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Yamaha
SEE

Ein Wort zuvor

Hohe YAMAHA-Menschen sprachen es bei der
Vorstellung der FZ 750 anno 1984: «Fur die
nachsten zehn Jahre» solle dieses Konzept Gul-
tigkeit haben — und so geschah’s.
Anfangs noch mit 16 Zoll-Vorderrad und vorn
Zweikolben-Bremssattein, bequem einstellba-
rem Federbein, Hauptstander und 4in2-Auspuff-
anlage, war die FZ fur 12 788 Mark ein absolut
heisses Angebot
Geboten sind verschleissarme Funfventil-Tech-
nik (Ventilspiel-Kontrotle alle 42000 km}, ein
schnérkelloser, offen bauender Rechteck-Stahl-
fohrrahmen und menschenwurdige Sitzposition
(da tut sich so mancher GSX-R-Fahrer schwer
was an).

Aber die wenig reisserische Aufmachung, die
auch nicht immer von Stilsicherheit zeugte, war
schlussendlich auch Grund dafur, dass die
750er FZ verkaufsmassig nicht gerade Main-
stream war.

1994 stehen die letzten dieser heimlichen Juwe-
le fur offiziell 15 150 Mark beim YAMAHA-Hand-
ler, und zwar technisch aufgepeppt. Da waren
17 Zoll-Vorderrad mit Vierkolben-Bremssattein
und 4in1-Auspuffanlage auf der Haben-Seite —
und fehlender Hauptstander beim Soll.
Dennoch hat nicht nur dieses Konzept diese
zehn Jahre berdauert (das Konzept ist uns in
der YZF noch lange erhalten), sondern beinahe
das ganze Motorrad.

In eigener Sache: Dieser Band kann keine dr
jahrige — Motorradmechaniker-Lehre — ersetzen,
setzt aber gelibten Umgang mit Werkzeug und
Materie voraus. Einzeine Arbeitsgange, zu deren
Durchfuhrung Sonderwerkzeuge und umfangrei-
cher Maschinenpark (spezielle Dorne, Hilsen
und Pressen) bendtigt werden, die Hobbyme-
chaniker-Verhaltnisse Ubersteigen, werden zur
Durchfilhrung der YAMAHA-Werkstatt empfoh-
len.
Um sich und andere nicht zu gefahrden, sind
Arbeiten an der Bremsanlage ebenfalls versier-
ten Fachkraften vorbehalten.



1 Werkzeug

Das mit der Maschine-gelleferte Bordwerkzeug
k6nnen-wir fUr umfangreicnere Wartungsarbei-
ten ..oder.gar ‘MotorGberhoiungen vergessen.
Aliso muss passendes Qualitatswerkzeug selbst
besorgt werden, mit dern der Freizeit-Mechani-
ker seine Maschine mit Spass bei der Arbeit in
Schuss halten kann. Hier eine Aufstellung von
Werkzeugen, Uber die der engagierte Hobby-
Mechaniker verfugen solite:

4 Gabeischitssel
{kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)

2 Ringschiussel
tabgekrépfht, kompletter Satz ab 6/7)

3 Steckschlussel
{kompletter Satz ab 8/9 bis 20/22 und SW
30, 32, 361)
innensechskanischlitissel
(kompletter Satz 2-8 mm, abgewinkelt)
Schraubendreher fur Schiitzschrauben
(ein kompletter Satz)
Schraubendreher fiir Kreuzschiitzschrauben
{ein kompietter Satz)
Schiosserhammer
(200 g, 500 g,.1000 g)
Meisse!}
{ein Satz = Meissel, Durchtreiber, K6rner)
Stroboskoplampe
(ZUndungskontroilie)

40. Feilen und Olstein
ie ein Satz)

417. Flachschaber
@verschiedene’ Klingenbreiten,
schnitt 23 mm)

12. Dreikant-Schaber
13° Zangen

(Kombi-, VWWasserpumpen-~, kteine Flachspitz,
Rundspitz-, Innen- und Aussenseegerring-
und Grip~Zange)

14° Isolierter Seitenschneider
15 - Schlagschraubendreher

(mit Schlitz- und Kreuzschlitz-Einsatzen)
16 Knarre

({kompiett mit atilen Einsatzen)
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17 Drenhmomentschitssel
(5-60. Nm/60-300 Nm,
Werkzeuge und Nusse)

18 Gewindeschneid-Ausristung
(kompleitt mit Lenre und Schneider)

19. Helicoil-Ausristung
20 Elektrische Bonhrmaschine

(kompiett mit AusrUstung, inklusive Stander)
21 Schraubstock
22: Werkbank

dazu alle ndtigen

Das konnte genigen, aber der. sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und génnt sich
noch andere gute Sachen.

23 Verschiedene Abzieher, von denen der wich-
tigste ein einfacher zweiarmiger ist

24 Létlampe mit verschiedener Ausriistung
25 Elektrische Heizpiatte (ca. -25 cm Durch-

messer)
26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr

tletztere komplett mit Halter)
27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen
28° Ventilfeder~-Spanner
292° Kolbenring-Spannzange
30 Létkolben

(verschiedene Gréssen —30, 80, 150 Watt)
371 -Fur.die Elektrik: .Priflampe, .Onrn-Meter,

Vott-Meter, Saurepriifer

Dermassen ausgertistet,.bereitet es auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bestanden. des
nachstgelegenen Schrotthandiers Abzieher,
Abdrucker oder Spezialdorne und -halter zu
konstruieren. Nuttzlich ist in dem Fall auch noch
ein Schieifbock. Eine Motorradhebebthne stellt
ebenfalls eine nicht zu unterschatzende Arbeits-
erleichterung -dar. Auf die Reifenmontage wird
hier nicht. eingegangen, da der Reifenhandier
erstens die Rader inrer’ FZ ..750 schonender
behandel, als dies bei einem Reifenwechsel in
Eigenregie vonstatten geht, und er .zweitens
auch ftr die richtige Auswuchtung (dynamisch)
zustandig ist.



2 St6orungssuche

Keine Klagen Uber die Zuverlaéssigkelt der FZ
750-YAMAHAS!. StGrungen sind .bei richtiger
Pflege nicht zu erwarten, kommen aber nattirlich
dennoch gelegentlich vor.. Die folgende Liste soll
helfen, Fehler zu lokalisieren.

2.1 Schmiersystem

2.1.1 Gistand zu niedrig, hoher Giverbrauch

@ Ol lduft aus
@® Dichtungen lassen durch

@ Kolbenringe verschlissen
® Ventiifuhrungen. abgenutzt

2.4.2 Ol verschmutzt

@ Ol oder Olfilter nicht rechtzeitig gewechselt
@® Zylinderkopfdichtung schadhaft

@ Kolbenringe verschlissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig

@ Olstand zu niedrig
@® Uberdruckventil- gedfinet oder festgeklemrnt
@® Olpumpe verschlissen
@ O| léutt aus

2.1.4 Oldruck zu hoch

@ Uberdruckventil
klemmt
@ Olfilter verstopft
@ Oftunnel verstopft
® Falsche Olviskositat

geschlossen. oder. festge-

2.1.5 Kein Oldruck

@ Olstand zu niedrig
@ Olpumpe defekt
@ Internes Olleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1°-Motor wird durchgedreht, springt aber
nicht an

Kein Kraftstoff im Tank
Kraftstoff gelangt nicht zurn Vergaser
Motor mit Kraftstoff Uberflutet (>abgesoffen*)
Kein Funke an den Zlindkerzen
Kraftstoff-Filter verstopft
Luftfilter zugesetzt
Ansaugen von Nebenluft
Faische Choke-Beta&tigung
Faische Gasdrehgriff-Betatigung

2.2.2 Motor springt schlecht an oder geht
sofort wieder aus

@ Falsche Choke-Betatigung
@ Versagen der ZUndanilage
@ Vergaser defekt
@ Kraftstoff verschmutzt
@ Ansaugen von Nebenluftt
@ Leeriaufdrehzahl falisch eingestellt

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

zundsystem defekt
Leeriaufdrehzahl faisch eingestelit
Vergaser nicht synchronisiert
Vergaser-Einheit defekt
Kraftstoff verschmutzt

2.2.4 Zundaussetzer beirn Beschieunigen

@ Zundsystem defekt
@ Falscher Elektroden-Abstand der Ztindkerzen

2.2.5 Fehizindungen

@ Ziundsystem defekt
@ Vergaser-Einheit oder Vergaser defekt
@ Falscher Elektroden-Abstand der ZUndkerzen



© Vergaser-Einheit zient Neben- (Falsch-) Luft

2.6 Schlechte Leistung und hoher Verbrauch

© Kraftstoffsystem verstopft
@ Zindsystem defekt
© Luftfilter verschmutzt

2.2.7 Zu mageres Gemisch

© Dusen verstopft
@ Tank-Beliftung verstopft, Beliftungs-Schlauch
eingeklemmt
© Kraftstoffschiauch eingeklemmt
@ Ansaugen von Nebenluft

2.2.8 Zu fettes Gemisch

© Choke bei warmem Motor betatigt
© Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmassige Kom-
Pression

Ventile falsch eingestelit
Ventile verbrannt oder verbogen
Falsche Ventilsteuerzeiten
Ventilfeder gebrochen
Zylinderkopfdichtung blast durch
Zylinderkopf verzogen
Zylinderkopf gerissen
Zylinder verschlissen
Kolbenringe verschlissen

2.3.2 Zu hohe Kompression

© Ubermassige Olkohiebildung im Brennraum

2.3.3 Starke Geraéuschentwicklung

© Ventile faisch eingestellt
@ Klemmendes Ventil oder gebrochene Ventilfe-
der
@ Steuerkette zu locker oder verschlissen
© Steuerkettenspanner verschlissen oder be-
schadigt
@ Kolben verschlissen
© Zylinder verschlissen

Jbermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.4 Starke Rauchentwicklung

© Zylinder oder Kolben verschlissen
@ Kolbenringe falsch montiert / gebrochen
@ Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Schrammen

2.3.5 Uberhitzen

© Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.4 Kupplung, Schaltgestange,
Getriebe

2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen

© Kein Spiel in der Betatigung
@ Feder erlahmt oder zu schwach
@ Kupplungsbelage verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

© Zuviel Spiel in der Betatigung
@ Scheibe verzogen
@ Druckmechanismus defekt
© Luft im Hydrauliksystem

2.4.3 Kupplung rupft

© Antriebswelle falsch ausdistanziert

2.4.4 Ubermassig starker Hebeldruck

© Kupplungszug falsch verlegt, beschadigt
oder verschmutzt
@ Druckmechanismus beschadigt

2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

© Falsche Kupplungseinstellung, zuviel Spiel in
der Betatigung
© Schaltgabein verbogen
© Schaltwelle verbogen
© Schaltwaize beschadigt

2.4.6 Giinge springen heraus

© Schaltklauen verschlissen oder verbogen
© Schaltwelle verbogen
© Schaltwalzen-Anschlag defekt



2.5 Kurbelgehause,
Kurbelwelle

2.5.1 Obermitasig starkes Gersusch

(© Kurbetwationhauptiagerzapten oder Lager
Serechissen (lumpotn)
\S"Peuetager verachiesen (Kiopten)

2.7 Vorderradbremse

27. Schtechte Bromsleistung

Lut im Myarauiisyston
Abgonutzte Bromentot
Gromeniotze verschrmatst oder vergiast

‘3 Hycrautnayetom unaicht

2.7.2 Handbremse rubbelt

(© Sromescheibe mit unzulassig hone Schlag

2.7.3 Schlechte Bremstelatung

Bromateitung
‘sbgetanren, vergiaat

2.7.4 Nachiassende Bremewirkung unter star-
Kermetactuns

© Bromanonsigkelt oberaitert

2.8 Hinterrad, Bremse, Authingung

2.8.1 Trommein oder seittiches Flatten des

‘© Rea verzogen



@ Schwingenlagerung verschlissen

2.8.5 Schiechte Bremsieistung

@ Bremsbelage veréit, verglast oder abgefahren

2.9 Batterie, Batterieaufladung

2.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter Zindung

Batterie jeer
2u niedriger Saurestand
Zu geringe spezifische Dichte
St6rung im Lacdekreis
Batterickabel abgetrennt
Hauptsicherung durchgebrannt
Zundschalter defekt

2.9.2 Schwacher’ Strom bei. eingeschalteter
Zindung

Batterie nicht aufgeladen
Zu niedriger Saurestand
Zu geringe spezifische Dichte
Stéorung im Ladesystem
Batterieanschluss lose

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

@ Batterie nicht ausreichend geladen
@ Zu niedriger Sdurestand
@ Eine oder mehrere tote Zellen
@ Stérung im Ladekreis

2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

@ Lose Kabelanschitisse (Wackelkontakte)
@ Kurzschiuss in der Aniage

2.9.5 St6rung im Ladekreis

@ Kabel oder Anschluss lose, -gerissen oder
kurzgeschlossen
@ Regler defekt
@ Generator defekt

2.10 Ziundsystem

2.10.4 Motor wird durchgedreht und springt
nicht an

@ Kein Funke an den Zundkerzen
@® Zundgeber-Einheit defekt
@ Kabel zwischen Zundkerzen oder Zundgeber
und Zundspule ungenugend . angeschiossen,
gerissen oder kurzgeschlossen

2.10.2 Kein Funke anden Zindkerzen

@ Kurzschiussschalter auf Off
@ Kabel schlecht angeschlossen, gerissen Oder
kurzgeschlossen zwischen Generator und Zund-
spule, ZUindgeber-Einheit: und | Kurzschiuss-
Schaltter, Zundgeber-Einhelt. und .Zundspule,
Zundgeber-Einheit und Zuindschioss oder zwi-
schen Zundspule und Zundkerze
@ Zundschioss defekt
@ Ziundspule defekt
@ Zindgeber-Einheit defekt

2.10.3 Motor springt an, la4uft aber stotternd
oder dreht nicht hoch

@ Defekt im PrimarzGndstrornkreis
@ Zindspule defekt
@ Loses oder blankes Kabel
@ Wackelkontakt oder loses Kabel
Schaiter

Defekt ir Sekundarztndstromkreis
ZuUndkerze defekt
Hochspannungskabel defekt
Faischer ZUndzeitpunkt
zZundgeber-Einheit defekt
Defekt im Kraftstoffisystem

in. einer

2.11 Starter

2.11.1 Startermotor dreht sich nicht

Batterie entladen
Zundschalter/Startknopf defekt
Leerlaufschalter defekt
Starter-Relaisschaiter defekt
Kabel lose oder abgetrennt



2.11.2 Startermmotor dreht den Motor nur lang- 2.11.3 Startermotor lauft, ohne den Motor
sam durch durchzudrehen

@® 2u schwache Batterie
@ Hoher Widerstand im Schaltkreis
@ Startermotor klernmt, defekt

@ Magnetschalter defekt
@ Zahnrader des Startermotors defekt
@ Zwischenzahnrad defekt



3 Wartung

= LN =< Wenn besoncdere Vorsicht angezeigt
ist

@® [TIP] — Wenn ein Fingerzeig gegeben wird
* — wenn Inaugenscheinnahme erforder-

lich ist
@ FF - wenn genaues Messen erforderlich ist

Wer lange Freude am zuverlassigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um regei-
maAssige .VWartungsarbeiten onicht .herum....Die

750er FZ ist jedoch einfach im Grundaufbau, so
dass die Pflegedienste keinen grossen ._Werk-~
zeug~ und Zeitaufwand erfordern. Allerdings er-
fordert das Korrigieren des Ventiispieis den Aus-
bau der Nockenwellen.. Wobei .die Ventilspiel-
Wartungsintervallie mit 42000 Kilometern erfreu-
lich weit gesteckt sind.

3.1 Wartungsintervalle

ALLE

Nach Kauf 6000 km 412000 km
Benennung Bemerkungen 1000 oder oder

6 Monate 12 Monate

Ventii Ventilspiel priifen. Abstimmen wenn erforderlich is) °

#Zundkerzen Zustand prifen. } o oO
Gegebenenfails reinigen oder erneuern

Luftfitter Reinigen, Erneuern, wenn erforderlich Qo 2

Leerlaufdrehzahl Synchronisierung
Vergaser Starterklappenfunktion priifen. Oo ° Oo

Gegebenenfails einstellen

Kraftstofischlauch und Saugleltung auf Risse
Kraftstoffieittung und Beschadigung prifen. o °Q

Erneuern, wenn erforderlich

Zustand prifen.
fist tKraftstoffilter Alle 30000 km erforderlich °

Motordél Auswechsein 6 3 5
(vor dem Ablassen Motor anwarmen) ”

Motordifilter Auswechsein ° °

Betrieo und auf BremsflUssigkeitsverlust
Bremse prifen. ° i)

Wenn erforderlich, berichtigen.

Betrieb und auf Bremsfllissigkeitsverlust
Kupplung prufen. ° °

Gegeberienfalls berichtigen.

Lageraufbau auf Lockerheit prifen. Gegebenen-
Schwingenlager falls berichtigen. Alle 24000 km oder °o

24 Monate geringfigig erneut abdichten.*TM



ALLE

Nach Kauf 6000 km 42000 km
Benénnung Bemerkuingen 1000 oder oder

8 Monate 12 Monate

Gelenkzapfen der Betrieb prifen. Alle 24 000 (16 000) km oO
hinteren Aufhangung oder 24 Monate leicht einfetten.“"*

Rader Balance sowie auf Beschadigung und ; oO °
Abnutzung prufen. Gegebenenfalls reparieren

Radlager Lageraufbau auf Lockerheit/Beschadigung prisfen. Oo 6
Bei Beschaddigung auswechselin.

Lageraufbau auf Lockerheit prifen. Gegebenen-
Lenklager falls berichtigen. Alle 24 000 km oder a oO

24 Monate geringfigig erneut abdichten.**

Vordergabel Funktion sowie auf Olverlust priifen. ° o
Notfalls reparieren

Stossdampfer Funktion sowie auf Olverlust prufen. o o
Notfalls reparieren

Auf Kuhimittelaustritt prifen. Gegebenenfalls
Kuhlanlage reparieren. KUhIimittel alle 24 000 krm oO o

oder 24 Monate erneuern

. Kettendurchhang/Ausrichtung pruifen. alleAntriebskett1E0SKENS Gegebenenfalls berichtigen 500 km
. Alle Befestigungen und Anbringungen desBefest | t oSTESHIGUNGSS!e MeN? Chassis priifen. Gegebenenfalls berichtigen. ° °

Haupt- und . .Seitenstander Funktion. Gegebenenfalls reparieren ° ° °

Elektrolytschwere auf vorgeschriebenen Wert
Batterie prifen, Entiiiftungsleitung auf Funktion prifen. fe) is)

Gegebenenfalls berichtigen.

Generator Bursten auf Abnutzung und Beschadigung o
kontrollieren und gegebenentalis erneuern.

Die Wartungsintervalle 3.1 muUssen bei normaler Auch bei Wartungsarbeiten gilt: Onne gutes
Fahrweise nicht sklavisch eingehalten: werden.
Wahrend -einer Urlaubsfahrt kann die. fallige
Inspektion auch einmal um. S00 Kilometer hin~
ausgeschoben werden.
Anders sieht es bei haufigem Kurzstreckenver-
kehr oder bei dauernden Regenfahrten aus. Eine
Fahrerin oder ein Fahrer mit Durchblick werden
erkennen, ob. sie ihre Maschine .erschwerten
Bedingungen aussetzen und -die NOher .bean-
spruchten Baugruppen deshalb vorzeitig Uber-
prufen.

Werkzeug in-den bendtigten Gréssen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an.. Arbeiten
ander hydraulischen Scheibenbremse. soliten
allerdings aus Sicherheitsgrunden nur bei ent-
sprechenden Vorkenntnissen .selbst durchge-
fuhrt werden, ansonsten ist das Motorrad in
einer Fachwerkstatt besser aufgehoben.

@ Bilder 1 und 2 zeigen Settenansichten der
Maschine,.die letzte Unkiarheiten darUber aus-~-
raumen, wo sich was befindet.



Krattstoff-Fitter
Krattstott-Pumpe
Bremshussigkeitsbehatter der
Hinteroremse

Bia 2
‘Seitenansicht von links.

Kuhimittel-Ausgleichsbenaiter
zunddox
Starter
Generator
Curtiter
Kahler
Oriter

Bias
Hintere Seitenverkieidung
lesen
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3.2 Sitzbank-, Tank- und
Verkleidungs-Ausbau

@ A Ausbau dieser Teile ist nicht grundsatzii

che Voraussetzung zu jeder Wartungsarbeit. Die
betreffenden Abschnitte enthalten einen Verweis
auf dieses Kapitel.
@ Sitzbank entriegein; nach hinten abnehmen.
© Seitenteile links und rechts losschrauben
ild 3) und Stopfen aus Gummiaugen heraus-
ziehen.
@ Links Stecker fur Kraftstoffstandgeber tren-
nen (Bild 4) und von rechts Kraftstoffhahn_ mit
Schlitzschraubendreher schliessen (Bild 5; Stel-
lung OFF).
© Entluftungsschlauch vom Tank abziehen und
hintere Tankbefestigung ausdrehen (Bild 6).
@ Vordere Tankbefestigung links und rechts
ausdrehen (Bild 7).
© Kraftstoffschiauch © Bild 8 vom Filter abneh-
men.



@ Tank abnehmen.
@ Tank in umgekehrter Reihenfolge montieren.
Auf sauberen Sitz der Schlauchschellen achten.
Kraftstoffhahn &ffnen und Schlauch-Verbindun-

gen auf Dichtheit kontrollieren. Siehe auch Kapi
tel 3.4.
© Seitenteil wieder anbringen. Zur Einbauer-
leichterung Gummiaugen leicht einfetten.
@ Sitzbank vorn in Lasche einfihren und hinten
in Verriegelung drucken.
@ Bugverkleidung (nur neuere Ausfuhrungen)
nach Ausdrehen der Schrauben Bild 9 abneh-
men.

© Befestigungsschrauben der Lampenverklei-
dung an Auslegern ausdrehen (Bild 10). Blinker-
Steeker trennen und Muttern (Bild 11) ausdre-
hen. Verkleidung nach vorn abnehmen.

3.3 Kraftstoff-Filter

Wenn die brave FZ 750 pldtzlich unsauber am
Gas hangt oder bei hdheren Drehzahlen aus-
setzt, kann das am zugesetzten Kraftstoff-Filter
@® Bild 8 liegen. im Tankinneren abgeplatzte
Lackpartikelchen oder Verunreinigungen im Sprit
sgammein sich im feinen Geflecht. Im Regelfall
Filter © Bild 8 alle 30000 km wechseln; bei
unginstigen Kraftstoffverhdltnissen alle 15000
km wechsein.
@ Beim Einbau auf richtige Einbaurichtung ach-
ten (Bild 8).
© Um Filtersieb am Kraftstoffhahn zu reinigen,

suas
Stocker dos Kraftstoffatand-
gebers Idsen

Bia 5
Kraftstotthahn schiiessen

Bide
Gefestigungsschraube des.
Kraftstofttanks loser

sua 7
Befestigungsschraube des
Krattstotttanks lesen

Kraftstoft Filter

Budo
Befestigungsschrauben der
vorderen Seltenverkleldung

oh)



Bila 10
Verkleidungsschrauben der
Spiegelbetestigung iésen

Bud 14
Spezialmuttern der Lampen-
Verkleidung Wsen

Bud 12
Befestigungsschrauben des.
Krafistotthahns ausdrenen

Befestigunasschraube des
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Kraftstoff in geeignetes Gefass ablassen oder so
plazieren, dass beim Ausbau des Hahns kein
Kraftstoff auslaufen kann.
© Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen (Bild
412) und Hahn vom Tank abnehmen.
© Filtersied mit Pinsel auswaschen oder mit
Druckluft ausblasen. Bei starker Verschmutzung
Tank mit Lésungsmittel ausschwenken.
© Kraftstoffhahn mit einwandfreiem, _ leicht
gefettetem O-Ring wieder anbringen. Schlauche
anschliessen, Kraftstoffhahn &ffmen und auf
Dichtheit kontrollieren.

3.4 Kraftstoff-Leitungen

Kraftstoffschlauche haben die unangenehme
Eigenschaft, im Laufe der Zeit zu verharten und
dann einzureissen. Die Schlauche lassen sich
jedoch bei gelegentlicher Verkleidungs- und
Tankdemontage auf Beschadigung — oder
Undichtheit kontrollieren.

e@ [TIP] im Zweifelsfall einen angefressenen
Schiauch lieber auswechsein, denn das Gum-
mirShrchen platzt garantiert wahrend der na&ch-
sten Nachtfahrt auf der Autobahn.

3.5 Luftfilter

Die Luftfilterreinigung steht laut Wartungsptan
alle 6000 Kilometer an. Filter bei Beschadigung
oder alle 18 000 Kilometer erneuern.
@ Tank abbauen (Kapitel 3.2) und Ansaugluft-
schacht abnehmen (Bild 13)
© Filterelement entnehmen und mit Druckluft
von aussen nach innen durchblasen und aus-
klopfen.
@ Filterelement in umgekehrter_ Reihenfolge
montieren. Auf sauberen Sitz im Gehause ach-
ten

3.6 Ventilspiel und Kihlfliissigkeit

Ein gewisses Spiel zwischen Nocken, Tassen-
stéssel und Ventil ist ndtig, damit die Ventile den
Brennraum bei allen Betriebstemperaturen dicht
abschliessen. Das Ventilspiel wird mittels unter-
schiedlich dicker Einstellplattchen, die unter die
Tassenstéssel eingelegt werden, eingestellt.
Zum Wechsein der Einstellplattchen missen
Nockenwellen und Tassenstéssel ausgebaut



werden.
@ Ventilspiel alle 42000 km kontrollieren und
gegebenenfails einstellen.
@ Kahiflussigkeit alle 24000 km oder zwei
Jahre wechseln. Falls nur Kiuhiflissigkeit ge-
wechselt werden soll (ohne Ventilspielkontrolle)
Kohler natiirlich nicht abbauen!
@A\ Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35°C /
handwarm) kontrollieren und einstellen!
@ A Kinlerdeckel nur bei kaltem Motor (unter

G / handwarm) Sffnen (Verbruhgefahr)!
@ Verkleidungsteile (Bild 9) links und rechts
ausbauen.
@ Kihlerdeckel-Abdeckung abnehmen (Bild
14). Auffanggefass unter Kuhimittelpumpe stellen
und Ablassschraube (Bild 15) ausdrehen. Deckel
vorsichtig Sffnen und so Abfluss der KuhIflussig-
keit regulieren. Zum vollstandigen Wechsel des
Kuhimittels auch Ablassschrauben am Zylinder-
block links und rechts ausdrehen (Bild 16).
© Kdhierbefestigungsschrauben (Bild 17) links
und rechts ausdrehen. KUhlerschlauchschellen
fockern und Schlauche von Kuhlerstutzen abzie-
hen.
© Luftieitstuck abnenhmen und Stecker des Luf-
termotors @ Bild 18 trennen. Kihler abnehmen.
@ Die Zylinderkopfdeckelschrauben (Bild 18)
Schrittweise Uber Kreuz (von aussen nach innen)
@usdrehen und Deckel abnehmen.
@ Links Kurbelwellendeckel und Zindkontroll-
deckel (Bild 19) abnehmen.
@ MB8-Schraube mit breiter Unterlagscheibe
und Gegenmutter in linken Kurbelstumpf eindre-
hen und Gegenmutter anziehen. Kurbelwelle
gegen Uhrzeigersinn auf Kompressions-Tot-
punkt (Strich mit «T») des Zylinders Nr. 1 (erster
Zylinder von links) drehen (Bild 20).
@A\Kolben steht nur jede zweite Umdrehung
im Kompressions-OT!
@ A Kolben stent im Verbrennungs- oder Kom-
pressions-OT, wenn an allen Ventilen des
betreffenden Zylinders Spiel spurbar ist (Nocken
weisen weg vom Tassenstéssel und Tassenstés-
sel ist frei drehbar)
@WEF Mit Fuhlerlehre Spiel zwischen Nocken
und Tassenstéssel «erfilhlen» (Bild 21; Fuhlerleh-
renblatt muss satt passen).

Sollwert:
Einlass: 0,11 — 0,20 mm
Ausiass: 0,21 — 0,30 mm
© Falls Ventilspiel nicht korrekt, d-h. kein fester
Schiebesitz spurbar, Ventil und dazugehédrigen
Messwert notieren. Nach Messung der Gbrigen
Zylinder, Nockenwellen ausbauen und mittels.
entsprechend dickerem oder dunnerem Einstell-
plattchen Spiel auf Sollwert bringen.
@ 4 Reihenfolge der Ventilspielmessung: Zylin-

der Nr. 2, Nr. 4, dann Nr. 3
@ Zur Ventilspielmessung des Zylinders Nr. 2

Bia 15
Kahimittelablassschraube
ausdrenen

Bu 16
KohImittelablassschraube am
Zylinderbiock

Bild 17
Befestigungschauben des.
Konters

Bud 18
Vent
1 Stocker des Kaniventiiators
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Bild 20
Aut Markierung bringen

pig 21
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pug 22
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Kurbelwelle aus oben beschriebener Stellung
um _180° gegen Uhrzeigersinn dreher
© Zur Ventilspielmessung des Zylinders Nr. 4
Kurbelwelle aus oben beschriebener Stellung
um 360° gegen Uhrzeigersinn drehen
© Zur Ventilspielmessung des Zylinders Nr. 3
Kurbelwelle aus oben beschriebener Stellung
um 540° (1'/2 Umdrehungen) gegen Uhrzeiger-
sinn drehen.
Nockenwellen ausbauen:
© Die Bilder des Nockenwellenausbaus wurden
nur zur besseren Darstellung bei ausgebautem
Motor aufgenommen. Motor muss zur Ventil-
spielkorrektur nicht ausgebaut werden!
© Kurbelwelle wie oben beschrieben gegen
Unhrzeigersinn drehen bis Zylinder 1 (erster von
vorn) im Ziind- bzw. Kompressions-OT steht
(Nocken weisen nach vorn und hinten — von
Tassenstéssein weg).
© Steuerkettenspanner ausbauen (zuerst Ver-
schlussschraube @, dann Schrauben @ Bild 22
ausdrehen).
© Obere Kettenfuhrung @ Bild 23 abnehmen.
@ Lagerdeckel Nr. 3 der Ein- und Auslass-
nockenwelle abnehmen (Schrauben schrittweise
Uber Kreuz ausdrehen). Auf Verbleib der Pass-
hilsen achten.
© Befestigungsschrauben der Nockenwellen-
Kettenrader ausdrehen, Kurbelwelle gegen Uhr-
zeigersinn weiterdrehen bis gegenUberliegende
Schrauben der Kettenrader zuganglich sind und
Schrauben ausdrehen. Falls sich Nockenwellen
beim Lockern der Schrauben mitdrehen, an M8-
Schraube (Bild 20) gegenhalten.
© Kettenrader abnehmen und Ubrige Befesti-
gungsschrauben der Lagerbécke schrittweise
Gber Kreuz ausdrehen. Lagerbécke (auf Verbleib
der Passhilsen achten) abnehmen und Steuer-
kette mit Draht gegen «Abtauchen» sichern.
Nockenwellen herausfadein.
© Tassenstéssel der einzustellenden Ventile mit
Magnetheber oder Saugnapf entnehmen. Ein-
steliplattchen bleiben meist innen an Unterseite
des Tassenstdssels «kleben»! Auf deren Verbleib
achten!
@ {D Dicke der Einsteliplattchen ist am Platt-
chenumfang in Hundertstel-Millimeter angege-
ben.
© GW Dicke der Einsteliplattchen mit Mikrome-
ter kontrollieren.
© Die in Hundertstel-Millimeter angegebenen
Plattchendicken der ab Werk eingebauten Platt-
chen auf- bzw. abrunden, da auf dem Ersatzteil-

nsteliplattchen nur in 0,05 mm-Abstufung
erhaltlich sind. Dickstes Plattchen misst 2,40
mm, dannstes 1,20 mm

Hundertstelstellen 1 und 2
@ Hundertstelstelien 3 bis 7 > 5
© Hundertstelstellen 8 und 9 —> 0

°



@ Beispie!: Ursprungliche Pliittchen-Nr. 168.
0,68 mm) -- gerundet 170.
@ Puitichen-Dicke nach folgendem Beispiel
ermittoin:
‘Gemessenes Ventilspiel: 0.10 mm
Dicke des «alten Piattchens: 2.35 mm
Koroxtes Ventilspie! (Einiass): 0,17 ~ 0,20 mm
(Mittelwert 0,15 mm)
Dicke a des erforderlichen Stéssels:
a= (0.10-0,15) + 2,35

2,30
@ Gloitftachen von neuem Plattchen mit MoS»
Fett oder ahnlichem Fettprodukt dann balsa
Mmieren und mit Tassenstossel einsetzen,
Einbau dor Nockenwellen
@A.Nockenwellen nicht verwechseln (Einlass-
welle: drei Nocken je Zylinder; Ausiasswelle:
Zwei Nocken je Zylincer),
@A Lagerbocke sind ebent.
ila 23):
Einlass: «IN~ (1 bis 4 von links nach rechts in
Fahrtrichtung gesenen)
Ausiass: «EX» (1 bis 4 von links nach rechts in
Fabrtrichtung gesehen)
© T»-Markierung der Kurbelwange mit Gehau-
Semarkierung ausrichten (Bild 20). Dabei Steuer-
kette stratt halten, damit sie sich nicht ver-
Klommt
@ Nockenwolien mit gediten Lagerstelion und
Kettenraciern so einsetzen, dass KOornermarkie-
fungen der Nockenweilen nach oben weisen.
Lagersocke 1, 2 und 4 locker anbringen.
‘Schrauben von innen nach aussen anzienen (10

Is gekennzeichnet

Nm).
@ Kottenrader an Sitz der Nockenwelien anset-

zen.
@ Lagerbock «ES» der Ausiassnockenwelle
provisorisch ansetzen und Nockenwellenmarkio-
ung (Kérnerpunkt). mit Lagerdeckelmarkierung
ausrichten (Bild 26: Nockenwelle mit Gabel-
‘SchiGesel am Sechskant drehen).
@ A Nockenweile maximal um halbe Umdre-
ung drenen, da’ sonst. Ventil und Kolben.
beschadigt werden kénnen (Ventilteller druckt

‘aut Kolbenboden).
@ Lagerdeckel -E-3~ wieder abnehmen. Steuer-
keto vorn (Ausiasseite) stratf ziehen und eo aut
Kettonrad auttadein, dass Kettenradbohrung mit
Kérnermarkierung nach oben weist (Bild 24).
Dabei Nockenwelle nicht mehr verdrehen! Bote
Stigungsschraube handtest eindrehen.
© 4. Falls Kettonradbohrung nicht mit Nocken-
wellenbohrung ausgerichtet werden kann, Ket-
tenrad um ein Glied weiterdrehen. Nicht
Nockenwelle verdrehen!
@ Genauso Einlasenockenwelle montieren. Ent-
Sprechend Ausiassnockenwellen-Montage Steu-
ferkette beim Ausrichten des Kettenrads von
Buslassnockenwelle her stratt ziehen.

© Stouerkettenspanner_einbauen: Sperrklinke
des Spanners (Pfeil in Bild 25) eindrucken und
Bolzen ganz in Gehause einschieben.
© Spannergehause mit neuer Dichtung am
Zylinderblock anbringen (UP-Markierung weist
nach oben: Schrauben (> Bild 22 10 Nev).
© Beide Federn einsetzen und Verschiuss-
Schraube @ Bild 22 mit so gut wie neuer Dicht-
‘Scheibe eindrenen (20 Nm).
© Botestigungsschrauben der Kettenrader an-
Ziehen (24. Nm). Kurbelwel
Sinn drehen und gegenuber
anziehen.
@ Falls sich Nockenwellen mitdrehen, Kurbel-

Welle an Schraube Bild 20 gegenhaiten.
© Nockenwollen-Lagerdeckel “E-3» und «l-3»
sowie obere Kettenfunrung ©) Bil 22 anbringen
(0 Nm). Stare Steverketten-Fahrungsschiene
eingchieben,

© (€ Udereinstimmung der Kurbelwelien- und
Nockenwellen-Markierungen prufen (Bilder 20
und 26).
© Schraube Bild 20 entfernen und Gehause-

15
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und Kontrolideckel mit einwandfreiem O-Ring
wieder anbringen (7 Nm).
© Kurbelwelle zwei Mal um 360 Grad drehen
und Spiel nochmats prifen.
© Dichtung des Zylinderkopfdeckels vor Einbau
auf Beschadigung Gberpriifen, gegebenenfalls
auswechsein.
© Zylinderkopfdeckel mit fett- und Sifreien
Dichtflachen montieren (Bild 18). Dichtgummis
der Befestigungsschrauben leicht Sten und
Schrauben eindrehen (10 Nm).
@ Kihler wieder anbringen (Bild 17). Stecker
des Kihlerventilatormotors @ Bild 18 und
Schlduche anschliessen.
© Kihimittel-Ablassschrauben wieder eindre-
hen und Kahimittel (2,3 Liter) am Einfillstutzen

(Bild 13) einfilien. Motor starten und KuhImittel
auffiillen bis Pegel nicht mehr sinkt.
@ {3 Konimitteistand im Ausgleichsbehalter
(Bild 27) nach Abbau der Seitenverkleidung (Bild
3) prifen. Kuhimittelstand muss bei kalter
Maschine bis «LOWER» reichen. Gegebenenfalls
mit weichem (destilliertem) Wasser auffiillen.

3.7 Kompression

Der Kompressionsdruck lasst RUckschlisse auf
das Innenleben des Zylinders zu. Ob eine
Motorrevision droht, kann haufig anhand einer
Kompressionsdruckprifung festgestellt werden.
© WG Kompression bei korrektem Ventilspiel
und normaler Betriebstemperatur messen.

@ Zundkerzen herausschrauben und Kompres-
sionsmessger&t anschliessen.
© Gasgriff voll Sffnen und Motor mit Starter
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messers nicht mehr weiter steigt (normalerweise
nach ca. 10 Sekunden).
@ Kompressionsdruck:
Standard bei. . 11 kg/em?
Minimum bei. . 9 kg/cm?
Maximum bei. - 12 kg/em?
Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile,
zu enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdich-
tung, verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder
Zylinder. Zu hohe Kompression wird meist von
Olkohleablagerungen im Brennraum verursacht.
@ (PUM bei zu niedriger Kompression die
Fehlerquelle einzukreise:
@ 1 durch Kerzenioch des betreffenden Zylin-
ders méglichst gleichmassig auf Zylinderwand
spritzen.
© Kompri-Test wiederhoten.
© Erhéhte Werte lassen auf verschlissene Kol-
ben, -Ringe oder Zylinderiaufbahn schliessen.
@ Gleichbleibender Wert lasst auf verschlisse-
nen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und -fahrungen)
schliessen. Werkstatterfahrung lasst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall
zuerst eintritt. Und zwar in der Regel (wenn man
dafur Uberhaupt eine Regel aufstellen kann)
nach einer Laufleistung von weit Uber 80000
km, wobei sie dann natdrlich nicht schlagartig

ren Dienst einstellen, sondern lediglich die Ver-
schleissgrenzen flr Ventilsitzbreite und Ventil-
fuhrungsspiel erreichen, aber auch mit deutli-
chen Rauchzeichen © auf ihren Zustand
aufmerksam machen.

3.8 Ziindkerzen

Die vier Funkenspender unterziehen sich alle
6000 km einer Inspektion und werden alle
12000 km erneuert.
Um das Kerzenbild aussagefahig beurteilen zu
Kénnen:
© Motor 10 km im mittleren Drehzahibereict
warmfahren.
© Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
abschalten.
@ 4 Langeres Laufen des Motors im Standgas
vor Abstellen des Motors macht eine richtige
Kerzenbild-Beurteilung unméglich (Kerze russt

© Untere Verkleidung (Bild 9) abnehmen.
© Zundspulen (Bild 28) links und rechts aus
Halterung abnehmen und Zindkerzen ausdre-
hen (Bild 29).



@ A Kerzenbild sollte einen rehbraunen Farbton
zeigen, bei weissem bis aschgrauem Bild ist
Kraftstoffluftgemisch zu mager, der Motor lauft
zu heiss. Bei dunkelbraunem bis schwarzem
Kerzenbild ist das Gemisch zu fett (was auch
vom zugesetzten Luftfilter herrGhren kann).
Schwarz verrusste, feuchtglaénzende Kerzen
deuten auf verschlissene Ventilfihrungen oder
abgenutzte Kolbenringe, durch die Ol in den
Verbrennungsraum gelangen kann.
@ Mit Messingdrahtburste Kerze reinigen und
Isolator auf Risse oder Absplitterungen untersu-
chen. Dichtring muss einwandfreie Planflachen
aufweisen, bei Beschadigungen Dichtring erneu-
ern.

@ Elektrodenabstand mit Fuhlerlehre messen,
Sollwert: 0,6 — 0,7 mm (Bild 30).
@ A Elektrode nicht nachbiegen, Bruchgefahr
im Betrieb!
Standardzindkerzen:
NGK: DR8ES-L
Nippon Denso: X24ESR-U
@ 4 Ziindkerze gefiihivoll von Hand einschrau-
ben, unbedingt darauf achten, dass schon der
erste Gewindegang richtig greift. Eine schrag
angesetzte Kerze ruiniert mit ihrem harten Stahi-

gewinde das weiche Gewinde im Aluminium-
Zylinderkopf schon nach einer halben Umdre-
hung.
@ Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Kerzen-
schitissel anziehen (17,5 Nm). Alte Kerze (alter
Dichtring) nach Aufsitzen 1/4 Umdrehung anzie-
hen. Neue Kerze (neuer Dichtring) nach Aufsit-
zen 1/2 Umdrehung anziehen). Kerzenstecker
wieder aufsetzen, Zinspule und Verkleidung
wieder anbringen.

3.9 Leerlaufdrehzahl, Drosselklap-
pen-Bet&tigung und -Abgleich

Fur optimale Leistungsfahigkeit der Maschine ist
es unumganglich, dass die Zylinder absolut syn-
chron arbeiten. Schon geringste Unterschiede
Bewirken, dass besser gefitterte Zylinder
Benachteiligte «mitschleppen» mussen.
© Maschine auf Hauptstander (so vorhanden)
stellen und Getriebe auf Leerlauf schalten,

®rosselklappenbetatigung
®@ Seilzugspiel_ am Einsteller (Bild 31) nach
lésen der Gegenmutter so einstellen, dass sich
am Drehgriffumfang ein Leerweg von 3 — 5 mm
ergibt
@ Lenker bei im Leerlauf tuckernden Motor von
Anschlag zu Anschlag schwenken —> Leerlauf-
@rehzah! darf sich nicht veraindern.

Bia 29
Zandkerze ausdrenen

Bua 30
Zindkerze
1 Korper

jolokirode

3 Elektrodenabstand
4 Masseclekirode

Bia 31
Oberer Gasseilzugeinsteltor

ena 32
Leeriaut-Regulierschraube

aia 33
Vergaserabgieich
1 'Schwimmerkamme

2
3
4 Schwimmerkammer-Ablass
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und Kontrolideckel mit einwandfreiem O-Ring
wieder anbringen (7 Nm).
© Kurbelwelle zwei Mai um 360 Grad drenen
und Spiel nochmals prifen.
®@ Dichtung des Zylinderkopfdeckels vor Einbau
auf Beschadigung Uberpriifen, gegebenenfalls
auswechsein.
@ Zylinderkopfdeckel mit fett- und éifreien
Dichtflachen montieren (Bild 18). Dichtgummis
der Befestigungsschrauben leicht élen und
Schrauben eindrehen (10 Nm).
@ Kuhler wieder anbringen (Bild 17). Stecker
des Kihlerventilatormotors @ Bild 18 und
Schlauche anschliessen.
@ KunhImittel-Ablassschrauben wieder eindre-
hen und KuhImittel 2,3 Liter) am Einfullstutzen

(Bild 13) einfillen. Motor starten und KahImittel
auffiillen bis Pegel nicht mehr sinkt
© © Kinhimitteistand im Ausgleichsbenaiter
(Bild 27) nach Abbau der Seitenverkleidung (Bild
3) prifen. KUhimittelstand muss bei kalter
Maschine bis «LOWER» reichen. Gegebenenfalls
mit weichem (destilliertem) Wasser auffilllen.

3.7 Kompression

Der Kompressionsdruck lasst RUckschisse auf
das Innenleben des Zylinders zu. Ob eine
Motorrevision droht, kann haufig anhand einer
Kompressionsdruckprifung festgestellt werden.
© GF Kompression bei korrektem Ventilspiel
und normater Betriebstemperatur messen.

@ Zundkerzen herausschrauben und Kompres-
sionsmessgerat anschliessen.
© Gasgriff voll Sffnen und Motor mit Starter
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messers nicht mehr weiter steigt (normalerweise
nach ca. 10 Sekunden).
@ Kompressionsdruck:
Standard bei...... 41 kg/cm?
Minimum bei. 9 kg/cm?
Maximum bei 12 kg/em®
Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile,
zu enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdich-
tung, verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder
Zylinder. Zu hohe Kompression wird meist von
Slkohleablagerungen im Brennraum verursacht.
@ MPlUm bei zu niedriger Kompression die
Fehlerquelle einzukreisen:
@ OI durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders méglichst gleichmassig auf Zylinderwand
spritzen.

@ Kompri-Test wiederholen.
© Erhdhte Werte lassen auf verschlissene Kol-
ben, -Ringe oder Zylinderlaufbahn schliessen.
© Gleichbieibender Wert [asst auf verschlisse-
nen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und -fuhrungen)
schliessen. Werkstatterfahrung lasst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall
zuerst eintritt. Und zwar in der Regel (wenn man
dafir Gberhaupt eine Regel aufstellen kann)
nach einer Laufleistung von weit Uber 80000
km, wobei sie dann natirlich nicht schlagartig
ihren Dienst einstellen, sondern lediglich die Ver-
schleissgrenzen fir Ventilsitzbreite und Venti
fahrungsspiel erreichen, aber auch mit deutli-
chen — Rauchzeichen = auf ihren = Zustand
aufmerksam machen.

3.8 Zindkerzen

Die vier Funkenspender unterziehen sich alle
6000 km einer Inspektion und werden alle
42000 km erneuert.
Um das Kerzenbild aussagefahig beurteilen zu
kénnen:
© Motor 10 km im mittleren Drehzahibereich
warmfahren.
@ Motor schon beim Ausrollen des Motorrads
abschalten.
@ A Langeres Laufen des Motors im Standgas
vor Abstellen des Motors macht eine richtige
Kerzenbild-Beurteilung unméglich (~Kerze russt
ein)!

© Untere Verkleidung (Bild 9) abnehmen.
@ Zundspulen Bild 28) links und rechts aus
Halterung abnehmen und Zundkerzen ausdre-
hen (Bild 29).
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Leerlaufdrehzahi und Abgleich
@ 4 Leertauf- und Abgleich-Einstellung erfolge
bei betriebswarmem Motor (85°C) und korret
eingestelitem Ventilspiel.
@ A\In geschiossenen Raéumen fir ausreicher
de Beluftung sorgen! Abgase enthalten giftige
geruchloses Kohlenmonoxid, das Bewusstlosic
keit verursachen und zum Tod fuhren kann.
@ Links Verkleidungsseitenteil ausbauen.
© Leerlaufdrenzah! durch ein- oder ausdrehe
der Anschlagschraube (Bild 32) auf 1000
50/min einstellen
@ Zum Vergaserabgieich Verschlussschraube
@ Bild 33 (bei fruherer Ausfuhrung Kunststof
stopfen abnehmen) ausdrehen und Unterdruck
Messuhren mit passendem Adapter anschlies
sen.

© Motor starten und mit Standgas laufen tas
sen.

@ Gleichlauf und Leerlaufdrehzahl an Unter
druck-Messuhren kontrollieren.
© Durch Drehen der Abgleichschrauben @ Bil
33 nach rechts oder links (ausprobieren) Gleich
lauf zwischen Zylinder 1 und 2 einstellen. An
schliessend Zylinder 3 mit 4 abgleichen, dan
Zylinder 2 mit 3
@ Leerlaufdrehzahi nochmal kontrollieren.

3.10 MotorSI und -Filter

Das 1 ist sozusagen der Lebenssaft fur jede
Triebwerk. Klar, dass da der Pegelstand rege
massig kontrolliert wird (Motor auf Betriebster
peratur; Olstand muss zwischen oberer un
unterer Marke am Olstand-Schauglas reicher
Bild 35).
Ein Olverbrauch von 0,15 1 / 1000 km wird a
normal angesehen. Alle G000 km bedarf das ¢
einer Erneuerung, mindestens aber alle sech
Monate; bei ausschliesslichem Kurzstreckenbe
trieb oder bei Temperaturen unter O°C alle 300
km oder 3 Monate.
Das Orfilter hat die Aufgabe, kleinste Partike
chen aus dem Motoré! herauszufiltern. Soba!
der Motor lduft, befindet sich das Ol in dauerr
dem Kreislauf vom Olsumpf zum Motor und se
nen Schmierstellen und tropft dort ab in de
Olsumpf, um wieder durch das Filter zu de
Schmierstelien gedriickt zu werden.
© A Orfilter deshalb bei jedem zweiten Siwect
sel erneuern (alle 12 000 km).
@ 4 Motordéi bei betriebswarmer Maschir
ablassen, damit sich die Metallabriebsteilche
noch in der Schwebe befinden und sich noc
nicht abgesetzt haben



stellen und
vier Liter Fas-

Olablass-

@ Motorrad auf Seitenstander
geeignetes Auffanggefass (min
sungsvermégen) —_unterschieben,
Schraube (Bild 34) ausdrehen.
@ A Finger nicht am heissen O1 verbriihen! O1
lduft erst im Schuss, nach einiger Zeit nur noch
trépfchenweise. Geduldig warten, bis der letzte
Tropfen den Weg ins Auffanggefass gefunden
hai
@ MPI Ablass-Schrauben sind mit einem Alu-
oder Kupferdichtring versehen, der bei minde-
stens jedem zweiten Olwechsel erneuert wird.
@ Ablass-Schraube eindrehen (43 Nm).
© Auffangwanne unter Gifilter stellen.
© Olfiltergehduse (Bild 36) nach Lésen der
Befestigungsschraube (Hohischraube) abneh-
men.

@ Hohischraube mit einwandfreiem Dichtring in
Gehduse einschieben. Von innen Feder, Scheibe
und neue Olfiiterpatrone einsetzen. Gehaduse so
Vormontiert mit einwandfreiem und leicht gedi-

tem O-Ring anbringen (Schlitz des Gehduses
greift in Motorgehausenut ein; Bild 36). Hohl-
sehraube anziehen (15 Nm).
@ 3,0 Liter Motors! SAE 20W 40 oder 50 am
Einfiillstutzen einfiillen (Bild 37).
@ Motor kurz laufen lassen.
@ Nach etwa flnf Minuten Olstand am
Schauglas kontrollieren. Ol soll an oberer Pegel-
marke stehen.
@ A Motord! nie ber MAX auffilllent
@ Oldruck prifen: Sikanal-Verschlussschraube
am Zylinderkopf (Bild 38) etwas herausdrehen
und Motor im Leerlauf tuckern lassen, bis Ol an
gelockerter Schraube austritt. Motor abstellen
und Schraube wieder anziehen (10 Nm).
@ A Tritt innerhalb von einer Minute kein Ol aus,
Motor abstellen und Ursache auffinden und
beheben.
@A AISI nicht «weggiessen» (), sondern an
einer Sammelstelle (in jeder grésseren Stadt zu
finden) oder Tankstelle abliefern!
@ A Jeder Olverkaufer ist zur Zuricknahme von
Alté! verpflichtet!

3.11 Bremspedal- und Bremslicht-
stellung

In Notsituationen ist es Ausserst wichtig, dass
die Bremswirkung sofort ohne Verzégerung ein-
tritt. Dehalb geniesst gerade die bei Notbrem-
sungen wichtige Fussbremse unsere besondere
Aufmerksamkeit.
@ Bremspedal soll 35 mm unter Fussrastenni-
veau liegen. Einstellung bei abgenommener
Fussrastenhalterung vornehmen (Bild 39).

© Befestigungsschrauben @ Bild 40 ausdrehen
und Halterung abnehmen.
@ Pedalhéhe nach Lockern der Gegenmutter @
Bild 41 und Drehen der Einstellspindel @ ein-
stellen.
@ A Ejinstelispindel_ muss nach Einstellung in
Kontrollbohrung @ Bild 41 noch sichtbar sein.
@ Gegenmutter wieder anziehen.

itd 39
Fussrastenhalterung von
inten

Bild 40
Bremspedal
1 Befestigungsschrauben des

Bremspedals
2 Betestigungsschrauben der

Fusspumpe
3 Betestigungsschraube der

rate
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@ Bremslicht so einstellen, dass Licht aufleuch
tet bevor Bremswirkung einsetzt.
© Zur Einstellung Schaltergehiuse @ Bild 4
festhalten und Mutter ein- oder ausdrehen.

3.12 Schaltpedal-Einstellung

© Um Schaitpedal der individuellen Fussstet-
lung anzupassen, Gegenmuttern @ und @ Bilc
42 lockern und Spindel @ drehen, bis optimale
Einstellung gefunden ist.

3.13 Brems- und Kupplungs-
flissigkeitBua 44

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen
defekten Auspuff oder auch mal ein durchge-
branntes Blinkerbirnchen zubilligen — beim The-
ma Bremsen gibt es keine Kompromisse. Hier
muss bei jedem Fahrmeter die hundertprozenti-
ge Leistungstanigkeit sichergestellt sein.
Auf die Wirkung der Bremsanlage der FZ 750
kann Sich der Motorradtahrer veriassen. Damit
das immer so ist, sollten Wartungsarbeiten an
der Bremshydraulik nur bei fundierten Vorkennt-
nissen vorgenommen werden. Beim geringsten
Zweifel_am eigenen Kénnen ist die Fachwerk-
Statt die bessere Wah!.
@ (Am Brems- bzw. Kupplungsflussigkeits-
Behalter Pegelstand kontrollieren, Behalter
muss dabei waagerecht stehen (Bilder 43 und
44).
@ A Falis sich Pegel «Lower»-Marke néahert,

: Zuerst Belagstarke der Bremskiétze kontrollie-

Vaw ren! Kupplungs- bzw. Bremsbelagverschleiss
1€> wird mit Bremsflussigkeit ausgeglichen!

© ( Samtliche Bremsleitungen auf Beschadi
= gung und richtige Lage prifen.

; © Allo Schraubverbindungen der Bremsieitun-

gen abwischen.
@ {I Bremse mit Kraft betatigen und kurz
Unter Druck halten. Bremsieitungen danach aut
eventuelie undichte Stellen absuchen.
Bremsflissigkeit erganzen:
@ Da sich Bremsflissigkeit hygroskopisch
verhalt, d.h. Wasser anzieht (- Siedepunkt
sinkt), muss Behdlter immer gut verschlossen
sein. ‘Keinesfailsdlirfen _ Verunreinigungen,
Schmutz oder Wasser in Behaiter gelangen.
@ 4A. Beim Offnen des Deckels muss Behialter
waagerecht stehen, damit keine Bremsflussig-
Keit Uberschwappt, die sich aggressiv verhalt
Und Lack angreitt

42
Schaltpecaleinstetiung
1 Gegenmut

Rechtsgewinae
Gegenmutter Linksgewinde

3. Einsteurance!

Bua 43.
Bromstiussigkeitebenatter
vorn (wie Kuppiungs-
Handpumpe)

ena 44
Bromstidssigkeitsbenaiter
hinten
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© Decke! samt Membran abnehmen (am hinte-
fen Benaiter Deckel aufarehen).
@ Pogeistand bis zur UPPER-Markierung aut-
fBlien. Nur Bromsflossigkelt der Gualtat DOT 4
Yerwencion (auch wenn far frihe FZ nur DOT 3
Vorgeschrieben ist)

SAcinmal jahrich Bremsflassigkelt o1
fouern.
© Um auch méglichst vollstandig die Brems
Mossigke zu wechseln, die sich hinter den
Bromsioiben im Sattel befindet, Bremsbelage
@usbauen (siche foigendes Kapite)), Gremsko
ben vorsichtig mit Hartholz 0.8. in Sattel ein-
Erdcken und arretioren.
§© Deckel des Bromsfldssigkeitsbehalters samt
Membran ontfernen und passenden, durchsich=
tigen Schiauch, der in Auffanggefiss endet,
Ober Entiitungsventil am. Kupplunge- bzw.
Bremazyiincer stalpen (Bild 45).
{© Hebel anzichon und EntioRungsventil mit »
Bis % Umdrenung Stine und “sofort. wieder
Schiiessen (Bild 46). Hebel bzw. Pedal wieder
freigeben
@ Pumpdeweguncen am Sremshebel fordern
Flissighoit sum Autfanogeties
@ IIE! Schon langsam pumpen und Hebel zwi
Schendurch immer einige Sekunden in Runestel-
lung belassen, um zu gewahrieisten, dass sich
System luttirot fot.
@ Wanronddessen in Behiiter am Lenker zagig
Bromafiicsigkeit nachgiessen, damit keine List
Biaschen ins System golangen kénnen
@ASinkt Pegel unter LOWER kann Luft ins
System gepumpt werden
‘Sowird mit neuer BremstiGesigkelt die alte weg-
esport.
© iret am Entiattungsschiauch keine Luft bzw.
Ware, nove Bremstlussigkelt aus, Gromshedel
och einmal langsam anzichen und gleichzeitig
Entiattungsventi schiiessen
@ Vorgang_ am zwoiten Bromssattel bzw. am
Eweiten Entiattungeventil wiederholen

3.14 Bremsbelage

Auch die beste Bremse funktioniert nur mit
‘ordentlichen Belagen. Deshalb ist die regeimas-

Kontrolle der Belagstirken so wichtig,
@1ED Kontrolle der Belagetarke durch Sicht-
profung:
© Bremssattelabdeckung mit Schraubendreher
aushebein und von oben in Bremssattelechacht

Bellen.
© 4. Mindestbelagstarke: 0,5 mm (Verschieiss-
anzeigenut muss noch sichtbar Sein).
© 4 Bromsblage nur im Satz wechseln.

Rintoror @romasattl (anzip-

3 tenon
Setagiognr per faseh new

Bremsbeliige ausbauen

© Sicherungssplinte @ Bild 47 mit kleinem
‘Schraubendreher 0.8. nach oben herausziehen.
Belagstitte @ herauszichen und Belagteder @
mit Belagen @ nach oben entnehmen.
Bremsbeliige einbauen
© Schacht mit Bremsenreiniger reinigen.
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eid 40
Leerweg-Einstetischraube mit
Gegenmutier

Bild 49
Kettendurchnang priten
1 Antriedsketto

Bild 50
Kettendurchhang einstellen
1 Achsmutter
2. Einstolimatter
3. Gegenmutter
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© Mit stumpfen Werkzeug (Hartholz 0.4.) Brems-
kolben vorsichtig in Sattel-Zylinder zurtick-
drucken, um Platz zu machen fur neue dicke
Belage.
@4 Auf keinen Fall mit — scharfkantigem
Schraubendreher im Bremsbelagschacht her-
umstochern und Kolbengleitflache verkratzen
© Belage in Sattel einsetzen, Belagfeder so ein-
setzen, dass langere Lasche in Fahrtrichtung
weist und Belagstifte eintreiben. Belagstifte mit
Splinte © sichern und Abdeckungen anbringen.
@ 4 Durch Pumpen am Bremshebel / -Pedal
Druck im System aufbauen. Erst wenn Druck-
punkt deutlich fihlbar ist, ist Bremse betriebs-
bereit!

3.15 Vorderrad-Bremshebel

© A Spiel des Bremshebels muss regelmassig
kontrolliert werden, um Ubermassiges Schleifen

as ‘
TE AAR ETA,

der Bremsbelage an der Scheibe zu vermeiden.
© Gegenmutter der Einstelischraube (Bild 48)
lockern und Einstellschraube so
drehen, dass Leerweg am Hebel
betragt. Gegenmutter wieder anziehen.

3.16 Antriebskette

© 4 Antriebskette niemals bei laufendem Motor
prifen oder einstellen.
Die Antriebskette ist eigentlich das Teil am
Motorrad, dem man seinen Pflegezustand auf
den ersten Blick ansieht. Doch wird die als lastig
empfundene Kettenpfiege haufig straflich ver-
nachlassigt, obwohl sie doch wesentlichen Ein-
fluss auf die Fahrieistungen eines Motorrades
hat.
© Zum Prifen des Kettendurchhangs Motorrag
in Leerlauf schalten und so aufbocken, dass
Hinterrad frei drehbar ist. Durchhang an mehre-
ren Stellen prifen, um Stelle mit straffster Ket-
tenposition zu finden (Kette langt sich meist
ungleichmassig). Durchhang an straffster Stelle
muss unten mittig zwischen den Kettenradern
15 — 20 mm betragen (Bild 49).
© Zum Korrigieren des Durchhangs Hinterachs-
mutter @ Bild 50 lésen, Gegenmuttern @ auf
beiden Seiten lockern und Einstelimuttern @
jeweils um gleiche Anzahl von Umdrehungen
weiterstellen, bis Kette korrekten Durchhang
erreicht.
@ Kettendurchhang darf keinesfalls weniger als
15 mm _betragen: Gefahr durch stossartige
Driicke fur Getriebe-Abtriebslager!
@ © Darauf achten, dass beide Verschleissan-
zeigemarken an der gleichen Ausrichtmarkie-
rung der Schwinge stehen.
© Hinterachsmutter (107 Nm) und Gegenmut-
tern der Einstellmuttern (15 Nm) wieder anzie-
hen. Hinterachsmutter mit neuem Splint sichern.
© Als letzte Kontrolle Motorrad vom Stander
nehmen und aufsitzen. Auch jetzt darf Kette kei-
nesfalls voll gespannt sein.
© Falls Einstelimuttern nicht mehr weiterge-
drent werden kénnen, ist Kette Ubermassig
gelangt und muss erneuert werden. O-Ring-Ket-
ten besitzen kein lésbares Kettenschloss, zum
Wechsein muss deshalb Schwinge ausgebaut
werden (Kapitel 17 Heckpartie). Normale Nieten-
zieher sind far O-Ring-Ketten nicht zu gebrau-
chen, dazu gehdren spezielle Ausdriicker (im
Werkzeughandel erhaitlich).
oe Weniger zeitaufwendig ist Verwen-
dung von EK-Enuma-Schraubschiéssern (erhait-
lich im Fachhandel; alte Kette mit Winkelschiei-
fer auftrennen).



@@BGieichzeitig Zane der Kettenrader auf
Abnutzung untersuchen (Bild 51).
@ Falis verschlissen, beide Kettenrader zusam-
men mit Kette im Satz wechseln (vorderes Ket-

tenrad Kapitel 12 Motor / hinteres Kapitel 17
Heckpartie).
@ A Niemals neue Kette mit alten Kettenradern
oder umgekehrt kombinieren, da sich Teile

gegenseitig extrem schnell verschleissen.

3.17 Teleskopgabel

Die Vorderradfederung der FZ 750 bietet die
Méglichkeit den Luftdruck in der Gabel (frihe
Ausfihrung) bzw. Federvorspannung (neuere
Ausfuhrung) unterschiedlichen Anforderungen
anzupassen.
Die Oifuliung alle 24000 km oder alle zwei Jahre
wechseln.
@ Wirkung der Telegabel durch mehrmaliges
Einfedern prifen, wobei sich zeigt, ob Tauchroh-
fe etwa durch verspannten Einbau an_ freier
Beweglichkeit gehindert sind.
@ Wellendichtringe und Staubkappen der Tele-
gabel durfen keine Undichtheiten zeigen. Sonst
defekte Teile erneuern, wie ab Seite 60 be-
Schrieben.
@ Standardluftdruck der Gabel betragt 0 kg/om*.
Maximaler Druck bei volistandig ausgefederter
Gabel darf 0,4 kg/cm* nicht Uberschreiten.
@ Federvorspannung der neueren Ausfihrung
(ab 1987) nach Aushebeln der Gummistopfen
oben an Gabel an Schlitzschraube @ Bild 52
einstellen:
@ Einsteller_ im Uhrzeigersinn drehen und
gleichzeitig nach unten driicken bis Anschlag

erreicht ist, dann eine Stufe zuriickdrehen (Stan-
dardeinstellung).
@ 4 Federvorspannungseinsteller nur schritt-

weise von 1 bis 4 bzw. von 4 bis 1 drehen. Nie-
mais versuchen Einsteller direkt von 1 bis 4 bzw.
umgekehrt zu drehen.
@ Falls Einstellung zu hart, Einsteller im Uhrzei-
gersinn drehen.
@ Falls Einstellung zu weich, Einsteller gegen
Uhrzeigersinn drehen.
@ 4 Beide Einsteller auf gleiche Stufe drehen,
um einwandfreies Fahrverhalten zu gewahrlei-
sten.

Gabeld!I wechsein
@ Maschine aufbocken und so untermauern,
dass Vorderrad freikommt.
@ Kiemmschraube @ Bild 52 lockern.
@ Obere Gabelverschiussschraube @ Bild 52
ausdrehen (Schraube steht unter Federdruck).

_s

Kettenradzshne Kettenradzahnebeschadigt bgenutze
AUSWECHSELN AUSWECHSELN

Normale Kettenradzahne

IN ORDNUNG

© Auffanggefaéss unter Ablass-Schraube @
Bild 53 stellen und Schraube ausdrehen. Auf
Verbleib der Dichtscheibe achten!
@ 6! geduidig ausiaufen lassen, abschliessend
Gabel einige Male einfedern um Resté! auszu-

pumpen
@ Ablass-Schraube mit so gut wie neuer Dich-
tung einschrauben (9 Nm).

Big 51
Keltenradverschieiss und
“besenadiguag

Bia 52
Lenker und Gabet
1 Lenkerbetestigungsschraube
2 Obere Gabelverscniussschraube
3. Federvorspannungs-Einstellor
4 Leakerkiemmscnraube

Bua 53
Frontpartie
1 “Aenee.

mmachraube mit Mutter
Tachowollon-Uberwurtmutter

Bromssattel-

Betestigungsscnrauben
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Bita 54
Federvorspannung einstellen

Sicherungsbiech
Klemmschraube

Bila se
‘Saurepege! muss zwischen
Maxi und Mini liegen
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@ Genau ausgeliterte Menge Gabeléi (0,408
Liter; 10er Viskositat) links und rechts einfiillen
© 4. Um méglichst viel Luft im Gabethoim ein-
zuschliessen (zusatzliche Dampfwirkung), obere
Gabelverschluss-Schraube bei ganz ausgefe-
derter Gabel (Vorderrad frei) eindrehen.
@ Schraube @ mit einwandfreiem O-Ring ein-
drehen (20 Nm) und Klemmschraube @ eindre-
hen (23 Nm). Abdeckung anbringen.
oe Nach Befillen durch Ein- und Ausfedern
der Teleskopgabel (5-10 Hube) Stossdampfer
entlaften bis volle Dampferwirkung spurbar.

18 Hinterrad-Stossdampfer

Die Stossdampfer-Einstellung der fruhen FZ wird
Uber externe Einsteller (hinter rechter Seitenver-
kleidung) betatigt. Bei neuerer Ausfuhrung (ab
1987) wird nur Federvorspannung eingestellt.
© Zur Einstellung Gegenmutter der Einstelimut-

ter unten am Dampfer lésen und Einstelimutter
ein- oder ausdrehen um Federvorspannung der
Belastung anzupassen.
@ Abstand A Bild 54 fur
Solobetrieb 12,5 - 16,5 mm
mittlere Belastung 14,5 — 18,5 mm
maximale Zuladung 16,5 — 20,5 mm
@ A Ejinsteller niemals| Uber Mindest- oder
Maximallange hinausdrehen.
© Nach Einstellung Gegenmutter wieder anzie-
hen (42 Nm).

3.19 Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurven
plétzlich nicht mehr den gewohnt sauberen
Strich ziehen will, und wenn es beim kurzen
Antippen der Vorderradbremse verdachtig im
Lenker knackt, dann hat das Lenkkopfiager?
zuviel Spiel.
@ (TP 2u lose eingestelltes Lager verursacht
Flattern bei héheren Geschwindigkeiten.
© TIP] Zu stramm angezogenes Lager verur-
sacht Fahrzeugpendein bei niederen Geschwi
digkeiten.
© Zum Priifen des Lagers Maschine auf Haupt-
stander stellen und so untermauern, dass Vor-
derrad freikommt.
e@ @iFalls sich Lenker ungleich bewegt,
schleift, oder Vertikalspiel aufweist, Lager nach-
stellen. Darauf achten, dass Seilzige oder
Kabelstrange Lenkereinschlag nicht behindern.
© A Rastet Lenker in Mittelstellung ein —> Lenk-
kopflager defekt, Lager ersetzen (Kapitel 16
Frontpartie).
@ Tank abnehmen (Kapitel 3.2) und Lenkerbefe-
stigungsschraube @ Bild 52 ausdrehen.
© Klemmschraube @ Bild 52 lockern und Len-
kerhaiften abnehmen.
© Gegenmutter @ Bild 55 ausdrehen und Ga-
belklemmschraube @) lockern. Obere Gabel-
bricke abnehmen.
© Sicherungsblech @ abnehmen. Gegenmut-
ter @ ausdrehen und Scheibe abnehmen.
© Einstelimutter @ anziehen (62 Nm), wieder
volistandig lockern und anschliessend anziehen

@Nm).
®@ Scheibe wieder auflegen und Mutter @ fin-
gerfest anziehen bis Sicherungsblech @ wieder
aufgelegt werden kann.
@ Obere Gabelbriicke aufschieben und Mutter

@ anziehen (110 Nm).
@ Gabelkiemmschrauben ® anziehen (20 Nm)
und Lenkerhalften wieder anbringen.
@ Lenklagerspiel_ noch einmal kontrollieren,
gegebenenfalls erneut nachstellen.



9.20 Batterie

Wie selbetverstandiich vertugt die FZ 750 Uber
einen E-Startor ~ Komifort, an on man sich gern
Gewonnt. Deshalb muss die Batterie immer opti.
mat in Schuss sein, um auch bol kaltor Witte:

ung ausreichond Energie liefern zu kanNen.
© Suureatand allo 3 Monate prafen.

Avin addlichen Lander mit hoheren Umge:
Bungstemperaturen wegen erhonter, Verdun=

‘stung Ofer Kontroilioron.
© A. Batterio-Eloxtroiyt onthalt Schwefelsaure!
Deahala cio Fidssigholt nicht mit Kleidung
Berohrung bringen. Falls Flossigke in di
‘Augen gers, sofort grindlich mit Wasser spalen,

Gnd unverzuglicn Augenarzt aufsuchont
‘Sitzbank abnehmen (Kapitel 8.2).

© Batterie Flussighoitastand muss zwischen
Sberer und unterer Pagelmarkiorung legen (Bild
bo,

© Bei zu niedrigem Stand oder zum Nachiaden,
Batterie ausbaven:
@A Zundung ausschatton,
Memmen und isolieren.
@ Betestigungsgummi und Plustetung ® Bild
57 susdrenon.
@ Envutungsschiauch abzlehen und Batterie
ferausnehmen.
Aras Batterie nachgeladen werden sot
Gestiiertos Wasser orst nach Ladevorgang bi

ie wechseln, wenn sich am Batteriobo-
Gen grunlicher Belag bildet oder Ablagerungen

9.20.1 Batterie laden

©. Maximater Ladestrom dart 10% der Lade-
Kapazitat nicht Gberschreiten. Bi aan
Batterie: Laciostrom max. 1.4 Ampere: Ladezelt
5-10 Stunden,
@ Ladezustand der Batterie mit Stureneber
profen: Suredichte be! voligeladener Batterie:
¥26-1.20 g/mi bezogen aut 20" C.
SiNach Lacon Batterie leicht schatteln, damit
Gasbiaischen aufsteigen
fe Nach Beruhigung dor Flussigkoit evtl. dosti

fortes Wasser bie zur

© A. Nach Betullen der trocken vorgeladenen
Battorie. mit Sdure orroicht sie nur 60% dor
Nennkapazitat. Batterie also “unbedingt laden!
Lange Standzeiten gotlllter Battarion vermel-
Gon. Batterie erst kurz vor Bedart mit Saure

© Anschtusspole der Bat
fro) balsamieron.
S'Entiottungeschiauch wie in Bild 58 gezeigt

Veriegen.

erie mit Poltett (sure

3.21 Scheinwerfereinstellung

© Motorrad mit Korrektem Roifentuftdruck und
Federeineinstollung auf Solobetrieb aut Radern

Sim (ab Vorderracimitte) vor heller Wand au
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ita 59
Scheinwertereinstellung

Bild 60
Héheneinstelischraube des
Scheinwerters

Bid 61
Seiteneinstellschraube des.
‘Scneinwerters
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ebenen Boden aufstellen (Bild 59).
@ Abstand Boden / Scheinwerfermitte auf
Wand iibertragen und mit Kreuz markieren.
© Finf Zentimeter unter diesem Kreuz zweites
Kreuz zeichnen.
@ Abbiendlicht einschalten. Scheinwerfer mit-
tels Stelimechanismus so einstellen, dass in
Mitte des unteren Kreuzes «Hell-Dunkel-Grenze»
beginnt, bis zur Héhe des oberen Kreuzes nach
rechts ansteigt und dann wieder abfailt.
@ Héheneinstellung:
© Einstelischraube Bild 60 an Unterseite des
Scheinwerfers im Uhrzeigersinn drehen — Licht-
kegel geht nach oben, gegen Uhrzeigersinn dre-
hen -> Lichtkegel geht nach unten.

© Seiteneinstellung:
© Einstellschraube Bild 61 im Uhrzeigersinn
drehen —> Lichtkegel geht nach rechts, gegen
Uhrzeigersinn drehen —> Lichtkege!l geht nach
links. )

3.22 Seitenstander

@ (5) Federn auf Beschaddigung und Ermudung
untersuchen. Seitenstander auf Leichtgangigkeit
priifen. Gelegentlich am Drehzapfen mit Motorél
abschmieren.

3.23 Muttern, Schrauben,
Befestigungsteile

Im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motorrad durch fei-
ne Vibrationen lésen.
@ (@ Deshalb nach jeweils 12000 Kilometern
im Rahmen einer Inspektion alle Fahrgestelimut-
tern und -schrauben auf vorgeschriebene An-
zugsmomente kontrollieren

3.24 Rader, Reifen

© [i Reifen diirfen keine Risse oder sonstige
Beschadigungen aufweisen. Reifeniuftdruck bei
kalten Reifen messen, siehe techn. Daten Seite
83. Rader auf Schlag priifen (Kapitel 16 und 17
Front- und Heckpartie).





Bila 63
Schwimmerkammer-Befesti-

gungsschrauben ausdrenen

Bid 64
Gedtinete Schwimmerkam-
mer mit Schwimmer Haupt

Und Leeriautause

Bild 65
Befestigungsschrauben des
Unterdruckdeckels
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4 Vergaser

4.1 Demontage

© Kontrolie des Kraftstoffpegels (Schwimmer-
stand) erfolgt bei montierten Vergasern.
@ Tank abbauen (Kapitel 3.2).
@ Schiauchbander zwischen Vergasern und
Luftfiltergehause lockern (Bild 62) und Luftfilter-
gehause nach oben abnehmen.
© Geeignetes Auffanggefass unter Schwimmer-
kammer-Ablass @ Bild 33 stellen und Kraftstoff
aus Schwimmerkammer nach Ausdrehen der Ab-
lass-Schrauben @ Bild 33 ablassen.
© Kraftstoffschlauch @ Bild 62 abnehmen und
Schlauchbander der Ansaugstutzen (zwischen
Zylinderkopf und Vergasern) lockern. Vergaser
nach oben herausziehen.

Gasseilzug an Vergasern aushangen.
@ Vergaser kénnen zerlegt werden ohne sie
trennen
© Jeweils vier Schrauben von unten herausdre-
hen und Schwimmerkammerdeckel abnehmen
Bild 63).
© Schwimmer nach Herausziehen der Schwim-
merachse entnehmen. Ventilsitz nach Ausdrehen
der Befestigungsschraube entnehmen.
© Leeriaufdise, Hauptdise und Nadeldiise aus-
drehen (Bild 64).

@ Je vier Kreuzschlitzschrauben aus oberen
Deckein ausdrehen (Bild 65). Federn und Mem-
brankolben entnehmen. DUsennadein aus Kol-
ben nach Ausdrehen der Kunststoff-Befesti-
gungsschrauben im Kolbenboden herausschit-
tein.
@ Chokekolben nach Ausdrehen der Uberwurf-
mutter entnehmen (Bild 66).
© Lceriaufgemisch-Einstellschraube (Bild 67)
ausdrehen.

4.2 Priifen und Vermessen

© Unterdruckkolben und Gleitbahn im Ver-
gasergehause dirfen keine Riefen, Kratzer oder
Sonstige Beschadigungen aufweisen. Schieber
muss im Vergasergehduse ungehindert und satt
auf- und abgleiten kénnen — ohne Ubermassiges



Spiel. Falls schwergangig: erneuern. Aufwerfun-
gen vorsichtig mit feinem Schmirgelleinen (600er
‘oder 800er) glattbigein.
@ (5) Diisennade! auf Verschleiss untersuchen,
‘sie darf keine Verbiegung, Anlaufstellen (Finger-
nagelprobe) oder sonstige Beschadigungen auf-
weisen. Entsprechend dart Nadeldise keine An-
laufstelien aufweisen. Gegebenenfalls Dusen-
adel und Nadeldise im Satz erneuern.
@ Membran darf keine porésen Stellen oder Ris-
‘se haben (gegen starke Lichtquelle halten). Falls
defekt: austauschen.
@ Alle Disen mit Druckiuft durchblasen, keines-
falis mit Nadel oder Draht reinigen! Filtersieb am
Schwimmerventil nicht mit Druckluft ausblasen,
sondern mit weichem Pinsel auswaschen.
@ (2) Schwimmerventil-Kegel darf keine Rie-
fen oder Kerben haben (Bild 68).
@ ©) Schwimmer auf Verformungen oder auf
Kraftstoff im Inneren untersuchen.
@ {i Leeriaufgemisch-Regulierschraube auf
Verschleiss oder Beschadigungen untersuchen.
@ (= Kraftstoffpegel messen:
@ Transparenten Schlauch (6 mm Innendurch-
messer) an Schwimmerkammerablass anschlies-
‘sen und wie in Bild 69 gezeigt verlegen.
@ Kraftstoffhahn Sffnen und Ablassschraube @
Bild 33 offnen.
@ Motor starten und einige Minuten laufen las-
sen und abschaiten.
@ SF Kraftstoffpege! muss 8,3 + 1,0 mm unter
Schwimmerkammerlinie liegen (Bild 69).
@ Falls Pegel nicht korrekt, durch leichtes Bie-
gen der Schwimmerventil-Blechzunge am
Schwimmer (Bild 70) Pegel richtigstellen.

4.3 Montage

@ Vor Einbau der Dusen und Ventile samtliche
Durchlasse und Bohrungen mit Druckluft freibla-
‘sen.

® Chokekolben nicht zu fest in Gehause eindre-
‘hen.
® Nadieldiise ® einsetzen und mit @ Bild 72 be-
Yestigen.
@ Haupt- und Leerlaufduse eindrehen (Bild 72).
®@ Schwimmerventilsitz @ mit einwandfreiem O-
Ring befestigen.
@ Schwimmergehadusedeckel mit meuem geédt-
tem Dichtring, der sauber in Nut sitzt, versehen
und von unten mit vier Schrauben befestigen.
@ Grundeinstellung der Leerlaufgemisch-Ein-
stelischraube (Bild 67): Schraube bis zum locke-
ren Aufsitzen eindrehen (nicht gegen Sitz anzie-
ent Schraube wird beschadigt!) und drei Umdre-
jhungen herausdrehen.

—=

Bia 66
Chokekolben ausdrenen

puta 67
Leeriautgemisch-Einstel
schraube

Schwimmerventil-Kegel dart
keine Rieten oder Kerben

Bild 69
Kraftstoffpegel messen

Bild 70
‘Schwimmer mit Achse und
Ventiikegel
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Bua 71
Vergaser

7

(Orossekktappen-Ansch
cchiauch

4 Vordere Verbindungsteiste
5 Abgleichschraube
6 Schwimmer
7 Schwammerachse
8 Nadeiduse
9 Schwimmerkammer-

Ablassschraube
10 Schwimmervontiteatz

instolisehraube
15 Membrankolben mit Disenna
16 Schiauen
17 Chokestange

Bud 72
Schwimmerkammer
1 Diisennadetnatter

ve

5 Duisennadel
6 Membrankolben
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© Disennadel ® Bild 73 so in Membrankolben
@ einsetzen, dass Nase an Kunststoffbuchse in
Bohrung am Kolbenboden eingreift. Es folgen
brige Einzelteile Bild 73. Membrankolben so
einsetzen, dass Membran sauber in Nut des Ver-
gasergehauses sitzt. Deckel mit Feder montieren.

Vergaserbatterie wieder anbringen.
© Luftfittergehause und Schlduche wieder an-
bringen (Bild 62).
© Leeriaut-, Abgleich-
siehe Kapitel 3.9.

und Seilzugeinstellung



5S Starter

5.1 Demontage

© Der Starter kann bel eingebautem Motor aus-
‘gobaut worden.
© A. Bei ausgeschalteter Zindung zuerst nega~

tives Kabel der Batterie abklemmen, bevor Arbel-
ton am Starter vorgenommen werden.
@ Plus-Kabel von Starter trennen, zwei Befesti-
gungschrauben (Bild 74) herausdrehen und Star-
fer unter Ruckein nach links herausnehmen.

ay |
@ Zwei Genauseschrauben ausdrehen, Ruck-

Und Frontdeckel abnehmen. Anker herausfuhren.
@ 4 Anzahl und Lage der Beilagscheiben notie-
ren.
@ Demontage des Starterzwischenrads und des
Starterfreilauts sind in Kapitel 15 Kurbelwelle und
Starterfreilauf beschrieben.

5.2 Priifen und Vermessen

©@ Prinzipdarstellung des Startsystems siene
Bid 63.
@ EP Profil. und O-Ringe aut Beschadigung
Sberprafen.
@ > Bursteniange messen, Verschieissgren-
eS mm (Bild 76).
@ Es dart kein Stromdurchgang zwischen

Kabelanschiuss und Gehause bestehen. Strom-
durchgang 2ur Minusbarste ist normal.

© (© Stromaurchgang zwischen einzeinen Kol-
lektorlamelion ist normal, bei Stromdurchgang
zwischen Kollektorlamelie und Ankerwelle Anker

auswechsein.
© @ Kollektoriamelten durfen keine Verfarbun-
Gen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie aut

31



pita 77
Glimmerunterschneidung
b-16mm

Bid 72
Testen des Starterrelais.

4 Kabeltarbe: biaw / weiss

Bua 79
Starter

Kohlebirste
Anker
O-Ring
Genause
O-Ring

Bia 80
Startermarkierungen
1 Genausomarks
2 Gehdusemarkierungen
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geerdete Ankerwicklungen hin.
© ‘f= Spalttiefe zwischen einzeinen Kollektor-
lametien (Glimmerunterschneidung) muss min.
destens 0,8 mm betragen (Bild 77). Gegebe-
nenfalls mit Metallsagenblatt tiefer bringen
Anschliessend mit 600er Schmirgelleinen abzie-
hen.
Zur Profung des Startmagnetschalters (Einbau:
lage Bild 57) mUssen, wie zu allen anderen aus:
sagefahigen Messungen des Elektrik-Systems
auch, die Stecker auf Wackelkontakte oder kor-



untersucht werden. Konleborsten montiert werden kann. Barstente-
‘wie, in Bild 78 Gargestelt mit Germ und Hurston beim Einonren tow Ankers instarter muse aroenon. FGhrungen einaracken (geht am besten mit ver

Harder)
“Anor in Genause eintanren.

3 Setiagscheiben in der bel dor Demontage ge
o Thachton Anzant montiren, O-Ringe © autor

on und Gehausedockel so anbringen, dase Ma
Rtorangen wie in Bid 80 gezeigt fachion.

Platte @ an Gentuse anbringen. @ O-Ring geolt In Nut doe Frontdeckels einset-
“Anker ohne Beschadigung der Zen, Starforin Motor sinbauen und anscnliossen.



ita 81
Betestigungsschrauben des
Generators

Bits 82
Generator. Schrauben
1,2 und 3 fr Burstenhalter;
4 Regier
5 Anschldsse der Statorwicklungen

Bila 83
Betestigungsschrauben von
Kabelnaiter 1 und
ZOnapickup 2
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6 Generator

6.1 Demontage

© Generator muss zur Erneuerung des Reglers
und der Kohlebirsten nicht ausgebaut werden.
© Drei Hutmuttern SW 8 Bild 81 audrehen und
Deckel abnehmen.
@ Kohlebursten nach Ausdrehen der Schrauben
@®, @ und ® Bild 82 abnehmen.
© Regier @ nach Ausdrehen der Befestigungs-
schrauben abnehmen.

© Generatorstecker trennen und Kabel freilegen.
© Drei Befestigungsschrauben (Pfeile in Bild 81)
ausdrehen (untere Schraube ist nur mit Viertel-
zoll-Nuss und Gelenk erreichbar — sonst muss
Kahimittelschlauch abgebaut werden!) und Ge-
nerator abnehmen

6.2 Priifen und Vermessen

Volistandiger Stromiaufsplan siehe Seite 95.
@ vor Priifung des Ladesystems missen
Stecker auf Wackelkontakte oder korridierte
Kontaktstifte untersucht werden.
@ (Zur Messung der Regelspannung
muss Batterie in gutem Zustand (Batteriespan-
nung mindestens 12,8 V) und Motor auf Betriebs-
temperatur sein. Voitmeter an Batterie (positive
Messspitze an Pluspol; negative an Minuspo)
anschliessen (Bild 83). Drehzahl allmahlich er-
héhen. Spannung bei 5000/min muss sich auf
13,5 — 15,3 Volt einregein.
© Falls sich Regelspannung nicht einstelit und
auch Ladespulen in Ordnung sind, Anschltisse
des Reglers @) kontrollieren. Gegebenenfalis
Regler ersetzen.
© © Widerstand der Statorspulen-Anschlus-
se ® Bild 82 untereinander messen (drei Mes-
sungen). Sollwert 0,2.
© (F Burstenlange muss mindestens 4,5 mm
betragen.
@ (F Feldwickiungen des Generators sind in
Ordnung, wenn kein Masseanschluss besteht
und Stromdurchgang (Sollwert 5) zwischen
Schleifflachen besteht.

6.3 Montage

@ Regler und Burstenhatter anbringen (Bild 82).
Deckel aufsetzen und Hutmuttern eindrenen.
@ Generator an Motorgehduse anbringen. Dabei
darauf achten, dass Rotor richtig in Antriebswel-
le eingreift. Drei Befestigungsschrauben eindre-
hen (Bild 81) und Stecker anschliessen.



7 Ziindsystem

7.4 Demontage

© Kaboinaiter @ Bild 83 abnehmen und Zund-
3 '@ ausbauen.
“@ Einbauiage der Zindspulen siehe Bild 28 Sei-

16.
'@ Einbaulage der Zundbox siehe Bild 84 und @
Bid 2.

7.2 Priifen und Vermessen

Bel Praftung der Zundspule sind gemessene
Wigerstandewerte mit Vorsicht zu geniessen, da
‘eine schachafte Zundspule «im Trockenen=
‘durchaus Sollworte aufwoisen kann, im Betried
faber durch Erwarmung Zundfunken Gberall hin-
‘geben kann, nur nicht an Zundkerze.
@ FE Zindspule braucht zur Widerstands-
messung nicht ausgebaut zu werden. Wider-
‘stand der Primairwicklung zwischen Steckkon-
takten der Zundspule messen. Sollwert: 2,7.
© (FE Widerstand der Sekundarwicklung ohne
Kerzenstecker: 9,5 k&2.
@(FWiderstand der Zundkerzenstecker
muss 10 k@2 betragen.
@(TTM Zur Widerstandsmessung der Zund-
Impulsgebersputen Steckor abziohen. Wider

‘stand zwischen orangenem und schwarzem Ka-
bel (Zylinder 1 und 4) bzw. grauem und schwar-
2em Kabel (Zylinder 2 und 3) muss bei 190 @ lie
‘gen.

Hat sich nach oben stehenden Prifungen und
Messungen immer noch kein Zundfunke einge-
stelt, steht eine Erneuerung der Zundbox an.

Wer sicher gehen will, dass auch wirklich nur
Schrott weageschmissen wird, kann ZUndbox in
einer YAMAHA-Werkstatt, die Uber entsprechen-

des Messgerat verfugt, durchmessen lassen.
© ITIP! Praxisgerechter ist Probeaustausch der
Zundbox gegen bekanntermassen funktions~
tUchtiges Exemplar.

7.3 Montage

© Zund-Pickup mit einwandtreiem O-Ring an-

bringen (Bild 83).
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Bila 85
Kupplungsdeckelschrauben

Bild 86
Schrauben schrittweise Ober
Kreuz ausdrenen

Bila 87
Uberpraten der Drahtsiche-

rung

Bild 88.
Kuppiungshalter ansetzen
Und Mutter aus. / eindrenen
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8 Kupplung, Olpumpe und Schaltautomat !

8.1 Demontage

© Motoré! ablassen oder Maschine nach links”
lehnen {
@ Gehadusedeckelschrauben SW 8 schrittweise
ber Kreuz ausdrehen (Bild 85). Deckel abneh-
men.

Falls schwergangig, vorsichtig Gummihammer
2u Hilfe nehmen. Auf Verbleib der zwei Passhiil- |
sen achten. i
© Befestigungsschrauben der Kupplungsfedem
schrittweise Uber Kreuz ausdrehen (Bild 86). |
Druckplatte, Lager und Kugel entfernen; Stahl-
und Reibscheiben der Kupplung abnehmen.
@ Ab 1987 weist Kuppiung eine Dampfungsvor-
richtung auf, die «normalerweise» nicht demon-
tiert wird. Falls doch: Drahtsicherung (Bild 87)
ausfedern. Es folgen Stahischeibe, Federteller
und Federsitz.
@ Biechlasche der Kupplungsmutter flachbie~
gen, mit Universalkupplungshalter Kupplungs-
nabe gegenhalten und Kupplungsmutter ausdre-
hen (Bild 88).
© Kuppiungsnabe abnehmen
@ Zwei M5-Schrauben in Distanzhulse des
Kupplungskorbs eindrehen und Distanzhtilse
herausziehen (Bild 89). Dabei Kupplungskorb
festhalten, damit dieser nicht auf Hauptwelle
«kracht».

@ Kuppiungsnehmerzylinder abnehmen (Gefe-
stigungsschrauben mit Pfeil in Bild 90 ausdre-
hen). Handpumpe und Nehmerzylinder wie
Bremsanlage zerlegen (Seite 60).
@ Ritzelabdeckung abnehmen (Gefestigungs-
schrauben mit Pfeil in Bild 91 ausdrehen).
© Kunststoffhiiise von Schaltwelle abziehen und
E-Ring von Schaltwelle aushebein (Bild 92).
© Kupplungsdruckstange nach links herauszie-
hen.
© Schaltwelle @ Bild 93 nach rechts herauszie-
hen.
@ Stpumpe nach Ausdrehen der drei Befesti-
gungsschrauben abnehmen (Bild 94). Auf Ver-
bleib der Passhiilse achten!
@ Slpumpengehause nach Ausdrehen der
Schraube Bild 95 zerlegen.
© Schaltwalzenarretierung (Bild 96) nach Aus-
drenen der Befestigungsschraube abnehmen.



= Bua 89
MS-Schrauben eindrehen und
Distanzhuise herausziehen

Bild 90
Betestigungsschrauben des
Kupplunganehmerzylinders
1 Entiutungsventit

=< pia 91
Befestigungsschrauben der
Ritzelabdeckung

Bits 92
E-Fiing ausfedern

~ Bia 93
Schaitwelle 1,
Markierungsptetie 2. und
Olpumpenantriebsrad 3

Bud 94
‘Olpumpenschrauben
ausdrenen

~ Bia os
Genauseschraube an
Pumpenruckseite

Bild 96
‘Schaltwalzen-Arretierung

<< pita 97
Kupplungsteder messen

Bid 98
Kupplungsscheiben aut
Verzug pruten
7 Funlerienre
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Bia 99
Dicke der Kupplungsschei-
ben messen
1 'Roibseneibe

Bild 100
Schiltze und Nuten aut
Kerben pruten. Hier nach
harten Wheelie-Training

Bild 101
Slpumpe messen
+ “Ruscerer Rotor
2 Innerer Rotor
2-017 mm

Big 102

12 Distanznutse
13 aniautscneibe gonutet
14 Druckstange

(rundes Ende nach inks)
15 Nehmerzylinder

aa

— ~

8.2 Priifen und Vermessen

© (T Ungespannte Lange der Kupplungsfe-

dern messen, Verschleissgrenze 54,0 mm (Bild
97). Kupplungsfedern im Satz wechsein.
@ (&3 Reib- und Stahischeiben auswechsein,
wenn sie Anzeichen von Riefen oder Verfarbung
aufweisen. Stahischeiben auf Richtplatte mit
Fuhlerlehre auf Verzug priifen (Verschleissgrenze
0,10 mm; Bild 98). Scheiben immer im Satz aus-
wechseln.
@ (= Dicke der Kupplungsreibscheiben mes-
sen (Bild 99). Sollwert 2,9 — 3,1 mm; Verschleiss-
grenze 2,5 mm.
@ (3 Schlitze im Kupplungskorb und -Nabe
durfen keine von Scheiben verursachten Riefen,
Kerben oder Scharten aufweisen (Bild 100). Ge-



gebenenfalis mit Schlusselfeile begradigen.
@ {£9 Zamnrader von Kupplung, Primdartrieb
und Sipumpen-Antrieb auf aussergewéhnliche
und Uibermassige Abnutzung oder Beschadigung
untersuchen. Auch bei aussergewdhnlichen
Geraiuschen beim Ablaufen Zahnrader paarweise
ersetzen.
@ (ED Kupplungsausriicklager auf ruckfreien
ungehinderten Lauf priifen (Fingerprobe).
@ “= Kupplungsdruckstange in Prismen einle-
gen und mit Messuhr Schlag messen. Ver-
schleissgrenze 0,3 mm.
@ (f= Slpumpe: Spiel zwischen Aussenrotor

@ Bild 101 und Gehause mit Fuhlerlehre mes-
sen. Sollwert 0,09 — 0,15 mm. Spitzenspiel a der
Rotoren muss 0,09 — 0,15 mm betragen. Seiten-
spiel der Rotoren muss 0,03 — 0,08 mm betragen.

is ausserhalb der Toleranz Olpumpe ersetzen.
@ (5) Klauen und Zapfen der Schaltwalze und
Welle auf Beschadigung und Ubermassigen Ver-
schleiss untersuchen. Gegebenenfalls ersetzen.

8.3 Montage

@ Falls Schaltwaizen-Arretierung (Bild 96) de-
montiert, Befestigungsschraube mit flUssiger
Schraubensicherung eindrehen (10 Nm).
@ Schaltwelle leicht gefettet einschieben und E-
Ring (Bild 92) einfedern.
@ Sipumpe mit neuer Dichtung und Passhilse:
$0 anbringen, dass Motorgehduse-Pfeil und
Pumpenpfeil @ Bild 93 miteinander fluchten.
Falls Kuhimittelpumpe montiert, Olpumpenwelle
auf Schlitz der KuhImittelpumpe ausrichten (beim
Ansetzen der Pumpe Pumpenzahnrad drehen).
@ Kupplungsdruckstange @ Bild 102 so einset-
zen, dass abgerundete Seite nach links (zum
Nehmerzylinder) weist.
@ Anfaufscheibe mit Absatz so an Hauptwelle
anbringen, dass Absatz zum Lager weist (Bild
10¢).
@ Kupplungskorb @ auf Hauptwelle aufsetzen
und Distanzhiilse und Nadellager gefettet ein-
schieben. Es folgen Scheibe und Kupplungsnabe
@. Neues Sicherungsblech auflegen und Kupp-
fungsnabe mit Universalkupplungshalter gegen-
halten.
Kupplungsmutter anziehen (70 Nm) und Blechla-
sche an Mutter anlegen.
© Federsitz, Feder und Drahtsicherung wie Bild
404 gezeigt anbringen.
@ 4 Neue Belagscheiben mit sauberem Motordl
schmieren.
@ Belag- und Stahischeiben abwechseind ein-
setzen.
@ Falls Reibscheiben mit Nut versehen, Schei-

Bitd 103
‘Scheibe mit Absatz 1

Bild 104
Federsitz, Feder und Orant-
sicherung anbringen

(lene Text)

Bild 105
Einbaulage der Reibscheiben
mit Nut

Bild 106
Ausricklager mit O-Ring
leicht gefettet einsetzen

Bila 107
Punktmarklerungen massen
fluchten
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ben so einlegen, dass Nuten zwischen markier-
ten Schlitzen des Kupplungskorbs liegen (Bild
105).
© Kugel leicht gefettet einsetzen. Es folgt Aus-
ricklager (Bild 106).
@ Druckplatte @ Bild 102 so anbringen, dass

Kérnermarkierungen fluchten (Bild 107).
@ Federn einsetzen und Druckplatte Schrittwei- _
se Uber Kreuz anziehen (Bild 86).
@ Kupplungsgehausedeckel mit neuer Dichtung
und zwei Passhiilsen anbringen. Schrauben (Bild
85) schrittweise tiber Kreuz anziehen.



9 Zylinderkopf

9.1 Demontage

@ Nockenwelien und Tassenstéssel wie in Kapi-
tel 3.6 beschrieben ausbauen.
@ A Darauf achten, dass Teile von linkem Ventil
nicht mit rechtem vertauscht werden.
@ Kohimittelrohre (Bilder 108 und 109) und Il
tung (Bild 22 Seite 14) abnehmen.
© Ausputtkriimmer abbauen.
@ Befestigungsschrauben des Zwischenban-
kets (Bild 110) ausdrehen und Bankett abneh-
men.

@ Zylinderkopfmuttern entgegen der in Bild 114
langegebenen Reihenfolge schrittweise jeweils
um 1/4 Umdrehung lockern, dann ganz ausdre-
hen. Unterlegscheiben abnehmen.
@ [MPI Falis Zylinderkopf festgebacken, helfen
leichte Gummihammerschlage in Gegend von
Ein- und Ausiass, um Kopf zu lockern. Nicht auf
K@hirippen schlagen! Kopf nach oben abneh-
men. Auf Verbleib der zwei Passhiilsen achten!
@ 4 Vor Ausbau der Ventile Dichtheit der Ventil-
sitze priifen (Kapitel 9.2).
@ Ventile mit Ventilfederhalter ausbauen (Bild
112). Ventilfedern nur soweit zusammendriicken,
bis Ventilkeile mit Pinzette oder Magnetheber
entfernt werden kénnen oder herausfallen. Teile
nicht mischen und so aufbewahren, dass sie in
urspranglicher Einbaulage wieder montiert wer-
den kénnen!
@ Vor Entnahme der Ventile, Ventilkeilnuten auf
Aufwerfungen oder Grate untersuchen (Bild 113).
Gegebenenfalls mit feinem Olstein Grate entfer-
nen, da sonst Ventilfahrungen zerschrammt wer-
den.
@ Ventilschaftdichtungen mit Zangchen abzi
hen.

9.2 Priifen und Vermessen

@ (£5 Steuerketten-Fuhrungsschienen auf Be-
schidigung und Ubermassigen Verschleiss pri-
fen.
© £53 Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
anormaien Verschleiss am Schaft untersuchen.

Bild 108
Befestigungsschrauben des
Kanimitteiranrs,

Bid 109
KOnimittelrohr-Betestigung

Bia 110
Befestigungsschrauben des
Zwischenbanketts,

ena 344
Anzugsreinentoige der
Zylinderkoptschrauben,

at
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Bits 112
Ventilfederhaiter im Einsatz

Bid 113
Ventilkelinuten aut Aufwertun-
gen untersuenen

FAutwertungen

Bits 114
Ventiischiag messen

pid 115

Jedes Ventil muss in seiner Fuhrung sauber glei-
ten.
© (€£ Ventiidichtflachen am Ventil und Zylinder-
kopf auf abnormalen Verschleiss (Grubchenbil-
dung oder Ausbriiche) untersuchen. Ventilsitz
muss glattes und riefenfreies Tragbild zeigen.
Falls Sitzflache am Ventilteller verbrannt oder un-
gleichmassigen Kontakt mit Ventilsitz hat, Ventil
erneuern. Gegebenenfalls Ventil erneuern und
Sitz im Kopf neu frasen lassen
@ (= Schiag der Ventilschafte wie in Bild 114
gezeigt messen; maximal zulassiger Schlag 0,01
mm.

© (= Durchmesser des Ventilschafts und In-
nendurchmesser der Fuhrung messen (Bild 115).
Verschleissgrenze Ventilschaftspiel / Einlass 0,08
mm; Auslass 0,10 mm.
© (Falls Ventilschaft zu dinn, mit neuem
Venti! priifen, ob Spiel wieder in Toleranz ist. Ven-
tilsitz in jedem Fall im Fachbetrieb auf neues Ven-
til einschleifen lassen.
@ ( Schliesst ein Ventil nicht einwandfrei
dicht ab, Ventilsitz lappen (Prifung: Zylinderkopf
senkrecht halten und bei eingebautem Ventil in
Einlass- oder Auspuffkanal Kraftstoff giessen, amt
Venti darf nichts auslaufen).
© Lappmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil von
innen mit speziellem Gummisauger oder von
aussen mit Schlauchstiick und Holzstift quirlent
(mit 2 — 3 kg Druck). Lappmittel darf nicht zwi
schen Ventilschaft und Fuhrung geraten! Genugt
Nachlappen nicht zum Abdichten, Ventil erneu-
ern oder Dichtflache in Fachbetrieb Uberschleifen
lassen.
@ A\ Ist Ventilsitzring im Zylinderkopf oder Ventil
zu breit oder zu schmal, muss er in Fachwerk-
statt neu gefrast werden; Sollventilsitzbreite: 1,0
+ 0,1 mm; Verschleissgrenze 1,8 mm.
@ Fraswinkel werden von YAMAHA mit 20°, 45°
und 60° angegeben.
@ (5 ventilschaftende darf keinen abnormalen
Verschleiss (Ausbruche oder Aufwerfungen) auf-
weisen. Gegebenenfalls kann Schaftende im
Fachbetrieb nachgeschliffen werden.
© (= Ungespannte Lange der Ventilfeders
messen. Verschleissgrenze Einlassventilfeder:
39,76 mm; Auslassventilfeder: 39,96 mm.
© = Spiel der Nockenwelleniager mit Kunst-
stoff- (Plastigage-) Streifen messen (Verschleiss-

grenze 0,150 mm).
© Dazu Messstreifen in difreies geéffnetes Lager
legen, Welle einsetzen, Lagerdeckel aufsetzen
und mit vorgeschriebenem Drehmoment anzie-
hen (10 Nm Kapitel 3.6). Welle nicht drehen!
@ (Nach Wiederéffnen Lagerspiel arn
Quetschbreite des Streifens ablesen (je breiter
Streifen, desto geringer Spiel). Sollwert 0,05 —
0,084 mm. Gegebenenfalls Nockenwelle austau-
schen und Lagerspiel erneut Uberprifen. Falls



noch immer Verschielssgrenze Oberschrel-

‘Laut und Lagerflachen und Nockenwelle

Zylinderkopt. Zylinder-
und Zylinderkopideckel In menraren

tungen aut Versug pruten (Bild) 121). Ver

10.03 smn.

Benetzen und in Fonrungen

{© Ventittediern mit engen Windungen nach unten
Sroisond (eum Vontitedersits hin) einsetzen (vor

Zeichnet
Sen.
S'Fodertettor autsetzen und mit Ventittederspan-
Sor Federn. sowet susammencracken, dass
Ventilkesle singesetst werden konnen (iid 112).
O28 'Nentiteern nicht mehr ale Unbedingt nots

Rlopton, damit sich Ventikeile setzen
‘SVorgaseransaugstutzen mit mogiohst wenig
Svorstana und neuen O-Ringen am Zylnder
kopt anbringen.
© Zwo01 Pasehulsen und neue Zylinderkoptaich-
fing HEAD” welst lesbar nach oben) anbrin=
gen.
SZytincdercopt auteetzen und in der in Biles 114

gegebenen Relhenfolge in” zwel” Schritten
lanzionen. “Anzugemoment des letzten Durch
Gangs 37 Nm
22wei PasshGlsen einsetzen und Dichtung des
Zwachenbanketts auflegen (-UP= west lesbar
ach oben). Zwischenbankett autsetzen. und
Befestigungsechraubon (Bild 110) schrttwoise

Non innen nach aussen festziohen.
@Tassonctosse! unc Nockenwollen (mit Venti
Spietkontrotte) montieren wie in Kapitel 3.6

SOietungen mit neuen Dichtungen anbringen
(Bia 22 Sorte 12).
Skohimitteirohre mit neuen O-Ringen anbrin=
Son (Bild 108).
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Bila 116
‘Sicherungsring aushebein

Bia 147
Kolbenringe vorsichtig
austedern

Bid 118
Messebene /
Kolbencurchmesser
Ho 5mm
8 — Kolbendurchmesser
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10 Zylinder und Kolben

10.1 Demontage

@ Zylinder und Kolben bei abgenommenem
Zylinderkopf demontieren.
© Falls festgebacken, Zylinder vorsichtig mit
Gummihammer lockern. Nicht auf Kuhirippen
klopfen!
© Bevor Zylinder Kolbenringe freigibt und ganz
nach oben abgezogen wird, Zylinderbohrung im
Gehause mit Putzlappen bedecken, damit
Bruchstiicke eines eventuell gebrochenen Kol-
benrings nicht ins Kurbelgehause fallen.

tL

@ Kolbenbolzen-Sicherungsring aushebein (Bild —
116).
© Kolbenboizen von Hand herausdriicken. Bol-
zenausdriicker nur verwenden, wenn Kolben.
schon Schrott ist.
@ 4 Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschiag
austreiben. Pleuel ist schnell krummgeschiagen!
@ Kolbenringe mit beiden Daumen etwas auf-
weiten und Uber Kolben schieben (Bild 117)
Ringe nicht zu weit aufbiegen, da sie leicht bre-
chen.
© Mit Dreikantschaber Kolbenboden vorsichtig
entkohien (keine Riefen hinterlassent).
@ Ringnuten mit eventuell gebrochenem Kol-
benring entkohlen.

10.2 Priifen und Vermessen

© © Lauffiache im Zylinder und Kolbennhemd
durfen keine Ausbriiche, Riefen oder Kratzer
aufweisen.
© GE Zylinderdurchmesser 40 mm unter Dicht-
flache zum Zylinderkopf Zylinderdurchmesser in
Fahrtrichtung und im rechten Winkel dazu mes-
sen. Mittelwert beider Messungen soll 68,00 —
68,005 mm _ betragen. Verschleissmass 68,1
mm. Falls Messung Verschleissgrenze tber-
schreitet, Zylinder in YAMAHA- oder Fachwerk-
statt_ mit Ubermasskolben (erhaitlich in 0,50
mm-Stufen) Gberholen lassen.
© G= Am Kolbenhemd 5 mm Uber Unterkante,
im rechten Winkel zur Bolzenachse, Aussen-
durchmesser des Kolbens messen (Bild 118).
Soliwert 67,925 — 67,940 mm. Errechnetes Spiel
des Kolbens im Zylinder soll 0,06 — 0,08 mm
betragen; Verschleissgrenze 0,120 mm.
© Fur den Fall einer Reparatur Ringe und Kol-
ben als Satz erneuern. Zylinder mit entspre-
chendem Laufspiel in Fachwerkstatt aufbohren
und honen lassen.
@ Ubergréssen-Kolbenringe tragen auf Ober-
seite Gréssenmarkierung («50» far 0,5 mm-
Ubergrésse und «100» fur 1,0 mm-Ubergrésse).
Olabstreifringe haben im ersten Ubermass rote
und im zweiten gelbe Farbmarkierung.
© GE Mit Fuhlerlehre Spiel zwischen Kolben-



(Gen und Fussaichtung mit wang fossiger Bicht-
fhasae an Dientnachs am Zyincerbiock betest=
‘Gon, 2wol Pasanulsen anbaingon.

Senden Holzeisten ‘suntormauerns und ieoroon
ind “Zylindor ‘owt gosit, aufomnanderschisbon

‘Srockt werden Karbelwolle Grenen und Rotben
Sond is Zyinder eatonren.



|

itd 124
Befestigungsschrauben der
KGhimittelpumpe

pita 122
Dichtring und Lager
auspressen

+ Lager

2. Diehtring
3 Genduse

il 123
Wellencichtung
1 Daimpfungsgummi

2 Wellendichtring
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11 Kihlisystem

11.1 Demontage

© Kunhimitte! ablassen und Kuhler abbauen wie
in Kapitel 3.6 beschrieben.

© Kuhimittelrohre von Pumpe abnehmen. Befe-
stigungsschrauben der Pumpe (Bild 121) aus-
drehen. Pumpendeckel und Fliigelrad mit Ge-
hause abnehmen.
@ Seegerring von Pumpenwelie an Ruckseite
ausfedern und Welle abnehmen.
@ Lager und Wellendichtring von Dichtringseite
her austreiben (Bild 122).
© Dichtring @ und Dampfungsgummi @ Bild
123 mit kleinem Schraubendreher heraus-
drucken. Dabei Fiugelradwelle nicht verbiegen
oder zerkratzen!
@ Gehaduseschrauben des Thermostats @ Bild
124 ausdrehen und Thermostatventil entneh-
men.

© Bei Undichtheit Wasserpumpendichtung aus
Gehause heraustreiben.

11.2 Priifen und Vermessen

@ (5 Lager, Fligelrad, Dicht- und O-Ringe auf
Abnutzung ‘und Beschadigung untersuchen.
Gegebenenfalls auswechselin.
© WE Thermostatventil prifen
© Ventil mit Thermometer in Wasserbad hangen
und Wasserbad erwarmen.
© WE Ventil muss bei 82° + 1,5°C beginnen zu
Sffnen und bei 95°C voll Sffnen, d.h. einen Ven-
tilhub von & mm aufweisen. Falls Werte nicht
erreicht werden, Ventil austauschen (keine
Reparaturméglichkeit).

11.3 Montage

@ Pumpendichtung mit passendem Dorn

(Yamaha-Treibdorn 90890-04058 mit 90890-
04078). Vor Eindriicken fiussige Dichtmasse auf
Dichtringsitz auftragen (Bild 125).
@ 4 Mechanische Dichtung beim Einbau nicht
zerkratzen. Zerkratzte Dichtung erneuern.
© Beim Eintreiben des Dichtrings und Damp-
fungsgummis (Bild 123) Wasser oder Kuhimittel
als Gleitmittel verwenden. Kein Ol oder Fett ver-



wenden! Dichtring unbedingt rechtwinklig ein-
setzen (mit Winkel an Pumpenwelle kontrollie-
ren).
@ Beim Einsetzen der Pumpe darauf achten,
dass Welle in Mitnehmer der Olpumpe eingreift
(Fldgeirad beim Einsetzen drehen).
@ Thermostatventil so in Gehause einsetzen,
dass Bohrung im Ventil auf Schlitz im Gehause
ausgerichtet ist (Bild 126).
@Rohre mit neuen O-Ringen anbringen.
Schlauchschellen nach Montage auf korrekten
Sitz kontrollieren.
@ System befilllen siehe Kapitel 3.6.

<4 Bila 124

1 Thermosensor

Thermoschalter
Thermostatgenause
Einfutidockol
Schiauen zum
Ausgleichsbehaiter

Bid 125
Einbau der Gleitringdicntung
1 Gieitringaicntung
2 Dow
3 Aufsate

(yamana-Spezialwerkzeug)
4 Genause

Bud 126
Einbaulage des
Thermostatventiis
1 Thermostatventi
2 Genduse
3. Bonrung
4 Senike
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12 Motor

wits 127
Ritzelausbau

1 Sicherungsbiech
2 mutter
2 Kunststottnuise
4 Leeriaut-Anzeigeschatter
Preile-Passhalsen

Bia 126
Motormasse mit Kabelhatter
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12.1 Ausbau

@ Der Motor muss zur Wartung von Kurbelwel-
le, Pleuel, Getriebe und Starterfreitauf ausgebaut
werden.
@ 4 Motorrad sicher aufbocken.
@ Massekabel von Batterie trennen:

Ol und KuhImittel ablassen.

Ritzeldemontage:
@ Schalthebel nach Ausdrehen der Klemm-
schraube von Schaltwelle abnehmen.
© Kuppiungsnehmerzylinder (Bild 90) abneh-
men.

@ Ritzelabdeckung demontieren (Bild 91) und
Sicherungsblech @ Bild 127 flachbiegen. Ritzel-
mutter @ lésen (gegebenenfalls Hinterrad mit
Bremse blockieren) und Ritzel mit Kette von
Welle abziehen.
© Auspuff abbauen. Krimmerbefestigung an
Zylinderkopf und Schalidampfer lésen und
abnehmen
@ Vergaser abbauen (Kapitel 4).
@ Stecker von Ziindkerzen, Generator, Pickup
und Leerlaufanzeige ausklinken.
@ Fussrastenhaliterungen abnehmen.
@ Motormasse nach Ausdrehen der Schraube
Bild 128 abnehmen.
© Motor mit hydraulischem Wagenheber unter-

mauern, um Motor- und Rahmenbefestigungen
(Bild 129) zu entlasten.
@ Samtliche Motorbefestigungen —_(selbstei-
chernde Muttern, die nicht wiederverwendet
werden kénnen, Neuteile besorgen) ausdrehen
und Motor herausnehmen.

12.2 Motoreinbau

© Motor in Rahmen heben. Mit einstelibarer
Stiitze (hydraulischer Wagenheber) oder mit Hel-
fer Motor auf Aufhangungspunkte ausrichten.
Schrauben der Motoraufhangung und Motortra-

ger von links einschieben. Dabei Distanzstiick
bei hinterer oberer Aufhangung nicht vergessen.
@ Anzugsmoment der Rahmen / Rahmen-Ver-



bindungen: 28 Nm. Ubrige Verbindungen 55
Nm.
@ Vorderes Kettenritzel samt Kette auf Getrie-
bewelle aufschieben. Sicherungsblech auflegen
und Ritzelmutter anziehen (70 Nm). Sicherungs-
blechlasche aniegen.
@ Samtliche Elektrik-Verbindungen installieren
(Generator, Pickup, Starter, Leerlauf und Motor-
massekabel)
'@ Auspuff mit neuen Dichtungen anbringen
@ Zuge und Kabel wie in Kapitel 18 gezeigt ver-
legen.
@ Ubrige Arbeitsschritte in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus vornehmen.

12.3 Inbetriebnahme des
dberholten Motors

@ Motor mit OI befillen, alle nétigen Kontroll-
nd Einstellarbeiten an Bremse, Kupplung,
Antriebskettenspannung, Vergaser und Gaszug-
betitigung vor dem ersten Start durchfiihren.
@ Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
den ersten Minuten des Motorlaufes eine stark
blaue Farbung haben. Das ist auf die Verbren-
ung desjenigen Motordls zurtickfuhren, das bei

der Montage des Motors aus Sicherheitsgriin-
den in etwas zu reichlichem Masse beigegeben
wurde. Also nicht von der beschriebenen
Erscheinung beunruhigen lassen.
®@ Vor Teilnahme am éffentlichen Strassenver-
kehr Bremsen, Lichtanlage, Blinkanlage, Kupp-
lung und Gangschaltung auf Funktionstichtig-
keit kontrollieren.
@ Neu eingebaute Motorenteile bendtigen eine
gewisse Einlautzeit.
Deshalb wahrend der ersten 500 km Fahrstrecke
den Motor nicht im oberen Drehzahibereich
«jubeln» lassen, ihn aber auch nicht untertourig
Steigungen «hinaufqualen>.
@ Nach etwa 500 km Ventilspiel_kontrollieren
und im Rahmen eines Olwechsels auch neues
Olfilter spendieren.

Bits 129
Rahmen- und Motor-

befestigungen
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13 Kurbelgehause

13.1 Demontage

@ Das Kurbelgehiuse muss zur Wartung von
Kurbelwelle, Pleuel, Getriebe und Starterfreilauf

geéffnet werden.
© Lagerschildschrauben Bild 130 (TORX T 30)
ausdrehen und Lagerschild abnehmen.
@ Obere Gehauseschrauben entgegen der in
Bild 134 angegebenen Anzugsreihenfolge lésen.
@ Jede Schraube erst um ‘/: Drehung lésen,
dann erst ganz ausdrehen.
@ Kurbelgehduse umdrehen und Befestigungs-
schrauben der Olwanne (Bild 131) schrittweise
ber Kreuz ausdrehen.
@ Slansaugglocke (Bild 132) nach Ausdrehes
der Befestigungsschrauben abnehmen.
© Uberdruckventil @ Bild 133 und Olleitung
abnehmen.
@ Untere Gehduseschrauben wie oben
beschrieben ausdrehen. Untere Kurbelgehause-
Halfte von oberer abnehmen. Samtliche Wellen
verbleiben in oberer Halfte.
© Beim Trennen der Gehausehailften sind neben _
einer Holzunterlage kraftige, aber bedachte
Gummihammerschlage nitzlich.

Lagerschildchrauben
TORK T 30

Bild 131
Olwannenschrauben

Lager und Wellendichtringe
© Wellendichtringe bei jeder Motordemontage
grundsatzlich erneuern. Sie kénnen leicht aus-
gehebelt bzw. abgenommen werden.

Bia 192 13.2 Montage
Berestigungsschrauben der
Siansaug-Giocke SW 8

© Kurbelwelle, Starterfreilauf und Getriebe ein-
setzen (Bild 135; siehe folgende Kapitel
@ Zwei Passhillsen und O-Ringe
Gehauseniaifte einsetzen (Bild 136).
© Auf peinlich saubere Dichtflachen méglichst
dunnen Dichtmassefilm (Orei-Bond-Silikondicht-
masse 0.4.) auftragen. Etwa 3 mm Abstand zu
Kurbelwellenlagern einhalten!
© Untere Gehdusenaifte auf obere Halfte, die
auf Hoizunterlage sitzt, absenken. Dabei genau
kontrollieren, dass Schaltgabein in zugehérige
Schaltrillen der Getrieberader eingreifen.

untere

i Bild 133
t Befestigungsschrauben der

Olieitung unc
Uberaruckventil D
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Oberes Gehause

Qa @B @O* Ws
Unteres Gehause

X-B mm-Schrauben 24 Nm
DBroieck-6 mm-Schrauben 12 Nm

st



Bie 135
Kompiett bestuckte obere
Genausenaitte
1 “WellendichtringePret ie

Bild 136
Untere Genausenaitte mit
Passhulse und O-Ringen
(Ptelle) und Steuerketten-

‘schiene
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@ Wenn Gehdusehaiften satt aufeinander sit-
zen, Gehauseschrauben in Bild 134 angegebe-
ner Reihenfolge anziehen.
@ (2) Getriebe muss sich unter Drehen der
Getriebewellen durch alle Gange schalten las-
sen.

@ 3 Kurbelwelle muss hl ht drehen las-

sen (darauf achten, dass Pleuel nicht an Motor-
gehduse anschlagt).
@ Lagerschildschrauben Bild 130 mit flussiger
Schraubensicherung eindrehen.
@ Olieitung, Uberdruckventil und Otwanne (mit
neuer Dichtung) anbringen (Bilder 133, 132 und
131).



14 Getriebe



Bia 138
Nebenwelle zerlegen

Bila 139
Wandert zum Schrott.
Zahnrader paarwel
plana

14.1 Demontage

el
@ Wellen von Hand entnehmen.

‘Seegerring-Montage @ Getriebewellen kénnen leicht mit Seegerring-
1 Seogerning S zange und kleinem Schraubendreher zerlegt
2 Sener anno
3° Druckrichtung < werden.
2 ieee @ Nevenwelle zur volistindigen Zerlegung mit

10 Nm (1.0 mokg, 7.2 fei)

oe NG

3 “ey

abe! <r : i& Scnattgape! <u> tons Q& Anechiagbiech wo <>
40 O-Ring
LUT-Flussige Schraubensicherung
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jeher demontieren (Bild 138; Zahnrad erwar-
men).
@ Einzelteile in Reihentoige des Ausbaus aufbe-
wahren und notieren.
@ Seeger- und Sicherungsringe sind Einwegar-
tke! — einmal ausgebaut wandern sie zum
‘Schrott. Nur Neuteile verbauen!
@ Schattwalze und ‘Schaltgabelschiene nach

sdrehen der entsprechenden Arretierungs-
Schrauben (Bild 136) entnehmen.

44.2 Priifen und Vermessen

@ {I Schattgabein, Schattwalze und_Zahnra-
‘Ger aut Ausbruche in der Harteschicht (Bild 139),
Anlautverfarbungen (Olmangel und Uberhitzung)
‘oder Ubermassigen Verschleiss untersuchen.
@ 4 Zannrader nur paarweise erneuern!
@ [£27 Schione der Schaltgabein Uber Richtplat-
te oder Glaspiatte rollen. Bel Verbiegung Schie~
ne erneuern.

14.3 Montage

© Getriebewellen (Bild 137) lassen sich leicht
mit Hilfe von Seegeringzange und kleinem

Schraubendrener _vormontieren. _ Ausnahme:
Zahnrad @ Bild 137 muss zum Aufpressen aut
Welle erwarmt werden. Gegebenentalis Arbeit
far Yamaha oder Fachwerkstatt.
© 4 Daraur achten, dass Spreng- Seegerringe
(nur Neuteile verbauen!) einwandfrei in ihren
Nuten sitzen. Scharfe Kanten der Seegerringe
weisen entgegen der Druckrichtung (Bild 140).
@ 4. Daraut achten, dass Olbonrungen von
Buchsen und Wellen fluchten.
© Reichlich MoS:-Fett oder entsprechendes
Produkt beigeben. Zahnrader auf Leichtg’ingig-

keit und Bewegungstreineit aut Welle prifen.
@ Wellen komplett vormontiert einsetzen.
Fixierringe einschieben und Fixierstifte aut

Gehausenuten ausrichten (Bild 135).
© Schaltwalze und -Gabein (entsprechend der
Bezeichnung, die nach rechts weist) einsetzen
(Bild 141),



15 Kurbelwelle, Pleuel und Starterfreilauf

15.1 Demontage

© Befestigungsschraube der Olleitung ausdre-
hen (Bild 142) und Olleitung entnehmen.
© Lagerschildschrauben (Bild 143) ausdrehen.
Lagerschild und OldUse abnehmen.
@ Schraube 10 mm x 1,25 Gapanisches Feinge-
winde, z.B. Motorhalterungsschraube) in Welle
des Starterfreilaufs eindrehen und Welle nach
Ziehhammerprinzip herausziehen (Bild 144).
© Starterfreilauf und Starterzwischenrad_ ent-
nehmen.
@ Kurbelwelle und Pleuel von Hand entnehmen
Pleueischrauben abwechselnd _schrittweise
lésen und Pleuel abnehmen.
© Pleuellager- und Kurbelwelleniagerspiel mes-
sen (siehe folgendes Kapitel) und gegebenen-
falls Lagerschalen (Kurbelwelle und Pleuel) mit
kleinem Schraubendreher aushebein.

Bia 142
Olletung abbaven

Bild 143 15.2 Priifen und Vermessen
Lagerschild abnehmen

@ ®23 Lagerschalen,
Beschadigung und
untersuchen.
© {23 Starterfreilauf auf Welle aufsetzen und
von Hand drehen. Starterfreilauf muss in einer
Richtung frei drehbar sein, entgegengesetzt
sperren.

© WE Kurbelwelle wie in Bild 145 lagern und
Schlag der Lagerzapfen messen; Verschleiss-
grenze 0,03 mm.
© Mit Plastigage PG-1 (im gut sortierten Werk-
zeughandel erhaltlich) Lagerspiel bei in obere
Kurbelgehdusehalfte eingelegter — Kurbelwelle
feststellen.
@ Hubzapfen etwa 30° aus unterem Totpunkt
stellen.
@ OI an Hubzapfen und Lagerschalen abwi-
schen und Mess-Streifen Uber ganze Breite 6 ~
8 mm aus Zapfenmitte auflegen.
@ A Kurbelwelle darf jetzt nicht mehr gedreht

Ketten und Zahnrader auf
bermassigen Verschleiss

Bid 144
Welle mit Schraube
10mm x 1.25

werden!

ita 145 © Untere Kurbelgehausehalfte aufsetzen und
Kurbelwellenschlag messen Schrauben @ bis @ in der in Bild 134 angege-
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benen Reihenfolge anziehen (32 Nm).
@ Schrauben wieder lésen und untere Gehau-
sehalfte wieder abnehmen.
@ Mit Piastigage-Skala Breite des Mess-Strei-
fens bestimmen und so Lagerspiel feststellen
(Bild 146). Sollmass 0,020 — 0,044 mm.
@ Lagerspiel der Pleuellager wie Kurbelwellen-
lager mit Plastigage PG-1 einzein messen.
@ Pleuel_so an Kurbelwelle montieren, dass
Pleuelmarkierung (Bild 147) nach links weist
Darauf achten, dass Buchstabenhalften an Pleu-
elstange und Lagerdeckel perfekt zueinander
passen (Bild 148).

@ MoS.-Fett auf Gewinde auftragen. Mess-
Streifen einlegen und Lagerdeckel aufsetzen.
Pleuelstangen nicht mehr drehen, bis Lager-
deckel abgenommen sind!
@ 4. Muttern mit vorgeschriebenem Anzugsmo-
ment in einem Durchgang ohne Unterbrechung
(insbesondere zwischen 20 und 36 Nm) anzie-
hen. Falls beim Anzienen zwischen 20 und 36
Nm angehalten wurde, Muttern wieder lésen
{auf unter 20 Nm) und danach nochmals in
einem Zug anziehen. Endanzug 36 Nm.
@ Muttern wieder ausdrenen und Lagerdeckel
abnehmen.
@ Lagerspiel wie oben beschrieben bestimmen
@ild 146).
@ Radialspiel Sollwert 0,032 — 0,056 mm.

Auswahl der Lagerschalen
@ Gréssenkennzeichnung der Kurbelzapfen
und Hubzapfen sind an rechter Kurbelwange
angebracht (Bild 149). Die ersten funf stenen fur
Kurbelzapfengrésse von links nach rechts. Ent-
sprechend stehen die vier folgenden Zahien fur
die Hubzapfengréssen.
@ Gréssenkennzeichnung der Kurbelwellenta-
ger-Grundbohrungen sind hinten an oberer Kur-
belgehduse vermerkt (entsprechend von links
nach rechts).
@ Pleuellagerdeckel weisen die Nummer 4 oder
5 auf (Bild 148).

Auswahibeispiel fur Kurbelwelle
Kurbelgehause-Grundbohrung Grésse 4
Kurbelzapfen Grésse 2
4-2 = 2 (Lagerschalennummer fiir Kurbelwelle)

Auswahlbeispiel fur Pleuel
Pleuelstangen Grésse 5
Hubzapfen Grésse 3
5 — 3 = 2 (Lagerschalennummer fiir Pleuel)
@ Lagerschalennummern werden Farben zuge-
ordnet (an Lagerschalen-Stirnseite angebracht):
1 —blau
2 - schwarz
3 — braun
4—grun

Bild 146
Plastigage-Spielmessung

pila 147
Pleuelmarkierung

Bu 148
Pleuelkennzeichnung
Soders

Bild 140
Eingeschlagene Lagerzapten-

und Hubzapten-Kennzelch-
nung

S7



Bila 160
Gréssenkennzeichnung
der Lagerdurchmesser
im Genause

end 151
Obere Kurbeigehausehaitte
1 Generatorwelle

Lagerschita
Starter-Zwischenrad
Dampter der StarterkupplungGer 7Starterkette

‘SchraubensicherungUr-Fiussige
M-Mos2-Fet
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5 —gelb
Gelbe Lagerschale 5 kommt nur als Kurbelwel-
len-Lagerschale zur Verwendung.

15.3 Montage

@ Falls Lagerschalen demontiert, Schalen so
einsetzen, dass Nasen in Nuten eingreifen.



MoS2-Fett auftragen.
@ Pleuel so an Kurbelwelle montieren, dass
Pleuelmarkierung (Bild 147) nach links weist.
Darauf achten, dass Buchstabenhaiften an Pleu-
elstange und Lagerdeckel perfekt zueinander
passen (Bild 148).

MoS2-Fett auf Gewinde auftragen.
@ A Muttern mit vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment in einem Durchgang ohne Unterbrechung
{insbesondere zwischen 20 und 36 Nm) anzie-
hen. Falls beim Anziehen zwischen 20 und 36
Nm angehalten wurde, Muttern wieder lésen
{auf unter 20 Nm) und danach nochmals in
einem Zug anziehen. Endanzug 36 Nm.
@ Lagerschalen in Kurbelgehause einsetzen
(Nasen greifen in Nuten ein). MoS2-Fett auftra-

@ Kurbelwelle mit Pleuel, Steuerkette und
Generator / Starter-Kette einlegen.
@ Falls demontiert, einwandfreie Kettenschiene
(Generator / Starter) in Kurbelgehause einsetzen

{Bilder 151 und 152).
Befestigungsschrauben mit flussiger Schrau-
bensicherung eindrehen.
@ Falls demontiert, Freilaufrollen, Hilsen und
Federn in Freilauf einsetzen (Bild 153).
© Freilauf in Kette einfadein, in Gehduse einset-
zen und Welle einschieben (Bild 144).
@ Oldiise einsetzen und Lagerschild montieren
Bild 143; flissige Schraubensicherung beige-
ben).
@ Starterzwischenrad einsetzen und Welle ein-
schieben.
@ Slieitung mit neuen O-Ringen anbringen (Bild
142).

Bua 152
Fuhrungsschiene der
Generator-Antriebskette

Bid 153
Startorfroilaut / Generator-
antried mit Freilautrolte,
Fiuise und Feder

so



Bud 154
Handpumpe (Bremse und
Kupplung)
1 Kolbensatz

2. Sprengring
3. Staubkappe

Bits 155
Klemmschrauben an unterer
Gabelbrucke
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16 Frontpartie

16.1 Demontage

Bremsaniage
Es wurde zwar schon im Kapitel «Wartung»
erwahnt, trotzdem hier nochmals die Warnung:
Wer wenig Durchblick in die Funktion einzeiner
Bremsbauteile hat, soll die Finger von dieser
Uberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
ber einen absoluten Spezialisten mit deren
Betreuung beauftragen. Die Bremse muss jeder-
zeit hundertprozentig in Ordnung sein!
@ Montage-Anweisungen gelten (wie auch bei
der Wartung) gleichermassen fur Zweikolben-
und Vierkolben-Bremssattel.
© Bremsbelage ausbauen und Bremsflussigkeit
ablassen wie in Kapitel 3.13 und 3.14 beschrie-
ben.
@ Bremsschlauch vom Sattel entfernen und
Bremsschlauch geduldig in Auffanggefass aus-
tropfen lassen. Ein paar Trépfchen, die da immer
noch raustropfen, kénnen schon grossen Lack-
schaden anrichten! Verkleckerte Bremsfiussig-
keit von lackierten Flachen sofort abwischen!
© Bremsfidssigkeit aus Vorratsbehalter absau-

oe.

gen (z.B. mit Einwegspritze aus Apotheke). Im
folgenden wird von «trockener» Bremsanlage
ausgegange

@ Schrauben © Bild 53 ausdrehen und Brems-
sattel von Gabel abnehmen.
@ Mit Holzieiste einen Bremkolben blockieren.
Druckluft in Bremsschlauch-Anschlussgewinds
blasen, um Kolben herauszustossen. Lappen
um Bremssattel legen, um Kolben weich aufzu-

fangen. Vorsicht im Umgang mit Druckluft! Vor-
sichtig dosieren, MUndung der Blaspistole nicht
zu dicht an Einlasséffnung halten!
© Kolbendichtringe —hineindrucken
Schraubendreher heraushobein, wobei
zerstért werden.
@ A Vorsicht beim Entfernen der Dichtringe,
Kolbengleitflachen nicht beschadigen!
Beim Zerlegen der Handpumpe gelten natirlict
dieselben Vorsichtsmassnahmen in punkto
Bremsflussigkeit.
© Bremshebel demontieren.
@ Schlauchanschluss und Bremslichtanschluss
trennen, Gehdusebefestigung lésen und Zylinder
von Lenker abnehmen.
© Staubkappe mit zarter Spitzzange «heraus-
Popein» und Seegerring (Bild 154) mit entspre-
chender Zange entfernen. Dabei Kolben gegen
Feder eindriicken. Kolben, Feder entnehmen.

und = mit
diese

Laufrad
@ Fir sicheren Stand der Maschine sorgen ua
mit Kiste 0.8 so unterbauen, dass sie
unversehens nach vorne kippt.
@ 4. Radlager nur bei Beschadigung / Ver
schleiss ausbauen (siehe Kapitel 14.2)
© Links Gabelklemmschraube @ Bild 53 und
Achse @ ausdrehen. Rad entnehmen.
@ Rechts an Radnabe Tachoantriebsschnecke
abnehmen.
@ Links auf Verbleib des Distanzsticks achten-
@ Bremsscheibe (sechs Innensechskantschrau-
ben Iésen) abnehmen.
© Austreiben der Radiager siehe Kapitel 17.1.

Teleskopgabel
© Gabel! ablassen wie
schrieben.
© Schutzblech abbauen.
@ Obere Gabelkiemmschraube ® Bild 55 und

in Kapitel 3.17 be-



untere Bild 155 lockern.
@ Gabelbeine —zusammenschieben. _Distanz-
bichse, Federsitz, Feder und bei fruher Aus-
fdhrung variablen Dampfer entnehmen.
@ Gabelbein umdrehen und Gabel! in Auffang-
Geféss ablassen. Dabei Gabelrohre mehrmais
zusammenpumpen.

@ Staubmanschette von Sitz loshebein (Bild
456) und Anschlag-Federring aushebein (Bild
157).
@ Untere _Gabelverschlussschraube __(Innen-
sechskant SW 6) ausdrehen. Falls sich Dampfer-
stange mitdreht, mit YAMAHA-Spezialwerkzeug
90890-01326 Dampferstange gegenhalten (Bild
158) oder Feder, Vorspannhiilse und obere
Gabelverschlussschraube provisorisch einset-
zen, um Dampferstange am Mitdrehen zu hin-

@ Tauchrohr gut geschitzt in Schraubstock
spannen und Standrohr nach Ziehhammer-Prin-
zip unter kraftigen Ruckbewegungen samt Wel-
lendichtring und Statzring ausziehen.
@ Gleitbuchsen und Dampferstange samt Kol-
benring, die jetzt aus Tauchrohr rausgeschittelt
wird, lassen sich leicht von Hand demontieren,
ist jedoch zur Sichtprifung nicht ndtig.

Lenkkopflager
@ 4 Lagerschalen nur bei Beschadigung / Ver-
schleiss ausbauen (siehe Kapitel 3.19).
@ Obere Gabelbricke wie zur Spielkorrektur
ausbauen (Kapitel 3.19).
@ Einstelimutter @ Bild 55 ganz ausdrehen und
untere Gabelbriicke / Gabelschaftrohr nach un-
ten entnehmen.
@ Lagerschalen oben und unten im Lenkkopf
mit entsprechend langem und kréftigem Dorn
schrittweise Uber Kreuz auszutreiben (Bild 158).
Lager nicht verkanten und so Lagersitz aufwei-
ten!
@ Unteren Laufring mit Hammer und Meissel
vom Sitz treiben (Bild 159).

16.2 Prifen und Vermessen

Laufrad
@ GF Radachse Uber Richtpliatte rollen und so
Verzug feststellen (Bild 160). Bei Verzug Achse
erneuern. Niemals versuchen, Achse geradezu-
richten.
@ 4\ Rader auf Zentrierstander lagern, Seiten-
und Héhenschlag mit Messuhr prifen (Ver-
schleissgrenze jeweils 2,0 mm; Bild 161).
Unrund laufende Rader richten lassen.
@ (5 Auf Zentrierstander auch Unwucht des
Rades feststellen (einen solchen Stiitzbock kann

Bild 156
Staubkappe aushebein

Bid 157
Federring aushebein

Bild 158
Lager austreiben

Bild 159
Lagerschale austreiben

Bite 160
Achsschlag aut Richtplatte

pruten

61



rion

e2

icht improvisieren oder selbst herstelien
ller Schraubstock reicht oft schon aus,

um die verschraubte Radachse einzuspannen:
Bild 162). Wuchtung des Rades nach jedem Rei
fenwechsel prufen._ Manche _Reifenhersteller
markieren leichteste Stolle des Reifens mit Far>-
Bunkt. Dieser muss genau in Hohe des Ventils:
Stehen. An Vorderradfelge nicht ‘mehr als 6O
Gramm Wuchtgewichte anbringen.
© 1D Inneniautringe der Radlager mit Finger

iF einwandfreien und geruschiosen Laut pru-

fon, Aussenlautring muss fest in Nabe sitzen,

Bromeantage
© 1G Verscnmutze Bremsklotze reduzieren die.
Bromswirkung, deshalb wegwerfen.
© WEE Verschmierte Bromescheiben mit hoch-

@

wertigem Entfettungsmittel reinigen. Starke der
Bromescheiben mit Mikrometer messen (Ver
schieissgrenze siehe Technische Daten). Verzug,
der Bremsscheibe mit Messuhr messen (Bild,
163: Verschieissgrenze 0.30 mm).
© 1D Pumpenzylinger “und -Kolben durten|
Keine Riefen oder Kratzer aufweisen.
© {GB Koiben und Zylinder der Bremssattel auf!
Riefen, Kratzer oder sonstige Beschadigungen
Untersuchen. Dichtmanschetten (oder Kolber
Finge) der Bremskolben mussen in einwandfrer
fem Zustand sein. Nach Demontage grundsatz
lich Neutelle verwenden!

Teleskopgabel und Lenkkopflager
© WE Gabelstandrohre in Prismenbiscke |
legen und mit Messuhr auf Schlag prufen. aba
Beachten, dass tatsachlicher Schlag der Haltte!
des gemessenen Wertes entspricht! Ab 0.1 me!
Schlag Fachwerkstatt zu Rate. ziehen, ob!
Standrohr wieder gerichtet werden kann.
WE Freie Lange der Gabelfeder messan:
Verschieissgrenze 425 mm.
© {€ Bautollo aut Kratzer, Riefen oder anorma-
len Verschleiss untersuchen. Gleitbuchsen mos-
son ausgewechselt werden, wenn Beschichtuag
ber mehr als Dreiviertel der Oberfliche abge-
ute ist
© 1G Konusiautringe des Lenkkopfiagers a
wechseln. wenn sie beschidigt sind
Drucketelien und Vertiefungen autweisen.

16.3 Montage

Lenkkopflager ~ Bild 164
© Unteren Kegeliaufring samt Staubdichtu
auf Lenkerschaftrohr mit passendem Rohrsti
auftreiben, bis er rundum satt aufsitzt
© HP! Erwarmen des Lautrings aut ca, 100
Grleichtert sein Aufachieben.
@ Lagerschalen in. Lenkkopflagersitz mit

© Lageriautkorper gefettet_ in
Lagerschale einsetzen.
© Untere Gabelbrucke/Lenkschaftronr
unten in Lenkkopf eintuhren.
© Lagerdeckel | auflegen “und Einstelimut
anziehen (40 ~ 50 Nm), damit sich Lagerschs
Setzen. Anschiiessend wieder um V/s
Grehung Ibsen, d.h. Lager ist spieltral und lei
gingig (siehe Kapitel 3.19).
S"Gbere Gabelbracke samt Lenkkoptmut



montieren. Dabei Gabelstandrohre provisorisch
einsetzen.
© Bei leicht angelegter Gabelbriickenklemmung
der Standrohre mit geschliffener Platte Paralle-
litat der Standrohre prifen (Platte darf auf beide
Standrohre aufgelegt nicht kippein). Gegeben-
falls Standrohre vor endgiltigem Festziehen der
Klemmung ausrichten.

Teleskopgabel / Bild 166

@ WF Héhe des einstellbaren Dampfers der
fruhen Ausfiihrung kontrollieren (Bild 167):
'Gegenmutter @ lésen und Einstellmutter ei
‘oder ausdrehen, bis Héhe @ 42 mm betragt.

Gegenmutter anziehen.
@ Standrohrbuchse
Standrohr einsetzen.

in zugehérige Nut am

Bid 164
Lenkkopt

Y"Lonkschartmutter
2 Obere Gabelorucke
3 Sicherungsblech
4 Gegenmutter

Bud 165
Lager einzienen



Bid 166
Teleskopaabel

1 Ventikappe
2 Obere Gabelversehiuss-

Schraube
3 Abstandshalter
4 O-Ring
5 Luftverbinder
6 Distanzring
7 Fodersitz
8 Feder

9 Variabler Dampter
10 Kolbenstange

21 Untere Gabelverschiuss-
Schraube

LUT-Flussige Schraubensicherung

Bid 167
Variabler Dampfer der frahen
Gaberausfahrung,

“42 mm
Gegenmutter
Einstelimutter
Federn
Federsitz
Ventikbrperoas

un
e
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© Falls demontiert, Nylon- Kolbenring vvon Hand
auf Dampferstange anbringen.
© Dampferstange mit Riickprallfeder von oben
durch Standrohr durchstecken und Oldichtsttick
@ auf Ende der Dampferstange aufsetzen.
© Standrohr so vormontiert in Tauchrohr ein
schieben.
© Untere Gabelverschiuss-Schraube mit fitissi-
ger Schraubensicherung versehen und mit
Kupferdichtring eindrehen (40 Nm). Falls sich
Dampferkolbenstange mitdreht, mit YAMAHA:
Spezialwerkzeug und langer _Verlangerung

gegenhalten, oder Gabelfeder mit Distanzsttick
und Gabelverschlussschraube —_ provisorisch
montieren.
© Staubdichtung, Federsicherung, __ Wellen-
dichtring und Gleitrohrbuchse von’ Hand auf
Standrohr anbringen.
© Buchse zusammen mit Stiitzring mit passen-
dem Rohrmaterial oder schrittweise tiber Kreuz
mit langem Dorn eintreiben (Bild 168). Vorsicht,
Standrohr nicht mit Dorn zerschrammen!
© Es folgt Wellendichtring. Diesen mit Gabetét



anfeuchten und mit Beschriftung nach oben ent-
weder mit passendem Rohrmaterial oder schritt-
weise tiber Kreuz mit langem Dorn eintreiben.
@ Anschiagring in Nut des Gleitrohrs einsetzen
und darauf achten, dass dieser einwandfrei in
seiner Nut sitzt. Staubdichtung einsetzen.
@ Standrohr bis zum Anschlag in Tauchrohr ein-
schieben und pro Gabelbein 408 cm? Gabelél
(1Oer Viskositat) einfullen.
@ Gabelrohre mehrmats auf- und abpumpen,
bis keine Luftblaschen mehr auftauchen und so
Dampfer entluften.
@ Olstand von Oberkante des Standrohrs aus
messen.

@ WG Unbedingt darauf achten, dass Olstand
in beiden Gabelbeinen gleich ist (Gabel ganz
zusammengeschoben ohne Feder).
©@ Dampfer (Bild 167) so einsetzen, dass
Gegen- und Einstellmutter nach oben weisen.
@ Gabelfeder in Standrohr einfuhren (grosser
Windungsabstand nach unten weisend). Es fol-
gen Federsitz, Distanzhilse und obere Gabel-

verschluss-Schraube mit geditem O-Ring.
© Standrohr unter gleichzeitigem Drehen durch
untere Gabelbriicke schieben. Bei Luftunter-
stitzter Ausfahrung = Anschlagring, — Luftan-
schluss-Halterung und Gummi-Abstandhaiter
anbringen. Gabelbein nach oben schieben und
darauf achten, dass Nase der oberen Gabel-
bricke in Schlitz des Luftanschlusses eingreift.
© Untere und obere Gabelklemmschrauben (23
Nm) anziehen.

@[_S$022-42-7

58 Nm (5.8 m-kg,. 42 ft-Ib)

Big 168
Tauchronrpuchse und
Wellendichtring eintreiben

Bila 169
Vorderrad

Distanzstuck
Dienteing
Lager
Distanznitse
Distanzring
Tachomitnehmer
Halter
Tachoschnecke
Acnse
Fettgoev

eosu
ns



10 Hohischrauben 26 Nm
-
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@ Lenkerhalterung wie in Bild 52 gezeigt mon-
jeren.

© Schutzblech montieren.

Laufrad / Bild 169
@ Einbau der Lager und Staubdichtungen wie
Lenkkopflager einziehen. Zuerst linkes Lager
(fettgefullt) einziehen, Distanzhilse einsetzen,
dann rechtes Lager einziehen. htringe mit
passender Nuss einschlagen. Gegebenenfalls
Lager nur am Aussenring mit passender Nuss
oder Rundmaterial nachsetzen.
© Bremsscheibe installieren. Schrauben mit
flissiger Schraubensicherung anziehen (20 Nm).
@ Den Tachometergetriebe-Mitnehmer und die
-Schnecke einfetten und so einsetzen, dass

seine Zungen in Schlitze der Naben einspuren.
© Bremsscheibe mit hochwertigem Entfet-
tungsmittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen.
@ Rad = mit Distanzhilsen — rechts = und
Tachoschnecke links zwischen Gabelbeine ein-
setzen. Achse einschieben und anziehen (68
Nm).
© Teleskopgabel mehrmats bei blockiertem Vor-
derrad Gedoch nicht mit Bremse blockieren!)
zusammendriicken, um Achse aufzusetzen,
dann Achsklemmschraube anziehen.

Bremsantage ~ Bild 170
@ A Einmal ausgebaut, mdssen Kolben- und
Staubdichtringe des Bremssattels grundsatzlich
durch neue ersetzt werden.

25 ft-1b))

Nm (2.0 m-kg, 14 ft-1b)
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17 Heckpartie

17.1 Demontage

© Motorrad auf Kiste 0.8. stabil so untermau-

ern, dass Hinterrad freikommt

Hinterrad
© Hinterachse wie zum «Antriebskette span-
nen» (Kapitel 3.16 Seite 22 lockern.
© Gremssattel_von Bremssattel-Halterung ab-
nehmen (Bild 47 Seite 21).

© Kotte von Kettenrad abnhmen, Achsmutter

lausdrehen, Hinterrad anheben und Achse aus-
Ziohen. Auf Distanzhulse jeder Seite achten!
© Gromsscheibe nach Lésen von sechs



Schrauben abnehmen.
© Bremssattel- und Fusspumpendemontage
wie vorn, Kapitel 16.1.
© Kettenbiatt-Trager
Hand abnehmen.
@ Zum Entfernen des Kettenblatts Sicherungs-
blechlaschen flachbiegen und sechs Muttern
fsen.
@ Wellendichtringe mit Schraubendreher o.a.
aushebein.
e Zum Austreiben der Radlager Radnabe
bzw. Abtriebflansch auf elektrischer Kochpiatte
anwarmen. Einmal ausgebaut, gehdren Radiager
auf den Schrott!
@ Distanzhiilse zwischen den Radlagern aushe-
bein. Lager mit einem 10 mm-Dorn mit leichten
Schlagen schrittweise Uber Kreuz austreiben
Bild 172). Nach Ausbau eines Lagers Distanz-
hilse entnehmen und gegenUberliegendes
Lager austreiben.

(Abtriebsflansch) — von

Federbein
© Sitz, Seitenverkleidung und Schalldampfer
abbauen.
© Batterie ausbauen (Kapitel 3.20).
@ Starterrelais vom Batteriekasten abnehmen.
Batteriekasten und Kuhimittel-Ausgleichsbehal-
ter ausbauen.
@ Bei fruher Ausfihrung Klemmschraube der

90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft-Ib)

Bits 174
Federhebele! neuere
Austahrung,
1 74Nm

2 40Nm
3 74Nm

Lager
Distanzning
Gummischutz
Schwinge
Kettenrad
Antriebsketteeevo

urun
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Bits 176

unteren Drehzapfenwelle lockern, Seegerring
der Welle ausfedern und Drehzapfenwelle her-
ausziehen (Bild 173). Fernbedienungseinheit
ausbauen, obere Federbeinbefestigung abneh-
men und Federbein mit Einstellkette ausbauen.
© Bei neuerer Ausfihrung (Bild 174) Schraub-
verbindungen @ und @ ausdrehen, obere Fe-
derbeinbefestigung lésen und Federbein abneh-
men.

@ 4Stossdampfer_enthait hochkomprimiertes
Stickstoffgas und Ol! Das unter hohem Druck
stehende Federbein kann bei unsachgemasser
Beseitigung schwere Verletzungen verursachen!

Beseitigung eines verschlissenen Federbeines
ist Sache der YAMAHA-Werkstatt. Auf keinen
Fall einfach zum Schrott werfen!

Schwinge
@ Ain diesem Montagezustand Spiel der
Schwingenlagerung am Schwingenende prifen
(max. 1 mm Spiel am Schwingenende).
© Mutter ® Bild 174 ausdrehen.
@ Falls Achse schwergangig, auf die Uber min-
destens 5 Gewindeginge aufgeschraubte Mut-
ter kurzen trockenen Schlag mit dem Gummi-
hammer geben und so Schwingachse lésen.

107 Nm (10.7 m-kg, 97-4 ft-Ib)



Achse nach links herausziehen und Schwinge
fentnehmen.
@ 4. Auf Verbieib der Distanzbuchsen achten —
und deren Einbaulage.
@ Distanzbuchsen und Staubschutzdeckel las-
sen sich von Hand entnehmen. Lagerkafige mit
passendem Abzieher nach «Ziehhammer ~ Prin
Zip» austreiben, wobei diese zerstort werden,

17.2 Priifen und Vermessen

© DH Verschleissgrenzen Felgenschiag_ wie
am Vorderrad Kapitel 16.2 prifen.
@ (€53 Schwinge auf Verzug oder Risse profen.
Schwinge muss sich bei demontiertem Hinter-
rad und Stossdampfer ohne Unregelmassigkei-

ten auf- und abbewegen lassen.
© GW Seitlicnes Spiel der Schwinge wie im
vorhergehenden Kapitelabschnitt_ beschrieben
messen: maximal 1 mm, gemessen am Schwin-
genende.
© @® Staubdichtungen der Federbeinbetesti-
gung auf Beschadigung Uberprifen. Druck-
deckel und Buchse dirfen keine Riefen oder
Kratzer aufweisen.
Lager auf Grubchenbildung und Ubermassiges
Spiel untersuchen.
© (&] Stossaampter auf Olaustritt an Dampfer-
stange untersuchen.

[EB kettenrad auf Beschidigung und ver-
schieiss untersuchen.

17.3 Montage

cal
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Schwinge und Federbein — Bilder 173, 174
und 175
@ In Fachwerkstatt Nadellager in Schwinge,
Relais-Arm und Pleuelstange mit passendem
Dorn eintrieben.

@ Buchsen, Distanzscheiben und Staubdich-
tungen gefettet einsetzen.
@ Einbaulage der Hebelei und Anzugsmomente
siehe Bilder 173, 174 und 175.
@ Samtliche Verbindungsboizen von links ein-
sschieben und Muttern rechts anziehen.

@ Schwinge mit vormontierter Hebelei und auf-
gelegter Kette (falls Endloskette montiert) in
Rahmen einsetzen.

Laufrad — Bild 176
@ Lager einziehen wie am Vorderrad beschrie-
ben (Kapite! 16.3).
@ Kettenbiatt anbringen. Muttern anziehen und
Blechlaschen anlegen.
@ Dampfergummis in Radnabe einsetzen und
Abtriebsflansch einsetzen.
@ Hinterrad einsetzen, Kette auffadein, Achse
leicht gefettet einschieben und Achsmutter
locker anlegen. Antriebskette spannen (Kapite!
3.16).

Bremsanlage — Bild 177
@ Dichtringe und Kolben einbauen und System
befuillen wie am Vorderrad beschrieben.
© Pedallage einstellen (Kapitel 3.11).



18 Kabel und Zige

Far die dauerhafte Funktion der Bowdenzige,
Elektrokabel und Schlauche ist die richtige Ver-
legung die wichtigste Grundvoraussetzung.
Geknickte Zige scheuern durch und brechen

verklemmte Kabel kénnen Kurzschliisse verur-
sachen. Die folgenden Ubersichtszeichnungen
helfen, Kabel, Schlauche und Zuige exakt zu ver-
legen.

LE:
SS

Bild 178
Kabelfunrungsdbersicht
1” Chokesoilzug unter Seitenteit

urehtunren.
Kupplungsscniauch

Zinabox
‘Tank-Oderlaufschiauch (rum
Tank). Uderiautschiauch vor
Batteriegenause durchfunren
Tachowelle
Diese
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Bua 179
Kabelfuhrungsubersicht
1 Batterie
2. Batterie-Entluftungsschiauch
3. Kabelbaum

6 Tank-Uberlautschiauch
7 Zlndbox-Kabel Uber Kabelbaum

Veriegen
8 Spritstandgeber-Kabel
ARansicht

74
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Bild 184
Kabelfuhrungsubersicht

1 Kabel des linken Lenkerschal-
ters, Scheinwerfers und
Instrumente an Scheinwerfer-
trager betestigen (Kabelbinder)

2 Instrumente-Kabel
3 Bremslichtschalter-Stecker
4 Lenkerschalter-Kabel rechts:

8 Kupplungsschiauch
9 Lenkersehalterkabel links

10 Zum Kabelbaum

13 Zur Hupe
14 Scheinwerterkabel
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Bid 182
KabeltUnrungsubersicht

1 Obere Gabelbricke
2 Gasseiizug
3 Zundschioss-Kabel unter oberer

Gabelbricke und zwischen
Tankhalterung und Seitenteit

inven. Anschitessend Stecker

binder
12 Kraftstoftschtache
13 Kabelbaum
14 Kabel des Krattstott-Reserve-

‘schaiters.
15 Zandspute
16 Zanakerzenkabet
17 Vor
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Bid 183
Kabelfunrungsubersicht

1 Vergaser-Uperlaufechiauch

19 Steckor dos Kuhimitte!-
Ausgleichsbenalters

10 Starterrelas
11 Tank-Oberlautschiauch
12 Kraftstottpumpen-Retais
13 Kabel der Kennzeichenbeleuch-

tungs-Stecker, Blinker (rechts
Una tinks) und Ruckleuehte
am Heckteil betestigen

(Kabelbinder)

738
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°

Te) | Setting Pressure:
210.7 0.2 ka/em?

‘Operating Pressure:
23 50.4 kg/emTM
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Technische Daten FZ 750

Allgemeine Technische Daten (€: England — S: Schweiz)

Modell-Code-Nummer
Motor-Anfangsseriennummer
Rahmen-Anfangsseriennummer
Abmessungen:

Gesamtlange
Gesamtbreite

— Gesamthéne
— Sitzhdhe

Radstand
~ Mindestbodentfreiheit
Grundgewicht:
= Mit Ol- und Kraftstoffstand
Kleinster Wendekreishalbmesser
Motor:
— Bauart

— Zylinder
— Hubraum

Bohrung = Hub
— Verdichtungsverhailtnis

Verdichtungsdruck

— Anlass-System

Schmiersystem
Olsorte und Qualitat:
= Motoré! 30 40 50. 60°F

t
° 5 10 15°C

1S
= Motorét

Regeimassiger Olwechsel
Mit Olfilterwechsel
Gesamtéimenge

KuhImittel-Gesamtmenge:
= (€inschliesslich aller Kanale)
Luftfilter
Kraftstoft:
— Kraftstoffsorte
— Kraftstofftank
Vergaser:
— Bauart/Hersteller

1FN 1FV(S)
1 FN-000101 1 FV-000101
4.FN-000101 = 1 FV-000101

1987 1989
2295 mm 2230 mm 2235 mm
755 mm
1165 mm 1200 mm 1200 mm
790 mm 800 mm 800 mm
1485 mm 1490 mm 1490 mm
160 mm 145 mm 145mm

232 kg 229 kg 232 kg
3400 mm 3500 mm

Wassergekitihiter Viertakt-Otto-Motor mit
doppelter obenliegender Nockenwelle
Parallel, Vierzylinder, Vorwarts geneigt
749 cm*
68 x 51,6 mm
14,231
1078,8 kPa
(11 kg/om*)
Elektrisch
Nass-Sumpf

1100 kPa

SAE 20 W 40 SE Motord!
(Wenn die Temperatur nicht unter
5° C [40° F] absinkt.
SAE 10 W 30 SE Motoré!

(Wenn die Temperatur nicht Gber 15° C
[60° F] ansteigt.

2,70 Liter
3 Liter
3,5 Liter

2,59 Liter
Trockenelement

2,30 Liter

Normalibenzin
22 Liter 21 Liter 21 Liter

BDS 34 = 4/Mikuni



Zindkerze:
- Bauart/Hersteller

= Elektrodenabstand

Kupplungsbauart:
Getriebe:
— Primaruntersetzungssystem
— Prim&runtersetzungsverhalt
— Sekundaruntersetzungssystem
— Sekundaruntersetzungsverhaltnis
— Getriebebauart
— Bedienungssystem
- Untersetzungsverhaitnisse:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang

Fahrgestell:
= Rahmenbauart
— Nachlaut

= Nachlaufbetrag
Reifen:
~ Bauart
— Reifengrésse

Vorderrad

Hinterrad

Reifendruck (kalt)—
- Grundgewicht:

Mit Ol- und Kraftstoffstand
Maximale zul. Last"
Kalter Zustand
Bis zu 90 kg (198 Ib) Last* — Vorne
Bis zu 90 kg (198 Ib) Last* — Hinten
90 kg Last ~ Maximal zul. Last” — Vorne
90 kg Last ~ Maximal zul. Last — hinten
Hochgeschwindigkeitsfanrt — Vorne
Hochgeschwindigkeitsfahrt — Hinten

* Die Last ist das Gesamtgewicht der Zuladung,
des Fahrers, des Sozius und des Zubehérs

Bremsen:
= Vorderradbremse
— Betatigung

= Hinterradbremse
— Betatigung
Radaufhangung
— Vorderradaufhangung
= Hinterradaufhangung
Stossdampfer:
= Vorne

= Hinten
Hub des Rades:
= Vorne
= Hinten
Elektrische Anlag:
= Zandung

DR8ES-L/NGK, X24ESR-U9/
Nippon-Denso
0,6 ~ 0,7 mm (0,024 ~ 0,028 in)
Mehrscheiben-Nass-Kupplung

Stirnradgetriebe
91/48 (1,896)
Wellenantrieb
44/16 (2,750) 43/16 (2,688)
Synchrongetriebe, 6-Gang
Linke Fussbedienung

37/13 (2,846)
35/16 (2,188)
32/18 (1,778)
30/20 (1,500)
28/22 (1,273)
26/24 (1,083)

Doppelischleifenrahmen
25.5"
94 mm 92mm

Schlauchlos

120/80 120/70Vv 16-V 240 v.17 Vv 250
130/80 140/70
V18V 240 VvV18V 250

232 kg 229 kg
213 kg 201 kg

196 kPa 200.6,
226 kPa 230 kPa
226 kPa 230 kPa
284 kPa 290 kPa
226 kPa 230 kPa
245 kPa 250 kPa

Doppel, Scheibenbremse
Rechte Hand
Einfach, Scheibenbremse
Rechter Fuss

Teleskopgabe!
Schwinge (Link suspension)

Schraubenfeder, Luft, Oldampfer
Schraubenfeder, Gas-/Oldampfer

140 mm
120 mm 132 mm

Batterie
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= Lichtmaschine
— Batterie-Modell
= Batterie-Kapazitat
Scheinwerferkonstruktion
Glunbirnen-Leistung x Anzahl:
— Scheinwerfer
— Schluss-/Brem:
= Blinklicht
— Instrumentenbeleuchtung
— Nummernschildbeleuchtung, Zusatzleuchte

nt

Kontrollampe:
= Leistung x Anzahi

Wechselstromgenerator
YB14L
12V 14 Ah
Glahbirnen-Typ (Quarz-Lampe)

12 V, 60 W/55 W x 1
12V,5 W/21 W x 2
12V,21W x4
12V,3,4W x 4
12 V, 4 W x 1, ausgenommen (&)
12V, (E)

«NEUTRAL» 12,
— «HIGH BEAM» 12V,

— «TURN» 12,

— «OIL» 12TM%

Motor

Zylinderkopf:
— Verzugsgrenze*

Zylinderblock:
— Bohrungsdurchmesser
= Konizitaits-Verschleissgrenze
— Unrundheitsgrenze
Nockenwelle:
— Antriebsverfahren
— Innendurchmesser des

Nockenwellen-Lagerdeckels
— Nockenwellen-Aussendurchmesser
— Spiel Welle/Lagerdeckel
— Nocken-Abmessungen — Einlass «A»

<Grenze-

- Nocken-Abmessungen - Einlass «B»
<Grenzey

— Nocken-Abmessungen — Auslass «A»
<Grenze-

— Nocken-Abmessungen — Auslass «B»
«Grenze-

Nockenwellen-Schlaggrenze

Steuerkette:
— Steuerkette/Anzah! der Kettenglieder

— Steuerketten-Einstellung
Ventile, Ventilsitze, Ventilfahrungen:
= Ventitspiel (Kalter Zustand):

Einlass
Auslass

0,03 mm (0,0012 in)
*Linien zeigen Messung mit Haarlineal

68,000 ~ 68,005 mm
0,05 mm
0,05 mm

Kettentrieb

24,500 ~ 24,521 mm
24,437 ~ 24,450 mm
0,050 ~ 0,084 mm
32,55 ~ 32,65 mm
32,45 mm
24,95 ~ 25,05 mm
24,85 mm 4
32,4 ~ 32,5 mm
32,3 mm Z)

s —

24,95 ~ 25,05 mm
24,85 mm
0,03 mm

DID219FTS (Buchsenkette)/
110 Glieder
Automatisch

0,11 ~ 0,20 mm (0,0043 ~ 0,0079 in)
0,12 ~ 0,03 mm (€,0083 ~ 0,0118 in)



\Ventiltelier-Durchmesser «A — Einlass
\Ventiltelier-Durchmesser “A= — Ausiass:

“G» — Einiass:
=B- — Ausiass

Ventiisitz-Breite «C» ~ Einiass
Ventiisitz-Greite «C- — Ausiass

Ventilteller-Starke «D» — Ausiass
Ventiischatt-Aussendurchmesser — Einiass.
Ventiischatt-Aussendurchmesser — Ausiass
Grenze- ~ Einlass
‘Grenze: — Ausiass

‘Spiel zwischen Ventilschaft — Ausiass
<Grenze — Einlass.
‘Grenze: — Ausiass

Max. 2ul. Ventilschattschlag

bt
Ventiifeder:

= Ungespannte Lange ~ Einlass.
Ungespannte Linge ~ Ausiass
baulange (Ventil eschiossen) ~ Einlass.
baulainge (Ventil eschlossen) — Ausiass

Federkraft im eingebauten Zustand
(Venti! geschiossen):
= Eintass.
= Ausiass:

Rechtwinkligkeitgrenze — Einlass
Rechtwinkligkeitgrenze — Ausiass

g
e

l

20.9 ~ 21.1 mm (0,8228 ~ 0.8307 in)
22.9 ~ 23,1 mm (0.9016 ~ 0.9094 in)
1,98 ~ 2.55 mm (0.0779 ~ 0,104 in)
1.98 ~ 2155 mm (0.0779 ~ 0.1004 in)
019 ~ 1,1 mm (0,0354 ~ 0,0433 in)
0,9 ~ 111 mm (0.0354 ~ 0.0433 in)
0.6 ~ 0.8 mm (0.0236 ~ 0.0315in)
0,6 ~ 0,8 mm (0.0236 ~ 0,0315in)
4.975 ~-4,990 mm (0,1959 ~ 0,1965 in)
41960 ~ 4,975 mm (0,1953 ~ 0.1959 in)
4,945 mm (0,1947 in)
4,930 mm (0,1941 in)
5,000 ~ 5,012 mm (0.1969 ~ 0,1973 in)
5,000 ~ 5,012 mm (0,1969 ~ 0,1973 in)
5,05 mm (0,1988 in)
5,05 mm (0.1988 in)

0,010 ~ 0,037 mm (0.0004 ~ 0,0015 in)
0,025 ~ 0,052 mm (0.0010 ~ 0,0020 in)
0.08 mm (0,0031 in)
0,10 mm (0.0039 in)
0,01 mm (0.0004 in)

39.76 mm (1,565 in)
39,96 mm (1.573 in)
35'mm (1,978 in)
35 mm (1.378 in)

7.3 ~ 8.7 kg (16,1 ~ 19,2 1b)
11 ~ 13 kg (24,3 ~ 28,7 Ib)
2,5° / 1,7 mm (0,067 in)
218° / 1.7 mm (0.067 in)
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Windungsrichtung (Oraufsicht) — Einlass
Windungsrichtung (Draufsicht) — Ausiass
Kolben:

— Kolbengrésse «D»

— Messpunkt «H»

Ubergréssen — 1. Stufe
Ubergréssen — 2. Stufe
Kolbenring:
— Oberster Ring:

Bauart
Abmessungen (B x T)
Ringendspalt (Einbauart)
Seitliches Spiel (

— Zweiter Ring:
Bauart
Abmessungen (B x T)
Ringendspalt (Einbauart)

Abmessungen (B x T)
Ringendspalt (Einbauart)

Pleuelstange:— Spiel p>
— Farbenkodierung
Kurbelwelle:

8 8

=eLe

— Abstand zwischen Kurbelwangen «A»
— Abstand zwischen dusseren Kurbelwangen «B»
— <Schlaggrenzer «CG»
= Seitliches Spiel am Pleuelfuss «D»
— Lagerzapfenspiel
— Farbenkodierung

Kupplung:
— Starke der Rei
— Anzahi
~ ‘Verschleissgrenze-

— Starke der Kupplungsscheibe
= Anzahi
— <Verzugsgrenzer

— Federhéhe im ungespannten Zustand
= Anzahi

scheibe

Rechts
Rechts

0,06 ~ 0,08 mm
0,10 mm
67,925 ~ 67,940 mm
Smm 3mm

68,50 mm
69mm

Tonnenférmig
4x 2,.6mm
0,30 ~ 0,45 mm
0,03 ~ 0,07 mm

0,8 x 2,6 mm

Massivring (Wéibung)
1,2*2,7mm 1 x 2,8mm
0,20 ~ 0,35 mm
0,03 ~ 0,07 mm

2x 2,5mm
0,2 ~0,7 mm

0,032 ~ 0,056 mm
1. Blau, 2. Schwarz, 3. Braun, 4. Grin

55,7 ~ 59,5 mm
339,8 ~ 340,2 mm
0,03 mm
0,160 ~ 0,262 mm
0,020 ~ 0,044 mm 0,040 ~ 0,064 mm
1. Blau, 2. Schwarz, 3. Braun, 4. Grin,
5. Gelb

2,9~3,1mm
8 Stack
2.8mm
1,9 ~ 2,1 mm
7 Stick
0,1 mm
55,5 mm
6 Stuck



= Minimainone

= Biegungsgrenze von Schubstange
= Auskuppiungemethode

Geotriede:
= Schlaggrenze von Hauptwelle

= Schlaggrenze von Antriebswelle
Senaituns
= Schaltungsart

= Max. ul. Fuhrungsstangenschliag

Vergaser:
= Identifikationsmarkierung

Hauptdase (M.J.)
Hauptluftduse (MAJ)
Disennadel (J.N)
Nadelduse (N.
Leerlautiuftause (RAJ)
Pilotjet (P.J.)
Leerlautschraube (PS)
Ventilsitzgrdsse (V-S.)
Starterduse (G.S. 1)
Starterduse (G.S. 2)
Kraftstoffstand (FL)
Motor-Leeriautdrehzahl
Unterdruck bei Leeriaufdrehzaht

< Unterdruckditferenz

Kraftstotipumpe:
~"Bauart
vax. Stromverbrauch
= Forderdruck

Schmiersystem:
= Oititertyp
= Olpumpe
= Spitzenspie!

= Seitliches Spie!
Umgehungsventil-Einstelidruck

Uberdruckventll-Ansprechdruck

Kanisystem:
— Kahier-Abmessungen — Breite

= Kahler-Abmessungen — Hone

= Kohler-Abmessungen — Tiefe

Kuhlerdeckel-Oftnungsdruck

Ausgieichsbehalter-Fassungvermégen
— (von unterer bis oberer Standmarkierung)

Kuhiwasserpumpe:
= Bauart
= Kreiselpumpe mit eintacher Ansaugung

54mm
0.3 mm
Hydraulisch betatigte,
Innere Schubstange

0.08 mm
0.08 mm.

Fanrungsstange
O,1'mm

1FNOo 2MGoo 30x00
1F M00 (S)

# 105 # 102.5
#65
5CEz1
v2
wus
ws
3 Ausdrehungen 2 Ausdrehungen
O12
#375
Bos
8.3 21mm
950 ~ 1050 U/min
‘Uber 200 mm Hg
Unter 10 mm Hg

492.5

4000 ~ 1100 U/min

Elektrische Ausfunrung
1.0
15,7 kPa (0,16 ko/em*, 2,28 psi)

Papiereinsatz
Trochoide-Pumpe
0,09 ~ 0.15 mm
0,03 ~ 0,08 mm
176,5 ~ 215.8 kPa

(1.8 ~ 2.2 ko/em®, 25,6 ~ 31,3 psi)
382.5 ~460,9 kPa
@.9 ~ 4.7 kg/em*, 55.5 ~ 66,8 psi)

350 mm
85 mm
32mm
74 ~ 103 kPa (0,75 ~ 1,05 ka/em)
(0.75 ~)1,05 kg/em*, 10,7 ~ 14,9 psiy
0,29 L 0,26 Imp at. 0,31 US at)
0,15 L (0.13 Imp qt. 0.16 US at)

Untersetzungsverhaltnis
91/48 = 41/43 (1,8089)

Fahrgestei

Lenkungssystem:
~ Lenkerschaltiager
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Vorderradaufhangung:
— Hub der Vorderradgabel
— Ungespannte Federlange

-Grenze-

— Hilsenlange
— Federkonstante

Ka

Ka

— Hub
Ka
Ke

— Zusatzliche Feder
— Oleinfullmenge
— Olsorte
= Luftdruck:

Standard
Maximum

Hinterradaufhangung:
— Hub des Stossdampfers
— Ungespannte Federlange

-Grenze-

— Einbaulange
— Federkonstante

= Hub
— Zusatzliche Feder
— Gasdampferdruck
Hinterradschwinge:
— Spielgrenze der Hinterradschwing

Endspiel
Seitliches Spiel

Vorderrad:
— Bauart
— Felgengrésse
— Felgenmaterial
— Felgen-Verschi

Senkrecht
Seitlich

Hinterrad:
— Bauart
— Felgengrésse
= Felgenmaterial
— Felgenverschleissgrenzen:

Senkrecht
Seitlich

Antriebskette:
— Bauart/Hersteller
— Anzahl der Kettenglieder
— Kettendurchhang
Vorderrad-Scheibenbremse:
— Bauart
= Aussen-Durchmesser x Dicke
— Bremsbelagstarke — Innere

<Grenze-*

— Bremsbelagstarke —Aussere
<Grenze-*

— Hauptbremszylinder-Innendurchmesser

140 mm
430 mm 559 mm
425mm 554mm
110 mm

4,12 N/mm 4,9N/mm
(0,42 kg/mm, 23,52 Ib/in)
6,86 N/mm 7,.8N/mm
(0,7 kg/mm, 39,2 Ib/in)

Oo ~ 100mm 0 ~ 80 mm
100 ~ 140 mm 80~140 mm
Nein
408 cm* 404 cm?
Gabelé! 10 W oder gleichwertiges

0 kPa (0 kg/cm, 0 psi)
39 kPa (0,4 kg/em®, 5,7 psi)

40 mm 50 mm
174,5 mm 202 mm
170 mm.
156,5 mm 190 mm
166 N/mm 147 N/mm

(17 kg/mm, 952 Ib/in)
0 ~ 40mm o~50mm
Nein
41,177 kPa (12 kg/cm*, 171 psi) 1200 kPa

1mm
1mm

Gussfeige
MT 2,75 x 16
Aluminium

1mm
0,5 mm

Gussfelge
MT 3,00 x 18
Aluminium

4mm
0,5 mm

SOVA/DID
110 Kettenglieder
15 ~ 20mm

Doppelte Scheibenbremse
235x7,5mm 2675 mm
5.5mm
0,5 mm
5.5mm
0.5 mm
15,87 mm

298%4mm

15,80 mm 15,80 mm.



- Bremssattelzylinder-Innendurchmesser
- Bremsflissigkeit

Hinterrad-Scheibenbremse:
- Bauart

— Aussen-Durchmesser = Dicke
~ Bremsbelagstarke — Innere

<Grenze”

— Bremsbelagstarke — Aussere
‘Grenze-*

- Hauptbremszylinder-Innendurchmesser
~ Bremssattelzylinder-Innendurchmesser
- Bremsflissigkeit

Bremshebel und Bremspedal:
= Spiel am Bremshebel
~ Position des Bremspedals

= Spiel am Bremspedal
Kupplung:

45,4 mm 45,4 mm 32,1 mm
DOT#3 ab 1989:

DOT 4

Einfache Scheibenbremse
235 85mm 267 5mm 267 x 5mm
5.5mm
0,5 mm
5.5mm
0,5 mm

14mm
42,8 mm
DOT¥3 ab 1989:

DoT 4

2~5mm
35mm
(Unterhalb der Fussrastenoberflache)
13 ~15mm

~ Hauptkupplungszylinder-Innendurchmesser 15,87 mm
= Ausrackzylinder-Innendurchmesser 38,1 mm
~ Kupplungshebetspiel 2~3mm

= Kupplungsflissigkeit (Sorte) DoT#3

Elektrische Anlage

Spannung 12V
Ziindsystem:
= Zandzeitpunkt (vor OT) 10° bei 5° bei

1000 U/min 4000 U/min
— Voreilzeit (vor OT) 42° bei 45° bei

5000 U/min 6500 U/min
— ZUndversteller Elektrisch, Unterdruck

40

_ 3 30

ze
BB 20
33
Se

53 10

=
° 1 2 3 a 5 6 7 8 °

Motordrehzahl (x 10? U/mn)
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TC.
— Widerstand der Aufnahmespule (Farbe)

= T.C.1. — Einheits-Modell/Hersteller

Zundspule:
— Modell/Herstetler

— Widerstand der Primarwicklung

— Widerstand der Sekundarwicklung

Zandkerzenstecker:
— Ausfahrung
— Widerstand
Ladeeinrichtung/Bauart
Wechselstromgenerator:
— Modell/Hersteller
— Nennausgangsleistung

40

190 Q + 10% bei 20° C
1987: 135 ~ 165 Q bei 20° C
(Orange ~ Schwarz), (Orange — Grau)
1987: (Grau — Schwarz)
TID14-39/HITACHI
1987: TID 14-56 HITACHI

(CM12-27/HITACHI
1987 und 1989: CM12-31 HITACHI
2,7 Q + 10% bei 20° C
1987 und 1989: 1,8 ~ 2,2 Q bei 20° C
9,5 kQ + 20% bei 20° C
1987 und 1989: 9,6 ~14,4kQ bei 20° C

Kunstharz
10 kQ
Wechselstromgenerator

B3G/NIPPON DENSO
12 V, 25 A bei 5000 U/min

e °
3Ausga

ngsstr
om 

(A
)

x °

° 1 2 3 4 Ss 6
Motordrehzahl (x 10° U/mn)

Generator komplet!
— Widerstand der Statorspule
— Feld-(Rotor)-Wickiungswiderstand
— Bursten-Gesamtlange

<Grenze>

= Federdruck
Spannungsregler:
= Bauart
— Unbelastete Regelspannung
Batterie:
— Kapazitat
= Spezifisches Gewicht
Elektrisches Startersystem:
— Bauart
— Starter:

Modeli/Hersteller
Ausgangsleistung

— Barsten-Gesamtlange
<Grenze>

— Federdruck
— Kollektor-Durchmesser

<Verschleissgrenze-

Glimmer-Unterschneidung

0,2 Q + 5MQ bei 20° C
4,0 Q + 5% bei 20° C
10,5 mm
4.5mm
230 ~ 330g

Feldsteuerungstyp
13,5 ~ 15,3 V 14,2 ~14,8V

12V,14 AH
1280 g/cm=

Konstanter Eingriff

SM-8/MITSUBA
0,6 kW
12,5 mm
5.5mm
680 ~ 920g
28mm
27mm
0,5 mm



— Starterschalter:
Modell/Hersteiler

= Nennstromstarke (Ampere)
~ Widerstand der Spulenwicklung

Signalhorn:
= Bauart x Anzahl
- Modell/Hersteller
= Héchststrom

Relais komplett:
— Bauart

- Modell/Hersteller
~ Blinker-Selbstausschaltvorrichtung
= Blinkfrequenz

= Leistung
Selbstandige Abschalteinheit:
= (Ausgenommen fur Deutschland)
= Modell/Hersteller
Olstandschalter:
= Modell/Hersteller
Kraftstoffpumpen-Steuerung:
= Modell/Hersteller
Thermostat-Schalter:
= Model/Hersteller
Thermosensor:
— Modell/Hersteller
Kraftstoffstandsanzeiger:
= Modell/Hersteller
— Widerstand des Kraftstoffstandgebers — Farbe

= Voller Tank
— Leerer Tank

Leistungsschalter:
- Bauart

- Stromkreisunterbrecher = Anzahl
Haupt (MAIN)
Scheinwerfer (HEAD)
Blinkleuchten (SIGNAL)
Zundung (IGNITION)
Lafter (FAN)
Reserve (RESERVE)

A104-228/HITACHI
1987 und 1989:
A104-128/HITACHI
100 A
4,3 Q + 10% 20°C
1987 und 1989: 3,9 ~ 4,7 2 bei 20° ©

Flache Ausfiihrung x 1
CFH-12/NIKKO
25A

Halbleiter-Transistor
FX257N/NIPPON DENSO
Ja, Nein (far Deutschland)
75 ~ 95 Zyklen/min
21W x 2 +3,4W

FX257/NIPPON DENSO

4H7-00/NIPPON DENSO

G8D-19Y/OMRON

47X/NIPPON Thermostat

11H/NIPPON SEIKI

1AE/NIPPON SEIKI
Grin — Schwarz
3Q + 2Q bei 20°C
1102 +7 Q bei 20°C

Sicherung

B0Ax1
15AXx1
1OAx14
1OAx14
10Ax1
BOA x1
15Ax1
1OAx14
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Anzugsmomente

Festzuziehende Teile

Vorderradachse
Vorderradachsen-
Befestigungsschraube
Hinterradachse
Lenkerkrone-Gabel
Lenkerschaft
Untere Halterung-Gabel
Bremssattel
(vorne und hinten)
Beliiftung (Bremssattel)
Bremsschlauch (alle)
Hauptzylinderhalterung
Hauptzylinderdeckel
Antriebskettenrad
Bremsscheibe
Vordere Kotfligel-Gabel
Lenker-Gabel
Lenker-Lenkerkrone
Lenkerhanagriff
Motorhalterung (vorne-oben)
Motorhatterung (vorne-unten)
Motorhalterung (hinten-oben)
Motorhaiterung (hinten-unten)
Rahmenstrebe
Rahmen
Drehzapfen
Verbindungsstange — Rahmen
Verbindungsstrebe —
Hinterradschwinge
Stossdampfer-Drehzapfen —
Wellenklemmschraube
Stossdampfer (oberer)
Fussrasten-Halterung —
Rahmen
Fussrasten-Halterung
Schalidampfer/Hintere
Fussraste — Rahmen
Hinterradbremsen-
Hauptbremszylinder
Vorratsgeber-Kraftstoffbehalter
Spannhebel
Nockenwellendeckel
Zylinderkopf (Auspuffrohr)
Zylinderkopt

Zundkerze
Zylinderkoptdeckel
Pleuelstangendeckel
Steuerkettenrad
‘Steuerkettenspanner
Steuerkettenspanner-
Endverbindung
Kettenschutz
Olpumpengehause
Slpumpenhalterung

Befestigungs-
element
Boizen

Bolzen/Mutter
Bolzen/Mutter
Bolzen
Mutter
Bolzen/Mutter

Bolzen
Schraube
Hohischraube
Bolzen
Schraube
Mutter
Bolzen
Bolzen
Bolzen
Boizen
Spezial
Bolzen/Mutter
Bolzen/Mutter
Spezial
Bolzen/Mutter
Bolzen/Mutter

Bolzen/Mutter
Bolzen/Mutter

Bolzen/Mutter

Bolzen/Mutter
Bolzen/Mutter
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Offitergenause
Olwanne
Ablass-Schraube
Oteitung +
Olpralibiech
Gistandachatter
Ausputfronrfiansch
Schalldamprerstutze
‘Schalldampfer-Klemmschraube
Auspuftron-Blindverschiuss
{CO-Test)
Kurbelgenause (Zylinderkop)
Hauptwetlen-Lageranseniag
Kurbolwellen-Abschiuesdeckel
Kurbeigenausedeckel
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Kurbeigendiuse
Kurbelgeniiuse
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Aniasserkuppiung
Actasserkettenfuhrung
Kuppiungsnabe
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Gron/Rot
Br/W Braun/Weiss

Kupplungsscnaiter
Blinklichtechalter
Signalhornschalter «HORN
‘Scheinwerferschalterknopt «PASS»
Lichtschalter «DIMMER»
Blinklicht vorne (Links)
Zusatziampe
‘Seneinwerter
Krattstomesser

Blinklouchte-Kontrollampe «TURN»
Instrumentenbeleuchtung
Zungensehalter
Feriicnt-Kontrollampe «HIGH-BEAM=
Leeriaut-Kontrollampe «NEUTRAL»
Sistand-Kentrotlampe “OIL LEVEL»
Reserveschalter
Blinielicht vorne (Rechts)
Signalhorn
Hauptscnatter
Vorderrad-Bremsiichtschalter

Lichtschatter
Masse

Gepiase
Thermoeinheit
Thermoschalter
Zandung,
Gremstichtschalter
Sicherung
Pumpenrelais

Relaisechalter
Batterie
Zulassungsschildieucnte
‘Schluss./Bremsleucnte
Blinkieuchte (Rechts)
Blinkieuehte (Links)
Geber
Diode
Blinkerrelais
Olstandschalter

Widerstand






