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Ein Wort zuvor

Hohe YAMAHA-Menschen sprachen es bei der
Vorstellung der FZ 750 anno 1984: «Fur die
ndchsten zehn Jahre» solle dieses Konzept Gull-
tigkeit haben — und so geschah’s.

Anfangs noch mit 16 Zoll-Vorderrad und wvorn
Zweikolben-Bremssatteln, bequem einstellba-
rem Federbein, Hauptstander und 4in2-Auspuff-
anlage, war die FZ fur 12 788 Mark ein absolut
heisses Angebot.

Geboten sind verschleissarme Funfventil-Tech-
nik (Ventilspiel-Kontrolle alle 42000 km!), ein
schnorkelloser, offen bauender Rechteck-Stahl-
rohrrahmen und menschenwlrdige Sitzposition
{da tut sich so mancher GSX-R-Fahrer schwer
was an).

Aber die wenig reisserische Aufmachung, die
auch nicht immer von Stilsicherheit zeugte, war
schlussendlich auch Grund dafar, dass die
750er FZ verkaufsmaéassig nicht gerade Main-
stream war.

1994 stehen die letzten dieser heimlichen Juwe-
le fur offiziell 15 150 Mark beim YAMAHA-HaNd-
ler, und zwar technisch aufgepeppt. Da wéaren
17 Zoll-Vorderrad mit Vierkolben-Bremssébtteln
und 4in1-Auspuffanlage auf der Haben-Seite —
und fehlender Hauptstander beim Soll.

Dennoch hat nicht nur dieses Konzept diese
zehn Jahre Uberdauert (das Konzept ist uns in
der YZF noch lange erhalten), sondern beinahe
das ganze Motorrad.

In eigener Sache: Dieser Band kann keine drei-
jahrige Motorradmechaniker-Lehre  ersetzen,
setzt aber gelbten Umgang mit Werkzeug und
Materie voraus. Einzelne Arbeitsgange, zu deren
Durchfuhrung Sonderwerkzeuge und umfangrei-
cher Maschinenpark (spezielle Dorne, Hlullsen
und Pressen) behé‘tigt werden, die Hobbyme-
chaniker-Verhaltnisse Ubersteigen, werden =zur
Durchfihrung der YAMAHA-Werkstatt empfoh-
len.

Um sich und andere nicht zu gefahrden, sind
Arbeiten an der Bremsanlage ebenfalls versier-
ten Fachkraften vorbehalten.




1 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug
kénnen -wir far umfangreichere Wartungsarbei-
ten  oder .gar Motoriberholungen vergessern.
Also muss passendes Qualitatswerkzeug selbst
besorgt werden, mit derm der Freizeit-Mechani-
ker seine Maschine mit Spass bei der Arbeit in
Schuss halten kann. Hier eine Aufstellung von
Werkzeugen, Uber die der engagierte Hobby-
Mechaniker verfUgen sollte:

1 GabelschiUssel
(kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschliiissel
(abgekropft, kompletter Satz ab 6/7)
Steckschlissel
{(kompletter Satz ab 8/8 bis 20/22 und SW
30, 32, 36
innensechskantschilUssel
(kompletter Satz 2-8 mm, abgewinkélt)
Schraubendreher fur Schiitzschrauben
{ein kompletter Satz)
Schraubendreher fUur Kreuzschiitzschrauben
{ein kompletter Satz)
Schilossernammer
(200 g, 500 g, 1000 o)

[

N0 b

17  Drehmomentschitssel
5-60 NM/B0-300 Nm,
Werkzeuge und NUsse)

18  Gewindeschneid-Ausristung
(komplett mit Lehre und Schneider)

19  Helicoil-AusrUstung

20 Elekirische Bohrmaschine
{komplett mit Ausrtstung, inklusive Stander)

21 Schraubstock

22 Werkbank

dazu  alle notigen

Das kénnte genlgen, aber der sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und gdnnt sich
noch andere gute -Sachen.

23 Verschiedene Abzieher, von denen der wich-
tigste ein einfacher zwelarmiger ist

24 Lotlampe mit verschiedener Ausrlistung

25 Elektrische  Heizplatte (ca. 25 cm Durch=
messer)

26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr
(letztere komplett mit Halter)

27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen

28 Ventilfeder-Spanner

29 Kolbenring-Spannzange



2 Storungssuche

Keine Klagen - Uber die Zuverlassigkeit der FZ
750-YAMAHASs! Storungen _sind bei  richtiger
Pflege nicht zu erwarten, kommen aber natirlich
dennoch gelegentlich vor. Die folgende Liste soll
helfen, Fehler zu lokalisieren.

2.1 Schmiersystem

2.1.1 Olstand zu niedrig, hoher Glverbrauch

® Ol lauft aus

® Dichtungen lassen durch
®  Kolbenringe verschlissen
® VentilfUhrungen abgenutzt

2.1.2 Ol verschmutzt

® Ol oder Olfilter nicht rechtzeitig gewechselt
® Zylinderkopfdichtung schadhaft
® Kolbenringe verschlissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig

® Olstand zu niedrig

® Uberdruckventil.gedffnet oder festgeklermmt
® Olpumpe verschlissen

® Ol lauft aus

2.1.4 Oldruck zu hoch

® Uberdruckventil
klermmt

®» Olfilter verstopft
® Oitunnel verstopft
® Falsche Olviskositat

geschlossen  oder festge-

2.1.5 Kein Oldruck
® Olstand zu niedrig

® Olpumpe defekt
® Internes Olleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 ‘Motor wird durchgedreht, springt aber
nicht an

Kein Kraftstoff im Tank

Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser

Motor mit Kraftstoff Gberflutet (rabgesoffens)
Kein Funke an den Zundkerzen
Kraftstoff-Filter verstopft

Luftfilter zugesetzt

Ansaugen von Nebenluft

Falsche Choke-Betatigung

Falsche Gasdrehgriff-Betatigung

2.2.2 Motor springt schlecht an oder geht
sofort wieder aus

® Falsche Choke-Betatigung

® Versagen der Zuindaniage

® Vergaser defekt

® Kraftstoff verschmutzt

® Ansaugen von Nebenluft

®  Leeriaufdrehzahl falsch eingestellt

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

Zundsystem defekt
Leerlaufdrehzahl falsch eingestelit
Vergaser nicht synchronisiert
Vergaser-Einheit defekt

Kraftstoff verschrmutzt

2.2.4 Zundaussetzer beim Beschleunigen

® Zundsystem defekt

® Falscher Elektroden-Abstand der Zindkerzen
2.2.5 FehlziGndungen

® Zindsystem defekt

®  Vergaser-Einheit oder Vergaser defekt
® Falscher Elekiroden-Abstand der ZUndkerzen



® Vergaser-Einheit zieht Neben- (Falsch-) Luft

2.2.6 Schilechte Leistung und hoher Verbrauch

® Kraftstoffsystem verstopft
® Zindsystem defekt
® Luftfilter verschmutzt

2.2.7 Zu mageres Gemisch

® Duisen verstopft

® Tank-Bellftung verstopft, BelUftungs-Schlauch
eingeklemmt

® Kraftstoffschlauch eingeklemmt

® Ansaugen von Nebenluft

2.2.8 Zu fettes Gemisch

® Choke bei warmem Motor betétigt
® Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder
2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmaiassige Kom-
pression

® Ventile falsch eingestelit

2.3.4 Starke Rauchentwicklung

® Zylinder oder Kolben verschlissen

® Kolbenringe falsch montiert / gebrochen

® Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Schrammen

2.3.5 Uberhitzen

® Ubermissige Olkohlebildung im Brennraum

2.4 Kupplung, Schaltgestange,
Getriebe

2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen

® Kein Spiel in der Betatigung
@ Feder erlahmt oder zu schwach
® Kupplungsbeliage verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

® Zuviel Spiel in der Betatigung
® Scheibe verzogen

® Druckmechanismus defekt
® Luft im Hydrauliksystem



2.5 Kurbelgehause,
Kurbelwelle

251 Ubermiissig starkes Gerfiusch
& Hurbelwellenhauptiagerzapfen  Ocer L

warachlinaen (Fumgesing
& Pleusilager verschilissaen (Klopfen)

2.6 Vordorbau

261 Lenkung sohvwergdngio
 Lenksdulenmutter zu fest angoIogen
» Lenkkopflange:r Beschidigt ooaer defekt
B Reifeniuftdrueck zu nedrig

ZB.2 Motorraed rieht nach siner Sete

® Gabelbeine falsch mit O et

ol
® Achsmutter nicht gendgend angezogen

254 Federung ou waeich

& Gabwsfedarn armmudet

- Fu wenig Gabekol

i Falsche Gabslol-Viskoatat
265 Federung zu hart

-, Zu viel Gabelol

B FalachHs Gabtbedd-\Viskositit
2.6.8 Garivische beim Einfedern

- Gleitrohr abgonutzt

& vorderradgabsel - BefesUgungates e kose

2.7 Vorderradbramse

2.7.1 Schisechte Bremslsistung

& Luft im Hydraulilosystem

* ALGQeNUIITe Bromakiorroe

i Broemsklkbtze verschmutzt odoer wvonglast
B Hydrauslikaystem undicht

2.7.2 Handbremse rubbelt

& Bremsschoeibe mit unzullissig hohoam Schiag

2.7.3 Schlschlta Bramaleistung

» Luft in dor Bremalestung
& Bremsbolbge abgefabhoen, serglast

Z2.7.4 Nachlaassends Bremswirlung unter stars
ker Baelastung
- B-r‘l‘ﬂmﬂi‘l it altart

2.8 Hinterrad, Bremse, Aufhingung

2.8.1 Troammeln oder seitliches Flattern dos
Foden

& Bromsbhackoen (oben £ unton) falsch moniteset

Z.8.3 Fedarung zu wolch

i Fodorn armmddet

& Stossdimpler falsch eingestell oder defakt
2.8 4 Gerhusche belm Einfedoern

- S:mﬂw-m kharmrmt
® Botostigungate e lose




® Schwingenlagerung verschlissen

2.8.5 Schiechte Bremsileistung

® Bremsbelage verdit, verglast oder abgefahren

2.9 Batterie, Batterieaufladung

2.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter Zindung

Batterie ieer

Zu niedriger Saurestand

Zu geringe spezifische Dichte
Storung im Ladekreis
Batteriekabel abgetrennt
Hauptsicherung durchgebrannt
Zundschalter defekt

2.9.2 Schwacher Strom bei eingeschaliteter
Zindung

® Batterie nicht aufgeladen

®»  Zu niedriger Saurestand

® Zu geringe spezifische Dichte
® SiSrung im Ladesystem

® Batterieanschluss lose

2.10 Zandsystem

2.10.1 Motor wird durchgedreht und springt
nicht an

® Kein Funke an den Zundkerzen

® Ziundgeber-Einheit defekt

®» Kabel zwischeh ZUndkerzen oder Zundgeber
und Zindspule ungenlgend  angeschlossen,
gerissen oder kurzgeschlossen

2.10.2 Kein Funke anden Zindkerzen

® Kurzschlussschalter auf Off

® Kabel schlecht angeschlossen,; gerissen oder
kurzgeschlossen zwischen Generator und Zund-
spule, Zundgeber-Einheit:  und  Kurzschiuss-
Schalter, Zindgeber-Einheit  und  Zindspule,
Zundgeber-Einheit und Zindschioss oder zwi-
schen Zundspule und Zundkerze

® Zindschioss defekt

® Ziundspule defekt

® Zindgeber-Einheit defekt

2.10.3 Motor springt an, lauft aber stotternd
oder dreht nicht hoch

® Defekt im Primarzindstromkreis
® Zindspule defekt
® Loses oder blankes Kabel



2.11.2 Startermotor dreht den Motor nur lang-~ 2.11.3 Startermotor lauft, ohne den Motor
sam durch durchzudrehen

® Zu schwache Batterie

® Hoher Widerstand im Schaltkreis

® Startermotor klemmt, defekt

® Magnetschalter defekt
®» Zahnrader des Startermotors defekt
® Zwischenzahnrad defekt



3 Wartung

- & = Wenn besondeéere Vorsicht angezeigt
ist

® [TIP] — Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

L J — wenn lnaugenscheinnahme erforder:
lich ist

® o~ wenn genaues Messen erforderlich ist

Wer lange Freude am zuverlassigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um regei-
massige Wartungsarbeiten _nicht herum. . Die

750er FZ st jedoch esinfach im Grundaufbau, so
dass die Pflegedienste keinen grossen Werk-
zeug- und Zeitaufwand erfordern. Allerdings er-
fordert das Korrigieren des Ventilspiels den Aus-
bau der Nockenwellen. Wobei die Ventilspiel-
Wartungsintervalle mit 42000 Kilometern erfreu-
lich weit gesteckt sind.

3.1 Wartungsintervalle

ALLE
Nach Kauf 8000 km 12000 km
Benennung Bemerkungen 1000 oder oder
6 Monate 12 Monate
Ventii Ventilspiel prafen. Abstimmen wenn erforderlich e} e}
Zindkerzen Zustand prifen. © o IS
Gegebenenfalls reinigen oder erneuern




ALLE
Nach Kauf 6000 km 12000 km
Benenriung Bemerkungen 1000 oder oder
8 Monate 12 Monate

Gelenkzapfen der Betrieb priufen. Alle 24 000 (16 000) km .

hinteren Aufhangung oder 24 Monate leicht einfetten.**

Rader Balance sowi? auf Beschadigung und ) o o
Abnutzung prifen. Gegebenenfalls reparieren

Radlager La_geraufbﬁu'auf Lockerheit/Beschadigung prifen. & &
Bei Beschadigung auswechseln.
Lageraufbau auf Lockerheit prifen. Gegebenen-

Lenklager falls berichtigen. Alle 24 000 km oder e} o
24 Monate geringfugig erneut abdichten.*™

Vordergabel Funktion sowie auf Olverlust prifen, o o
Notfalls reparieren

Stossdampfer Funktion sowie auf Olverlust prufen. IS -
Notfalls reparieren
Auf KUhimittelaustritt prifen. Gegebenenfalls

Kuhlanlage reparieren. Kuhimittel alle 24 000 km o IS
oder 24 Monate erneuern

. Kettendurchhang/Ausrichtung prufen. alle
Antriebskett
lebsiette Gegebenenfalls berichtigen 500 km
. Alle Befestigungen und Anbringungen des
Befest | t ]
etestigungselemente Chassis prufen. Gegebenenfalls berichtigen. © ©

Haupt- und ) .

Seitonstander Funktion. Gegebenenfalls reparieren o o o
Elektrolytschwere auf vorgeschriebenen Wert

Batterie prufen, Entlidftungsleitung auf Funktion prifen. e} o
Gegebenenfalls berichtigen.

Generator Bulrsten _aluf Abnutzung und Beschadiguhg I
kontrollieren und gegebenenfalis erneuarn.

Die Wartungsintervalle 3.1 muUssen bei normaler

Auch  beéei Wartungsarbeiten gilt:

Ohne gutes

Fahrweise nicht sklavisch eingehalten werden.
Waéahrend .einer Urlaubsfahrt kann die fillige
Inspektion auch einmal um 500 Kilometer hin-
ausgeschoben werden.

Anders sieht es bei haufigem Kurzstreckenver-
kehr oder bei dauernden Regenfahrten aus. Eine
Fahrerin oder ein Fahrer mit Durchblick werden
erkennen, ob  sie ihre Maschine erschwerten
Bedingungen aussetzen und -‘die hdher bean-
spruchten Baugruppen deshalb vorzeitig Uber-
prufen.

Werkzeug in-den bendtigten Grissen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an. Arbeiten
an . der hydraulischen Scheibenbremse  soliten
allerdings aus Sicherheitsgrinden nur bei ent-
sprechenden Vorkenntnissen selbst durchge-
fuhrt werden, ansonsten st das Motorrad in
einer Fachwerksiatt besser aufgehoben.

® Bilder 1 _und 2 zeigen Seitenansichten -der
Maschine, -die letzte Unkilarheiten darUber aus-
raumen, wo sich was befindet.



Bild 1

Seitenansicht von rechts
1 Kupplung

Pickup

Zundspule

Blinkgeber
Kiihimittel-Tharmaostat
Kraftstoff-Filter
Kraftstoff-Pumpe
Bremsfissigkeitsbehiiter der
Hinterbremse

ENDMLEWN




® Tank abnehmen.

@® Tank in umgekehrter Reihenfolge montieren.
Auf sauberen Sitz der Schlauchschellen achten.
Kraftstoffhahn &ffnen und Schlauch-Verbindun-
gen auf Dichtheit kontrollieren. Siehe auch Kapi-
tel 3.4.

@® Seitenteil wieder anbringen. Zur Einbauer-
leichterung Gummiaugen leicht einfetten.

® Sitzbank vorn in Lasche einfuhren und hinten
in Verriegelung driicken.

@® Bugverkleidung (nur neuere AusfUhrungen)
nach Ausdrehen der Schrauben Bild 9 abneh-
men.

® Befestigungsschrauben der Lampenverklei-
dung an Auslegern ausdrehen (Bild 10). Blinker-
stecker trennen und Muttern (Bild 11) ausdre-
hen. Verkleidung nach vorn abnehmen.

3.3 Kraftstoff-Filter

Wenn die brave FZ 750 plétzlich unsauber am
Gas hangt oder bei hdheren Drehzahlen aus-
setzt, kann das am zugesetzten Kraftstoff-Filter
@ Bild 8 liegen. Im Tankinneren abgeplatzte
Lackpartikelchen oder Verunreinigungen im Sprit
sammeln sich im feinen Geflecht. Im Regelfall
Filter (&) Bild 8 alle 30000 km wechseln: bei
wngunstigen Kraftstoffverhiltnissen alle 15000
km wechseln.

® Beim Einbau auf richtige Einbaurichtung ach-
ten (Bild 8).

® Um Filtersieb am Kraftstoffhahn zu reinigen,

- Bild 4
Stecker des Kraftstoffstancd-
gebars lbsan

Bild &
Kraftstoffhahn schiiessen

- Bild 6
Befestigungsschraube des
Kraftstofftanks Igsen

Bild 7
Befestigungsschraube des
Kraftstofftanks |6sen

Bild 8

Kraftstoffsystem

1 Kraftstoffpumpe

2 Belestigungsschrauben der
Kraftstoffpumpe

Kih

Kraftstotfschlauch zu den
Vergasern
Kraftstoffschlauch vom Tank
Kraftstoff-Filter

B

@ o

Bild 9
Befestigungsschrauben der
wvordaran Saitanverkleldung
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Bild 10
Verkleidungsschrauben der
Spiegelbefestigung I8sen

Bild 11
Spezialmuttern der Lampen-
verkleidung ibsen

Bild 12

Kraftstoff in geeignetes Gefass ablassen oder so
plazieren, dass beim Ausbau des Hahns kein
Kraftstoff auslaufen kann.

® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen (Bild
12) und Hahn vom Tank abnehmen.

® Filtersieb mit Pinsel auswaschen oder mit
Druckluft ausblasen. Bei starker Verschmutzung
Tank mit Losungsmittel ausschwenken.

® Kraftstoffhahn mit einwandfreiem, leicht
gefettetern O-Ring wieder anbringen. Schlauche
anschliessen, Kraftstoffhahn &ffnen und auf
Dichtheit kontrollieren.

3.4 Kraftstoff-Leitungen

Kraftstoffschlauche haben die unangenehme
Eigenschaft, im Laufe der Zeit zu verhérten und
dann einzureissen. Die Schlauche lassen sich
jedoch bei gelegentlicher WVerkleidungs- und
Tankdemontage auf Beschadigung oder
Undichtheit kontrollieren.

L Im  Zweifelsfall einen angefressenen
Schilauch lieber auswechseln, denn das Gum-
miréhrchen platzt garantiert wahrend der nach-
sten Nachtfahrt auf der Autobahn.

3.5 Luftfilter



werden.

® Ventilspiel alle 42 000 km kontrollieren und
gegebenenfalls einstellen.

® Kihlflissigkeit alle 24000 km oder zwei
Jahre wechseln. Falls nur Kuhiflussigkeit ge-
wechselt werden soll (chne Ventilspielkontrolle)
Kihler natiurlich nicht abbauen!

& M Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35°C /
handwarm) kontrollieren und einstellen!

® A Kiuhlerdeckel nur bei kaltem Motor (unter
35°C / handwarm) &ffnen (Verbrihgefahr)!

® Verkleidungsteile (Bild 9) links und rechts
ausbauen.

® Kihlerdeckel-Abdeckung abnehmen (Bild
14). Auffanggefass unter Kuhimittelpumpe stellen
und Ablassschraube (Bild 15) ausdrehen. Deckel
vorsichtig &ffnen und so Abfluss der Kuhlflussig-
keit regulieren. Zum vollstandigen Wechsel des
Kihlmittels auch Ablassschrauben am Zylinder-
block links und rechts ausdrehen (Bild 16).

® Kidhlerbefestigungsschrauben (Bild 17) links
und rechts ausdrehen. Kuhlerschlauchschellen
lockern und Schlauche von Klhlerstutzen abzie-
hen.

® Luftleitstiick abnehmen und Stecker des LUf-
termotors (0 Bild 18 trennen. Kihler abnehmen.

® Die Zylinderkopfdeckelschrauben (Bild 18)
schrittweise Uber Kreuz (von aussen nach innen)
ausdrehen und Deckel abnehmen.

® Links Kurbelwellendeckel und Zundkontroll-
deckel (Bild 19) abnehmen.

® ME-Schraube mit breiter Unterlagscheibe
und Gegenmutter in linken Kurbelstumpf eindre-
hen und Gegenmutter anziehen. Kurbelwelle
gegen Uhrzeigersinn auf Kompressions-Tot-
punkt (Strich mit «T») des Zylinders Nr. 1 (erster
Zylinder von links) drehen (Bild 20).

® A Kolben steht nur jede zweite Umdrehung
im Kompressions-OT!

® A\ Kolben steht im Verbrennungs- oder Kom-
pressions-OT, wenn an allen Ventilen des
betreffenden Zylinders Spiel splurbar ist (Nocken
weisen weg vom Tassenstdssel und Tassenstbs-
sel ist frei drehbar).

® ™0 Mit Fluhlerlehre Spiel zwischen Nocken
und Tassenstossel «erfUhlens (Bild 21; Fuhlerleh-
renblatt muss satt passen).

Sollwert:

Einlass: 0,11 — 0,20 mm

Auslass: 0,21 — 0,30 mm

® Falls Ventilspiel nicht korrekt, d.h. kein fester
Schiebesitz splrbar, Ventil und dazugehdrigen
Messwert notieren. Nach Messung der Ubrigen
Zylinder, Nockenwellen ausbauen und mittels
entsprechend dickerem oder dunnerem Einstell-
plattchen Spiel auf Sollwert bringen.

® M. Reihenfolge der Ventilspielmessung: Zylin-
der Nr. 2, Nr. 4, dann Nr. 3.

® Zur Ventilspielmessung des Zylinders Nr. 2

Bild 15
Kihimittelablassschraube
ausdrahen

Bild 16
Kihlmittelablassschraube am
Zylinderblock

Bild 17
Befestigungschauben des
Kihlers

Bild 18
Ventildeckelschrauben
1  Stecker des Kuhivenlilators
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Bild 19
Kurbelstumplabdeckung und
Stopfen der Kontrollbohrung
abnehmean

Bild 20
Auf Markierung bringen

Kurbelwelle aus oben beschriebener Stellung
um 180° gegen Uhrzeigersinn drehen.

® Zur Ventilspielmessung des Zylinders Nr. 4
Kurbelwelle aus oben beschriebener Stellung
um 360° gegen Uhrzeigersinn drehen.

® Zur Ventilspielmessung des Zylinders Nr. 3
Kurbelwelle aus oben beschriebener Stellung
um 540° (1'/: Umdrehungen) gegen Uhrzeiger-
sinn drehen.

MNockenwellen ausbauen:

® Die Bilder des Nockenwellenausbaus wurden
nur zur besseren Darstellung bei ausgebautem
Motor aufgenommen. Motor muss zur Ventil-
spielkorrektur nicht ausgebaut werden!

® Kurbelwelle wie oben beschrieben gegen
Uhrzeigersinn drehen bis Zylinder 1 (erster von
vorn) im Zund- bzw. Kompressions-OT steht
(Nocken weisen nach vorn und hinten — von
Tassenstosseln weqg).

® Steuerkettenspanner ausbauen (zuerst Ver-
schlussschraube (@), dann Schrauben ) Bild 22
ausdrehen).

® Obere Kettenflhrung ) Bild 23 abnehmen.

® Lagerdeckel Nr. 3 der Ein- und Auslass-
nockenwelle abnehmen (Schrauben schrittweise
uber Kreuz ausdrehen). Auf Verbleib der Pass-
hilsen achten.

® Befestigungsschrauben der Nockenwellen-
Kettenrader ausdrehen, Kurbelwelle gegen Uhr-
zeigersinn weiterdrehen bis gegenlberliegende
Schrauben der Kettenrader zugénglich sind und
Schrauben ausdrehen. Falls sich Nockenwellen
beim Lockern der Schrauben mitdrehen, an M8-



® Beispiel: Urspringliche Plattchen-MNr. 168
1.68 mm) — gerundet 170.

@ Plittichen-Dicke nach folgendem Beispiel
ermitteln:

Gemessenes Ventilspiel: 0,10 mm

Dicke des «alten- Plattchens: 2,35 mm

Komaiktes Ventilzpiel (Einlass): 0,11 — 0,20 mm
(Mittelwert 0,15 mm)

Dicke a des erforderiichen Stéssels:
a=(010-015) + 2,35

a=2,30

® Gleitflachen von neuem Plidttchen mit MoS.-
Fett oder dhnlichem Fettprodukt diinn balsa-
mieran und mit Tassenstdsseal einsetzen.

Einbau der Nockenwellen

& A Mockenwellen nicht verwechseln (Einlass-
walla: drei Mocken ja Zylinder; Auslasswalla:
zwei Nocken je Zylinder).

& A\ Lagerbbcke sind ebenfalls gekennzeichnet
Bild 23):

Einlass: «IN« (1 bis 4 won links nach rechts in
Fahrtrichtung gesehan)

Auslass: «Ex=» {1 bis 4 von links nach rechts in
Fahrtrichtung gesehen)

® «Tu-bMarkierung der Kurbebwvange mit Gehiu-
samarkisrung ausrichten (Bild 20). Dabei Steusar-
kette straff halten, damit sie sich nicht wver-
klgrmimt,

® Nockenwallen mit gediten Lagerstallen und
Kettenriidern so einsetzen, dass Hdérnermarkie=
mungen der Nockenwaellen nach oben waisen.
Lagerbocke 1, 2 wund 4 locker anbringen.
Schrauben von innen nach aussen anziehen {10

B Kettenrder an Sitz der Nockenwallen ansat-
Zen.

® Lagerbock «E-3» der Auslassnockenwelle
provisorisch ansetzen und Nockenwallenmarkie-
mung (Kérnerpunkt) mit Lagerdeckelmarkierung
ausrichten (Bild 26; Nockenwealle mit Gabel-
schilissel am Sechskant drehen).

®» A Mockenwelle maximal um halbe Umdre-
hung drehen., da sonst WVentil und Kolben
beschidigt werden kdnnen [Ventilteller drickt
auf Kolbenboden).

® Lagerdeckel «E-3= wieder abnehmen. Steuer-
kette vorn (Auslasseite) straff! ziehen und so auf
Kettenrad auffideln, dass Kettenradbohrung mit
Komermarkierung nach oben weist (Bild 24).
Dabei Nockenwelle nicht mehr verdrehen! Befe-
'ﬂwngsschraube handfest eindrehan.

® A Falls Kettenradbohrung nicht mit Nocken-
wellenbohrung ausgerichtet werden kann, Ket-
tenracd wum  @in  Glied weiterdrehen. MNicht
MNockenwelle verdrehan!

® Genauso Einlassnockenwaelle momtiaren. Ent-
sprechend Auslassnockenwellen-Montage Steu-
arkatte beim Ausrichten des HKettenrads won
Auslassnockenwelle her straff ziehen.

@ Steuerkettenspanner einbauen: Sperrklinke
des Spanners (Pfail in Bild 25) eindricken und
Boizen ganz in Gehiiuse einschieben.

& Spannergehiuse mit neuer Dichtung am
Zylinderblock anbringean (UP-Markiarung weaeist
nach oben; Schrauben O Bild 22 10 Nm).

® Beide Federn einsetzen wund WVerschiuss-
schraube ) Bild 22 mit so gut wie neuer Dicht-
scheibé aindrebhen (20 Nm).

& Befestigungsschrauben der Kettenriader an-
riehan (24 Nm). Kurbelwealle gegen Uhrzeiger-
sinn drehen und gegenldberiiegende Schrauben
anziehan,

® Fallz sich Nockenwellan mitdrehan, Kurbeal-
welle an Schraube Bild 20 gegenhalten.

® MNockenwellen-Lagerdeckel «=E-3= und «1-3=
sowie obere Kettenfilhrung () Bild 22 anbringen
{10 Nm). Starre Steuerketten-Filhrungsschiene
einschieben,

- Fﬂﬁ l'_]b-ana-unstimmung der Kurbelweallen- und
MNochkenwellan-Markiarungen prifen (Bilder 20
und 26).

@ Schraube Bild 20 entfermen und Gehiuse-

S F—o
[

Bild 24
HArmarmarkianung an
Haltanrad=-Bohrung

Bild 25
Siouerkettenspannar
PPl - S e ik

[P araralia rerarksaeurge
It Lo i s nunegen

e
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und Kontrolldeckel mit einwandfreiemm O-Ring
wieder anbringen (7 Nm).

® Kurbelwelle zwei Mal um 360 Grad drehen
und Spiel nochmals priafen.

® Dichtung des Zylinderkopfdeckels vor Einbau
auf Beschadigung Uberprifen, gegebenenfalls
auswechseln.

® Zylinderkopfdeckel mit fett- und o&lifreien
Dichtflachen montieren (Bild 18). Dichtgummis
der Befestigungsschrauben leicht &len und
Schrauben eindrehen (10 Nm).

® Kihler wieder anbringen (Bild 17). Stecker
des Kuhlerventilatormotors () Bild 18 und
Schlauche anschliessen.

® Kihlmittel-Ablassschrauben wieder eindre-
hen und Kahimittel (2,3 Liter) am Einflllstutzen
(Bild 13) einflullen. Motor starten und Kdhimittel
auffullen bis Pegel nicht mehr sinkt.

® &3 Kuhlmittelstand im Ausgleichsbehilter
(Bild 27) nach Abbau der Seitenverkleidung (Bild
3) prufen. Kihlmittelstand muss bei kalter
Maschine bis «LOWER=» reichen. Gegebenenfalls
mit weichem (destilliertem) Wasser auffullen.

3.7 Kompression

Der Kompressionsdruck lasst Ruckschlisse auf
das Innenleben des Zylinders zu. Ob eine
Motorrevision droht, kann haufig anhand einer
Kompressionsdruckprifung festgestellt werden.

® Zundkerzen herausschrauben und Kompres-
sionsmessgerat anschliessen.

® Gasgriff voll &6ffnen und Motor mit Starter
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messers nicht mehr weiter steigt (normalerweise
nach ca. 10 Sekunden).

® Kompressionsdruck:

Standard bei............. 11 kg/ecm?

Minimum bei 9 kg/cm?

Maximum bei............ 12 kg/cm?

Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile,
zu enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdich-
tung, verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder
Zylinder. Zu hohe Kompression wird meist von
Olkohleablagerungen im Brennraum verursacht.
® [TIPlum bei zu niedriger Kompression die
Fehlerquelle einzukreisen:

@ Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders moglichst gleichmaéassig auf Zylinderwand
spritzen.

® Kompri-Test wiederholen.

® Erhdhte Werte lassen auf verschlissene Kol-
ben, -Ringe oder Zylinderlaufbahn schliessen.

® Gleichbleibender Wert lasst auf verschlisse-
nen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und -fuhrungen)
schliessen. Werkstatterfahrung lasst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall
zuerst eintritt. Und zwar in der Regel (wenn man
dafur Uberhaupt eine Regel aufstellen kann)
nach einer Laufleistung wvon weit Uber 80 00C
km, wobei sie dann natUrlich nicht schlagartig
ihren Dienst einstellen, sondern lediglich die Ver-
schleissgrenzen fur Ventilsitzbreite und WVentil-




® /. Kerzenbild sollte einen rehbraunen Farbton
zeigen, bei weissem bis aschgrauem Bild ist
Kraftstoffluftgemisch zu mager, der Motor lauft
zu heiss. Bei dunkelbraunem bis schwarzem
Kerzenbild ist das Gemisch zu fett (was auch
vom zugesetzten Luftfilter herrihren kann).
Schwarz verrusste, feuchtglanzende Kerzen
deuten auf verschlissene VentilfUhrungen oder
abgenutzte Kolbenringe, durch die Ol in den
Verbrennungsraum gelangen kann.

® Mit Messingdrahtblrste Kerze reinigen und
Isolator auf Risse oder Absplitterungen untersu-
chen. Dichtring muss einwandfreie Planflachen
aufweisen, bei Beschadigungen Dichtring erneu-
ern.

® Elektrodenabstand mit Flhlerlehre messen,
Sollwert: 0,6 — 0,7 mm (Bild 30).

® A\ Elektrode nicht nachbiegen, Bruchgefahr
im Betrieb!

Standardziindkerzen:

NGK: DR8BES-L

Nippon Denso: X24ESR-U

® A Zundkerze gefuahlvoll von Hand einschrau-
ben, unbedingt darauf achten, dass schon der
erste Gewindegang richtig greift. Eine schriag
angesetzte Kerze ruiniert mit ihrem harten Stahl-
gewinde das weiche Gewinde im Aluminium-
Zylinderkopf schon nach einer halben Umdre-
hung.

® Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Kerzen-
schlissel anziehen (17,5 Nm). Alte Kerze (alter
Dichtring) nach Aufsitzen 1/4 Umdrehung anzie-
hen. Neue Kerze (neuer Dichtring) nach Aufsit-
zen 1/2 Umdrehung anziehen). Kerzenstecker
wieder aufsetzen, Zunspule und Verkleidung
wieder anbringen.

3.9 Leerlaufdrehzahl, Drosselklap-
pen-Betatigung und -Abgleich

Fur optimale Leistungsfahigkeit der Maschine ist
es unumganglich, dass die Zylinder absolut syn-
chron arbeiten. Schon geringste Unterschiede
Bewirken, dass besser gefltterte Zylinder
Benachteiligte «mitschleppen» miussen.

® Maschine auf Hauptstiinder (so vorhanden)
stellen und Getriebe auf Leerlauf schalten.

Prosselklappenbetitigung

® Seilzugspiel am Einsteller (Bild 31) nach
Losen der Gegenmutter so einstellen, dass sich
am Drehgriffumfang ein Leerweg von 3 — 5 mm
ergibt.

® Lenker bei im Leerlauf tuckernden Motor von
Anschlag zu Anschlag schwenken — Leerlauf-
drehzahl darf sich nicht verandern.

Bild 29
Zundkerze ausdrehen

Bild 30
Zindkerze

1 Isolierkirper

2 Mittelelekirode

3 Elekirodenabstand
4  Masseelekirode

Bild 31
Oberer Gassellzugeinsteller

Bild 32
Leerlauf-Regulierschraube

Bild 33

Vergaserabgleich

1 Schwimmerkammer-
Ablassschraube
Abgleichschraube
Unterdruckanschiuss
Schwimmerkammer-Ablass

aWwnN
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und Kontrolldeckel mit einwandfreiem O-Ring
wieder anbringen (7 Nm).

® Kurbelwelle zwei Mal um 360 Grad drehen
und Spiel nochmals prufen.

® Dichtung des Zylinderkopfdeckels vor Einbau
auf Beschédigung lUberprifen, gegebenenfalls
auswechseln.

® Zylinderkopfdeckel mit fett- und &lfreien
Dichtflachen montieren (Bild 18). Dichtgummis
der Befestigungsschrauben leicht J&len und
Schrauben eindrehen (10 Nm).

® Kuhler wieder anbringen (Bild 17). Stecker
des Kilhlerventilatormotors (0 Bild 18 wund
Schlauche anschliessen.

® Kihlmittel-Ablassschrauben wieder eindre-
hen und Kahimittel (2,3 Liter) am Einfulistutzen
(Bild 13) einfudllen. Motor starten und Kdhimittel
aufflullen bis Pegel nicht mehr sinkt.

® @5 Kuhlmittelstand im  Ausgleichsbehilter
(Bild 27) nach Abbau der Seitenverkleidung (Bild
3) prufen. KOhlmittelstand muss bei kalter
Maschine bis «LOWER» reichen. Gegebenenfalls
mit weichem (destilliertem) Wasser auffillen.

3.7 Kompression

Der Kompressionsdruck lasst RuUckschiusse auf
das Innenleben des Zylinders zu. Ob eine
Motorrevision droht, kann hiaufig anhand einer
Kompressionsdruckprifung festgestellt werden.
® (Fo Kompression bei korrektem Ventilspiel

® Zundkerzen herausschrauben und Kompres-
sionsmessgerit anschliessen.

® Gasgriff voll &6ffnren und Motor mit Starter
durchdrehen, bis Anzeige des Kompressions-
messers nicht mehr weiter steigt (normalerweise
nach ca. 10 Sekunden).

® Kompressionsdruck:

Standard bei.. eeeee 11 kg/em?®

Minimum bei 9 kg/em®

Maximum bei . 12 kg/cm?®

Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile,
zu enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdich-
tung, verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder
Zylinder. Zu hohe Kompression wird meist von
Olkohleablagerungen im Brennraum verursacht.
® [TIPlUm bei zu niedriger Kompression die
Fehlerquelle einzukreisen:

® Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders moglichst gleichméssig auf Zylinderwand
spritzen.

® Kompri-Test wiederholen.

® Erhohte Werte lassen auf verschlissene Kol-
ben, -Ringe oder Zylinderlaufbahn schliessen.

® Gleichbleibender Wert lasst auf verschlisse-
nen Zylinderkopf (Ventil, -sitz und -fUhrungen)
schliessen. Werkstatterfahrung lasst es wahr-
scheinlicher erscheinen, dass letzterer Fall
zuerst eintritt. Und zwar in der Regel (wenn man
daflur Uberhaupt eine Regel aufstellen kann)
nach einer Laufleistung von weit Uber 80000
km, wobei sie dann natlrlich nicht schlagartig
ihren Dienst einstellen, sondern lediglich die Ver-
schileissgrenzen fur Ventilsitzbreite und Ventil-
fuhrungsspiel erreichen, aber auch mit deutli-




Bild 34
Olablass-Schraube

Bild 35
Olschauglas 1 und
Olkanal-Verschl plfen 2

Bild 36

Leerlaufdrehzahl und Abgleich

® /. Leerlauf- und Abgleich-Einstellung erfolge
bei betriebswarmem Motor (85°C) und korret
eingestelltem Ventilspiel.

® /A In geschlossenen Raumen flr ausreicher
de BelUftung sorgen! Abgase enthalten giftige
geruchloses Kohlenmonoxid, das Bewusstlosic
keit verursachen und zum Tod flhren kann.

® Links Verkleidungsseitenteil ausbauen.

® Leerlaufdrehzahl durch ein- oder ausdrehe
der Anschlagschraube (Bild 32) auf 1000
50/min einstellen.

® Zum Vergaserabgleich Verschlussschraube
@) Bild 33 (bei friherer Ausfithrung Kunststofi
stopfen abnehmen) ausdrehen und Unterdruck
Messuhren mit passendem Adapter anschlies
sen.

® Motor starten und mit Standgas laufen las
sen.

® Gleichlauf und Leerlaufdrehzahl an Unter
druck-Messuhren kontrollieren.

® Durch Drehen der Abgleichschrauben (2> Bil
33 nach rechts oder links {ausprobieren) Gleicl
lauf zwischen Zylinder 1 und 2 einstellen. Ar
schliessend Zylinder 3 mit 4 abgleichen, dan
Zylinder 2 mit 3.

® Leerlaufdrehzahl nochmal kontrollieren.

3.10 Motordl und -Filter



® Motorrad auf Seitenstander stellen und
geeignetes Auffanggefass (min. vier Liter Fas-
sungsvermaogen) unterschieben, Olablass-
Schraube (Bild 34) ausdrehen.

® A\ Finger nicht am heissen Ol verbrithen! Ol
lAuft erst im Schuss, nach einiger Zeit nur noch
trépfchenweise. Geduldig warten, bis der letzte
Tropfen den Weg ins Auffanggefass gefunden
hat.

® [MIF] Ablass-Schrauben sind mit einem Alu-
oder Kupferdichtring versehen, der bei minde-
stens jedem zweiten Olwechsel erneuert wird.

® Ablass-Schraube eindrehen (43 Nm).

® Auffangwanne unter Olfilter stellen.

® Offitergehause (Bild 36) nach Loésen der
Befestigungsschraube (Hohlschraube) abneh-
men.

® Hohlschraube mit einwandfreiem Dichtring in
Gehéiuse einschieben. Von innen Feder, Scheibe
und neue Olfilterpatrone einsetzen. Gehiuse so
vormontiert mit einwandfreiem und leicht gedl-
temn O-Ring anbringen (Schlitz des Gehauses
greift in Motorgehausenut ein; Bild 36). Hohl-
schraube anziehen (15 Nm).

® 3,0 Liter Motordl SAE 20W 40 oder 50 am
EinflUllstutzen einfullen (Bild 37).

® Motor kurz laufen lassen.

® Nach etwa funf Minuten Oilstand am
Schauglas kontrollieren. Ol soll an oberer Pegel-
marke stehen.

® A Motordl nie Uber MAX auffillen!

® Oldruck prifen: Olkanal-Verschlussschraube
am Zylinderkopf (Bild 38) etwas herausdrehen
und Motor im Leerlauf tuckern lassen, bis Ol an
gelockerter Schraube austritt. Motor abstellen
und Schraube wieder anziehen (10 Nm).

® A\ Tritt innerhalb von einer Minute kein Ol aus,
Motor abstellen und Ursache auffinden und
beheben.

® A AIlS] nicht «weggiessens (1), sondern an
einer Sammeilstelle (in jeder grésseren Stadt zu
finden) oder Tankstelle abliefern!

® A Jeder Olverkaufer ist zur Zuriicknahme von
Altél verpflichtet!

3.11 Bremspedal- und Bremslicht-
Einstellung

In MNotsituationen ist es ausserst wichtig, dass
die Bremswirkung sofort ohne Verzégerung ein-
tritt. Dehalb geniesst gerade die bei Notbrem-
sungen wichtige Fussbremse unsere besondere
Aufmerksamkeit.

® Bremspedal soll 35 mm unter Fussrastenni-
veau liegen. Einstellung bei abgenommener
Fussrastenhalterung vornehmen (Bild 39).

® Befestigungsschrauben (0 Bild 40 ausdrehen
und Halterung abnehmen.

® Pedalhéhe nach Lockern der Gegenmutter (10
Bild 41 und Drehen der Einstellspindel (2 ein-
stellen.

® 7 Einstellspindel muss nach Einstellung in
Kontrollbohrung (20 Bild 41 noch sichtbar sein.

® Gegenmutter wieder anziehen.

Bild 39
Fussrastennalterung von
hinten

Bild 40

Bremspedal

1 Befestigungsschrauben des
Bremspedals

2 Belestigungsschrauben der
Fusspumpe

3 Belestigungsschraube der
Fussraste
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Bild 41

Pedal- und Bremslicht-
Einstellung

1 Gegenmutter

2 Einstelispindel

3 Bremslichischalter

4 Kontrolibohrung

Bild a2
Schaltpedaleinsteliung
1 Gegenmutier

® Bremslicht so einstellen, dass Licht aufleuch
tet bevor Bremswirkung einsetzt.

@ Zur Einstellung Schaltergehsuse (3) Bild 4-
festhalten und Mutter ein- oder ausdrehen.

3.12 Schaltpedal-Einstellung

® Um Schaltpedal der individuellen Fussstel-
lung anzupassen, Gegenmuttern (G und & Bilc
42 lockern und Spindel (3) drehen, bis optimale
Einstellung gefunden ist.

3.13 Brems- und Kupplungs-
flissigkeit

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen
defekten Auspuff oder auch mal ein durchge-
branntes Blinkerbirnchen zubilligen — beim The-
ma Bremsen gibt es keine Kompromisse. Hier
muss bei jedem Fahrmeter die hundertprozenti-
ge Leistungsfahigkeit sichergestellt sein.

Auf die Wirkung der Bremsanlage der FZ 750
kann sich der Motorradfahrer verlassen. Damit
das immer so ist, soliten Wartungsarbeiten an
der Bremshydraulik nur bei fundierten Vorkennt-
nissen vorgenommen werden. Beim geringsten
Zweifel am eigenen Konnen ist die Fachwerk-
statt die bessere Wahl!.



® Deckel samt Membran abnehmen (am hinte-
ren Bahdlter Daeckel aufdrahen).

® Pegelstand bis zur UPPER-Markierung auf-
fillen. Nur Bremsflissigkeit der Qualitét DOT 4
verwenden {(auch wenn fUr fridhe FZ nur DOT 3
vargeschrieaben ist)!

® .M Einmal  jahrlich
MEUSrn.

® Um auch mbglichst volilstiindig die Brems-
flissigkeit zu wechseln, die sich hinter den
Bremskolben im Sattel befindet, Bremsbelige
ausbaven (siehe folgendes Kapitel), Bremskol-
bBen vorsichtig mit Hartholz o.4. in Sattel sin-
dricken und arretieran.

® Deckel des Bremsfllssigkeitsbehidlters samt
Membran entfernen und passenden, durchsich=
tigen Schlauch, der in Auffanggefiiss endet,
Ober Entliftungsventil am Kupplungs- bzw.
Bremszylinder stlilpen (Bild 45).

® Hebel anziehen und Entliftungsventil mit '/
bis V2 Umdrehung o&ffnen wund sofort wieder
schiiessen (Bild 46). Hebel bzw. Pedal wieder

Bremsflissigkeit ar-

® Pumpbewegungen am Bremshebel f&rdern
Fliissigheit zum Auffanggefidss.

L ] Schon langsam pumpan und Hebeal zwi-
schendurch immer einige Sekunden in Ruheastal-
lung belassen, um zu gewdhrieisten, dass sich
Systemn luftfrei fullt,

® Wiahrenddessen in Behalter am Lenker zlgig
Bremsfiissigkeit nachgiaessen, damit keine Luft-
bliischan ins System gelangen k&nnen.

® A Sinkt Pegel unter LOWER kann Luft ins
Systern gepumpt werden.

So wird mit neuer Bremsflissigkeit die alte weg-
gespiit.

® Tritt am EntiGftungsschlauch keine Luft bazw.
klare, neue Bremsflissigkeit aus, Bremshebel
noch einmal langsam anziehen und gleichzeitig
Entliftungsventil schliessen.

® Vorgang am =zweiten Bremssattel bzw., am
owaiten Entldoftungswventil wiederholan.

3.14 Bremsbelidge

Auch die beste Bremse funktioniert nur mit

ordentlichen Belagen. Deshalb ist die regelmis-
Kontrolle der Belagstiirken so wichtig.

- Kontrolle der Belagstirke durch Sicht-

prifung:

® Bremssattelabdeckung mit Schraubendreher

aushebealn und von oben in Bremssattelschacht

peilan.

® N Mindestbelagstirke: 0,5 mm (WMerschleiss-

anzeigenut muss noch sichtbar sein).

® A Bremsblage nur im Satz wechseln.

Bremsbelige ausbauen

® Sicherungssplinte © Bild 47 mit kleinem
Schraubendreher o.8. nach oben herausziehen.
Belagstifte ¢ herausziehen und Belagfeder (a)
mit Beléigen (7 nach oben entnehmen.
Bremsbelige einbauen

® Schacht mit Bremsenrainiger reinigen.

Bitd 45
Entiiftungsvendil "/ bis "f
Umndrehung Ot nen

Bild 48
Bramssysiem entlilfiaen
T Habal / Podal anciahan
2 Wentil oftnan (S Bis

Wrndinehwung)
3  Hobel [ Pedal hersilsiassen

Wil 47

Hintarer Bramaaatiel (Prinzip-

hmloh wies worm)

1 Bafestigungsschrauban
Balagtifa

4  Bolaglecer (heer faisch homem
ERNQE DAL

5 Gehauseschrauben (nicht osens

& Sachorungiapmt

7 Bremabeisg
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Bild 48

T aararsns Cinetoiiochira s it

® Mit stumpfen Werkzeug (Hartholz o.4.) Brems-
kolben wvorsichtig in Sattel-Zylinder zurlck-
dricken, um Platz zu machen fur neue dicke
Belage.

@® M Auf  keinen Fall mit scharfkantigem
Schraubendreher im Bremsbelagschacht her-
umstochern und Kolbengleitflache verkratzen!

® Belage in Sattel einsetzen, Belagfeder so ein-
setzen, dass langere Lasche in Fahrtrichtung
weist und Belagstifte eintreiben. Belagstifte mit
Splinte (8 sichern und Abdeckungen anbringen.
® /A Durch Pumpen am Bremshebel / -Pedal
Druck im System aufbauen. Erst wenn Druck-
punkt deutlich fahlbar ist, ist Bremse betriebs-
bereit!

3.15 Vorderrad-Bremshebel

® /. Spiel des Bremshebels muss regelmaissig
kontrolliert werden, um lUbermassiges Schleifen

der Bremsbeldge an der Scheibe zu vermeiden.
® Gegenmutter der Einstellschraube (Bild 48)
lockern und Einstellschraube so ein- oder aus-
drehen, dass Leerweg am Hebel 2 — 5 mm
betragt. Gegenmutter wieder anziehen.

3.16 Antriebskette

® 4 Antriebskette niemals bei laufendem Motor
prifen oder einstellen.

Die Antriebskette ist eigentlich das Teil am
Motorrad, dem man seinen Pflegezustand auf
den ersten Blick ansieht. Doch wird die als |astig
empfundene Kettenpflege haufig straflich wver-
nachlassigt, obwohl sie doch wesentlichen Ein-
fluss auf die Fahrleistungen eines Motorrades
hat.

® Zum Prifen des Kettendurchhangs Motorra
in Leerlauf schalten und so aufbocken, dass
Hinterrad frei drehbar ist. Durchhang an mehre-
ren Stellen prifen, um Stelle mit straffster Ket-
tenposition zu finden (Kette langt sich meist
ungleichmassig). Durchhang an straffster Stelle
muss unten mittig zwischen den Kettenriddern
15 — 20 mm betragen (Bild 49).

® Zum Korrigieren des Durchhangs Hinterachs-
mutter (0 Bild 50 18sen, Gegenmuttern (3) auf
beiden Seiten lockern und Einstelimuttern &)
jeweils um gleiche Anzahl von Umdrehungen
weiterstellen, bis Kette korrekten Durchhang
aerraeicht.




® @ Gleichzeitig Zadhne der Kettenrdder auf
Abnutzung untersuchen (Bild 51).

® Falls verschlissen, beide Kettenrader zusam-
men mit Kette im Satz wechseln (vorderes Ket-
tenrad Kapitel 12 Motor / hinteres Kapitel 17
Heckpartie).

® /A Niemals neue Kette mit alten Kettenrddern
oder umgekehrt kombinieren, da sich Teile
gegenseitig extrem schnell verschileissen.

3.17 Teleskopgabel

Die Vorderradfederung der FZ 750 bietet die
Mbglichkeit den Luftdruck in der Gabel (frihe

Ausfihrung) bzw. Federvorspannung (neuere
Ausfihrung) unterschiedlichen Anforderungen
anzupassen.

Die Olfullung alle 24 000 km oder alle zwei Jahre
wechseln.

® Wirkung der Telegabel durch mehrmaliges
Einfedern prufen, wobei sich zeigt, ob Tauchroh-
re etwa durch wverspannten Einbau an freier
Beweglichkeit gehindert sind.

® Wellendichtringe und Staubkappen der Tele-
gabel durfen keine Undichtheiten zeigen. Sonst
defekte Teile erneuern, wie ab Seite 60 be-
schrieben.

® Standardiuftdruck der Gabel betragt O kg/cm?.
Maximaler Druck bei vollstandig ausgefederter
Gabel darf 0,4 kg/cm? nicht Uberschreiten.

® Federvorspannung der neueren AusfGhrung
(ab 1987) nach Aushebeln der Gummistopfen
oben an Gabel an Schlitzschraube G Bild 52
einstellen:

® Einsteller im Uhrzeigersinn drehen und
gleichzeitig nach unten dricken bis Anschlag
erreicht ist, dann eine Stufe zurlickdrehen (Stan-
dardeinstellung).

® A Federvorspannungseinsteller nur schritt-
weise von 1 bis 4 bzw. von 4 bis 1 drehen. Nie-
mals versuchen Einsteller direkt von 1 bis 4 bzw.
umgekehrt zu drehen.

® Falls Einstellung zu hart, Einsteller im Uhrzei-
gersinn drehen.

® Falls Einstellung zu weich, Einsteller gegen
Uhrzeigersinn drehen.

® M. Beide Einsteller auf gleiche Stufe drehen,
um einwandfreies Fahrverhalten zu gewaihriei-
sten.

Gabelol wechseln

® Maschine aufbocken und so untermauern,
dass Vorderrad freikommt.

® Kiemmschraube (40 Bild 52 lockern.

® Obere Gabelverschlussschraube (& Bild 52
ausdrehen (Schraube steht unter Federdruck).

Kettenradz&hne Kettenradzahne
beaschadigt abgenutzt
AUSWECHSELN AUSWECHSELN

Normale Kettenradzahne
IN ORDNUNG

Bild 51
Kellenradverschleiss und

igung

unter

Ablass-Schraube @3
Bild 53 stellen und Schraube ausdrehen. Auf
Verbleib der Dichtscheibe achten!

® Ol geduldig auslaufen lassen, abschliessend
Gabel einige Male einfedern um Restdl auszu-

® Auffanggefass

pumpen.
® Ablass-Schraube mit so gut wie neuer Dich-
tung einschrauben (9 Nm).

Bild 52
Lenker und Gabel

1

2
3
4

Lenkerbefestigungsschraube
Obere Gabelverschlussschraube
Feder El

g5
Lenkerklemmschraube

Bild 53
Frontpartie

e -

Achse

Klemmschraube mit Mutter
Tachowellen-Ubervurimutter
Gabeldl-Ablassschraube
Bremssattel-
Betestigungsschrauben
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Bild 54
Fedarvorspannung ein

® Genau ausgeliterte Menge Gabeldl (0,408
Liter; 10er Viskositat) links und rechts einflllen.
® /N Um méglichst viel Luft im Gabelholm ein-
zuschliessen (zusatzliche Dampfwirkung), obere
Gabelverschluss-Schraube bei ganz ausgefe-
derter Gabel (Vorderrad frei) eindrehen.

® Schraube @ mit einwandfreiem O-Ring ein-
drehen (20 Nm) und Klemmschraube (@) eindre-
hen (23 Nm). Abdeckung anbringen.

- MNach Beflllen durch Ein- und Ausfedern
der Teleskopgabel (5-10 Hube) Stossdampfer
entliften bis volle Dampferwirkung spurbar.

3.18 Hinterrad-Stossdampfer

Die Stossdampfer-Einstellung der frihen FZ wird
uber externe Einsteller (hinter rechter Seitenver-
kleidung) betatigt. Bei neuerer Ausfihrung (ab
1987) wird nur Federvorspannung eingestellt.

® Zur Einstellung Gegenmutter der Einstellmut-

ujd

i

Messung A"

ter unten am Dampfer l6sen und Einstelimutter
ein- oder ausdrehen um Federvorspannung der
Belastung anzupassen.

® Abstand A Bild 54 fuar

Solobetrieb 12,5 -16,5mm
mittlere Belastung 14,5 - 18,5 mm
maximale Zuladung 16,5 - 20,5 mm

® A\ Einsteller niemals Uber Mindest-
Maximallange hinausdrehen.

® MNach Einstellung Gegenmutter wieder anzie-
hen (42 Nm).

oder

3.19 Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurven
plotzlich nicht mehr den gewohnt sauberen
Strich ziehen will, und wenn es beim kurzen
Antippen der Vorderradbremse verdachtig im
Lenker knackt, dann hat das Lenkkopflager
zuviel Spiel.

® [TIE] Zu lose eingestelltes Lager verursacht
Flattern bei htheren Geschwindigkeiten.

® [TIF] Zu stramm angezogenes Lager verur-
sacht Fahrzeugpendein bei niederen Geschwin-
digkeiten.

® Zum Prifen des Lagers Maschine auf Haupt-
stander stellen und so untermauern, dass Vor-
derrad freikommt.

® @3 Falls  sich Lenker ungleich bewegt,
schleift, oder Vertikalspiel aufweist, Lager nach-
etallern Darannif achten dase Sailziioe oder

-



3.20 Batterie

Wia salbatveratandlich verflgt die FZ 750 dber
ainen E-Starter — Komfort, an den man sich gern
gewdhnt. Deshallk muss die Batterie immaer opti-
mal in Schuss asin, um auch bel kalter Witte-
ung ausreichend Energie liefern zu kdnmnen.

® Shureatand alle 3 Monate prifen.

® M In sddlichen Lindarn mit héhoran Umge-
bungstenpearaturen waeagen arhdhter Verdun-
stung &fter kontrollieran.

& A Batterie-Elektrolyt enthiilt Schwefalsiurs!
Deshalb die Flissigkait nlcht mit Kleldung n
Barlhrung bringen. Falla Fliassigkeit in  die
Augen gerit, sofort grandlich mit Wasser spllen
und unverziglich Augenarzt aufsuchen!

® Sitzbank abnehmen (Kapital 3.2).

® Batterie-Fllissigkeitastand muss zwischen
cberer und unterer Pegeaimarkierung liegen (Bild

@ Bel zu niedrigem Stand oder zum Nachladaen,
Batterie ausbauean:

&5 Zindung ausschalten, Masseleitung ab-
klammen und iacliaran.

# Befostigungsgummi und Plusleitung (5 Bild
57 ausdrahan,

& Entliiftungsschlauch abrziehen und Balerie
harausnahmean,

@M Fals Batterie nachgeladen werden soll
destiliertes Waaser arst nach Ladevorgang bis
MaX auffillen! Vor Ladevargang gegebananfalls
nur bia MIM nachidilen,

® Zellenstopfan  antlernan
Wasser nachflllen,

® Batterie weachaaln, wann aich am Batteriebo-
den grinlichar Belag bildet oder Ablagerungan
ansammaln.

urnd daatilliartes

3.20.1 Batterie laden

&0 Maximaler Ladestrom darf 10% der Lade-
kapazitht nicht dberschreiten. Beispiel 14 Ah-
Batterie: Ladestrom max. 1.4 Ampers; Ladezait:
5 =10 Stundan.

® Ladezustand der Batterie mit Shureheber
pn;lfun; Sluredichte bei voligeladener Batterie:
1,26-1.30 g/ml bazogen auf 20° G,

i MNach Ladern Batterie leicht schittaeln, damit
Gasblfischen aufsteigen,

& Mach Beruhigung der Flissigkait evtl. destil-
kartes VWasser bis zur «hMAX e-MMarkiorung auffll-
k.,

® Verschiuss-Stopfen fest sindrehon,
Inbatrieabnahmea voan neuar Batterie

P MNach Befllern Batterias ca. @ine Stunde ste-
hen lassen, Batterie leicht achitteln und Fldssig-
Bodit Bim s PASM e aulflller.

® M Mach Beflllen dor trocken wvorgelacdaenan
Batteria mit Siure armeaicht sie nur 60% der
Nennkapazitit. Batterie also unbadingt laden!
Lange Standzeiten geflilter Batterien wermeai-
doen., Battorie erst kurz vor Bedarf mit Siure
B filillen.

& Anschiusspole der Batterie mit Polfett (siure-
frei) balsamiaren.

& Entiiftungsschlauch wie in Bild 58 gezeigt
varlegen,

3.21 Scheinwerfereinstellung

i Motorrad mit Korrektam Reifenluftdruck und
Fedorbaineinstallung aufl Solobetriob auf Riidern
stehand und mit Fahrer belastet in Abatand von
5 m (ab Vorderradmitte) vor heller Wand auf

BBl 57
Elatrikbautada

1 Wileratarsl

2 Sacherungskasten
3 Startarralen

4 Hiwupasicharurg
5 Plushstel

LA
Balteris-Eniuiiungsscniasoh
varimgen
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Bild 59
Scheinwerfereinstellung

ebenen Boden aufstellen (Bild 59).

® Abstand Boden J/ Scheinwerfermitte auf
Wand ubertragen und mit Kreuz markieren.

® Funf Zentimeter unter diesem Kreuz zweites
Kreuz zeichnen.

® Abblendlicht einschalten. Scheinwerfer mit-
tels Stellmechanismus so einstellen, dass in
Mitte des unteren Kreuzes «Hell-Dunkel-Grenze»
beginnt, bis zur H6he des oberen Kreuzes nach
rechts ansteigt und dann wieder abfilit.

® Hoéheneinstellung:

@® Einstelischraube Bild 60 an Unterseite des
Scheinwerfers im Uhrzeigersinn drehen —» Licht-
kegel geht nach oben, gegen Uhrzeigersinn dre-
hen —» Lichtkegel geht nach unten.

:_

® Seiteneinstellung:

® Einstellschraube Bild 61 im Uhrzeigersinn
drehen —~ Lichtkegel geht nach rechts, gegen
Uhrzeigersinn drehen — Lichtkegel geht nacl";
links.

3.22 Seitenstander

® & Federn auf Beschidigung und Ermidung
untersuchen. Seitenstander auf Leichtgangigkeit
prufen. Gelegentlich am Drehzapfen mit Motorol
abschmieren.

3.23 Muttern, Schrauben,
Befestigungsteile
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Bild 62

Schlauchgewirr

1 Kondensat-Absetzschiauch

2 Motorgehiuse-
Entliftungsschiauch

3 Kondensat-Absetzschlauch

4 Hraftstoffschlauch

Bild 63
Schwimmerkammer-Befesti-
gungsschrauben ausdrehen

4 Vergaser

4.1 Demontage

® Kontrolle des Kraftstoffpegels (Schwimmer-
stand) erfolgt bei montierten Vergasern.

® Tank abbauen (Kapitel 3.2).

® Schlauchbander zwischen Vergasern und
Luftfiltergeh&ause lockern (Bild 62) und Luftfilter-
gehause nach oben abnehmen.

® Geeignetes Auffanggefiass unter Schwimmer-
kammer-Ablass (30 Bild 33 stellen und Kraftstoff
aus Schwimmerkammer nach Ausdrehen der Albb-
lass-Schrauben (0 Bild 33 ablassen.

® Kraftstoffschlauch & Bild 62 abnehmen und
Schlauchbander der Ansaugstutzen (zwischen
Zylinderkopf und Vergasern) lockern. WVergaser
nach oben herausziehen.

® Gasseilzug an Vergasern aushangen.

® Vergaser konnen zerlegt werden ohne sie
trennen.

® Jeweils vier Schrauben von unten herausdre-
hen und Schwimmerkammerdeckel abnehmen
(Bild 63).



Spiel. Falls schwergangig: erneuern. Aufwerfun-
gen vorsichtig mit feinem Schmirgelleinen (600er
oder 800er) glattbligeln.

@ &5 Diisennadel auf Verschleiss untersuchen,
sie darf keine Verbiegung, Anlaufstellen (Finger-
nagelprobe) oder sonstige Beschadigungen auf-
weisen. Entsprechend darf Nadeldiise keine An-
laufstelien aufweisen. Gegebenenfalls Duisen-
nadel und Nadeldlse im Satz erneuern.

® Membran darf keine pordsen Stellen oder Ris-
se haben (gegen starke Lichtquelle halten). Falls
defekt: austauschen.

® Alle Disen mit Druckluft durchblasen, keines-
falls mit Nadel oder Draht reinigen! Filtersieb am
Schwimmerventil nicht mit Druckluft ausblasen,
sondern mit weichem Pinsel auswaschen.

@ (&3 schwimmerventil-Kegel darf keine Rie-
fen oder Kerben haben (Bild 68).

® @5 Schwimmer auf Verformungen oder auf
Kraftstoff im Inneren untersuchen.

® @ Leerlaufgemisch-Regulierschraube  auf
Verschleiss oder Beschadigungen untersuchen.
® (T Kraftstoffpegel messen:

® Transparenten Schlauch (6 mm Innendurch-
messer) an Schwimmerkammerablass anschlies-
sen und wie in Bild 69 gezeigt verlegen.

® Kraftstoffhahn &ffnen und Ablassschraube (3
Bild 33 offnen.

® Motor starten und einige Minuten laufen las-
sen und abschaiten.

® (= Kraftstoffpegel muss 8,3 = 1,0 mm unter
Schwimmerkammerlinie liegen (Bild 69).

® Falls Pegel nicht korrekt, durch leichtes Bie-
gen der Schwimmerventil-Blechzunge am
Schwimmer (Bild 70) Pegel richtigstellen.

4.3 Montage

® Vor Einbau der Diusen und Ventile samtliche
Durchlasse und Bohrungen mit Druckluft freibla-
sen.

® Chokekolben nicht zu fest in Gehiuse eindre-
‘hen.

® Nadeldiise (8 einsetzen und mit (1O Bild 72 be-
festigen.

® Haupt- und Leerlaufdiise eindrehen (Bild 72).
® Schwimmerventilsitz (2) mit einwandfreiem O-
Ring befestigen.

® Schwimmergehiusedeckel mit neuem gedl-
tem Dichtring, der sauber in Nut sitzt, versehen
und von unten mit vier Schrauben befestigen.

® Grundeinstellung der Leerlaufgemisch-Ein-
stellschraube (Bild 67): Schraube bis zum locke-
ren Aufsitzen eindrehen (nicht gegen Sitz anzie-
hen! Schraube wird beschidigt!) und drei Umdre-
hungen herausdrehen.

v

Bild 66
Chokekolben ausdrehen

Bild 67
Leerlaufgemisch-Einstell-
schraube

Bild 68
Schwimmerventil-Kegel darf
keina Riefen cder Kerben

auf 1

Float
chamber line

8.3 *1.0mm
(0.33 = 0.04 in)

Bild 69
Kraftstoffpegel messen

Bild 70
Schwimmer mit Achse und
Vantilkegel
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Bild 71
Vergaser
1 Hintere Verbindungsleiste
2 Leerlaul-Einstellschraube
(Drosselkiappen-Anschiag)
3 Schlauch
4 Vordere Verbindungsleiste
5 Abgleichschraube
6 Schwimmer
7 Schwimmerachse
8 Nadeldise
9 Schwimmerkammer-
Ablassschraube
10 Schwimmerventilsatz




5 Starter

5.1 Demontage

® Der Starter kann bei eingebautem Motor aus-
werden.

® A, Bei ausgeschalteter Zindung zuerst nega-
tives Kabel der Batterie abklemmen, bevor Arbel-
ten am Starter vorgenommen weardean.

@ Flus-Kabel von Starter trennen, zwei Befesti-
gungschrauben (Bild 74) herausdrehen und Star-
tar unter Ruckeln nach links herausnahmen.

1
| INE—

B{ E_{"f

B Zwei Gehduseschrauben ausdrehen, Rick-
und Frontdeckel abnehmen. Anker herausflihren.
® & Anzahl und Lage der Beilagscheiben notie-
ren.

® Demontage des Starterzwischenrads und des
Starterfreilaufs sind in Kapital 15 Kurbelwelle und
Starlerfreilauf beschriebean.

52 Priufen und Vermessen

® PFrinzipdarstellung des Startsystems siehe
Bild 83

@ B Profil- und O-Ringe auf Beschadigung
berpriifen.

@ U~ Buirstenldange messen, Verschieissgren-
285 mm (Bild 76).

® U Es darf kein Stromdurchgang awischen

Kabelanschiuss und Gehause bestehen. Strom-
durchgang zur Minusblrste ist normal.

& X1 Stromdurchgang zwischen einzelnen Kol-
lektorlamellen st normal, bei Stromdurchgang
zwischen Kollaktorlamelle und Ankerwelle Anker
auswachsealn,

& @3 Kollektorlamellan dirfen keine Verfarbun-
gen aufweaisen,; paarweaise verfirbt deutean sie auf

N ea [

Bl 74
Sianerbefeatigungs-
LN RUDSMN

Bilad TS
Startersystem
DBattaria

Starter
Halaksechalar
Zindairomrgis-Felais
Zuarmi potorkilischsitsr
Zum Tiindschloss
St srcnatar
Hupplungsschaltar
Laarianstsciin ber

PENENAELRN S

Bl T
BIFS Leringe mmanaan
o — Minimarm 8,0 mm
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Bild 77
Glimmerunterschneidung
b—1.6 mm

Bild 78 & ® J’ o | o ]
Testen des Starterrelais. 1‘ _;'
Prinzipdarstellung: rot /

weisses Kabel ist bei FZ an W

Pluspol der Batterie ange- z,
schlossen: =
1 Batlerie
2 Kabelfarba: rol / weiss
]

3 Uberbric
4  Kabelfarbe: blau / weiss




Hohlahlraten montiart wardan kann, Birstents-
dern und Birsten beim EnfOhren des Ankers in
Fihrurgen sindricken (geht am Besten mit vier

Hircien).
& Anker in Gehiuse einflhren.

® Bellagscheiben in der bel der Demontage ge-
machtan Anzahl montieran, O-Ringes A0 aufaet-
zan und Gohiusedoeckael 5o anbringon, dnss Maor-
kKierungen wie in Bild 80 gezeigt fluchten.

& O-Ring geosit in Nyt des Frontdaeckals ainaat-
zen, Starter in Motor einbaven und anschliessen.




Befestigungsschrauben des

6 Generator

6.1 Demontage

® Generator muss zur Erneuerung des Reglers
und der Kohleblrsten nicht ausgebaut werden.
® Drei Hutmuttern SW 8 Bild 81 audrehen und
Deckel abnehmen.

® Kohleblrsten nach Ausdrehen der Schrauben
D, (2 und (3) Bild 82 abnehmen.

® Regler (3) nach Ausdrehen der Befestigungs-
schrauben abnehmen.

® Generatorstecker trennen und Kabel freilegen.
® Drei Befestigungsschrauben (Pfeile in Bild 81)
ausdrehen (untere Schraube ist nur mit Viertel-
zoll-Nuss und Gelenk erreichbar — sonst muss
Klahimittelschlauch abgebaut werden!) und Ge-
nerator abnehmen.

6.2 Priafen und Vermessen

Vollstandiger Stromlaufsplan siehe Seite 95.

® B vor Prifung des Ladesystems missen
Stecker auf Wackelkontakte oder korridierte
Kontaktstifte untersucht werden.

® (T Zur Messung der Regelspannung
muss Batterie in gutem Zustand (Batteriespan-
nung mindestens 12,8 V) und Motor auf Betriebs-
temperatur sein. Voltmeter an Batterie (positive
Messspitze an Pluspol; negative an Minuspol)
anschliessen (Bild 83). Drehzahl allmahlich er-
h&hen. Spannung bei 5000/min muss sich auf
13,5 — 15,3 Volt einregeln.

P T
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7 Zindsystem

7.1 Demontage

@ Kabelhalter (1) Bild 83 abnehmen und Zind-
- Pickup (3 ausbauen.

. ® Einbaulage der Zindspulen siehe Bild 28 Sei-
& 16.

'@ Einbaulage der Ziindbox sishe Bild 84 und (2
- Bild 2.

- 7.2 Prifen und Vermessen

Bel Prifung der Zdndspule sind gemessene
Widerstandswerte mit Vorsicht zu geniessen, da
@inea schadhafte Zindspule «im Trockenens
. durchaus Sollwerte aufweisen kann, im Betrieb
#ber durch Erwiirmung Zindfunken Uberall hin-
‘geben kann, nur nicht an Zandkerze.
® [F= Ziindspule braucht zur Widerstands-
massung nicht ausgebaut zu werden, Wider-
stand der Primarwicklung zwischen Steckkon-
takten der ZUndspule meassan. Sollwart: 2.7.
® [F— Wwiderstand der Sekundérwicklung ohne
Kerzenstecker: 9,5 ki,
® [ widerstand der
muss 10 k! betragen.
® [F™ Zur Widerstandsmessung der Zdnd-
ulen Stecker abziehen. Wider-
stand zwischen orangenam und schwarzem Ka-
bel (Zylinder 1 und 4) bzw. grauem und schwar-
zem Kabel (Zylinder 2 und 3) muss bei 190 £2 lie-
gen.
Hat sich nach oben stehanden Priafungen und

Messungen immer noch keain Zindfunke einge-
stellt, steht eine Erneuerung der Zindbox an.

Zundkerzenstecker

Wer sicher gehen will, dass auch wirklich nur
Schrott weggeschmissan wird, kann Zundbox in
ainar YAaMaAaHA-Wearkstatt, die Uber entsprechen-
des Messgeriat verflgt, durchmessen lassen.

& [TIF] Praxisgerechter ist Probeaustausch der

Zundbox gegen bekanntermassen funktions-

tichtiges Exemplar.

7.3 Montage

® Zind-Pickup mit einwandfreiemn O-Ring an-
bringen (Bild 83).

Bild 84
Zihndbos



8 Kupplung, Olpumpe und Schaltautomat

8.1 Demontage

® Motordl ablassen oder Maschine nach links
lehnen. |
® Gehiusedeckelschrauben SW 8 schrittweise
uUber Kreuz ausdrehen (Bild 85). Deckel abneh-
men. !
Falls schwergangig, vorsichtig Gummihammer
zu Hilfe nehmen. Auf Verbleib der zwei Passhil-
sen achten.

® Befestigungsschrauben der Kupplungsfedern
schrittweise Uber Kreuz ausdrehen (Bild 86).
Druckplatte, Lager und Kugel entfernen; Stahl-
und Reibscheiben der Kupplung abnehmen.

® Ab 1987 weist Kupplung eine Dampfungsvor-
richtung auf, die «normalerweise» nicht demon-
tiert wird. Falls doch: Drahtsicherung (Bild 87)
ausfedern. Es folgen Stahlscheibe, Federteller
und Federsitz.

® Blechlasche der Kupplungsmutter flachbie-
gen, mit Universalkupplungshalter Kupplungs-
nabe gegenhalten und Kupplungsmutter ausdre-
hern (Rild 88y

Bild 85
Kupplungsdeckelschrauben

I
]
|

Bild 86
Schrauben schrittweise Uber
Kreuz ausdrahen




-4 Bild 89
MS5-Schrauben eindrehen und
Distanzhilse herausziehen

Bild 90
Befestigungsschrauben des
Kupplungsnehmearzylindars
1 Entiuftungsventil

-4 Bild 81
Befestigungsschrauben der
Ritzelabdeckung

Bild 92
E-Ring ausfedern

-4 Bild 93

Schaltwelle 1,
Markierungspfeile 2 und
Olpumpenantriebsrad 3

Bild 94
Olpumpenschrauben
ausdrehan

-4 Bild 95
Gehauseschraube an
Pumpenrickseite

Bild 96
Schaltwalzen-Arratierung

-4 Bild 97
Kupplungsfeder messen

Bild 98
Kupplungsscheaitben auf
Verzug prifen

1 Fuhleriehre
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Bild 25

Dicke der Kupplungsschei-
ben messen

1 Reibscheibe

Bild 100 »

Schiitze und Nuten auf
Kerben prifen. Hier nach
harten Wheelie-Training

Bild 101
Glpumpe messen
1 Ausserer Rotor

2 Innerer Rotor
a-—0,17 mm

8.2 Priifen und Vermessen

® == Ungespannte Linge der Kupplungsfe-

dern messen, Verschleissgrenze 54,0 mm (Bild
97). Kupplungsfedern im Satz wechsein.

® [ Reib- und Stahlscheiben auswechseln,
wenn sie Anzeichen von Riefen oder Verfarbung
aufweisen. Stahlscheiben auf Richtplatte mit
Fuhlerlehre auf Verzug prufen (Verschleissgrenze
0,10 mm; Bild 98). Scheiben immer im Satz aus-
wechseln.

® U Dicke der Kupplungsreibscheiben mes-
sen (Bild 99). Sollwert 2,9 — 3,1 mm; Verschleiss-
grenze 2,5 mm.

® 3 schlitze im Kupplungskorb und -Nabe
durfen keine von Scheiben verursachten Riefen,
Kerben oder Scharten aufweisen (Bild 100). Ge-

[8 nm (0.8 m-ka. 58 fr-1b) |

B




gebenenfalls mit Schlusselfeile begradigen.

® [ Zahnrader wvon Kupplung, Primartrieb
und Olpumpen-Antrieb auf aussergewd&hnliche
und Uberméssige Abnutzung oder Beschadigung
untersuchen. Auch bei aussergewdhnlichen
Geréduschen beim Ablaufen Zahnrader paarweise
ersetzen.

e [ Kupplungsausriucklager auf ruckfreien
ungehinderten Lauf prifen (Fingerprobe).

® [ Kupplungsdruckstange in Prismen einle-
gen und mit Messuhr Schlag messen. Ver-
schleissgrenze 0,3 mm.

® [ Olpumpe: Spiel zwischen Aussenrotor
@ Bild 101 und Gehiause mit Fuhlerlehre mes-
sen. Sollwert 0,09 — 0,15 mmMm. Spitzenspiel a der
Rotoren muss 0,09 — 0,15 mm betragen. Seiten-
spiel der Rotoren muss 0,02 — 0,08 mm betragen.
Falls ausserhalb der Toleranz Olpumpe ersetzen.
& [ Klauen und Zapfen der Schaltwalze und
Welle auf Beschiadigung und Ubermissigen Ver-
schleiss untersuchen. Gegebenenfalls ersetzen.

8.3 Montage

@® Falls Schaltwalzen-Arretierung (Bild 96) de-
montiert, Befestigungsschraube mit flussiger
Schraubensicherung eindrehen (10 Nm).

® Schaltwelle leicht gefettet einschieben und E-
Ring (Bild 92) einfedern.

® Olpumpe mit neuer Dichtung und Passhilse
so anbringen, dass Motorgehiause-Pfeil und
Pumpenpfeil (2> Bild 93 miteinander fluchten.
Falls Kihimittelpumpe montiert, Olpumpenwelle
auf Schlitz der Kihimittelpumpe ausrichten (beim
Ansetzen der Pumpe Pumpenzahnrad drehen).
® Kupplungsdruckstange (@) Bild 102 so einset-
zen, dass abgerundete Seite nach links (zum
Nehmerzylinder) weist.

® Anlaufscheibe mit Absatz so an Hauptwelle
anbringen, dass Absatz zum Lager weist (Bild
10G).

® Kupplungskorb (@ auf Hauptwelle aufsetzen
und Distanzhilse und MNadellager gefettet ein-
schieben. Es folgen Scheibe und Kupplungsnabe
@. Neues Sicherungsblech auflegen und Kupp-
lungsnabe mit Universalkupplungshalter gegen-
halten.

Kupplungsmutter anziehen (70 Nm) und Blechla-
sche an Mutter anlegen.

® Federsitz, Feder und Drahtsicherung wie Bild
104 gezeigt anbringen.

® 4 Neue Belagscheiben mit sauberem Motordl
schmieren.

® Belag- und Stahlscheiben abwechselnd ein-
setzen.

@® Falls Reibscheiben mit Nut versehen, Schei-

Bild 103
Scheibe mit Absatz 1

Bild 104

Federsitz, Feder und Draht-
sicharung anbringen

(siehe Text)

Bild 105
Einbaulage der Reibscheiben
mit Nut

Bild 106
Ausricklager mit O-Ring
laicht gefettet ainsetzen

Bild 107
Punktmarkigrungen muissen
fluchten

39




ben so einlegen, dass Nuten zwischen markier-
ten Schlitzen des Kupplungskorbs liegen (Bild
105).

® Kugel leicht gefettet einsetzen. Es folgt Aus-
ricklager (Bild 106).

® Druckplatte () Bild 102 so anbringen, dass

Kérnermarkierungen fluchten (Bild 107).

® Federn einsetzen und Druckplatte schrittwei-
se Uber Kreuz anziehen (Bild 86).

® Kupplungsgehiausedeckel mit neuer Dichtung
und zwei Passhilsen anbringen. Schrauben (Bild
85) schrittweise (Uber Kreuz anziehen.




-9 Zylinderkopf

9.1 Demontage

® Nockenwelien und Tassenstdssel wie in Kapi-
tel 3.6 beschrieben ausbauen.

@ M Darauf achten, dass Teile von linkem Ventil
nicht mit rechtem vertauscht werden.

@ Kihimittelrohre (Bilder 108 und 109) und Ollei-
tung (Bild 22 Seite 14) abnehmen.

® Auspuffkrimmer abbauen.

@® Befestigungsschrauben des Zwischenban-
ketts (Bild 110) ausdrehen und Bankett abneh-
men.

@® Zylinderkopfmuttern entgegen der in Bild 111
angegebenen Reihenfolge schrittweise jeweils
um 1/4 Umdrehung lockern, dann ganz ausdre-
ben. Unterlegscheiben abnehmen.

@ [TPlFalls Zylinderkopf festgebacken, helfen
leichte Gummihammerschlage in Gegend von
Ein- und Auslass, um Kopf zu lockern. Nicht auf
Kihlrippen schlagen! Kopf nach oben abneh-
men. Auf Verbleib der zwei Passhiulsen achten!
@® M Vor Ausbau der Ventile Dichtheit der Ventil-
sitze prisfen (Kapitel 9.2).

® Ventile mit Ventilfederhalter ausbauen (Bild
112). Ventilfedern nur soweit zusammendriicken,
bis Ventilkeile mit Pinzette oder Magnetheber
entfernt werden ké&nnen oder herausfallen. Teile
nicht mischen und so aufbewahren, dass sie in
urspronglicher Einbaulage wieder montiert wer-
den kdnnen!

® Vor Entnahme der Ventile, Ventilkeilnuten auf
Aufwerfungen oder Grate untersuchen (Bild 113).
Gegebenenfalls mit feinem Olstein Grate entfer-
nen, da sonst VentilfUhrungen zerschrammt wer-
den.

® Ventilschaftdichtungen mit Zangchen abzie-
bhen.

9.2 Priifen und Vermessen

® & Steuerketten-Fluhrungsschienen auf Be-
schadigung und Ubermassigen Verschleiss pri-
fen.

® %3 Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
anormalen Verschleiss am Schaft untersuchen.

.o-_.,_" -
: @ﬁ:r__cg‘;,o o‘_‘r@) D)

Bild 108
Befestigungsschrauben des
Kdhimittelrohrs

Bild 109
Kinhimittalrohr-Befastigung

Bild 110
Befestigungsschrauben des
Zwischenbanketts

Bikd 111
Anzugsreinentolge der
Zylinderkopfschrauben
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Bild 112
Ventifederhalter im Einsatz

Bild 113

Ventilkeiinuten auf Aufwerfun-
gen untersuchen

1 Autwerfungen

Riled 4448

Jedes Ventil muss in seiner Fuhrung sauber glei-
ten.

® & Ventildichtflachen am Ventil und Zylinder-
kopf auf abnormalen Verschleiss (Grubchenbil-
dung oder Ausbriche) untersuchen. Ventilsitz
muss glattes und riefenfreies Tragbild =zeigen.
Falis Sitzflache am Ventilteller verbrannt oder un-
gleichmassigen Kontakt mit Ventilsitz hat, Ventil
erneuern. Gegebenenfalls Ventil erneuern und
Sitz im Kopf neu frasen lassen.

® [ Schlag der Ventilschifte wie in Bild 114
gezeigt messen; maximal zulassiger Schlag 0,01
mm.

® U Durchmesser des Ventilschafts und In-
nendurchmesser der Fuhrung messen (Bild 115).
Verschleissgrenze Ventilschaftspiel / Einlass 0,08
mm; Auslass 0,10 mm.

® U+ Falls Ventilschaft zu diUnn, mit neuem
Ventil prafen, ob Spiel wieder in Toleranz ist. Ven=
tilsitz in jedem Fall im Fachbetrieb auf neues Ven=-
til einschieifen lassen.

® @IS Schliesst ein  Ventil nicht einwandfrel
dicht ab, Ventilsitz lappen (Prufung: Zylinderkopf
senkrecht halten und bei eingebautem Ventil in
Einlass- oder Auspuffkanal Kraftstoff giessen, am
Ventil darf nichts auslaufen).

® Lappmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil von
innen mit speziellem Gummisauger oder von
aussen mit Schlauchstick und Holzstift gquirlen
(mit 2 — 3 kg Druck). Lappmittel darf nicht zwi-
schen Ventilschaft und Fihrung geraten! Genugt
Nachlappen nicht zum Abdichten, Ventil erneu-
ern oder Dichtflache in Fachbetrieb Uberschleifen
lassen.




I noch immar Verachlelaagrenze Oberschred-
missen Dwischenbankett und Lagerdechel
I haalt wardan,

i Lauf- und Lagediichen und Mockenwelle
m Beschidigungen oder Anzeichen un-
ar Schmierung umersuchen. Olboh-

diirfen nicht verstopdt sein.

mhﬂ'l- messaen. Solhwerte und Ver-

siehe Technische Daten ab Saite

I Mit Dreikantaschaber Olkohleablagerun-
aus Brennraum entfernen (keine Kratzer hin-
. Bareich zwischan Zindkerzengewin-
Voentilfdhrungen auf Risse kontrollierean.

= Bohlag der Moockanweslle mit Meassuhr am
mitt! Lagerzapfen meassen; Verschilsissgrean-
. u.1o mm.

__ Mit Haarineal Zylinderkopl., Zylinder-
C g wund Zylinderkoplideckel In mahranen
ungrl-n aul Verzug prifen (Bid 141); Ver-
e 0,03 .

8 A Bamtliiche Einzehteiles wisder in urspringli-

Enbaulage einbauen.

Unteren ‘entifedersitz auflegen (nicht ver-
- n mit Fadertellar) und neaua Ventilachatt-

ge dlbenatzt von Hand auldricken, Ven-

e mit Ol benetzen und in FObrungan

- Ventilfadern mit engen Windungen nach unten
weaisend (zum YVentilfedarsitz hin) ensetzen (Ven-
tilfedarrn sind im Neuzustand mit Farbe gekenn-
Eichnet: «blau- Einlassfedaer;, =rote Auslassfe-
daer).

& Federteller aufsetzen und mit Ventitlederspan-
ner Federn soweit zusammendricken. dass
Vantiikeila singesetzrt weardan kénnen (Bild 112).
& A Ventifedarn nicht mahr als unbadingt Nitig
rusammandricken.

& Mit Gummihammers leicht auf Ventilsohaifte
klopfen, damit sich Verntilkeils setzen.

* Vorgaseransaugstutzen mit maglichst wenig
Uberstand wnd neouen O-Ringen am Zylinder-
kopf anbringen.

- Zwal Passhldlsen und neus Zylinderkopfdich-
tung (*HEAD: wealat leabar nach oben) anbrin-

Qen.

- Zylindarkopf aufsatzen und in der in Bild 111
angegebanen Relhanfolge in zwel Schritten
anzishean. Anzugsmomant des letzten Durch-
gangs 37 Mm.

- Iwei Passhilzen sinsetzen und Dichiung des
Zwischenbankatta aullaegen [(=UP-= waeist lesbar
nach oban). Iwischanbankett aufsatzéen wnd
Befestigungsschrauben (Bild 110) schrittweise
von innen nach aussen festzishan.

& Tassenstossel und Nockenwsllen (mit Ventil-
asplalkontrolle) montleren  wie n Kapitel 3.6
beachrieban.

& Olleitungen mit neusn Dichtungen anbringen
(Bild 22 Seita 14).

& Kihimittelrobre mit newen O-Ringen anbrin-
gan (Bild 108),
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10 Zylinder und Kolben

10.1 Demontage

® Zylinder und Kolben bei abgenommenem
Zylinderkopf demontieren.

@ Falls festgebacken, Zylinder wvorsichtig mit
Gummihammer lockern. Nicht auf Kuiuhirippen
klopfen!

® Bevor Zylinder Kolbenringe freigibt und ganz
nach oben abgezogen wird, Zylinderbohrung im
Gehause mit Putzlappen bedecken, damit
Bruchstiicke eines eventuell gebrochenen Kol-
benrings nicht ins Kurbelgehiuse fallen.

~

® Kolbenbolzen-Sicherungsring aushebeln (Bild
116).

® Kolbenbolzen von Hand herausdricken. Bol-
zenausdricker nur verwenden, wenn Kolben
schon Schrott ist.

® M. Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben. Pleuel ist schnell krummgeschilagenl
® Kolbenringe mit beiden Daumen etwas auf-
weiten und Uber Kolben schieben (Bild 117).
Ringe nicht zu weit aufbiegen, da sie leicht bre-
chen.

® Mit Dreikantschaber Kolbenboden vorsichtig
entkohlen (keine Riefen hinterlassen!).

® Ringnuten mit eventuell gebrochenem Kol-
benring entkohlen.

10.2 Prifen und Vermessen

® @ Laufflache im Zylinder und Kolbenhemd
dirfen keine Ausbriiche, Riefen oder Kratzer
aufweisen.




Ringnul abiasten [(Bia 179). Sollwert

Hobenbolren darf l-dr.;h'l: engedt wedoer
2| noch im Holben Spiel aufweisen wnd
frasl Bavecaglioh sein,

Ot Aubweiten. da sWe kcht brechen,

Hurbelgeh
. damit Sicherungsringe nicht Rinein-
n kSnnen, Pleoelaugen des Kolbsns mit
Fatt schmieren und Kolbenbolzen ain-

m‘nﬁnlm-mcmrmgmm
telle verwenden!) einsetzen.
O-Ringe unten in Nut am Zylinderhals einbe-

{untecdingt

Mitat 110
Fiuitngied dar Halbendnge
T m

@en und Fussdichtung mit wenig fllissiger Dicht-
masse an Dichmidchs am Zylinderblock bafosti-
gen. Zwoel Passhilsen anbringen.

® Kolben 2 und 3 im oberen Tolpunkt mit pas-
sanden HolzlelEten =untormavarne und Kolban
und  Fylinder gut gedht auwlfeinanderschieben,
wobed Holbenringe mit Fingern Iusammenge-
dridokt werden, HurDahvolle drohaen wund Kolbaen
1 wnd 4 in Zylinder sinflibren.

LD RF. -
Ba0-ns - Do G rrearnan
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11 Kiahlisystem

11.1 Demontage

® Kuhlimittel ablassen und Kuhler abbauen wie
in Kapitel 3.6 beschrieben.

® Kuhimittelrohre von Pumpe abnehmen. Befe-
stigungsschrauben der Pumpe (Bild 121) aus-
drehen. Pumpendeckel und Flugelrad mit Ge-
hiuse abnehmen.

® Seegerring von Pumpenwelle an Rlckseite
ausfedern und Welle abnehmen.

® Lager und Wellendichtring von Dichtringseite
her austreiben (Bild 122).

® Dichtring O und Dampfungsgummi & Bild
123 mit kleinem Schraubendreher heraus-
dricken. Dabei Fligelradwelle nicht wverbiegen
oder zerkratzen!

® Gehiuseschrauben des Thermostats (3 Bild
124 ausdrehen und Thermostatventil entneh-
men.

® Bei Undichtheit Wasserpumpendichtung aus
Gehause heraustreiben.

11.2 Priafen und Vermessen

e PR 8 o o o =% o B o W A& L g gy mmes iR
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wenden! Dichtring unbedingt rechtwinklig ein-

- setzen (Mit Winkel an Pumpenwelle kontrollie-
ren).

- ® Beim Einsetzen der Pumpe darauf achten,
dass Welle in Mitnehmer der Olpumpe eingreift
{Fligelirad beim Einsetzen drehen).

| ® Thermostatventil so in Gehause einsetzen,

dass Bohrung im Ventil auf Schlitz im Gehause

ausgerichtet ist (Bild 126).

® Rohre mit neuen O-Ringen anbringen.

Schlauchschellen nach Montage auf korrekten

Sitz kontrollieren.

® System beflllen siehe Kapitel 3.6.

- Bild 124
Kuhlsystem
Thermosensor
Thermoschalter
Tharmostatgehause
Einflulideckel
Schiauch zum
Ausgleichsbehilter

MbwN-

Bild 125

Einbau der Gleitringdichtung

1  Gleitringdichtung

2 Dom

3 Aufsalz
{Yamaha-Spezialwerkzeug)

Bild 126
Einbaulage des
Tharmostatventils
Thermostatventil
Gehiuse

Bohrung

Schiitz

WM -
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Bild 127
Ritzelausbau

1 Sicherungsblech
2 Mutler

2 Kunsistotfthulse

12 Motor

12.1 Ausbau

® Der Motor muss zur Wartung von Kurbelwel-
le, Pleuel, Getriebe und Starterfreilauf ausgebawt
werden.

® M Motorrad sicher aufbocken.

® Massekabel von Batterie trennen.

® Ol und Kihimittel ablassen.

Ritzeldemontage:
® Schalthebel nach Ausdrehen der Klemm-
schraube von Schaltwelle abnehmen.

® Kupplungsnehmerzylinder (Bild 90) abneh-
men.

® Ritzelabdeckung demontieren (Bild 91) und
Sicherungsblech (0 Bild 127 flachbiegen. Ritzel-
mutter (2 I&sen (gegebenenfalls Hinterrad mit
Bremse blockieren) und Ritzel mit Kette wvon
Welle abziehen.

® Auspuff abbauen. Krummerbefestigung an
Zylinderkopf und Schalldampfer losen und
abnehmen.

® Vergaser abbauen (Kapitel 4).

= ==l s T e SNl ses . T



bindungen: 28 Nm. Ubrige Verbindungen 55
® Vorderes Kettenritzel samt Kette auf Getrie-
bewelle aufschieben. Sicherungsblech auflegen
und Ritzelmutter anziehen (70 Nm). Sicherungs-
blechlasche anlegen.

® Samtliche Elektrik-Verbindungen installieren
{Generator, Pickup, Starter, Leerlauf und Motor-
massekabel).

® Auspuff mit neuen Dichtungen anbringen.

® Zige und Kabel wie in Kapitel 18 gezeigt ver-

legen.
® Ubrige Arbeitsschritte in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus vornehmen.

12.3 Inbetriebnahme des
uberholten Motors

® Motor mit Ol befullen, alle nétigen Kontroll-
und Einstellarbeiten an Bremse, Kupplung,
Antriebskettenspannung, Vergaser und Gaszug-
betatigung vor dem ersten Start durchfihren.

® Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
den ersten Minuten des Motorlaufes eine stark
blawe Farbung haben. Das ist auf die Verbren-
nung desjenigen Motordls zurtickflhren, das bei

der Montage des Motors aus Sicherheitsgrin-
den in etwas zu reichlichem Masse beigegeben
wurde. Also nicht wvon der beschriebenen
Erscheinung beunruhigen lassen.

@® Vor Teilnahme am o&ffentlichen Strassenver-
kehr Bremsen, Lichtanlage, Blinkanlage, Kupp-
lung und Gangschaltung auf Funktionstichtig-
keit kontrollieren.

® Neu eingebaute Motorenteile bendtigen eine
gewisse Einlaufzeit.

Deshalb wahrend der ersten 500 km Fahrstrecke
den Motor nicht im oberen Drehzahlbereich
«jubeln» lassen, ihn aber auch nicht untertourig
Steigungen «hinaufqualen:.

® Nach etwa 500 km Ventilspiel kontrollieren
und im Rahmen eines Olwechsels auch neues
Olfilter spendieren.

Bild 129
Rahmen- und Motor-
befestigungen
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Bild 130
Lagerschildschrauben
TORX T 30

Bild 131
Olwannenschrauben

13 Kurbelgehause

13.1 Demontage

® Das Kurbelgehiduse muss zur Wartung von
Kurbelwelle, Pleuel, Getriebe und Starterfreilauf
gedffnet werden.

® Lagerschildschrauben Bild 130 (TORX T 30)
ausdrehen und Lagerschild abnehmen.

® Obere Gehauseschrauben entgegen der in
Bild 134 angegebenen Anzugsreihenfolge losen.
® Jede Schraube erst um '/« Drehung l&sen,
dann erst ganz ausdrehen.

® Kurbelgehiause umdrehen und Befestigungs-
schrauben der Olwanne (Bild 131) schrittweise
Uber Kreuz ausdrehen.

® Olansaugglocke (Bild 132) nach Ausdrehen :

der Befestigungsschrauben abnehmen.

® Uberdruckventil () Bild 133 und t:)ne'm.mg1

abnehmen.

® Untere Gehauseschrauben wie oben
beschrieben ausdrehen. Untere Kurbelgehause-
Halfte von oberer abnehmen. Samtliche Wellen
verbleiben in oberer Halfte.

® Beim Trennen der Gehausehilften sind neben
einer Holzunterlaage kriaftice. aber bedachte (1),



Oberes Gehause

@~ Go @a GO

Unteres Gehause

Bild 134

Gehauseschrauben mit
Anzugsreihenfolge. Schraube
26 ab 1989 von unten
aindrahan

*-9 mm-Schrauben 32 Nm

x-8 mm-Schrauben 24 Nm
Draieck-6 12 Nm
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Bild 135

Komplett bestlickte obere
Gehdusehilifte

1  Wellendichtringe
Pleile-Lagerstifte

Bild 136

Untere Gehausehdlfte mit
Passhilse und O-Ringen
(Pfeile) und Steuerketten-
schiene

® Wenn Gehausehalften satt aufeinander sit-
zen, Gehauseschrauben in Bild 134 angegebe-
ner Reihenfolge anziehen.

® & Getriebe muss sich unter Drehen der
Getriebewellen durch alle Gange schalten las-
sen.

® @3 Kurbelwelle muss sich leicht drehen las-

sen (darauf achten, dass Pleuel nicht an Motor-
gehiduse anschlagt).

® Lagerschildschrauben Bild 130 mit flissiger
Schraubensicherung eindrehen.

® Olleitung, Uberdruckventil und Olwanne (mit
neuer Dichtung) anbringen (Bilder 133, 132 und
131).
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Bild 138
Nebenwelle zerlegen

Bild 139 =

wWandert zum Schrott.

Zahnrader paa
ersetzen

Bild 140
Seegerring-Montage
1 Seegerring

2 Scharfe Kante

3 Druckrichtung

4 Welie

14.1 Demontage

® Wellen von Hand entnehmen.

® Getriebewellen konnen leicht mit Seegerring-
zange und kleinem Schraubendreher zerlegt
werden.

® Nebenwelle zur vollstandigen Zerlegung mit

[ 10 Nm (1.0 m-kg. 7.2 ft-Ib)




iehaer demontieren (Bild 138; Zahnrad erwir-

® Seeger- und Sicherungsringe sind Einwegar-
tikel = einmal ausgebaut wandern sie zum
Schrott. Nur Neuteile verbauen!

# Schaltwalze und Schaltgabelschiene nach
sdrehen der entsprechenden Arretierungs-
schrauben (Bild 136) entnehmen.

4.2 Priifen und Vermessen

& (23 Schaligabein, Schaltwalze und Zahnra-
der auf Ausbriche in der Harteschicht (Bild 139),
Anlaufverfarbungen (Oimangel und Uberhitzung)
oder Ubermaissigen Verschileiss untersuchen.

® 5 Zahnrader nur paarweise erneuern!

& [ Schiene der Schaltgabeln (ber Richtplat-
te oder Glasplatte rollen. Bei Verbiegung Schie-
ne erneusrn.

14.3 Montage

& Getriebewellen (Bild 137) lassen sich leicht
mit Hilfe won Seegeringzange und kleinem
Schraubendreher vormontieran. Ausnahme:
Zahnrad (¥ Bild 137 muss zum Aufpressen auf
Wealle erwiirmt werden. Gegebenenfalls Arbeit
fur Yamaha- oder Fachwerkstatt.

® & Darauf achten, dass Spreng- Seegerringe
{nur MNeuteile verbauen!) einwandfrel in ihren
MNuten =sitzen. Scharfe Kanten der Seegerringe
weisen entgegen der Druckrichtung (Bild 140).

& A Darauf achten, dass Olbohrungen won
Buchsen und Wellen fluchten.

® Reichlich MoS:-Fett oder entsprechendes
Produkt beigeben. Zahnriader auf Leichtgiangig-
keit und Bawegungsfreiheit auf Welle prifen.

- Wellen komplett vormontiert ainsatzen.
Fixierringe einschieben wnd Fixierstifte auf
Gehausenuten ausrichten (Bild 135).

® Schaltwalze und -Gabeln {(entsprechend der
Bezeichnung, die nach rechts weist) einsetzen
(Bild 141).
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Bild 142
Olleitung abbauen

Bild 143

15 Kurbelwelle, Pleuel und Starterfreilauf

15.1 Demontage

® Befestigungsschraube der Olleitung ausdre-
hen (Bild 142) und Olleitung entnehmen.

@ Lagerschildschrauben (Bild 143) ausdrehen.
Lagerschild und Oldlse abnehmen.

® Schraube 10 mm x 1,25 (japanisches Feinge-
winde, z.B. Motorhalterungsschraube) in Welle
des Starterfreilaufs eindrehen und Welle nach
Ziehhammerprinzip herausziehen (Bild 144).

® Starterfreilauf und Starterzwischenrad ent-
nehmen.

® Kurbelwelle und Pleuel von Hand entnehmen.
Pleueischrauben abwechselnd schrittweise
1&sen und Pleuel abnehmen.

® Pleuellager- und Kurbelwellenlagerspiel mes-
sen (siehe folgendes Kapitel) und gegebenen-
falls Lagerschalen (Kurbelwelle und Pleuel) mit
kleinem Schraubendreher aushebeln.

15.2 Prifen und Vermessen



benen Reihenfolge anziehen (32 Nm).

® Schrauben wieder I6sen und untere Gehau-
sehalfte wieder abnehmen.

® Mit Plastigage-Skala Breite des Mess-Strei-
fens bestimmen und so Lagerspiel feststellen
(Bild 146). Sollmass 0,020 — 0,044 mm.

® Lagerspiel der Pleuellager wie Kurbelwellen-
lager mit Plastigage PG-1 einzeln messen.

® Pleuel so an Kurbelwelle montieren, dass
Pleuelmarkierung (Bild 147) nach links weist.
Darauf achten, dass Buchstabenhalften an Pleu-
elstange und Lagerdeckel perfekt zueinander
passen (Bild 148).

® MoS:-Fett auf Gewinde auftragen. Mess-
Streifen einlegen und Lagerdeckel aufsetzen.
Pleuelstangen nicht mehr drehen, bis Lager-
deckel abgenommen sind!

® ./ Muttern mit vorgeschriebenem Anzugsmo-
ment in einem Durchgang ohne Unterbrechung
(nsbesondere zwischen 20 und 36 Nm) anzie-
hen. Falls beim Anziehen zwischen 20 und 36
Nm angehaiten wurde, Muttern wieder I|&sen
(auf unter 20 NmM) und danach nochmals in
einem Zug anziehen. Endanzug 36 Nm.

® Muttern wieder ausdrehen und Lagerdeckel
abnehmen.

® Lagerspiel wie oben beschrieben bestimmen
Bild 1486).

® Radialspiel Sollwert 0,032 — 0,056 mm.

Auswahl der Lagerschalen

® Grossenkennzeichnung der Kurbelzapfen
und Hubzapfen sind an rechter Kurbelwange
angebracht (Bild 149). Die ersten funf stehen fur
Kurbelzapfengrésse von links nach rechts. Ent-
sprechend stehen die vier folgenden Zahlen fir
die Hubzapfengréssen.

® Grossenkennzeichnung der Kurbelwellenla-
ger-Grundbohrungen sind hinten an oberer Kur-
belgehiuse wvermerkt (entsprechend wvon links
nach rechts).

® Pleuellagerdeckel weisen die Nummer 4 oder
5 auf (Bild 148).

Auswahlbeispiel fiur Kurbelwelle
Kurbelgehause-Grundbohrung Grosse 4
Kurbelzapfen Grosse 2

4 — 2 = 2 (Lagerschalennummer fur Kurbelwelle)

Auswahlbeispiel fur Pleuel

Pleuelstangen Grisse 5

Hubzapfen Grosse 3

5 — 3 = 2 (Lagerschalennummer fur Pleuel)

® Lagerschalennummern werden Farben zuge-
ordnet (an Lagerschalen-Stirnseite angebracht):
1 - blau

2 — schwarz

3 — braun

4 —griun

Bild 148
Plastigage-Spielmessung

Bild 147
Pleuelmarkierung

Bild 148
Pleuelkennzeichnung
4 oder 5

Bild 149

Eingeschlagene Lagerzaplen-
und Hubzapfen-Kennzeaich-
nung
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Bild 150
Gréssenkennzeichnung
der Lagerdurchmesser
im Gehiuse

5 — gelb
Gelbe Lagerschale 5 kommt nur als Kurbelwel-
len-Lagerschale zur Verwendung.

15.3 Montage

® Falls Lagerschalen demontiert, Schalen so
einsetzen, dass Nasen in Nuten eingreifen.




MoS2-Fett auftragen.

® Pleuel so an Kurbelwelle montieren, dass
Pleuelmarkierung (Bild 147) nach links weist.
Darauf achten, dass Buchstabenhalften an Pleu-
elstange und Lagerdeckel perfekt zueinander
passen (Bild 148).

® MoS2-Fett auf Gewinde auftragen.

® & Muttern mit vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment in einem Durchgang ohne Unterbrechung
(insbesondere zwischen 20 und 36 Nm) anzie-
hen. Falls beim Anziehen zwischen 20 und 36
Nm angehalten wurde, Muttern wieder losen
(fauf unter 20 NmM) und danach nochmals in
einem Zug anziehen. Endanzug 36 Nm.

® Lagerschalen in Kurbelgehiause einsetzen
(Nasen greifen in Nuten ein). MoS2-Fett auftra-

® Kurbelwelle mit Pleuel, Steuerkette und
Generator / Starter-Kette einlegen.

® Falls demontiert, einwandfreie Kettenschiene
(Generator / Starter) in Kurbelgehause einsetzen
(Bilder 151 und 152).

Befestigungsschrauben mit flussiger Schrau-
bensicherung eindrehen.

® Falls demontiert, Freilaufrollen, Hulsen und
Federn in Freilauf einsetzen (Bild 153).

® Freilauf in Kette einfadeln, in Gehause einset-
zen und Welle einschieben (Bild 144).

® Oldiise einsetzen und Lagerschild montieren
(Bild 143; flussige Schraubensicherung beige-
ben).

® Starterzwischenrad einsetzen und Welle ein-
schieben.

® Olleitung mit neuen O-Ringen anbringen (Bild
142).

Bild 152
Fluhrungsschiene der
Genarator-Antriebskette

Bild 153

Stanterfreilauf / Generator-
antrieb mit Freilaufrolle,
Hilse und Fader
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16 Frontpartie

16.1 Demontage

Bremsanlage

Es wurde =zwar schon im Kapitel «Wartung»
erwahnt, trotzdem hier nochmals die Warnung:
Wer wenig Durchblick in die Funktion einzelner
Bremsbauteile hat, soll die Finger von dieser
Uberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
ber einen absoluten Spezialisten mit deren
Betreuung beauftragen. Die Bremse muss jeder-
zeit hundertprozentig in Ordnung sein!

® Montage-Anweisungen gelten (wie auch bei
der Wartung) gleichermassen fir Zweikolben-
und Vierkolben-Bremssattel.

® Bremsbelage ausbauen und Bremsflissigkeit
ablassen wie in Kapitel 3.13 und 3.14 beschrie-
ben.

® Bremsschlauch wvom Sattel entfernen und
Bremsschlauch geduldig in Auffanggefiass aus-
tropfen lassen. Ein paar Tropfchen, die da immer
noch raustropfen, ké&nnen schon grossen Lack-
schaden anrichten! Verkleckerte Bremsfllissig-
keit von lackierten Flachen sofort abwischen!

® Bremsflissigkeit aus Vorratsbehalter absau-

gen (z.B. mit Einwegspritze aus Apotheke). Im
folgenden wird wvon «trockener» Bremsanlage
ausgegangen!

® Schrauben (5 Bild 53 ausdrehen und Brems-
sattel von Gabel abnehmen.

® Mit Holzleiste einen Bremkolben blockieren.
Druckluft in Bremsschlauch-Anschlussgewinde
blasen, um Kolben herauszustossen. Lappen
um Bremssattel legen, um Kolben weich aufzu-
fangen. Vorsicht im Umgang mit Druckluft! Vor-
sichtig dosieren, Mundung der Blaspistole nicht
zu dicht an Einlassoffnung halten!

® Kolbendichtringe hineindricken
Schraubendreher heraushobeln, wobei
zerstort werden.

® /N Vorsicht beim Entfernen der Dichtringe,
Kolbengleitflachen nicht beschadigen!

Beim Zerlegen der Handpumpe gelten natarlich
dieselben Vorsichtsmassnahmen in punkto
Bremsflissigkeit.

® Bremshebel demontieren.

® Schlauchanschluss und Bremslichtanschluss
trennen, Gehiusebefestigung I6sen und Zylinder
von Lenker abnehmen.

® Staubkappe mit zarter Spitzzange «heraus-

und  mit
diese




untere Bild 155 lockern.

® Gabelbeine zusammenschieben. Distanz-
blichse, Federsitz, Feder und bei friUher Aus-
fihrung variablen Dampfer entnehmen.

® Gabelbein umdrehen und Gabeldl in Auffang-
gefass ablassen. Dabei Gabelrohre mehrmals
Zusammenpumpen.

® Staubmanschette von Sitz loshebeln (Bild
156) und Anschlag-Federring aushebeln (Bild
157).

® Untere Gabelverschlussschraube (Innen-
sechskant SW 6) ausdrehen. Falls sich Dampfer-
stange mitdreht, mit YAMAHA-Spezialwerkzeug
90890-01326 Dampferstange gegenhalten (Bild
158) oder Feder, Vorspannhilse und obere
Gabelverschlussschraube provisorisch einset-
zen, um Dampferstange am Mitdrehen zu hin-
dern.

® Tauchrohr gut geschitzt in Schraubstock
spannen und Standrohr nach Ziehhammer-Prin-
zip unter kraftigen Ruckbewegungen samt Wel-
lendichtring und Stiltzring ausziehen.

® Gleitbuchsen und Dampferstange samt Kol-
benring, die jetzt aus Tauchrohr rausgeschittelt
wird, lassen sich leicht von Hand demontieren,
ist jedoch zur Sichtprifung nicht nétig.

Lenkkopflager

@ £\ Lagerschalen nur bei Beschadigung / Ver-
schleiss ausbauen (siehe Kapitel 3.19).

® Obere Gabelbriicke wie zur Spielkorrektur
ausbauen (Kapitel 3.19).

@® Einstellmutter (3 Bild 55 ganz ausdrehen und
untere Giabelbriicke / Gabelschaftrohr nach un-
ten entnehmen.

® Lagerschalen oben und unten im Lenkkopf
mit entsprechend langem und kraftigem Dorn
schrittweise Uber Kreuz auszutreiben (Bild 158).
Lager nicht verkanten und so Lagersitz aufwei-
ten!

® Unteren Laufring mit Hammer und Meissel
vom Sitz treiben (Bild 159).

16.2 Priufen und Vermessen

Laufrad

® UFT— Radachse Uber Richtplatte rollen und so
Verzug feststellen (Bild 160). Bei Verzug Achse
erneuern. Niemals versuchen, Achse geradezu-
richten. :

® /1 Rader auf Zentrierstander lagern, Seiten-
und Hoéhenschlag mit Messuhr prafen (Ver-
schleissgrenze jeweils 2,0 mm; Bild 161).
Unrund laufende Rader richten lassen.

® [ Auf Zentrierstander auch Unwucht des
Rades feststellen (einen solchen Stutzbock kann

Bild 156
Staubkappe aushebeln

Bild 157
Fedearring aushabeln

Bild 158
Lager austreiben

Bild 159
Lagerschale austreiben

Bild 160
Achsschlag auf Richtplatte
prifen
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Bild 161
Falgensohilag messssn
1 Hahenachiag

2  Sestanschisg

man leicht improvisieran oder selbst herstellan.
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus,
um die wverschraubte Radachse einzuspannean;
Bild 182). Wuchtung des Rades nach jedem Rei-
fenwechsel prifen. Manche Reifenhersteller
markieren leichteste Stelle des Reifens mit Farb-
punkt. Dieser muss genau in Hohe des Ventils
stehen. An Vorderradfelge nicht mehr als 60
Gramm Wuchtgewichte anbringen.

® & Innenlaufringe der Radlager mit Finger
auf sinwandfreien und gertiuschilosen Lauf pri-
fen. Aussenlaufring muss fest in Nabe sitzen.

Bremsanlage

® 85 Verschmutze BremsklStze reduzieren die
Bremswirkung, deshalb wegwaerfan.

® T verschmierte Bremsscheiben mit hoch-

weartigem Entfettungsmittel reinigen. Stéirke der
Bremsscheibaen mit Mikrometer messen (Ver-
schleissgrenze siehe Technische Daten). Verzug
der Bremsscheibe mit Messuhr messen (Bilg
183; Verschieissgrenze 0.30 mm).

& '35 Pumpenzylinder uwnd -Holben dirfen
keine Riefen oder Kratzer aufweisen.

® [ll% Kolben und Zylinder der Bremssittel auf
Riefen, Kratzer oder sonstige Beschadigungen
untersuchen. Dichtmanschetten (oder Holben-
ringe) der Bremskolben missen in einwandfrel
e Zustand sain. Nach Demontage grundsiitz-
lich Neutelle verwendean!

Teleskopgabel und Lenkkopflager
® (v Gabelstandrohre in Prismenblacks
legen und mit Messuhr auf Schlag prifen. Dabsl
beachten. dass tatséichlicher Schiag der Hiblls
des gemessenan Wertes entspricht! Ab 0,7 mum
Schiag Fachwaearkstatt zu Rate ziehen, of
Standrohr wieder gerichtet werden kann.
® (™ Freie Lénge der Gabelfeder messen
Verschigissgrenze 425 mm,

® &5 Bauteile auf Kratzer, Risfen oder anorma-
lan Verschleiss untersuchen. Gleitbuchsen mis-
sen ausgewechsalt werden, wenn Beschichtung
libar mehr als Drelviertal der Cberflidche abge-
nutzt ist,

® [ Konusiaufringe des Lenkkopflagers aus-
wechsealn., wenn sie beschidigt sind oder
Druckstellen und Vertiefungen aufweaisan.



]

montieren. Dabei Gabelstandrohre provisorisch
einsetzen.

® Bei leicht angelegter Gabelbrickenklemmung
der Standrohre mit geschliffener Platte Paralle-
litit der Standrohre prifen (Platte darf auf beide
Standrohre aufgelegt nicht kippeln). Gegeben-
falls Standrohre vor endglltigem Festziehen der
Klemmung ausrichten.

Teleskopgabel / Bild 166

® U5 Hohe des einstellbaren Dampfers der
fruhen Ausfihrung kontrollieren (Bild 167):
Gegenmutter (2 I6sen und Einstellmutter ein-
oder ausdrehen, bis Héhe (10 42 mm betragt.

Gegenmutter anziehen.
® Standrohrbuchse in
Standrohr einsetzen.

zugehorige Nut

am

Bild 164
Lenkkopf

1 Lenkschaftmutter
2 Obaere Gabelbricke
3 Sicherungsblech
4 Gegenmutier

5 Scheibe

& Einstellmutter

7 Lagerdeckel

8 Dberes Lager

9 Unteres Lager

10 Lenkschaft
LS-Fett

Bild 165
Lager einziehen



Bild 166
Teleskopgabel

1 Ventilkappe

2 Obere Gabelverschluss-

Schraube

3 Abstandshalter

4 D-Ring

5 Luftverbinder

6 Distanzring

7 Federsitz

8 Feder

9 Variabler Dampfer
10 Kolbenstange
11 Anschlagring
12 Standrohr
13 Gldichtstiick
14 Staubdichtung
15 Sicherungsring
16 Dichtring
17 Tellerscheibe
18 Gleitbuchse
19 Tauchrohr
20 Ablass-Schra

Nm (2.3 m-kg, 17 ft-lb)

[ 23 Nm (2.3 m kg, 17 f1-1B)




anfeuchten und mit Beschriftung nach oben ent-
weder mit passendem Rohrmaterial oder schritt-
weise Uber Kreuz mit langem Dorn eintreiben.

® Anschlagring in Nut des Gleitrohrs einsetzen
und darauf achten, dass dieser einwandfrei in
seiner Nut sitzt. Staubdichtung einsetzen.

® Standrohr bis zum Anschlag in Tauchrohr ein-
schieben und pro Gabelbein 408 cm® Gabeldl
(10er Viskositat) einfullen.

® Gabelrohre mehrmals auf- und abpumpen,
bis keine Luftblaschen mehr auftauchen und so
Dampfer entliften.

® Olstand von Oberkante des Standrohrs aus
messen.

® U7 o Unbedingt darauf achten, dass Olstand
in beiden Gabelbeinen gleich ist (Gabel ganz
zusammengeschoben ohne Feder).

® Dampfer (Bild 167) so einsetzen, dass
Gegen- und Einstellmutter nach oben weisen.

® Gabelfeder in Standrohr einfuhren (grosser
Windungsabstand nach unten weisend). Es fol-
gen Federsitz, Distanzhilse und obere Gabel-

verschluss-Schraube mit gedlterm O-Ring.

® Standrohr unter gleichzeitigem Drehen durch
untere Gabelbricke schieben. Bei Luftunter-
stlitzter  AusfUhrung Anschlagring, Luftan-
schluss-Halterung und Gummi-Abstandhalter
anbringen. Gabelbein nach oben schieben und
darauf achten, dass Nase der oberen Gabel-
bricke in Schlitz des Luftanschlusses eingreift.
® Untere und obere Gabelklemmmschrauben (23
MNm) anziehen.

sSD22-42-7

@

| 58 Nm (5.8 m-kg. 42 ft-10) |

Bild 168
Tauchrohrbuchse und
Wellendichtring eintreiben

Bild 169
Vorderrad
Distanzstick
Dichtring

Lager
Distanzhilse
Distanzring
Tachomitnehmer
Halter
Tachoschnecke
Achse

LS-Fett

CENTOAEWN-



® Lenkerhalterung wie in Bild 52 gezeigt mon-
tieren.
® Schutzblech montieren.

Laufrad / Bild 169

® Einbau der Lager und Staubdichtungen wie
Lenkkopflager einziehen. Zuerst linkes Lager
(fettgeflulit) einziehen, Distanzhilse einsetzen,
dann rechtes Lager einziehen. Dichtringe mit
passender Nuss einschlagen. Gegebenenfalls
Lager nur am Aussenring mit passender Nuss
oder Rundmaterial nachsetzen.

® Bremsscheibe installieren. Schrauben mit
flussiger Schraubensicherung anziehen (20 Nm).
® Den Tachometergetriebe-Mitnehmer und die
-Schnecke einfetten und so einsetzen, dass

seine Zungen in Schlitze der Naben einspuren.
® Bremsscheibe mit hochwertigem Entfet-
tungsmittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

*® Rad mit Distanzhulsen rechts und
Tachoschnecke links zwischen Gabelbeine ein-
setzen. Achse einschieben und anziehen (58
Nm).

® Teleskopgabel mehrmals bei blockiertem Vor-
derrad (jedoch nicht mit Bremse blockieren!)
zusammendricken, um Achse aufzusetzen,
dann Achsklemmschraube anziehen.

Bremsanlage — Bild 170

® /5 Einmal ausgebaut, missen Kolben- und
Staubdichtringe des Bremssattels grundséatzlich
durch neue ersetzt werden.

¥ j / 9 Nm (0.9 m-kg, 6.5 ft-1b) |
-

| 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-1b) ']

\ﬁ’,’@




® Dichtringa wor Einsaetzen mit Bromsfilssigesit
schmiaren. Kolben &c esinbauen, dasa offens
Seite auf Bremsbelfige gerichtet ist.

® vor Zusammenbau alle Teille oder Pedrmuli-
schan Bremsaninge mit sauberer Bremsfidssig-
Bt lﬂiﬁig&ﬁ urmd amfeushien,

® Dicht- und Staubringe In Bremsezylinder ain-
satzan. Darauf achten, dazs Dichilippen beim
Einaatzan der Kolban nicht umgowandet wWar-

.

@ Belagfedar wnd Beldgse inataliaren wee M
Kapital 3.14 beschrieban.

® Fedor mit grozsem Durchmasser nach inmnaen

in Handpumps ainsetzen.

® HKolbensatz (7  eindricken und Seagerring
mit antaprechendor Zﬂl"rgﬂ ainaetren. Staubkap-
e aufzichen und Bramslichtschalter anbringan.
Handpumpe am Lenker anbringen.

- Samtliche Bremsschinuchverbindungean  mit
neuen Dichischeiben installierean wund anziahen
(26 Mm).,

® Beoeim Boflllen des Hydroauliksystems abwei-
chand vom im Wartungakapitel angegebenen
Schama nnch dem im Blld 171 gezeigten Ablauf
vorgehen. Dabei Emiilftungsschlauch in mit
Bremsailissigkelt befdiles Geliiss enden lassen.

I

Mided 171

PRk bn

1 Entiuffungeverdil SHnen

F  bigbwd § Padal anceben und
hakon

3 Fntiyffungeverdil achiaann

4  Mobtel / Podal achnal Tregeten
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Bild 172
Aaciagar auestradbaen
iPrinzipdarstellung)

17 Heckpartie

17.1 Demontage

& Motorrad auf Kiste o.8. stabil so untermau-
arn, dass Hinterrad freikommt.

Hinterrad

® Hinterachse wie zum -Antriebskette span-
nens= (Kapital 3.186 Seite 22 lockern.

® Bremssattel von Bremssattel-Halterung ab-
nehmen (Bild 47 Seite 21).

& Keatte wvon Kettenrad abnhmean, Achsmutter
ausdrehan, Hinterrad anheben und Achse aus-
ziehan. Auf Distanzhilse jeder Saite achtan!

® Bremsscheibe nach Ldsen wvon sechs




Schrauben abnehmen.

® Bremssattel- wund Fusspumpendemontage
wie vorn, Kapitel 16.1.
® Kettenblatt-Trager
Hand abnehmen.

® Zum Entfernen des Kettenblatts Sicherungs-
blechlaschen flachbiegen und sechs Muttern
16sen.

(Abtriebsflansch) von

Bild 174

Fedarhebelal neuere

® Wellendichtringe mit Schraubendreher o.&. Ausflhrung
1 74 Nm

aushebeln. 2 40 Nm

® [TIP] Zum Austreiben der Radlager Radnabe 3 74 Nm

bzw. Abtriebflansch auf elektrischer Kochpilatte

anwarmen. Einmal ausgebaut, gehéren Radlager Federbein

auf den Schrott! ® Sitz, Seitenverkleidung und Schalldampfer

® Distanzhilse zwischen den Radlagern aushe- abbauen.

beln. Lager mit einem 10 mm-Dorn mit leichten ® Batterie ausbauen (Kapitel 3.20).

Schlagen schrittweise Uber Kreuz austreiben ® Starterrelais vom Batteriekasten abnehmen.

(Bild 172). Nach Ausbau eines Lagers Distanz- Batteriekasten und Kidhimittel-AusgleichsbehiEl-

hilse entnehmen und gegenlberliegendes ter ausbauen.

Lager austreiben. ® Bei fruher AusfUhrung Klemmschraube der
Bild 175
Schwinge
1 Achse
2 Druckdeckel
3 Scheibe
4 Lager
5 Distanzring

[ 90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft-Ib) 6 Gummischutz
7 Schwinge
8 Kettenrad
9 Antr
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unteren Drehzapfenwelle lockern, Seegerring
der Welle ausfedern und Drehzapfenwelle her-
ausziehen (Bild 173). Fernbedienungseinheit
ausbauen, obere Federbeinbefestigung abneh-
men und Federbein mit Einstellkette ausbauen.
® Bei neuerer Ausfuhrung (Bild 174) Schraub-
verbindungen ) und (3) ausdrehen, obere Fe-
derbeinbefestigung lésen und Federbein abneh-
men.

® /M Stossdampfer enthilt hochkomprimiertes
Stickstoffgas und OIll Das unter hohem Druck
stehende Federbein kann bei unsachgemésser
Beseitigung schwere Verletzungen verursachen!

Beseitigung eines verschlissenen Federbeines
ist Sache der YAMAHA-Werkstatt. Auf keinen
Fall einfach zum Schrott werfen!

Schwinge

® M In diesem Montagezustand Spiel der
Schwingenlagerung am Schwingenende priufen
(max. 1 mm Spiel am Schwingenende).

® Mutter (8 Bild 174 ausdrehen.

® Falls Achse schwergangig, auf die Uber min-
destens 5 Gewindeginge aufgeschraubte Mut-
ter kurzen trockenen Schiag mit dem Gummi-
hammer geben und so Schwingachse I|&sen.




Achse nach links herausziehen und Schwinge
entnehmen.

® M oAuf Verbleib der Distanzbuchsen achten —
und deren Einbaulage.

® Distanzbuchsen und Staubschutzdeckel las-
sen sich von Hand entnehmen. Lagerkiifige mit
passendem Abzieher nach =Ziehhammer — Prin-
zZip» austreiben, wobei diese zerstért werden,

17.2 Priufen und Vermessen

® 7 varschleissgrenzen Felgenschlag wie
am Vorderrad Kapitel 16.2 prifen.

® (B3 Schwinge auf Verzug oder Risse prifen.
Schwinge muss sich bel demontiertem Hinter-
rad und Stossdéimpfer ohne Unregelmissigkei-

ten auf- und abbawegen lassan.

® (o Seitliches Spiel der Schwinge wie im
vorhergehenden Kapitelabschnitt beschrieben
messen: maximal 1 mm, gemessen am Schwin-
genende.

® T Staubdichtungen der Federbeinbefesti-
gung auf Beschiidigung Uberprifen. Druck-
deckel und Buchse dirfen keine Riefen odear
Kratzer aufweaisen.

Lager auf Gribchenbildung und Gberméassiges
Spiel untersuchen.

@ 0 Stossdampfer auf Olaustritt an Dampfar-
stange untersuchen.

& B0 Kettenrad auf Beschidigung und Ver-
schieiss untersuchen.

17.3 Montage

[ &8 mMm (0.6 m-kg. 4.3 1) @D

(o

[

<
. 2 .
%’:\\-255:’{’:;{:h"’:g?@..,,.D

Bitd 177

Hinterradbramsae
1 Entilifiungsventil
2 Balagledar
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Schwinge und Federbein — Bilder 173, 174
und 175

® In Fachwerkstatt Nadellager in Schwinge,
Relais-Arm und Pleuelstange mit passendem
Dorn eintrieben.

® Buchsen, Distanzscheiben und Staubdich-
tungen gefettet einsetzen.

@ Einbaulage der Hebelei und Anzugsmomente
siehe Bilder 173, 174 und 175.

® Samtliche Verbindungsbolzen von links ein-
schieben und Muttern rechts anziehen.

@® Schwinge mit vormontierter Hebelei und auf-
gelegter Kette (falls Endloskette montiert) in
Rahmen einsetzen.

Laufrad — Bild 176

® Lager einziehen wie am Vorderrad beschrie-
ben (Kapitel 16.3).

® Kettenblatt anbringen. Muttern anziehen und
Blechlaschen anlegen.

® Dampfergummis in Radnabe einsetzen und
Abtriebsflansch einsetzen.

® Hinterrad einsetzen, Kette auffadeln, Achse
leicht gefettet einschieben wund Achsmutter
locker anlegen. Antriebskette spannen (Kapitel
3.16).

Bremsanlage — Bild 177

@ Dichtringe und Kolben einbauen und System
beflullen wie am Vorderrad beschrieben.

® Pedallage einstellen (Kapitel 3.11).



18 Kabel und Ziuge

Fur die dauerhafte Funktion der Bowdenzluge, verklemmte Kabel ké&nnen Kurzschllisse verur-
Elektrokabel und Schlauche ist die richtige Ver- sachen. Die folgenden Ubersichtszeichnungen
legung die wichtigste Grundvoraussetzung. helfen, Kabel, Schlauche und Zlige exakt zu ver-
Geknickte Zluge scheuern durch und brechen legen.

Bild 178
KabelfUhrungsibersicht
1 cl unter Sei

durchfiihren
Kupplungsschlauch
HKabelbaum

Zindbox
Tank-Uberlaufschiauch (zum
Tank). Uberlaufschlauch vor

hawh

Tachowelle
Diode

-
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Bild 180
KabelfGhrungsibersicht

1 Massekabel

2 Ki -

3 Spritschlduche

4 Band

5 Kraftstof-Filter

6 Zum Luftfiller

7 Thermostat

8 Relais komplett

9 Fint Leitungen / Schiduche: 01,
rwei Vergaser-Vergaserbelif-
twung, Luftfiter-Bellftung.
Krafistoffschlauch

10

11 Luftfiller-Beliftungsschlauch

12 Verbindung

13 Bremslichtschalter-Kabel
festklemmen

14 Tank-Uberlaufschlauch
zwischen Schwinge und
Federbein flihren, danach durch
4 Bild 179

15 Bremslichtschalter

16 Kraftstofischiauch und Kihler-
Uberlaufschlauch am Kraftstoff-
Filter befestigen (Kabelbinder}

17 Nur Gasseilzug durch Haller
fihren
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Bild 182
KabelfGhrungslibersicht
1 Obere Gabelbwicke
2 Gasseilzug
3 Zimdschioss-Kabel unter oberer
Gabelbricke und zwischen

g und Sei
fhren. Anschliessend Stecker
liber Kihler verbinden
4 Zundspulen-Stecker
5 Thermoschalter-Stecker
6 Liftermotor-Kabel
7 Kihler-Uberlaufschlauch
8 Luftfilt 0

9

10 Massekabel

11 Kabelbinder

12 Krafistoffschiache

13 Kabelbaum

14 Kabel des Kraftstoff-Reserve-
schalters

15 Zindspule

16 Zindkerzenkabel

17 Vorn
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[E] | Setting Pressure:

@ 2.0 ¥ 0.2 kglfem”

[B] | Operating Pressure:

4.3 + 0.4 kglfom?

EHbc 1i8G
Ok luf

1 Mockerwelleniages und
Taaapnsidannl
CHfardarrobs {35
Dirdsdarrahr (4}
Oifeadarrahr (1}
R T
Dl {Geroralonse bo
und -kotin
HiBniweiie
Gachnibgnbeal
Dirardarrahi (5]
10 Pl s

17 Harte e an b ger
12 Hiltaksanl

13 iEdar
1 Uit nagasen i
15 Ubardmuckenntil
18 Hauptsans
17 (MfiRnraint

18 (Mpumps
10 Hapewal o
20 (tirdeerohr ()
A = Elnigss
B — Austnss
C = Eingtelidruch,
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EINSTELL-
BATEN

Technische Daten FZ 750

Allgemeine Technische Daten (E: England — S: Schweiz)

Modell-Code-Nummer
Motor-Anfangsseriennummer
Rahmen-Anfangsseriennummer
Abmessungen:

— Gesamtlange

— Gesamtbreite

— Gesamthohe

— Sitzhohe

— Radstand

— Mindestbodenfreiheit
Grundgewicht:

— Mit Ol- und Kraftstoffstand
Kleinster Wendekreishalbmesser
Motor:

— Bauart

— Zylinder
— Hubraum

1 FN 1 FV (S)
1 FN-000101 1 FVv-000101
1 FN-000101 1 Fv-000101

1987 1989
2295 mm 2230 mm 2235 mm
755 mm
1165 mm 1200 mm 1200 mm
790 mm 800 mm 800 mm
1485 mm 1490 mm 1490 mm
160 mm 145 mm 145 mm
232 kg 229 kg 232 kg
3400 mm 3500 mm

Wassergeklhlter Viertakt-Otto-Motor mit
doppelter obenliegender Nockenwelle
Parallel, Vierzylinder, Vorwarts geneigt
749 cmv®




Zundkerze:
— Bauart/Hersteller

- Elektrodenabstand
Kupplungsbauart:
Getriebe:
— Primaruntersetzungssystem
= Primaruntersetzungsverhaltnis
— Sekundiaruntersetzungssystem
— Sekundéaruntersetzungsverhaltnis
— Getriebebauart
— Bedienungssystem
— Untersetzungsverhaltnisse:
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang
6. Gang
Fahrgestell:
- Rahmenbauart
— Nachlauf
- Nachlaufbetrag
Reifen:
— Bauart
— Reifengrosse
Vorderrad

Hinterrad

Reifendruck (kait)—

— Grundgewicht:
Mit Ol- und Kraftstoffstand
Maximale zul. Last™
Kalter Zustand
Bis zu 90 kg (198 Ib) Last* — Vorne
Bis zu 90 kg (198 Ib) Last* — Hinten

90 kg Last — Maximal zul. Last® — Vorne

90 kg Last — Maximal zul. Last* — hinten
Hochgeschwindigkeitsfahrt — Vorne
Hochgeschwindigkeitsfahrt — Hinten

* Die Last ist das Gesamtgewicht der Zuladung,
des Fahrers, des Sozius und des Zubehérs

Bremsen:

- Vorderradbremse

— Betatigung

— Hinterradbremse

— Betatigung
Radaufhangung

- Vorderradaufhangung
— Hinterradaufhangung
Stossdampfer:

- Vorne

— Hinten

Hub des Rades:

- Vorne

— Hinten

Elektrische Anlage:

— Zundung

DRBES-L/NGK, X24ESR-U9/
Nippon-Denso

0,6 — 0,7 mm (0,024 — 0,028 in)
Mehrscheiben-Nass-Kupplung

Stirnradgetriebe

91/48 (1,8986)

Wellenantrieb

44/16 (2,750) 43/16 (2,688)
Synchrongetriebe, 6-Gang
Linke Fussbedienung

37/13 (2,846)
35/16 (2,188)
32/18 (1,778)
30/20 (1,500)
28/22 (1,273)
26/24 (1,083)

Doppelschleifenrahmen

25,5
94 mm 92 mm
Schlauchlos
120/80 120/70
vV 16-V 240 V17 VvV 250
130/80 140/70
V18 V 240 V18 VvV 250
232 kg 229 kg
213 kg 201 kg

.
196 kPa 200kPa = = S 1Y =
226 kPa 20KkPa. 2 =R a7v3
226 kPa 230 kPa - :
284 kPa 290 kPa
226 kPa 230 kPa
245 kPa 250 kPa

Doppel, Scheibenbremse
Rechte Hand
Einfach, Scheibenbremse
Rechter Fuss

Teleskopgabel
Schwinge (Link suspension)

Schraubenfeder, Luft, Oldampfer
Schraubenfeder, Gas-/Oldampfer

140 mm

120 mm 132 mm

Batterie
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— Lichtmaschine Wechselstromgenerator

— Batterie-Modell YB 14 L

— Batterie-Kapazitat 12V 14 Ah

Scheinwerferkonstruktion Gluhbirnen-Typ (Quarz-Lampe)

Gluhbirnen-Leistung > Anzahl:

— Scheinwerfer 12 V, 60 W/55 W = 1

— Schluss-/Bremslicht 12V, 5 W/21 W =< 2

— Blinklicht 12V, 21 W =< 4

— Instrumentenbeleuchtung 12V, 3,4W =< 4

— Nummernschildbeleuchtung, Zusatzieuchte 12V, 4 W = 1, ausgenommen (E)
12V, 3.4W = 1; (BE)

Kontrollampe:

| — Leistung > Anzahl:

MASS_ «NEUTRAL» 12V, 3,4 W x 1
— «HIGH BEAM= 12V, 3,4W < 1
d — «TURN> 12V, 3,4 W x 2
un — «OlL» 12V, 3,4 W x 1
EINSTELL-
,—/” Motor
Zylinderkopf:
— Verzugsgrenze* 0,03 mm (0,0012 in)
* ‘Linien zeigen Messung mit Haarlineal

Zylinderblock:

— Bohrungsdurchmesser 68,000 — 68,005 mm
1 - KAanivitate N oarerhhlaiccmroom e 0 O5S e




Ventil-Abmessunge

e —

Ventiteller-Durchmesser «A~ — Einlass
Ventintglier-Durchmesser «A- — Auslass
Ventiteller-Breite «B-» — Einlass
Ventilteller-Breite «B-~ — Auslass
Ventilsitz-Breite «C-~ — Einlass
Ventilsitz-Braite «C» — Auslass
Vintiltellar-Stérke «D» — Einlass
Vantiltellar-Stérke «D» — Auslass
Vantilachaft-Aussendurchmesser — Einlass
Ventilschaft-Aussendurchmesser — Auslass
“Grenze: — Einlass

«Grenze: — Auslass
Ventilfuhrungs-Innandurchmesser — Einlass
VentifUhrungs-innendurchmesser — Auslass
Grenze. — Einlass

JSGrenzes — Auslass

Spiel zwischen Ventilschaft — Einlass

Spiel zwischen Ventilschaft — Auslass
“Grenze: — Einlass

«Grenzer — Auslass

Max. zul. Ventilschaftschlag

oy
i
—1
= e

PR R e TR

Ventiifeder:

= Ungespannte Linge — Einlass

- Ungespannte Linge — Ausiass
Einbauldnge (Ventil geschliossen) — Einlass
Einbaulange (Ventil geschlossen) — Auslass
Federkraft im asingebauten Zustand

Wentil geschlossen):

= Einlass

= Awuslass

Rechtwinkligkeitgrenze — Einlass
Rechtwinkligkeitgrenze — Auslass

$ol b

e

20,9 — 21.1 mm (0,8228 — 00,8307 in)
22,9 — 23,1 mm (0,9016 — 0,9094 in)
1.98 — 2.55 mm (0,0779 — 0.1004 in)
1,98 — 2.55 mm (0,0779 — 00,1004 in)
0.9 — 1,1 mm (0,0354 — 0.0433 in)

0.9 — 1,1 mm (0,0354 — 00,0433 in)

0.6 — 0.8 mm (0.0236 — 0,0315in)

0,6 — 0,8 mm (0,0236 — 0,0315in)
4,975 — 4,990 mm (0,1959 ~ 00,1965 in)
4,960 — 4,975 mm {(0,1953 ~— 0,1959 in)
4,945 mm (0,1947 in)

4,930 mm (0,1941 in)

5,000 — 5,012 mm {(0,1969 — 01973 in)
5,000 — 5,012 mm {(0,1969 — 00,1973 in)
5,05 mm (0,1988 in)

5.05 mm (0,1988 in)

0,070 — 0,037 mm (00,0004 — 0,0015 in)
0,025 ~— 0,052 mm (0.0010 ~ 0,0020 in)
0.08 mm (0.0031 in)

0,10 mm (0,0039 in)

0,01 mm (0,0004 in)

39.76 mm (1,585 in)
39,96 mm (1,573 in)
35 mm (1,378 in)
35 mm (1,378 in)

7.3~ 8,7 kg (16,1 — 19,2 Ib)
11 — 13 kg (24,3 — 28,7 Ib)
2.5° /1.7 mm (0,067 in)

2,5 /1.7 mm (0.067 in)

MA
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Windungsrichtung (Draufsicht) — Einlass Rechts

Windungsrichtung (Draufsicht) — Auslass Rechts

Kolben:

— Kolbenspiel 0,06 — 0,08 mm

- «Grenze: 0,10 mm

— Kolbengrésse «D» A 67,925 — 67,940 mm
— Messpunkt «H» 5 mm 3 mm

) 9_ !
O ——

-

MASS- Ubergréssen — 1. Stufe 68,50 mm

Ubergréssen — 2. Stufe 69 mm
| und

EINSTELL-  sauan [o Tomnemermio

Oberster Ring:
Abmessungen (B x T) 1 % 2,6 mm 0,8 x 2,6 mm

ATEN Ringendspalt (Einbauart) - 0,30 — 0,45 mm
Q_________———— Seitliches Spiel (Einbauart) 0,03 ~ 0,07 mm

— Zweiter Ring:

Bauart Massivring (Waélbung)
Abmessungen (B x T) E I 8 1,2 x2,7mm 1 < 2,8 mm

Ringendspalt (Einbauart) - | 0,20 — 0,35 mm

Seitliches Spiel (Einbauart) y 0,03 ~ 0,07 mm
— Olabstreifring—

Abmessungen (B < T) — 2 x 2,5 mm

Ringendspalt (Einbauart) 8 0,2 —- 0,7 mm
P Ista :

euelstange = ]

— Spiel 0,032 — 0,056 mm
| — Farbenkodierung 1. Blau, 2. Schwarz, 3. Braun, 4. Grun




= Minimalh&he
- Biegungsgrenze von Schubstange
= Auskupplungsmethode

Gotriebe:

- Schlaggrenze von Hauptwelle

= Schlaggrenze von Antriebswelle
Schaltung:

= Schaltungsart

= Max. zul. FUhrungsstangenschiag
Vergaser:

= ldentifikationsmarkierung

= Hauptdizse (M..J.)

- Hauptiuftdise (M_A_J)
= Didsennadel (J.N.)

- Madeldise (M.J.)

= Leeraufluftdlse (P.A.J.)
- Pilotjet (P.1.)

= Leerlaufschraube (F.S.)
- Ventilsitzgrésae (V.5.)

- Starterdise (G.S. 1)

- Starterdise (G.S. 2)

- Kraftstofistand (F.L.)

- Motor-Leerlaufadrebhzanl
—= Unterdruck bei Leerlaufdrehzahl
= Unterdruckdifferanz
Kraftstoffpumpe:

- Bauart

~=Max. Stromverbrauch
- Férderdruck
Schmiersystem:

- Olifiltertyp

- Olpumpe

= Spitzenspial

- Seitliches Spial
Umgehungsventil-Einstelldruck

Uberdruckventil-Ansprechdruck

Kilhlsystem:

= Kihlar-Abmessungen — Breite
= Kiahler-aAbmessungen — Héhe
= Kihler-Abmessungen — Tiafe

Kuhlerdeckel-Offnungsdruck

LAusgleichsbehialter-Fassungvermaagen

= [won unterer bis oberer Standmarkierung)
Kihlwasserpumpe:

- Bauart

= Krelselpumpe mit einfacher Ansaugung

54 mm

0.3 mm

Hydraulisch betitigte,
innere Schubstange

0,08 mm
0,08 mm

Flhrungsstange
0,1 mm

2MGO0 3DX00
1FMOO (S)

# 1025

1FNOD

# 105

# 85

SCEZ1

-2

# 115

# 15

3 Ausdrehungen 2 Ausdrebungen
& 1.2

## 37.5

& 0.5

8.3 *= 1 mm
950 — 1050 W/min
Uber 200 mm Hg
Unter 10 mm Hg

# 32.5

1000 — 1100 W/min

Elektrische Ausflihrung
1.0 A
15,7 kPa (0,16 kgfom®, 2.28 psi)

Papiereinsatz

Trochoide-Pumpe

0,09 — 0.15 mm

0,03 — 0,08 mm

176,5 — 215,8 kPa

(1.8 — 2,2 kg/cm®, 25,6 — 31,3 psi)
382.5 — 480.9 kPa

(2,9 — 4,7 kg/cm?®, 55,5 — 66,8 psi)

350 mm

185 mm

32 mm

74 — 103 kPa (0.75 — 1,05 kg/fcm?)
(0,75 — )1,05 kgfem?, 10,7 — 14,9 psi)
0,29 L (0.26 Imp qt, 0,31 US qt)

0,15 L (013 Imp qgt, 0,16 US qt)

Untersetzungsverhiltnis
a91/48 > 41/43 (1,8089)

Fahrgestell

Laenkungssystem:
= Lenkerschaltlager

Kegelrollenlager

MASS-

d
EINSTELL-
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MQSS-
STELL-

Vorderradaufhangung:

Hub der Vorderradgabel
Ungespannte Federlange
Grenze:

Hulsenlange
Federkonstante

K1

K2

Hub

K1

K2

Zusatzliche Feder
Oleinflillmenge
Olsorte

— Luftdruck:

Standard
Maximum

Hinterradaufhangung:

Hub des Stossdampfers
Ungespannte Federlange
Girenze»

Einbaulange
Federkonstante

Hub
Zusitzliche Feder
Gasdampferdruck

Hinterradschwinge:

Spielgrenze der Hinterradschwinge:

Endspiel
Seitliches Spiel

Vorderrad:

140 mm
430 mm
425 mm
110 mm

4,12 N/mm

(0,42 kg/mm, 23,52 Ib/in)

6,86 N/mm

(0,7 kg/mm, 39,2 Ib/in)

0 — 100 mm
100 — 140 mm

Nein
408 cm?®

559 mm
554 mm
4,9 N/ mm
7.8N/mm
0 — 80 mm
80--140 mm

404 cm?

Gabeldl 10 W oder gleichwertiges

0 kPa (0 kg/cm?, 0 psi)
39 kPa (0,4 kg/cm?®, 5,7 psi)

40 mm
174,55 mm
170 mm
156,55 mm
166 N/mm

50 mm
202 mm

190 mm
147 N/mm

(17 kg/mm, 952 Ib/in)

O — 40 mm
MNein

0~ 50 mm

1,177 kPa (12 kg/ cm?, 171 psi)

33
313

1200 kPa



- Bremssattelzylinder-Innendurchmesser 45,4 mm 45,4 mm 32,1 mm

— Bremsflussigkeit DOT#3 ab 1989:
DOT 4

Hinterrad-Scheibenbremse:
— Bauart Einfache Scheibenbremse
= Aussen-Durchmesser =< Dicke 235 = 8,5 mm 267 = 5 mm 267 = 5 mm
-~ Bremsbelagstirke — Innere 5,5 mm

Grenzes” 0,5 mm
— Bremsbelagstirke — Aussere 55 mm

Grenze:® 0,5 mm

1
s |
MASS-
- Hauptbremszylinder-innendurchmesser 14 mm d
- Bremssattelzylinder-Innendurchmesser 42.8 mm Un
- Bremsflussigkeit DOT#3 ab 1989: NSTELL.-
DOT 4 E'
Bremshebel und Bremspedal: ATEN
- Spiel am Bremshebel 2 —~—5mm Q—__________———-—
- Position des Bremspedals 35 mm
(Unterhalb der Fussrastenoberflache)

- Spiel am Bremspedal 13 — 15 mm
Kupplung:
- Hauptkupplungszylinder-lnnendurchmesser 15,87 mm
- Ausruckzylinder-innendurchmesser 38,1 mm
- Kupplungshebelspiel 2 -~ 3 mm
- Kupplungsflissigkeit (Sorte) DOT#3

Elektrische Anlage

Spannung. 12 Vv
Zundsystem:
- Zundzeitpunkt (vor OT) 10° bei 5° bei
1000 W/min 1000 U/min
- Voreilzeit (vor OT) 42° bei 45° bei
5000 W/ min 6500 U/ min
— Zundversteller Elektrisch, Unterdruck
40

30

20 /

Ziindzeitpunkt
(Vor dem oberen Totpunkt)

o 1 2 3 4 =] 6 7 8 9
Motordrehzahl (x 10 U/mn)
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T.C.I
— Widerstand der Aufnahmespule (Farbe)

— T.C.l. — Einheits-Modell/Hersteller

Zundspule:
— Modell/Hersteller

— Widerstand der Primarwicklung
— Widerstand der Sekundarwicklung

Zundkerzenstecker:

— Ausfihrung

— Widerstand
Ladeeinrichtung/Bauart
Wechselstromgenerator:
— Modell/Hersteller

— Nennausgangsleistung

190 €2 = 10% bei 20° C

1987: 135 — 165 2 bei 20° C
(Orange — Schwarz), (Orange — Grau)
1987: (Grau — Schwarz)
TID14-39/HITACHI

1987: TID 14-56 HITACHI

CM12-27/HITACHI

1987 und 1989: CM12-31 HITACHI

2,7 £2 = 10% bei 20° C

1987 und 1989: 1,8 — 2,2 Q bei 20° C
9,5 k€2 = 209 bei 20° C

1987 und 1989: 9,6 — 14,4 k€2 bei 20° C

Kunstharz
10 k€2
Wechselstromgenerator

B3G/NIPPON DENSO
12V, 25 A bei 5000 U/min

40

30

20

Ausgangsstrom (A)




— Starterschalter:
Modell/Hersteller

= Nennstromstarke (Ampere)
- Widerstand der Spulenwicklung

Signalhorn:
— Bauart < Anzahl
- Modell/Hersteller
— Héchststrom
Relais komplett:
- Bauart
- Modell/Hersteller
- Blinker-Selbstausschaltvorrichtung
- Blinkfrequenz
— Leistung
Selbstandige Abschalteinheit:
- {(Ausgenommen flur Deutschland)
— Modell/Hersteller
Olstandschalter:
— Modell/Hersteller
Kraftstoffpumpen-Steuerung:
- Modell/Hersteller
Thermostat-Schalter:
- Modell/Hersteller
Thermosensor:
— Modell/Hersteller
Kraftstoffstandsanzeiger:
- Modell/Hersteller
— Widerstand des Kraftstoffstandgebers — Farbe
“— Voller Tank
— Leerer Tank
Leistungsschalter:
— Bauart
— Stromkreisunterbrecher x Anzahl
Haupt (MAIN)
Scheinwerfer (HEAD)
Blinkleuchten (SIGNAL)
Ziundung (IGNITION)
Lufter (FAN)
Reserve (RESERVE)

A104-228/HITACHI

1987 und 1989:

A104-128/HITACH!

100 A

4,3 £2 = 10% 20° C

1987 und 1989: 3,9 — 4,7 {2 bei 20° C

Flache Ausfihrung > 1
CFH-12/NIKKO

2,5A
Halbleiter-Transistor
FX257N/NIPPON DENSO
Ja, Nein (fur Deutschland)
75 — 95 Zyklen/min

21W =< 2 +3,4W
FX257/NIPPON DENSO
4H7-00/NIPPON DENSO
GE8D-19Y/OMROMN
47X/NIPPON Thermostat
11TH/NIPPON SEIKI
1AE/NIPPON SEIKI

Grun — Schwarz

30 +20bei20°C
1102 = 7 Q2 bei 20° C

Sicherung

15 A
10 A

30 A <1
15 A =<1
10 A < 1
10 A x 1
10 A < 1
30 A <1

> 1

=1

EINSTELL-
DATE
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EINSTELL-
DATEN

MASS-

Anzugsmomente

Festzuziehende Teile

Vorderradachse
Vorderradachsen-
Befestigungsschraube
Hinterradachse
Lenkerkrone-Gabel
Lenkerschaft

Untere Halterung-Gabel
Bremssattel

(vorne und hinten)
Beluftung (Bremssattel)
Bremsschlauch (alle)
Hauptzylinderhalterung
Hauptzylinderdeckel
Antriebskettenrad
Bremsscheibe

Vordere Kotflugel-Gabel
Lenker-Gabel
Lenker-Lenkerkrone
Lenkerhandgriff

Motorhalterung (vorne-cben)

Motorhalterung (vorne-unten)
Motorhalterung (hinten-oben)
Motorhalterung (hinten-unten)

Rahmenstrebe
Rahmen
Drehzapfen

Verbindungsstange — Rahmen

Verbindungsstrebe —

[ | P e g PO P

Befestigungs-
element
Bolzen

Bolzen/Mutter
Bolzen/Mutter
Bolzen
Mutter
Bolzen/Mutter

Bolzen
Schraube
Hohlschraube
Bolzen
Schraube
Mutter

Bolzen

Bolzen

Bolzen

Bolzen
Spezial
Bolzen/Mutter
Bolzen/Mutter
Spezial
Bolzen/Mutter
Bolzen/Mutter

Bolzen/Mutter
Bolzen/Mutter

[ P N TR ——

Gewinde-

0 x 1,25

>
>
4
J
(
A
J
n

Stick-
zahl!

WA AN NNNOOIDIREOOO AaANAN

-

3

Anzugs-
moment
58 Nm

20 Nm
107 Nm
20 Nm
110 Nm
23 Nm

35 Nm
6 Nm
26 Nm
9 Nm
2 Nm
55 Nm
20 Nm
9 Nm
20 Nm
9 NmMm
26 Nm
55 Nm
55 Nm
55 Nm
55 Nm
28 Nm

90 Nm
90 Nm

3 Kl evs

Bermer-
kungen

Meuen Federring
verwenden




Olfiltergahiiuse

Olwanne

Ablass-Schraukbe

Olleitung 1

Olprallbtech

Gistandschalter
Auspuffrohrflansch
Schallddmpferatiitze
Schalldampfer- Kliemmachraube
Aumpuffirohr-Blindverschluss
(CD-Teat)

Furbelgehiuse (Zylinderkopf)
Hauptwellan-Lageranschlag
Eurbalwellen-Abschlussdeckel
Kurbelgehiusedec kel
{Kupplung)

Kurbelgehiuaa

Kurbelgahiiuse

Kurbelgehiuse
Aniasserkupplung
Aplasserkettenflhrung
Hupplungsnabe
Kupplungsfeder
Antriebekettenrad (Antriek)
Schalttrommel-Anschlaghabel
Schalttrommel (Mewutraly
Anders Motorteile

Bolzan

Union bolt

Bolzen
Bolzan
MAuttEr
Bolzan
Bolzan

Bolzan

Shiftbolzen

Albdrah

Schrauben

Bolzen
Bolzen
Bolzen
Bolzan
Bolzen
Bolzen
MMutter
Bolzen
Mutter
Bolzen
Schraube
Bolzen
Bolzen

Schraubean
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o = 1,5
= 1,0
4 % 1.5
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= 1,0
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= 1,0
= 1,0
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15 MM
10 MNm
43 MNm
21 Nm
10 MNm
10 MNm
10 MNm
25 MNm
20 MNm

10 Mm
10 Mm
10 Mm
7T MNm

10 Mm
12 Nm
24 Mm
32 MNm
25 Mm
10 MNm
TO MM

a8 Mm
7O MM
10 MM

4 M
20 MNm
10 Nrm
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Farbkodierung

<o Ir
§os 0

WG
YR
B/R
BY
B
G
G/R

Blau

Rot

Grin

Schwarz

Gelb

Rosa

Weiss

Orange
Dunkelgrin
Grau

Braun
Schokolade
Himmelblau
Rot/Weiss
Rot/Gelb
Rot/Grin
Blau/Rot
Blau/Weiss
Blaw/Schwarz
Blau/Gelb
Weiss/Gran
Gelb /Rot
Schwarz/Rot
Schwarz/Gelt
Schwarz/\Weiss
Grin/Gelb
Grian/Rot

Br/W Braun/\\Veiss








