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AMAHA

DT 80 LC
DT 80 LC/2

1 Alilgemeines

1.1 Einfiihrung.

Lk e fich T dor Begmatir el Wtk von
fifanr brauchen drei bis vier

twortich zu handein, Immerhin ist zu beden-

wr igen Bautele und
such Exdingn Goor e, dem Fachmamn gelaufigen

Zusammenl
B Moot ss Wi spevolle Frozhgestolung
bl senem Hlternicht rur ie Maghcted. i engem
Kontakt zur Umwelt zu daruber hinat

cepblirog e Mitein auf dem rchiigen
das gesetzte Ziel zu enreichen.

Der Verfasser dieser Reparaturanieitung kann mitter-

o Motoradem aixicitloken. So wide der vorle-
genco Text mt Unsicnt und Sorgalt geschvicben, um
Gem Loser fachich nchige und brauchoar mormatio-
nen zu geben.

Die zum Zweck der fotografischen Information zerlogte
Maschine war nicht neu. So wurde erreicht, dass der in
den Fotos zu erkennende Zustand der Bautelle den
Bedingungen entspricht, die der Leser bei Arbeiten an
seiner eigenen Maschine antrift

1.2 Vorstellung au 'YAMAHA-Modelle
DT 80 LC und DT 80 L

Dl fpacictie Prvs YAMAS s i Jolf (80
Sie befasste sich damais hauptsdchich mit

der Herstellung von Musiinstrumenten, was sie auch
Poute roch 1. Das YAMAHAL n, beste-
o s e oemcten Stipnosbel ok Kol Yo
der Firmengrindung. Erst 1954 nabm

e Do VANGAAA e Herstellung von Motorradem
abrikationspr ‘auf und griindete 1955 die.

1



'YAMAHA MOTOR COMPANY als eigenstandiges Unter-

nehmen.
Sporterfolge und geschmackvolles Styling nach talieni-
schem Vorbid verhalfen dem urspriinglich Kieinen Werk
2u enormem Aufschwung. Heute zahit Yamaha zu der
fuhrenden Motorradhersteilern der Welt, Zur Zeit (1985)
tschiand 40 unter-
boten. Diese.
sind sowoh! mit Zweitakt- als auch mit Viertakimotaren
ausgerlistet.

Die gesetzliche Anderung der Filhrerscheinklassen in der

neven Fanzeugkategorie, dem Leichtkraftrad, Fahr-
zeuge dieser Gruppe missen drel Bedingungen erfillen:
@ I Motor-Hubraum muss grésser als 50 o, jedoch
ideing? i 80 G 60,
@ inve bauartbedingte Hochstgeschwindigkelt darf 80
K nicht dberschrelten,
der Nennleistung darf 6000/min. nicht Gberschreiten.
Leichtiraftrader dirfen von Fahvern gefahren werden, die
den Fuhverschein der neven Kiasse Ib erworben haben.
Das hierfir vorgoschriebene Mindestalter in Deutschiand
st 18 Jahre. Wer vor dom 1. April 1980 den Fihverschein
lasse 1V erworben hat, darf ohne Ablegung einer neuen
Prifung mit der-Achtziger fahren. Das Gloiche gift fir
Inhaber der Fuhverschaine dor Kiassen I und 111, denn in
ar die Fahrorlaubnis fir Fahrzeuge dec
Fllrcacherkiasse 1V anhaln, i oz auch Kapi-
tol 7,
Die |ap«msche Motorradindustre stelite sich schnell auf
lese ne

YAMAHA OT 80 LO
Ausliforung 1983 und 1984, 1985 ais Ausiaufmodallerhatich

a2

utt-
e auch wassargokONlle Zwetakimotoren I gut konzi
plerte Fahrworko oin. Alloin von YAMAHA sind insgesamt
scht Vararin Reforcer
0'80LC/S Ausauimodel in Stasseraushiring i
rgekihitom M
RD 80LC/2 smmnmv.mmng p——

RD 80 MX S\musﬂuus!uhmng mit  luftgekihitem

FS 80 SE

YAMAMA OT ot

@ Der Luftiter/Ansauggerauschdampler wurdo von 2.2
Liter Rauminhalt auf 2.7 Litor vergrossert.

Durch don Einbau stérkerer Feder kann dio Kupp-
ung 5% mehr Drehmoment rutachirel ubertr

Die Auspuffaniage erfur eine Anderung im Hinblick
aut hohore Stabilitdt,

Fahm:uq m <0
ihitem Motor

DT 80 MX-¢ SEnduvouusVuhwng mit luftgekuhitem Motor

DTB0LC  Enduroausfuhrung ‘wassergekihliem

fotor, ab 1985 als Auslaufmodell ange-

mit luftgo-

boten
OT 80 LC/2

dos Modells DT 80 LC wurde
durch oino progressiv arbeitende «Monocross-Fede-
runge csetat Dabol autv dor Foerwog ane Stcige-
ang om0 ad 210

@ Die neue Hintor hwmpgahel ist an den Lagerstel-
ol Schmlem\ppe\n veseher

® Dio n it 36

@ Dio Hinterradfedorung wurde neu_konzipiert: Die

Motor, Auslieferung
Mini-Bke mit |ungekunnem A s it
ross-Ausil

Das YAMAHA Mol OT 80 LO/2 woist goosier dom

Vorganger DT 80 LG foigende Verbesserungen auf:

@ Die Motorlistung wurde von 7 kKW bei einer Drohxanl

von 5900/min. auf 7,4 kKW bei 6000/min. ange

Doe Voaut dor Drepmamenthurve - mtzbaren

Orehzahlband wurde optimiert,

@ Dio Kurbolwelle wurde iberarbeitet, um die Vibratio-
nen zu reduzieren.

@ Eine Siberbeschichtung des Plevellager-Kafigs ver-
langert die Standzeit des Pleuellagers.

@ Der Vergaserdurchiass wurde von 18 mm auf 20 mm
@ vergrossert.

PW 80

foessor e 24D et meeq sind 10 mm
el s bl Vorlingerrcek i shliig
ser betrug fruher 35 m

@ Der Lenkkopf des. Bahmens tit otatt sines Kugel

dore Dimensionen: Vorn
2,75-21 und hinten 4,10~18, (Friher 2,50-21 und
3,25-18).

@ Das neue Model ist mit einer Vorderrad-Scheiben-
bremse ausgoristet. Diese ist zum Schutz gegen
Schmutz und Wasser mit einem Kunststoff-Schutz-
S verslan: Dol 07 o0 £C ok Vorder-
rad mit einer remse ausgeri

® s e e vat sinan Kraiitfank i 10 Liter

Fassungsvermagen (1 Liter mehr als vorher).



1.3 Technische Daten

131 Motor

Herstelier und Typ.

Motorschmierung
Getriebeschmienung

Vergaser
Herstelier und Typenbezeichnung
Bauart

Kaltstart
Lichter Durchmesser
Schwimmer-Hohenkontrolimass

Leeriautdrehzahl des Motors.
Keattstofftani

Windestiérdermenge

Modek DT80 LC Model OT 60 LC12
Yavara Ly
Typ 37A fr Deutschiand TP 53V for Deutschiand
Typ 37E for Frameich Typ S3W 0r Frankoich
Zwetaia.Ottomotor Ottomotor
- = ot
i 1 P
saom 9mm
om ¥ Gmm 5
o em g
729 A4 P e |
T s bba 7akwiorsive 42,4 PS
- 5900imin. o'~ 6000/min. 1630
System System Uge
0.75 Liter Motorendi 0.75 Lt Motorend!
SAE 10 W30 SAE 10W30
MIKUN VM 18 55 MIKUNI VM 20 55
Senebenergaser Schiebervergaser
Strergaser
110 110
25mma 25mm 0
an M2
. Raste von cben . Raste von oben
€0 2
2mm 20m
25 175
3 175
40 it austauscnos) 40 (austauschiba)
15 20mm
18 55 20 mim faut Anietung 0521mm
unter e Ve
1250~ 1350/min. 13001
s Lier 10 Lter
015 mm dick 0,15 mm dick
05 mm o03mm
7mom 7mm
System Autoibe - System Autolube
braun (Fasbkecks braun (Fartklecks
am )
001 e pro 200 Hie 02 6is 03 om? pro 200 Hibe
163 o pr0 200 Hibe 205 bis 33 o pro 200 Hibe
Wariampe Warlampe
Spead 1 Speziadl 1
:
4,00 mm abzsgich Einbauspiel 49,00 mm abeigich Einbauspil
5925 mm abaigich Embauspiel 4925 mm abzigich Enbauspiel
40,50 mm abeigich Enbausiel 49,50 mm abzigich Einbavspil
004 b 0,045 mm .04 bis 0,045 mm



2Zylinderdurchmesser
lbergrsse

Kolbenring-St
Kolbenring-Hohenspiel

Kihisystem
Bavart

‘Thermostat offnet bei

Khler-Druckverschluss dffnet bei
eige

des olektrischen Fernthermometers
Kuhiussigkeit

49,00 mm

max. 0,1 mm
0,15 bis 0,35 mm
0,03 bis 0,05 mm

0,03 bis 0,05 mm

mit
SS’C[BQQI"H“DM\U ng)

C (voll geonet, 3,5 mm)
ﬂYSbileGbllUWd K
elektrisches

mit a
65°C (Beginn der Offrung)

80°C (voll gedfnet, 3,5 mm)
0,75 bis 1,05 bar Uberdruck

entspricht 40°C
entspricht 115°C
Siehe Blld 284, Tabelle 1

0.75 Liter, davon 50%
Frostschutzmittel

des

1.3.2 Kraftibertragung
Primiribersetzung
‘Sekundilribersetzung

Sekundarkotte

froie Bowoglichkeit am unteren Trumm

Upersotzungen des Wechselgetrienes
0

6.
Getriebebauart
Kupplung

Baart
Aussenlamelien
Inneniamellen
Kupplungsfedorn

1.3.3 Fahrwerk

Gesamtlange
‘Gesamtbreite
Gesamthohe
Radstand
Bodenfreineit (velastet)

des Fahrzeugs
2uldssige Gesamimasse.

4

160%32 mm

Model DT 80 LC

68/19 = 3,579

48/15 = 3,200 (Deutschiand)
50/12 = 4,167 (Frankreich)
"hx%, 120 Rollen

45 bis 55 mm

39/12 = 3,250
34/16 = 2,125
31/20 = 1,550
27/22 = 1,227
26/25 = 1,040
24/26 = 0,923

olektrisches
entspricht 40°C
entspricht 115°C

Siehe Bild 284, Tabelle 2
0,88 Liter, davon 50
Frostschutzmittel
12324092 mm

Madoll DT 80 LC 2

68/10 = 3,579

51/15 = 3,400 (Doutschi
50/12 = 4,167 (Frankreich)
ARV, 126

20 bis 30 mm

39/12 = 3,250
34/16 = 2,125
31/20 = 1,550
27/22 = 1227
26/25 = 1,040
24/26 = 0,923

L im Olbad
4 Stlick, 3,5 mm dick

im Olbad
iy il

2 mm
3 Stick, 1,6 mm dick

3 Stiick, 1,2 mm dick

Verzug maximal 0,05 mm

4 Stuck, 35 mm lang
¢ 342 mm

Modell DT 80 LC

Modell DT 80 LC/2
2170 mm (D) 2140 mm (F)
mm



Rahmenbauart

Lenkkopfwinkel
Nachlaut

Bereifung
Abmessungen vom
Abmessungen hinten
Laufréder

Stahifelge vorn
Stahifeige hinten

Reifenfuftdruck

ohne Beifahrer am Vorderrad

ohne Beifahrer am Hinterad

mit Beifahrer am Vorderrad

mit Beifahrer am Hinterrad

bei Fahrten im Gelande ohne Beifahrer

geschiossener Doppel- 'geschiossener Doppel-
62 62

108 mm 112 mm

‘mit Schiauch mit Schlauch
250-214 PR 275-214PR
325-186 PR 410-184 PR
1.60x21 1.60x21

1.85%18 185x18

am kalten Refen gemessen  am Kalten Reffen gemessen
125 bar 1.3 bis 1.5 bar

125 bar 1.5 bis 1.8 bar

125 bar 15 bar

225

1.6 bar
1,00 bar fir beide Rader

Bremsania
Vordarradbremse Trommelbremse 130mm @ Scheibenbremse 190 mm
Hinterradbremse Trommelbremse 130 mm @ Trommelbremse 130 mm &
Bavart der Trommelbremsen Simplex Simplex
Starke des Bremsbelages neu 4 mm, verbraucht 2 mm  neu 4 mm, verbraucht 2 mm
Lankdoptegenng

Axiallager 22 Kugeln % (4,76 mm) Kugelager % (4,76 mm)
e Axiallager 19 Kugein % 635 mm) i

HI-CAP 32006 JR RS
Federung
Vorderrad Te Telesk
Federweg 230 mm, 240 mm, progressiv
Federkonstante 0 bis 60 mm 20 daN/em (20 ke/em) 20 daN/cm (0 bis 63 mm)
Federkonstante 60 bis 230 mm 30 30 kpvom) 30 daN/cm (63 bis 240 mm)
Dampferdl (Motorendi SAE 10 W 30) 304 cm* pro 366 cm?’ pro Gabethoim
ungespannte Lange 591.5 mm 5765 mm
ungespannte Lange der kurzen Feder 537 mm
jandstérke. : 36 mm/3,0 mm
Hinterrad Schwinggabel mit Schwinggabel mit Zentral-
federbein System Cantiiever-

Federweg 200 mm 210mm
‘maximaler Hub des Federbeins 94 mm 74 mm
ungespannte Federlange 238 mm
Federkonstante 5.2 aNimm (52 kp/em) 5.4 daN/mm (54 kp/om)

ickstossdampler ' 15 bar
Schwinggabeliagerung
Axiales Spiel der Lagenung maximal 1mm 1mm
Radiales Spiel der Lagerung (Beweglichikeit
am Ende der Schwinggabelarme) maximal 1 mm 1 mm
13.4 Elektrische Anlage Modell DT 80 LC - Modell DT 80 LCI2
Generator St Lt Zin

Generator, Nennspannung 12V Generator, Nennspannung 12 V.
Zindsystem rte Hoch-
Zindung (CDI) Di)
Zindzeitpunit 18 vor OT bei n = 6000/min. 15" vor OT bei n = 5000/min.
fung gestevert ‘elektronisch

Hersteler des Generators YAMAHA, Typ F 37 A YAMAHA, Typ F 53 V.
Hersteler des CDI-Schaitgerats YAMAHA, Typ 37 A YAMAHA, Typ 37 F-MO

Widerstand der Kondensator-Ladespule

184 Ohm = 10% bei 20°C
‘Zwischen schwarz/rot

und schwarz



Widerstand der Impulsgeberspule.

Widerstand der Batterie-Ladespuie
Spannungsregler

Rogelspannung

Gleichrichter

belastbar bis

Batterie, Nennspannung und Kapaztat
ENbbmae LB iy

Smnnlhum Ausfihrung for Deutschiand

Ohm = 10% bei 20°C
weiss/rot

20 Ohm + 10% bei 20°C
weiss/rot

und schwarz gemessen und schwarz gemessen
MITSUBISHI, Typ F6T411 YAMAHA 53 V
106m + 15% 20°C) 3800 = 10% 00y
5900 Onm = 15% bei 20°C = 20% (20°C)
15000 bis 17000 Volt $5000 58 1700 Vo
7 mm & mm

5000 Ohm
NGK BR8£S NGK BR9 ES
07-08 mm 07-08mm
87 Ohm + 10% bei 20°C 0,64 Ohm

und schwarz

1,30hm = 10% bei 20°C 092 Ohm

wischen weiss und schwarz
STANLEY, Typ SU 232 Y STANLEY, Typ SU 232 Y

NIKKO, 12 V/18 W
NIKKO, 12 V/30 W

13-16V.
STANLEY, Typ SU 232 Y
250 V/4 A

12 V/3 Ah
95%55%110 mm

0A

NIKKO, 12 V/18 W
NIKKO, 12 V/30 W
12 V/36/35 W
12V/521 W

12 V/10 W (4 Stick)
1

12 V/3.4 W (6 Stack)

Lampe for Scheinwert 12 /3535 W
Lampe fir Schiuss/Bremsieuchte 12V/521 W
Lampe fir Blinkaniage. 12 V/21 W (4 Stick)
Lampe fir Positions
Lampe fir Instrumente und Kontrolle 12 V/3.4 W (6 Stick)
135 Kennlinien und Formeln
1351 vonaui des Drehmoments

Kurbelwollenzapfon in Abhangigkeit -

Von dor Kurpohvalencrohzant
Siehe dazu Bild 3:

Von Drehmoment spricht man, wenn eine Kraft (F) auf

einen Hebelam () wirkt, aiso

Drehmoment (M)  Kraft (F) x Hebelarm ()

\
’
1 in Mter (m) :
Boim i
dssmumukuuwmmmummwu o
urbelwele. Der Abstand vom Drehpunkt dor Kurol
2
mmmm-nm.
Die Kolbenkraft (F) entstent aus dem mittieren Kolben- _1 L
druck (9., dor auf die Kolbenflache (4) wirkL. e e ot o e




Bainbar, 1 bar - 10 Nt Ps [FW]
A incr 0
FlnN(10N=-1KD} %
Das von dafKurbehiglo shgecebans ettt wid 9 "
auf ei
smse- gemessen. Bei gleichzeltiger Beobachtung der 8
tésst sich die ® Ths
nach der Formel berechnen: :
= 4
M-n
p-M.n 5 B
= b i or e ¥
 inKiowat () 9,2 PS/ 5750 min .2 &)
in Newtonmeter (Nm) 3 [ | l l
n in 1/min oder min" (lies «pro Minute) iz T i Ig
B
1.8.52 Motorlelstung in Abhdingigkoit 3 Bnhit T 88
von der Kurbelwellendrehzahl Drehzahl min" x1000

Siehe dazu Bild 4:
Leistung (P) ist Arbait (W) pro Zeiteinhett ().

7]

Machanische Abelt (W) setzt sich zusammen aus Kraft
(F) mal Weg (5)

[w=r]

Bidab
PHifig: Lostungskurve trckst don Gesetageber aus

D Zolschin :0AS

MOTORRAD- brochte in hrem Hat 7783 co
‘ahman oines Tosts autganommena

o, Dazu dor Motorad

Dann vorsonvitumdssig gibt cas Aggragu eino Spitzenistung untar
000 Touren ab, nmich bel 6750 Uncrahungen pro Miwte, doch

Kraftsptzon, dorun Schatolpunkte nur Kuez unter dor Spitzoneistung
fgon. Dor Faver o DT 80 LC Il vch Uber s Eigonschat. Donn

worke niger Koniurontn. Dio Maschino toagiet sportan auf Gas.

i 1
dos bol locigen Drehzshion dio GasschwinGUIGHn. 1M AnSMGUMK!
neratizen s

o sich i h dor
% Formel
¢ [ PN
T
s £ in Newton (N)
/. s In Meter (m)
: t in Sekunden (s)
Dio Masseinholt fur die Leistung (P) ist danach Nmvs
3 Sekunde). Weil das so umstndiich
en st, nennt man 1 Nvs 1 W (Watt).
1000 Watt = 1 Kilowatt (kW).
2
8ol berechnet man die Motoriei-
1 / stung nach der Formel
| wmarr || wee |
) A B R by G0785 pusniz
W00 2000 3000 000 5000 6000 7000 2wt e
et I Uimin. Tzew |



leistung (P) inkw
2ylinderbohrung (0) nem W
Kolbenhub (5)
teae Kolboodkuck (5 i b (10 N/ oder
¥ (sprich
«Dekanewton pro cm's) “
Drohzah () in 1/min oder min
(sprich «pro Minutes) »
Anzah) der Zylinder () n Stilck
@
800000 im Nenner des Bruchs: a
Produkt der Umrechungsfaitoren 60 < 1000 + 10 % ¥
1 Sekunde = % Minute “ >
1 Watt = Yo Kilowatt 9
1N - e » B
Zur Leistungsberechnung von Viertakimotoren steht im 20 L =
Nennor des Bruches dio Zahi 1200000, well bel Viertakt- 18
on g
2 It
Vereinfacht lisst sich die Formel zur Berechnung der !
Molorumhmgwn iricken: 100 2000 3000, 40008000 6000, 7000/min,
Bias

Motoreistung (i
Gesamthubraum Motor (Vy)
‘mittlerer Kolbendruc (p)
Kurbeiwellendrehzani (n)

al u.uun
in

el (pro Minute)

1383 Faligeschuindpit iy it sinzelnen
Gingen in Abhingigkt
ol

Siehe dazu die Bilder 5 und 6:

Die Ubersetzung () benennt die Drenzah der treibenden
Welle (n,) im Vehalinis zur Drehzahl der getriebenen
Welle ().

2B. .—;.337 1337

Dio meisten Molorrdor sind mit drel hintereinandr-
geschateten Ubersetzungen ausgeristet:
Ubersetzung

awischen Kurbeiwelle und Getriebe-Antriebswello,
gonannt «Priméibersetzungs (i)

Ubersetzung

im jeweils gewshiten Gang des Wechseigetriebes,
‘genannt «Getriebelibersetzungs (i)

Ubersetz ang

2wischen Getriebeabtriebswelle und Hinterrad,
genannt «Sekundéribersetzung ()

‘Gangalagramm 0r das Modell OT 60 LC

o
o
»
L]
L/ %
'
/%J
“ i g
s
& T
> o
0 1“
" = T
E TIT
1000 2000 %00 4000 5000 400 7000 8009
wide

Gongiagramm 0 das Model DT 80 LC/2
Dersus rght sich ane Gesamtibersstzing (L), deren
e man

, indem man die Einzelubersetzun-
gen miteinander mtpiger.



BsinuYAMMADTwLCerw:enushmdenemmusn
e Gosamtiber-
setzungen. Dabei wird angenor
bersel »gmd«nlahnmdpwz. T8 undz, - 48
Zahne (i = 3,200) beste

v =

n = 10875

Daraus kann man die Drehzahl des Hinterrads () bei
rochy

im 6. Gang 1—?]“5“7“ = 567/min.

Der Abrollumfang eines Reifens 3,25-18 «TRIAL» betragt

in kmvh

Nach dieser
Keien in don einzelnen Geriebogangen bei ener Kurbel-
wellendrehzahi () von 6000 min

Formel errechnen sich die Geschwindig-

2076 161
. m 1. Gang 28 8L < 20 kmin
o= v
i m 2, Gang 2L . 31 iy
im 3. Gang -2 “7“ :’” = 42kmh
B oiner mvmwnnmm von 6000 min” ergibt das
im 1. Gang 5220 - 1g1/min. i ey 2on. sz /89 by
. Gang oot 1667
2076504
. im 5, Gang -2 =63 kmh
im2. Gang 2 S0 = 247min T667
\ 2076 567
im, Gaog 22 - 00min. im 6. Gang 28567 71
Boim Modell OT 80 LC/2 (ab 1988) kommt man zu
im 4, Gang m = a2/min. anderen Werten, weil sowohl dio. Reifenabmessung
(4,10-18 mit Abrolumfang 2,089 m) als auch die Sekun-
i irrsoung (6116 - 3400 gendr ik Se
m 5. Gong s - soumin. nachstehendo T
Drehzani dos Hinterrados Fatrgoschwindlgkoit
Gotrobogang Gesamtiborsotzung boi ny = 6000/min. be n, = 6000 min'"
1. Gang 39,548 152/min. 10 ki
2. Gang 28,858 208/min. 26 kv
3. Gang 18,861 tg/min. 39 kan/h
4.Gang 14,931 ao2/min 50 kmvh
5. Gang 12,655 474/min. 59 kmh
6.Gang a0 S29/min. 66 km/h
lassen deutich ‘dasa man mit dem Modell DT _ ment (M, eino Wandiung (Steigerung): Das Drehmoment

erkennen,
80LC mit einer kumuummumzw von 6800/min. un-

der getriebenen Welle (M) ist dem mewv-mim

ron muss, wenn im 6. G

h o, Ber Nigor A uul 900 umn-
hungen dber seiner Nenndrehzahl, Beim Modell DT 80
Lcamwummudmmm Filr 80 kmvh im 6,

Gang m 50 Kurbelwellenumrehungen anliegen,
das sind12 o o Honochepiats
Wird die Drehzahi einer treibenden Welle (n;) ins Lang-

So erkdért es sich, dass die Antriebsiratt am Radumfang
in den Kieinen Gangen grdsser st als in den grossen
Gangen.



134 Faiistungsbodat
d Fatieistungsangebot beim Fahren
in o Eoers 3 o i toigungen

Siehe dazu Bild 7:

Die Gewichtskraft (Fg) in Newton errechnet sich aus der
Gosamtmasse in kg malgenommen mit der Ercbeschleu-
g 81 ).

YAMAHA DT 80 LC, besetat mit einer Person,
Pl i Gewichtskraft (Fe) wie folgt:

(110 kg + 75 kg) - 9,81 mis = 1717 N

[V v |

Der obiger Fommel:

Fy = 17170015 = 26N

Der L (F2) emechnet sich nach der Formel

Fo= 0047 - A0y v

inN

()
Stiflache (&)
Luftwiderstandsbeiwert (c,)
“

in ' (etwa 0,04 m)
0,66 nach Tabelien.
in

Geschwindigkelt () = &(S’

B

Daraus orgibt sich;
Loistung (P) = Kraft (F) - Geschwindigkeit (v

Kraft (F) - Weg () _
2Zeit (t)

Lotrsatz:
Der Luftwiderstand wiichet mit dem Quadrat der Go-
schwindigkeit!

2Zur Berechnung des Steigungswiderstands (F) muss
man wissen, dass Strassensteigunigen in % angegeben
werden, Der Prozentsatz gib an, wievlel Meter Hohenun-
torschied gemessen auf 100 m waagrechter Entfermung
Uberwunden werden. Eine Strassensteigung von 100%
entspricht einem Neigungswinkel von 45

Formel zur Berechnung des Steigungs-
‘widerstands fihrt zu hinreichend genauen Ergebnissen:

P in Watt (W) Will man den Fahrieistungsbedarf in Kilowatt (kW) aus-
F i Newton (N) rechnen und die Geschwindigkelt in km/h in die Formel

v in Meter pro Sekunde (m/s) einsatzen, sieht dieso 5o aus:

Dio Kraft (F), die F,

topricht dar e dor " Cagercitl, die bal dor | puFitFaeFy.v

Bemgung jos autt 200,

~ Rolwiderstand (F,) Leistungsbedarf (7) in

 Ciwitomiand ) Geschwindigkeit () i km/h

~ Steigungswiderstand (F) Fybis Fy ¥ inN

FaFtFysfy

Der Roliwiderstand (F:) errechnet sich aus der Gewichts-

Zur Ermittiung des Fareistungsan in den einzel-
nen Getriebogingen ist zunachst dio zu e jeweiligen

Kiaft (Fg) multipliziedt mit dem
(4r), der abhéngig vom Zustand der Fahrbahn und der Art
der Bereifung o Durd\schmnswen fiir den Rolwider-
standsbeiwert; 0,

Fi=Foun

10
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2u berechnen:

in kmvh



Gesamtilbersetzung () im jeweligen
jang

Avrollumfang des Laufrads (U)  in m

Die den emechneten Kurbelwellendrehzahien (ni) ent-

2u entehmen.
Bild 7 lasst erkennen, dass die nach deutschem Stras-
sonverkefrsrecht durchgefihrte Drosselung der Fahrlei-
Hing sl 80 kvh dadurch erreicht wird, dass
berstzung m orossen Getioegeng ein weiteres
o s ks
in ungedrasseter Maluhrung e das Hirtorad o
Kettenritzel mit 36 Zahnen tragen, wenn einer Fahriei-
stung von 7 (bl S50 in Fabveitungabodart
bol 92 k/h gegentiberstehan soll. Dieser
Tontn o n B 7 i <Hdosunkt> snpetagon.
An dieser Stelle sei daraut hi diesen, dass eine Ande-
rung des. Umuunqmmxm‘m zum Erldschen der
ol trc ot - des Verxche-
nmgstchu!us sawle evtl, fung wegen
Gnvorschein fubrt. Ammmun eston o Mogich:

mit dom Fihverschein
Nhere Ausfihrungen hierzu in Kapitel 7.

1.3.6 Bauteile

Immee wledac becachiet man, g 1w 20 Youliat:

B varty Wt pclnl i um«-
schiedliche Bedeutung beimessen. Zur Vermeid:
Migsverstandnissen beim Lesen des nachfolgenden Yex'
tes folgen nun einige aligomeingiitige Erklarungen zu
Begritfen, die in dﬂ Spluha der Technik haufig zur
Anwendung 2 den

Bido
'YAMANA ENERGY INDUCTION YSTEM (YEIS)

oben genannten Problamen fihvon. bie cabel gewdhite
Relhenfolge ergab sich bel der Boarbeitung des Manus-
kipts zu dieser Reparaturanleltung.

fen

sind Bautela, do ih crahen, Durch dio Drohbowe-

qung Ubertragen sio Drefkraft,

Zah. Ihr Querschnitt muss nicht u..p.amg« und soin,
Lageralllen iner Wollebezeichnot man ais Wol-

fonzapfen. Als Zapfen werden aber auch die bei

eventuell vorstenenden Enden einer Welle 4

@ Achsen
sind Bautelle, um die sich andere Bautelle drehen, die
Achsen selbst stehen stil.

.
sind Bautole, dio Kraft in axlaler Richtung (bert

handeln. Siehe hierzu swm 71 in Bid 132, Kupp-
lungsdiickstange.

® Hebel
sind stangenformige Bauteile, deren typisches Merk-
il o rehpunk . Dot unterscheidet man ab-
i von dec Lage des Drebpunk's enarige
‘2weiarmige Hebel,

Fiung: Dio gawonnarto MDAt dea YEIS bowet onen fharen FU-

1on Gus Motors. Dardbar s wikt sch dlo glachmissigora St

Gomachbiung aue.

@ Schionen
sind ebenfalls stangenformige Gebildo mit rundem,
‘ackigem oder sonstigem Querschnitt. Von Schienen
spricht man immer dann, wenn diese Bautelle die
Aufgabo haben, andere Bauteile in axialer Richtung
2u fithren. Die Bauteile 3 und 9 in Bild 119 sind ein
typisches Beispiel dati.
e i
Ean e o sk ot S bon gl
der Schraubenbohrung
5 durch Reibung unter
dem Schraubenkopf oder unter der Mutter Schaden
am Ojeid entstehen.
@ Distanzscheiben
werden immer dann eingesetzt, wenn das Axialspiel
von Wellen oder von Bauteilen, die auf Achsen gela-

bl



der Werkstoft, aus dem das Gehause hergestelt ist,
geforderten Exgenschafien selbst nicht

in Ger Regel Gber den  die selbst nicht hat.
ten. Diese Masse sind dann so gestaffell, dass man  und Sechskantmutter haben einen Sechskant-Kop,
auf 7 mm genau distanzieren kann. decum Aotz e Gt oios - clc hios
Anlautscheiben Steckschijsseis geeignet ist
sollen vechindern, dass. oder einen Bund @ 2y

tragende Welien sich im Laufe der Zeit in das ver-
gleichsweise weiche Material eines Motor- oder Ge-
“hineinarbetens.

sind Schrauben mit zylindrisch geformiem Koﬁ Die-

triebegehauses ! . einen (mn in-
@ Gegendruckscheiben nenzwoltiant oder einen Innensechszac) 3
nehmen die Druckkraft einer Feder aut. Ihr Vorhan- wessen.
densain ermoglest o Mantage von Fedem mi Vor- @ Adndaisctvauben und Rndeimutter
An den hier Fahrzeugen ragen Kopfs
finde sich kein Boispiel dafur. ene Aufrauhung, die Anziehen und Losen der
® Mutten

snd Bauile, e zum Zusck der Hartohung soer
die miteinander zu

Schraubverbindung mit Handiratt erieichtem soll
® Gewindearten, Beispiole

Verbindung Gber
mmdnmwm mm-mm

8 mm. Die einer Tabelie ent-

muss
in diesem Fall 1,25 mm,

vwmwmmmm mwmdommn

o K
ummmm,anwmwnw

“MBx1e mit Nenndurch-
messer 8 mm und 1 mm
“M8x110- Schraube mit metrischem Gewinde M8

von 110 mm Schrauben-Schaftiange.

gen, oingreifen. pirepilprgabeldbysiig
hende Verbindung hergestelt bzw.

Getriebebauteile: Die
irigen e eryllten Kisien b Adsparigen

s Bauile, mmmmw
jewails nur einer Konstruk-
lonsbidingion. Rehtund Soertragen |conan. Dle
Kraft dor Feder bewirkt das «Einklinken-; gegen die

rah der Foder wid, in der Regel Uber oine schidg
laufende Fi

nach englischer Norm (Withworth-
Gewinde) sind auf Zolibasis . Ihre Stoigung
wird in «Gang pro Zoll- angegeben. 1 Zol 25,4 mm
® Rilenkugelager, Bedeutung der Nachsatzzeichen
als nomal

Ghrungskanto ~ausgekinkte. Das vorder-
11

ks baculhet warn:

Buchsen, Blchs

besten an einen Handier,

Ersatzteibeschaffung notwendigen Ersatz-

mmom.mmm-mmamlmu

‘seiner Bestetinummer

Ehmm 28. onmaou: ol
Gber mehrere Jahre hinweg gebaut u

© 0

ringen. Unten ks dor Bz.-Ring, erstmals enfwickedt von der Fiema.

‘weltwast in den Handel gebracht. o Vocin acer oo
wird vom Werk betrieben.

654432210 - Oder +AD Motor N ... hat die
i Kettenspanner in

Zustand nicht meh ... mm, sondern von ...

De neve Feder kann auch (gegebenentalis nicht) in den

aiteren Motoren Verwendung finden.

on der Firma Seeger-Ortis in Kanigetein.
12




2u machen, wenn der Hindlor auf Anhieb das richtige
Bautoil besorgen soll
® Genauo Angabe doe FahzBighype, o moglich
auch des Bauj

jabe der hmlgssw\nummm (der Hindier kann
das Baujahr nach der Fahrgestelinummer bo-
stimmen).
Angabe der Motornummer
@ o lackirton Batallon 8 o Farbs anzugaben.

Pechts Matorea unerhto des Vergasars

Firr Fahrgestelinummenn und Motomummen gil
bazogen auf die ersten drei Schriftzeichen:

37A Austlihrung fir Deutschiand ~bis 1984

37E ssfihrung fOr Frankreich  bis 1984
| sav Ausfilhrung fir Deutschiand - ab 1985
| saw Ausfdhrung for Frankreich b 1985

L _

1.5 Wartungs-, Pflege- und
Einstellarbeiten

sollte mit der Inbetriebnahme des Fanrzeugs beginnen

rogelmassig und haufig benutzt wird oder ob 69 zwi
schenzeltlich fiir lingere Zeit ausser Betrieb ist, richten
sich die angegebenen Termine fur die auszufihrenden
Arbolten entweder nach den zurlickgelegten Fahrstrok-
ken oder nach den angegebenen Zaitintervalien. Hier git
immer dasjenige Mass, das als erstes die angegebenen
Grenzwerte erreicht

g und Pflage dos Fahrzouge

wie die Police einer guten Versicherung gegen vorzei

gen Varschios und damit i angitigen parneniroan
chiz

trieb, Ausbmdom ermoglicht sio o . sl
anbahnende Mangel zu erkennen und zu bo
werd r und Maschine vor eventuell gmssmﬂn

fen Fahre
Folguuchaden bewahrt

3o Vetinipos e g Benutzung des Motorra-
jestimmt sind. Sie verkirzen sich entsprechend,

wenn me Muarlw\w {dsinbectich oo Bodingungen

eingeset

Bl aassGbrapden Wartunge, Plge- und Enstolasbel

ten sind nachstehend tabollarisch aufgefit. In der dr

ten Spalte der Tabelle findet sich jeweils ein Hinweis

darauf, in welchem Kapitel dieses Buches die Ausfihrung

der entsprechenden Arbeit beschrieben wird.

Die hier behandalten Wartungs- und Einstellarbeiten kon-

tago
leichterung zur Verfiigung stent. Siehe s Kapm 17,

1.5.1 Zu den Positionen 1 und 2

Die unter den Positionen 1 bis 5 aufgefuhrten Arbeiten
dienen in erster Linie der Gewahrleistung, dass das Fahr-

in verkehrssicherem Zustand am offentiichen Stras-
senverkehr tellnimmt. Genau genommen hat der Fahrer
diese Kontrollen vor Antritt jeder einzeinen Fahrt durch-

13



Inspektionen, tabellarische Aufstellung
Pos.| Text sishe | 1 Woche| 1 Mon. | 3 Mon. | 6 Mon. [ 12 Mon. [ 24 mon.
Kap. | 500 km | 500 km | 1500 km| 3000 km| 6000 km| 12000 km
1 | Reitenschaden, Reifenprofil | 1.51 | x x x B x x
2 | Refeniuftdruck 151 | x x * x x x
3 | Beleuchtung 152 [ x x * * x x
4 | Binkanlage 152 | x x * x x x
5 | Signathom 152 | x x * * * x
6 | Bowdenziige, Einsielung 153 B x Pos. 20 | Pos. 20
7| Schvauben und Muttem 154 * x * x
8 | Lankkopfiager 155 * x x
9 | Schwingenlagerung 156 x x x
10| Trommelbremse 157 x x x x
11| Schaibenbremse 158 x x x x
12 | Antriebskett (schimieren) 159 * Pos. 17 | Pos. 17 | Pos. 17
13 | Luffiter, Ansaugronr
und Faitenbalg 1510 x x x
14| Oistand im Getriebe. Kontrolle | 1.5.11 * x
15 | KohiMossigkeit, Kontrolle 1512 x x
16 | Batterie, Kontrolle 1513 x ..
17 | Antriebskette, intensivpfiege | 1.59 x * x
18 | Tachoantriet
und sonstige Schmierstelien | 1.5.14 x o x
19 | Zindkerze, Sichtpriitung 1515 x x
20 | Bowdenziige, 183 B x
21| Olwochsel Getriebod! 1511 * x
22| Owechsel Telegabel 1518 x
23| Waechsel der Bremsfiussigkeit | 158 x
24| Laufrlder: Radiager, Felgen | 5.2 x
25 | Knftstoftsieb reinigen 1517 *
26 | Vergaser reinigen 1617 x
27 | Wasserkiihler reinigen 1512 Bol Bodart
28 | Kontrolle des Zundzetpunkts | 65,3 x
29 | Ausputtaniage, Innenreinigung | 1.5.18 x
30 | Konservierung des Motors | 15.19 Boi Bedarl
31| Olpumpe 27.10 x




zufithren, also unabhangig von der zuriickgelegten Fahr-
sische oo« ainer Zeitspanne. Hinzu kommt die Ver-

fihet im Extremfall zum Ausbrechen aus der Spur. Die
vermehrte Walkarbeit lasst den Reifen heiss werden und
. Der

picht
anlags ouk Funkionatoohigket 2u Gberprifn.

Reifen nutzen sich in der Regel an ihver Lautfliche nicht
ganz gleichmassig ab. Es kann vorkom tass an
ainer Stele dor Refen noch 2,5 mm Profiiee hat, an
einer anderen Stelle deutich weniger als 1 mm. Im Sinne
des Gesetzes wird die Stelle des Reifens zum Kriterium,

wogor
drohenden Svlm-lk!, sondern im Interesse der eige-

schlechtesten Stelie nur noch 1 mm betrégt,
gegen einen ne ausgetauscht werden. Das
gleiche git, wenn festgestelit wird, dass der vom Profi

ch gute Reifen i seiner Laul- oder Seitenfliche
durch Einschnitto beschdigt wurde. Sorgfaltiges Absu-
chen nach Framdkbrpern, die sich im Reifenprofil ver-
Kiemmt haben kannen, schitzt den Reifen vor Beschadi-

gung.

Muss ein neuer Reifen aufgezogen werden, ist darauf zu
achten, dass bel seiner Beschaffuing kein Fehler gemacht
wird, Dazu muss man wisser, Rol-
fon bestimmte Anforderungen im Hinblick auf die zulds-
sigo Fi indigkelt und die Tragfahigket erfulien
muss. Die Tragfahigkelt des Reifens wiederu ist abhin-
gig vom Luftdruck des Reifens und der gefahrenen Ge-

Reifen: Die erste Zah gibt dig
Raifenbreite in Zoll an (1 Zoll « 25,4 mm). Die zweite Zah!
gibt den Innendurchmesser des Reifens, ebentalls in Zoll,
an. Der Innendurchmesser des Reifens entspricht dem

steigt an.
Bei langandauernden Hochgeschwindigkeitsfahrten wird
4 EOh Luftdruckes um 0,1 bis 0.2 bar emp-

Nor der Vllstandighet halber s an ciosr Stalle daraut
hingewiesen, rmgerechte Bozeichnung eines
Reifens in Zukunft anders lauten wird. Dazu ein Beispiel:
Relfenbezeichnung
120 = Reifenbreite in mm

90 = Reifenhohe in % der Reifenbreite,

also 90% von 120 mm = 108 mm
16 = Innendurchmesser = Felgendurchmesser
]

in Zol
63 = Kennziffer fir die Tragféhigkeit des Reifens, die
iner Tabelle «im Kiartexts zu ersehen
ist, hier 272 kg bei Luftdruck 2,9 bar.
Kennbuchstabe for den Gosciy
reich, dessen Bedeutung ebents
belle zu entnahmen ist, denn neuerdings wird es
18 (achtzehn) Kennbuchstaben fir unterschiedi-
che Geschwindgikeitsbereiche geben. Innerhald
dieses Schemas werden die alten Buchstaben
wSw, «Hs und «V» ihre angestammte Bedeutung
beibehalten. «P» gitt fir Relifen, die bis zu einer
Geschwindigkeit von 150 km/h eingesetzt werden
i

Siehe hierzu auch die Angaben im «METZELER TECH-
NISCHER RATGEBER 1982/83x.

2u Folgonschul-

tor gemossen.

Zwischen den beiden Masszahlen fir Reifenbreite und
Felgendurchmesser findet man immer ein Zeichen (waa-
gerechter Strich) oder einen Buchstaben. Diese

an, bis zu welcher Hochstgeschwindigkeit der Reifen
gefahren werden darf (DIN 7802):

= - bis 1

S = bis 180 kmh

H = bis 210 kmh

V= dber 210 kmh

Die «PR-Zahl», In diesem Fall 4 PR, gibt einen groben
Hinweis auf dio Tragtihigkelt des Reifens.

ohtung: Uberprifung und_ Korrekiur des Luft-
rucks sean ne o Ketr Rllen vorgenam:
men werden!

Auszug aus einem Reifenhandbuch

ein

ifen, bei dem die Reifenbreite nicht in einer
Dezimalzah (2,75), sonder in einem Bruch (27) ausge-
drlck ist, nur bis zu einer Geschwindigkeit von 100 km/h
zugelassen ist. (Verwendung an Klein- und Leichtraftré-
den). Findet man ausser dem Bruch noch die Bezeich-
“MOPED- in die Seitenwand des Reifens einge-
prégt, ist dieser nur flr Fahrzeuge mit einer bavartbe-

Die Zusatzangabe ereinforced» bedeutet, dass dieser
Reifen tber eine verstarkte Karkasse (Unterbau) verfu

Der im Reifen befindiche Luftdruck beeinflusst nicht nur
die Tragfhigkeit des Reifens, sondern auch Strassen-
tage und Fahrkomfort des Fahrzeugs: 2u hoher Luftdruck
fihrt 20

Refon- Aussen- h —]
bezeichnung Tragtihighelt
250-214PR | 685mm | 125 kg bei 2,26 bar
275-214PR | 707 mm | 200 kg bel 2.8 bar
325-184 PR | 661 mm | 243kg bei 2,8 bar
410-184PR | 659 mm | 250 kg boi 25 bar |

Erauterungen zu Bld 1.
An einem Beispiel soll gowgi werden, wie die in Bid 12
enthaltenen Informationen nutzoringend zu verwerten

aur v«klamermq der Komkmsma 2ur Fahrbahn. Zu

Es sel dass die des Fahr-
2euges 180 kg betragt. Von dieser tmasse bela-

niederiger Lufidruck zieht Fahrver-
Faltn nach sch,bringtclis Leniang 2m Pencein und

Gesamir
120 kg das Hinterrad. Aus
dem Diagramm lasst sich ablesen, dass das Vorderrad

15



58

angepresst sind. Bei Betatigung des Hebels nimmt die
Hille die Druckkréfte auf, wéhrend die Seele ein gleich
grosse Zugkratt bertragt.

Jo starker gekrimmt ein Bowdenzug verlegt und jo

Betatigung die Reibung Iechen Sede und Hille
bemerkbar. Der Fahrer muss. dani

w0 1=

Nl wird und

o
nd seinem Lufdruck

0,8 bar Mindestiuftdruck beim Reifen 2,75-21 oder 1,2
bar beim Reifon 2,50-21 haben muss. 120 kg trigt der
Hintorradreifon 4,10~18 bel einem Luftdruck von 1.2 bar,
wilhvond der Reifen 3,25-18 mit mindestons 1.4 bar
aufgepumpt sein muss.

Die Konninis dieser Werte versetzt den Fahrer in die
Lage, die Federungseigenschatten des Reifens voll nut-
2on zu kbnnen, indem er den Mindestiuftdruck beider
Reifon dem jeweilgen Lastzustand anpa
Bol sver nachirdglon durchgeitvien Wiguog ergab
sich folgende Lastverts

Vorderrad 76 kg von £ kg Gesamtmasse, das sind
44%, Hintorrad 98 kg von 174 kg Gesamtmasse, das
8ind 56%.

152 Zu den Positionen 3 bis 5

Dio Kontrolle der Beleuchtung, der Biinkaniage und des

lhorns umfasst lediiglich eine einfache Funktions-
kontrolle, fir deren Durchfuhrung ain Zeitautwand von
weniger als einer halben Minute erforderlich i

153 Zu den Polltiun'n 6 und 20;
Bowdenzt

Fir die \')benrngung von Betétigungskraien zur Bedie-
von Bremse, Kupplung und Vergaser verwendet
man an Motoridem woitgshend Bowdenzige: Sie
haben den Vorzug, dass man die Krifte ohne grossen
Autwand in die gewdinschte Richtung leiten und an vom
étigungshebel weit entfernten Stellen wirksam wer-
den lassen kann.
Der Bowdenzug besteht aus einer flexiblen, wasserdicht
ummantalten Hille aus gewendeltem Flachstahidran. In

den mit einem mnum ! ool abge-

!
Zum Abschmieren der Bowdenziige eignet sich it Ben-
2in verdinntos Motorenol oder das in Wattengeschaften
erhtiche Wafend! «Ballstol. Im Zubehrhandel kann

tungen kaufon. Die billgste Methode st jedoch die, don

, die Gummischutzkappe eines Znd-

kerzensteckers (berzuschioben und diese als Einlaul-

trichter zu_benutzen. Der Zug ist dann austeichend

goschmiort, wenn das Ol am unteren Ende heraustropft
lBlld 13,

Bilg 13
80 wird on Bowdenzug geschmiert

1 Nopel
2 Bowdaraupses
3

tem Stahidraht, an dessen Enden Nippel angelotet oder

4
5 Wonn I asta Otopfen austraten, s der 209 gut Qesctmiect



Soll ein verschiissener Bowdenzug gegen einen neven
ausgetauscht werden, ist es vom zeitichen Aufwand her
. passenden Zug
komplett beim Handler kauft und dann einbaut. st ein
fertiger Zug jedoch nicht aufzutreiben, kann man aus auf
Linge geschnttener Meterware den bendtigien Zug
st hortelen. O Loinppal
werden mit Hife eines Lotkolbens von mindestens BOW.
Leistung an die Seole des Zuges angelotet. Dabe achte
man darauf, dass die zu verlotenden Teile vorher von
anhaftendem Of und Fett befreit werden, allo owmcnsn

1 e ek bvor i e Fiussmiel, dann
et Stk b man sl e e
Wene dos Nl hles enug gevrden
ot Taoet cas Lot Man git 5 viol Lot b, s G osts
Tropfen unten am Nippel austrt, Nicht mehr Lot beige-

Bl 14
Bromszug © 2 mm und Gaszug @ 12 mm

j S
2 Loy

§ Kavigmenn vor o Loen sicran
4 e ot i

lNl»ierauuq

oo T————
promtimtomipaoforamiairpiedonsy

Bl 15
Bowdenzug 2ur Kupplungsbetitigung am Modell OT 80 LC.

ben, sonst dringt es in den Sellzug ein und macht ihn
hinter dem Nippel steif und unbeweglich. Er bricht dann
Stelle, wenn der Zug belastet wird

Fur schnelle Bowdenzugreparaturen unterwegs elgnen
457 rcht gt ok Hapdl aniichen Sceubropel

ol 30 ang o,
dass io mh Scharmat i don Angeton o verweneten
Ziige gebraucht werden kann. Sowas kostet fast gar
nichts und nimmt auch nioht viel Platz weg. Schraubr
pol haben gegeniiber geidteten Nippeln den Nachteil,
dass die punktformige Belastung der Zugseele an der
Kiemmstelle einige der Drahte abquetschen kann. Hat
man erstmalig einen neuen Bowdenzug vom Handier
gekaut, lohnt es sich, die Abmessungen des Zuges in
einer Skizze festzuhalten: Man kann nach dieser Skizze
Jederzeit Ersatzziige aus Meterware anfertigen, die bel
Bedart schnell eingebaut sind.

Nach dem Einbau der Bowdanzige ist daraut zu achten,
dass diese mit dem vorgesehenen Einbauspiel montiert
sind: Die: Holle muss sich am Widerlager der Einstell-
schraube einige Milimeter hin- und herbewegen lassen!
Der Kupplungszug muss, am Widerlager der Bowden-
Zughl sen, ein Spiel von 2 bis 3 mm haben. Ist
diesec Spiel nicht vorhanden, besteht die Gefahr, dass
die Kupplung wiihrend der Fahrt rutsch, sich aufheizt
und verbrennt.

Der Gaszug muss ebenfalls etwa 2 mm Spiel aufweisen.
Das braucht man, um die Lingenanderung beim Ein-
schiagen des Lenkers auszugleichen: Der im Stand im
Loerlauf arbeitende Motor wirde ohne Spiel am Gaszug
mit Hochdrehen auf das Einschiagen des Lenkers rea-
glere

1.5.4 Zu Position 7:
“Schrauben und Muttern

Sctraten Und Mt s dabare Vaobdungesie

mente dor Fahrz stigen

Betriebsverhalinissen Mmmnam und Dol e

Anwendung dazu neigen kbnnen, sich selbsttitig zu
16sen oder zu reissen.

2ur Aummmauuw sowohi der Betriebssicherhalt als

dos festen Sitzes aller

dungen am Falvzoug erforderich, Aul don ersten Biick
erscheint diese Aufgabe als eine der leichiesten Ubun-

} Lo Linkasos




gen. In Wirklichkeit st es jedoch so, dass auch zur

St 060 EE o ket seo gevoch (ool

" d
diertes Fachwissen genort, will man vermeiden, dass die
Schraube spéter reisst oder sich selbst (Gst. Die in den
technischen Daten vorgeschriebenen Anzugsdrehmo
mente sind unbedingt einzuhalten. Eine Schraube soll so
werden, dass die Belastung des Schra
benschaftes im Elastizidtsbereich des Schraubenwerk-
stoffes liegt. Eine Schraube, wie eine Feder vorgespannt,
108t sich nicht 50 leicht durch Vibrationen, reisst aber
auch durch Uberbeanspruchung nicht
Mit den angegebenen Anzugsdrehmomenten oll nichts
anderes erreicht worden als dio einfache Einstellung der

ten ist. Die
ren zu einer Vorspannung des: praebislesia it
die atwa bei 70% der Streckgrenze, aiso im Elastizi-
tatsbereich der Schraube liegt.
Dass man zum Losen und Anziehen von Schrauben und
Muttem genau passendes W nutzen muss, ist
fur den Fachmann eine Selbstverstandichkeit, Beson-
ders bei Schitzschrauben und Kreuzschiitzschrauben
fahren nicht genau passende Schraubenzieher schnell
zur Zerstorung der Schiitze im Schraubenkopt und
machen dann das Losen der Schraube fast unmogich.
Aut eine Wiederverwendung von Schrauben mit beschd-

ser_ontsprechenden Zugbelastung des Schrauben-
Shot I einen EawickymbacRn

Ein Drehmomentschilssel zeigt auf seiner Skala das von
Hand Gbermitteite Drehmoment an. Ersatzweise kann
man aber auch Gber den Einsatz einer simplen Feder-
waage zum gechen Exgebala Kommen: han dilen
das angegebene Anzugsdrehmoment in Nm (Newton-
meter) durch die wirksame unm s Schaubenschids-

Oftohnt es
sich, Schiitzschrauben gegen Schrauben mit Innen-
sechskantkop! auszutauschen.

Das Losen festsitzender Schmucnmubcﬂ wird durch
den Einsatz eines Schlagschraubenziehers sehr erleich-
tert. Dio nicht bilige Anschaffung dieses Werkzeugs
macht sich erfahvungsgemiss schnll bezahit

a m inNmbel |

sels in m (Meter).

it metrschem Gewinde

mit der man am Ende de Gber die

‘gen sind noch in der Masseinheit kp (Kilopond) geeicht.
Ein kp entspricht ungefahr der Kraft von 10 N.
Sofern vom Hersteller keine anderen Werte angegeben
sind, kann man sich nach den in nachstehender Tabelle
jegebenen Werten richten. Die auf dem Schrauben-
kop! eingepragten Zahlen geben Auskunft ber die
Eigenschaften und damit die Qualltét des Schrauben-
werkstotfs (Bld 16):

Dur Ak aut cem Schrasbarkopt vo 8
ot

 den Horsato s Sgoachafion des Saacimn:

workstofts

@ Die ersto Zahl, multipliziert mit 100, ergibt die Min-
+ destzugfestigkelt des Schraubenwerkstofts in N/mm
2.9 also 1200 N/m
@ Die zweito Zahi, multipiziert mit 10, ergibt die Streck-
grenzo des Schraubenwerkstoffs in %, bezogen auf
die Mindestzugfestigke, an (bei 12.9 also 90% von
1200 N/m = 1080 N/mm). Das ist die Belastung der
Schvaube, bei der eine bieiende L

Schraubanwwkslu)l I

Erforderliche Anzugsdrehmomente in Nm bel
mit 9

Schraubepwerkstof!

Gewinde
69 iBﬁ 109
M !:‘.U | 23 1 27 38 B
i M 10x1,25 144 |s2 |7
[Miexizs |80 |05 | 13s
| M ‘;x! 5 76 Tog |:
Wiaxts |12 210
1% a5

M 16x15

18




Spezielle

Bezeichnung Gowindebezeichnung | Nm
Zindkerze M14x125 20
Stiftschrauben / Zylinder DT 80 LC e 10
Stitschrauben / Zylinder DT 80 LC/2 M8 10
2ylinderkopt / Hutmutter DT 80 LG M8 28
Zylinderkop! / Hutmuttem DT 80 LC/2 M8 32
Temperaturgeber DT 80 LC M 10x1 2
Temperaturgeber DT 80 LC/2 M 10x1 14
Magnetrotor M 12x1.25 50
M5 5

Einlass-Membran M6 8
Auspuffrohr, Stiftschrauben M8 10
Auspufiroh, Muttern M8 18
Kurbelgehausehiiften, neun Schrauben Mb 8
M 12x1 6

Kupplungsnabe M12x1 65
Gotriebeol-Ablass M12x15 20
Leerlautschalter (Plastik) M 10x1 4
Kupplungsfedom M5 6
Kickstarterhebel, Kiemmschraube M6 12
Vordarrad-Achsmutter OT 80 LC M 10x1,25 40
Vorderrad-Achsmutier OT 80 LC/2 M 14x15 8
Hinterrad-Achsmutter (beide Modelle) "all M 14x15 8
Kettenvitzel auf Radnabe M10 6
Motorbefestigungsschrauben M8 25
M 10 5

Hinterrad-Schwinggabelachse DT 80 LC M12x1,25 4
Hinterrad-Schwinggabelachse DT 80 LC/2 M12x125 80
Lenkerkrone M 14x125 70
Lenkerhalter M8 15
Klemmschrauben obere Gabelbriicke M8 - 2
Klemmschrauben untere Gabeloriicke me 20
Bremssatte! er Scheidenbremse m10 35
Bremsschiauch an Bremszylinder @10 2
M6 s

Entliftungsschraube am Bremssattel
-



1.5.5 Zu Position 8: Lenkkopflager

Die Lenkkopflager sind fur einwandirele Funition der

Lenkung und damit fir Betriebssicherheit und Verkehrs-

slcharhek s Kaf¥ads veartucrich. Es hancek i

i um zwel denen jeweds einer

im Lorkkophh oes Ranmons oben und

oo st i ol anren i der oberen

und der unteren Gabelbricke fixiert sind. Die Zwischen
eingologt

reibung fir leich
Hife des Lenkrors, das mit der unteren Gabeibrucke
fes vecunden st Und an sevem cberen,relen Encl ein
Schraubgewinde iragt, werden die beiden
gegeneinander verspannt, dass sie absoiut peoPt
arbeiten, jedoch keine Zugkraft aus zu strammen Anzie-

hen der Einstelimutter auf Kugein und Lauffiachen der
Einstelimutter dient die Nut-

G: 2

“Konler, 96 varindort i selbsnatige Verstelung Gos
eingestellion Lenkiagerspieles. Siehe hierzu auch die
Austihrungen im Abschnitt ~Rahmen und Gabein-

auf
Ken sicheres Falren des Fahrzeugs
lich,

2
8

Lager zeigen don fir Lenkkopflager typischen
Verschioiss: In don Lagerringen haben sich in Gerade-
ausstailung dor Lenkung Kieine Vertiefungen gebidet,
die dazu fihven, dass die Lenkung das Bestreben
20igt, in Geradeausstelung -einzurasten-. Feintohi-
gos Lenken st dann bei Geradeausfahrt nicht mehe
mbglch, man st als Faher gezwungen, in ~Schian-
genliniens zu fahren.
Zur Kontroll, ob das Lagerspiel der LenkKopfiager noch
einwandiei ist, bockt man ab, stitzt das
inke Lenkerende mit der HGfte ab, zioht mit der rechten
Hand die Handbremse, tastet mit einem Finger der inken
it e Betirunge, e, Pacoainben v i
und oberer oder unterer
g 17, Bot gochiefigam ruckwasem Vor. und
uriickschieben des Fahrzeugs spirt man dann bel zu

einander verschieben konnen. Bei dieser Prifung dart
auch nicht der geringste Anschein gegenseitigen
Versatzes zu spiren sein. Die zur Herbeifuhrung des
nchigen Lagersplles

ad 17
Priten der Lankkopflager

kel hinweg mit vollkommen gleichmassiger, gerin
Kraft bewegen lassen. Soite 65 sich herausstollen, dass
die Lonkkopflager nme\mrm\qsbsdumng sind, sind dio im
Abschitt ~Rahmen und Gabeln- gegebenen Montagehin-

In diesem Zusammenhang ist noch interessant, dass
man festgestellt hat, dass der Verschieiss der Lenkkopi-
besonders stark ist, wenn der «Ricksirom

jamit zum Minuspol der Batterie oder des
Generators gefuht ist: Werden die Kugeln der Lenkkop!
lager 2u elekrischen Loitern, erfolgt an den sehr Kleinen
Beruhrungsstelien eine Werkstofferosion, die im Lauf der
20k o tOoann Vertehungw, Kfvl, Owikie rkaren
wr: Ene gule Masseverbindung Uber eine re

‘werden im Abschnitt ~Rahmen und Gabein~ beschrieben.
Zur Konieolle, ob S den vorher schon
beschr hen Verschieiss einer En

becirion (Nacheiolon Gea Spids it e rchY. bl
‘man die Maschine auf dem Montagebock nach Bild 56.1
auf, so dass das Vorderrad vom Boden freikommt. Mit

lig ber die Geradeausstellung hinweg. Weder in dieser
noch in einer anderen Stellung des Lenkers darf man
dabei einen ten Widerstand verspiren. Vielmehr
muss sich der Lenker Gber

Leitung vom zum Rahmen des
Motorrades verlangert die Lebensdauer der Lenkkopl-
fager!

156 Zu Position 9: Schwingenlagerung

Die Kontrolle der spielfreien der Hinterrad-

Schwinge st wichtig zur Erhaltung der Verkehrssicherheit

des Fahrzeugs: wingeniager fohren

2 ainer Lenkreaktion, die durch die einseitig angreifende

Zugirah der Antnebsketie ausgelost wird, fedes G
mit

2

geven und jedes



Notorbremeung i bol ausgeschiagenen Schwingen-
lagern zu sinem «Schienker

Bl don DT 80 LG-Modelen is i Hinerradschwinge in
Kunststoffbuchsen gelagert, dersn Montage mit einer
ausreichenden Menge Schmiermittel erfoigt. Eine Mog-
lichkeit zum Nachschmieren der Schwingeniager istnicht

Zur Kontrolle des Zustands der Schwingeniager bockt
man das Fahzeug auf einem Montagebock nach Bild
56.1 oder auf einer Holzkiste 50 aul, dass das Hinterrad
frelkommt. Mit einer Hand bewegt man das Hinterrad in
Richiung der Radachse, mit der anderen Hand tastet
man am Schwingenlager. Dabei darf Spiel nicht fuhibar
sein, Gemessen am Achszapfen darf allerdings eine freie
Beweglichkeit in Richtung der Achse bis maximal 1 mm
fostgestellt werden. Bid 18 zeigt die auszufihrenden
Handgritt.

Die zur Neulagerung der Schwinggabel erforderlichen

Montagearbeiten werden im Kapitel «Rahmen und
Gabeln- beschrieben.

Bt 10
Prafon doc Schwingeniagor

1.5.7 Zu Position 10: Trommelbremse.

E8 braucht hier nicht besonders betont zu werden, dass

dio Verkefrssicherhit eines Fahrzeugs weitgehend von
ktionssicherhoit seiner Bremsan-

Trommelbremsen werden an Motorriidem in der Regel
Die Fahrworke der bai

den sich allerdings dadurch, dass das neere Modell am
Vorderrad mit einer Scheibenbremse ausgeruistet ist. Aul
deren Probleme wird im nachsten Kapitel eingegangen.
Die Trommelbremse am Vorderrad der DT 80 LG wird
iber einen Bowdenzug, die Hinterradremsen beider
Modelle werden Gber ein Bremsgestange betaligt. Alle

Bremsbacken unterschiediiche Bremskraft erzeugen und

fon sind. Die vom gemeinsamen Bremsnocken gegen
die Bremstrommel gespreizten Bremsbacken erfahren
durch ie von der Drevchtung abhiangigen Reitcal
eine Verstarkung (auflaufen

B

‘Botitigung dor Vorderradbromse bilden Bremaschidssel
und Bowdenzug einen rochton W

backen). Dafr habon Simplexbremsen auch beim Riick-
wartsrolien (Anhalten am Berg) die gloiche Wirkung wie
bol Vorwértsfaht

Nach Beondigung der Bromsung werden die Bremsbak-
Ken, die mit einem aufgeklebten Belag bestickt sind, mit
Hifo dor Rilckholfedern in ihre Ausgangsiage zurickge-
olt. Der Bremsnockon ist mit seiner Bremsnockenwelle
in der Bohrung der Bremsankorwelle drehbar gelagert.
Auf ihvem dusseren Wellenzapfen trégt dio Bromsnok-
kenwollo oino Feinverzahnung, die es ermogiicht, den
Bremshebel («Bremsschilissols) in unterschiediichen
Stollungon anzusetzen.

Eine Bremse zeigt nur dann ihre bestmogliche Wirkung,
wenn drel Bedingungen et sind

Bremsbelag und Bremstrommel missen bei Borlh
rung eine mogichst hohe Rebikraft erzeugen. Das
Konnen sie nur, wenn die Bremse in ihrem Inneren

g 20
8ol Botatigung dor Hintorradbromsa sol der Winkel

Abschwéchung ot Anprosskraft (sbiaufender i

or beiden Drehpunkta des Bremaschilssels 6in rechter sein



sich im Ol voligesaugt haben, sind untaugiich.
2 Telle der

den Betiitigungshebein iber die Zige oder Gestange

2u den Bremsnackenwellen, der Bremsnocken und

den Bremsbacken, missen leichigangig sein. Das

geeigneter

gemeinsam, feinfihig
dosert, sinsatzen. Die Vorderradbramse Usarnimmi boim

Schmiermittel, die an der Bremse selbst
aver

3. Die vom Bowdenzug oder der Bremsstange zum

punkts nach vorn die Haup!-Bremsarbel, sie ist bei allen

Kraftiahrzeugen, aiso auch bei Motorradern, die wichti-
‘gere der beiden Bremsen. Auf nasser oder gar veroister
rer Vorsicht ein-

der Drehmo-
ment, wenn der Zug oder die Stange bei anfiegenden
Winkel bilden! Mit zunehmendem Verschieiss der

zusetzen, und es gibt unter diesen Voraussetzungen

Situationen, die den Einsatz der Vorderradbremse in

Frage stellen.

1.5.8 Zu den Positionen 11 und 23:
Scheibenbremse
(Vorderrad, Modell DT 80 LC/2)

Im Vergieich zu einer Trommelbremse bietet eine Schei-

der Bremsschiisselwelle nachstellen: Dazu Kiemm-
hen, um einen oder ‘wieder aut-
. K einfhren und anziehen. benbremse Vor- und Nachteile
Boi wiederholter Ausfihrung beschriebenen
Avbeit wird der nig @ De an der

geloster Bremse bis zum Anliegen der Bremsbacken an
der Bremstromme! o o O Conch O
oder

und am Bremsbelag aus

Bewegungsenergie erzeugte Warme kann schnell an
die Ausseniuft abgeleitet werden, da sie keine Werk-

stellung der
Bcijerai oy, Ladtawy ulem i bt O s
iber_hinwegtéuschen,

hat.
@ Die Warmeausdehnung der Bremsscheibe kann sich
nung des «Fadings~ nachteilig auswirken: Selbst eine

betrdgt und wird in Frage gestelt,jo weiter
kel von der Losestafung bis zum Anliegen der Bremsbak-
ken an der

2ur Uberpriifung dieses Drehwinkeis missen Brems-
gestinge bzw. Bowdenzug ausgehangt und der Brems-
smmssetvonuwmxw-m sum-mww

i e o ey et £
tent sonst die Gefah, dass die Bremse Die
an der Bremsankerplatte erieichtert
dwKan\vulvemch
Bei Bremstrommein, die durch Verschieiss oder durch
Ausdrenen einen

ten Stahibleche werden so angekantet.
‘weder seitiches Verschieben noch mogich
St Dly o2 el Brraincan s ch i

bis zur normalen Verschieissgrenze
Bel T an G dinveton ek o gemessen, au-
brauchen.

im Einstellen des Le am Bremspedal fir die
Hinterradbremse ist 2u beachen, dass der Leerweg beim
Einfedern oder bei Belastung mit Beifahrer Keiner wird.
Deshalb wird bei er Einsteflung am unbelasteten Fahr-

22




Lo DT 90162 et crsrmticite Nectinl

gemidert, dass die Bremsschebe
ontoactie oot

@ Die «punktiormig- an den vergleichsweise Kieinen

1.5.9 Zu den Positionen 12 und 17:
Antriebskette

Die Antriebsketto dankt dem Fahver fir regeimassige
ebensdaue

Das verlangt die Verwendung einer Bremsfiussigkeit

der Bremsflussigkeit etwa alle zwei Jahve, wei der
depunkt durch Aufnahme von Lufteuchigket ab-

sinkt und dadurch Gefahe der

besteht, was zum Ausfall der Bremse fuhrt.

Dariiber hinaus beobachtet man einen schnelieren

Versches c Bremsbeldge, bedingt durch die ver-

weise Kieinen Reibflachen.  Haufiger Aus-

T Wi dchech erorcrich

Das im Vorstehenden Gesagte solte man wissen,

man s Alkine haraguh; de ke bcliwu

. YAMAHA.
tem Zustand!
omms‘eu.m g che el o e
noch zu stramm iauf

@ Achten See daraut, i
richtigen Flucht zum Vorderrad eingebaut ist, dann
o Mt aet rad samt Kette! (Bid 218)

2ur griidichen Schmierung der Kette ist ihr Ausbau
edorderfich. Diese Arbet ist jedoch nur alie 3000 km

erforderich.
‘Schmiermittols in

durch Aufsprithen eines geeigneten
guiem Schmierzustand haiten. Normaes Fett oder O1
eignen sich hierfir nicht, well sie durch die Fliehkraft

Gberprifen

@ Zunichst Gberzeugt man sich davon, ob der Pegel
dor im durchsichtigen Vorrats- und hbehaiter
befindiichn Bremsfissigkeit zwischen den Markie-
rungen <Maximal» und

rch Regenwasser leicht abge-
‘spUit werden kinnen. Das ist Gberhaupt der Hauptgrund
dafr, dass man fur die Nachschmierung der Kette koi-
nen bestimmten Zeitabstand oder eine bestimmie Fahr-
strocke angeben kann, woil die Witterungseinfiisse bel
den

Fahrten zu unter-

® Do
ten Bremsbolagen: Sie geiten ais verschiissen, wenn
dlo Belagstirke nur noch 1.5 mm betrégt.
Latatich (o man ehe Furktonskonirole duch
Betatigen des Han Der Hand-
hebel muss sich leichiganglg bewegen A e wa

gemessen, muss die Handkraft den 2
ovcotohan. Widostand spiron Dabel dart kom
«Federw fahbar sein, das aut den Einschiuss einer
Luftolase im System schiiessen wirde.
‘oben erwiihnte Leerwog von 2 cm, Gber den man mit
Handkraft ledigich die Kraft der Rickstellfeder uber-
Bedeut

Nor wenn der Koloen des inders durch die
Kraft der Kolbenfeder den Handhebel bs in seine
jangsstolung t Wi o -Aus-
gloichsbohrung von der « o- froige-
n. Diose , dass

Ausgleichsbohrung ermaglicht,
dio Warmeausdehnung der Bremsfiussigkeit mm u
ungewolitem  Anliegen der Bremskiotze
Bramascheib ife. vieimore soh sch der Flssq:
keitsspiegel im Ausgloichbenaiter um ein der Warme-
ausdehnung ensprechendes Mass anfeoen konven

Kettenspannung sol 5o sein, dass man die Kette bei

Die

belesuten Fahaug von Hand um on bestinnies
Mass, siehe Kasten, auf und ab bew

Durccenen des aden wird mn fesuaion, G485 o

autfiiien)
Sne hormy avch Abbiidungen 225 und 227.
Stellen sich bei Uberprifung der

nicht in allen Stelungon des Rades
lc groms . Man ucht i c Steling des es

Mingel bacws, Kimn dome Tchdo o At 5
(Rader, Reifen, Bremsen)
Eebotan warsen. Dot W i o Eviifug dor
Bremsaniage beschrieben.

Achtung! Bremsfiussigkeit greift den Lack des
Pt il B deshalb

fort abwischen und mit Wasser nachspilen, um
Lackschaden 74 ver 3

aus, in der hat, aiso
byl Stellung gilt das oben
erwahnte Mass.

Frolo Beweglichikeil des unteren Trums der An-
tribskette (doppetes Mass des Kettendurch-
hangs)

45 bis 55 mm

Modell DTB0LC
Modell DT 80 LC/2 20bis 30mm

2



geradeausstehenden Vorderrad, Nur o kann man mit

m Vorderrad fluchtet und damit auch das hintere Ket-

des
tenrad mit der Laufrichtung der Kette. Bild 218 zeigt,
worauf es dabel ankommt.

4

\Z
V)

Zur intensiven Kettenpflage muss die Ketto ausgebaut

rcon. Don anschiiessend erforderlich werdenden Wie-
doreinbau der Kette erieichtert man sich ganz wesentiich
dadurch, dass man eine zweite Kette am godfinoten
Kettenschloss einklinkt und diese zweite Kotte mit dem
Horausziehen der ersten Ketto oinzieht. Ist die zwoito
Katto in betriebsfahigom Zustand, kann man sich mit der

Es kommt nun darauf an, die gebrauchte Kotte zundchst
elner intensiven Reinigung zu unterziehen,
don Staub und den Schmutz von den Aussentoilen der
Kette abspolt, sondem vor alen Dingen solien die Fremd-
Korper aus den Innengelenken der Kette herausgewa-
schen werden. Dazu ist die Kette zundchst in ein Potro-
leumbad einzulegen, einige Minuten einzuweichen und
anschiiessend durch idngerzeitiges Bewegen aller Kot-
tenglieder in Petroleum zu spiilen. Dann Kette abiropfen
lassen und Kelte trocknen essen. (Jetzt kan man den

Ausseniaschien und Inneniaschen

die durch zwel Nietbolzen fest miteinander verbunden
sind. m Nietboizen sind in den Haisen der Innenglieder
d

2ur Durchluhl\mg dos Verschieisstests muss man etwas
ven: Eino, Motorradkette gil als verschiissen, wonn
bl als 2% goldng! hat. Die Ketten fiir die
beiden hier besprochenen YAMAHA-Modalle habon die
Abmessung x¥u Zol. Dabel gibt die erste Zahl dio
Teilung an (Abstand der Nietboizen von Mitte bis Mitte)
und die zweite Zah! die lichte Weite der Kotteninnenglie-
dor In Millmler ausgeckckt wirdo das den Weren
127 mm x 7,9 mm entsprochen. Ohne das Ketten-
o Araahi dor Kettenglieder immer um 1
ot Rollen.

Beispiel fir Modell DT 80 LC:

Anzahl der Rollen 120
Anzahl der Glieder (ohne Schioss) 119
Kettenlinge neu (A) ugnz‘hwu mm

Die
50 vorberate. Kefie wird dam in ein Haiasoad aus
Spezial-Kettenfott eingetaucht, Das durch die Warme
einer_olokr Heizplatte dinnfllssig gewordene
‘Spezialfett dringt im Verlauf einiger Minuten in die nicht
, sichtbaren Gieitstellen zwischen Nieten und Hilsen und
zwischen Hilsen und Rollen ein. Vergleiche hierzu die in
Bild 24 im Schnitt dargestellte Rollenkette: Das Ketten-
innenglied besteht aus zwei e durch zwei
singepresste Hulsen miteinander verbunden sind. Auf
den Hilsen ist je eine Rolle aenm gt do doh
ihverseits an den by

mm
Kettenlangung (C) = (8) - 27m

ot recanen we M & el der, getet. chach
Mass A, also

Die Kette ist alsa gerade noch brauchbar.
Zur Feststellung des Masses B muss die Kette vor der
ebenen

nen. Das Ketten-Aussenglied et o S Lascmn,

2

Unterlage abggleqt werden.



Wiill man eine verschlissene Kette gegen eine neue Kette

austauschen, beachte man den Zustand der Kettenritzel:

Verschiissene Rilzel machen eine neue Kette ganz
hnell unbrauchbar (Bild 221)!

Bei der Montage des hte man darau,

lung» des Motors zu Uberhitzungserscheinungen, deren
schimmste Folgen Schaden an

wand sein konnen.
Gloktarige Schiden Konen autle,wern do Fater:
Lutfiter und Ver-

Kolben und Zylinder-

dass die Seite des Federclips in Laufrich-
tung der Kette weist (Bild 217)!

Anmerkung: Die Kette fur das Modell DT 80 LC/2
hat eine Lange von 126 Rollen, aiso 125 Gliedern
‘ohne Berdcksichtigung des Kettenschiosses.

1510 zu Po-mon 13:
iiter, Ansaugrohr und Faltenbalg

Vorgenannte Bautelle befinden sich auf der Ansaugseito
des Vergasers. |m Funktion hat starken Einfluss auf die
Zusammensetzury om Vergaser aufbereiteten
KataofLuf-Gomischs: Sowohl Aaiherung s auch
Abmagerung des Gemischs konnen zu Betriebsstrun-
gon, in jedem Fall aber zu Leistungsabfall dos Motors

fuhren.

Das Luftfitor hat neben der Aufgabe, dio Ansaugluft von
mitgefhrian Staubteiichen und sonstigen Fremdstoffen
2u reinigen, die Zusatzaufgabe, die Ansauggerduscho 2
ddmpfen.

Dio hier besprochenen YAMAHA-Modelle DT 80 LC und
DT 80 LG/2 tind balde mt enem Nassluftter ausgori
stot, die sich allerdings in ihren ind For-
men voneinander unterscheiden. Die Fiter Sabst b
hen in boiden Filn aus einem Kunststoff-Schaum, des-
sen Poren mit Ol getréinkt werden. Die Filterwirkung
besteht darin, dass zusammen mit der Ansaugluft ange-
saugte Staubteilchen am Ol mbon bleiben und so am
Zutrit zum Motor gehindrt

Zur Reinigung des Filters mn man 50 vorgenen, dass

Reinigungs-
bis

Schmutz herausgespilt ist. Bmm ey Rerigunge-
. Bowanrt hal

Seffenlauge mit elner Yemumur TG e
schliessendem Spulen in klarem Wasser. Der nachfol-
gendo Trocknungsprozess nimmt dann allerdings einige
Zoit in Anspruch. Nach efoigter Trocknung taucht man
das Textigewebe in Motorend! und wringt es anschies-
sond mit aller Kraft aus. ES darf nicht zuviel O haften

7
1 S i Voo i Baote 11 0 13

bleiben. des Filters verrin-
Die Anschaffung eines Zweititers fir dio Zoit der , 3%, Mot pevanit s
Waische ist zu empfehl 17 Ratmen 2ur StGkzung
Filter tihren zur des Kraft- 18

stoff/L )
brauchs zur Foige, ausserdem lasst die Motorieistung

Ein durch Risse oder Locher " boschdagiss Lot o

ungeiterte Luft durch (orh
it zur Abi Keatmtonun Gemcre Do
wiederum zieht nicht nur' Leistungsabfall des Motors
nach sich, sondem fiht durch die fehiende «Innenkih-



Bikd 250
Luftfiter und Ansaugtrakt, Austihrung ab 1985
1bin 14 vergache Legendo 2, B 252

gaser an seinen Verbindungsstelien keinen festen und.

gar
zutreten Iésst. Der Zutitt von «Falschiuft- lasst sich fest-
stellen, wenn man unter Beachtung der Brandgefahr
einen benzingetrankten Lappen be im Leeriaut iaufen-

dungen des Ansaugrohves und des Filterkastens anhaf-
tender Staub beseitigt wird.

1.5.11 Zu den Positionen 14 und 21:
Getriebed!

‘@inen Block, st jedoch, was die Schmiérung anbelangt,
unabhangig von der Motorschmierung. Eine Olfiilung
von 0,75 Liter Motorendl SAE 10 W 30 Quallatsstufe

~SE- erfiit, nach dem System der «Tauchschmierung=
arbeitend. die Aufgabe der Schmierung und Kihiung der
Getriebe-innentede:

‘engefihrt werden
Oiveriuste konnen durch foigende Ursachen entstanden
sein:

~ Genausedeckeldichtung undicht.

~ Wellendichtung am Austritt der Kickstarterwelle un-
dicht.

~ Weliendichtung am Austritt der Schaltweile undicht.

am der
‘wetle (unter dem undicht.
~ Wellendichtung am
dicht (Motor saugt Of aus dem Getriebe an).
~ Dichtung

ge-
hause schitzt den Fahrer vor den Folgen trockeniaufen-
der Zahneader und Lager.

dem Motor um die. gen Faten-
balg herumlegt: Andert sich dabei Gie Matordrehzah,

es erforderiich, das O des Getriebes nach entsprechen-
der Kilometerleistung oder Zeit gegen ieues auszutau-
schen. (Offimmen haiten ihee Handler Gazu an, ihven Ein-
kauf 80 zu pianen, dass das O! spatestens nach einem
Jahr seinen Verbraucher gefunden hal).

Den Getrisbediwechsel mimmt man grundsatziich Dei



o 28
Do Massung dos Olstandes im Gotriebegohsuse.

1 D dom Bordwarkeeug bolagende Paisted
2 Anzeigo dos Maxinastances
3 AnzogndosMiiasiandon

4 Gowindebotrung dor ObEifUlchvoe

B 27

g 28
YAMAMA Motor DT 80 LG, Satenansicht von rechts

1 ot Motorautingung
2 Otlitung von dor Olpumpa 2um Ansaugsiutzen
3 Thamastaget
2 Mrscusssatton e 60 vom Oank komande Lakunp

9 Kiniwassorpumpangeniise

betriebswarmem Motor vor, weil das Ol in diesem Zu-
Siand ddnmiibssgor st, mit hohorer Flessgeschwindkeit
mn und dabel im Oraum befindiiche Fremdkbrper
(Abrieb) mit herausgespiitt werden.
Beim Einsetzen dor Ablassschraube beachte man, dass.
die Schraube richtig angesetzt wird, sich also von Hand
feicht einige Umdrehungen in die awmmnmng oin-

fich und schnell zerstort. Daher auch & Bnchlwu des
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment

Lﬁmnml-mmmrwba 20Nm.

1512 Zu den Positionen 15 und 27:
Wasserkiihlung

1 Kittwasser-Ablassachiuba
2 Wicrager ir dan Kupplungaa.
§ St do Norgnsoachie

Motoren welsen den Vorzug aut, Zylin-
e ) 2Ydorkopt gleichmissig zu kiihien. Dartber-
hineus dampft der Wassermantel die mechanischen
Geréusche des Motors.

& Batnunguanng e G0 Scowimmaramar
6 Ubeiaufistung Gee Schmmmenkammor
7 Loorht.Luf

sind mit Pum-
pen-Unlaufkihlung ausgeristet: Eine Kreiselpumpe,

sorgt dafiir, dass das Kihimittel bei voll geofinetem
Thermostat etwa sechsmal pro Minute umgewazt wird.
Dev ‘Thermostat -l it 2ylinderkop! und Klhler

t Er hat die Aufgabe, den Kuhimittelreislauf
- o 4r«wgebm wenn der Motor und damit das
K in seinem Kihimantel eine Temperatur von
ao*c anecht nt. Dacrch arelcht man, dass der Motor

27



B2
Das Kunisystom

siedet Wasser bel einer Temperatur von

uxrc Es verwandelt sich dann vom flussigen in den
igen Zustand. Dieser Wert gitjedoch nur fir den

Fai cass ci Fikche des Yomsesioon o ol
Luftdruck in der Gros: von 1 bar beaufschiagt
wikc. € Seken das Lunod, 25, auf Pesshben oo
Gebirge, flihrt zum Absinken der Siedetemperatur des
Wassers. Entsprechen

temperatur des
In Kaleystemen von wassergekihien Moloren areich
man die Steigerung des Druckes durch druckdichten

Konaruisrten Deck
e Telo des Kihisysteme, also Wassermantel des

Drud( jewachsen sein missen. Um mit Sicherholt ein
Platzon closor Bautlle 24 verindom, sind dl Ver-
schiussdeckel mit einem Uberdruckventi| ausgeristet.

2 P
standos, Dar Ausghochiondier iaht such bol helssom Motor unter

t die-
505 Vontil, wenn der Druck im Kihisystem um 1 bar hoher
liegt als der normale Luftdruck.

normale Listdrock
s

4 Dor Wassermantol um Zyindor und Zylderkopt KNt und sehuokt
racha

108 mit Uboraruckventl wnd Untorcruckvants

8 Sehi vom unteran Kilorkasten zur Kihwassorpume
9 K o, Bavart Zonirfogaipumpe. Einlassifinung
m Zoskum, Aulassdiineg am Urang dos Pumpengehiuses.
bar !
/
5

2 —

813 30
Siodatamporatur des Wassers In Abhangighait vom Druck
5 120 WassitarourstrParcht 1 Kot i Vergh e
ool omtptri~ebiving

fchta
Sate b Ot ces Kirtavsshuss o il ooh oer

100°C heiss sain, vawandat sich nach Oruckes.

‘gesamte Fidssgheitmengo innerhalo vom fussigon in

Bifulstutzon und kan schwere Verbiohungon an Hand und Gesicht
verursachen!

aus, es nimmt deutlich mehr Platz ein ais vorher, Das aut
diese Art aus dem Kihler verdriingte Wasser findet Auf-
nahme im Ausgleichbehaiter, nachdem es vorher den

gernanscanmiic
—f %

Bid 31
Frostachutz In Abhnaigkelt vom Schutzmittelantel

6153 bs 35% Frostschutzmits Frostschutz bis -26'C bastan. YAHANA
an Frosschutamitl vor

nach einem Kaltstart schnell die benzintressende und
sich bringt. Im

‘weiteren Verlauf der Fahrt darf die
bis auf 120°C ansteigen.

2

o ass bo onom
Antll von e s 55% die Gelorschutzwirkung K wird.



beim Uberschreiten der Marklerung «Hs auf
dem Zifferblatt des Thermormeters solte der Fahrer sich

3
Prafeivichtung for Kohier-Verschiussdeckel
Gut: Halt don Oruck f0r mindostens 6 Sexunden bl .75 b 1,05 bar

/

machen. Neben Fehle in der Vergaser- oder Zindein-
stelung kann die Ursache im Kahisystem selbst zu
suchen sein:

1. 2u wenig Kahifssigkeit im System durch
a) haufige Uberhitzung
B detelane. Obardruckventl i Vrschissdsckel
ferschiussdeckeldichtung defekt

oder Ve
©) Leckstelle in Kuhler oder ingen
2. Kohlerblock stark verschm:
3 Knrww:mmum Kalkablagerungen verstopft
£ Moot e i
ool richt
S bestenend aus 50% Wasser

KahifiGssigkeit,
und 50% menzmmi ‘muss in kaltom
Zustand  zwischen Markierungen
“FULL- und «LOW= des. Auw-muhahm
Siehe hierzu Bild 291

Zu Punke 2: Ein dusserich stark verschmutzter Kihler-
block

Kann mit scharfem Wasserstranl und
‘gereinigt werden.

2uPunkt 3: In Kalkreichen Gegenden verhindert die Ver-

wendung von die Ablagerung

2uPunkt 4;

or Offnung
beobachten: Thermostat-Ventilteller muss
sich bei 70 bis 85°C offnen. Siehe Bilder 153
bis 155.

2uPunkt5: Ob ein Defekt an der Wasserpumpe oder

itrem Antrieb vorliegt, kann nur durch Off-

nen des i

festgesteitt werden. Siene hierzu Montage-
in Kapitol 2.7.1

o <

Abkiihung des Kihiwassers kann die vorher ver-
ddngn Plssigaltamenge Gber das sich run Snende
ickventi

t
Emleheﬂ unwm von 100°C. oot

Wassertoichen zu entstehende
ammhmmnwm zrumm
Druck iiber verhindert
. So

Hinweis: Die Demontage von Zynna«

kopf und Zylinder erfordem das
Ablassen des Kuhimittels durch Hev~
ausdrehen von insgesamt drei Ablassschrauben.

dus
kommt és mit weiter ansteigender Tomperatur zu weiter

m«uqlwnmemmme
die kiltische Grenze emeicht haben.

einzufillen. man die Bidung
von Lufteinschiissen im Kohisystem. Nach einer

FemalzmgdovFMmﬂemmOlﬁmd‘tOb‘v
druckventis fihren, das dann Kihiwasser in Form von

Wasserdampf ablasst. Der im Aus-
et Vi sich cadech fortaufend vermin-

im Kohisystem emeut zu kontrollieren und bei Be- -
dart 2u erganzen. Vergleiche hierzu die Bilder 29
und 70!




1513 Zu Position 1

Batterie

In der Regel sind Fahrzeuge mit Schwung-Licht-Magnet-
Znd-Generatoren so konzipien, dass ihve eleklrischen

l serawssrinie vorL

a
Verbraucher mit Wechselstrom versorgt werden. Bei den
YAMAHA-Modellen DT 80 LC und DT 80 LC/2 finden sich ¥ o

fa

Grinden nur mit Gieichsirom betrioben werden kbnnen. ¥
20 diosen gehten die e Binkaniaga, das Sgnaior, de .

e e 865 % crsane
P WA T o o e, S e SR
und das Parklicht versorgt. Das Sramaltt eshalo v

‘05 mit seiner immer nur sporadi
stungsaufnahme von 21 Watt sxm aut die ubvtgsn
Wechselstromverbraucher einwirken wiirde. Das Park-
licht, bestehend aus Positionslicht und Riicklicht, wird in
Par

28

Schwefelsdure dndert sich wahrend des Ladens
Wert 1,12 g/cm’ auf 1,285 g/cn’. Ein Teil des zugefinrten
Ladstroms wirkt zersetzend auf den Wasseranteil der
(mit Wasse) verdGnnten Schwofolsdure: Enzolno Was-

Sauerstoff zerlegt. Dmss veraasen gasiiemiy de Bati-

ichert. Der von der Balterie gespei-
cherte Gleichstrom steht immer dann zur Verfiigung,
wenn dor Motor steht oder nur im unteren Drehzahibe-
roich arbeitet. Wahrend des Motortaufs im Batriebsdreh-
zahlbereich arbeitet die Batterlo als «Puffers zur Auf-

tie favon. Dartiberhinaus soll man sich vor Antrit eder
Fahrt davon Uberzougen, dass sich die Batterie nicht in
tiefentladenem Zustand befindet, erkennbar an nicht
‘oder nur dunkel leuchtendom Parklicht, Es gonugt allr-
dings zum Antitt der Fahrt eine Batterie im unteren bis
mittleren Ladozustand, der dann im Verlau! der Fahrt
durch die Aufnahme von Ladestrom verbessert wird.

hat eine Nennspannung von 12Volt und eine Kapazitit
von 3An, Eine 12V-Batterie besteht aus sechs hinterein-

von etwa 2 Voit abgibt, Die Kapaztit von 3 Ah gibt
Auskunt dber die Menge

Stunden lang einen Strom von 0,15A aus dor Batterie
tnehmen, ohne dass die Spannung der Batterie
wesentiich nachidsst. Als «Entiadeschlussspannung it
‘ino Spannung von 1,75 Volt pro Zelle, sieo e Kiem-
spannung von 105 Volt, an den Batteriepolen. unter
Belastung gemesser
Die in dor Batteie gespeicherte Energlemengo ontepricnt
mithin einer eleidrischen Arbeit von 0,15A mal 12V mal
20 Stunden ~ 36 Wattstunden = 0,036 Slowstiincen
Zum Haushalttarif von 13 PUKWh gespei-
choie ECarlonenas o Wort von 0,096 Kh ma 15 P1

"= 0,5 Plennigen.

In iodov dsv m Zellen befinden sich, in verdiinnte

Sctwleliurs g, suet Bapation (Japorar
PbSO), die walvend des Ladevorgangs ciner chemi-

schen Verinderung ausgesetzt werden: Aus der positi-
ven Platte wird Bleisuperoxyd (PDO) uu- der nagmim
Platte wird reines Blei (Pb). Die Di

30

tezston durch
besonders zu- diosom rpeactiosssne
Schllm:hlmung Die Folge der Vergasung ist
Absinken dos Siurespiegels in den Batteriezellen. Es st
deshalb notwendig, von Zoit zy Zeit den Saurestand zu

destillortom Wasser sowalt anzuheben, dass die Platten
oinigo mm Gberdeckt sind. Wer bei dieser Arbelt, um
besser sehen 2u kdnnen, ein brennendes Streichholz in
die Nahe dor Zellendfhung hilt, wird eine bose Uberra-
schung erleben: Uber dom Sdurespiegel befindet sich
noch oin Gasgemisch aus Sauerstoff und Wasserstoff,
genann «Knaligas, hoch entztndich und dami ofih-

& nml das Nachfillen der Batteriozollen an einer tiof
entladenan Batterie, ist zu bedenken, dass die Batterie-
re wilhrend des Ladens nicht nur ihre Dichte verdn-

2ustandos einer Batteie: Dor Schwimmkbrpar taucht um %0 tiefer
ein, o schiechtor dor Ladezustand ist



dert, sonden auch an Rauminhalt zunimmt. Der Séure-
spiegel steigt also wahrend des Aufladens. Hat man
vorher zu viel Wasser nachgefilt, laufen die Zellen jetzt
iber, Die Saurespritzer richten mit Sicherheit Schaden an
en Teien an, die sie beneizen.

dann, wenn

Montagehinweise:

Beim Ausbau der Batterle (st man immer zuerst die

Leitung vom Minuspol, welcher elekirisch laitend mit den

metalischen Bautefien des Fahrzeugrahmens und des

Mlore vertrden il Dgen ast o men do Laltrge,
rbindu

der Batterie ein zu hoher Ladestrom zugefirt wird oder

wenn in eine voll geladene Batterie weilerer Ladestrom

hineingepumpt wird. Die Stirke des Ladestroms richtet

sich nach der Kapazitat der Batterie. Dabei ist es fr dio

Batterie um so besser, o langsamer sie aufgeladen wird.
der

luspol der Batterle. Berihrt man dabel
o Ara bl Teks e Fabeamsgrae
mens, kann i jeren, da die Verbindung zum
Minuspol der Batterie bereits abgetrennt ist.

Beim Einbau der Batterie geht man grundsatzlich den
‘umgekehrtan Weg, also erst den Pluspol anschiiessen,

s obere Grenze des
Ladestrom. Man errechnet ihn, indem man die Kapazitét
der Batterle 3Ah durch die Ladezeit (10h) tailt. Das
Ergebnis heisst: Maximaler Ladestrom 0,3A. Besser fir
dio Batterie wiire jedoch ein zwanzigstindiger Ladevor-
gang mit einem Ladestrom von 0,15A.
Sol die Battrs n sngebalem Zuetard . Hite eines.
Ladegoriits aufgeladen werden. sich, die
elektrische Verbindung zum Bordnetz i i O dom
Ladevorganges zu trennen, die Batterie aiso abzuklem-
. So schitzt man die_elektronischen Bauteile im
Bordnetz des Fahrzeugs vor Zerstorung durch. Span-
nungsspitzen, die vom Ladegerat ausgehen konnen.

Bid 90
Klommenspannung der Battare in Abhangigkeit vom Ladezustand
dor Batterle

1 Battrk aor: Entocoscrivssspannung 1,75 Vot pro Za%e, Bagin dea
Lacevorgangs am Lacegort.
2 Nenspanung dor Batere: Noe whd doutich, dass o Nevaapan-

terie unbedingt aut die richtige Polaritat zu achten:
Die elektronischen Bauteile im Bordnetz des Fahrzeugs
sind im Bruchteil einer Sekunde zerstort, wenn man die.
Anschilsse an Plus- und Minuspol der Batterie ver-

1.
Die gleiche Foige hat ein entsprechender Fehler, der
bei des Ladegorites gemacht werden
kann: Eine leero Batterie, mit falscher Polartit am Lado-
gerat angeschiossen, (adt sich anstandslos mit ver-
tauschtor Polaritat auf. Der grosse Folgeschaden tritt
dann auf, wenn man die Batterie «richtig» gepolt in das
Fahrzoug einbaut. Fir das Aufladen einer Batterie gilt
Plusclip des Ladegerats an den Piuspol der Battorio
anlegen, Minusclip des Ladegeréits an den Minuspol der
Battorio anl
Ist man i Zweitel darlber, ob eino Batterie mit richtiger
Polaritit aufgeladen wurde, kann man sich durch die
des im Kapitel «Elektrischo Anlagas be-
schriebenen <Diodentest mit Hilfo einer Priflampos von
der Richtigkeit der Aufladung Gberzeugen (Bild 259).
Noua Batterien werden vom Herstaller rocken, jedoch in
rgeladenem Zustand angeliefert. Die zugehbrige vor-

nis mitgeliafert, Vor Inbetriebnahme der Batterie fst die
Schwafelsdur unter Beachtung nachstehender Punkte
i

‘gerit nachzuladen:
@ Bain Folen sobn Shure und Batterie eine Tempera-
tur von mindestens +
@ Batteriozellen sl sowen flilen, bis die Plat-
tenoberkante gerado bodeck! i

3 Gosungespannung; wor Aodung bec ko
Comriiny o wumum Dusior ot m. e man
e Lacvorgang 20% mog

. Kippen, damit
Lufiblasen entweichen konnen.
nach etwa 1 Stunde

regor auf moxml 145 Vol).
4

Hohe erganzen, also etwa

12
von 186

auf d
8 mm Ubor Platenaberkante.
. bis die Kiem-

Vait kann

Vot habent
Beim Einbau der Batterie in das Fahrzeug achte man
daraut, dass die Polfahnen er Batterie und die Kabel-
Schuby g e frei von Salzen und Aus-
Diese wirden dem Stromfluss einen

Batteriepole mit speziellem Polschutzfett (Bosch Ft 40
V1) verhindert die Neubildung von Salzen und Ausbll-

14,5 bis 15 Vot betrigt.
@ Nach dem Abkiemmen des Ladegerts dafir sorgen,

danach Zellenstopfen schi
° Bmane unter Beachtung ‘et Polritt onbaven und
inklemmen, Polkiemmen sauber und fest anbringen.

h mit Schutzfett iiberziehen.
@ Erst jetzt darf der Motor gestartet werden.

Ist die Batterie mit einer Drainage
versehen, sollte die Schiauchieitung knickirel so verlegt
ardan o Shiroeiea ot ar T s Eabwerks
gelangen

15.14 Zu Position 18: Tachoantrieb und son-
stige

Anlassiich der 3000 km-Inspoktion sollen der T
irie und ti boweglichen Bautel des Motorrads, de i

3t



- Handhebelgelenke fur Kuppiung und Handbremse (1)

~ Lagerung des Fi 1) oder ©)
- Lagerung des Seitenstanders (1) oder (6)
~ Gasdrehgriff (5)

~ Lagerung der Bremsschiusseiwelle (6)

~ Schioss fr Diebstahisicherung (15)
‘Tachoantrieb (Schneckentrieb) (5)
- nrmwuleu)

o
0701 mini tn 1821
e Raen 250-21

Die Wegdrehzahi ist entweder auf dem Zfferblatt des
Tachometers oder auf dem Gehiuseboden des Tachos

lyslem der

(ﬂ
u beachten, ~Zuviel des
Gmm-scbm!ﬂnndmkam waomo-’rm
welile kann in den Tacho

15.15 Zu Position 19: Ziindkerzen

U e cor s s Werkngsariosien omest s
Zunachst darauf an, sich durch
Gberzeugen, dass die
Autgaben efilien kann.
@ Dee Elektroden der Kerze und iy +Atmungsraums

die Zundkerze die ihr mnamen

innerhalb der
‘gebracht. amwawmmmsmmm

Zahnradsatzes 30/10 sole man die

schon rund gebrannt, zegt die Kerze deutiich
schiechtere Leistung. Sparsame Leute feilen eine sol-
‘che Mittelelektrode so wert herunter, bis sie
‘scharkantig it
@ Der Elekirodenabstand muss dem vorgeschriebenen
Mass entsprechen (0.7 bis 0.8 mm). Beim Nachbie-

 um diese vor Of und Fett zu

gen geger
Mittelelektrode abstitzen, da sonst die Gefahr be-
stent, dass die Kerze am isolatorfuss reisst und da-

braucht man einen Zapfenschiussel, Bid 56.12 zeigt die
Skizze

musnsmgmuwmd«

@id 38), mmm:gxbwdl—\mmen-

o zum .
Das Modeil DT 80 LC/2 hat einen
sigenen

der
in einem untergebracht ist.
itlich Antrieb

.Duwd-mmunFoﬂnundFmom

ebenfalls iber eine Minebmeranodnung im gieichen
Ubersetzungsverhiltnis wie oben angegeben: Ene
Umdehung des Vorderrades verursacht drei Umdrehun-

gen 3
Siehe hierzu auch die Bider 203 und 204.

K3 P.szmv»mwwuum

ms-mc« x«w ergot, asst Bickachiiese

2u. Siehe hierzu Bild 39 und die Erlauterungen in den
Kapiteln 3 und 6 dieses Buches.
mmmmgmmzmmemnm

‘Gewindedurchmesser x Steigung:
M10x1; M12x1.25; M14x1,25; M1Bx1.5;

M24x1.5; SAE /'~ 18; R %
@ Flachdichisitz mit Dichtring

dmumw:wmvwmmm
tqzw\zmmwm leicht ge-

schatzt werden.

@ Ergebnis der Zahiung durch 10 teden.

Man kann die Wegdrenzah! auch ausrechnen nach der
Formel

®

@ Gewindelange: Kerzen mit dem
und Flachdichtsiz gibt es mit folgenden
gen: 9.5 mm; 11,1 mm; 12 mm; 12,7 mm; 17.3 mm;
19,0 mm.
Wir brauchen fix die Motoren der DT 80 LC und der
DT 80 LC/2 Kerzen mit 19 mm Gewindelange!

Gewinde M 14x1,25



i

ren eventuell zur Zerstorng des Gewindes im Zylin-

derkopt.
Der Warmewert der Zindkerze muss dem vorge-
schriebenen Wert entsprechen: Der Fachmann unter-
scheidet -Kalte Kerzen» und «Heisse Kerzen». Man
merke sich hierzu: «Kaite Kerzen» gehoren in «Heisse.

jie Zusamment
Fur die YAMAHA-Modelie DT 80 LG und DT 80 LC/2
ist der Einbau von NGK-Zundkerzen BR 8 ES oder BR
9 ES vorgeschrieben. Bei diesen Zindkerzen handelt

% iflorn 8 und
Warmewert ist zu beriicksichtigen,




B30
Zundkerzengesichtor (Bosch-Bid)

1 Normt.lsolaturiues graugetb bis braun: Mator i Ordnung; Wamewwert
ist o,

2 Vet Srange srolchwers Pussoda Gemich 24 tf
Luftmangel, Exktrocdnabstand zu ross

3 Verh. Bt von Omcr s . 0veL O, v
2Tt Mo 2 O m G e Versciiss an 2

n und Kolbenringen.
« G, Schmezpatin o do Isctorss, sashoses Horo
Beiag s Blowetincungen: Gemisch 24 mager,
i oo oa, Seoch senlossands Vol Wamews 81 24
o

!

E0SCH

od 40
Richtiger Karzensitz (Bosch-Bil)

Bk 41
Fehlorhatter Korzensitz (Bosch-Bikg)

0 Zuwedtr 2usitzichor Dichiring. Spitr Einschvaubsciwirigheiten

gewindo. Schuierghsien boim Ausschauban.

owinde. Spdler Enschragoschwiaigeoton.
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'WARMEWERT
SOgASE oo s w0 ws  ame  ms 2 us % ws 0w a0
T U T R T T N
>
. ®

| Wasmewert 8 entspricht dem alten Bosch-Warme:-
wert 250 (4 nach never Bezeichnungsar), Die NGK-
Kerze mit Warmewert 9 entspricht dem Klteren Typ
275 bzw. 3.

lung zu
4 Karze 2 hoss Daxmmwmwummmsmmwm
& Gunandgetary mer, Loch im K

 Warmawert Arbatsbereich tr Kerzen ohoe -hermo-sesic-




o Erctrauben der Karze i 4 bea
yrehmoment et

golotiton Sovingan e JE
@ Beim Anziehen

® Anzug:

sl R by e

!@’

a5 e ot eautacin,
Nin,

schldssel / Umdrehung weiterdrahen.

® Gebrauchte Zindkerze,
ges

bei der der Dichiring schon

staucht ist, von Hand anziehen, dann mit Kerzen-

gerbewegung Gber § Minuten entsprich.

MARKIERUNGSZEICHEN AUF NGK-ZUNDKERZEN
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1516 Zu P Hydraulkl anhaftendn Eigenschaften, Wasser aus der

YAMAHA-Modelle D 80 LG und DT 80 LC/2 sind mit

sition 22
Taloskopgabel, Owochsel

einer hydraulisch

stet. Das hydraulische Systom hat die Aufgabe, harte

Luft aufzunehmen u

sggressiv auf Lackschichten zu

Aikar, e et 2 barockaichigen s

Teleskopgabel ausgeri-

Fafrbahnstosse zu dampfen und dadurch ein Durch-

schiagen der Federung

Schmierung der Gietstellen zwischen Gabel-Stand- und

Gabel-Glotrohr

Bei don.

hier besprochenen YAMAHA-Modellen verwen-

2u verhindern. Dartber hinaus

H

Model o7 ¢0

B4 43 it evpata A o S

o e Furklon ranr st Man it Sk e
osamtraum durch

ltarsos un das Vort {Basake 8 i 10 sty

in drel Enzelraume aufgatoit wird:

unteren Ringraum (15)

@ den oberen Ringrs

@ und den Zentrakaum (17)

 MolorentI AE 10W 3010 Gabolhim

an DT80 LC2

Motorendl SAE 10 W 30 pro Gabelholm
pgabel,

koben 4

raum (16)

W 30. Das hat den Vorteil, dass die dem sonst abiichen

3

im Démg
r0hv ung dem dardber llsgenden Hohiraum des Gabel-

for-
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am Bodon des Glirotves 12

15 Untorer Riograun

11 Rotetdisa, zusamimen it don Bautellen 8,9 unc 10
o Bautad § engabdrdet, aiso nict demontirbar

16 Obere Ringraum
17 Zantravaum

10 Veniing, hat Gtz ut Damptarohe



Standrols. Letzteres st in seinem wmn Teil mit OF
‘gefilt, in seinem oberen Teil jedoch mil

Fihut die Gabel Federbewegungen o vermm sich
die Raumlnhelbe aller drel Réume:

® & m schiebt sich das

den inneren Verschiussstopfen gegen die Kraft der

Feder herunter.

@ Wit Hife einer Reissnadel und eines Kisinen Schau-
bomlul\e lassst sich der Sprengring herausnehmen.

ann von sebst hoch.

oew die Kraft der Feder 1 Ober das Gabel-Stan
Dabei wid der untere Ringraum Koiner, dor

o Kites Feder herausnehmen, siehe auch Bid 46,
® Autfanggefiss bereitstelien.

aus dem unteren Ringraum verdréngte Damnﬂ-r-

al owtirt Aroh o VA 10 unu durch die Bohrun-

gen im Dampferrohr ren Ringraum. Ein

weiterer Teil des v«aunq\.n ou ndat Autnahio im

Zentrairaum, in dem die vorhandene Luft entspre-
S et wird.

im Ausfeden filesst das Dampferdl aus dem sich

gen im

at eine starkere Damp
dem, gleiche
setzt, Dadurch wird «Aufschaukelns des Fahrzeugs

vermieden.

@ Bei starkem Einfedern schiebt sich die Holse 11 Uber
die Holse 13, Der sich durch den Konus verileinernde
Spait zwischan den Hilsen sorgt fur zusatzliche

Durchschiagen der Gabel.

@ Boi schnellem Ausfedorn, beim  Aufbocken der
Maschine oder bel «Luftspringen= zu beobachten,
wird der Dampferkolben (Kopf von Bauteil 6) woich

am unteren Ende des Gleitrohres

ausbauen.

@ Das alte Gabeld!lauft schneller ab, wenn man mit der
Gabel «Pumpbewegungen, also Federbewegungen
macht,
Ablassschraube mit Dichtung wieder ein

© Worusectvisbens Oinggge' I den e -

. Btate it Bl 48, aitheen o o,
ten, dass Teil 4 auf Teil 3 aulgezogen ist.
@ Mit dem anderen Gabelholm In gleicher Weiso ver-
ven.

1.5.17 Zu Position 25 und 26: Reinigung
von Kraftstoffsieb und Vergaser

Die Behindorung des Kraftstoffdurchiiusses auf soinem
Woga vom Tank bis zur Mischkammer des Vergasers
zieht im gunstigsten Falle das baldige Aussetzen des
Motors nach sich. Dieser Fall trittjedoch nur selten ein.
Viel hiufiger kommt es durch Verschmutzung oder Was-
serablagerung 2u alimahlcher Verdndenung dor Durch-
flussmenge, die sich in einer vom Fahrer zunichst unbe-

\bmagerung des Krafitofiult Gomischs ous-

@ Motorad 50 aufbocken, oo o Venciomad ot

wirkt, O

Folge mit allen sich daraus ergobenden Folgeschaden:
dommer, Loch im Kolbenboden. Boim 2weitakter

kommt durch den glaichzeitig einsetzenden Mangol an

.
@ Ein Holter driickt mit Hile einos

Pleuellager
und an den Kurbelwellen-Hauptiagem hinzu. Diese
Gofahr besteht bel den hier besprochenan YAMAHA-
150

listet sind

Um vor solchen bdsen Ubemraschungen geschitzt zu

seln, ist eino regeimissige Kontrolle an folgend aufge-
Krtischen Stellen dringend anzuraten:

1. Boldftungsbohrung im Tankdeckel

2. Siebfiter des Kraftstoffhanns

3, Schwimmerkammer des Vergasers

Zu Punkt 1 Wenn unten aus dem Tank Kraftstoff abllies-

sen soll, muss oben eine entsprechend grosse Luft-
in den Tank nachfiessen konnen. Ist sie auch

Veraaprutzung dos daki m Tankcleckel vorge

Laitvos odar chech soan ul don Tark dgesbzien

it i b Tk S, it uul der es dem Kraft:
ol unmg«ch ‘macht, in ausreichender Menge auszu-

Prifimg: Mt Slopputy bol goSinetem Tankcackel und

" . vom Vergaser Kraftstoffschlauch die Zeit

2 Soraorog as g messen, die erforderich ist, um eine bestimmte Menge,

3 coerer sstopten und Widerlager fir die Feder etwa / Liter, Kraftstoff abfliessen zu lassen. Dabei

4 d::"ﬂ u».?.:f von Bauted 3 eingelegt, der Kraftstofftank voll sein, aiso so wenig Luft wie mog-
et i

'8 kurzo Focor (5 mm. M L0, 83,7 e boi LC/2), lich enthalten. Anschiiessend den qizmhm‘ Vﬂl!r:t‘)l!wb‘?-

Bm Owachse wersan e Bautaso 1 bis § ausgebaut

38

1en Versuch gemessene Zeit dart sich nicht verlangemt



Achtung: Tankrucksacke mit Schaumgumimiboden
sind bei Regenwetter sehr geféirich, da sich die
ron des Schaumgummis mit Wasser vollsetzen.
Vorsichige Faver Zehan n dan Bodencos Tarkc
ondere Luttieitung ein, die in der

Nao s Einfulstutzans endet:

2u Punit 2: Das Filtersieb des Kraftstofihahns kann sich
im Laufe der Zoit mit Verunreinigungen zusetzen, die
beim Betanken des Fahrzeugs In den Kraftstofftank
gelangt sind. Manchmal 108t sich auch ein Tl der
Scuiainckiring e Ioranants oA Tna. i Lack-
fladen setzen dann das Filter weitgehend

des Vergasers Gber eine spezielle Ablassschraube
2ur Entleerung der Schwimmerkammer abgelassen wer-
den. Siehe hierzu Bilder 163 und 164.

1,518 Zu Position 29:
Entkohlen dor Auspuffaniage

durch den Umstand, dass dem Zweitakimator
das Schmierol (iber das Kurbelgehause zugefuhrt wird,
gelangt es zum Tei auch in den Vorbreanungsraum des

gty oo Ausputtaniage ins Freio ausge-
ossen warden. En Tol setat Sich o dem Koboneo:
o, i, Alngdeti Akt
und im Schalldampfor ab. Bel Verwendung von Spezial-
Zwolkakiton Wit dess Erschainng Twir et
kann jedoch niemals gAnzlich vermieden werden.

Dio Ablagerung von Olkohle aut dem Kolbenboden und

Zum nww des Siebliters muss piofs

ausgebaut werden.
sigarweise dann, wen dor Tank fast loer fst, Man baut
don fast loeren Tank ab, neigt ihn nach vorn und kann
dann in aller Ruhe den foffhahn samt Fiter
abbauen. Zeigt das Fitter starke Verschmutzung. emp-
fiehit es sich, den inhalt des Tanks ganz zu entiooren
(Kunststoffschissel), zu warten, bis sich die aus dem
Tank

Regel nicht aus, kann aber zu Glih-
zlndungen fihven, die den Motor durch Uberhitzung
moglicherweise verstarktem Verschieiss aussetzen. Zur
Sesallging deser Rliaiandlot e Dot ces
Zyicerkoots ek
Ablagerungen im Attt im Ausouttche und m
Schalldampfer hingegen wi h in jedem Fall lei-

naben und dann um einen Trichter mit Siebeinsatz,
rumpf, LG At
emaww Fardpaty iy

@y
oo

1 Abfusera f Stalung -Normals und «Reserve-
owrgustiptem Sabtior o0

aa 47

4 Dichiung zwischon Kratsoffans und Benzichann
6 Orecrisbor
7 Batestgunguachvauben, 2 0ok

2 Punkt 3: Verunreinigungen, moist Wassertroplen, die
o beiden Slablitor deg Kv-ll:tcmum- assieren konn-

des Benzinhahns o Mengen von
Sgveemnak b, Dar Wassasuck sohs Bl 47,
verliert dann seine Wirk: eit, wenn er.

mit
Wasser. gefilt ist. Wasser, das. it e n B
Schwimmerkammer abgesetzt hat, kann ohne Demon-

e dmks i
jorher ohne Schwierigkeiten i grossen Gang
Bowaligthat

844 480
Ausputfaniage for das Modeli OT 80.LC

Benenrung der Bautala ergt sich s cer AbbIGUNG,
ol oo



sende Rauchent ‘anzeigt dass che anhaften-
de Okonie restios verbrannt
® Ausputironr abkd Verbren-

‘abiohlen lassen, verbiiebene
nungsrckstande durch Kiopfen und Schittein aus
dom o entlernen

1.5.19 Zu Position 30:
Konservierung

des Motors
Wer rastet, dor rostets, der Wahrheitsgehalt diesos
Sprichwortes findet insbesondere seine Bestatigung im
Verhaiten von Ve , die for lingere Zeit
ausser Betried. werden. Wer die Folgeschi

gesetzt
ket ok iean i s e lgerce Gunc:

.n-mrmmasmmmsmm
Keine faht, sondern eine minde-

3

uffaniage zu demontieren und der

Auspy
selbst in seine Einzeltelle zu zerlegen.

Im sich

angesetzt haben, dass man kaum noch einen Blesstft
durchschieben kann. Diese Olkohie entfernt man, indem
‘man den Kolben bel ausgebauter

stabes 50 lange im Auslasskanal des

2Zyinders schabt
manw-:umwu-sm-n-mouauw
Botitigen der

nen Olkohleteilchen durch den Ausiasskanal hinaus.

80 el vio gk ot Aty ot drch

sch die an der Wan-

ammmmammm

Schneller und wirksamer ist die Methode des Ausbren-
vorweg gesagt, dass diese den Nachted

erstin
lasst. Und 5o wird es gemacht:

4
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0 und durch Be-

15.20.

verteilen. |nmw-nuxnmmmv-w~

1520 Empfohlene Schmier-, Dicht-, Kiebe- und Schutzmittel

[ M | Toxt Menge/Gebinde | Bestelinummer |
[ 1 Motorendi SAE 10 W 30, Qualitat SE handeisublich ‘handelsiiblich l
[ 2 | wrecna Sprihdose handelsdolich |
[ [ sporiaoi r |
4 [ raruve Tube, 509 B0SCH 5700002005 |

5 | FentFiiver Tube, 509 B0SCH 5700000005 |

6 | FetFivae Tube, 509 BOSCH 5700005005

7 | Fett F140v1 Baneriepoltety” Tube, 509 BOSCH 5700702005

8 | Loctite 270 (Schraubensicherung, super fest™ Flasche, 5 Maschinenhande

9 | Loctite 242 (Schvaubensicherung, 16sbar™ Fasche, 5 9 Maschinenhandel

10 | Loctite 648 (Speziatkever* Flasche, 5 Maschinenhandel

" Loctite 574 (Spezialdichtung)™ Spritze, 10 9 Maschinenhandel

12| Komosionsschutziack Spriihdose, 1509 | SACHS 0269001100
(15| Wotor-und Nabervoinger Sorihdose, 375 | SACHS 0269004000

14 Konservierungsdl Flasche, 30 cm* 'SACHS 0969090 005

15 Graphitpulver handelsublich hhandelsblich
JRSp—

Anmorkungen zu_den in der Tabolle emploniensn
Schmierfetton nach der Produktbeschreibung der Firma
BOSCH

FUiv4 Hoisslagerfett, X
Temperaturbereich ~10°C bis +100°C, wime- ‘Schiagwerke. 2.B. Elektrohammer.
bestindiges fir Waiz-  FT 401 Batterie-Polett, mineralisch, Farbe braun, séu-
lager, auch ais Dicht- verhindent Saizbildung. Sicherer
mittel bl hohen Temperaturen verwendbar. Startvorgang durch saubere Stromberg:
Nicht fur mit Wasserberihrung!

An Anmerkungen zu den in der Tabelle emplohienen Kiebe-
Schmierfiz am und Dichtmiteln nach der Produktbeschreibung der

Fiive Kaltefet, Farbe rot, Temperaturbe-  Fima Lociit:

m—wcuow‘cm Loctite 270 Schrauben und Mut-

bis 2u

5 Waiziager
MMmma«m e tifer Kalte aus-

gosaz sind.
FL1vze wuzw Farbe blay, Tempe-
wasseraower-

mineralisch,
~30°C bis +100°C,

von guter War-
me-, Kilte- und Schieuderbestandigheil, geexg-
net zur Schmienung von Walziagem, e gros-

te, die nommal nicht mehr gelost werden
missen, auch bai hochsten Vibrations- und

Stossbelastungen.
Loctite 262 vertindert, dass Schrauben und Mutiem
sich seibsttatig Kosen. Die Schraubverbin-
. dung bleibt jedoch mit nomalem Werkzeug

1osbar.
Loctite 648 Kebt Buchsen und Lager, Zahnrader und
4



Riemenscheiben in Gehduse und auf Wel-
len, dichtet gleichzeig ab und verhindert
ssungsost.
Loctite 574 ersetzt inne Papler- und Feststoffdichtun-
gen bis 0.5 mm Spaltoreite an Motor, Ge-
triebe, Vergaser und Flanschen aller Art

16

~ 1 Drekantschaber
~ 1 Metalisage
-1 Kombizange
- 1 Wasserpumpenzange
- 1 Gripzange
~ 1 Flachspitzzange.
~ 1 Seitenschneider
~ 1 Mossschieber (Schiebienre)
- 1 Fulletre
-1

fur Reparstuven an Trlebwerk
Fahrwerk und elektrischer Anlage

Bovor man sich daranmacht, umfangreiche Reparaturen
am eiganon Fahrzoug auszufiinren, solite man sich dar-
dber im Kiaren sein, dass dies nur gelingen kann, wenn
einige Voraussetzungen erfil sind.

g 40

Elnzololementen

Zuniichst muss dem Heimwarker ein sauberor, gerliumi-
ger und heller Arbeitsplatz zur Verfigung stehen. Dieser
Reuan sl i oo Arbahstiech L rechch bamea

n Ablagembglichkeiten (Regale) ausgestattet soin.
Aot dmvv Tiach sl s Schraubetock befesigt sen. An
einer Wand, Ubersichtiich geordnet, die. Werkzeug:
Gmﬂuauﬁslnmmg T onem Sehear: Gbarschiich 0o

gert, diejenigen Werkzeuge, die nur fir bestimmte
‘wecke zum Einsatz kommen

2ur - Werkzeug-Grundausstattung  gehoren ~folgende
Werkzeuge:

~ 1 Satz Gabelschlis
~ 1 Satz Aingsehlussol qeklonu
~ 1 Satz Steckschiussel

ibenzieher fur Schitzschrauben
~ 1 Satz Schraubenzieher fir Kreuzschiitzschrauben
£ 1 Satz Hammer mit unterschiediichem Gewicht
= 1 Holz- oder Kunststofthammer
~ 1 Satz Meissel
~ 1 Satz Durchschlage
- 1 Satz Locheisen
1 Satz Felen
~ 1 Flachschaber

a2

fur Nutmutter mit 40 mm ¢
Zur arweiterten Grundausstattung gendren:
= 1 Knarre mit Einsatz
~ 1 elektrische Bohrmaschine und Bohrersatz
~ 1 Drehmomentschidssel, ersatzweise 1 Federwaage
- 1 Satz Gowindeschnoidwerkzeuge
~ 1 Gewindefeile
- 1 Gewindelehve
~ 1 Schlagschrauber mit unterschiediichen Einsatzen
- 1 Seegerringzange fr Innensprengringe
~ 1 Seegemingzange flr Aussensprengringe
~ 1 Zweiarmabzieher
~ 3 Schraubzwingen unterschiedichor Grosso
~ 1 elekirischo Heizplatte
- 1 Lotlampe
~ 1 Mossunr mit Haltorung
Biigeimessschraubon im passenden Messbereich
Fiir Arbeiten am elektrischen Bordnetz dos Fahizeugs:
- 1 Priflampe
~ 1 Voltmeter fir Gleich- und Wachselspannungen,
Messbereich bis 20V
~ 1 Ohmmeter, nach Moglichkeit 3 Messbereiche
~ 3 elektrische Lotkolben (30 W, 80 W,
~ 1 Prifgerit fir Sauredichte der Batterie
~ 1 Strobosk:
Weitere nitziche Hifsmittol
~ 1 Spiegelgiasscheibe zum Abziehen von Dichtflachen
~ 1 Bleiplatte als Unterlage beim Einsatz der Locheisen
~ 1 Schleifbock




ol

Grundabmossungen
dor in don Bider 46-48 vorgostelten Elnzelelemants

Bia 54
Kieintele-Magazin: Dachiatton an Stahibetondocke angedUbalt,

= 1 Mortagebiing su Hochitehen dos Motorrads.
Fir Arbeiten am hier besprochenen Fahrzeugmodell

Selbstanfertgung die nachstehend tabelarisch aufge-
fuhrten Werkzeuge oder Vorrichtungen bereitstellen.
Siche hierzu auch Abbildungen 55 und 56.1 bis 56.26.
Wi man at engem Raum platzsprend aroin karn
zeigen die Bildor 50 b

B Rogste aus Enzesiementen, io sch bei Bedart 7t
Adbeitsbiine oder zum Ameitstisch zusammensteflen

4



‘schen Motorrader in inren

ww:mmmwul. um der Gefahr des

Kungen Gber den grossen Teich geschippert

Die meisten Motorradhandier sind froh, wenn man inen

die Paletten wegholt, sie sparen dadurch die Kosten fur
An diesen Paletten

Holzarten, die zum Teil

fers, auf dessen Innalt lebensiange Garan

wird, ist die Firma HEYCO, Postfach 150139, saaanam—
scheid. Mit diesem 4Oteligen Werkzeugkoffer stent fiir
Ammn Motorrad eine Kleine Werkstatt zur Verfi-

autweisen. Zum Rausziehen der langen Dralinagel

mﬂmwnmmm:giebeckﬂdw

erausgezogenen Drallnagel lassen sich ausrei-
o mmga Verbindungen erzielen, es empfienit sich
jedoch. alle Nagelungen vorzubolven.

mit
von 15 mm Lange an einer unter der Garagendecke
befestigten Holzieiste

wertigen Werkzeugen in eine tragbaren Bohaltnis. Die  Die Verhindert selbsttatiges Losen durch
der sein wet-
> B e
o [T O]
7 o
B s
*Sooaiwerkzsuge und Vorrchiungen, wie
YAMAKA-Vortetungen 3 Arboten an Metor und Fahrwerk
21 Vertogung
R —
2 Glckenabiiene K Msgnetrotcr 1 Gewinde M 271 ks 5 Gewindespndal
$ Somre 7 Soaneriten

& Gagactter i Demontage dee Tekeskpgabenoime
' Vorchtung zum Trennen o Geniussndion



Spezialwerkzeuge und Vorrichtungen, Selbstbau mit einfachen Mitteln

Bid Nr. | Bezeichnung Verwendung

6.1 Hotzbock Ersatz fur Mineistander

562 Maotor-Montagebock Montagearbeiten am Motor

56.3 Glockenabzieher Demontage Magnetrotor

564 Gegenhalter Magnetrotor

565 Gegenhalter Kurbettrieb

566 Stitzorett Kolben

567 Fihrungsdom Kobenbolzen

56.8 ‘Gegenhalter Kupplungsnabe

569 Kanthoizer Unteriage:

5610 Vorrichtung Trennen Gehausehalfien

5611 Vorrichtung. Fgen Gehausehalften
}W Zapfenschissel Tachoantried

5613 Gieithiiiserammer Telegabel

5614 ‘Gegenhaiter Telegabel

56.15 Stiizplatte Kurbelweile

56.16 Stitzronr Kurbeiwelle

5617 Treibdom Lenkiagerschalen

56.18 Treibdom Einbay obere Schale

56.19 Treibdom Einbau untere Schale

5620 Treibrohr Einbau unterste Schale

5621 Gegenhalter Teleskopgabel

56.22 Schraubspindelpresse Teleskopgabel

5623 Ausbauvorrichtung Schwingenbuchsen

5624 Einbauvorrichtung Schwingenbuchsen

5625 Ausbauvarrichtung Radiager @ 15

5626 Ausbauvorrichtung Radiager © 12
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Bid 50
Gogenhatter Kupplungsikorb

Bid 56.10
Vorehtung

2um Tronnen dor Gondusohaifion

‘Zusotasch trauch man 2wol Schvauben oder Gewinciestangen M 8, 190

b tei 2

Z— el 1

1 (©)4

11
Vorrchtung zum Zusammentgon dor Gohiusehiion

Kuosvaerzpios. T o uh b Linge von 40 i und 38
aur Vertugun . Spamen vewenoet man G4 Schebs

0 o
RT3 e Mollomrounimune

il 86,12
Zaplonschidasel zum Ausbau dos Tachoaniriebs
beim Modoll O 801
Es ignet sich auch oin Statronr mitdom Aussendurchmesser 18 me,
uf wnor Linge von obwn 30 mim f 17,8 e abgadant, O Borvung
5 i 20 Autnaime ioes Crehinobels bowtim

~ok

-

i
|

o0

i
i
!

mm fang,
926 wercen. Als Gewindspnde verwendet man dijorige des Por-
radabziohas.

5613
GleithGisenhammer i Montagearbeften an dor Teleskopgabel



o

~T0 0

Bild 56,14
Gogenhaito fr Montagearbeiten an dor Teleskopgabel

1 Pyramidanformi ausguschimiadete Sptzo aus St deren Kanten
schart geschiffon wurdon, Quadratstah! 18/18 mm

2 Stanvonr oder Fundstahi mit der Spitze verscrwels

5 Schrauoe N 10 Sachakanikept S 17, it cam o vershwoot

===
1

o~ ase

5617

Das lagarschalonseiige Ende des Trobdomes mol vo seinem Ensatz
mégichst scharikantig angecient oder angoschifion werden. Das ham-
merseltgo Endo kano bag son

3
Stahlblech Bmm dick
it
160 ks
awasers e 7y j

BURE
|

i | ﬁ
1 ik 6.1
. Tiriort aum Ska dr ntoras Logarachite
985 Das Gowindo M 12 bistet dio Mégicked, o etwa 250 mm lange
Geninstare sz, n dosasFl g an s v &
995 125 mm

45616
iner Wuter M 12 gespannt. Dadurch ziht sich die untere Lagerschale




donen Rl (Tel 2) a.
2

masser von mindestans 30 .
3 Rofvabdeckung 7ur Aunaivne zentischer Hammerschidge. daner
Oor

orhandenen Ao angepasst weden
(€] (0] €]

Bid 5821
Gogonhalter i Arbelten an der Teleskopgabal

1 9. 10 b

2 Sechskantachraube it Scivaubonkop der Schussetweta 19 800 8824
3 17 mm

W 19 passt fr Gabein XT 500, SW 17 passt ur Gaoeln SR 500

ol

2 Kiamemnisse, am snkan Enda it 8 Schitzen versahn (Vetallige)
3 Mutier M 10 e Besagschetos zum Arpehan dor Spannhiise
4 Zws Mottorm M 10 s Kontermution aut dem iken Gow

Arwencung:
e Kontermstern 4 s0 ansatzon, doss die Gewindegange der Klem-

s Gem Muttergewnde hervorsiensn.




Bild 56.20

Siehe auch Bidlegend zu B 56.25




2 Antriebsaggregat

(Motor, Ki

iebe)

21

bare far die sichere Funktion des Zwei-
e S s qoplliise A e QLakl doe
r 2yl

Der v der
reine 80 LG st mit allen denkoaren Finessen ausgestat-
tet, die man an Motoren unserer Zeit erwarten kann:

inder-
Pl il oy Vil i, ot Dmcmml
Kurbeiwellenzapen durch die Seitenwandungen

. mit
Sl g oiler s s Bl 2

héngig arbeitende Obumpe‘ s o A 20
@ Drehmomentstabilisierendes, von YAMAHA entwik-
keltes YEIS-Ansaugsystem, wue Eokifodnl

der

znm-w(cm)

@ Spannungsgeregeite Generatoraniage fir Wechsei-
strom- und

Den Ablauf des Arbeitsspiels eines Zweitaktmotors stele
man sich wie folgt vor:
Kolben befindet sich im unteren Totpunkt, Er

den Einlassschitz noch nicht freigegeben. Im Kurbel-
genduse entsteht durch die Raumvergrdsserung ein
Unterdruck. Hat der Hubzapfen der Kurbelwelle einen
sl i e 77 (e, 0T &iekoe obt e

® Winketrieb zum Anschiuss einer biegsamen Welle fir
den Antrieb des Drehzahimessers.

Koloer
den Vergaser stromt Luft in Richtung Kurbelgehause‘
die sich im Vergaser mit Kraftstof zu einem zondfahi-

.
Unter der Voraussetzung, dass die im Kapitel 16

geerleichierung zur Verfagung stehen, lassen sich alle
notwendigen Arbeiten problemlos ausfiiven.

2.2 Arbeitsverfahren
und Steuerdiagramm

Ein Zweitakimotor arbeitet im Vergleich zum Viertakimo-

trotz Verwendung einer Kieineren Zahi von Bauteilen (der
ganze Ventiltrie entfait) nur eine Kurbeiwellenumdreh-

derlich ist. Ein Viertakimotor braucht zur

ANSAUGEN - VERDIGHTEN ~ ARBEITEN —

AUSSTOSSEN,

Boim Zweitakimotor ist es nicht etwa 50, dass von den

fir den Arbeitsablauf
en: Zweitaktmotor wird ange-

ind ausgestossen! Man hat

jedoch mit dem Ziel, bei jeder Kurbhwel

einen Arbeitstakt zu erhaiten, den Raum unter dem Koi-

ben zum mit 2y diesem

heit der sich mit hoher Geschwindigieit bewegenden
Sifise et e Nkl Py e Kol

dann noch statt, wenn der Kolben den
ores Totpunkt bereits durcheit hat und sich in

sein und dadurch die Moglchkeit bieten, dass sich ort
im Vergieich zum normalen Luftdnuck sowohl Unterdruck
als auch Uberdruck aufbaen kann.

m Karbewetengenause und unteren Zyinder Gargestlt. Im Gusseren

L Garmisch vom Kurbelgehause i den R Gbar dom Kolben.
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Bild 56

Sace 50 S, 530 aus 50’ das st anr Lriotng
von 79 Kilowatt p

Ein Verglich mit den Steusrzsien dos Motors SACHS 50 SW (B4 57)
1asst erkennen, n wolcher Weise die Stauerzeten Einflss nehmen auf
das Loistungsverhaltr ines Mo

blick offnet und schiiesst, Siehe hierzu Bilder 59 und
169!

2. Hat der Kolben den unteren Totpunkt durchlaufen,
halt der Vorgang des Uberstrmens, bedingt durct
die Massentragheit des Gases, weiterhin an. Die
Uberstromkanale werden erst dann von der Kolben-
oberkante geschiossen, wenn der Hubzapfen der Kur-
belwelle den Drehwinkel von etwa 60° nach UT er-
reicht hat, Weiterhin spielt sich nun unter dem Kolben
der gleiche Vorgang wie unter 1 beschrieben ab. Uber
dem Kolben wird gleichzeitig das bergestiomte
Kraftstoff/Luft-Gemisch verdichtet. Etwa 18° vor OT
it e 2. Dis Vertromning des Kl
Luft-Gemischs soll abgest enn sich
der Kolben im oberen Totpunkl Beficat Das vatran:
nende Gas steht nun unter hohem Druck und treibt
den Kolben in Richtung UT: Der Kolbenboden nimmt
den Verbrennungsdruck auf und wandelt ihn in Kol-

stérkt zum Antrieb des Fahrzeugs dient.

Schon wenn der Kolben etwa seinen halben Weg zum
unteren Totpunkt zuriickgelegt hat (etwa 90° vor UT),
Sffnet die Kolbenoberkante den Ausiassschiitz. Die
immer noch hoch gespannten Verbrennungsgase

kbnnen in das Auspuffrohr entweichen. Gieichzeitig
fand unter dem Kolben der Vorgang der Vorverdich-
tung statt. Gibt die Kolbenoberkante die Uberstrom-
schiitze frei, stromt Frischgas in den Raum dber dem
Kolben. Durch geschickte Fuhrung der Uberstromka-
nle gelingt es, dass die einstrémenden Frischgase
die noch vorhandenen Reste des Abgases 5o vor sich
her treiben, dass diese in den immer noch gedffneten
Auslassschiitz_gesplit werden. Auch wenn nach
Durchlaufen der UT-Stellung des Kolbens etwa 60°
nach UT die Uberstiomschitze von der Kolbenober-
Kante geschiossen werden, ist der Auslassschitz
noch gedffnet. Hier kann es passieren, dass teure
Prachoest 1 e sl enimchon Oin e
joaren Grenzen zu halten, sind

Vamaha Zweitakimotors 80 LC

740 o 70, cos et s et v 89 vt
Liter, r don Motor 80 LC? gt 7.4 W aus ntspich ener
Ravstag von 84 Kiowat ro e (127 75 o L)
Rty T vt Bt g 100 men 0T o
schiiesst

cas Ausptrohr und der Schalcamplo 89 gébadt
dass eine Reflexionswand im Schallddmpfer dafir
dass eine reflektierte Druckwelie einen grossen

Teil der bereits im Auspuffrohr befindlichen Frischga-
se durch den immer noch offenen Auslassschitz in
den Zylinder zuriickdriickt. Geschickte Abstimmung
kann sogar

Senem weiteren Weg in Hichong UT vercchist der
niedergehende Kolben das unter ihm-befindliche
Kraftstoff/Luft-Gemisch (Vorverdichtung).

Gibt nun die Kolbenoberkante bei etwa 60° vor UT die
Uberstromkande frei, kann das vorverdichtete Kraft-
stoff/Luft-Gemisch aus dem Kurbelgehause durch die
Onersitinksrdle o den o, et ot Kolben
@ylinder und Verbrennungsraum) einstrom

o orz i ier 57 un 53, ot den i bespro-
chenen YAMAHA-Motoren wird der Einlass in das
Kurbelgehéuse mit Hilfe eines Membranventils ge-
steuert, welches sich automatisch im richtigen Augen-

n
50 weit fhren, dass nicht nur Spiiverluste vermieden,
sonder sogar eine Verbesserung der 2ylinderfilung
und damit eine Steigerung der Motorleistung erreicht
wird.

Die Ermittung der Steuerzeiten nach Bild 60:
@ Der Einlass in das Kurbelgehduse wird durch eine

gehéuse Kontinuierfch (ununterbrochen) geofnet ist.
@ Bewegt sich der Kolben vom oberen Totpunkt zum
unteren Totpunkt, Sffnet die Kolbenoberkante: den



dor Kurbelkreis gezeichnet unter Derlcksichtigung der Lingo des

2.3 Mégliche Arbeiten
bei eingebautem Motor

nen, braucht der Molor nicht aus dem Fahrgestel ausge-
baut 2u werden:

@ Demontage und Montage der Auspufaniage.

© Demonage i Mortage dos Zyincrops, des

2Zylinders und

. wwwmmwmmnmm-
@ Arbeiten am Zind-Licht Generator unter dom linken
@ Arbeiten am Kettenritzol unter dem linken Gehduse-
@ Arbeiten am Primarantrieb unter dem rechten Genau-
@ Aboten an der Kupplung unter dom rechien Gehiu-
@ Arbaiten an der Kihiwasserpumpe unter dem rechten
@ Aboten an der Gangschalt-Justierung unter dom

ten
@ Arbeiten an der Kickstarteinrichtung unter dem rech-
ten Gehausedeckel

daruntor
oso beigotlgt. damit man sie aul die Zylnderwand auflegen und.
bawegen kann

Auslassschiitz. Das geschieht 90° vor dem unteren
Totpunkt,
@ Bei der Kurbelwellensteliung 55° vor unterem Tot-
auch die

24 Ammn. die nur am ausgebat
und zerlegten Motor méglich -lnd

@ Emeuerung der Kurelwellenhauptiager.
.

punkt offnet die Uber-
stromkandle. Gleichzeitig wird ein hinter der Mem-
bran vom Einlasstrakt ~Direkteiniass-

kanal» gebffnet, der bel Unterdruck im Zylinder

i Kurbelgehause) in den Zylinder stromen

In smw.\g «4 haben Kurbelrieb und Kolben die
“UT»-Stellung erreicht (unterer Totpunkt.

Dofekts. i

@ Arbten an den Zahnvadsatzen dos Wechselge-
robes.

@ Ardaiten an der Schaltwaize und den Schaltgabain
dos Wochseigetriebes.

i opmove. der everzoter 2.5 Aus- und Einbau des Motors
s o

Schitzs genau 0 ws nach dem il

wie sie vor otpunkt geofinet wurden @ Um ungehinderten Zugang zu

(Punkte 3b und 2b in der anmg)
Wer die Ermittiung der Steuerzeiten zum Zwecke der
Erstellung eines for den eigenen

len Aggregaten
Motors zu bekommen, ist zu mplmm e
Sitzbank zu i Nack i von zwel

Motor nachvollziehen will, muss wissen, dass der
1

ich die Sitzbank nach
hinten wegziehen. Dot Tk s e hinteren

bis Punkt 1 auf dem Kurbelkres der wirksamen Lange
des Pleuels entspricht (85 mm). Das git auch fix die
mit dem Zirkel abgesteckten Entfernungen der Punk-
182 nach 28 und 2 tach 2, sowe 3 38 d 3

Rahmen befestigt. Nach dem Losen die-

i oo Motors 42 . Sk el Aeetaid e
Kurbelkreises

ingen
rung dieser Arbeit muss der Kraftstoffhahn geschios-

Mittelinie vom sen und die.

Punkt 1 in der Zyl I O A o o
gesetzt aus der wirksamen Lange des Pleuels und scbralbes 7 Ben. i beocel &

dem hal also 85421 = Kopf jew

106 mm. dichtung liegt:




Rechte Motorseite am Kihiwasserthermostat hindert, dass Kihifissigkeit aus dem Ausgleichbe-

(M6x25) héiter abgesaugt wird
Rechte Motorseite an der Wasserpumpe (M6x25) @ Getriebed! ablassen: Die Ablassschraube findet man
Linke Motorseite am Zylinderfuss (M6x10) am unteren hinteren Ende des Motor/Getricbe-
Wenn vor disser Aei die Khererdelung golost  Blocks, eine Sclaube M 12x16 mit 15 m lange
und der Kihlerdeckel wird, beschieu- s 12 mm.

o man s olaaoms oy KIEMGEAl (o, Do AbMasgen s Gaieboss b daciech be

Indom im Tankturnl befindiiche

werden

sohlounigt werden, dass man die Ofeinfilischraube
herausdreht und dadurch fir ungehinderten Luftzutrtt

sorgt
Auspuffaniage demontieren: Zunichst die beiden

sas .
Details der rechten Motorseite Muttern M8 am Auspuffstutzen des Zylinders ab-
schrauben und Flansch zurickziehen. Auf den darun-

- o
e i i tragenden ang mt i Kuplrdungan st
§ Oimpangniias H sind an ol Ste-
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g
Dl G wetaon an dor Vorder st dos Krtttanks
agern in Blechtormteiien am Rahme orzu Bild 65

B 67
Die Vrkdeidung dos Wassorkihers wird v
(Bidmitte) und einom Einschubrippel mumm.mm.w unten)
oohalten. Achtung, der Nippel bricht lecht

len mit dem Rahmen verbunden. Nach dem Losen
dieser Schraubverbindungen lasst sich die komplette
Auspuffaniage abnehmen

@ Kihiwasserschiduche am Motor 6sen: Die Feder-
stalachelon wacer an do

B0
Ausgioichbehalter fur die KUIuasigkelt rechts, ks danebon
dor Oftank fr dle Frscholachmiorung des Motors

B0

einer Wasserpumpenzange gefasst und so gespannt,
Gass man i Sapelle um itige Zentimeter zurdck:

B Enfln von Kinfusigkl et
indom man sie 15 mm woltrausschraubt

dr Entittung,



Bia 71
Die Kohiwasser-Ablassachraubo am Wassorpumpengehause

B 72

aut dor inken Motor

w73
Die Kinga des Krouzschitzschraubenziahers weist auf e
Eitessachraco 1 o Getipabt i sor oueh S 27

schieben kann. D:
von ihren Stutzen
Obumpe kommende Leitung von ivem
Sowoh! auf der Lutf

fersite ais auch auf der Zyindersel
ist eine Schiauchschele angebracht, die
o i, i sch cor Vergadar i soee sl
schen Aufnahme herausnehmen (asst

Vergaser vom Motor i6sen (kann am Gaszug hangen
bieiben).

ach lassen sich die Schlduc

ziehen.

e
s

ergaser abziehen.

i 74
Dt Kinge dus Schrbenciahars welst aut o Varchsssivavon
am leinfGistutzon tir das Getriobodi

B 75
Hior wird dor Flanech dos Auspuftkrimmers golost

@ Bowdenzug zur Olpumpe abklemmen: Dazu wird der
Gehiusedeckel ber der Olpumpe demontiert. Dieser
ist_mit zwei Kreuzschiitzechrauben (die obere
M6x25, die untere M6 x30) am Motor befestigt. Nip
pel des Bowdenzugs aushangen, indem bei ge
schiossenem Gasdrehgriff die Olpumpe von Hand a
maximale Forderung verdreht wird. Dadurch wird der
Nippel entlastet, er lasst sich dann seitiich aus seiner
Aufnahme herausschieben. Achten auf die Siche
rungsklammer, die die Bowdenzugseele vor unge




B 70

Dle Kiwasserschiaucho (asson sich abziehar

wonn die Schiauchschallon gans zurGckgezogen wrden.
(an boachte dia Wi Antang dor Sttzon

oua 77
o dos Vergasers i ol Seinchachetan 1 s,
Dle Frischslleitung muss noch sbgos

o
: N,W lise
- “Nﬁ A /\///é

7
Zur Olpumpe e dio Frischoischmierung:

riitong
eatagung e Schiauchiotunoo

w70
Dle Olpumpe in Loorautstetung

iitem Ausspuren schitzen soll. Bovor man die
Bowdenzughiile von der Aufnahme im Motorgehaus

i6sen kann, muss eine Federspange herausgezogen
t unter der Gehiusewand so aulge:

wollton

werden. Sie

stockt, wie im Bild 80 gazeigt
@ Olleitung, dho vom Oltank zur Olpumpe fuhr, an der

Olpumpe abklemmen. Um zu verhindem, dass dabe
aus dem Tank wegfliessen, ver.
ftungsschiauch des Oitanks und
ogene Schiauchende. Dazu
dicke, konisch zugespitzte

grossere Oimenger
Stopit man den Be
spéter auch das
eignen sich etwa
Holzstie
@ Kupplungszug aushiingen: Dazu stellt man am Hand.
hebel grosstmogliches Spiel ein, dann 1ost man die
hraube des Widerlagers (Mx12) und
biegt die Blechzunge an der Nippelaufnahme 50 weit
fass dor Nippel ausspuren kann.
® Vemindungsschiauch vom Vergaser zum Oruckbe

abge:

Befestigungs:

zurtick

iMer des Energy Induction Systems am Vergaser

abrehmen. Doz, Federctp it ainer Zange entspan
flen und wegchiben

o son dor_ Schaitwello  demontieren

herausdrehen, dann

i o il el M e n Wellenzapfer
abziehan.

@ Seitendeckel Gt
Kreutachitzscivacoen M8 eotiemans; i Gt u
Dockelrndung herum angeorchten sind. 40.rm
lang, e beiden hinteren 30 mn

® Kettenritzel Gtriebe

ator demontiere

e demontieren.

Schraube Mx10 abschrauben, dann lasst sich das

Scheringablech droben und abnohinen. Ritze

Kommt 2usammen mit der Kette.

. A i A R vier
poligen Steckverbinder unter dem Tank trennen.
Dann sind da noch zwe Leitungen (: rot und

Einzelsteckverbinder getrennt wer.

@ Kerzenstecker von der Zindkerze abziehen
@ Elektrische Leitung grinrot vom Temperaturgeber
des Femthermometers abziehen. Der Temperaturge-
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B8
Dos irioger K den Kupphngzus ot i e Scvasbe W 8x12
am Fuss dos Zyinders angeschv

Bkt 80
Oiose Foderspange (Plef) muss abgszogen werder.
bovor man die Bowdenzugtiirung nach cben suabaven kan

ot
So Karn man i Bl des Otk usosten
Fhindt dadurch cas Abfessen g2 O

F

Bas e
Das it dor Vertindungsachiauch vom Ansaugstutzen zum Druck-
speicher des -

Vor dom Ausbau des Motors muss e Biachkiammer
on dar Schiauchiatung geios! werden

58



ber istin den Wassermante! des Zylinderkopis einge-
schraut
 Drotuatimesserwei demanterer: Yom Ofupen-
gehéuse aus ereicht man die Schraube M6x25.
Pl et Ao 1aet sioh e Drahzaiimesser:
veile aus inrer Aufnahme im Motorblock herauszie:
hen (Bild 88).

o
Zum Auabau der Drenzanimesserwelio muss dio
Scvaube ganz

werdeon (Krwuzschitz M 6x25)

Kachraube dos Schalthebels muss geiost werden,
Ve man e Kismmachate sbrishen wi

s
Aun Abtaliholz und Abtaiibiech japanischer Motorradpaletien
Baut man in 60 Minuten sinen Montagebock fUr den Motor

© Schvauoen hermuszehen. Moot Hinten ahaaren ind
vom anheben, dann lasst er sich sailich aus dem
sl
@ Ausgebauten Molor zur wetieren Démontage.in den
Montagebockhach Bid 56.2 ensetzen
Motors in das Fahrwerk in umgekenr.
es Ausbaus. Vor Inbetriebnahme des
Motors sicherstellen, dass nachstehende Bedingungen

utor dor Walla 2u sehendo Schraube M 6% 10 muss raus, dann
dast ch s Blach darunter -auf Locke. drehen.

@ Getriebe muss mit o
en am Rabmen Getriebed! gefilt sein.
@ Die Opumpe fur die Frischdischmierung muss im

Hinblick auf ihre Einstefiung, den Anschiuss der Lei

tungen, die Entilftung der Leitungen und das Vorhan-

in dines ausreichenden Olvorrats im O‘L:mk
funktionstahig sein. Siehe hierzu Kapitel 2.7.

muss im vor wschneben&n Mi

Aus-

vorgeschriebenen Menge

@ Der Motor ist mit nur zwe

péfestgt Vom bofindet sich eine Schiaube MB 125,
Kopf und Muter haben Schissehwete 12 mm, ur
der Mutor flegt in Federring,
Hien wid oino Shraube M 10x1.25 mt Schaftan
ge 125 mm verwendet. SW 14 an der Schvaube, SW
16 an dr Mutter, Federing unte cer Mt Bece @ Kiilssghe
Scévadben sind von links nach rechts

: 59



cotmusssbahaie yohenden s S i fapi-

@ Vordor Probefat Fahrwerk gewissenhat auf Funk-
tion der Bremsaniage, der Lenkung und der Beleuch-
tung dberpriifen.

2.6 Montagearbeiten am Motor

2.6.1 Arbeiten an Zylinderkopf und Zylinder

beiden  Kreuzschitzschrauben M6x15 am
Fiansch des au der rechten

Bilg 90
Dor

Zylindersoite abschrauben.

@ 2ylinderkopt und Zylinder sind Gber vier in das Kur-
belgohiuse eingosetzte Stiftschrauben und Mutter
mit dem Kurbelgehiuse verschvaubt. Die auf dom
Zylinderkopt sichtbaren Schvaubenkbple (Schissel-
welte 14 mm) gehdren in Wirkiichkelt zu Schaftmut
tom M8, dio jewells von oben an die Stehbolzen
angesetzt sind. Beim Losen diaser Schaftmutiom
achte man darauf, dass das in kleinen Schritten roih-
um an allen vier Muttern gleichmiissig fortschreitend
ausgeflihrt wird. Erst wenn alle Stftschrauben leich-
missig entspannt sind, Konnen die Schaftmuttern
ausgebaut werden. Beim Zusammenbau wendet man
die gleiche Vorsicht an: Das Anzugsdrehmoment wird
chitwoie fber Kisiz bis 2m vorgeechiabanen
Wert von 27 N gosteigert. (T 80 LG/2 32 Nm).

@ Zylindorkopt abheben. Beim Wiederanbau dio o

Biid 01

baiiung baschir: Das
hinte
[ Zyunuwuvmmmug abheben, Bel neueren Motoren
Ik s siwichchige Divna i S, cle
sl b werden
@ Zylinder abheben: st der ylinderflansch um g

56.6 ab. Ein Helfer
driickt die Kolbenringe unter Beachtung der Lage der
Sicherungsstifte in den Ringnuten so tief wie moglich

gleiten, wenn dieser vorsichtig mit Gefhl abgesenkt
wird.

2.6.2 Montagearbeiten am Kolben
. ® Mit einer Reissnadel oder einem passend zugeschiil-

u
fenen Kleinen Schraubenzieher lassen sich die Kol-
benbolzensicherungsringe aus ihrer Nut im Kolben-

Dar e dn Zyndr geschabens Lapbn vrinder das Brch-
stlcko o s Kurbalgehhuse falln konnen

@ Der Ausbau des Kolbenbolzens wird, wie auch der
spa«eve Evba ckich o Btz i raecing

bolzenauge des Kolbens heraushebeln. In der Regs
werden sie dabei so stark verformt, dass eine Wieder-

rwendung nicht angeraten ist. Auch bol dieser Ar-
beit soll das Kurbelgehause mit einem Lappen abge-
deckt sein.

60

erleichtert, vach Bild

@ Seirs S cos Koo cio Einbaulage beachten
Der auf dem Kolbenboden eingeprigte Pfell muss
nach vom weisen!



o ,a.h.m..m.,.. sttt don Kolben bel den Montagearbeiten
aicher

3 Mum-uourb-vlun am
rator

@ Zum Lbsen dor Zenwralbefestigungsmutter des
Magratotos muss dor Kurbalieh am Micrshen
gehindert werden. cigneten Gegenhalter kann
R Sobdci i i il s B e
wenden oder nach der Methode vorgehen, die in Bild
95 gezoigt ist. Die Abmessungen der dazu bendtigten
Teile gehen aus Bid 56.5 henvor. Letztich ist zu
diesom Zweck noch ein einfacher Gegenhalter in Bid
564 cargestlt, der Sch oot selbet horsalen lasst
und immer dann eingesetzt werden kann, wenn Zyiin-
Ger und Kolben nicht demontiert sind und der Band-
schllssel nicht zur Hand ist
Zontralbefestigungsmutter M12x1,25 hat normales
Rechtsgevinds ind ! i ainem Anzigecrtmo-
ment von 50 Nm angezogen. Unter der Mutter iegen
i Fodaring un ehe Schaibe 285X12,5%8,
© Zum Abnehmen des Magnetlaufers braueht man
dor in Bid
ais Folo in Bild 96 gezeigt ist. Er tragt auf der Abzieh-
glocke oin Linksgewinde M 271, Die konische Nabe
dos Magnetiaufers sitzt sehr fest auf dem Konischen
Zapfon dor Kurbelwelle. Der Keil und die beiden zuge-
hérigen Keilnuten dienen nicht der Ubertragung von
Drehkraft, sondern der Fixiorung der Einbauposition.
Bel der Montago beider Bautele st darau zy achten,

B o4
Der -Bandschidssai- von GEDORE, am Magnetrotor angesetzt,
ot 2

sigos &

M27x1 L im Einsatz

dass die Oberfldchen absolut fettirel sind. Abputzen
mit einem sauberen Lappen allein gentigt nicht, der
zusétzliche Einsatz eines Entfettungsmittels (st not-
wendi

@ Die Statorgrundplatte mit den drel aufgesetzten Spu-
len kann jetzt demor jerden. Sie wird von zwei
Sankkopfschrauben gehalten, die sehr fest sitzen
Schiagschraubenzieher notwendig. Die elektrische
Loitung zum Leeriaufschalter unten rachts muss ab-
geKlemmt worden, bevor man die Statorplatte zusarr
men mit dem Kabelbaum wegnehmen kann,

284 Montegeatbeitan an den Bauteilen
auf der rechten Motorseite

 Bikewix ob Kmenacvains M8:i25 dare
verausschrauiben, dan: tarter von der Feinver-
Furacting Rehatanorweten Zapfens abziehen.
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@ Rechten Gehdusedecke! zusammen mit Wasser- und

n haben die Abmessung
V150, Di beiden restichen sind § min anger, sie
gehoren i die Bohrung im Olpumpengehause und in
die darunter legende Bohrung.

bau des Gehdusedackes darauf achten

tecken der Befestigungsschrauben
Fialtebieane fr dia Schiaucofungen dor Opump

nicht vergessen Siehe hierzu Bilder 90 und 82
.
Spannschvauben schrittweise Uber Kreuz losen, bis B4 98
alle vir Federn snispann sind, Dan orst Scvaubon  Nach dom Ausbau van 0 Sevouban L s dor Qussdockl
it Federtalem und Fedem aus don Fedemdplon s Olpumes ind Waseerpumpe achaban, Au sus Passilian
herausnehmen. Ao Motoren haben 33 mm ange
Fox n neuoren Motoren aingebaten 34,5 mm
langa Fedorn konnen aueh In itere Moloren singo
baut werden. Die neuen Federn sind gelb, die dteren
rosa gakennzeichnol,
@ Nun lasst sich der Kupplungsdeckel zusammen mit
dem an Ihm angeschraubten vordoren Tel dor Kupp-
lungsdruckstange abheben. I der Bohrung der Go.
riebe-Antriebswelle befindat sich dann noch
stecki) elne Kugel mit 4,75 mm Durchmesser und
dahinter der zwetto Teil der Kupplungsdruckstange.
Diase Tailo rutschon aus dor Bohrung heraus, wonn
man den Motor enisprechend neigt. Beim Zusam.
menbau beachten, dass der auf dem Kupplungsdok-
el aufgeprégte Pfeil it einem Kormerpunit am Rand
der Kupplungsnabe fluchten muss.
o i o o Opump,
Crn don Ariabaaanored i o KanRBpUTS
@ Kupplungaiamolen aus dom Kupplungekord horaus:
nehmen: Vier Belagscheiben (Aussenlamelen, dio
o KuneungaKors ainreln, und vir Suplamet
len (inneniamelien, die i die Kupplungsnabe eingroi-
fer). Die Lamelln sind abwed
dom Kupplungsdeckel mit einer Aus: -
nend, ganz unten im Kupplungskorb llegt e Innen-
lamolie.
@ Auf Einbavlage der Dimpfungsringe achten (Tello 3in
Bid 12)
@ Sind die Kugel und die restiche Kupplungsdruck-
stange entnommen?
 zur Damontago (und 2 Montage) der Kuppluge:
abe muss Zentralbefestigungsmutier SW 19 gelos
werden. Dz Nabo am Hitiohen e, i
dr PovacGogentaler erzy Lo da das
Risiko zu gross ist, dass einer der vier (‘swmmvmmw
m Kupplungekors abbrcht Besser, etwa 30
duaor Corau s varwarn; e BI0 50,8 geasigte w,
richtung 2u b
Loerautgnzse i, o <Holakragans gegen e Rand der Kupp:
o i et et lungsnabe verspannt wird. Die dabel auftretende Rei-

e A A

s Scramwertric
i i St 1 gy 2okt

i 2 Veisorgung

Roc

2

bung ist gross genug, um einen sicheren Gegenhalt
2 gewslviesten, Unter cor Muttr g ine Schei
benfeder 24x12,



Bha 100
n dor it

Bikd 103
ol wordan antnomman. our
ot ngsmabe (s n Richiung 12 Unr gut 2u sehen.

qanz
weltre wichtige Bautsio werden von dor Kupplung Uberdeckt

Bl 104

das inter dor Kupplung llegende
honrad

Bild 105
Diose Stahischaibe 30x16,3x2 llegt unter dor Kupplungsnabes

ibziehen. Unter der
liegt eine Stahischeibe 30x16,3x2.
@ Kupplungskorb vom Wellenzapfen abziehen.
@ Auf dem Wellenzapfen bleiben eine Stahibuchse
22.9x17x34 und eine Stahlscheibe 30x17,2%2 zu-
B R iiciin vt moniert men Seasins sen Pral (1) riick, die nacheinander vom Wellenzapfen abgenom-
1 don Komerpunkt (2, die miteinander <gopaart. werden men werden kénnen.
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Dia Hoise auf dom Kurbolwellenzapien weist mi ihver -gafasten-
Soito zur Wellondichiung

Bild 100
Das Ollsitbloch wird von rur siner Schraube gehaiten (Ple)

@ Zahnrad auf Kurbelwellenzapfen demontieren. Dazu
Bundmutier SW 19 (Rechtsgewinde) iosen. Beim
Wiedereinau Einbaulage des Zahnrades beachten:

jscrehung dient zur Aufnahme einer Sche-
be (Tellerfeder) 24 x12,7x1 und des Bundes der Mut-
ter. Die Ausdrehung zeigt also nach der Montage
ach aussen! Achten auf den Verbleid der Passfeder.
Diese hat einen quadratischen Querschritt von 5x5
mm und eine Lénge von 10 mm.

64

884 100
Der Lagerdecks (Badmitt) st mit swel Schrauben befestgt.
Links daneben iogt das Kickstarter-Zwischenvad.

884 110
Die Baugruppa Kickstarter kann komplett abgezogen werden

@ Hinter dem Zahnrad liegt eine Halse 28,9x20x15, die
nun abgenommen werden kann. Achten auf Einbau-
lage: Die gefaste Seite zeigt zur Wellendichtung in der
Gehausewan
Ofieitblech ausbauen (mit einer Kreuzschiltzschraube
M6x12 befestigt)

rdeckel ausbauen (mit zwei Schrauben MBx12
befestigy).
Kickstarter-Zwischenrad ausbauen: Seegerring mit
Speziaizange herausheben, unter und Uber dem
Zahnrad liegt je eine Stahischeibe 20x12,5x 41
Einbavlage: Die tellerformige Vertiefung wie in Bild
108 gezeigt. Siehe auch Bild 1411
Kickstarterwelle mit Kickstarterfeder und Kickstarter-
2ahnrad ausbaven: Kickstarterhebel auf Wellenzap-
en aufschieben, um besser zufassen zu konnen. Un-
teres Federende mit Kombizange fassen, be gleich-
2eitigem Spannen der Feder ganze Baugruppe 2u-
rlickziehen.
@ Zapfen der Schaltwelle auf der linken Motorseite sau-
Zapfen mit Kunststoffhammer

Schaltinke an der Schaltwalze angesetzt ist.



Bad 114
Vorberatung zum Trennen der Gehusehsifien

Bid 112
Schaitwalzonrastung

1 Golonkscivaue, Anzugetaboment 14 N
2 Sohatrasto, fodabelastet

265 Trennen der Gehausehaiften

@ Zyinderfussdichtung abehmen.
@ Wotor aus Montagebock herausnehmen und so auf

e beidn Kanthozer (Bid 56,9 legen. Gass ke S50+ seviseder vercrms
Motorsete oben fiegt. e S I s



@ Unter Einsatz des Schiagschraubers 9 Kreuzschiitz-

mm, drei 35 mm lang. Die kirzeren Schrauben geh5-
ren in die drei Geutiich tiefer liegenden Bohrungen.
Siehe dazu auch Bild 144!

Eciinens 8 Vorgesehen. e zum Areelzon shvex
Vorrichtung zum Trennen der Gehausehaiften ge-
dacht sind, die in Bild 56.10 gezeigt ist. Mit inr wird
bei gleichzsitigem Anheben der linken Gehausenalfte

der inke Kurbeiwellenzapfen mitsamt dem linken Kur-

o B
achten, dass die Dichtlachen parallel zueinander
bleiben. Das erreicht man durch gleichzeitige Prell-
schiige auf den Zapfen der Getriebe-Abtriebswelle
mit dem Kunststoffhammer.

@ Nach Abheben der inken Gehausehaifte sind Kurbel-
welle, beide Getriebewelien, Schaltwaize und Schalt-
gabein zuganglich.

266 Montagearbeiten an Kurbelwelle
und Wechselgetriebe

@ Die Kurbeiwelie lisst sich mit leichter Handkraft aus
s s s o et Ol -

° Am Wscnsagemebe zunéchst Schaitgabein aus-
uen. Wiedereinbau Aussehen und
Embuulage der drei Schaltgabein merken: Links von

gleitschiene, die nur eine Schaltgabel tragt. Diese
Schaltgabel unterscheidet sich von den beiden ande-
ren dadurch, dass sie deutlich Kieiner st. Sie arbeitet

‘Schaltgabein sitzen auf der langeren Furungsschie-
ne rechts von der Schaitwaize. Die untere Gabel
steckt mit ihrem Fihrungsstft in der unteren Nut der
Walze, die obere Gabel in der oberen Nut. Beide
Gabeln tragen ihren Fihrungsstift etwa auf der Hohe
der Gabelenden. Somit erfolgt die Orientierung zur
fichtigen Einbaulage nach den in die Gabelfiachen
singepragten Buchstaben. Fiir die obere Gabel git,

66

ad 1193
Bautale zur Steusrung des Wechseigetrebes, DT 80 LC

1 Aussentigends Schatigabel - i 1. und 4. Gang
2 nmeniegende Schelgane «1- i 3. und 2. Gang
ungsschiens.

auen B3 1361



st
Bautole 2 Steuerung dos Wechssigetriebes
ir das Mt OT 80 L0/

0o Sz st i s Kugatge st
} e Somismpryes

2 Ausseniigende:

3 lanenfogende Sct

g 4. Gang
m,w.v.m..ue:m

b

Der Aus- und Einbay der beiden Getrsbewsilen
erfoigt immer slichzetia/gieichmassia

dass die eingeprégte «1» nach oben, fir die untere
Gabel, dass die eingepragte <3~ nach cben weist.

@ Kurze Schaltgabel-Gleitschiene nach oben herauszie-
hen. Zum Herausnehmen der Schaltgabel Getriebe-
antriebswele etwas hochziehen.

@ Lange Schaltgabel-Gleitschiene nach oben heraus-
ziehen (dann lassen sich beide Schaltgabein heraus-

nehmen).
@ Schaltwaize nach oben herausziehen.

@ Beide Getrisbewellen gleichzeitig und gleichmssig

st s s e Lageralti i i

® Zusamme: vorgenannten Bauteile unter
Bsaciiung derjewoligen e i wrgairis

o Cetbusalditon
Genausehaitte auf einer Heizplatte
kot Dkt bt ich e Behe i M.
me des finken Kurbelwellenhauptiagers so weit aus,
dass das Lager ohne Widerstand aufgenommen wird,
Es kommt jedoch vor, dass das Lager auf den letzten
Milmeter seines Weges in den Lagersitz so schwer
geht, dass beim Anziehen der neun Verbindt
iben eine Klemmwirkung auf die Kurbelwelle
' Das merkt man an der Schwergangig-
ket der Welle. U diesen Fehier zu beheben, braucht
‘man eine Vorrichtung, mit der man den KurbeWellen-
2apfen ziehen kann, 50 dass das Lager seinen end-
gilligen Sitz in der Tiefe des Lagersitzes findet. Die
n einer derartigen Zugvorrichtung sind in

linke

Bild 56.11

© O Volsisnciohot haber so hr enwifnt werden;

fachen der Gehausehalften gut gerei-

rigt und vor g Zusammenfigen mit Dichtungs-

masse werden missen. Dazu eignet sich

nicht_aushartende Dichtungsmasse, zum Beispiel
-LOCTITE 574-.
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2.7 Uberpriifung und Uberholung
der Bauteile

Nachdem der Motor zerlegt wurde, alle Bauteile nach

sorgfélliger Reinigung von Schmutz, Abrieb und Dich-

tungsresten  einer ~ eingehenden Untersuchung _auf
der Spuren von torziehe

in den nachfolgenden Kapiteln beschrieben, anschiies-
nd die be

2.7.2 Zylinder und Kolben

@ Ein Kolbenklemmer st der am hufigsten vorkom-
mende Schaden an Kolben und 2ylinder. Neben der
Beseltigung des Schadens muss die Ursache des
Klemmers gefunden und behoben werden! Tut man
das nicht, lésst der nachste Kolbenklemmer nicht
lange auf sich warten.

Mbgiiche Ursachen fir einen Kolbenkiemmer:
~ falsche Zandkerze (zu heisse Kerze)
=2 ageren Kaofi i Gaciac durch feche

se
Motors zu beachten sind.

2.7.1 Zylinderkopf

@ Boi diesem wassorgekihiten Zweitaktmotor muss.
gewahrleistet sein, dass der Zylinderkopf zusammen
mit der Zylinderkopfdichtung Dichiheit sowohl gegen-

Zylindor befindiichen Gasen als auch
gegenuber dem im Wassermantel befindiichen Kuni-
mittel gewahrleistet, Das st nur dann der Fall, wenn
die Dichtflache des Zylinderkopfs absolut plan ist. Die
Angabe, dass Abwelchungen bis 2u 0,03 mm toleriert
werden, nutzt dem Mechaniker wenig, da er in der

stel Millmeter genau zu messen. Am
man eine Prifung so durch,

jen Schmirgelieinen LFalil o0

aut oine sp\ege}q\nsmm\bn auflagt und dio Dichtié-

s

Senee N oo

Sohon ab, o das SchIfId cio panze Dicntiache

. Wenn oinzeine Partien der

i

sio woiter zuricklagen), schmirgelt man 5o lange wel-
tor, bis ein gloichmassiges Schiffbid zu erkonnen (st.
n schimmen Fillon ist der oben empfohiene Schmir-
Feinholt 400 2u foinkomig, die Arbeit
o 2 v Za i Anspruch nfen, Dane muse
mit gréberem Schmirgel gearbetot werden bis die
Planiath omoicht ;o 1t i ooarem Schige
nachzuschl

fon,_ob das Zlndkorzongowinde (M 14x1.25)
unboschddigt ist, Ein beschidigles Kerzengewinde
lasst sich gut und pretswert mit dem «Helicol-Gewin-
dereparatursatz» der Firma Bolhoff & Co, Bloiefold,
Instandsetzen. Guto Fachwerkstatten verfugen Uber

einge-

e Tt bl 1 Fallenbalg
~ Ausfall oder Falscheinstellung der Frischolschmie-
rung.

die dazu notwendige ist
@ Als Anbauteile trigt der Zylinderkopf ein Gehéuseteil

‘mit aufgeschraubtem Deckel zur Aufnahme des Kihi- g, 1z

ainen

Zur Steverung d Ktrischen Fernthermometers.

Beide Bauteile werden im Knpl(e{ «Kiihisystem= einer 1 Zylinderkopt

néheren Belrachiung ur £ Bodehigomay
@ et sieh im Verbremnungaraum des Zylnderopts 5 2

Olkohle abgelagert, entfent man diese durch Scha-

ben mit
wirden Kratzspuren hinterlassen, die dann spater
den emeuten Ansatz von Olkohls beginstigen
wirden.

151985 32 N, 4 Sk



Die Folgen

des sin
genvom Kolbenschatt, an anderer Stelle auf den Kolben-
schaft aufgetragen und auf die Zylinderwand aufge-

iert. Das abgetragene Kolbenmaterial ist kurzzeilig
50 haiss gowordon, dass a8 s erlissite
De_ Materialauftragungen auf dem Kolbenschaft (senr
har nsaan i ot vorscige Searoalng ) eer

beseltiger
m 2yider durch Bearbetung mit fankirmigem

Seomirostlinan, Danach muse dor Zylner besoncers
sorgtitig gereinigt werden, da zurickbleibende Schmir-
gelkrnohen zu rapidem Verschleiss fihren wirden.

.
Ringen festgestelt: Beim Ausheben der Ringe aus

itven Nuten darauf achten, dass der Ring weder
bricht noch bleibende Verformungen erfeidst, Am be-
sten wird der Kolbenring am Stossspalt mit den Fin-
‘geréigeln beider Daumen erfasst und be gleichzeiti-
gem Abstiitzen mit den beiden Mitteffingern nur so-

den kann. Ausgebauten Kolben-
ting dann in den Zylinder einlegen, etwa 3 cm tief, und
dann m.t dem Kolben nachstossen, damit er recht-

Sa bearbeitete Koiben und Zylinder

ncioser telng hat

gem Leistungsveriust und 2u geringfiigiger Steigerung
500 mechangchan GedkUache, Ankcilr inar B
selbst bel sichtbaren Kratzer in der ooh

sich am Kolberringstoss das Kieinstmgliche Mass
‘eingestellt. Je stirker der Kolbenring verschlissen ist,
d das Stosssplel

viele tausend Kilom wandirel It Onat ol
verlust kann nach lngerer Lautzeit
des Motors auch auf natrlichen Verschleiss von 2y-
linder und Kolben zurickzufihren sein. Um ihn nach-
weisen zu kdnnen, muss man Messungen durchfih-
ren, die auf hundertstel Milimeter genau sind: Mit
einer Biigelmessschraube misst man den Kolben-
durchmesser am unteren Ende des Kolbenschatts im
rechten Winkel zur Lage des Kolbenbolzens. Zum
Vermessen des Zylinders verwendet man ein zum
Zylinderdurchmesser passendes Feinmessgerdt. Mit
diesem werden jo drei Messungen in Fahrrichtung
und quer zur Fahrtrichtung durchgefiihr, und zwar im
‘oberen, mittleren und unteren Bereich des Zylinders.
Weichen Masse in einer Ebene voneinander ab,
spricht man von Ovalitét, weichen Masse der oberen
und der unteren Ebene voneinander ab, von Konizitét
des Zylinders.

Die Verschieissgrenze des Zylinders Ist dann erreicht,
wenn das Nennmass des Zylinders an einer der
Messstellen um mehr als 0,10 mm Gberschritten ist.
Die Ovaltét des Zylinders darf maximal 0,01 mm
beffagen, e Oranzyrt i e Kk i g 0,08

Koloen und 2ytncir werdon in el verschiedenen
Grindsbrmessungen misienc pocan
Standardabmessung 49,00 m
1. Ubergrosse i925mm
2. Ubergrosse 49,50 mm
Das Einbausplel des Kolbens betrdgt 0,040 bis 0,045
mm. Ein neuer Kolben ist um das genannte Mass an
der vorbeschriebenen Stelle (unten, quer zum Kol-
benbolzen) dinner als das Nennmass des zugehori-
gen Zylinders. Am gebrauchten Motor ermittelt man
das Kolbenspiel, indem man den gemessenen Kol-
bendurchmesser vom Kleinsten der sechs Zyinder-
masse abzieht,

© ox o biecaranyeochiy shas Gaemotian 2ylin-
ders darauf achten, dass der Auslasskanal frei von
Olkohle ist. Mhimndoﬂ OIkemu.nsm mit einem
Hartholzschaber entferen.

als verschiissen, wenn das Stossspiel 0,35 mm Gber-
schreitet (Fuhleriehre einsetzen).

Werden neue Kolbenringe eingebaut, so ist dringend
2u raten, die vorhin beschriebene Kontrolle ebenfalls
durchzufiihren, um der Gefahr vorzubeugen, eventu-
an ol e Kolbenringe einzubauen: das Kolben-
piel darf nicht kleiner als 0.2 mm sein In
Goser Fall aseen sich jedoon Jicht Korrekturen

Bild 1240
Kurbolwelle und Kolben

1

5
& o

Rachior Kurbetwolonzaplon mt Hubachaibo
roalwatanzapion mit Hudscheibe

nge
Kilhggotihvies Nadellagor, Pouelager
Aaihben i Otnshan, Sl

tauptiager, Kugaiager 6204 CS, 2 Stock

Wetaniehund 1100 Cupksohihe

abge-

H
9

h auch auf dem

setzt haben, sie wird ebenfall

ber entfernt, Nach Entfernen der Olkohle wird dann in
der Regel auch der Pleil wieder sichtoar, der die
Einbaurichtung des Kolbens angibt: er muss in Fahrt-
richtung zeigen.



mittels einer Feile vomehmen, Beim Kauf neuer Kok
benringe ist daran 2u denken, dass diese fir Kolben in
Standardmass, fir Kolben in 1. Ubergrésse und fi
Kolben in 2. Ubergrdsse gelifert werden konnen.

Vor dem Aufziehen neuer Kolbenringe ist daran zu

asst. Am halb eingefiihrten Kolbenbolzen darf dabei
kein fihlbares Spiel im Bolzenauge festgestellt wer-
den.Ist die Passung des Kolbenbolzens im Bolzenau-

denker

Ticht austat,at ci kel Grund e Eesnrgnls in
diess

n, d
e gasacin B kit ke o i o
die fr den

bl acf otwa T20°C auf, Dann est sioh dor kan-
lei

nen Klbering derich . le musa el
Bingnutherauageiosat werdan. Dazi egnat sch am
Beain o S s sy Koberige, coe-an
inem Schiaiste schar! angaschifien wa

Es kot vor, dass Kolbenminge durch Ansetz vor
Okohle in der Ringnut festgekiemmt wurden. Oft sind
solche Kolbenringe gebrochen, oder sie haben einen
Teil ihrer Spannkraft verloren. Dieser Fehier macht
sich durch nachiassende Motorielstung und entspre-
chende Geréuschbildung bemerkbar. Frih genug
entdeckt, kommt man mit dem Aufziehen never Kol-
benringe aus. Wartet man ab, ob sich die Sache nicht
von selbst behebt, nimmt in der Regel der Kolben
emsthatten, oft nicht reparablen Schaden: Die Kol-
benringe sollen ndmiich nicht nur abdichten, sie sol-
len auch die Wérme vom Kolbenboden zur Zylinder-
wand diaan, Kinen slo chs ranats Soenricut

estau, der

Obercon Kobarklamimer B Zersmmnw fohven kann.

stimm und der Kolbenring In der Ringnut Klemmt.
Deshalb muss vor dem Aufziehen neuer Kolbenringe
ook guwrst verden, dam cle Olkotie ot it

icht in die Bolzenaugen einfinr
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alten Kolbenrings. Die Arbelt
dass nicht nur dle Kolberinge, sondem auch dio
Kolbenringnuten konisch ausgebildet sind. Bild 124b
gibt Auskunft dber Unterschiede, die an den einzel-
nen Modelivarianten zu beobachten und zu beachten
sind. Die KonizItt des Kolbenrings kann man erken-
nen, wenn man diesen zwischen die Messschenkel
eines Messschiebers einlegt. Die Einbaurichtung des
Kolbenrings ergbt sich aus der am Ringstoss einge-
itzten «To-Markierung, die in Einbaulage nach oben
weisen muss. In eingebautem Zustand muss sich mit
Hille einer Fihilehra an der nicht konischen Fliche
des Kolbenrings ein Hohenspiel von 0,08 bis 0,05 mm
ertasten lassen.

Belal i
die Kolbenringe dort eingesetzte Stifte, die verhin-
dem, dass die Kolbenringe sich in den Ringnuten
rehen kbnnen. Dabei wiirden sie némlich mit dem
Ringende in einen der Steverschitze in der Zylinder-
wand einhaken und abbrechen kinnen (siehe hierzu
auch Bild 60). Also darauf achten, ob die Stifte in den
Ringnuten vorhanden sind und die Kolbenringe den
Stiften entsprechend aufgezogen werden: «T» am
Ringstoss
Eine weitere Verschieiss-Mglichkeit am Kolben liegt
In sinen Kobenbozsnaugen: Der Kolbenbolzen Is
ich in geditem Zustand mit
Ieichter Handkraft durch die Bolzenaugen schieben

2.7.3 Kurbelwelle

Die Kurbelwello ~ das «Herz» des Motors ~ hat die
Aufgabe, dio geradiinige Bewegung des Kolbens in eine
Drehbewegung umzuwandein. Dabel st sie hohen Kré-
ten ausgesetzt: Die Kraft des Kolbens wird vom Plauel
auf den Hubzapfen der Kurbelwelle bertragen. Die Kur-
belwangen stellen die Verbindung vom Hubzapfen zu
den Wellenzapfen der Kurbelwelle her. Da sie zusammen
mit den Gegengewichien scheibenformig ausgebildot
sind, nennt man sie auch Hubscheiben. Die Kurbelwel-
lenzapfen sind in e einem Kugellager 6204 CS golagert
Dabei ist der.rechte, also primérantriebsseitige Kurbel-
wellenzapfen im  Lagerinnenring leichtverschiebbar,
wahrend der linke, aiso generatorseitige Lagerzapfen der
Kurbelwelle Pressitz im Lagerinnenring hat. Hubwangen
und Wellenzapfen werden aus einem Stick im Gesenk

ng
Hubzapfens, Dieser wird zusammen mit dem Pleuelfuss-
Lager und dem Pleuel unter einer hydralischen Presse

mit den beiden Hubwangen vereinigt. So entsteht die
Kurbelwelle aus ingesamt crei Bauteilen, denen beweg-
lich gelagert das Pleuel als viertes Batreil zugeordnet is.
Bild 125 zeigt, dass 2um Abziehen des linken Kurbelwel-
lenhauptlagers erheblicher Aufwand ndtig ist: Da die



Grsifauen ines goweHichen Zuslrmebzishes richi
L

sening eingefiihrt werden kbrinen, braucht
gezeigte Spezialvorrichiung zum Zweiarmat

Sl ein neues Lag fen Kurbelwellenzapfen auige-
z0gen ss5 dieses auf einer Heizplatte auf

ik aus, dass das Kugellager munelos auf
bringen ist, wenn man es unverkantet am
Wellenzapfen ansetzt, Solte das in Ausnahmeféllen nicht

abgestiitzt, Bild 127 zelgt das im Fot
Ist das Pleuellager der Kurbelwelle verschiissen, ist eine
Reparatur mit einfachen Mitteln nicht mehr moglich:

nauso, wie man mit Hiffe einer hydraulischen Presse
10000 bis 50000 Newton (1 bis 5 Tor

Kraft ansetzen, um die Wello wi
2orlagen. Wer Zugang 2u einer solchen Presse hat, kann

m ';m

o
il

o120
o e Hauptlgor wio hor gezeigt auf otwa 120°C
Sufqahelt i, Awah vn el ogenes Gewdeht e don

B 127
Dl Silaate rinderdot e Kbt s b
“Nachsetzen:

Saine utbalvel soleirparern,wern e dch e
hinaus_die zum  Pres otwendigen Vorrichtungen
Daut, Doz gehrt umdohat o Gckwanciges Roh, dee-
sen Innendurchmesser zwischen 85 und 100 mm iegt. In
dieses Rohr wird eirie Aussparung eingearbeitet, die dem
Pleuel

wird abgezogen

beim
ldsst. Ausserdem braucht man die weiter oben bereits

7



g 128

auseinandorgeprosst

Bild 120
Nach dem Zusammenpressen wird die Kurbelwelle mit Hife

oprift 0,08 mm sind riaubt.

acilots Sapimis. Bade Vorihinge s i e
Biden 8815 und £8.16 gezaig: De Foto n Bl 126
zeigt die Vorrichtungen m Eins

Do mar, mehac cefokin e s i
‘man feststellen, dass entweder nur das Pleuel oder nur
der Hubzapfen ik oaamian zoigen. Das Nadolia-
{9 iy ot B kit angog e Tofe -
fen hingegen eine positive Auslese dar. Paart man

aussichtich berdurchschnittich lange halten wird.
Die

sprochender Siarke en die dem Schiag entaprechonds

bis die Welle nahezu schiagfrei lauft: Toleriert wird ein
Wellenschiag bis zu 0,03

Zu beachten sind letztiich die in der Skizze Bild 131
angegebenen Abmessungen und Toleranzen.

Bl 191
Pritung dor Kurbsiwolle

Zuachon o Sptae oo e ) grpane e e et do
Walanzapien an don i 1 gekenzoichsten Stolen das Mass v
000 mm i Gberschvaen,

Ailspil deo Piauelages, it eier Fihlahvo 2u ertaston. Es muss
mindostans 0.2 mm betragen. Bis 07 mn worden toleirt

Wackain am Pladakopt: 0.8 b 1.0 o sind sobst an aier nevsn
W vorhanden,

4

ar diron ~{hbares» Spil Raben, Am Plouslager st uibares Spil
o dor Rogel i I einer bastimmtan Stallng dos Pleuels wa:
nanmbir.

fligt und unter der hydraulischen Presse in ihre Endlage
. gebracht. Danach missen sie zwischen den Spitzen
einer Drehbank auf schiagireien Lauf gepriift werden
Siehe hierzu Bild 129. Die Messuhr arbeitet mit einer
Genauigkeit von 0,01 mim. Die Stellen der Welle, die den
grossten Schiag zeigen, werden mit Kreide markiert.
Dann nimmt man die Welle aus den Spitzen, halt sie in
der linken Hand und firt mit der rechten Hand gezielte
Hammerschiage in entsprachender Richtung und ent-

72

274

I der Regel besteht der Primérantrieb an einem Motor-
radmotor lediglich aus zwel Zahnridern, die die Drehkraft
der Kurbelwelle auf die Getriebe-Antriebswelle (bertra-
gen und dabel, bedingt durch das Zahnezahiverhaltnis
(2.B. 19:68) die Drehzahl mindern und das Drehmorment
anheben.

Beim hier besprochenen YAMAHA-Motor werden vom
Kurbelwellenzahnrad zuséitzich zwei weitere Zahnrader



angetrieben: Das oben liegende Kunststoftzahorad mit
28 Ziihnen treibt die Olpumpe an, das darunter angeord-
 nete Zahnad, ebentalls aus Kursistoff mit 32 Zahnen,
. treibt die Fligelradpumpe des Kuhisystems an.
In der Regel hinterlassen selbst grosse Fahrstrecken
Keine Verschieiss-Spuren an den Flanken der erwahnten
Zahnrader. Trotzdem solten alie Zahnréder daraufhin

g 122
Primarantreb und Kuppiung

} KimAngraden. 4 ik 318 g
2 Aussoriamelion 4 Stick, Varschisgrenze 32 o
3 Dimpfungaoin

4 eramia o Seninch, hachatdeson: Vo 08

3 8tck

5 Kuppganabe

6 Anlauscheibo 304 16.3x2

1 Kugphngua e Pimdrmisecsuvd 8 2ive
on 22.9x17x34

n Mimtichatos 0517302
Kol 475 mm, £wischan den Bactoden 11 und 28 ngeordnet
frvonbinid . zusamvmon A Token 10 v 28

20437
mirantrieszancrad it 19 Zbmen. au Exbaviage achien'
14 Datrain 2002012

M 121, SW 19,68 N
16 Tt 2461251
3

untersucht werden, immerhin konnte etwa durch Eindrin-

an den Zahnflanken entstanden sein. Reparatur der
betroffenen Bautoie ist nicht moglich, sie mussen durch
Neutelle ersetzt

Boi Bestellung der Neutelo st daraif zu achien,
Darrni Cacrul i, i posom P
rung gewairiisten, dass das resulterende Zahnflanken-
spiol weder 2u 088 noch zu Kein it. Zu diesem Zweck
findet ma, in dle Seitenfidchen der Zahnrader eingedtzte
Kennziffern.

B 133
Antried dor Nobonagoregate

oo Anraczsesd do Opuroenwele i 20 i,

n Baueinhelt it der rekgangigen Artrabsscrrec
fr don Dranzanimossar

Unton: Antribazshorac dar Kibtak Unwizoumps ma 32 Zaten

2.7.5 Kupplung

Dio Kupplung'der YAMAHA DT B0-Motoren ist eine im
Olbad laufende Lamelienkuppiung. o elle. dor
Kupplung auf ihre Welterverwendbarket Gberprufen wil,
ss dieFunkton jedessinzainen Tois annen. 81 133
zoigt die in Frage kommenden Teil

Der xuppmnpamm 7 st coer ] Verzahnung von 68

iwelle in Verbindung, Die Kupp-
jinutverzahrung mit dem

Vungsnaha @ at Goer o Kol
Zapfen dor Getriebe-Antriebswelle verbunden. Kupps'
lungadeckel (26) und drei Inneniamelen (4) konnen tber

renkrat vom Kupplungskorb au: Die
Aussenzihne sind in den Schitzen des Korbes gefuhrt,
konnen axial bewegt werden, werden jedoch in Drehrich-
tung mitgenommen.

Die vier Kupplungsfeder (1) sind so angeordnet, dass
durch ihre Federkraft der Kupplungsdeckel (26) in Rich-
tung Kupplungsnabe (5) gedrickt wird. Dadurch werden
die zwischen Nabe und Deckel liegenden Inrien- und

{4 und 2) eingeklemmt. Die S0 entste-
hende Reibiraft reicht aus, um das Drehmoment vom

30 Tollroder 241281

rutsehfrel auf die P

ibertragen.

Die Reibiaft, und damit das rutschirei (bertragbare
oment, ist um 50 grosser, je hoher die Spanniaft

der Kupplungsfedern ist und/oder je hher der Reibbei-

s



wert zwischen den im Ol laufenden Lamellen ist. Der
Reibbeiwert gibt an, wieviel Prozent der Anpresskraft in
Reibkraft umgesetzt werden. Beispiel: 0,35, das sind 35
Hundertstel oder 35 von Hundert oder 35 Prozent,

Achtung: Zusétze 2um Getrieeol wirken in der
Regel mindernd auf den Relbbeiwert cin. Deshalb
dirfen dem Getriebed! keine: Zusatzstoffe beige-
mengt werden. Sie koinen zur Folgo haben, dass
die Kupplung rutsch, sich dabel auheizt und zer-
stort wird!

5 Betatioung der Kupplung bawogen sich de Bautole
1, die Krat der Feder (1) und
verqvcsnm Py den Abstand zwischen Kupplungs-
deckel (26 und Kupelungenabe (9. S0 kam sich zyi-
Kupplungslamellen ein Liftspiel bilden, die

Ravbkm!l st aulgehoben, e Ausseriamlen drshen
mmen mit dem Kupplungskorb kurbelwellendreh-
Zanabhingig und e Ineniamelen: zusarmen il cer

Keitsabhéingig. Die Kupplung hat getrennt.

Boi Stilstand des Fahrzeugs und eingelogtem Getriobo-
gang erreicht man durch sukzessives Entiasten der
Feden (1) eine stufeniose Steigerung der Reibkraft und
damit des Ubertragenen Drehmorments, damit wiederum
das erstrebte ruckireio Anfahren des Fahrzeugs. Die

Kupphur
3 Kupphungenioe
MARKIERUNG AM MOTORBLOCK

KUPPLUNGSSEIL

BETATIGUNGSHEBEL

Z
LINKE SEITE DES MOTORBLOCKS
Fitae i ok o ik

® Die fnenziine dor neniamelen kSonan Kerben in

fer irer Einbaulénge

enisprechenden Spannkraft. Die Kqu\unu verbindet

Motor und treibendes Rad des Fahrzel

Normaler Verschilss enstoht an fogencen St

® Dl Fodam erlahman, herwinr an e Vuvkummg
auf weniger als 34,2 mi

@ Dlo Zihe der Aussonlamalen intarisssen n don
Sohitzen des Kupplungskorbs Kerben, die dio in-

interlasson haben. Ist ein Bear-
g o ol et ey moglich, muss die
Nabe emeuert werden.

@ Die Kupplungsdruckstange, bestehend aus den Bau-
tellen 11 und 28 in Bild 132, darf nicht verbogen sein.
2um Test Uber eine Spiegelglasscheibe rolen lassen.
Toleriert wird eine Durchbiegung bis zu 0,15 mm,

2usammenbau der Kupplung:

® Al i

wandtrelo Funktion der Kupplung
8ind dio Kerben nicht zu tif, assen sie sich mit einer
Felle boseitigen.

@ Dio Ausseniamellon werden Gl
haben sio die Verschieissgrenze erreic

© Dio Ieriamelen icrran o e umm\uw
«geworfen» haben. Sie sind auf Planizitt zu profen.
oy ission Toeran 0,06 mi.

D).
A

Bikd 134
Saze2ur Anerdnung dor Iniametn i Kugplungakors

74

@ Darauf achten, dass die Dampfungsringe (3 In Bid
182) ichtig positioniert und nichit vercreht sind.

e asymmetrisch gestalteten Inneniamellen so im
Kupplungskorb anorcnen, dass ihre durch den Halb-
Kreis am Umfang kenntlich gemachten danneren Stel-
len um 90" zueinander versetzt angeordnet sind (siehe
hierzu Bild 134).

@ Die Pleimarkierung auf dem Kupplungsdeckel soll
punkt auf der Kupplungsnabe Gberdex-

ken. Siehe hierzu Bild 1351
@ Kupplungsdruckstange mit Hife des Schraubgewin-
des an den Bauteilen 27 und 28 so einstelln, dass
die Kante des Betiigungshebels (Toil 22) bei spicl-
freier Stellung an der Gehausemarkiorung anliegt (sie-
he hierzu Bild 136).Ist diese Einstellung erreicht, wid
die Gegenmutter (Teil 24 in Bild 132) mit 8 Nm An-

igsdrehmoment angezogen.

2.7.6 Wechselgetriebe
Die Bilder 137 und 138 lassen erkennen, dass d

sogeina dof YAVAHA DT 8 LG m esemiichen sis
2wei mit Zahnrédem bestiickten Wellen besteft, einer



wkuuanbu(uddm ~Festrader~ mit Hille von insge-

mmmwmmuwmm Die Bewe"
qung der Schaltgabein sine Schaltwaize,
3o et v Fuacraliatis bewegt wird und in

laufstellung) arretiert werden kann. Siehe hierzu Bid 119!

Wie Bild 137 zeigt, lassen sich beide Wellen in viele
Einzelteile zerlegen, um sie auf Verschieiss untersuchen
Bauteile durch neue ersetzen zu kon-

lissene
fen. Zahnrader, Scheiben und Federstahiringe lassen
sich leicht von der Welle abziehen, nachdem die Feder-

1
1
i
i
|

i Fostr 15 1. Gang. 12 Z8bow
25 2w,

P i e, e st

i il

Qmmumm—ww
.D-Eamwsmummmrmmmm

.uwuummmm«m
Zahnrader muss riefentrei und leichigangig sein, Un-
kann hier 2u Verschieiss ge-

hitzung (standige Reibung) blau
@ Die Nuten in der Schaitwaize und die komespondie-

16 Festridor ir 4. Gang (22 Z8hna) unc 3. Gang (20 Zibwe).
‘sngecrine, aus einem Stick geterigt
17 Losrad ir den 6. Gang, 26 Zhne
u Fostrad fr den 2. Gang. 16 Zahve

20 Sengsing i Kotz
Anorkung:

‘autweisen.
@ Die Schaltgabein mssen sich leichigangig, jedoch

‘ewegen lassen.

Dl Bautode.




Bildern 139 und 140 georachten Einbauhinweise 2u be-

Man erleichtert sich den Zusammenbau des
wenn schon beim Zerlegen alie Bautelie in der Rehen-
Tolge Ihe

lage abgelegt werden.

Siherungsring

8ild 140

nr Endspait in eino der Keiinuten u legen kommt

2.7 Kickstarteinrichtung

Um die Bauteile der auf Verschieiss

prifen und ein Urteil Gber ihre Wiederverwendbarkeit
filen 2y konnen, muss man die nachfolgend beschrie-
bene Funktion der Baugruppe

7 Wosndching
8 Kexataner Zwachonvad, 2

keanen.
11in Bild 141)

starterwelle in Diese ihve Drenkraft
auf das Kickstarterzahnrad (2) mit 24 Zahnen. Das 2wi-
schenrad (8) Uberbruckt mit seinen 25 Zahnen den
Zahnrad mit 19 Zahnen trigt. Aus dieser Zshnepaarung
ergiot sich eine Ubersetzung ins Schnlle. Vom Kupp-
lungskorb wird die Drehbewegung Uber die Zahnrader
des Primérantriebs im Verhatnis 19:68 emeut ins
Schnelle (bersetzt auf die Kurbelwelle Ubertragen. Das
bedeutet, dass be enmaliger Betatigung des Kickstar-
ters (0,5 Umdrehungen der Kickstarterwelle) die Kurbel-
well 2.3 Udrehungen macht.

Nabe des Zahwvades. Dadurch wird das Zahnrad
georemst. Wird es dann von sener Welle her in Betti-
gungsrichtung angetrieben, bewirkt e Bremse das Ein-
spuren des Zahirades (2) in die Zahne des Zwischenra-
des (8). Springt der Motor an und Gberhot das Zahnrad
@) seine Wele, spurt es automatisch aus dem Zwischen-
130 @) aus. Spengt da Molor richt an, lsst man aiso
den Kickstart fehendem Motor durch die

Kraft der R (5) 'l e
ke cle Veokic¥io awlchen Klajartr und Kivbal sieickgaben, ba die e, s e Dl
+welle na Anspringen des Motors getrennt  klammer (3), ebenfalls das Ausspuren des Zahnrades (2).

ey ool g
rad (2) auf seiner Welle axial verschiebbar angebracht st
Eine schrdg laufende Keiverzahnung in der Nabe des
Zahnrades bewirkt automatisch die seitiche Verschie-
bung. Dabel hift die Staniiammer (3): Diese erzeugt
durch ifve Federspannung Rewkraft in der Nut um die

7%

Fir die richtige Funktion der Kickstartersinrichtung ist 65
also wichtig, dass die Federspannkraft des Bautells 3
weder 2u gross noch zu Kiein ist. Von YAMAHA wird
‘angegeben, dass das Bauteil 3 dann die richtige Feder-
spannkraft hat, wenn eine Kraft von 10 N (1 kp), am Ende

seines Ausiegers angesetzt, dazu fuhtt, dass das Bauteil



sich rutschend in der Nut des Zahnrades bewegt (siehe

hierzu Bid 142).
Wetere Prifungen an der Kickstarteinrichtung:

@ Zahnrader auf Verschiesss und Baschadigung unter-

ichen.
@ Wello auf Verschleiss oder Beschidigung untersu-

chen.
@ Kickstarter-Riickstellfeder begutachten.

Ausleger rastet
im Gehause ein

Bld 14z
Zahovadbromas, Toll 3 in Bld 141

Rusiogors artspricht
27.8 Gehdusehalften

Nach dom Trennen der Gehausehiften und der Ent-
nahme aller Bauteile muss man sich entscheiden, ob die
noch i ihren Sitzen befindlichen Lager und Wellendich-
tungen weiter verwendet werden sollen. Im Zwelfelsfall
entcheidet man sich immer fr Emeuerung dieser nicht
sehe teuren Teile, Im Fale ihver Weiterverwendung ver
Zehtot man auf eine Reinigung des Gehauseinnern, woil

werden und zu schnellem Verschieiss fihren Kbnnten,
De Dichtfiachen allerdings sind von anhaftenden Dich-
tungstesten zu befrelen. Ausserdem sind die Gefilus
telle auf Risse oder sonstige Beschddigungen zu untor-
suchen. Alle Bautle, die nicht abgeschraubt worden
sind, aut festen Sitz prifen. Olleitbahnen und Olleitboh-
rungen in den Gehauseteilen drfen nicht durch Ablage-
fungen verstopit sein.
Sollen Lager und Dichiringe ausgewechselt werden,
kann man die beiden Gehausenalften einer grondiichen
Reinigung in Waschbenzin oder Petroleu unterziehen.
@ Ausgerissene Gewinde lassen sich mit Hilfe der von
Blelefeld, vertriebenen
reparieren.  Gute
Fachwerkstatten haben die dazu notwendige Ausri-

stun
@ Zum Ausbau der Walziager muss das Gehdusetellauf
etwa 110°C erwarmt werden. Dabel ist es wichtig,

Bild 143

Dlo Gondusshiifion

1 Otoitioch

2 Kuplordiehtung zur Ablassschvauo

3 Kugollger 6002, 2 Stk 2ur hieren Motorauhngung,
11985

4 Sllrtblock fir vordoro Motorauhngung, 2 Stk

5 Passhitsen, 2 Sk

6 Balostigungaschraubon, siehs Nerzu B 1441

1440

Bilg
Schraubverbindung der Gehausshatien

A 3 Sehvauben M 6x35
B 6 Salviben M 645

ronmamant jewsis 14 Nm

b 1985 sind nur 8 Nm vorgaschvioben!

sich eine elektrische Heizplatte, di 50 gross ist, dass.
das Bautell in seiner ganzen Ausdenung aufliegen
kann. Auch eine Lotiampe mit weich eingesteliter
Flamme, die niemals langere Zeit auf die gleiche

dicke Aluminiumplatte wurde fi diesen Zweck aufbe-

legt auf eine vergleichsweise Kieine Heiz-

platte verteilt sie die Warme auf die ganze Berlih-
rungsfiiche.

b

Autheizen:
aus dem 12 Stiick umfassen-

Dazu eignet

hed



s Soimart 617 4w Pl SOy Comel it
leh by Sctvoksrangeachatien, Einfacher
spucken, wenn's zischt, sind es mehr als
Ist eine_Gehdusehate. aufgeheizt, genugén meist
leichte Schidge mit einem Gumminammer, um die
Lager aus ihren Sitzen herausfallen 2u lassen. Geniigt
desriht.logt man sch in Kantol ber, auf s
man die Gehdusehalfte, mit beiden (behandschuh-
{on Handon sicher gofint foch af dio Dcnicha
sutchiagur e Dl ssarirklo ekt e oo
dann aus ihren Sitzen

Do es twockbant ot i e Lager und Woler:
dichtungen sofort anschiiessend in das noch warme
Gehuselgl snusetzen. logo man sch de ensprs-

auteile vorher schon zum Einbau bereit
Som St von Lagern und Wellendichtringen sind
die in den Bildem 145 und 146 gegebenen Hinweise
2u beachten.

Bild 144
Dlo Relhonfoige Ist wichtg:

18
Einbau von Wellandichtungon (1)

schvifl noch lesar sein. Dor Durchmessar der TrobnGise 8ok i um
wonige Zohrtol Milmater Kiner 01 ls dor Aussendurchmesse der
Wolncichtury.

@ Allgemeiner Montagehinweis zum Einsetzen der
Walzlager: Durch das Aufheizen der Gehauseteile ver-
grossert sich der Bohrungsdurchmesser durch die
Wirmedehnung des Leichtmetalls so stark, dass die
Kalten Lager bis aut den Grund Ihre

, wenn man sio geschickt, das heisst nicht ver
Kantet, ansetz!. Diesem Bemuhen steht in der Regel
die hohe Temperatur des Gehduses entgegen.

Schiicht gesagt, man verbrennt sich, dadurch zuckt

die Hand und das Lager félt nicht bis auf den tiefsten

Punkt, es muss wnachgesetzts werden, was weder

dem Lager noch dem Gehduse besonders gut fut.

Fasst man jedoch das Lager mit einer Spitzzange an,

in man es der heissen Gehiusebohrung ndhert,
entfdit das Verbrennen und Zucken mit den oben
Foigen,

1o Vorgahn n v Aetsechiten e, Rabun

I Taomtae ol “DUShokogw el B St VoM
camamen Svpngin bee. B Zetegen S Moers
oo,

Die Trewnissen missen jeweis darjonigen Lagering des Wzagers

beidon ingen der Fal, deshal die Verwandung der Riogschaibo 1

lesbar soin.

78

279 i

Der Antrieb des Drehzahimessers erfolgt vom Kurbelwel
lenvitzel (2 = 19 Zahne) Gber das Zahnrad zum Anirieb
der Olpumpe (z; = 28 Zihne). Disndy o Bl ik
einer dnlglng\wﬂ Schnecke (24 = 3) hergestellt, die
ihverseits mi Pkl (24 = 10 Zahne) des
Drehdahimesseranibe iemt, i vorgenannten B
telle finden sich in nachstehend aufgefifrten Abbil-

jungen:
Kurbelwellenritzel

penantriebsrad mit Antriebsschne
Toil 20 in Bild 147
Schneckenrad zum Antrieb der biegsamen Welle
des Drehzahimessers ol 1in Biid 148
s tlar gmvoensn fsicing argih e Uper-
setzung ins Langsame:

Teil 13 in 8ild 132

iz 2s m

l;la

= 4912

Umdrehung der biegsamen Welle. Das zu wissen ist
wichtig fr den Fail, dass man das Fahrzeug mit sinem
Drehzahimesser fremder Herkunft besticken wil.



Die Bauteile des Drehzahimesserantriebs sollen leicht-
gingg. aber spieifrel gelagert sein und keine Beschadi-
ingen aufweisen.

o 147
e Frschoipumpe und inre Antrisbselemente
1 Lot und crrasohing e Frchdunoe,
‘Systom AUTOLUBE, Schveckarvad 84

2 Ventiwgl. n\-mﬂ-lunﬂmw),ylm
3 Vontiteder

1 Pt o St o Ve,

oo dazu auh Bider 77 und 781

ien i dasPumpangohss

o

oad 148

1 Schvackarrad s A do bgeen Weks, 10 24
Sm

4 Ofng
' Scrvaube M 825 rur Sicharung do biegsamen Wobo

aus den Bildem 147 und 148, Beim Ausbau des Zahnra-
des 20 st zu beachten, dass sich der Mitnehmerstift 21
unter dem Zahnrad aus der Bohrung in der Welle 14

herausschieben lasst, wenn man die Bauteile 22 und 23
-bo-b-mn-lunﬂanzm rad dann um etwa § mm

2.7.10 Olpumpe
von Kolben im Zylnder, Kolbenbolzen

5
0

7 D St 8

B Schvaube M 47, se cien zur EntOMung des Pumpengenbuses
0

0

11 Foduring zur o Mutior 12
M5, SW 8 mm

1 ‘Sicherung dr Bowdenzugeecle
in dor Nut or Stalscheibo

14 Antrabiwol dor ongangger Schecks
(Gowinde M 12x1.25), kimmt m Schveckanrad 84 Zaroe

15 A

16 Dicttung

17 Betostiou

Menge in den Kraftstofftank eingefiit werden konnten.

Auf diese Art wurde den Zweitaktmotoren eine konstante

Mischung aus Benzin und Of zugefahit, dessen Olmenge

woh astabhngig Gber den Vergaser gesteuert wurde,

nicht jedoch gleichzeitig auch drehzahiabhéngig. Dieser
durch

b s die die Olmenge sowon last- (smmg
des Gasdrehgrifs) ais auch drehzahiabhéingig (Anzah

der Pumpenhilbe pro Zsiteinhet) beigeben.

De & Oinange witd dom

Dort wird




aufgenommen und ber das Kurbelgehduse den oben
erwhnten Schmierstelien zugefuh.
Die Olpumpen-Antriebswelle tragt an ihrem in die Ol-

einem  Schneckenrad im
Gehéuse der Olpumpe kammi, das 84 Zahne hat. Die

bildet: Dreht sich das Schneckenrad, wird ein Kolben

‘gogen die Krat einer Feder (nnere Feder) angehoban, in

Blickrichtung auf die Pumpe nach rechts. Der Raum, den

der Koloen dabel i seinem Zylinder freigibt, ot sich mit

O Ist der Nocken abgelaufen, driickt die innere Feder

den Kolben in seine Ausgangsstellung zurick und
m

Zahnrad auf der Olpumpenwelle 2, = 28 Zahne
eingdngige Schnecke auf der Olpumpenwelle 2, = 1
‘Sehneckenrad in der Olpumpe z, = 84

‘_ZL;IJ_L'E“ 2411

202 19

Aut 124 Umdrehungen der Kurbelwelle erfolgt ein Kol-
benhub des Pumpenkolbens. Die Grosse des Kolbenhu-
bes ist mindestens 0,1 mm und héchstens 2,0 mm. Das
entspricht bel einem Kolbendurchmesser von 3,5 mm
einer Mindestfordermenge bel 200 Forderhiben von
353, 0,785 - 0,1 200 = 192 mm’ = 0,2 om’

dadurch das O aus der %
gelingt ihr jodoch nur zum Teil: Sie wird durch’ eine
stirkere Fader (Aussere Foder), die auf die Steuerwalze
dor Olpumpe drilckt, daran gehindert, weil die Anschiag-
platte 9 In Bild 147 schon nach Kurzem Kolbenweg
(zwischen 0,1 und 2 mm) an der Schaltwalze anstosst.

Verdreht man die Steuerwalze mit Hife des Gasdroh-
wiffs, wird die dussere Feder zusammengedrickt.

bei vollem Kolbenhub von
2 mm

2,535 0,785 - 2 - 200 = 3846 ' = 3,8 cm’

Bitte die obigen Rechenergebnisse mit den Angaben
unter «Technische Daten vergleichen!

bis 1984

ab 1985~

Bl 140
Olpumpo 9|
i 180

1 Otttaut Einstotlong dor Frischlpumpo.
2 Entitungsscivaube

erwilzo ‘Obn: Bnstaorsciif bl 1984
4 Staverkanto Unten: Enstlvorachi ab 1985
5 Stauerwatzonaniching gogen Tol 6
© Amschagpiatio.

Dadurch wird dem Kolben ein weiterer

2 Niplautnahmo in de Steverwaize

3 Markirung aut do Stimficho dor Stovervlze

4 Niohtcrahondar To dor Pu ‘
5 Nagel m it crehandon Tal

Das hat zur Foige, dass

grosser
wird.
Das ltnis «iv des

7 Dronrichtung der Steuerwaizo be Boiaigung dos Gascrangres

errechnet sich wie folgt:

Kurbelwellenzahnrad z, = 19 Zahne

80

icht dargestt.
Dle Stalung dor Enstoimarkierung ot ir den Augenoick, in dem der
Gassani Vorgasers aningt, sch zu heben



Kontrolle und Einstellung der Olpumpe:

' Violorma so aufbooken, dass das Hintarad frs vom

Boden ist.

Zindkerze ausbauen, damit sich der Motor leichter

durchdrenen lasst.

Ausgebaute Ziindkerze in Kerzenstecker einstecken

und mit dem Gewinde an Masse anlegen. (Diese

Sicherheitsmassnahme schitzt die Elektronik der
)

Offorderleitung vom Vergaser abziehen
Steuerwalze der Olpumpe mit Daumen und Zeigefin-
ger ganz nach links driicken. Man spiirt jetzt die Kraft
der dusseren Feder. Loslassen. Am Gasgrff drehen.
Dadurch bewegt sich die Steuerwalze auch nach
links. So festhalten.
Helfer am Hinterrad drehen lassen. Dabei Anschlag-
platte beobachten: Wenn sie ebenfals die Stollung
am weitesten nach links eingenommen hat, Hinterrad
und damit Kurbeltreb stillsetzen. Anschiagplatte mit
Daumen und Zeigefinger fassen und nach rechts zie-
hen. Jetzt spiirt man die Kraft der inneren Foder,
deren Kratt fiir die Forderung des Ols genutzt wird.
Loslassen, aber Gasdrehgriff immer noch in Voligas-
stellung!
Hinterrad 50 lange weiterdrehen, bis Anschlagplatte
50 woit wie moglich rechts steht.
Gasdrehgrif in Leerlaufstellung bringen. Man meint
die Steuerwaize der Olpumpe wirde die Anuchlnq-
platte berthren, so dicht fahrt sie an diese hers
Doch muss et daa Auge icht schtoarer Spal
von 0,1 mm Dicke offen bieiben. Das muss mit Hilfe
einer Fhilehre geprift werden. Wenn kein Spalt hi-
ar st Motor im Leerlauf

@ Nach Montagearbeiten an Oftark, Olletungen oder
Olpumpe st die Anlage vor Wiederinbetriebnahme:
fes Fahrzeugs zu entiiften. Das auch dann, wenn der
Otank restios leer gefahren worden ist. Dazu Oltank
auffillen und die dicke Leitung an der Olpumpe an-
schiiessen. Dann Entidftungsschraube an der
pe herausschrauben und so lange w
Gewindebohrung luftblasenfreles Of austritt. Danach
Entidftungsschraube wieder reindrehen und gut an-
ziehen. Steuerwalze von Hand ganz nach links schie-
ben. Das Gleiche erreicht man durch Drehen des
emumgn«as auf Vollgasstellung. Helfer drent bei
eingelegtem Gang so lange am Hinterrad, bis aus der
vom Vergaser abgezogenen Forderleitung kontinu-
ferlich O1 austitt.
Schnellere Methode zur Entliftung dor Férderleitung:
Forderieitung nach Entidften der Pumpe auf Stutzen
Vergaser aufstecken. Motor im Leeriauf laufen
lassen, dabel Steuerwalze der Olpumpe ganz nach
links driicken (auf Vollférderung). Starkes blaues
Qualmen aus dem Auspulf zeigt an, wenn O (zu viel)
am Vergaser angekommen ist. Dann Steuerwalze los-
lassen, damit sich die winzige Fordermenge, die fir
Leerlaufdrehzahi gebraucht wird, einstellen kann.
Will man dle Pumpen-Férdermenge fir 200 Kolben-
hibe mesaen und it ot e <Technische Datae
ten Angaben vergleichen, dreht man das i
foraber eingelegtem 1. Gang 50 oft, wie es 200 m
124 Kurbelwalencronungen ontspicht 24800, e
sind bel einer Gesamtiibersetzung von 37,221 rund
670 Umdrehungen des Hinterrades. Das sisorictt

e e i Eine mchl um;wnanm zeitrau

Tekeatbareich 2 verlg 1. Wenn der Spalt grosser
ommi dor Motor im Leerlauf und im
mnanwmcn T e Spaitmass Idsst sich
rch korrigieren, dass Mutter 12 in Bild 147 abge-
iy Federring 11 abgenommen und Anschiag-
platto 9 abgenommen werden. Darunter liegen cine
oder mehrere Distanzscheiben. Durch die Anderung
der Zahi und/oder Dicke dieser Distanzschoiben wird
moglchst genau 0,1

wmo oy Bild 149)
Bowdenzug der Olpumpe so einstellen, dass Markie-
rung auf der Steuerwalze mit «Nagel» auf dem unbe-
weglichen Teil der Pumpe dann fluchtet, wenn der
Gasschieber sich gerade zu heben beginnt. So zu
prifen; Gas ganz zu - Bowdenzughilie des Gaszugs
hat etwa 15 mm Spiel. Langsam den Gasdrehgriff
betatigen. Das Spiel wird immer kleiner, bis es nicht
mehr zu fihlen ist. Das ist der Augenblick, in dem der
Gasschieber im Vergaser anfangt, sich gegen die
Kraft seiner Riickstellfeder anzuheben. Und in diesem
Augenblick sollen die genannten Markierungen

Das hier Gesagte gilt fu die Maschinen bis 1984, Fir
die Modelle ab 1984 ist vorgeschrieben, dass die
Einstellmarke auf der Steuerwalze in besagtem Au-
genblick etwa «5 Minunten» (im Vergleich mit einer
Zaituhn) unterhalb des «Nagels» steht. Dadurch wird
eeicht, dass dem Motor im Teillastbereich eine gros-
sere Olmenge zugefilhrt wird (siehe hierzu Bild 150).

edur, die aber dann
2um Eﬂo\q e, waon o ce dabel ausgespuckte
Olmenge in einem Messglas aufttingt.

2.7.11 Bauteile des Kihisystems am Motor

Aufbau und Funktion des Kilhisystems wurden in Kapitel
16.10 beschrieben und in den Bildern 29 bis 33 veran-
schaulicht, Bevor man Arbeiten am Kihisystem vor-
nimmt, sollte man dort nochmal nachiesen.

Bild 151 zeigt den Aufbau der Kahimittelpumpe. Ver-
schielss und/oder Beschadigung kann an allen Bauteilen
auftreten, die Bewegungsenergie aufnehmen oder Bewe-

2ahivad 3, Wellendichtung 7 und die Fiigerradwelle
ok Fllgel

anmqung des Zahnrads macht sich durch
Mowrubemnmng bemerkbar.
Ein Schaden an der Filgelradwelle im Zusammenspiel
mit der Labyrinthdichtung macht sich dadurch bemerk-
bar, dass das Geriebedl. sve. mictigrgrua Farbe
annimmt, es bildet zusam in den Oiraum
aingecungenen Kihimi! one el
Bei Montagearbeiten an der Kuhlmmsipumoe im Bildtext
2u Bid 152 enthaltene Hinweise beachter
Die Bider 150 bis 156 enthatton wihtign rneiso
Umgang mit dem am 2ylnderkop! angebrachien Ther-

ostatventi.

in Bl 158 Wi boschvisben, ves beim Beflen g
Entieeren der Kahlanlage zu beachten ist.
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Dle Wirkungsweise des zur Kihlanlage gehérenden elek-
trischen Ferthermometers wird im Kapitel «Elekirische
A iner naheren Betrachtung unterzogen.

@
&
®é Y
e
& < AP
€4
4 O A
Das Thormostavant
Bl 151
Dia Bautllo dor Kihinitio-Umwaizpumpe. 1 Dor Gummbcogen i o Eniog n s
3 Minararst o a3, 0., 22 g ool
el e g s mz- St gt eras gt o 1 oo e
aioh, 32 Zanoe  don Amschusetutzon 1 dan obaran Kinarchiuch i,
. foststanander Tl gos
ovincasimosang M 6 & Kobanaange. Sewegiens Toi das Thamosutventin
o KuM-d\:Mumw ot 6 5 Vontihar i goschosamne Sy
7 Labyrnthdning T 3 i 7 Vaniasr i Qnfnte 1o, msil 3.5 wok
asolsgorarmao€tnet e Ener iy WATER-S0G+

e Gt somakung:

5 Anischode 18x102x1
10 Anufachobe 194821 Glgusa, i e 1l Zoit -G Ansc

2
X

e

o1
[o—
OFFEN
Bl 182
Montagoskizze zur Flgelradpumpo.

1 Labyaihung i 3 Ocspn s o don it Kl
den

4 Hior $0i nach rfolglom Enbau de Markarung -WATER-SIDE« 2u GESCHLOSSEN
5 Vor dem Ensetzon dor F o clnn Fot auliragen, achten al 68°.2°C Boc
e, o um o Dictlppon horumgolegt ind
6 Noch dom Eibay sol di Labyrinthdicrtong bindig mit ceser Fliche  Blld 154
. das s icntdio Dichtchel Do Prafung des Thermostatventis
7 o gt dio Dichtfiche zum Pumpendckel
5
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Bid 185
Mortagehinwels far Thermostatvent
1 Vanttator dea Th

2

ermostatvontia
Thermostatvent muss 5o eigesetzt werden, dass de L/

‘Damplootvung im Ventiteler im Barich des im Bid

Winkels bogt

3
s10ms wird dio Schvaube 12 bis 15 mm weit ausgeschrack, siha
aueh Bid 1561

11 4 Verbincungerolv von der Wasserpumpe zum Zylnder

5 Schiauctietung vom Thermostatventl am Zyinderkop!
2um cberen Wasserkaston es Kibiers

6 Schiauchietung vom untwren Wasserkasten des Kiiers

14 Kitlordecksl mi Uberdruckventi und Untercruckventl
16 bis 20 Kipierauthdngung. in Gummi geager
24 bis 28 Thermostatventt mi Artauislon

s

s

2 Kuplercichtung 20 Schvaube 1

3 Kontur o T

4 Auminium dos 2yinderkcples

5 Bohung fr die Mutte 6 und Stehbolzen § i Bid 123
indarkoptes

© Wessormantal
7 Stutzon i don oberen Kil

Avmorkung
Dl Eniftung dos 2yinderkoples areicht man durch Losen
dos Tomperaturgebers, s dort lasenfel Kiiissighet austr

2.8 Zusammenbau des Motors

Bl der Beschreibung der Zerlegung des Motors wurden
bereits zahireiche Hinweise gegeben, die beim Zusam-
menbau zu beachten sind. Dartberhinaus nachstehend
aufgefiinte Punkte beachten:




@ Alle beweglichen Bauteile des Motors ausreichend einer nicht aushértenden Dichtungsmasse, z.B. Hylo-
mit Schmiermittel versehen, bevor sie mar, emeicht.

. der wie in
Motor nach erstmaligem Start keinen Schaden an Bild 144b beschrieben Gber Kreuz stufenweise bis
eventuell - trockenlaufenden  Lagerstellen nehmen 2um  vorgeschriebenen  Anzugsdrehmorment  an-

kann, ziehen.
o Dmml»pp-nmwumwmmmmﬂmm @ Muttem zur Befestigung des Zylinderkopfs ber
ett bestreichen.

® Zuverlissige Abdichtung an den Berl anziehen.
iden Gehausehal i



3 Kraftstoffversorgung des Motors

3.1 Kraftstofftank und Kraftstoffhahn

In Kapitel 1.5.17 wurde bereits Uber die besonderen

Gblich sind, berichtet.
im Folgenden soll aufgezeigt werden, welche Wege bei
der Montage der Bautelle zu beschreiten sind. Das geht
ohne besonderen Kommentar aus den Bildern 159 und
160 hervor. Diese lassen auch erkennen, dass sich die
Ausfilhrungen der Kratstofftanks und der zugehdrigen
Anbauteile in einigen Details voneinander

Nachfolgend noch einige Tips zum Umgang mit Kraft-
stofftanks:

@ Der Kraftstofftank eines dber den Winter abgestellten
Fahrzeugs soll randvoll mit Benzin geflt sein. Da-
durch verhindert man den Zutritt von Luft und die
Bidung von Kondenswasser, welche zu Rostbildung
im Tank fahren wirde.

@ Hat man das Pech, ein Gebrauchtahrzeug mit stark
verrostetem Tank zu haben, geht es darum, den Rost
aus dem Tankinneren zu entfernen. Dazu besor
‘man sich vom Dachdecker drei Handevoll Bleiblech-

Bid 159
Kraftstofttank und Anbautsle fir die DT 80 LG bis 1964

A i Benonnung der Bautelle wird verzchtat
Das Bid cint ecigich als Montagehife.

abfile, die mit der

Bikd 160
Kraftstofttank und Anbautelle 0r dia D 80 LC/2 ab 1985

At o Bonennung der Bauteil wid verzchiet.
Das Bk diont ladigicn als Montagehile.



von etwa 1 omr* zerschnitten, mit zwei Liter Benzin in

den Tari sogefot unc Kiogers 68 g geschi
telt werden. Sie bewirken

abrieb sine Schutzschicht an der Tankinnenseite, die

dings hat der zu viel zugefiihrte Kraftstoff durch seine.
Verdunstung dazu beigetragen, dass dem Motor zuséitzli-
che Kihiung zuteil wurde. Der Fachmann spricht hier von
erwtinschter «Innenkihiung~ bei feicht Uberfetteter Ver-

gasereinstellung.
Fihrt man einem Ve motor ein zu mageres

den Tank vor weiterer

2u, werden alle Kraftstofftelle
verbrannt. Jedoch sind die Abgase mit unverbrauchten
ichert h

3.2 Arbeiten am Vergaser

3.2.1 Vergaser-Grundwissen

|

Merke: Ohne Kenntnisse iber Aufbau und Wir- |

iungsweise eines Vergasers solte man die «Finger
fassen»!

davon I

Das von Verbrennungsmotoren bendtigte Krafstoff/Luft-
Gemisch soll 50 zusam

Lei
Bedingungen abgeben K
152 Goweltsisle Luft yamischt mit 1 Gewtistel
Kaftstoffergeben ein

anderen brennbaren Stoffen im Motor.

Ein Teil des wird verbrannt unter Hinterlas-
sung von Ofkohle. Diese kann sich in die Koloenringnuten
setzen und die Kolbenringe festddemmen. Auch Stahl
verbrennt, wenn er nur heiss genug ist. Man denke dabei
an das Brennschneiden: Auf eine Stelle rotglihenden
Stahis wird ein Strahl reinen Sauerstoffs geleitet. Dieser
verbindet sich mit dem glihenden Stahi und verbrennt
(nicht schmizt) inn, es entstent eine Schittfuge. Das
Auslassventil eines Viertakimotors wird bei laufendem

erwatnen, dass eine 2u magere Vergasereinstellung

temperatur des Motors fohrt. Das kann, zusammen mit

siner Zindkerze Ischem Warmewert, aiso zu heis-
ser Kerze, zu Motorschaden durch Uberhitzung filhren.
Ein Ve motor, der ein Kraftfahrzeug anzutrei-

ben hat, muss in der Lage sein, seine Leistung in unter-

Motor 21 mxmaler Lestungeabgae vmm Ene abzugeben:
oL geschiossen)
w15 it zu einem i (Drosselung fangt an zu offnen)
i ur gew ich (Drosselung bis 7% gedfinet)
eine Steigerung der Wirtschaftichket. © Vossstereic Drossen wil eotna
1 Gramm Luft entspricht bei normaler Temperatur ciner  Beim Vergaser besteht die Schwierigkeit darin, dem

Raummenge von 775 cm®. 1 Gramm Benzin
einer Raummenge von 1,33 cn’. 14 Gramm Luft (aiso
chwa 11 Lioh vormiseht mit 1 Grarm Beongin,aso otwa 1
o, ergeben ein gut brauchbares Gemisch. Zur besse-
ren Veranschaulichung stefle man sich einen Fingerhut
voll Benzin vor, welches mit dem Luftinhat eines Haus-
halteimers vermischt wird.

s fates Keahsoftun Gemech (1 und Yot ue 2

nicht sﬂuundbar e Skt o ae oben genannten
Mischungen sls, Ziincgren ~Ziingrenze
Kot es 24 Verbrennung sies «iealen» Krafstof/
Lut-Gemischs im Mischungsverhaitnis 13,2:1, finden
alle Sauerstoffatome der Luft die sich mit
einem Kohlenwasserstoff-Molekil (Kratstoff) zu verbin-
den. Epenso finden alle den zu ihrer

ten Arbeitsbereichen und allen
o Kratstof L. Gamisch 2oz
fihven, das dem idealen Mischungsverhéitnis von 13 bis

Motor in allen
denkbaren

Dort,
N i miteinander und stromen tber die
2um Zylinder.

halb der Leitung in der uhenden Luft vorhanden ist. Im
Vergleich zum Aussendruck bezeichnet man den in der
Leitung herrschenden Druck als =Unterdruck». Je hoher

Verbrennung notwendigen Sauerstoff, Hier fiegt weder
ein Mangel noch ein Uberschuss an Krafstof oder Luft

vor,
Filhrt man einem Verbrennungsmotor ein zu fettes Kraft-
stoff/Luft-Gemisch zu (Luftmange), reichen die in der
Luft enthaltenen Sauerstoffatome nicht aus, um mit aflen
Kraftstoffmolekillen eine Verbindung einzugenen, den
Kol ho rton i e, Es bleibt unver-

Schmieriim von der Zylinderwand. Ausserdem hat e for
das Geld, weiches er gekostet hat, nichts geleistet. Aller-

£

wird der
~Unterdruck». Dieser ist in der Lage, eine Fidssigkeil



Kraftstoft/Luft-Gemisch zuteit. Diese Aufgabe erfilt eine
Drosselklappe oder ein Gasschieber im Vergaser. Auto-
vergaser werden in der Regel als Drosselklappenverga-

r gebaut, i Eine

Dilsen besitzen kalibrierte Bohrungen, deren Durchmes-
ser in 1/100 mm angegeben wird. Eine Leeraufduse mit
der Bezeichnung «45» hat also eine Disenbohrung mit
045mm Zum Reinigen verstopfier Disen

on Vergaser, die als
ser» bezeichnet wird, verfigt iiber beides, Drosselkiappe
tnd Gasschiter Lotzorr Wi aliomatiah gemtar
indert dadurch des Vergasers.

soll man niemals 5o vorgehen, dass man die Dusenboh-
rung mit einem Stahidraht durchsticht und _sauber
schabt: Dabei N sich chhmnssnv und Oberlla-
chihre.

Eine wichige Elnﬂcﬂlung an (fast) allen Vergasen st die
hwimmereinrichtung: Sie sorgt daflr, dass der Kraft-
stoffstand in der Schwimmerkammer und allen mit der

in
gleichbleibender Hohe gehalten wird, nmich 3 bis &
Milimeter unterhal der Austrittsoffriungen der Kraft-
stoffbohrungen. So wird erreicht, dass der weiter oben
beschriebene Unterdruck Kraftstoff ansaugen kann,
gleichzeitig aber wird verhindert, dass Kraftstoff aus den
Bohrungen Uberlaufen kann und der Motor wabsuft
Regelt die Schwimmereinrichtung einen zu hohen Kraft-
stoffstand im Vergaser ein, wird das Gemisch 2 fett. Im
umgekehrten Fall wird es zu m

me Vergaser enthalten eine Zusatzeinrichtung zur
Erleichterung des Kaltstarts. Sie wird deshalb «Kaltstart-
einrichtung» genannt. Die einfachste Ausfihrung st der
Tupfer, durch dessen Betitigung man den Kraft-
stoffstand im Vergaser anheben kann.
Dann gibt es die Ausfilhrung «Luftschiebers. Dieser kann

eine Anreicherung des Kraftstoff/Luft-Gemischs fiir den
Kaltstart,
Als nichstes muss die Ausfinrung «Luftklappe», auch
«Starterklappe» genannt, enwéihnt werden. Beim Start
des Kalten Motors wird sie geschiossen. Sie dfnet sich
automatisch oder von Hand gesteuert, wenn der Motor
‘Temperatur angenommen hat.
Letztiich gibt es noch den «Startvergaser als Zusatzs
fichtung am Hauptvergaser zum Zwecke der Erleichte-
rung des Kaltstarts: Ein Kieiner Vergaser mit eigenem
Luftweg und eigenem Kraftstoffweg ist dem Hauptverga-
ser beigeordnet. Er wird beim Kaltstart durch Betatigung
eines

Fioesisting veckycarm. Oremumgegana. okt man
Diisen mit Pressiuft

Biid 161
Prinzipdarstellung oinos Vergasors
it Loerlaut-Luftschraube (MIKUNI VM 32 85)

1 Looraut-Luschraube
2 Loarufdtso

3 Loartat

4 Bypassbotrung

Dle Vergasereinstalung wir feter, wonn cio Schvaube |
Pareingecrolt wic.

oder eines einge-
schaltet und nach dem Anspringen des Motors wieder
abgeschaltet.

Alle Kaltstarteinrichtungen bewirken eine Anreicherung
des Kraftstoff/Luft-Gemischs mit Benzin, well bel kalten
Motoren ein Teil des der Luft beigemischten Benzins an
den kalten Wandungen der Saugleitung und des Zyln-
ders niederschiégt. Das in der Luft blebende Benzin ist
a6 caaa i Zncrenaa migen e
schritten wird, der Motor h ichert

ihlen ale jene Bauteile des
Vergasers, die in unterschiediicher Ausfihrung In das
Vergasergehduse eingebaut, jedoch nach ihrem Einbau
von aussen nicht mehr beeinflusst werden kinnen. Dazu
‘gehoren die Vergaserdusen, der Gasschieber mif unter-
schiedlichen Gasschieberausschnitten, die Disennadel
mit unterschiedichen Formen, der Schwimmer mit unter-
schiedlichen Gewichten, das Schwimmernadelventil mit
Uetaraciaccham Abesscrner

~

uteile des

v das Kraaioaf Gamach O o Katoar Jedocr\
mit Benzin an, befindet sich im Zylinder gerade e rich-
tige Menge Benzin, um zusammen mit der Luft ein ziind-
fihiges Gemisch zu bilden.

Die Vergaserdusen sind sehr wichtige und gleichzeitig
auch empfindiche Bauteile des Vegasers. Handelt es
sich um solche Dilsen, di

Bal
Vorgasars, cie sich von aussen snetslo nsaer Dros:
selkdappen- oderGasschieberanschiagschraube und
Leerlaufiuft-Schraube. Manche Vergaser haben anstelle
einer Leerlauflut-Schraube eine Leerlaufgemisch-Regu-
lierschraubel Bei Einstellarbeiten am Vergaser ist es von
Bedeutung, dass man s s, Vel At cer
sich handelt: Tiefer

o zen,
nennt man sie einfach «Dilsens, also «Leerlaufdiiser,
«Hauptdiise» oder «Starterdiise». Handelt es sich jedoch

Leerauft-Scivauben rechorn cas Gomisoh o Kaf:
stoff an, tiefer hineingedrehte Leerlaufgemisch-Reguii

iben magern das Gemisch ab. Die hier besproche-
/M 18 SS und VM 20 SS sind mit

um Diodr e Luktiargen 24 baprareen s spnch( schraut
mar von oL Leer-
lauf-Luftefisen.

Leerlaufiuft-Schrauben ausgeristet.
L1



Bild 162
Prinzipdarstollung oines Vorgasers
mit Loorlaufgemisch-Regullerschraube (MIKUNI VM 34 86)

Stebmungurichtung der Ansaghit

it
H
g
3

Jo Vorgaserwinstolung wid magerer, wenn die Schvaube 7

3.2.2 Vergaserbeschreibung

Wihrend der Vergaser fir das Modell DT 80 LG (bis 1984)
eine fest eingepresste Starterdise hatte, ist die Starter-

diise fir den Vergaser des neueren Modells auswechsel-
bar. In der Ausfiihung fir Deutschiand hat sie das Stan-
dardmass 40, in der fur Frankreich nur 35.

Bild 169
MIKUNI-Vergaser VM 18 58
Ddsonnad Typ 411

1
2

3 Loarau
4 Nadoidi
5
6

030 25

o-fing
Hotiachraube, s Klemmt o Bautae 4 und § auf hven Sitz
und trigt Baute 7
tauptdise 110 (105 und 115 wenn ercrderich)

Die hier Verga-

8 Schwimmerkammer-Ablasssciraube mit Dichiung
9

sich jedoch in einzeinen Details voneinander untersche-
den. So hat die Mischkammer des Vergasers fiir das
Modell DT 80 LC/2 einen Durchmes-

10 Fodor
11 Schwimmer mit Schwimmerachss, & 2,6 rim, 24 mm lang
12 Schwimmemadel

13 Stoverkoloen der Katstartenrichtung

ser. Das geht aus den Ziffern «18» und «20» der Typenbe-
zeichnungen hervor.

Beide Vergaser sind Schiebervergaser mit Zentral-
schwimmerkammer und Startvergaser als Kaltstartein-
richtung. Die Leerlaufeinrichtungen werden (ber eine
Leerlauflut-Schraube reguiert. Der

4 Fodor
15 B2Clip 2 Einstalung der Disennadel
16 Bode

17 Rickstolfeder des Gasschiobars

18 BZ.Clp, sichen Bautel 23 n Bautell 20
19 Dichtung, in Bautel 20 eingolegt

20 Schvaubdockel

21 g,

v wir
ber einen Kolben mit Zugstange betatigt: Herausgezo-
gen gibt der Kolben den Weg fir das angereicherte

toff/Luft-Gemisch - frei, hineingeschoben ist  die
Kaltstarteinrichtung abgeschaltet.

88

rkammerboiitung
Stutzen 2um Ansohiuss des Krafistofischiauches.



1
MIKUNI-Vorgaser VM 20 65

1 Baugruppo Vergaser, komplet:
‘Schisbervergaser mit Zenraschwimmersivicntung

‘mer (bei geschiossenem Kraftstoffhahr) ablassen, in-
dem man die Ablassschraube 4 in Bild 168 10st bzw. B
in Bild 163 hers
Um die

merkammer abzubaven, sind vier
uben 2y 16sen. Nach dem Abneh-
men der Schwimmerkammer muss man darauf ach-
ten, dass die Schwimmerachse (25%24) nicht her-
Ul Diss w nlrkc v ven e For (A

ran genindert,

o Ly
inlasen s e mstect

|

kommt. Ein richtig angeschilfiener Sevaubonieher

zes der Dise, seine Flanken verlaufen parallel zuein-
‘ander und nicht keilformig, wie bel einem Meissel!

DIE RASTENPOSITION IMMER VON OBEN ZAHLEN!

1.
2.
—
gt

‘Schwimmerachse, @ 2,5 mm, 24 rom lang
ichiung

Jauchiefiung zu Belitung der

18 mpmu-un bei Bedart auch 105 oder 115

7

1o oo

19 Loorautaise 175
o fir

3.2.3 Montagearbeiten am Vergaser

@ Besteht der Verdacht, dass Wasser Gber den Kraft-
stofftank in die des Vergasers

Typ:
Kiemmposition: NmNr 4

oud 168

Dsennade-Koptpartie

1 Diese Exsteoimogichkaten ergeben magerere Vergaseransillng

o Teaastoaroicn
2 Dl Ensemogirkeren argaoen ot Vrgasarstohg
3 B2.Cip, Bauted 15 i B 163 brw, Bautod 24 n BIG 164

A

3

gelangt ist,



stellen, ob eine Vergaserbohrung frei oder verstopft
st
@ Gasschiober, Disennadel und Nadeldlse sowie der
‘angebrachte i

leiss nur vermuten,
‘wenn Unregeimassigkeiten im Motorlauf zu beobach-
ten sind.

w
Biden 165 bis 167 gemachten Angaben zu Gberpri-
fen. Beim Vergaser fir das

der Zunge 2 in Bild 167 .um-

3.2.4 Einstellarbeiten am Vergaser

War der Vergaser zur Reinigung in seine Bestandteile
2erieg,ehilt er nach dem Wiedorzusammonbau un

seinem Anbau an den Motor folgende nde Grundsistalung:

@ Die Gasschieber-Anschiagschraube wird so weit hin-

angeschraubl,dase de Gasschiober gerado anfing!

o fodemda St der Schwimmamadel 1 cr jedoch richt anteden.

1go anzuheben.
. m LMIINIM-SW.MN wird feinfihiig bis zum

Kanto das Schwimmecrpers: 19 mm, Abweichungen von 1 mm nach
Gben und untan werdan toleie

Bild 168
mummmnv-..—vuw-

ird dabei zuviel Kraft
.mmx wird u.U. die Bohrung im Vergaser
beschadigt. Aus dieser untersten Stellung wird dann
die Stelischvaube um 1% Umdrehungen zurickge-

. Mn d- 50 vorgenommenen Gmndﬁlmln"mg Kann
Motor nach dem Anbau des Vergasers ansprin-
g-n und warmlaufen. Zur Feineinstellung des Verga-
‘sers aber ist es unbedingt erorderiich, dass der Mo-
tor seine normale Betriebstemperatur hat.
. so-nAm.u des Vergasers ist darauf zu achten, dass
der Gaszug

des Spiels am
@ine Neusinstellung des Olpumpenzugs er-
fordert!
2ol dv Fenolntalung des Vergasers ist, grossimo-
che Motorleistung bei geringstmdglichem Kraftstoffver-

brauch 2 ecceen. Dabel s pliczatig de thormi-

3 oS ™ it o T,
oben und

Ut do v
4 Linksctehung dieses Schvaube bewsi Oinung

dor Schwimmerkammer i Richtung Ubariaufschisucn
2 igung von

ol der

Die mit

@ Dissen sollen nur mit Hife von Pressiuft

die
hrung und damit die Fliess-

Oberfliche der Diisenbol
leistung der Dise.
® Luft- und Kraftstoffbohrungen im Vergaser werden

ebenfalls mit Hiffe von Pressiuft Im Zwei-
felsfall kann man mit Hilfe von Zigarettenrauch fest-

muss luftdicht an der Saugleitung des
Motors und am Fi lossen sein, es
kénnen. Siehe

hierzu die Anmerkung weiter
® Luftiter darf nicht verschmutzt und dadurch ver-
stopft sein.
® Die Saugleitungen des Luffiters diirfen it curcn
Bordwerkzeug oder Putzlappen Gberdeckt sei



unv'awuudurvm dass der Motor

lagschraube so einstellen, dass

Kimoetwetandaan oo 1100/, egt
® Do LoerufutSchraube so ensilen. dass Motox
te Drehzahl erreicht. Das ist

il
@ Dabei kann die Drenzahi so hoch ansteigen, dass s
Rotwendig wird, sie durch Verstellen der Gasschio-
bor-Anschlagschraube auf die Orehzahl von 1100/
min. 2y reduzieren.
Danach emeut versuchen, durch Verstellng der
Leeriaufiuft-Schraube eine hohere Drehzahl zu erei-
chen: Jo besser das Gemisch wird, um 50 schnoller
drent der Motor.
Lattich st man it Hike o Caseciober:
Anschlagschraube aut ihven
Solwort von 1250 o 1400/ an (sehe rezy G6
\gaben unter «Technische Daten-).
Sollte eine Veréinderung der Stellung der Leerdauflut-
hraube Gber einen bestmmten Drehwinkel keinen
Einfluss auf das Laufverhaiten des Motors haben,

der Leeraufluft-Schraube, die der am weltestmogiich
eingeschraubten ents

@ Nach erfolgter Feinainsteliung des Vergasars, Spiel
des Gaszugs auf 1 mm verkieinem und Einstellung
der Frischdipumpe Gberprifen.

325 Vergaservereisung
mamwmwwmmvwbvwmvmw

\w Dichichokch sepecrdret e e
idnummern i

DT 80 LC-Modelle wirkt sich die Eisbil-
dung 50 aus, dass der Gasschieber schwergangig wird
und schilessiich in gedffnetem Zustand hangen bieiben
kann. Um diesen gefahrlichen Zustand zu vermeiden, hat

or
8 Schiauchband fx OT 80 LC2

YAMAHA eine Vtvmxur\g entwickelt, mit der alle
bisher zur Ausiieferung gekommenen Maschinen nach-

gerstet werden soll
Bid-N1-(N- Nmawwm:mv&wwbehmmw
gehorenden Bauteile.

Warmeleitstab 4 streifen. War-

seinem vorderen Ende in die vor-
‘Bohrung in Bautei 1 einfiltren, dann



teile 1 und 2 um das Auspuffrohr herum mit Befesti-
‘qungsschrauben 3 zunachst lose anlegen.

. hint L
ren und zusammen mit diesem am Gasschieber-
schacht des Vergasergehauses anlegen. Beim Modell
800 clert o S k55, bai Mo DT
80 LC/2 ein Schiauchband daz ung zwi-
schen Formteil 6 und Vergaser repan

@ Beide Befestigungsschrauben und Klemmschraube
(Teile <3+ in Bild «N1») endgiilig anziehen. Dabei

chten, dass die Heizklammer «1» ganzflichig am
Ausputfronr anliegt und nicht durch die Schweissnaht
il h

Berihrungsfiachen, damit der Warmedibergang nicht

unterbrochen wird.

@ In Bild «N3» ist gezelgt, wie der Windschirm (Bauteil
9a in Bild «N 1) am Fahrzeug montiert wird.

B

Balostgon it Band ©

B 169
Mombranvanti und YEIS:Speicharsystom

1 Vontikiper o dan Enkss stouerdon Mambranventls
& Nombran s Fauta, Sk

~ Scrutz owischen den
Ramervonron

BN

n-sq i 3 vethodan, 2
g aavais, o Lot gchar, 1 37

i
und DT 80 LG/2

3.; Memhr;won!il T

fen am Ansaugstutzen und am Membranventi kbn-
u erheblichen Motorstérungen, nicht selten zum

Totalausfal, fuhren. Liegen entsprechende Anzeichen

vor, sind nachstehend aufgefihrte Arbeiten auszufuhren.

Alle im Text erwéihnten Tellenumimern beziehen sich auf

Bid 169,

@ Ansaugstutzen 6 abbauen und sorgfitig auf Poren,
Riase und sonstige Anzeichen von Materialermidung
antiraccien, O schholche ERf S o -Fulchiute

wrde berelts in Kapitel 3.2.4
© Veriikiegor. 1 haraushoben el omnmng 5 einer
ebenso ein fen Kontrolle unterwerfen.

@ Membranzungen des rbiany it sk e

abgebrochen noch angebrochen (beginnende Riss-
bidung) sein. Sie missen durch die Elastizitat ihrer
Federkraft dicht am Ventilkirper anliegen. Laut Anga-
ben in den «Technischen Datens ist allerdings ein
wenige Zehntel Milmeter betragender Luftspalt im
Ruhezustand zuléssig, der jedoch sofort auf Null zu-

eht, wenn man an der Vergaserseite Unterdruck

°
o

e Membranfederstitzen 3 missen so gebogen

ot o hrom Stz abhaben kennen (sehe BId 1701
Plus oder minus 0,4 mm werden hier toleriert.

GEMISCH

Seifen-
ansicht

Ansicht von
Oben

von unten genausol



@ Beim Zusammenbau der Ventileinheit ist auf die Ein-
baulage der Membranzungen zu achten: Eine der
Ecken t sowedi bl doc Memirioinliee s sin
auch bei der Membranzunge 2 abgeschragt. Be
Sehragen mussen aufeinander iegen (sche Bild wm
Loctite an Schrauben 4!

Zeigt der Motor vorher nicht gekannte Unregeimassigkei~

ten im Motorentauf und in der Leistungsabgabe, kann der

Fehler in einem der Bauteile des YEIS-Systems liegen

@ Die Schiauchschellen (Kiemmen) des Verbindungs-
schiauchs vom Ansaugstutzen zum Speicherbehéiter
kbnnen sich gelockert haben und o den Eintrtt von
Felctt aricgicten.

3.4 Das YEIS-System
(Yamaha Energie Induction
System)

Aufbau und Wirkungsweise dieses Systems werden in
Bild 8 und zugehdrigem Bildtext eingehend erldutert.

4 Rahmen, Lenkung und Radfii

4.1 "AITgen;lrne Eo;&nlb;r;;

Die Konstruktion eines Motorradrahmens und seiner

Anbautelle trigt wesentlich zum Fahrverhalten des Fahr-

zeugs bei. Salt es Motorrider gibt, erfillt der aus gebo-

genen Stahirohren zusammengeschweisste Rahmen

(Rohrrahmen) diese Aufgabe in hervorragender Weise.

Gegenber anderen Rahmenkonstruktionen (Profilstah-

rahmen, Blech-Schalenrahmen, gegossenen Rahmen)

hat er den Nachtell, teurer zu sein. Erfahrungsgemiiss

zahit aber ein Keufer gern etwas mehr, wenn er dafir ein

Fahrzeug bekommt, dessen Rahmen folgende Vorzige

autwoit

Geringes Gewi
= hohe Bastztat gogen Fahroahnstosse,
'@ Verwindungssteifheit,

 hohe Vibrationsfestgket,

— geringe Pllegebedirtigkeit

Bei Rohriahmen kommen allerdings ticiste iRk

Konstruktionsprinzipien zur Anwendung. Neben

g ke e feoee ugmmus'
oder

emmdung por6s oder rissig geworden
© Der SpolehbebeN faon curch eatiowiting

ein Lecl
Be&chﬁdvgls Tote g s Neuteile 2u ersetzen.

hrung

B 171

Rahmen und Anbautele 0r das Modell DT 80 LG bis 1904

51 cffenen Sehietarvahman dhestinit fie Motorgs.
hause einen Teil der Aufgaben des Rahmens. Letztich
sel noch der «Gitterrohrrahmens erwahnt.

2
25 Spamnband

26 Enstotchiisssl

27 Messstan fir Getriebsd



B4 172
Rahmen und Anbautell fir das Model OT 80 LC/2 ab 1965

24 Weramugta

25 Spamband

20 Ensatachisa

27 Messsta 1 Goiovad)
Aller neuzeitiche An-
Tang der Zentealloderung
war Yamaha Canilever
(Mono-Shock)

Bilg 173
Prinzipdarsteliung des Mintarrad-Federungasystems der DT 80 LC
i 1084

Bidouallo: Zatachrit S, Hoft 1085

Die YAMAHA DT 80 LC-Modelle sind mit einem ge-
schiossenen Rohrahmen ausgeristet. Die Modellvarian-
ten bis 1984 und ab 1985 zeigen geringfiigige Unter-
schiede, die aus den Bildem 171 und 172 zu ersehen

ind.
Die Fiihrung des Vorderrads wird bei beiden Modelien

04

von einer hydraulisch gedamptten Teleskopgabel tber-
nommen. Die Gabeln beider Modelie aroeiten nach dem
gleichen Prinzip, weichen in den Abmessungen ihrer dus-
seren und inneren Bauteile jedoch voneinander ab.
Die Filhrung des Hinterrades erfoigt bei beiden Modellen
durch eine Schwinggabel, die (iber ein zentral angeord-
netes Federbein mit hydraulischer Dampfung am Rah-
ibgestitzt st
herkbmmiichen Federungen mit zwei an den Schwingar-
men ansetzenden Feder/Stossdampferelementen neben
Vorteilen auch Nachteile auf.
Hier sollen lediglich die beiden Grundbauarten einander
gegenibergestellt werden: Die Bilder 173 bis 176 zeigen
worauf es ankommt

Yamaha Mono-

Cross YZ-Serie.

Fine rallinierte
eihehelkor

Wage nach Rom,
sprich zum Ziel,
i, Fedorbein

hoch ragend

Diese verwickelte
Geometrie des He-
besystems kann
T den Beweis
herhaten, daf} bei
der Berechnung

Biid 174
Prinzipdarstollung des Federungssystems
fir das Modall OT 80 L/2 ab 1985

Bidauate Zelschvft PS, Hoft 10/86



s
Progressive Foderwirkung boim MONO GROSS:System
Von YAMAHA

1 Fadorwes dor Radachso In worig aingefodertom Zustad,
2 Kurzor Foconwog dor Zoniralfodor, Das antspricht gacinger Zunabme
or Focioratat un dacurch oichiom Ansprochan der Foderung schon

In st ongulodortem Zustan,
artatfoder et doutich nger s unter 2+ Gorge-
Zunahm dor Fodorkraft n strk

Doa YAMAMA MONO GROSS.System, wi o5 dor Fabroron selnem
Fahrzoug erlobt

Die Lagerung des Vordergabel-Lenkkopfs erfolgt n Axial-
Walziagern. Dabei ist das nevere Modell im Lenkkopf
unten mit inem Kegelrllenlager ausgertstet, wihrend
beim diteren Modell oben und unt

nahmeféllen kann es jedoch auch vorkommen, dass der
Rahmen durch Korrosion und/oder durch Vibrationen
bricht. An den betreffenden Stellen zeigen sich dann
zunéchst Risse im Lack, durch die und um die herum
rostbraune Verfarbung sichtbar wird. Kratzt man an einer
solchen Stelle den Lack weg, kann man die sich anbah-
nende Rissbildung auch dann erkennen, wenn das Rohr
noch nicht ganz durchgebrochen ist.
Ob ein verzogener, angebrochener oder gebrochener
Rahmen noch 2u reparieren ist und welche Reparatur-
messman 1 joweoeh P s s obie
m Urteil eines erfahrenen Fachmannes Uberlassen
werden, dor conn flr i auegefihria Arbsit dis voll
Veratiectung Ot N efr s o Heael
habung ei issbrenners vertaut ist, kann solche
voeite fachgerecht ousfoven! immertin st 2 boden
ken, dass bei nachtréglich ausgefilhrten Schweiss- oder
Létarbeiten Spannungen auftreten kinnen, die zur Riss-
bildung an gleicher oder anderer Stelle des Rahmens
fkren e, Trten cioaeFissewiivend de Favt .
kann das schiimme Folgen hat
i i e Mo Rl beeintréchtigt das
Fahrverhlen dos Fabrzaugs negaiv. 2ur Kontale:
® Fahrzeug aufbock
. Fe\gan Von Vordr- und Hinerrad aut Setsneohiag

o it bt Fahrzeug eine mit einem
Gewicht belastete Schnur aufhéingen und in die «Lot+
rechtev auspendeln lassen.

© DsuAbaiand von do St e aum Eajpartich

arten messer, dabel eventiel heigesta

{on Sallonschiag borookHchiG
beidan A, missen Gl Urerschisdbelrige

der beiden Masse (nahezu) gleich sein und in gleicher

Richtung liagen. «Nahezu» deshalb, weil die Vorder-

radfeige einen grosseren Durchmesser hat als die

Hinterradfelge. Um das auszugloichen, misste man

sich darum bemhen, eines der beiden Réder In die

Lotrechto zu bringen, indem man den Sttinder mit

Hilfe eines schianken Holzkells einseitig unterstitzt.

43 Lenkkopflagqrung o

Die Lagerung des Lenkkopfs eines Zweirades bestent
aus zwel gegeneinander verspannten Axialwélzlagern.
Bel der hier besprochenen YAMAHA-Maschine verwen-

man zu diesem Zweck Kugel- und Kegelrollenlager.
Bid 177 zelgt die zur Lenkkopflagerung gehdrenden
Bautie: Toi 3 it von unten in das Lenkicphonr des

z

des Rsk\mmkﬂplmhrs daiur‘ dass Wasser nicht in das

gesehen sind.

donde Gumm\dvcmung Bautsl 2y
Dl cbare i s gorichele Bl ) pic yor ol o
eingepresst. Die an dieser Stelle

4.2 Rahmen

ertorderiohe Massnahme 2um Schutz gegen Staub und
Wasser wird von der

in der Regel sind es die Folgen eines Unfalls, die eine
Demontage des Rahmens erforderlich machen. In Aus-

Die Einstelimutter (9) muss nach dem Einbau des Lenk-
rohrs S0 weit heruntergeschraubt werden, dass sich die
Lenkung leichtgangiger, aber spielfrei dreht. Anschlies-

95



g 177
Lonkkopflagerung DT 60 LG bis 1964

1 Untoro dussars Lagorschaia
2 Guminidhtu

3 Untoo oo

4 Suahugan, 10 Sk, & mm-mmm
5 Ovarn husser

© Ooor imare Lagen

7 Sltmugain, 2 Stk 0 Y4 208 478 o
8 Abdeckung

9 N mnuumMnxv

unteren Gabelbriicke an den beiden Standrohren aufge-
ben wird. Zu diesem Zweck werden die vier Schrauben
(50) in Bild 177 gelost und erst nach erfolgter Spielein-
stellung wieder angezogen. Des weiteren miss die
Schraube (1) um einige Umdrehungen geids
Nunerswird i Erstoimto ) mis 1t anes s

ist. Auf keinen Fall weiter anziefien, da sonst die Lenkung

schwergangig wird und besonders schneller Verschleiss

der Lenkungslager zu erwarten ist.

Mit_einigen fitin. Schidgen @ines Gummiharimars

s e cle abelbriicke nach und zieht die
r wisde an- Zotet whl s S

m; inBid 177 gefiihvol angezogen.

4.3.2 Erneuerung der Lenkkopflager

Normalerweise erreichen Lenkkopfiager ihre Verschieiss-
grenze erst nach ciner Fahrstracke von etwa 50000 k.
Falsche Einstellung des Lenkkopflager-Spiels und man-
gelhafte Schmierung der Lenkkopflager beschieunigen
allerdings den Verschieiss erheblich. mmnmmnm hat
man festgestellt, dass eina Uber die Kugeln des Lenk-
kopflagers iendo Masseverbindung von don elokr-
schen Verbrauchern im Scheinwerfergehause zum Rah-
men und den dort angelegten Minuspolen der Batterie
und des Gleichrichters (ber (etzteren wird dor Genera-
torstrom in das Bordnetz elngespeist) starken Ver-
schieiss an dan Kugeln und Lagerschalen hervorrufen
Kann; Der Stah erodert an den Berihrungsstellen, Fazit
Unbedingt vom Schelnwerfer und vom Lenker cine
besondera Masseleitung zum Rahmen verlagen bzw. dio
Funktion einer eventuell vorhandenen Masseleitung von
Z6it 2 Zalt Uberprifen. Bel den Modellen DT 80 LG sind

10 bobr
u smv.un- " o125, 8 N i To 1 1 1700

o .
53 Fodarac
54 Kametivong

55 Enlage 2ur Kaboltthrng

‘sendes Anziehen der Shraube (11)sichert o Muter ()
in iher Einstellposi

(schwarz) in die
nbalbﬁume integriert,
Typisches Zeichen flr varschlissene Larkkoptagar st
leichtes «Einrasten» der Lenkung in Geradeausstellung
Boi langsamer Fahrt fihrt man dann auftdlige bl
genlinion». Bel aufgebockter Maschine spirt mar

Einrasten, wenn man den Lenker langsam und lemf(mNg
Giber die Miwsislng
U dio Lenkkopflager emeuern zu kbnnen, muss dis

Teleskopgabel ausgebaut werden. Nachfoigend werden
die dazu notwendigen Arbeiten beschrieben:

@ Vorderrad ausbaven.

@ Lenker von der oberen Gabelbriicke I6sen und nach
hinten Gber dem Krafstofftank ablegen. Merken und
einpragen, wie dio Bowdenzige und e Elektrokabel-
stréinge verlegt sind, damit sie bei der Montage in die
gleiche Einbaulage gebracht werden konnen.
Scheinwerfereinsatz ausbauen und abklemmen.

Zutt Aroshon b 1
lich werden:

~ Nachstellen zu gross gewordenen Lagerspiels.
~ Emeuerung verschissener Lenkkopfiager.

4.3.1 Nachstellen des Lenkkopflager-Spiels

Zur Ausfiihrung dieser Arbeit braucht keine Demontage
von Bautellen vorgenommen zu werden. Jedoch muss
dafiir Sorge getragen werden, dass die Kiemmung der

9%

 um bei
nachfolgenden Arbeiten einen Kurzschiuss zu ver-
hilten.

@ Alle Leitungs-Steckverbindungen im Scheinwerferge-
héuse trennen und Leitungsstrange aus Scheinwer-
fergehéiuse herausziehen.

Jampen demontieren

® Scheinwerferhalterung demontieren.

@ Instrumente mit ibren Halterungen abbauen.

Zindschalter ausbaen.




@ Vorderes Schutzblech

demontieren.
@ Dann Schraube (11) in Bid 177 ausbaven und
oberen

@ Leichte Schiage mit einem Gummihammer ermogh-
chen das. der oberen Gabelbriicke.

@ Klemmschrauben der unteren Gabelbricke fosen, die
aab«namivonm assen sich dann nach unten her-

ausziel
. it (9) in Bild 177 (6sen und abschrauben.
Dabei die untere Gabelbriicke mit einer Hand unter-

stitzen und dadurch verhinder, dass sie mit zuneh-

Lagerschalen herausfallen, was immer dann verhin-
dert werden muss, wenn die Kugeln weiterverwendet
werden solen.
@ Nach Abbau der Einstelimutter untere Gabelbricke
roh (Baueinheit) nach unten
ichen. Dabel wie-
der auf herausfallende Kugein
.l unioren Logor s ey Stahlkugein mit
inem Durchmesser von ", das sind 6,35 mm.
@ i oberen Lager befinden sch 22 Stahkugeln mit
messer von %, das sind 4,76 mm.
Bauteile 7. 5 und 8 im Bild 177 abheben.
Die im Rahmenkopfrohr befindiichen Lagerschalen
lassen sich mit Hille eines Treibdomes aus ihven

liffenen
r gegeniiberliegenden Seite an, tastet nach

der nur wenig vorstehenden Kante
der Lagerschale. Beim Treiben mit Hammerschiagen
darauf achten, dass der Treibdom von Schiag zu
Schiag am Umfang versetzt wird. Die Lagerschale
dass

sle sich nicht verkantet. Schiagt man mit Gewalt eine
Ve Lagsracile s v B syt o
dieser und gibt der inen siche-
ol . Traixdom nach Zochnung 56. e
‘dem Lenkrohr ber der unt

o 1 in B
177) gibt es mehrere Mogiichkeiten. Fir den Heim-
werker Ist es am gunstigsten, zwei kréftige Schrau-

.
oy
:

Lager und verhindert dessen korreklen
° Dleuﬂluslelagsmmah (Teil 1 in Bid :m ot
wigelegt

wurde. Aus Bild 178 geht die Einbaurichtung dieser
hervor. Heizt man die Lagerschale vor ihrem

Einbau auf etwa 110°C auf, fallt sie in der Regel von

iber dieselbe hinwegstiipt.
Alle wiederzuverwendenden
chin skt et

der oberen und der unteren Lagerschale
s Rahmenk fiohe i it ik dor Workzauge
nach Bild 56.18 und Bid 56.19 vorgenommen. Diese

Lager-
schalen. Lagerschalen, die sich beim Einbau verkan-

ten, heben einen Span von der Lager-
sitzes ab. msomummdamnmadas



‘Stahlkugeln mit einem Durchmesser von 4.76 mm am
il b oo

Aut die Lagerschale Gber der unteren Gabsloricke
uagtmnebenmlsremmnﬂmam 50 dass dort 18
Stabkgai i 635 pon Dcnomeer

thmm
il

Kapitels.
@ Untere Gabelbriicke mit ihrem Lenkrohr vorsichtig,

Rahmenkopfrohrs durchfiiren, bis die Kugein des
unteren Lagers ihren Sitz auch in der oberen Lager-
In dieser u

ke festhalten, wahrend von oben die obere aussere

o0
g
2
£
J
s%
I
[

auben
men. (Die endgitige Einbauiage ist etwa 150 mm
oberhalb der unteren Gabeioricke).

Au Lage der Zige und.

Kabeistrange achten!
Einstelimutter (+9~ in Bild 177) mit

g 179
Lenkkopfiagerung O 80 LG/2 ab 1965

kréftig anziehen. Dabei -setzen» sich die Lagerscha-
len. Danach Einstelimutter wieder iosen.

@ Zieht und drickt man an den Enden der beiden
Gabelhoime in Fahrtrichtung, spurt man deutich das

vorhandene Lenklagerspiel.

@ Unter stéindigem Hin- und Herbewegen der Gabelen-
den bittet man einen Helter, die Einsteimutter lang-
sam anzuziehen. Dabei fi man an den Enden dec
Eeaboiva

1 Kegeroleriages,
2 Oers sussere Lagerscraie
3 e innare Lagerschae
4 Stnbugein. 22 Stick, © %a 20l = 476 mm

s
& Nutmutter M 251 fir Hakenschiliss! & 40 mm.
7 Obers Gabstoricke
2 Schvaue M 14x1.25, 70 N (verglsiche Tal 11 i Bl 1779
Befesigungsschrasen, 4 Stick, 15 Nm
ach vorme!

. oy gt B Eioling Swois ph wekems Anzie-
hen der Einst Anziehen
wiirde die Lankung schwergdngig machen und der
hohe Anpressdruck wirde 2u baldigem Verschieiss
der Lager fihren.

Bild 177). Er ist 50 zu montieren, dass die kegelige
Lauffiache

By ol Ensalung de cbers Cabekxile, weist.
ren Kig mit den ES Rollenpaket. Dieses wird, mit wasser-
ausgwc o Datr e Sride abweisendem Fett versehen, auf den Lagerinnenring
11|msm\mm¢uumoe«mnmm auigesetat, bevor Gabelbricke mit dem
Lenkrohr in ‘eingefiiht wird.

der rigs
Kbnnen nach Losen der unteren Kiemmung bis ooen

® Dic Klemmschrauben der mit
Anzugsdrehmoment von 23 Nm anziehen. —

@ Die Klemmschrauben der unteren ucke we- 4.4 Teleskopgabel
den mit einem Nem ange- 4
zogen.

Anmerkung

2um K

bei Ausfishrung b 1985:
Bas it 370 o Totearamr 1 dargesteiite Kegeirol-
lenlager besteht aus drei Teilen:

1. Lageraussenving, Dieser ersetzt die im Rahmenkopf

Teleskapgabein ausgertstet, deren Bauform und Bau-
i sich in ihr .

gen jedoch voneinander unterscheiden. o orait

Seh, dase die Beschraiung von Arben an der Gabel
for beide .

177). Er st so in das Rahmenkopfrohr einzusetzen,
ige Lauf

1
:
:
i

das Lenirohr
aufgezogene untere dusser Lagerschale (Bauteil 1in

4.4.1 Aus- und Einbau der Teleskopgabel

Nach Ausbau des Vorderrads und Demontage des Vor-




&
Gabelholmen lassen sich die Gabelholme getrennt von-
einander ausbauen, ohne weitere Bauteile, wie Schein-
werler, Instrumente,  Ziindschalter, Gabelbriicken,
demontieren zu missen:

@ Klemmschrauben an der unteren Gabelbriicke (20

Nm) ésen,
@ Kiemmschrauben an der oberen Gabelbricke (osen

(23 Nm).

@ Konplies Fodaroe ech urian e cer Augen cer

Gabelbriicken herausziet

® Schiauchsnalion dos Faonbalgs l6sen, Fatsnbaig
nach oben abstreifen.

@ Einbau In umgekehrter Reihenfolge unter Beachtung
der aben angegebenen Anzugsdrehmomente fir die
Klemmschrauben.

44.2 Zerlegen und Zusammenbauen
der Gabelholme

Al im folgenden Text erwéhnten Tellenummenn bezie-
hen sich auf Bild 180. Vor Beginn der Arbeit sollte dieses
Kapitel bis zum letzten Arbeftsschitt durchgelesen wor-
den sein, um Fehlern vorbeugen zu kénnen.
@ Gabelstandrohr (7) In die geschitzten Backen (Holz,
Qi A e Schraubstocks  oin-
pannen.

@ Gummikappe (17) mit Schrauberazeher abheben.

@ Verschiussstopfen (19) mit Schraubenzieher etwa 1
mm weit nach unten (weiter gent es nicht) dricken
(Helfer einsetzon)) Mit Reissnadel und Kleinem
Schraubenzieher Sprengring (18) ausbauen.

@ Durch dio Federkraft der unter Vorspannung stehen-
den Gabelfedern (8 und 9) rutschen die Bautelle 19
mit aufgezogenem Gummiring 20 heraus, Kurze Fo-
der (8) und lange Feder (9) entspannen sich dabei.
Vorsicht, bel piotzlcher Entspannung fiegen die Bau-
teile in hohem Bogen meist an Stellen der Werkstatt,

/0 man sio nur schiecht wiederfindet

@ Kurzo Foder (). mngsFeder(?) d zwischen beiden

Bild 100
Toloskopgabel f0r DT 80 LC/2

Dlo Toloskopgabel {6 cas Model DT 80 LC bis 1064

Lk o
Gabelglatrobr fr nkes Federbeln

H Snoang

S

Oichtippan,
 Dtanzrig, Enbuiog boachor: e
7 Fac

reller (21

jorboin

] 1 mm lang -

BorFadrater @1

Scheibe 20x27,5x1,6 mm.

53 mm
0 Lange Scvaubonae 561 g s tore A,
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P i incern SR ot e

(@) einsetzen, Rohr bis oben mit O fillen. Verschluss-
stopfen (19) mit aufgezogenem O-Ring einbauen und
mit Sprengring (18) sichem.

@ Darauf achten, dass sich im Federbein keine Luftbla-

3 n s aut

Zusamemen mit iesem Obe die Schvaba 16

crvn 224
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S rtera Toi o Db 13 & 0
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o Gabelsmmuhr nach unten pressen, und so Olinhalt 18 Federstahiing
unter der die nunten 1°
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@ Wenn Korperkraft allein nicht reicht, um geniigend
hohen Druck zu erzeugen, mit sinfachen Mitteln eine
Spindelpresse bauen, die nach dem Prinzip im Bild
181 arbeitet

@ Achtung: Bei Einsatz der Spindeipresse kann der
Oldruck so hoch ansteigen, dass der sich ptzich

20 O-Ring, in cie Nut von Tel 19 singelegt
21 Oerer Fadertae, bildot Trenngild zwischan kurzer und anger

rechies
ol it Faebst ooen

6 Faltonoslg

17 Schichichele fr Fatentilg uen



Biid 181
Schraubspindelpresse zum Ausbau der Wellendichtung

Gleitbuchsen bis zur Unbrauchbarkeit verformen. Des-
ksl o A e Do sl o i

praktizieren.
. Somv-ve 19 Vel fon 1) i Facke ()
im Rohr befind

ahalternach Bl 56,21 ver.

sen. Reicht Handkraft wegen der Loctite-Sicherung
nicht aus, Gber eine Verlangerung «trockenen» Ham-
merschlag auf Schraubenkopf geben und so Los-

1 Scovaubapinon

2

§ Faderoan, n oo bzeirvaten St ot Puzhopon urweksnt @ Obere Gieitbuchse, im Gabelgieirohr ausoaven,
., Dazu boide Rotre langsam zusammensatiaben ind

it schnell wieder Am En d H\M

salost aen kann,

I6sende Wellendichtring mit hoher Energie aus sei-
nem Sitz herausgeschieudert wird. Dabei Veriet-
zungsgefahr und Gefahr, dass o

Luftblasen im Sym sind, die w ihcer v.«mmm
wie das Laden eines Lufigewehrs

2ur Sch-ummmmmq Mmugamie e uppon
umwickeln. Dariberhinaus vermeiden, am
Sancront Hand anzuiegen, scunge 68 nocn unter
Innendruck steht.

Gefahr ist gebannt, wenn Wellendichtring hochge-
mlmhl ist,

hanbemedkung: Bal dam n Bikd 187 gezsgten
Gubelmlm anttangen daeeh " Schwierighetten baim

Hubes stosst die untere Glmwcnu gegen die obere
Gleitbuchse. ron «Schidigen» kommt die
obere Gleitbuchse aus ihrem Sitz.

@ ACHTUNG: Beim /angsamen 2u rticken der
Rohre harten Anschiag des Standrohrs (7) an Kont
hiise (15) vermeiden, weil dadurch bei fehlender Oi-

@ Gabelstandrohr aus Gabelgleitrohr herausziehen, Am
Ende des Gabelstandrohrs ist untere Gleit-

buchse (14) angesetzt.

@ Dampferkolben (10) mit Rickschlagfeder (13) und

Kobanng (12 sus dam Cabaisncrote susbaen
ihn zum aberen Ende rutschen lisst, wo

e zusammen mit den erwahnten Bautellen entrom-

men werden kann,

ispressen
tet hatte. Da spritzte dann eine MmquiW aber der

443 der Telegabel-Bautelil

Gleithammer nach Bild 56.13: Wie in Bild 185 angesetzt
brachte er die Wellendichtung

. ige.

untersuchen.
O-Ring (20) grundsatzlich ernet

Position. Eine emeute te dann zum istin der R-gll i i
Erflg. edurftig.
Eigentimer ver- @ (5) immer emeuern.
lucm die Wellendichtung von oben durch den Einsatz
itzer oder for Werkzeuge was ibm

‘auszubaven,
alw nicht gelang. Do Wellendichtung wurde dabei aber

liess. So wurde die Schraube 16 ausgebaut und das
SHArayl Veseit n sl

spannt. das Gabelgleitrohr
i Vol mngtmsmlymsa die
Gleitbuchse (14) an die Gleitouchse im Gleitrohr (11)

schnel in Rich-

dessen oberstes die Wellendichtung ist, heraustrieb.
die

allerdings dazu fihren konnen, dass sich die beiden

100

Papierstreien in keiner Stelung durchrutschen!



@ Gleitbuchsen (11 und 14) don oo, wemn "
durch zu grosses Einbauspi
belstandrohre dur‘anmcmverbcwnssn Prifung

@ Obere Gleitbuchse (11) einbauen. Dabel Werkzeug H.
Bid 56.13 verwenden. Bild 184 zeigt den Vorgang.

@ Mit gieichem Werkzeug Distanzring (6) und Wellen-

. Bild 182. deniurg b Bkt b il

. 98 gezsgt Welendittung e0 sinbaien
444 der

Gabelstandrohr nahezu waagerecht halten, Dampfer-
Kl (1) it sndnslachies Anechlaeds (13) und

in Gabelstar einfuhren nu
s ol sl i T ket i
dem Gabelstandrohr austritt. ausziehen, bis
‘Avechiaglede anachitgt

Konische Hiilse (15) mit dem Konus nach oben auf
schianken Teil des Dampferkolbens aufsetzen.

Ist untere Gleitbuchse (14) am Gabelstandrohr ange-
bracht?

Alle Baut

mit on.

Gabel mmmm iber Standrohr schieben,

Hiilse (15) Boden des Gleitrohs berihrt.

Schraube (16) mit Kupferdichtung wie in Bild 183
) mit L

o B 5015 sorgt e e Wellendichtring
nicht verkantet. Schief sitzende Wellendichtung dich-
o nm ab, mch Bl o o g it bl Don

speengm @in i vorqes-hme Nut einsetzen.
Staubdichtung (3) montieren (mit umgekehrt ange-

setztem Gleithammer eintreiben, siehe Bild 186).
@ Vorgeschriebane Oimenge einfillen. Dabei Unter-
scved Dl 1964 w05 e i ez

er ~Technische Daten).

@ Fecer @), Federaler 1), kires 2 (®) und Ver-
hmwlm (19) mit O-Ring montieren und mit

Sprengring (1

Faltenbalg us) autziehen

@ Gabelbein in die Gabelbriicken s weit einfhren,
dass es am oberen Ende etwa 10 mm weit (iber die

(20 Nm). Wenn erforderich Gegenhalter It. Bild 56.14
utzen.

Loctite®

f0r Maschinen
bis Baujahr 1984; ab 1985 schijessen Gabelstandroh-
re bindig mit oberer Gabelbriicke ab).

B 183
Inbusachraube mit Kupferdichtung

Anzugerahmomant 20 Nim, verleiche Tel 16 in Bid 180.

Bild 184
Dio Montage der aberen Gleitbuchse

1 Glatbuchee, To 11nBIG 180 2 Hitswerkasug nach B3 56.13

su-mnunw
Gabeigietiot, Tod 2 oder 24 in Bl 160

101



Bild 167
Spindlpresse

Eigenbau it oinfachen Mitom nach Bl 5622

D

B 180
Distanzacholbe, Einbaulago

Bautol §in Bid 180 witt 5o ogobaut, dass cle Runcung nach unten
woit)

® Kemmachrauten cor boren Gabobricke zundohst
nur leicht anzieh

@ Schutzblech mentieren und Vordemad ehbaven,
Balde Gabalholme missen sich auf das eingebaute

1a 189
Hintorradachwinggabel or

-Modall DT 80 LG bis 1984

1 Schwinggabal, Systen
2 Glotlagorbucheen, 2.
3 Achshilen, Aussantal, 2 Stick 121796 47,5
4 tanzachaibon 1628 0,3, Anza nach Bocirt
5 2 Stick

, dazu an einer
Seite der oberen Gabelbriicke kurzzoitg 6sen und
wieder anziehen, nachdem Gabal fodernd betitigt
wurdo, Erst wenn alles w(dufts, Klemmschrauben an
oberer Gabelbricke mit 23 N, Klemmschrauben an
unterer Gabelbricke mit 20 Nm anzishen.

@ Schiauchschellen des Faltenbalgs montiren.

45 Hinterrad- Schwinggabel

Obglelch die Ausfiihrungen der Hinterrad-Schwingga-
bein der Modelle DT 80 LG und DT 80 LC/2 erhebliche
Unterschiede aufweisen, besteht an der entscheidenden
Stelle, der Lagerung, weitgehende

© Wolandichiungen 18x2414, 2 Siick
7 Schwnguscaios ik Gowinds W 124125
$ Mt 51284

10 Gl o Artitutats

30 Achsholse, Mttt

4.5.1 Priifung der Hinterrad-Schwinggabel

@ Bel ausgebautem Hinterrad und ausgebautem bzw,
unten geldstem Federbein Hinterradschwinge an in-
ren Enden fassen und versuchen, sie in Richtung der
Radachse zu bewegen. Dabel darf Bewegung nur bis
masimal 1 mm splibar o, at loser Granvert
eerscriten, or-

Vergleichen Sie hierzu die Bilder 189 und 190 miteinan-
der, dariiberhinaus auch die Bilder 191 und 196,
Arboten an der Hinterradfederung sind immer dann aus-
aufihren, wenn

® das radiale Spiel der Schwinggabellagerung seinen
Grenzwert iiberschritten hat,

@ das axiale Spiel der Schwinggabellagerung zu knapp
eingestellt wurde (Relbung) oder 2u gross geworden
ist,

@ der Stossdémpfer durch Verschleiss nicht mehr ord-
nungsgemass funktioniert, meist erkennbar durch Ol
austitt an der Kolbenstange.

102

© Echuingoebe) 4 e e st g bewegen.

Disss Bowegung muse lichihnglg sein. st s

‘schwergingig, vermutliich Schwingenlager entweder

Schiec geashmient oder axiies Spie v Schi

genlagerung ungeniigend (siehe hierzu Bild 191). Fir

das Modell DT 80 LG ist ein axiales Einbauspiel von

0,1 bis 0.3 mm vorgeschrieben, fir das nevere Mol
0,4 bis 0.7 mm.

@ Ein Stossdampfer, der O verlert, ist meist defekt und

komplett zu emeuern. Bei den hier verwendeten Gas-

Ist es gefahrich,




2 Lagerbuchson, 2

3 Buchsen, 2 Stick. n Exghnnng zu Ted 2

4 Achshiaan, .2

5 Distanzschoiben, 18x280,3, Anzahi rach Bacrt
2 stk

6 Staubkapoen mi
7 Welldichtungen 18x24x4, 2 Stick

8 e M 121125
9 Sebatachamde Bundmutier M 121,25, 80 N
10 Orvlpunks

11 Lagerbuchsen, 2 Stick

12 Mo e Schrauon 14

21 HoMachraubs ma Schmiemippel 24

22 Unterogachobe

23 Sobstaichernde Mutter

2 Schmarnippel

2 Logwbucheen, 2 Stick

2 Ausserouchen

27 Hise

2 Schvaube ona Schmiemppel
Untaregacheibe

ten vorzunehmen, da der Gasdruck von etwa 30 bar

bei plotzlicher
Kann,

ongespannt
4 Stauodecksl e Gummdchaung. owachen den Bauteden 1 und 3
wngestemet

Zustand und bei s
Feder (sishe Anmerkung) zeigt ein 2
iossdampfer folgende Exgenschaften: ba 1964, 80 N a 1985
- Bewegung der eordert
geringen Kraftaufwand,
o Bewegung der Kolbenstange erfordert 5 habe der Schwinggabel

hoheren
~ bei gleich schneller Bewegung erfordert das Aus-
2

6 Lagetuciie der Schwinggase, n Bautod § singepreset, gl auf
Bator 3

7

s

mendriicken.
* Anmerkung: Abnehmen der Feder ist nur mit Hilfe eines.
‘mogich.

‘wnagen, 0 0.3 mm ok
9 Gletficre, it wassersbweisander (aul Liumbasis aufgebautan)

aufwendigen
@ Beim Modell DT 80 LG/2 erfordem die Gelenke des.

Serscirung oue Dsarzmning
L voroit
: Bei grésstmogiicher Laichtgangigkeit sollen a4 2 Seten
sle kein Spiel Blder 100 und e 1984 0.1 5% 03

0 Bagre 1965 0.4 55 07



am Ende dor

ot bl 2u 1 mim Frowog eriubt.
Hior am Boispeldor XT 500 demonstrert.

@x@‘%f

e(b e
LY /

. 28Nm

()

4.5.2 Montagearbeiten L
an der

S‘

- mm».n-mrnm._.wmm
5 Den Schraubsnschafl mit wasserabwersendem Fot bastraichun
& Stauodecke. 2 Stk

7

®Es vorau ., dass das Hinterrad, ‘das
der MONO

®p

8 Unteragachede .
9 Doser Moriagebige st m1 dor Schwinggabel verschwoisst
10 Ny

Fedmblm und die
CROSS-Federung bereits ausgebaut bzw. an ihren

n
12 Nach erfoigtem Enbau weist die Schviftiafél nach oben
13 Jcht s

@ Mutter der Achsschraube (6sen und Achsschraube
‘mit Aluminium- oder Messingdorn austreiben.
@ Schwinge ausbauen, dabei aut die Einzelteie It. den

Bidern 191 und 196
@ Gleitagerbuchsen mit Treibdom oder Werkzeug 1.

vom Dampter

@ Neve Lagerbuchsen ni Hammerschidgen ein-
treiben. Werkzeug it. Bild sa24 ‘ermoglicht schonen-
den Einbau ohne Gefahr der Verformung. -

@ Anweisungen zur Distanzierung in axialer Richtung
nach Bild 191 beachten. Vorgeschriebenes Axaispiel
0,1 bis 0,3 mm fur Modell DT 80 LC, 0.4 bis 0,7 mm
fir Modell DT 80 LG/2.




fir Mut
schraube fir altes Modell mn‘levovgsmmbsﬂ
fir Modell DT 80 LC/2 mit 80

45.3 Zentralfederbein

@ Wegen der grossen Federkraft ist es nur mit Hifo
siner mechanischen Spannvorrichtung moglich, dm

Yoot
o Foder i Hie dar vorgenatrten Spemvayrich-
_ tung langsam bis zur entspannten Lange entspannt

10 ‘:::mm“,ﬂ’ o cuori0L0 werden. Diese Arbeit vornehmen, nachdem mit Hiffe
4 Dse e i sooon, T 3 94 10, dor boiden Emstelimution die rGssimogiche Fe Fedsr-

Rosans o o Nabannd sroaten tinge, also Keinstmogliche Federvorspannung.

+ e eoarial crotengo AKPTG Qesait wiile,

Hedi .

7 Wolandchinng 18x28x4 st der Halter des Fanvzeugs oder der von ihm beaut-
& Gommachin. i Tt ot wienden tragte Monteur seitens des Herstellerwerks verpich-

§ St {e.den 2 verscvotienden Sossdiler durch A
10 Gawndo M 12¢1.25 i

scheiben einlegen, auf beice Seiten verted tassen Gasinhalts = folgt
‘durch Anbohren an der st-»e die in Bild 198 Gezeigt
~ ist. Be dieser Arbeit unbedingt Schutzbrille vrag
Arbeit am besten versierter Werkstatt (berlassen!
Warum Gas-Stossdampfer unter 50 hohem Druck
stehon, soll noch gesagt werden: Hydraulische Stoss-

Lo
.

ol

‘gen wird, durch kleine Bohrungen 2u fliessen. Dabel

bildet sich .U, ein OVLuft-Schaum, dessen Luftbla-
san dio Bohrungen lchia ae s O passieon, 80

dass dor Dampler versagt. Durch den hohen

druck auf das Ol konnen sich keine (oder nur glnx

Kleine) Luftblasen biden, das Ol schaumt nicht, der

versagt deshalb auch bei hoher Dauerbean-

@ Nach Zusammenbau der neven Dimpfer/Federein-
hen mi Fille der Spanmvorichting wid de dem
des Fahrers anzupassende Federvor-
‘spannung eingestellt. Diese ist um so hdher, je kirzer

o unoc der Feder eingestellt wi Gog
Wmm Soll mit 66 Nm angezcgen

.wmmmm

DT80LC D780 LCI2
225 mm
285 mm 233 mm

y Standardiange 280 mm

Mindestlénge 270 mm 213 mm
\
i

o _[ 4.6 Sonstige Rahmen-Anbauteile

In den Bikdem 199 bis 202 sind die Bauteile des Mmor»

- rads gezeigt, die am Rahmen und an den Gabeln an

—: — R e s vl Bk s B
e s baulage ergeben sich aus den Abbildungen, ein zusatzli-
Gofahr orkannt, Gefahr gebannt: cher Kommentar eriibrigt sich deshalb.
P Borvardrchmesser 25 bs 3 mm.

werden.

tossddnple i O 8 LC 10 b 15 men bery .
ata o OT 0 L2 35 5 30 e B B s sne 3
‘Schutzbrile zu tragent!






5 Rader, Reifen, Bremsen

51 Z =

Vorderrad DT 80 LG
Felgenabmessungen

Bereifung
Luftdruck

‘Speichengew
‘Speichen auf rechter Radseite

‘Speichen au linker Radseite
Vorderradbremse

Vorderrad DT 80 LC/2
Felgenabmessungen
Bereifung

Luftdruck

Speichendurchmesser
Speichennippel
inde

Speichen auf jeder Radssite
Vorderadbremse
Hinterrad DT 80 LC
Felgenabmessungen

Bereifung
Reifennalter
Lufdruck
‘Speichendurchmesse
Speichennippel und Gewindesteigung
finke Radseite
rechte Radselte

Hinterradoremse

Dettmoakimind 2 oot i
aus Stah, verchr

Trommelbremse der Bauart Simplex, 130 mm

Drahtspeichenrad mit 36 Speichen und einer
Tiefettfelge aus Stahl, verchromt

1,60%21

275-21 4PR

‘auf er Strasse 1.5 bis 1,8 bar

im Geléinde 0.8 bis 1,2 bar

3mm

srnmms«.m

40

ssmnkzmmung dreffach gekreuzt,

9 Stiick 250 mm lang

hydrauiisch betatigte Scheibenbremse, 190 mm

Drahtspeichenrad mit 36 Speichen und einer
Tiefbstfelge aus Stahl, verchromt
1,85x18
325-18 6PR
1 Stiick

M O

im Gelande 0.9 bis 1,5 bar

3mm

‘wie bei Vorderrad

9 Aussenspeichen 190 mm lang, zweifach gekreuzt

Trommelbremse der Bauart Simplex, 130 mm &

107



Hinterrad DT 80 LC/2
Felgensbmessungen

Bersifung

Relisv\hallw

Luftdruch

Speichendurchmesser
Speichennippel und Gewindesteigung
finke Radseite

rechte Radseite

Hinterradbremse

5.2 Das Einspeichen von Laufradern

Drahspeicharvider nabengegenier gegossenen
fem neben hoherer Elastizitat den Vorteil dass man
mmutgn Einzoltile des Rades richten oder austau-

wieder davon Oberzeugt, dass e Speichen der Laufra-
ichmi

wbenzieher
Der dabel erzeugte Ton lum Pickachitss aul den

dass die Speiche unter Spamnung mm Sroler ldang
lisst erkennen, dass die

die_nachgespannt werden mussen. Im aoatl 10 ein
Laufrad o gespannt und zentriert, dass al

chen bei Anschiag einen gleich hohen
abgeben. Am drehenden Rad
Hohen- noch ein Seitenschiag festtelien.

g 203
Vorderrad fur das Model OT 80 LC:

1 Radnabe it Bremsrommel, & 130 mm
2 Kugallager 6301, 2 Stick

Orahtspeichenrad mit 36 Speichen und einer
Aluminium-Tiefoettfelge
1.85x18
410-18 4PR

1 Stick

auf der Strasse 1,8 bar
im Gelande 0,9 bis 1,5 bar
3mm

W bel Vorderad

Aussenspeichen 190 mm lang, zweifach ok

H Inmwm mm lang, zweitach gekreu:
2weitach

4 Wollndichiung 18x37x8
5 Zenirering, wrd aul Bauted 3 aufgestecks,
ericiert cas Einspuren von Bauted 31

6 Bromsankerplats
7 Wolendihtung 47x58x7
8 Zeigar i

Feigentand fur Feigs 21 Zoh

9
10 Rockstaifedem, 2 Stick

11 Zahrwad for Tachometerantried, 30 Zame
12 Gowindebuchse

13 Zahavad fir Tochometerantrie, 10 2ae
14 Wolendcnting

15

16 Unteregscheioen, 2 Stick

17 Minohmer fr Tachometaranisd

18 Sprengring

108

wenr, ki Rafernater montirt st

28 Distanzhiiss, steckt i cr Wellendichtung 4

n

31 Radache, 0 12 . Gowirde M 105025
M 101,25, 40

55 G

b

35 Foderstancip

3% Oning



id 204
Vorderrad fur das Modsil DT 80 LC/2
1 Radhabe for Rad it Sct
ening
5 Varchromte Stanleige 1,60x21, 3 Loch
ntorbar

6 Dranispoichen, im
7 Rafon 2,75-21 4 PR
8 Schiauch

Ist dio Felge so beschédigt worden, dass sie
Hohen- oder Saitenschiag bis zu etwa 8 mm eritien hat,
st sich dieser durch entsprec Spannen und

Entspannen der Speichen korrigieren. Dabei ist zu
beachten, dass beim Anziehen einer Speiche die Zug-
kraft gleichzeitig auf eine oder mehrere andere Speichen
Gbertragen wird! Soll das Anziehen einer Speiche eine

Forméinderung er
Hohen- oder ein Se«anwdag huvausa-z

‘mit einfach-, zweifach-, dreifach- und vierfach gelreuz-
ten Speichen. Von der Anzahl der Kreuzungen (mit ande-
ren Speichen auf der gleichen R sind die Elastizi-
tat des Rades und die Lange der Speichen abhangig.
‘Siehe hierzu die Ausfuhrungen auf Seite 112. Diese sind
50 gehatien, dass sie sich auch auf andere Motorrider
‘anwenden lassen. Die hier besprochene Yamaha DT 80
Lt 36 Spoihen n Vorcer- ond i Hewgie. Des
Vorderrad ist dreifach gekreuzt eingespeicht, das Hinter-
rad zwefach
Nachfolgend wird zundchst am Beispiel des Hinteriades
erklart, wie man beim Einspeichen vorzugehen hat. Die
Hauptschwierigkeit beim Einspeichen bestent immer
darin, den Anfang zu finden. Zur Erleichterung der Orien-
tierung werden je Bohrungen in Nabe und

i tad o & e

Felgenseite (links/rechts) e gegeniiberiiegenden
Radseite (oben/unten) zu suchen sein, beim Hohen-
schig auch bekdaeity daneben.

Sind Seiten- oder Hohenschiag grosser als etwa 8 mm,

négiich,
2u richten. In diesem Fall muss eine neue Feige auf die
Radnabe aufgezogen werden bzw. die aite Radnabe in
eine neue Felge eingespeicht werden.

Beschattung sne neven Feige muss man ws-

1

sen, in der
o o sk mnwwvmmqﬁrw

in unter-

scmedllchsv At emespean sein. Es gibt



9 pnosate et 20

Folen fr D7 80 LG
2 Foten kuv 08
3 Ko

o S

Felge mit Nummern versehen, beginnend mit der Num-
mer 10 nach rechts fortlaufend und 4 nach inks rickieu-
fend. Die Bohrung 10 der Feige eine Punzung
haben, die der Anzahl der Krouzungen snmepyerrons.

oatauzten Sooichen muss e Punzung nachrechts, bl
dreifach N Speichen muss sie nach finks wei
W Vormiotn o Bilder 208 und 209.

B 200 Bk 207
Hinterrad i dio Modello DT 80 LG und 0T 80 LC/2 Lo
ut

i
wird im Folgendon hingowieser) ‘vasea dar Taggal i Bt -6 P, ugmon
ihon Motormadrafn

3 B duavom, 9 130
2 Ditanztuchao zwischan

3 Zanrig s Boutal 2 cgoschoonn,
inindos e vo G 33

§ Koo
w-\mwmcmvmn 0D 20425

7 Bremsanerpiat

s Brormoeiay Vs
D Brebacian i avgeiion Bramsbigen

Rockatifacan,

11 Bromancnissa

12 Kemmactyut zum Gromsscsisse

13 Mattor 20 To

14 Bramasciseime it Brumanocken

18 Vrchvots Sahiin 1851038 Loeh
17 Drantipaichon,im Bousatz rhitich
10 Bl 325100 PR o 10-18.4 1

19 Schiich, um joweligen Reien passand
20 Fegenomn P 20
21 Rotonnator

Biia 208

mit zweitach gokrauzten Speichen






3. Speichen mit geraden

rurvgsn gefirt (Aussenspeichen). Siehe hierzu Bid
2121

Zuerst werden auf beiden Radseiten die e Spulchon ok
den geraden Nummem also von aussen
nach innen durchgesteckt und der entsprechenden

-

Felgenbohrung zugeordnet und mit einem Speichen-
nippel zunachst lose in ihrer Lage gesichert.
5. Erst dann werden die Speichen mit ungeraden Num-

und

zugeordnet. (Ausnahme: Vorderrad, siehe dazu Bilder
210 und 211)

2ur Bestimmung der Zuordnung der Felgenbohrung st

eine leichte Berechnung durchzufihren: Man addiert

Formel zur Berechnung der Speicheniange

Vs va@-2.nn

~ Speichenlinge
~ Teilkreishalbmesser

= Halbmesser zum Felgentiefoett
~ Flanschabstand von Radmitte

|
n

Gesamizahl der Speichen
Anzahi der Kreuzungen
Verhaltniszahl, siehe Tabelle

xxomo

Der Zahlenwort fir x ergibt sich aus
der Gesamtzah! der Speichen und der
Anzah der Kreuzungen einer Speiche.
Er ist der Cosinus des Winkels, der

n

sich nach der Formel o

220 ermechnet

— e S

[ x-con- (22) -

Gesamtzahl der Speichen Anzahl der Kreuzungen Zahlenwert fiir x

36 09397
36 0,7660
36 0,5000
36 0,1736
© oser
40 0,8090
40 0,5878
40 0.3090
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odecslallert 2t ke e Anzahi der Kreuzun-

A s Seinartiog s i fctlin Ela

o angbt. bl weltich gt Spal s ok
2wei. Bei ner

Beispiole:
Speiche 10 minus 2 = 8, sie kommt aiso in die Feigen-
bohrung 8

Speiche 14 minus 2 = 12, sie kommt aiso in die Feigen-
bohru

Bei Speichen mit ungerader Nummer wird addiert
Beispiele;

Speiche 11 plus 2 = 13, sie kommt s n die Felgenboh-
un

Speiche 7 plus 2 = 9, sie kommt aiso in die Feigenboh-
run

Auf diese Weise findat jede Speiche ihren richtigen Platz
in der Felge, alle Nippel werden nur Umdrehun-
gen aufgeschraubt. Das eingespeichte Rad muss nun
zentriert und gespannt werden.

@ Die Radachse wird in die Radnabe eingefuhit und so
I Seakicock acgesion et e Rad eine
e e i, lchialg ov-

Mt Schvauisewingen befestigt man Holzeitan an der
Tischkante der Werkbank: Eine senkrechte Leiste zur

Feststellung des Hohenschlags und an dieser eine
waagerechte Leiste zur Feststeling des Seiten-
schiags. Die Leisten werden moglichst nahe an die
Felge herangeriickt, sollen diese jedoch nich
ren (siehe hierzu Bild 213).

t berlh-

B 213

© Mo Noel mit i sres Scivsibenciarers b
Ialchen Abstand  zur

Lk o o oo Sl oo e
Seite

Speichen gm.nm-g weier anzishen, Dabel i 20
bericksichtigen, dass nicht nur die Speiche an der
gerade geschraubt wird, straffer wird, sonder auch
die gegenuberliegende Speichel
@ Achten, dass die Feige mittig zur Radnabe Jauft (in
Fahrtrichtung gesehen). Die Schwerkraft am waag-
recht fautenden Rad zieht die Feige nach unten und
damit aus der Mitte heraus!
@ Speichennippel werden schiittweise 5o wit angezo-
gen, dass die Speichen beim Anschlagen einen «sin-
o Ton abgeben
weit gespani
oo s S S e s ox
Spannen die gegeniberiegenden Speichen gelost
werden. -Gegenuiberliegend- ist beim Hohenschlag
radial gemeint, beim Seitenschlag in axialer Richtung.

Ty
WL D

D214
Gabeischissol mit dor Schidssol
Ecken der Speichemniopel beim Losen und beim Anziehen

Jweita 5 mm schont dio

@ Wurde der Fehler gemachi, dass das Rad zwar

Radseite gelost und alle Speichennippel auf der an:
deren Radseite um das entsprechende Mass angezo-
gen werden.

Die Speichennippel haben eine Vierkant-Schitssel-
weite von 5 mm. Erfahrungsgemass ist die Mauldicke
eines Gabelschiissels so schmal, dass sich beim

das 2y vermeiden hat es sich bewahrt, zwel gléicho
Gablschissel aufeinanderzuiegen und mit Hife von
Kiebeband oder Kupferdraht zu einer Einheit zu ver-
binden. So vertait sich die Kraft auf ein doppelt so
grosse Fiache, Beschadigung des Speichemnippels
wird dadurch vermieden (sishe hierzu Bild 214)

B oo Sowh Ry e o
einen deutlich sichtbaren Schiag hat.

Bei Seiten- oder Hohenschlag am noch nur locker
gespannten Rad kann dieser durch einseitiges Anzie-
hen der in Frage kommenden Speichen leicht heraus-
geholt werden.

Alle Nippel eine Umdrehung anziehen.

Rad schnell kreisen lassen, Schiag beobachten. Zeigt

5.3 Aus- und Einbau der Laufrader

5.3.1 Vorderrad DT 80 LC
® Mot 0 arcver o Vil i Bl
. Dazu eignet sich der in Bild 56.1
gezeigte e Hoizmook
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® Blegsens ioke des Tactbivesaltcod it
von der Bremsankerplate tre
o) Cimecige siierinen. A5\t o RS
ter abschrauben.

@ heimioe hisanrirers

@ Rad herausnehmen, dabei auf Verbleib des Staub-
deckels und der Distanzbuchse achten (Bauteile 29
und 30 in Bild 203)

@ Wiedereinbau des Rades in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. Dabei nachstehend aufgefiihrte Punkte
beachten:

Bid 215
Dio Nut In der Bromsankerplatte muss den Bromsanker
Gabahom umfassent

® Dichtiippen der We\\end\nh(unulﬂ 4und 7 in Bild 203
mit wasserabweisendem Ftt bestreichen.
® Bremsankerplatte i Radnabe e\nspumn o
des

@ Abdeckung der Bremsscheibe stoster (Tl 1400
Bild 205, nur zwei Schrauben, Teile 1

@ Gummikappe abnehmen (Teil 19 in a6 204).

@ Splint herausziehen, Keoafsmustel o] e -
gende Scheibe abba

@ Achuschraube heraussahn

@ Rad ausbauen, dabei auf Verbleib der Bauteile 18, 11,
12 und 14 achten!

Achtung: Wenn das Vorderrad zusammen mit der
Bremsscheibe ausgebaut ist, darf der Handbrems-
hebel nicht betétigt werden, weil sich sonst die
Bremskidize einander so weit nihem, dass der
Einbau nicht mehr mbglich ist. Sollte dieser Hinwels
nicht beachtet worden sein, Bremskiotze mit
Schraubenzieher auseinanderdriicken. Diese be-
wegen sich jedoch trotz grosser Krat recht lang-
sam, wel die Bremsfissigkeit durch eine sehr kiei-
ne Bohrung zurickstromen muss. Siehe auch An-
merkung 4 im Bildtext zu Bid 2291

@ Einbau des Vorderrades in umgekehrter Relhenfoige
des Ausbaus, dariiberhinaus sind nachstehende
Punkte zu beachten:

@ Darauf achten, dass Mitnehmerklaven des Tachoan-
mnn- i 1 o Adssparurgen e Rachabe i

. Ot et s i Gl o Tachoantriebs
mit seiner Nut im_korresponderenden Steg am
Gabelgleitroh gefinrt ist.

@ Achsmutter mit 85 Nm Anzugsdrehmoment anziohen.

rgessen,
2um.Schutz vor Verletzungen Sourzatlioe

okl do kcnalwndlurandun Aulspnmngnn
der Radnabe eingrelfen.

B n 81 200 n LA e Rehing ) U it
erkennbave Nut muss beim Einsetzen des Vorderra-
s unbecingt i don korospndrenden Zaplan am
Gleitrohr der Teleskopgabel einspuren — Bremsanker-
platte ist sonst nicht verankert!

Achsmutter mit (nu) 40 Nm Anzugsdrehmoment
anziehen und mit Spiint sichern.

Gummikappe zum Schutz vor Verletzungen auf-
ziehen.

5.3.2 Vorderrad DT 80 LC/2

@ Motorrad so aufbocken, dass Vorderrad vom Boden
frekomme. Dazu ignet sich dr in Bid 5.1 gezsigte

izbock.
° Dss Schlauchband Icsen, mit dem Tachowelle am
'99

fes Tachometerantriebs am Vorder-
2 e (von Teil 18 in Bild 204).

14

etiitigen, leder Bromskraft
erzeugt wird. Wer das mg\:u' plisiali es passie-
ren, dass die erste Bromsbetatigung wirkungslos ist
und o ein Unfall passiert!

6.3.3 Hinterrad DT 80 LC und DT 80 LC/2
@ Motorrad so aufbocken, dass das Hinterrad vom

Boden freikommt. Dazu eignet sich der in Bild 56.1
gezeigte Hnlxbm’;k

ochraiben; Bvemssmngs ‘aus Bremsnippel heraus-
ippel zusammen mit Fliigelmutter

e

Gummikappe 39 (Biid 206) und Spiint 35 demontie-
ren, Achsmutter 33 und Scheibe 34 ebenfals.

@ Kettenspanner (28 und 29) entspannen, P rach
vom schieben, Kette vom Kettenra

@ Aohaschiaue horausshen, cabal werdan Kéter
spanner (28 und 29) und Distanzbuchse 30 frei.

@ Rad kann aus der Schwinggabel herausgenommen
werden



@ Wiedereinbau des Hinterrades in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus; dariiber hinaus nachfolgend
aufgefiihrte Punkte beachten:

@ Beim Einbau darauf achten, dass Nutin der Bremsan-
Kerplatte in Stift am Schwingamm einspurt, Bremsan-
Kexplto karn sch sonst bekn oo
keine Bremswi

@ Kettenspanner so gmbnulﬂ dass e

® |

Markierungen sichtbar bleiben (siehe hierzu die aus
Bild 206 erkennbare Einbavlage der Bauteie 28 und . |
29), 5
Kettenspanner so einstellen, dass zwei e e e
erfult werden.: ;
i xenunuurcnnmg muss innerhalb der angegebe- (3 |

nen Tolranz i

mreole 45-55mM  Dis Aadtucht

0780 -

! Sosot s sen

2 an!:ﬂwm muss stimmen (siehe hierzu Bid 218). |

von etwa 5 m am Hinterrad vorbei zum Vorderad * iandaliae

pelt. Man kann sich aber auch mit Latten oder @ 85 N

Schnren helfen.

©

)

e
&5

Ein Kettenschioss ist aus drel Einzeltiien zusammengesetzt

@ Spiint um Gummi-Schutzkappe nicht vergessen.
Enstellung der Hinterradbremse kontrolleren.
@ Enstellung des Bremsiichtschatters kontrolieren.

Eﬁaonmmnm an den R;;i’l;ga;

Die Naben der Laufrader sind mit je zwel Rilenkugelia-

gem . die sich allerdings in ihren Abmessungen
voneinander unterscheiden: .
DT 80LC DT80 LCI2
Vorderrad 6301 6202
Achsdurct 12 mm 15 mm
Hinterrad 6202 RS 6202 RS
6302 6302 Z

Achsdurchmesser mr 15 mm

Das Konstruktionsprinzip ist jedoch bei allen Rédern das

gleiche, es wird in Bild 219 gezeigt. Daraus ergeben sich
zwei Moglichkeiten zum Ausbau der Radlager, von denen

die aufwendigere den Vorzug hat, die Bauteile zu scho-

mmmmdmmlhw lederverwendung zu

emagiichen.
‘Wenn man beim Ausbau der Radlager nach der in Bild
20 ) gesaighn Methode vorgent, ist Folgendes zu be-

. demmgen brauchen nicht vorher ausgebaut
~kommen:

ansetzen, weiches dem Zentrierring

et o Gl gegeniberligt (das deshalb, well

Glse an ihrer zentrierringfrelen Seite

g e i Iasst. Das genigt fir

die scharfe Kante des Treiodoms, das Lager etwas

[Lageraussenring) herauszutreiben.

Natirich tut das den Kugein und den Lauffiachen in

den Ringen nicht gut, ein so ausgebautes Lager ist
nicht st

lag muss der
Treiodom am Lagarimening versete werden

das nicht beachtet, verkantet das Lager in seinem
Sitz in der Radnabe. Dieser weitet sich und nachher
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Big 219
Radnabe, Prinzipdarstellung

3 e, n dor gl aus A gegosen

Wer daran denk, eine schonendere Methode zum Aus-
s vor clogom e Wellerchtungen sozuwence,
B s B st el Vel

o

56.25 ist die Am-momg der Vomemung ertautert.
2Zum Einbau von Radlager und Wellendichtungen ver-
wendet man Treiohiisen, deren ausserer Durchmesser
nur geringfigig Kieiner ist als der Durchmesser der Lager
‘oder der wmummgm

o

ben werden! Die Treohilse 5o lange mit Hammer-
schiagen, verteilt auf den Umlang, eintreiben, bis der
Aussenring des Lagers am Bund der Radnabe an-
stosst. Lager dabei nicht v ]

° mit Hilfe der Treibhiiise 50 weit ein-

treiben bis er mit der Nabe bindig ist. Auch hier

Ditan Gameran Wellendichtring nicht verkanten!
1 Zentrionng, Gieser i auf Dautel © ufgeschoben und <1zl drad @ Alle Bautelle ausreichend mit wasserabweisendem
il oA Sarsiny o et ‘Schmierfett versehen. Dabei beachten, dass 2u gros-
schonen werden, wenn dio ACTSe von rechi Per SngeGHYt e Erwarmung der Lager fihren konnen. Das verwende-

ist dann eventuell nicht nur das Lager, sondem auch
die Radnabe unbrauchbar!

@ Wer genau hinsieht, erkennt, nach weicher Seite das.
Lager sich verkantet. Er kann dann gezielt den Treib-
dom dort ansetzen, wo der Verkantung entgegenge-
wirkt wi

@ Nach einiger Erfahrung erkennt man am Kiang des
Hammerschiages, wann eine Verkantung eingetreten

ist.
@ It das erste der beiden Radlager ausgebaut, kann die
mit der

Radnabe entnommen werden.
 Esiatjotst i Problom b, sch o

Lager

z2usammen mi aus seinem Sitz

e Pt T
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@ Das Hinterrad hat neben den iblichen Bauteilen
zusétzich Bauteile, die zum Antrieb des Rades die-
Von diesen ist es in besonderem Masse das
Kettenrad, das sich durch Verschieiss erheblich ver-
formen kann. Ein verschiissenes Kettenrad verursacht
nach dem Auflegen einer neuen Kette deren vorzeiti-
gen Verschleiss! Bild 221 zeigt, worauf 2u achten ist.

ankerplatte mit Anbauteilen aus der Bremstrommel her-

ausgenommen wurde.

@ Radachse durch Bohrung der Bremsankerplatie
durchstecken. So [dsst sich die Ankerplatte zwischen
den Backen eines Schraubstocks festklemmen.

@ Bremsbacken lassen sich gegen die erhebliche Kraft
der beiden Rickstellfedern in der Weise ausbauen,
dass man sie wie die Fligel eines Schmetteriings
«zusammentaltetr. Einbau in umgekehrter Weise:

ansetzen und dann

5.5 Montage- und Einstellarbeiten
an den Bremsen

65.1 Trommelbremsen

Bei der folgenden Beschreibung der Arbeiten wird vor-
ausgesetzt, dass das Rad ausgebaut ist und die Brems-

@ Sollte man bei der Ausfiihrung obiger Arbeit Slige
Hende haben, Bremsbelige vor Handberlihrung mit
sauberem Lappen schitzen.

Bl 224

e rocht kriftigen Rickstoifodem

@ Bromsbelige sind auf Bremsbacken aufgekiebt. Bel
Qut sortierten Hiindlern gibt s Bremsbacken mit neu-
em Belag im Austausch

Mange! an Schmiermittel und eingedrungener Brems-
staub kbnnen zur Schwergangigkeit der Brems-

B4 223
Mindestoelagstirke 2 mm, I dor Mitts der Tachoanirieb, oben der
Bremsnacken, unton das Stitzlager der Simplexbremse.

verloren, und die automatische Riickstellung dor

Bremsbacken wird erschwerl. Dann muss dio Brems-

schilisselwelle ausgebaut, gereinigt, gefottet und wie-

dor eingebaut werden. Dabei wio folgt vorgehen:

~ Kiemmschraube des Bremsschiissels. losen und

janz herausnehmen.

- Bremsschiiissel von der Felnverzahnung auf dem
ausseren Zapfen der Bremsschilsselwelle abzio-
hen und Anlautscheibe entnehmen.

~ Vorausgesetzt, dass die Bremsbacken demontiert

bohrung in der Bremsankerplatte herausdriicken.
~ Wallenbohrung und Welle einer grindlichen Reini-

@ Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Brems-
schlssel wid so auf Feinverzahnung der Broms-

17



iilsadysle, sufseckt) oms b e
Bremse, also an der Trommel anliegenden Brems-
backen, ein rechter Winkel zwischen Bremsschiissel
und Bremsstange, beim Vorderrad Bremsschissel
und Bowdenzug gebildet wird.
Fussbremse mit Einstellschraube am Bremspedal so
einstellen, dass die Hohe des Pedals es gestattet, die
Stiefelsohle aufzusetzen, ohne den Fuss anheben zu
miissen. Flugelmutter auf Bremsstange so einstellen,
dass Bremse nach ca. 15 mm Pedalweg anspricht.
Handbremse wird wahlweise mit unterer oder oberer
Einstelischraube 50 eingestellt, dass sie nach einem
Betatigungsweg von etwa 20 mm am Ende des Hand-
bremshebels gemessen anspricht. Dabei soll die obe-
e Einstellschraube so eingestellt sein, dass sie sich
etwa in Mittelstellung befindet: Nur o ist es méglich,
wihrend der Fahrt notwendig werdende Korrekturen
vornehmen zu X
Mit Hille der Einstellgewinde an den beiden Brems-
fichtschaltern werden diese so eingestelt, dass das
Bremslicht bei Betitigung einer der beiden Bremsen

L]

B 226
Schwimmsattelbromse, Prinzipbid am Beispiel dor SR 500

3 ltbiach, aut on e i e o
Hallschvaion (i voren Bamaki

bereits uuﬂeuch(e( wenn noch keine.
2u splier

5.5.2 Scheibenbremse

5.5.2.1 Aufbau und Wirkungswelse

In Kapitel 1.6.8 wurde bereits beschrieben, was bel der
Wartung einer Scheibenbremsaniage zu beachten st
Nachfolgend die zugehdrigen Montagehinweise.

Im Gegensatz zur Trommeloremse setzt sich eine
hydraulisch betétigte Scheibenbremse aus einer Vielzahl

verhiltnisméssig kleiner Bauteile zusammen. Die sichere
Funktion der Bremse ist nur dann gewdhrleistet, wenn
sich diese in einwandfreiem Zustand befinden und wenn
sie in richtiger Reihenfolge montiert werden.

3§ Bt et b St St 50 Dok 1 3
5 Sonwimmaatel, glatond galagert auf don Glelfischen 8 obon
e und o i curgeialon Fhrngaile
Bromarigr fon Bahvungen (7) it dem Gleronr
e e
7 St oo Auratye d Sojsturgsacrashen
8

o Gatichen, ma s zu s
10 Zytindor und Kover

In der Kfz-Technik kennt man drel Grundausfihrungen
von Scheibenbremsen:

~ Die Festsattelbremse.

~ Die Schwimmsatlelbremse

- Die Schwingsattelbremse

Die Scheibenbremse der YAMAHA DT 80 LC/2 ist als
Schwimmsattelbremse ausgefiihrt: Aus Bild 226 ist zu
erkennen, dass der mit dem Kolben bewehrto Teil der

Das Anpressen des dusseren Bremskiotzes gegen die

den Sattels. Diese Bewegung fuhrt auch den inneren
Bremskiotz an die Scheibe heran. Nach Aufhebung des
Liiftspiels driicken beide Bremsklotze mit gleicher Krat
Goger ce Brarraachelon i arvnen dees sechin
o dabei entstehende Fibkraft wirk! der Drch-
c . filhrt also zur Abbremsung

12 Gurmmir
13 Deckal mi s.mmmm.nu
14 Gewindeanschiuss for Bremsiitng

18

des. Fahmugs Die vom Fahrer ausgeilbte Handkraft

iber den Bremshebel, mechanisch auf etwa den
ftnffachen Wert verstérki, dem Geber-Zylinder (Haupt-
bremszylinde) zugefilhrt. Bei krétiger Betitigung des
Handhebels kdnnen Driicke bis zu 100 bar in den beiden
2Zylindern und in der Verbindungsleitung wirksam wer-
den. Der verhiltnisméssig kieine Kolben im Geber-Zylin-
der (etwa 1,54 cm* Fiécheninhalt) setzt die im hydrauli-
schen System befindiiche Bremsflussigkeit unter Druck,

der
(Geber-Zylinder, Bremsleitung, Radbremszylinder) auf-
baut.



Bid 225 zeigt den prinzpiellen Aufbau des
. Der Vorrats- und Aus

Bremszylinder <1 eint mggegomm.ﬂmm

Bohrungen mit dem B

Die Rud(stsllhde« 2o orlnql nach Beeﬂd-sung der

5522 Montagearbeiten

Die Bilder 205 und 227 zeigen die tatsachiichen Verht-

nisse an der Scheibenbremse der YAMAHA DT 80 LC/2.
Bei Montagearbeten an der Anlage sind folgende Punkte

2u beachten:

Bremst auf lak-
el I e Acmgerrgmeen e iertan Fidchen dos Fahvzeugs fliren zu hassichen
Flecken, im der Lackschicht.

gebildet. Sie wirkt wie ein Venti: Beim Arbeitshub des

enden Druck fest an die 2ylinderwand angepresst. Die
Manschette ermoglicht dadurch den Aufbau eines FI
sigheitsdrucks von mehr als 100 bar.

Beim Riickstelihub des Kolbens kann sich der Rand der
Manuchetie ~sfatsn. Dabe hat die Arrraflisigkak
die Moglichkeit, vom Ringraum

@ Zum Ausbau des Kolbens P i e

ie Kugel cines

Luftgewehrs

man sich selbst verletzen
adigt werden. Zum Schutz legt man einen Putz-

lappen in den «Schacht zur Aufnahme der Bremskiot-

ze-. Hat man keine Pressiuft, «pumpts man mit

o ber den

Bohrungen im Kolbenboden 3 H o bl dos
Zylinders 2u fliessen.

D Fileorwbo b~ iwthiir dies gt Qurd dor
Primérmanschette in die Bohrungen im

eingepresst wird. Ohne Fillscheibe inse & 0 e

manschette «7» dichtet den Kolben hinten gegen die
Wandung des Zylinders ab.
0 Arstachobe <t chlle]cor Ko vor Bamctich.

gungen, wenn dieser von der

Funolags degen den Sprangrog 2- gucUc el

Dloinersen s Bremszyinderseasen ich ach o
ntnahme des Sprengrings «G» ausbaven.

Die Nachiaufbohrung «11» ermoglicht das Nachfiiessen

von Bremsflussigheit in den Ringraum. Das ist erforder-

fich, wen

~ Verschieiss an den Bremsbeligen eingereten st,

= o it o Yt Bromsfiis-
sigkeit gef

Die Auweﬂ:hwvung 10 oot nahd 0 cor ictiiope

der Primamanschette und mundet in

inhalt dor Bremsfidssigkeit zu. Sich ausdehnende Brems-
fssigkek ks curch e Auwgiechbotnung i don M-
gleichbehaiter entweichen. Dort steigt der Fidssigheits-

betétigt! Die Gummimembran «12» unter dem Deckel
«13» des Vorrats- und Ausgleichbehaiters hat eine dop-
pelte Aufgabe 2u arfillen
e verhindert, dass bei umgestirztem Motorrad
_ Bromsfissigkeit ausiauten kann.

" Hssigheit mit Luft in Berohrung kommt: Der - Wasser-

gehalt der Luft (natiriche L
mit der Bremsfiissigkeit verbinden. Das hate eine
Heraufsetzung des Gefrierpunkis zur Foige. Durch

IR i i pMEkche Aol o
Bremse fil

19



reinigen. Benzin als
tl st ungeeignet, wei es die Gummitele aufquellen
lasst.

@ Beim Einbau der st auf die Ein-
baurichtung zu achten: Der gréssere Durchmesser
21 dem Raum,

ausgetauscht
Spuren von Verschleiss noch micht sicht.
messbar si
- Kubanmmchmm und Staubmanschetten alle

et e g fre
~ Bremsfldssigkeit immer dann, wenn die Anlage
zerlegt wurde, spiltestens nach zwei Jahren.

55.2.3 Auswechsein der Bremskiotze
Diese Arbeit st dann einfach auszufihven, wenn
weiss, wie die Anlage aufgebaut ist. Die Bider 228 und

o der Kot dee Fodem 10

1Dl shason i Bl e

snd
4 Wer 5 Hase e cor Bvrticne i et vergeshl i

i Hite nes Kioen hochrion, It sich dor
Bremasiotz i s rchige Postion bringen.

der zugehtrige
Bildtext autmerksam studiert werden, Skt oacky
folgend beschriebenen Arbeit begonnen

® uhmgeschieibe:1 i Sk 629 llxseﬂ us Nm) und

] Wn«n Teil des Bremssattels um den Fih-
rungsdom herum, der sich unter der Kontur 12 befin-
«x ‘entgegen dem Uhrzeigersinn drehen.
@ Nach einer Drehung von etwa 90 Grad lsst er sich
vom

o B4 heibe liegen die
‘Bremskiotze vom feststehenden Teil des
Bremssattels u:n und o Federn (10) gehalten.
Bremskiotze dort

15 Diwe Pt dos Erusstvs gt 2w bowsiichn T o it
o i Fltwngadon es, car o dam s Tod

13 Fousiapondor T, G i Bovungen 15 it dm Gatekgeroly
14 Bowagloher Tel o glotet auf Gen Bautsien 10, 12 und 16

° e

Bohsngngscﬂmmn (13 in Bild 205, 35 Nm) o

.mmmmmnmlsmn
einigen und entscheiden, ob die Feder 10 in Bild

16 Glotndiso.
17 Fitnungssobvadbe

120

gegen neve

‘ausgetauscht werden missen.
@ Zusammenbau in umgekehrter Reihenfoige.



@ Feststehenden Teil des Bremssattels mit singesetz-
ten Fedem (10) am Gabeigleitrohr anbaven (35 Nim).
o

@ Der Vomatsbenatter hat sich bei diesem Pumpvor-
o ke groe. Bechizel s rer

otze links und rechts dec
ansetzen. Dabei

o gerncete To de Triger-
plti nach hitn, de Nesens

ngelt
'ﬂl&mhﬂll\ﬂﬁsyslememwmkmn
.Dasanmmmbm e iy

den Federzungen. blasentreie Bremsfiussigkeit aus
® Fatl n fon Falringedon getien, den bewsglcten .mw mmmrvummm—
Teil des Bremssattels dber den Fu stil- naiter
Fuhrungsdom Wenn der  nachgefuiit werden.
kel ek ywm it el o odm Gt @ Anchlioaaarcr Teet: Sl iAo betoer:
Kiétze brauchen) vorher Koben zurick- D darf kein «Fedem- zu spiren wére ein
dricken. Dazu genlgt meist Handwratt. Die Koben-  Zeichen dafir, dass nmwnodnLuh-msyl(mM
beweg. grosser Kraftanstrengung nur
langsam erfolgen, weil die verdringte iissig-
ket durch di Ausgleichbohrung in den Vorrats-

Achtung: Bremsfidssigket der Spezfikation DOT 3
verwenden.
Fabrikats

Zuvor mit
‘worden ist. Anzugscrehmoment 18 Nm.

@ Handbremshebel so lange betatigen. bis a-v-w-n.
also Bremsbereitschaft, aufgebaut ist. Da kann man
bis zu zehn mal «pumpen, bis di Bremskidtze mit

nicht miteinander mischen.

normalem Liftspiel an der

Strassen nach nach hinten

durchfilhren!

5524 Entften der Scheibeni
Bol_hydrauisch betdtigten Bram:-lnhw wird die

geschiossene rummm Gbertragen, Das ist des-
halb mogich, weil Filssigkeiten im Gegensatz zu Gasen
sich nicht «verdichten lassen.
Luftblasen in hydraulischen Anlagen wirken sich 5o aus,
dass bel Betdtigung der Bremse die Luftblase Kieiner
wird. Bis zum Anschlag des Bremshebels hat sich dabei
nur ein geringer Druck im System aufgebaut, der zur
rz0ugung spurbarer Bremsverzogerung nicht ausreicht.
Es kommt also darauf an, Lufteinschiisse aus dem

muss,

@ Voratsbehdlter des Geber-Zylinders mit Bremsfiis-
sigheit fullen.

@ Durchsichtigen Schiauch auf den Entidfternippel am
Bremssattel aufstecken stramm _sitzen)
Schiauchende in ein teiiweise mit Bremsfidssigkeit

einfiren.

hebel betatigen. Entlifterschraube schiessen, Brems-
hebel in Ausgangssteliung zuriickfedem lassen.

Achtung: Bremsproben nur auf verkehrsamen l
vorausgehendem Blick

56

Den Refen auf die Feige eines Motorrades oder eines
Personenkraftwagens aufzuziehen oder von der Feige zu

Stahidraht bewehrten Refenwulste.

o
eagen i crnungepenbes cnieian 2usand e o
Dia beiden Feigen-

Diesen :
Beim Betatigen Bremshevels treten am
Schlmmmmmumummsam

it

1 Feige s
2 Foigenschurer & Schiauch

3 Feigeatom 7 Auswichi-Gowiont
4 Reten
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ver verhindern, dass der Reifen nach aussen absprin-
gsn ke Das Tiefoatvariolh do Falg vots verglacne-
weise diinner Wandstirke eine hohe Formstabilitat, die
selbst hohen Beanspruchungen gewachsen ist. Das aber
ist nicht die einzige Aufgabe des Tiefbetts (das dieser
Felgenbauart ihren Namen «Tiefbettfelge» gegeben ha):
Das Tiefoett ermdglicht namiich Gberhaupt erst Montage

Stelle der Felge mit
wust Gber das Felgenhorn hinweggestipt werden, ist
das nur dann moglich, wenn der (luftdrucklose) Reifen an
der

wuist in das Tiefbett eintaucht
Nur 5o reicht der innendurchmesser des Reifens aus, um
ohne (ibertriebenen Kraftaufwand den Reifenwulst Gber
das Felgenhorn hinwegheben zu konnen. Hat man nicht
aufgepasst, liegt ein Teil des Schiauches zwischen Rei-
fenwulst und Tiefbett: Schon reicht der Innendurchmes-
r des Reifens nicht mehr aus, um den Reifenwulst ber
das Felgenhorn heben zu kinnen. Wendet man in dieser
Lage Gewalt an, fiihrt das zu Beschadigungen am Rel-
fenwlst und Felgenhomn,
Das Gleiche wie bei eingeklemmtem Schlauch trit ein,
wenn man an der falschen Stelle beginnt: Am Schiauch-

==
A

o gt et Foln ot o Fegrband
It crbor

Bild 201
Roftonhalter

9 ?
S rre——— %"._;

22
Reffen-Montioreisen fir Motorrad-Bereifung

1 Lofetimensate des Motiraisens
2 Keisote dos Montiereisens
3 An dlesen Stolen missn ale scharien Karten -gabrochen- sein

Bilg 20

Vot e o Schiouch n cc Mit s Tiabats gehal-
ten, eiferwiist nicht tief genug eintau-
Gnént Das ulalchs qllt fir die Stelle der Feige, an der ein
Reifenhalter montiort ist,
Reifenhalter spannen den Reifenwulst gegen das Feigen-
horn und verhindern 5o, dass bel starkem Beschieunigen
oder bei starkem Bremsen der Relfen auf der Feige
«wandertv. Bel Fahrten mit herabgesotztem Luftdruck
passiert das besonders leicht, die Foige ist meist ein
abgerissenes Schlauchventil
I singebaiden Zusan sid die Relaler it zu
erkennt ihr Vorhandensein und ihre Einbau-
1206 odighch n don aus dor Fo Harsssrsgencen
Schraubenschiften (siehe Bilder 231, 233 und
Das wichtigste Werkzeug fir den Rionwaotot i cos
«Reifon-Montioreisen», davon braucht man zwel Stock,
Dariiberhinaus erwaist sich ein Hammer mit 500 bis 600
Gramm als sehr hilfreich.
Wie ein brauchbares Paar von Montiereisen auszusehen
hat, zeigt Bild 232. Wichtig sind dabei di Rundungen
sl Kantan. Ht mar scharanigs Montcwssn kamn
n sie leicht an einem Schieifstein nacharbeiten, um
Efichilungivon et i Felgainom ' ve.

Nachluluoﬂd wird die Reifenmontage in Arbeitsschitten
beschrieben, wobei angenommen wird, dass der Reifen
aufgrund natrlchen Veschieisses ermauerungsbediitig
wurde, Die den Text begleitende Bildserie zeigt das Hin-
terrad der YAMAHA XT 500, welches dem Laufrad dor DT
80 LC sehr ahnlich is
@ Nach dem Ausbau dos Laufrades legt man dieses mit
der Bremstrommelseite nach unten auf den Boden
‘oder auf einen niederen Montagetisch. Dabel achtet
man daraut, dass kein Schmutz in die Radiager ein-
dringen kann. Bei Bedarf legt man einen sauberen
ppen unter.
@ Muttern auf den beiden Reifenhaltern so weit wie
‘méglich zurticksohrauben, damit die Halter nach dem
Ablassen der Luft nach innen gedriickt werden
Konnen.
Ventikappe abschrauben. Die meisten Ventikappen
tragen in ihrer Kopfseite eingearbeitet das zum Aus-
9.

. und 5o am Venti
dass der Ventileinsatz bei Drehung entgegen dem
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wird. Dabei verliert



Ba 238

B 200

der Schiauch zischend seinen Luftinhalt, Auf den
Verbleib des Ventileinsatzes ist zu achten (Bild 233).

@ Randeimutter (bei der YAMAHA eine Sechskantmut-
ter) vom Ventil abschrauber

@ Nun muss dafur gesorgt werden, dass der Reifen-
wulst auf seinem ganzen nwang von seinem Sitz auf
der Felgenschulter heruntergestossen wird, Dazu ge-
nugt es in der Regel, mit dem eigenen Korpergewicht
2u arbeiten: Der Absatz an stabilem Schuhwerk (Tum-
schuh gent nicht), dicht am Felgenhom angesetzt,

driickt bei voller Belastung durch das eigene Korper-

n Relfenwuist von der obenliegenden Fel-
genschulter herunter. Der untenliegende Feifenwulst
K skt aul seier Fooerachibs ykiebon
m im Tiefbett der Felge

2ur Verfiigung (Bild 234)

@ Solite der Wulst des Reifens so fest auf der Schulte
dor Feign §zsn, s ¢ Mot wie cwadte. unter
Belastung heruntemutscht, nimmt man das Montiere
sen mit seiner Kelsete, fifrt es zwischen Felgenhorm
und Reifenwlst ein und hebelt dann den Wulst von
der Feigenschylter herunter

@ Nun setzt man beide Montiereisen im Abstand von
etwa 10 cm in der Gegend des Schiauchyentils so an

s die Lofelinnenseite beider Eisen den Reifen:

Vit lmbda Pt %) Elder TS0 ko
Venti, da der Reifenhalter gegeniber dem Ventil iegt.

d 237

@ Dann beginnt man zunichst mit einem der beiden
Montieroisen, den Reifenwulst anzuheben. Gleichze!-
tig kniet man auf dor gegeniberliegenden Seita aut
dom Reifen und sorgt durch das eigane Kbrperg
wht datr dus ce Foniadst i s Tioet dor
Folge hineingletet (Bild 2
o W m Tt o P e man it o
ersten Montiereisen fortfahven, bis der Wist Uber das

wuist z6igt das standige Bestreben, i sein altes Bett
innerhalb dos Felgenmaules zurickzugieten: Man
muss aiso kraftig gegenhalter!
Boi gleichzoitigem Gegenhalten des Montiereisens
Nummer eins bewegt man nun das Montiereisen
Nummer zwei 50, dass auch an seiner Einsatzstollo
der Reifenwulst Gber das Felgenhom kommt. Nun ist
ein Zustand der Stabitat eingetreten, man braucht
nicht mehr gegenzuhalten (id 237)
@ Eines der beiden Montiereisen kann herausgenom-
men werden, das andere blelbt vorsichishaiber an
seinem Platz
Das herausgenommene Montierisen sezt man nun
etwa 8 cm entlert emeut an und hebelt dort den

128



Bikd 236

Bikd 200

Bild 240

Refenwist coor das Felgenhom, Dieser At
hrit lederholen, bis etwas mehr als

Cio il doo ederusmfans Obe . Pegerior

hinweggehoben ist.

@ Der Rest lasst sich mit einfacher Handkraft erecigen,
indem man das Rad auf dem Boden aufstitzt (Bild
239

@ Nun kann man den uftieeren Schiauch herausziehen,
innt man an der dem Ventil gegenberlie-

genden Stelle (Bild 239)
Bevor man den zweiten Reifenwulst tiber das Feigen-
hom hebt, muss man wenigstens einen der baiden

124

Reifenhalter ausbauen. Achtung, das Feigenband ist
Uber don Adantltr gospane (0 DT80 LG hatrur
einen Reifenhalter)

ie nunmehr schiauchiose Decke wird demontiert,
indem man sie zunachst wie vorher schon beschrie-

jehoben hat, So Ist der Reifen nun von der Feige
getrennt (Biid 240).

Bild 241

@ Bel Behebung einer Reifenpanne tastet man nun das
Innere des Reifens nach Fremdkdrpemn ab und ent-
fernt diese,

Zur Montage des neven Reifens legt man zunic
die nackte Felge mit der Bremstrommel na
auf den Boden oder auf den Montagetisch. Dann legt
man den Reifen so auf die Feige, dass ein eventuel
aufgedruckter Richtungspfell in die Drehrichtung des
Rades weist. Wird der Reifn auf dem Vorderrad
montiert, muss der Drehrichtungspfeil entgegen der
Drefhrichtung weisen, es sei denn, der Pfeilist mit der
Bezoichnung «FRONT WHEEL» oder «VORDERRAD»
versehen. Ist der Reffen mit einem Farbpunkt mar.
Kiert, dreht man ihn so weit, dass der Farbpunkt in
Hohe der Ventilbohrung der Felgo zu fiegen kommt.

Man kann sich die Arbeit des Reifenaufziehens

it bei
onhtram machen, damn geft die hicriands

et whkich vl goschri
@ M solt o Sinkahe ci Fege it cem i Fage
Kommenden Feigennorn «in den Reifen hineins. Da-

@ Jetzt muss der vorher ausgebaute Reifennalter wie-
der eingebaut werden. Er erhilt seine Lage unter dem
Felgenband!

@ Danach kann der Schiauch eingelegt werden. Dieser



Bila 202

B4 20

Bl 244

wird vorher 5o weit aufgepump, dass er gerade seine
Form erkennen lasst. Man beginnt damit, zunachst
das Schiauchventil durch die Feigenbohrung zu stek-
ken und dieses mit der Randeimutter in seiner Lage
2u sichem. Dabel wird die Randeimutter nur wenige
Gewindegange aufgeschraub, sie sollja nur verhin-
dern, dass das Ventil wieder verschwindet (Bild 242).
Wenn das Ventil eingefuihrt und gesichert ist kann der
restliche Teil des Schiauches eingelegt werden. Man
achte darauf, dass der Schiauch ohne Faltendildung
eingelegt wird.

@ Nun setzt man an der dem Ventil gegeniiberliegenden
Sete einen Montierhebel 50 an, dass die Loffeinnen-
‘abstitzt. Bei der DT 80 LC
egen des Refenhalters 45° versetzt anfangen. Ta-
sten, dass der Schiauch nicht dazwischenkommt,
dann hebein, dass der Reifenwuist dber das Homn
rutscht. Mit dem Fuss nachhelfen, mit beiden Absét-
2en diese Avbeit so weil wie mogiich vorantreiben. es
giot Leute, die schaffen es, den Reifen komplett aut
diese A, also ohne weitere Zuhiflenahme der Mon.
tlereisen, zu montieren. Geht es in die zweite Haifte
hinein, in deren Mitte das Schiauchventil liegen soll
sorgt man dafir, dass der Reifenwulst schon in das

Tiefbett der Felge eintauchen kann (Bid 243).

Kommt man an die Stellen, an denen die Reifenhater
on, muss man diese am Schraubenschaft so lange

hochdriicken, bis der Reifenwulst zwischen Feigen

hom und Relfenhater liegt

Meist muss man nach etwa halbem Urnfang bogin-

nen, mit den Montierhebeln zu arbeiten: Dabel arbel

tot man wechselseitig auf der inken und auf der
rechten Seite, sodass das Ventil in der Mitte der noch

2u bearbeitenden Relfenpartie bieibt (Bid 244),

@ Man tut gut daran, boi dieser Arbeit die Montiorhobel
nicht herauszuziehen und dann emeut ein Stiick we
ter wieder anzusetzen. Besser ist 6s, das Montierei-
sen durch seitiche Hammerschidge in
Einsatzposition zu reiben: Man vermeidet. s
dor Sctauch sigokdommt und dachuch beschAdh
wird (Bikd 245)

@ Des weiteren fuhrt man bei zunehmender +Span-
nung~ Hammerschiage auf den Seitengummi des R
fens: Dabei setzt sich der Reifenwulst noch tiefer in
das Tiefbett hinein nnung» lasst nach, die
Montage kann mit kienerer Kraft fortgefhrt werden.
(Die durch die Hammerschidge ausgelosten Erschit-
terungen lassen den Gummiwuist Uber das Feigen-
material gleiten).

@ Nach erfoigter Reifenmontage it man auf beiden
Seiten des Reifens nochmais den Reffenwuist von der
Felgenschuiter weg, um sicher zu gehen, dass der
Schlauch an keiner Stelle zwischen Felgenschulter
und Refenwuist eingekiemmt ist

@ Dann gibt man Luftdruck drauf, zunéchst etwa das

die ~Spar
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Doppeite von dem, was vorgeschrieben ist. So driickt
sich der Reffenwuist in seine richtige und endgiilige.
Lage auf der Felgenschulter. Dann senkt man den
Luftdruck auf das vorgeschriebene Mass ab.
Vor der Montage des Rades kontroliert man, ob der
Kontrolling im Reifengummi auf dem ganzen Umfang
im gleichen Abstand zum Felgenhorn verluft. Wenn
nicht, st der Schiauch doch irgendwo eingeklemmt.
hift nur Ablassen der Luft und nochmalige Kon-
trolle.
Des weiteren kontrollert man, ob das Venti in Rich-
tung zur Radmitte aus der Felgenbohrung herausragt.
Diese Kontrolle muss bei nicht an

Richtung, stent der Schiauch innerhalb des Reifens
unter Spannung. Diese kann so gross sein, dass das
Venti auseeisst. In diesem Fall hifftdas Abiassen der
Luft und das anschiiessende Verschieben des R
fens aut der Felge, bis das Venti in die radiale Rich-
tung welst,
Abschliessend Konnen die Randelmutter angezogen
und die Staubschutzkappe auf das Venti aufge-
schraubt werden.

Spannmuttem der Reifenhater werden jetzt mit
Gefuhl angezogen.

5.7 Auswuchten
Bei Fahrzougen, die mit Geschwindigkaiten von meh als
80 kv/h gefahren werden, ist os angebracht, zumindest
am Vorderrad fir einwandirele Auswuchtung zu sorgen.
Von Haus aus sind sowohl Réder als auch Reifen mit
@iner Unwucht behafte, die allerdings im Rahmen einer
vorgegebenen Herstellungstoleranz flegt. Diese Unwucht

Bild 248
Vordorrad

1 Sohlauchventi
2 Rufonnator
3 Waeht

‘or urch don Refonnatar entatandanon Uwicht,
Sleho auch Bid 2911

A Vordamad do DT 80.LC sind seroamsiy kane Rafenhalier
angebat

Sind die Laufréder wie im vorliegenden Fallais Drahtspel-
chenrder gebaut, kann man die Wuchtmassen wie in

Kann baw. muss durch
ton aufgehoben werden. Geschieht das nicht, kommt es
be schnoller Fahrt zum «Aufschaukeln des Fahrwerks,
2u mangelndem Bodenkontakt und zu erheblicher Uber-
beanspruchung des Federungs-, Stoss- und Schwin-
‘gungsdémplungssystems mit allen nachtiligen Foigen,
die sich daraus ergeben.
In der Kfz-Technik kennt man zwel Auswuichtungssy-
steme, dio «dynamische Auswuchtung» und die «stati-
sche Auswuchtung. Bel ersterer wird das Laufrad in
schnelle Drehbewegung versetzt. Mit Hife eines kompli-
zierten und teuren Gerdtes kann man dann feststellen, an
welcher Stelle der Felge ein Gegengewicht bestimmter
rsse angebracht werden muss. Dariberhinaus zeigt
das Gerit an, ob das Gegengewicht am linken oder am
rechten Felgenhom angebracht werden muss. Un
gorado das ist es, was man nur im dynamischen Aus-
wuchtverfahren feststellen kann. Fir Automobile, die
sehr breite Felgen haben, ist das von erheblicher Bedeu-

2

tung
Bei Motorradfelgen hingegen ist es wegen der Schmal-
heit der o

Bid 248 gezeigt um dia Speichen herum anordnen.

Bel geniigt es also, das statische Aus-
wuchtverfahren anzuwenden. Dieses hat den Vortell
ohne besondere Hifsmittel ausgefihrt werden zu kon:
nen, wenn das Motorrad nicht mit Scheibenbromsen,
sondemn wie Im vorliegenden Fall mit Trommelbremsen
ausgertistet Ist, Diese garantieren im Gegensatz zum
schelbengebremsten Rad, dass die Bremsbacken durch
die Riickstelifedorn auch nicht das geringste Mass an
Relbung autkommen lassen: Das einmal angestossene
Laufrad (Hinterrad ohne Kette) drent so leichtgdngig in
seinen eigenen Walzlagern, dass es mehrere Minuten
lang nicht zur Rube komm! Diesen Umstand nutzt man
bei der statischen Auswuchtung: Man beobachtet, dass
das ungewuchtete Laufrad in einer bestimmien Steflung
«auspendelt. Die schwerste Stelle des berciften Laufra-
des liegt garantiert unten.

An der gegenuberliegenden, also hichsten Stelle des
Laufrades bringt man dann ein Gegengewicht derjenigen
‘Schwere an, die das Laufrad in jeder beliebigen Stellung
stehen lésst, ohne in Pendeldrehung zu verfalien. Siehe.
Bild 246.

wicht am iinken oder am rechien Felgenhorn befestigt

Cr2in
‘eingebautem Zustand statisch ausgewuchtet werden, tut

wird, Werden allerdings mehrere
erforderlich, solfte man Goch danach streben, sie auf
beide Felgenseiten zu verteilen.
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6 Das elektrische Bordnetz

Bl 247
Elekiriacher Schaltplon U das Modall OT 80 LC

vorne s 12V, 21 W
2 wm-nun Mrsueia
(AL3TA / YAMAHA

& Sy Lo Mg £ Goarsor

23 Postionsicnt 12V, 4 W

im0 symmetrisches Abblendich, 12 V, 35:35 W
2V, 34W

» v 12 34 W

Stk 12V, 34 W

7 rhgat

8 Bikouchte hinfon recs, 12 V. 21 W.
o, 12V, 521 W

10 Biideuchte hnten ks, 12 V. 21 W

11 Batteri. 12V, 3 A, 98x 55110 mm

12 Sicherung, 10 A

19 Bromalchischatter an Fussbremse

14 Kombiertar Glachrictter /-

i

fomporaturgober fi siktrisches Fertiharmor
16 Signahor, 12 V, 18 W (K Frankreich 12 V. 30 W)
Weuchts vome ks, 12 V, 21 W
rschater

17 Bl
®

19 Blikerschattr

20 Abtiendschater

21 Lieniscrater

22 Zino-Licht Sohalte (ur Parkicht)
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6.1 Allgemeine Beschreibung

Das elekirische Borunelx eines besteht

rie arbeiten kann: Die Stromversorgung der Zundanlage
xilgtgatrent von allen anderen olitrischen Verbra-

chem. werfericht,  Instrumentenbeleuchtung,
Fosi!mnslich( s Rocktoh werden aus einer der drei

aus vier Baugrupy
o Sramasiaucuson (Geaiaior e Batterie),
~ der Verkabelung
~ den Schaltern
~ den elektrischen Verbrauche.
Die YAMAHA DT 80 LC st mit einem Schwung-Licht-
Magnel Zindgenerator ausgerlsat, der il ener Nern-
V arbeltet,

den Vorzug, dass dor Motor unabhéngig von einer Bata-

versorgt. Blinkan-
lage, Bremslicht, Leerlaufanzeige, Olstand-Warnlampe,
elektrisches Fernthermometer und Signalhor arbeiten
mit Gleichstrom, welcher der Batterie entnommen wird.
Dariiberhinaus versorgt die Batterie am abgestellten
Fahrzeug Rilckiicht und Positionslicht mit Strom, wenn
dnv 2Zund-Licht-Schalter in Position «PARK» geschaltet

Dio Batiore witd nach dem Prinzip der «Einweggleich-
richtung» von der Generatorspule aus (ber einen Gleich-

: Tlagestl § 0
gé};@h . o
. P A j

§ Ehj_:]‘;::sa-s—_ [ s
s eS|

o gt e [T

@

Bild 248
Elokirischor Schaftlan flr das Model DT 80 LC/2

1 Zindverze (NGK BR 9 ES for Dautachiand)
K BR B ES i Frankroch)

 am Wochsigatriobe
8 Oltand-Warnschaltor mit ooktronschem Zotglad
7 208

18 Signainomschatter
karschator

Licht-Schatte (our Parklch)
Mwmﬂw 12V, 4 W
12V, 38736 W

8 Binkiouchto hintan rechts, 12 V, 10
9 Kombinerts Schi

10 Bindaucni hen k. 12V, 10
T

V.3 A, 95x85x110 mm
P, 10A
13 Bromsichischater ur do Fussbramse
und Spannungreger SU 232 ¥ / STANLEY.

12V, 34w
Binklcht-Konirolampe, 12V,

27 Cood Anogoanpe: 127,34
Sitang-wamiampn 12V, 34

Instrumentenbeleuchtung, 2 Stk 12V, 3.4 W
arcater

5
16 Sigrainom, 12 V, 18 Wl Frankraich 12 V, 30 W)
Bunklouchts vore inks, 12V, 10 W,
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Farbcodierung: sehe Bidegende zu Bid 2471



et sl e Vermeidung von Spannungsspit-

nung auf einen unzuldssig hohen Wert. Die damit

ung der Batoe, vorzeitiger
eneratorspule fur den Licht- und uoumom en

us«lmms&h gesteuerter

Vorerwahnter Gleichrichter und der W

sind in einem gemeinsamen, mit Epoxidharz vergosse-

e e Kuhirippen versehenen Gehause unterge-

racht,
B Bindaniage abeitet als kontaktos
Magnel --Kondensator-Ziindung. Die Japaner nennen die-

g o der
ferbraucherwiderstand unendlich hoch. Das kann
man sich in einem Stromkreis vcmellem der nicht
d In diesem Falle erreicht die Genera-
dmpmhmnwspu\ebls

zu oder sogar (iber 100V betragen konne
3. Schiiesst man an die gleiche Gensramrspute einen

nur ein
also ein Verbraucher mit hoher Leistung ist, stellt sich

se
Worten -Gapacior-Discharge. gnitions E se an dieser
Stelleschon erwal, dass sich sowohi das Zindschloss
(Zind-Licht-Schalter) als auch das elektronische Stever-
guVMMmCDIZMWMMMDYwLC
also nicht

eine ein, die wesentlich niederi-
ger st als die Betriebsspannung. B
durch die niedrigere Spannung. fiesst wenig
Shom dr Verbraucher gibt nicht seine Nenleistung
ab. Kapueigahen ka cebel rcs. im Extremfall hat
Wi

und DT 80 LC/2 voneinander
einfach gegeneinander ausgetauscht werden komm

iderstand von Null
Ohm. namwraw wenn der Stromireis einfach

bor und. Bliskiampen unterscheiden sich bel beiden
Modellen in ihren technischen Daten.

wird (die Leitungen beider Spulen-
ausgange berhren sich). Die Foige davon ist ein
Herunterbrechen der Spannung auf nahezu Null Volt
und damit

Die Bilder 247 und 248 geben einen
des Aufbaus der elektrischen Anlagen, Details werden im
Folgenden behandelt.

62 Generator und Batterie

6.2.1 Beschreibung des Zusammenspiels.
im Ladestromkreis

Das Zusammenspiel zwischen Generator und Batterie,

die beide fur die rgung des Fahrzeugs

2ustéindig sind, findet im Ladestromkreis statt. Bild 249
it wie den

5ol
de8 Typs DT 8010 vorsich gor. Hlabel wid voraunge-
setzt, dass der Leser di der Elektrotech-

5o, sel an diaser Stlle der Hinweis gegeben, dass im
Sonderband «Elektrik am Motorrad, Teil 1, Bestell-Nr.
5005, owon! bor dio Grundagon s auch Gber Genera-

Der Einbau von Wechselstromgeneratoren in Fahvzeuge
mit Gleichstromverbrauchern ist erst seit der Zeit mog-

liegt folger
grunde:

liesst man an eine
Siiee Varbraucrr it von
stem) Widerstand an, halt sich die Betrig

von .
Das unter 3 Gesagte macht man sich bel elektronisch
‘geregelten Wechselstromgeneratoren mit Daermagnet-

im gesamten Drehzahibereich des Motors im Rahmen
zuldssiger Toleranz.
2. Schliesst i
an.  ow > nende

mit grosserem Widerstand, Leistung
steigt die von der Generatorspule abgegebene Span-



rotoren zunutze: Steigt die Spannung iber einen vorge-
schriebenen Wert (hier 14,5V) an, legt man (iber einen

Die in Bild 249 verwendeten Klemmenbezeichnungen
Balen cochehis Exlusaning. £ tarviat sen vy

flr den Bruchteil einer Sekunde an Masse, schiesst also
kurz. Dadurch bricht die Spannung schiagartig herunter,
der Thyristor spert wieder, die Spannung baut sich auf,
aber nur bis 14,5V, dann schaltet der Thyrstor emout,
ohne Verschieiss, ohne Ermidung, mit unvorstellbar
oher Schaltgeschwindigkeit. Diese hohe Schaltge-
schwindigkeil_ermdglicht es, eine Netzspannung zu
erzeugen, die fast keine Schwankungen aufweist.
In Bild 249 sind die wichtigsten Bauteile eines solchon

datkicimelCe ettt kg Fw\heulsn ge\auﬂg
e Aggrmgaian spsiiche:

e velge g el
Japensr. Kismenpezechrungen, la. dr. sagischen
Norm entnommen  sind. Diese werden nachfolgend,
soweit vergleichbar, in Klammern angegeben:
~ 2 Motor-Stop durch Kurzschliessen

der Untebrecherkontakte (SW),

hier der Generatorspule fur Zundenergie

®

gefasst: Die positive Halbwelle des in der Generatorspule
erzougten Wechwsxmms wird iiber eine Diode und

-8

~ 30 Batterie Plus (B)

~ 15 Batterie Plus hinter geschiossenem
1G)

einen einstellbarer
dls «Spannunglelor. Ericht o am Sctieflr des
Widerstandes anliegende Spannung die Durchbruch-
spannung der Zenerdiode, wird der Thyristor Gber seinen
Steueranschluss angestevert, Er verfallt aus sperrendem
in leitenden Zustand. Dadurch wird die Generatorspule
iiber die Anoden/Kathodenstrecke des Thyristors an
Masse gelegt, also kurzgeschiossen. Beim «Nulldurch-
gang» der Wechselstrom-Halbwelle verfallt der Thyristor
automatisch zuriick in sperrenden Zustand,
Der Gleichrichter im Ladestromkrots Lisst die positiven
Halowellen des in der Generatorspule erzeugten Wech-
salstroms als Ladestrom zur Batterie fliessen. Gloichzel-
ig verhindert er, dass Batteriestrom Gber die Generator-
spule nach Masse abfliesst. Bei falschem Einbau der
Batterie (vertauschte Polaritat) wirde die Diode aller-
dings in Durchlassrichtung rbolen En starker Strom

~ 58 Riickiicht, Positionsiicht (TL)
~ 59 Wechselstrom-Generatoranker (CL)
- 56 Scheinwerferlicht vor Abblendschalter (HL)

6.2.2 Uberpriifung der Bauteile und
Baugruppen des Ladestromkreises

6.22.1 Magnetrotor
Neben mechanischen Schiden am Magnetrotor kann
dieser darunter leiden, dass er einen Toil seiner Magnet-
krat verloren hat und somit nicht mehr in der Lage ist, in
den Statorwicklungen des Generators eine Spannung
ausreichender Hohe zu induzleren. Die Beseitigung die-
ser empolenzs it wenn Cbrhaupt,nur mit e goeg-

wiirde zur der Diode, d

der elektrischen Vmbmdunpslalmnq luhran. In der Raqsl
Ist die eingebaute Sicherung nic k» genug, um den
geschionen Sonaden v i Koroan.

Bilg 250
Gonerator-Grundplatts

1 Grundplatte mit zwe Bofostigungsbotrungen
2 Anker i Belouchtung und Batieroiadung
3 fotr o i Kondensio Aae)
¢ St Zindims
it dor Bﬂ-ﬂ\wnqummmn 20m
& Kaarn o sacs Lo
7 Am Leoraufchat anzukio
8 Litspa cor mpusgsbersse 07 bis 09 min
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nete moglich, Gber die houte

nur ncch wenige Spezialbetriebe verfiigen. So wird dem

betroffenen Fahrzeughalter meist nichts anderes Gbrig
bleiben als eine Neuanschaffung dieses Bautels.

Im so bedeutsamer ist es also, sich rechtzeitig dariiber
Gedanken 2u machen, weiche negativen Begloitum-
stiinde zur Impotenz des Magneten fihren kbnnen, Ver-
sucht man dann, solche Begebenheiten zu meiden, kann
«dem Magneten ein unendlich langes Leben beschieden
sein:

@ Hammerschlige gsgsn den Magnetrotor oder das
Runterfallen auf einen harten Boden filhren zur Ent-
magnetisienung

@ Jagt man unbedacht einen «Prifstrom» durch die
Statorwicklung, wihrend diese sich in gepaartem,

kann es passieren, dass das sich um den Weichel-
senker der Statorspule aufbauende Magnetfeld den
Magnetismus des Dauermagneten ganz oder toilwel-
se abbaut (entmagnetisiert

6.2.2.2 Die Statorspulen (Generatoranker)

Besteht der Verdacht, dass ein Schaden an den Stator-

spulen eingetreten ist, kann man diese mit Hiffe eines

Ohmmeters im Messbereich «Skalenwert x 1 ber-
riifen:

Tronnt men die Steckyebinr, e den Kabolbaum o
Generators mit dem Bordnetz verbinden, kann

vier nachlclgeﬂd besiebenon Korirolmeseungen
machen. (Eine Leitung fuhrt zum Schatter fir die Leerlau-
anzeige):



Dlo Bautslo dos Magnet-Zind-Ganerators

Stator. Gruncipatie mi Anbavtolon

Anker ur Zindenergie (Kondensatorsufacung). Prifwiderstard
184 Oh

Aor i Batiripiacun

1 Belouchtung (welss U get-1ct

Pectapitzo 2 an Letung ge-
ot. Solwert 0.9 Ohm (0,64 Ohm) bei Raumtempera-
tur, Toleranz 10%.
Generatorspule fir Batterie-Ladestrom (in Bausinheit
mit der Spule fir Lichtstrom):
1 an Masse, Prifspitze 2 an Leitung weiss.

Sollwert 1.3 Ohm {0.92 Ohm) bei Raumtemperatur,
Toleranz 10%.
® Generatorspule fir Zindenergie:

Prifspize 1 an Masse, Prifspitze 2 an Leitung

schwarz-rot. Soltwert 184 Ohm (184 Ohm), Toleranz

10%

@ Generatorspule fir Zond-impulsgebung:
Prifspitze 1 an Masse, Prufspize 2 an Leitung weiss-
rot. Sollwert 20 Ohm (20 Ohm) bei Raumtemperatur,
Toleranz 10%.
Die in Kiammern angegebenen Widerstandswerte gelten
for das Model DT 80 LC/2
Zeigt das Ohmmeter in einer der vorgenannten Prif-
Durchgang, liegt
vor: Diese kann in der Leitung liegen, oder eine Lotstalle
hat sich gelost. In Ausnahmefdlien kann auch schiechter
Massekontakt ursachiich fr die Unterbrechung des
Strompfades sein. Vorgenannie Fehler lassen sich finden
und beheben. Liegt die Unterbrechung jedach in der
‘Spule, bleibt meist nur die Neubeschaffury
Das gleiche git lr den Fall, dass der angegebene Wider-
standswert bei der Messung untersohitien  wurde.
Ursichlich dafur kann ein Windungs- oder Lagenschiuss
im Innern der Spule sein. Es sei hier jedoch angemerkt,

wess
~

Priwdarstande 1.3 s 09 0N (el OF 80.L0) B4 2
5 Induktonsspulo
& Eoncail iaktronischer Boschaitung
7 Kntaona s Massaarachims
' Nor oine Schvaube v Eetestung dor kmpussgeberspule 2 Nery T Thyrsior mit den Anechissan Anods, Kithode. Gate
9 Foderscheibe 2u8 © Dode
# R Widerstnd

Befostigungsschauben, 3 Stack
Federscheioen 2y 10

2D Zarerdode

dass es nur wenige Ohmmeter gibt, mit denen man
Messungen in der oben genannten Genauigkeit ausfih-
ren kann: 0,15 Ohm sind bel den meisten Geréten weni-
ger ais eine Zeigerbreite auf der Skala.
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PRUFSPITZEMT POSITIVEM POTENTIAL

Goer die Klemme 1 (weiss) ankommende Wechselstrom
mit Hilfe einer steverbaren Diode (Thyristor) gleichgerioh-
tet, Dieses Verfahren hat den Vorteil, dass der Ladezu-
stand der Batterie iiber die vom Ladezystand abhinaige
Batteriespannung und Uber den Widerstand <R in das
Steuergert -smqshh So ‘wird ein Uberladen der Batterie
mit Sicherbeit verhind
Beim Regelglied fiir o Sodhiiguion s Ao
s sty i afahe, e sher s laisungastare
Zenerdiode zu handein, die bei Uberschreiten der Regel
spannung von 14,5V «durchbrichty, also leitend wird. ot
50 verhindert, dass die Spannung an den Lampen zu
hoch ansteigt (s 16V werden toleriert. Aber auch diese
Theorle halt einer eingshenden Nachprifung nicht stand.

+| 1 2 3 b

- weiss | Rt
i
] oo |0 | o
E | weiss
52
g R0t 20000 00 25000
g
sl lireol fo e} 8000
g 3
% eivse| C| | ©

olid 254
Prifschema zur Prifung dor Baveinhalt Spannungaregler/Gloich-
richto

s verwendto Ohmmator war Im Massbaroich Skalanwert 100+ go-
achatot

D Vorwondala Ohmimater htta ene Egonsparnungsaubo von 15 Vol
Moozl

Dar Solwert dos Widerstands o I ONm o
Dar Widoratandwer sunandich 2axgt an. -Kin Durchgang-
Tost

Die
tom nach Bild 254 brachte bel as defek! Saomsendarien
Reglern deutich Abweichungen von den_ Sollwert
Allerdings berichtete ein erfafrener YAMAHA- Hinder
inmal habe er 6 erlebt, dass ein vorher intakter Regler/
Gleichrichter nach der Prifung defeki gewesen wiir. Es
muss hier also angeraten werden, die Prfung nur dann
durchzufihen, wenn der dringende Verdacht besteht,
dass der Regler defekt ist. Meist ist das anzunenmen,

W det Senatrscide tnd
Anschiussleftung zu suchen ist (siehe dazu auch Bid
251

Entsprechend unterschiediich machen sich mogliche
Defekte am Spannungsteglor bemerkb
@ Batterie wird zu stark aufgeladen, zeigt starkes
Gasen, muss hiufig durch Nachfillen destilierten
Wassers gewartet werdon. Nach kurzer Betriebszeit
ist i kaputt.
Batterle wird nicht ausreichend goladen, entspre-
chend schiecht arbeiten die Gleichstromverbraucher,
von denen dio Blinkaniage und das Signalhom am
eheston erkennen lassen, dass die Batterie nicht go-
niigend geladen
°

worden soint

6.2.2.3 Baveinhelt Glelchrichter / Spannungsregler
Die kombinierte Baueinhelt arbeitet kontaktios-elekiro:
nisch und ist in einem mit Khirippen versehenen
‘Gehéuse mit Epoxycharz vergossen. Aus diesem Grunde
ist es schwierlg, eine Aussage (ber den inneren Aufbau
Games ichtgen Bl 2 mechen.Sichr . dake cle
Fugaregehng Ik sl vineiandr ntthinoige
ik i gt i die Batteriola-
ung (vobrden it der Glichrichtng) und den Srom-
kreis fir die Beleuchtung des Fahrzeug:
Diese Unabhangigkeit ist sowohl in der Schaltskizze in
Bild 249 als auch in der in Bid 253 herausgestell
Der serienmissig i die YAMAHA DT 80 LG eingebatite
+Regler hat jedoch einen anderen Aufbau. Das kann man
ki e an e Ve Scsorkmsialingen, (19
Leitun Gehduse) der Reihe nach mit
Frisiohungen einas Ohmmsters Gberorkd Dabe stelen
sich dann bestimmte Widerstandswerte ein, die vermu-
ten lassen, dass der Regler / Gleichrichter nach dem im
Bid 253 gezeigten Prinzip aufgebaut ist: Hier wird der
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leuchtet auffallend _hell, was

2unchst Anlass zur Freude ist. Doch der Kundige

weies: Dle Lscenadausr do Gilllampen verrngar
sich dabel batrichtiich, hiufiger Ersatz ist teuer

Scherwerioricht leuchtet nur msei. Das kann

seine Ursache In 2 nieciger Regelspanung haben.

Es sel hier schon angemerkt, dass man den

nungsregler nicht nachjustieren kann.

Nachfolgend beschrie annungsmessungen las-

sen sich gefahrios durchfihren:

@ Voltmeter fiir Wechselspannung, Messbereich 0 bis
20V, an der Lampenfassung, Kiemme gelb und Klem-
e s ol aigabeidse ncl Girgeschalila
Lampe ankler
Botlafondom Motorund eingeschaltetem Licht mijs-
sen sich folgende Messwerte cinstellen:

Ab Drehzahl 3000 min" 13V und meh.
Bis Drehzahl 8000 min" 16V oder weniger.
Im Idealfall werden 14,5V nicht Gberschritten.

@ Voltmeter fir Wechselspannung, Messbereich 0 bis
20V, am Steckverbinder des Generators gelb-rot und
schwarz (Masse) anschiiessen. Bel ausgeschaltetem
Licht mssen sich die gleichen Spannungswerte ein-
stellen wie oben.




@ Voltmeter far ing.
20V an den Polen der Batterie
Motor steht, Voltmeter zeigt die Batteriespannung an.
Diese ist abhangig vom Ladezustand der Baterie,

im Messbereich 0 bis
‘ankiemmen:

joltmeter
leicht erhohte Spannung an, i 135 bis 14V.

ter zeigt Spannungswerte von 14 bis 14,5V an.
Auch bei weiterer Steig der Drenzahl soll der
Wert von 14,5V nicht ilbeschritten werden.

6.2.2.4 Batterie
Alle die Batterie betreffenden Probleme wurden bereits
im Kapitel 1.5.13 behandeit.

6.3 Die Verkabelung

Elektrische Leitungen ermoglichen den Elektronen als

Tréger elektrischer Energie die Bewegung von der Span-
nungsquelle zum Verbraucher und von dort 2urick zur
Spannungsquelie. Der Rickweg vom Verbraucher zur
Spannungsquelie wird haufig ber die elekirisch leiten-
den Bautelle des Fahrzeugs gelegt. Der Fachmann sagt:
«Dor Stromkreis wird Gber die Masseverbindung

ren. Eine soiche Schadstelle aufzuspiren st oft sehr
zeitraubend, weil der Verbraucher ja immer nur voriber-
gehend ausfalt

werden die Monteure in den Werkstatten immer wieder
auf diese Moglichkeiten hingewiesen, indem beispiels-
weise angeraten wird, an einem bestimmten Steckver-
binder die ~Mannchen- mit einer Zange zu quetschen,
damit sie fester in den -Weibchen~ sitzen. Hier sei nun
eine Empfehiung ausge!vmchm. die wet Uber die Her-

Ausgamna von ou Emmnms dass der Steckverbinder

st,
aber nach der Ausleferung des Farzeugs nur noch
seiten vorkommen und andererseits ausgehend von dem
Wissen, dass die Lotverbindung die einzige Ar ist, eine
eloktrisch

ingen

binder hinweg durch jo zwei Y| Lobimot i IR
Bid 255 zeig, wie das gemeint ist.

Solte carn doch sinmal monm e ety i

h und Itet

e R Koo e dm

Steckverbinder gieich ganz rauswerfen, doch wirde man
dann auf einige Vorteile verzichten.

Stromrichtung» zugrundegelegt, nach der Strome vom

Prher i Jedoch, dass die tatséchiiche Richtung
des Siroms genu umgekelv st was uns e jodoch

nur arbeiten, wenn der
Stromieis geschiossen ist. Will man einen Verbraucher
ausser Betrieh setzen, ffnet man den Stromkreis mit
Hilfe eines Schalters.

Offnet sich der Stromkreis unbeabsichtigt an anderer
Stelle, kommt es zum Ausfall des Verbrauchers, die S10-
rungsursache muss gesucht, gefunden und beseitigt
werden. Dabei sollte man daran denken, dass die S10-
Verbraucher hin

i 295
mit Sicherheit Spannungsvertust durch Oxydation

Wird es ndtig, eine beschidigte Leitung durch eine neue
2u ersetzen, beachte man, dass bei der Herstellung des

sehr haufig Leitungsabzweige an zunichst
nicht erkennbaren Stellen angeldtet wurden. Bei Nichtbe-
achtung dieser Tatsache wirden die Abzweigungen

sonden genau s
fig, wenn nicht nnung-v. e Rickloitung vom Verbrau-
(iber Masse zum Minuspol der

it der Haupieitung «totgelegt» werden.
Dariiberhinaus ist baim Ersalz von beschadigten Leftun-
gen zu beachten, dass diese nach bestimmien Kritrien

finden ist!
Dem heutigen Stand der Technik entsprechend werden

Haupkgrand, dafe wird der ahatich Wsinere zmam

falls Beachtung finden missen:
@ Der Leitungsquerschnitt muss der Stromstirke ent-

. m Flexibiltat ok die vlmﬂonsfssngmn der
der Anzahl der Kupferd

Daboi ldsst man leider ausser acht, dass beim spateren
et do Fabrzaugsin o gl st nch A dor
Garantiezelt,

e, der

e sl el
Leitung ab.

® De der Leitung hangt von der Art

der Isolierung ab.
Die Farbgebung der Leitungsisolierung erieichtert die.

rdnet. Leider vermisst

Silteion Kivnan: Difch Oribicang Kevaest 65 2an
Aufbau hoher die 50 hoch wer-

bestimmte zugeors
man bei diesem YAMAHA-Modell cine gewisse Einhait

Ry dod g s S e echod
Nachiassen der Kiemmfederspannung an
o Stookvarindungen kann zum sWackeKontakts K-

b i an, in einem davon wechselt sie
hinter einem Schaiter von gelb auf blau. Die blaue Lei-
tungsfarbe trifft man dann auch noch am Ruckicht an,
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wo ebenfals an einem von blau-rot nach
blau wurde. Immerhin kann man sich darauf
verlassen, dass alle Masseleitungen schwarz sind und
alle Leitungen, die nach dem Einschaiten der Zindung

von Arbeiten am Bordnetz im Schaltplan

Aber auch das Gegenteil kann eintreten: Durch Ver-
schmutzung und ntaktfiachen kann
es zum Aufbau hoher Wrgz\gsw;dm\ande kommen,

sen. Leistungsveriust am Verbraucher ist die Folge ver-
wtzter Bei

jedoch genau gegenteiig auswirken: Der Widerstand am
addiert sich zum Widerstand des Ver-

6.4 Elektrische Schalter

brauchers. Der nun hohere Gesamtwiderstand (asst die

Elekirische Schalter Gffnen und schilessen den Strom-
Kkreis, Uber den Verbraucher mit elektrischer Energie ver-
sorgt werden. Die vergleichsweise kieinen Kontaktfia-
der Schalter sind durch hohe Stromstarken einer
grossen
wilt wie der Lichibogen eines Schweissgerates. So
kann es nach einiger Betriebszeit zu Storungen kommen:
Die Schalterkontakte verschieissen durch Funkenero-
sion. Im Extremfal kann es zum Verschweissen der Kon-
takiflachen kommen, dann offnet der Schalter nicht
mehr.

ZUNDSCHALTER DT 80 LC

ansteigen, was zur Zerstorung des

Verbrauchers fohren kann.

Eine wettere Foige von Verschmutzung und Korrosion
die Schwergangigkeit des Schalters sein, die zum

Veracisie der Schalergeer ikt i 2 Eeiven

der in die Schalter eingebauten Fe

i il snes Ohromeers oder i Hio 4110 B4l 250

gezeigten Prflampe kann man einen iberprii-

{on, wenn der Verdaoht besten, dass or fir Ausialor

einen Defekt an, lisst sich der Schalter in der Regel
e Warden gl Sorarorpn s
der Werden die

ZUNDSCHALTER DT 80LC/2

2 |31]30]15 [s8a|seb als9b| 30 | 5 |S8al8b
AUS 1o AUS
FAHRT G1o|C1o FAHRT O1O0|010[ 010
PARKLICHT [afo] & ) [y )
plelelely tlele ]y
‘ 5 ’
g |z g 5
g | 2 ] g
il ;g g
g2 2 ik H
EEE s 28 E &
& 72 5 8 8£3 3
uBgas s:amug
233k S soBzE
1i5. (f=2.2
gz ik 5328
i
Bild 256 Bid 257 ‘
e - wicn



AUS

POSITIONSL.
SCHEINWERF |

FERNLICHT

ABBLL |LICHT

[agBLENDL

RECHTS

AUS

LINKS

AUS

Bild 258

HORN [BLNKER [

Lenkergrift
10rDT 80 LC und DT 80 LC/2

BETATIGT

e

] ® 6

1 260
cuflampe, auch (e Diodanprofung gesignet

) et 0 Vot o 12 Vot e rtangnpraend
2 Focirkiamman, 2 den Battariopolon passen
5 Cammertassang i Lampe & it s Srtcha g, brcne

Ptz Saranraecker gesonet i At i Kk
men. i s kinn boi Bodar oo Nadel ongokiommt worden

5 Dlod n Duchiichung guschatet

8 Diod n Spercttung geschaltet

St o i et Wole gt werdn. o ot
Baltor, e Foderkiemman (2) werdn miinander verbi

20 BLINKLAMPEN LGS ————o
. VOM BL

—~—— DUNKELGRUN, ZU BLINKLAMPEN RECHTS —— -

, AN MASSE

, VON DER
——BLAU, FUR POS. LICHT, RUCKL., INSTRUMENTE——1—®

VERBINDUNGSLEITUNG M SCHALTER

~—GELB, ZUM FERNLIGHT

~—GRUN, ZUM ABBLENDLICHT:

~——— DUNKELBRALN
—=—ROSA, VOM SIGNALHORN:

Zindschalter in zwel unterschiediichen Ausfuhrungen

@ Kombischalter am linken Lenkergriff mit
~ Lichtschatter
ten durch Niete zusammengehalten, ldsst man sich nicht  — Abblendschalter
entmutigen: Niete ausbohren und spter durch Schrau- - Blinkerschalter
ben ersetzen. - Signalhorschalter
Wil man einen Schalter auf Funktionstiichtigkeit Uberprii- @ Schalter am rechten Lenkergrif
fon, e man el Furkonmechalid koven Dwa Bl- - Notschalter fir Motor Stop
der 256 bis 268 zeigon r Handbremse
gen Schaler der 0T 80 LC i mohy a2 sweiLafungsan. @ Bremslhschater 1t Fussbremse
selilase ocer sonalge Ossondarhelen febsn, s @ Sy fiir Leerlaufanzeige
samt findet man besprochenen Motorrad @ Schalter fr die Oistand-Warnlampe

nachstehend aufgefiihrte et

in 2wei unterschiedlichen Ausfhrungen
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6.5 Ziindanlage

6.5.1 Kurzbeschreibung

Bauart: Kontaktios gesteuerte M:

LC und DT 80 LC/2 weisen in einzelnen Details Unter-
schiede auf, die in den Bildern 260 und 261 herausge-
stollt sind. Siehe aber auch unter «Technische Daten-!
Zindzeitpunkt: Eine Vomrichtung zum Einstellen des
vorgesehen.

Jlontals mit e
rolleren, ob der angegebene Zndzaiunkt von 16' vor
T bei 6000 min”" (DT 80 LC) bzw. 15° vor OT bei 5000
min (DT 80 LC/2) stimmt.

6.5.2 Funktionsbeschreibung

Dor von der Kurbelwelle angetrisbene vierpolige Magnet-
rotor (Dauermagnet) induziert in der Generatorspule fur
Ziindenergie eine Wechseispannung von mehreren hun-

s 261
Zundstromkees for das Modell DT 80 LC/2
Abwechend von 810 260 oit

Zincsoude

Priménwiderstand 1,6 On +10% bel Raumtemperatur
Sexundirwidarstand 6600 Ohm + 20% el Raumtampara
Zonskarzensteckes mi Entattrwiderstand 5000 Onm



dert Vo, Die Diode D, ermoglicht die Aufladung des

Die hohe Sekundarspannung bewirkt, dass die Ziindan-
lage auch dann noch einwandirei arbeitet, wenn faischer

Elektrolytkondensators unter Ausnutzung der positiven
Halowelle vorgenannter a

stromkreis fir den Kondensator sieht so aus: Ausgang
der Generatorspule (EXT) — Diode 1 — positive Platte
d @ Platte

Zindkerze oder eine ver-
schmutzte Zindkerze bel anderen Zindsystemen (ngst
2y Zindaussetzern gefihrt hatten.

hohen, sowoh! Priméir- als auch

e der
Ziindspule — Masse — Eingang der Generatorspule. Der
Fluss dieses Stroms hort auf, wenn der Kondensator
aufgeladen ist, das heisst, wenn die Kondensatorspan-
nung die gleiche Hohe hat wie die positive Halbwelie der
Generatorspule. Bel einem vierpoligen  Magnetrotor
erfolgt die Aufladung in zwei Schritten, weil bel einer
Umdrehung des Rotors zwei positive und zwei negative
Halbwellen induziert werden.

Die auf der Statorplatte montierte Impuisgeberspule wird
ebentalls vom magnetischen Kraftinienfeld durchlutet
Sio erzeugt immer dann maximale Spannungswerte,

Dabel werden positive Spannungsspitzen erzeugt, wenn
der Polwechsel vom Sidpol zum Nordpol ansteht und
negative Spannungsspitzen, wenn der Polwechsel vom
Nordpol zum Stdpol ansteht, Bei einer Umdrehung des
Rotors werden also zwel positive Spannungsimpulse
erzeugt. Die Diode D, leitet diese positiven Spannungs-
impulse zum Steveranschiuss G des Thyristors TH. Der
sich 8o bildende «Geber-Stromkreis» sieht 5o aus: Aus-

ebieten Vorsicht
und Umsicht bei Montagearbeiten an Zindanlagen die-
ser Bauart. Kondensatoren mit einer Kapazitat von mehr
als 1 Mikrofarad konnen lebensgefahrdende Ladungs-
mengen ber langere Zeit speichern

Dem aufmerksamen Leser wird nicht entgangen sein,
dass bel zweimaligem Polwechsel von Sudpol nach
Nordpol bef jeder Umdrehung der Kurbelwelle naturge-
méss zwel Zindfunken ausgelbst werden: Jeder zweite
Zindfunke verpufft wirkungslos, wenn der Kolben kurz
vor dem unteren Totpunkt den Arbeitstakt eben beendet

at.

6.5.3 Kontrolle des Ziindzeitpunkts

Zur Kontrolle des Zundzeitpunites missen Markerun-

gen am Motorgehduse und am Magnetrotor angebracht

werden (siehe hierzu Bild 262).

@ Zunichst wird mit geeigneten Mitteln (Komerpunkt,
Kreide, Reissnadol) eine Markierung am Motorgehiu-
se angebracht, Man sucht sich dazu eine Stelle, an

gang der 02—
— Thyristoranschiuss K — Masse — Eingang der Geber-
spule
Erreicht die Geberspannung die Hoho der Schaltspan-
nung des Thyrstors, schaltet dieser durch und bleibt
auch durchgeschaltet, so lange wie Strom von A nach
flesst. So kommt es, dass die gesamte Kondensatorla-
dung (iber den «geziindeten» Thyristor abfliessen kann,
Hat sich der Kondensator entladen, félt der Thyristor in
den nicht leitenden Zustand zuriick und wird erst dann
wieder leitend, wenn er durch einen neuen Impuls gezin-
det wird. In der Zwischenzelt hat sich der Kondensator
emeut aufgeladen. y
Der Entladestromkreis des Kondensators seht 50 aus:
Positve Platte dos Kondensators — Thyristor A — Thyrl-
stor K — Masse — Klemme 15 der Zndspule — Primér-
wicklung der Zindspule — Klemme 1 der Zindspule —
negative Platte des Kondenstors.
Die Wirkung des Kondensator-Entiadestromes: Eine
von mehreren hundert Volt (deshalb heisst die

Zindspule herum sehr schnell cin starkes M
aut. Beim schnellen Aufbau des Magnetfeldes (bei Batte-
rieziindanlagen geht das viel langsamer vor sich) schnei-
den die magnetischen Kraftinien die vielen tausend Wi
dungen der Sekundrwickiung. Dabei wird eine Sekun-
adrspannung (Ziindspannung) bis zu 30000 Voit indu-
zlen, die an den Elektroden der Zindkerze einen kréfti-
gen Funken erzeugt.

Der Sekundarstromieis sieht 5o aus: Ausgang (Klemime
4) der Zindspule — Mittelelektrode der Zindkerze —
Ziindfunke — r

der Mantelfiiche des Magnet
rotors moglichst nahe ist.

@ Zur Anbringung der Markierung fir die OT-Stellung
des Kurbeltriebs braucht man ein Hiffswerkzeug: Man
entfornt aus dem Kerzenkbrper einer verschiissenen

Bild 262
‘Skizzo zur Kontrolle dos Zundzaitounkiss

1 Drevchtungsptol
2 an 50 anaubvingonds Markerung
'3 Marerung fir OT-Stallung des Kurbeltisbs.
4 Merkionng fix Zindztpunkt

Masse
— Klemme 15 der Zandspule — Eingang der Sekundar-
wicklung.

rad Kurbawinisl
Dusch cieses Fenster den Luftspait der Impulsgeberspul prifon
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Ziindkerze den Kerzenstein

Mot

nd die
Masseelektrode. Dann schneidet man M8 imange-
winde in den

g
nach Masse entsteht. Dreht man den Motor dann bei

P
do oine MB-Schraute mit eine Schaftinge von stwa
mm ein. Zur Vermeidung von Kompression wird

ferm
mu Schvaube mit einer etwa 3 mm dicken Bohrung

g
die Ziindkerzenbohrung des Zylinderkopfes ein und
schraubt die M8-Hohischraube o weit herunter,
dass der Kolben etwa 3 mm vor dem oberen Totpunkt
an inr anstosst.

Man dreht die Kurbeiwelle von Hand iangsam im
Unrzeigersinn, bis der Kolben an der Schraube an-
sttt Dl Stelng wid sl dor Maniattiche des

o Shet dan i Kisboheat Vo fangsam
srecen do Uieskooin; e Kol an e
Schraube anstosst. jese Stellung wird fluch-
tend zur Genausemamemng auf der Manteifiache
des Magnetrotors markiert.

ingt man nun eine dritte Markierung (dauerhaft) auf
der Mantelflache des Magnetrotors an, die genau

Zindschalter mit Hile des Kickstarters
durch, kann man erkennen, 0b sich zwischen den Elek-
troden der Zindkerze ein Funke bildet oder nicht,
Fehiende Funkenbildung zeigt eindeutig an, dass mit der
Zindaniage des Fahrzeugs etwas nicht in Ordnung ist,
die Fehierquele allerdings noch geortet werden muss.
Ein satter, blaver Funke zeigt an, dass das Aussetzen des
Motors nicht auf die Zundanlage zuriicizufiihren ist.

Ein gelblich biasser Funke lasst vermuten, dass durch
erhohte Widerstande im Ziindleitungssystem Zindener-
ge vakxengehl Gelbe Funken ziinden nicht, weil sie

nicht heiss gen:
Ein Funke, dor it Zvtachendes Bkl de 200
Kerze dberspri am Kerzenstein entlang-

ingt.
Rou. it it Vi i s s Pl
in der Zindkerze zu suchen ist. Uber Zindkerzen und
ihve Fehler wurde im Kapitel 1.5.15 ausfilhriich berichtet,

gen liegt, ist das die Markierung der OT-Stellung des
Kurbeltriebs. Die beiden erstgefundenen Markierun-
gen sollten dann geldscht werden.

i o bl i Zniaukgonks
Mantelfliche des Magnetrotors anzubringen, m

man wissen, dass.der Magnetroto sinen Auscon:
durchmesser von 118,5 mm hat. Das entspricht ei-

Ble Siohedhoplepeh den Wclmpen fyos o
stellers entsprechend ssen. (Da gibt
recht itarchiacicrs Asingen) by mebluz
Iésst bei laufendem Mot

o GO aaarriang e i Zanceamprrssm
Kierung miteinander fluchtend erscheinen.

Bei Abweichungen von den Sofwerten kann man
versuchen, durch Vergrosserung oder Verkieinerung
des Luftspaltes zwischen Magnetrotor und Impuisge-
ber-Spule geringe Korrekturen zu erzielen. Siehe hier-
2u Bild 250, Detail 8 und Bild 262, Detail 6.

6.5.4 Fehlersuche

*6.5.4.1 Fehler am Kerzenstecker und an der Zindkerze
Kommt es wahrend der Fahrt zum Aussetzen o
Motors, oder

tes fr Zindkerzen nachgewiesen werden.

Zeigt sich an der Ziindkerze kein oder nur ein schwacher

Funke, schraubt man den ZindKerzenstecker von der

Hochspannungsieitung
Ende der H

dasen Motor» ahy wavend der Motor mit Hife des

jedrent wird. Bei intakter Zindaniage

spnng1 ein sicht- und hrbarer Funke von der Hochspan-

die Ursache dafiir in der Zindanlage des Fammgs
liegen. Um das feststaln 2u Konnen, schvaubt man

Vit Gumeicntiogen s Zindkes i)
2ur Hochspanmmgeletung (rechts)

gtk o oo Yoo Eonseine:

138

Enstirwiderstand, Schraubenteder



nungsleitung nach Masse Gber sinen von min-

detions 6 o ninweg, It das der Fll, muss der Fofier
fiegen.

Avten defekt sein:

e rchgmgaprfing it Hiks sves Ohmmeters
ohen Widerstand

m; ' Deutschiand vorgeschriebenen funkentstérten
arenatacker aigan echt g dach dae smmgm
o il o
2ur Bildung von

@ Dort neue Zandieitung anidte
Lotstte it <UHU-PLUS» vorgiessen.

6.54.3 Fehier an der Zindspule
Die ist unter dem Tank montiert, U Zu
mont

einer Zondspule ausser der Hochspannungsletung zwel

Anschiussieitungen anz ist das bei der
BESL0Aleinai oA 44 T Ganz sinfach des-
halb, weil einer der beiden

‘aber, dass diese Zandspule nur dann funktionjeren kann,

ken..

im Geldnde das Uberziehen des ganzen Steckers mit
einem Stiick Fahrradschlauch, der dort, wo das Hoch-
spannungskabel durchgeht, sorgfaltig mit Gewebeband
abgeklebt wird.

ein Motorradnandier mit langjéhriger Praxis im Gelénde-
dum Einbau eines neven Zindkerzensteckers

wird dieser von aussen an allen Stellen, an denen Spritz-
wum < 2.t i Kennton, i lsolerack

dem Schraubenschaft und einer
Klemmt.

6.6.4.2 Fohlor an der Hochspan

Die Leitung von der Zir 2 Zindkerze
Spannung von 1500020000 Vot S it aus iesem
Grunde mit einer besonders dicken und besonders.

Wird diese Ummantelung beschadigt, kommt es zu
Hochagannungalberctiigen, do
I sich zinon. Lrsdchlich fir soch Schaden

kann sei
~ Natiriiche Alterung / Aushértung des Isoliermantels

‘wenn ihr ‘einwandfrei it Masse ver-
‘bunden ist. Bei Zundspulen fur Batterieziindaniagen ist
das nicht der Fall, die funken auch dann, wenn man sie

Eol=—y

am Zindkabel die Spule samt dem Kabel wegzuwerfen
und durch ein Neuteil 2u ersetzen. Sparsame Leute ver-
fahren so:
@ Kunststoff der Zindspule an der Eintritistelle der Zondspuien
itung S0 dass
die Kupferseele Zindepuse OT 801G
® Unter der K vorhandenen Teil der G Zindssuie OT20LC
Isolierung mit einem T 3 ey
dann die in dor Weise abkneifen, Gass  Kamms 15 ba Bemestodeniaom som 2 -
etwa 5 mm zin bieiben. Mogretzndanagen an



anihrenL in der Luft hangen I3

o, S8 e i gninpmmmgt’

Bild 265 verdeuticht die:

getuhns Fobl) et i
in der

ter Zwischenlage eines trockenen Putziappens.
 Zindung onschaenund Kiksiarte edligen. Dise

baut.

°
nach M:

- in der S
Wi lerbricheg i da Pty
~ Windungsunterbrechung in der Sekundarwickiung

jeb an der Zindspulenoberfiiche und an den vom
Funknm‘-l hinterlassenen Brandspuren.

Tost uroh.
° der Zindspule

Hochspannungskabel durch Linksdrehen Iosen. Das

asse dberspri Auch
dann, wenn man den Abstand zum Motorgehause bis

auf 6 mm vergrossert.

@ Uber das Mass von 6 mm soll man nicht weit hinaus-
‘genen, weil sonst die Gefahr eines Hochspannungs-
durchschiags besteht, der die Zindspule zerstdren
Kann.

M8 sam Ofurter k) i o Zindapue caigs-
hend Gbeprfen, ob eine der beiden Wicklungen Win-
omguamu oder Windungsiuntertrechung ha. Voraus-

blanke Ende des ‘dem Motor-
gehiuse bis auf einen Abstand von 2 bis 3 mm

Daut st und ive Leftungen vom Bordnetz getrennt sind.

Ziindspulenpriifung mit Ohmmeter ors0LC DT80 LCI2
Prifspitze 1 Prifspitze 2 oot | Soiwert
an Kiemme an Kiemme in Ohm in Ohm
| Primanwickiung 1 Betestgungbige 1£15% 1610%
‘Sekundarwicklung 4 Betestigungsbigel oder 1 | 590015% | 6600220% |

Zundslmmkrd: integrierten

n Schalter.
itungen kbnnen zweierlei Fehier auftreten:
=L ofung it unterbrochon
~ Leitung kommt infoige eines Isolationsfehlers an
Masse,

‘nach alle in Frage kommenden Leitungs-Teistiicke und
ko Schalr v o ud mgeechaiiem Zistand o
Das Ofinser zagt Durcingang cder heinen Do
g.ng an, hohen udelmq« hohan Widerstand, o nach
At seines Anschiusses. Die zugehorigen Sollwerte erge-
ben sich aus Bild 260 oder 261.

6.5.4.5 Fohler am CDI-Schaltgerat

nen oder von Gewaltanwendung als Unfallioige sein.
Aber auch Oxidation in den Steckverbindem kann durch
den hohen Widerstand wie eine Leitungsunterbrechung
Wrkan Latzich sid ket Uistabere 2 arvioun,

we oine Loltungsunterbrechung wirken. Schlecht u fin-
den sind L die auftreten.

Schalbi. Das heisst, dass die Anzahl der clektroni-
schen Bauteile in Wirklichkeit viel grosser ist. In einem
m-m.m suu-wm anderen Fabrikats, dessen

atasser bekarc g lonr tix

Der Fachmann nennt sowas schiicht «Wackelkontakt».
Bei den Schaltem tritt meist der Fehler auf, dass durch
Feuchtigkeit und Schmutz auch bei gedfineten Schalter-
kontakten eine « indung» bestehen bleibt. Die
Folge davon ist, dass das CDI-Schaltgert ~iberbriickts
T oo S s

Um Febler di

Zenerdiode: sonderh derder inee 2 Transistaren, 6
Kondensator und 7 Widerstinde. Diese Bauteile sind so
‘miteinander verkniptt, dass eine Verstellung des Ziind-
zeitpunkts in Abhangigieit von der Kurbelwellendrehzani
ereicht wird.

Ein defektes semnpvn 2u reparieren, st deshalb nicht

und das CDI-Schaltgert amwmm sind. Der
Shom drch i Priflampe wirde in der Generatorspule

netisieren kann. Das Schaltgerat kann dadurch zerstort
werden.

Besser ist es, wenn man zur Prifung von Schaltem und
Leitungen ein Ohmmeter einsetzt. Nach Trennen der
2ugehorigen Steckverbindungen lassen sich der Reihe
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mogich, weil auteile in Epoxydharz
vergossen sind. Trotzdem gibt es eine Moglichkett, die
Funktionstichtigheit des CDI-Schaltgerats zu_ Gber-

Ein Ohmmmeter, im Messbereich «Skalenwert x 100>

schen
gang (1) oder kein Durchgang
kmmasmﬂd:mdeslewmm@s bei vor-
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Prifschoma fur CDI-Schaltgordt mit Ohmmater Im Messberelch
~Skalonwortx100-

A=
o

E

m

+ Prutpize it postivem Potential wy danebonstohencien Kiemmen

ani
Priapitze it negatwom Potental an danunerstonanden Kiomman
riogan.

L Dos Ohmmater 2eigt Durchgs

O Das Ohmater zoigt keinan Durchgang

X1t dor Kordenswor richt aufgeladen, schigt der Zoigo s Oy
n in sane Ausgangsstolung -

rahiog oo o) LR ————

Bt
Pifpatas i posiem otetal s O ragan, Pt it gt meters anhand der zugehorigen Betriebsarieitung davon
ity oo (berzeugt, an weicher der beiden Priifieitungen bei der

Widerstandsmessung positives bzw. negatives Potential

der Spannung der im Ohmmeter eingesetzten Span-
nungsquele ist. Da gibt es unterschiediche Austihrun-
gen zwischen 1,5 und 12V1 Zum Schutz des zu prifen-
den Schaltgerits sollte man jedoch mit Ohmmetern
arbeiten, die nicht so hohe Eigenspannungen haben.

Wichtg ist, dass man sich vor dem Einsatz seines Ohm-

B 208
Dor Schoinwertor

1 Schaiwertar it symmatrischem Abbiencich
2 Grromi
3 Bausinhon RetlaorStrsuschaibe

16 Dot gemeabon ik S 4 Sk



Spannung und Stromstarke im Far
Widerst st dio Polral genau unge-
ehrt ndung 2u br Da ealt man aiso

Unter Beachtung des Vor
tiichtigkeitstest nach Bild 266 amur«;enmn werden.

Ll sel in diesem Kapitel auf das Funk-

tionsschaitbild des Abblendschalters hingewiesen: In

der Ubergangsstellung (Mitte) stellt der Schalter so-

wohl eine Verbindung zum Ferniicht
Abblendidn

im Umschalten, die zerstorend auf
Pickicet nd nsirumentacbeleuchtung Wk wh.
den. Eine Erkidrung dafir wird in Kapitel 6.2.1 ge-
geben.

7 fiir die
Gleichstromverbraucher

6.6 Stromkreis fiir das
Scheinwerferlicht und sonstige
22 den Schelmertrchom ptora Ersiela
Binkich, L Signaihor, Ol
fampe und slektrisches F

Der Verlauf der Strompfade wird in Bild 267 ibersichtich
dargestellt und bedarf keines zusatzlichen Kommentars.
Die Bilder 268, 269 und 270 dienen als Orientierungshilte

6.7.1 Leerlaufanzeige

ur den Fall, dass und
an den Bordinstrumenten ausgefirt werden missen.
Beim Ersatz der Scheinwerferlampe miissen foigende
Punkte beachtet w

® Giasioben der neuen Lampe nicht mit biossen Fin-

verdamcfen PO i ey DA
gen, der dadurch biind wir

@ Dl Lampo muss s o Fsswng eingesetzt
ek dage e oy

Dunkel-Grer on oo
\miemr nch ausgaewhmu Redekiatille T v

Genattonss T Iass( don Veriao e Hell/
uch bei hellem

o, Ene riont wasgersch variande HaDuaike-

Grenze fuhrt zur Blendung des Gegenverkehrs bei

Nachttahrt.

°
Verlauf, liegt das daran, dass entweder die Lampe
ot Kl e Aol o et n 45 P
sung eingesstzt oder aver beim Einsetzen der Lam-
pen den Reflektor ein Fehier gemacht

wurde.
@ Der Scheinwerfer muss so eingesteit sein, dass der

it notwendig
nachjustieren: Bei Dunkelheit steiit man sich mit dem

begrenzt wird. Der Scheinwerfer ist mit

Scheinwerfer st dann richtig eingesteitt, wenn die
ol Dot ronze genau 5 cm unterhalb der vorher
angebrachten Markierung liegt.
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Biid 271 ur Ricklicht und Leerlauf-

tet Bild 269 eine Orientierungshilfe.
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6.7.2 Bremslicht
Das Bremsicht der Yamaha DT 80 LC ist 5o geschaitet,

el Betdtigung der Fussbremse aufleuchtet. Siehe
P B 772,

moows =

St OSSR
P

Loy |
2 g

o v “_)__J

e
BRI o

B
3

lampe 12V 5/21 W. Dhawmmmmoumwnavon

Federkraft. Dann schiiessen oder offnen sich die Kon-

Serrmiet icht oder aber es brennt dauernd, nachdem
betatigt wurde. Reinigung und etwas




Geschwindigkeitsanderung (Verzogerung) aufmerksam
‘gemacht wird.

6.7.3 Blinklicht

Bid 273 zeigt, wie die zur Biinkanlage gehorenden Bau-
telle geschalo sn. Dor Binigeber il Gbsr e Dre
fach-Steckverbinder mit dem Bordnetz verbunden. Biid
274 2eigt seinen elekiromechanischen Aufbau und die
Klemmenbezeichnungen. Die in Deutschland Gblichen
Klemmenbezeichnungen sind in Kiammer angegeben.

einbauen, sofem sie auf die Lampenbestickung abge-
stimmt sind. Der hier verwendete Blinkgeber muss die
Bezeichnung «12V», 2x21W + 3,4Wn tragen, wenn er
mit der vorgeschriebenen Blinkfrequenz von 90:+30

fiesen Landern ist die Bezeichnung fir den Blinkgeber
12V, 2X17W 4+ 3,4 Wa.

s 0

o

E£0 (M
oia 274
Binkgober, kondensatorgesteuerte Austhrung

1 Wolchoisankem dor Magnatsculo
Windungen dicken Drahes
900 dlinnon Orahies

50 ango dlo Magrats
atar it rosser Kapazl
8 Avglechwidorstond

P
i
]

Bild 273
Dor Strambrei fur de Bilnkaniogo.

" Die Blinkanlage der DT 80 LC/2 m mit Lzmpen 12V/10W
ausgerstet.

L Anmonng:
s
BQ\SD\![ dlﬂ" kann der «HELLA ELECTRONIC UNIVER-
. GEBER 4 A 7008787 - 03, 12V, 1 bis & mal

San w, bl 300W- angefhrt werden.
Funktionsbeschreibung des Blinkgebers:
@ Ruhephase: Die Zindung st eingeschaltet, der Blin-
kerschalter steht in Stellung «AUS». Uber die Kiemme
49, die Stromwicklung, die geschiossenen Relaiskon-
takte, die Spannungswickiung wird der Kondensator
mit Bordnetzspannung aufgeladen. Nach erfolgter
Autacing ces Kondennlem fiesst kein weiterer
Strom zum Bli
Binkerschalo bethgt: Bol Batbigung dos Bk
schalters fllesst Strom von Klemme 49 iber die
und die

to zur Klemme 49, von dort iber den Blinkerschalter
und die beiden eingeschalteten Blinklampen nach
Masse. Die Lampen leuchten nur kurz auf, denn der
starke Strom durch die Stromwicklung magnetisiert
den Weicheisenker, der bewegliche Kontaktarm
wid gegen die Kraft dor Foder nach veiee gezcgen,

S 2t ki e e Ehnkgeber die Bezeich-
g 12V, 241DV bl £2 sl jech drelf e

verls
ondensator entiadt sich tber die Spar

iéscher
o by
spule und die Glihwendeln der Blinidampen. Der

wm o 12 BHinaus tnabhargi vor s
Belastung durch die Binkiampen erzeugen.
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interstiitzt die Magnet-
kraft der Stromwickiung, durch die trotz gedfineter
Kontakte ein schwacher Strom e den Abgleichwi-



o Woon D SN L o s

bis sich der Kondensat for hat. Dan lasst der
Ios, die Feder

zieht ihn nach cben, die Relaiskontakte schiiessen

sich, die Dunkelphase ist beendet.

Dis Helphase baglont Dle kkdamoen juchien.

gnetkraft der Stromwickiung. soweit

@ Dann eine Linksdrehung, wiederum bis zu einem fuhi<
baren Anschiag.
@ Jetzt lasst sich die Lampe aus der Fassung heraus-

Ziehen.

@ Einbau der Lampe in umgekehrter Rehentolge in
entgegensetzter Bewegungsrichtung,

6.7.4 Signalhorn

A B4 278 it i, dose o Signatiom ur b

eingeschalteter Zindung arbeiten kann. Der Strom wird
von der smm Kemmand ot 46 10A-Scherng 2

Die Hellphase st erst 1
densator aufgeladen jst. Jotzt fiesst kein Ladestrom
mehr, das Magnetield wird richt mehr geschwacht,
die Relaiskontakle werden gatrenn, eine neue Dun-
kelphase beginnt.

Von besonderer Art ist dle Schaltung der Binker-Kon~

trollampo. e ist ber die jeweils nicht biinkenden Lam-

ann nur wonig Strom
aut der nicht blinkenden Fahr-

zougseito im wahrsten Sinne des Wortes «Kalt lgssts.

i 275 doll s Oretaniogaite b Mortagembetien

g befindet ich dor Signalhorschalter, der be pen
gung Uber den Lenker eine Verbindung nach Masse und
damit zum Minuspol der Batterie herstel
as Sigraihom hat bel de

nneistung von rund 30W o
e 2.4 Ot B Ot ks Prifspitzon an
die beiden Anschiussklemmen des vom Bordnetz
gerenten Srehome: ngoledt, uss: cesen Wer

zeigen, wenn das Hom selbst in Ordnung
Bl 377 2oigh cen Inoren Autbau sines Sigraors,
Man sieht, dass die Schwingungen der Membran des
Signalhors durch einen Satz sioh selbst s arnde

Und bodart kines woiteron Kommeniars. € se Hor nur
noch rklart, wie man die Binkiampo aus iror Fluuw
im Refloktor ausbaut

@ Lampo in die Fassung dmﬂkeﬂ. otwa 2,5 mm tief, man

splnt duﬂ ‘einen Anschi
”%

erzoug Offnungs-
funkon wie bel der Zindaniage durch ainen Kondensator
“gelosoht werden.

b 0w

T —

Somomnn
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o

[————

145



Bid 277
Signatnom

1 Magretapue 5 Kondonsator

2 6 Evmtoimogichiot
3 Schwngteler 7 Blatodor

i ]

2um Austall des Signalhorns fuhren in der Regel folgende
Fehler:

Unterbrechung einer der beiden Leitungen

Signalhornschalter verschmutzt

Verbindung des Lenkers nach Mas
nerbracherkontakis m Sgnaihom veschutz, ver-

brannt oder miteina

St einen etekien Kandaneator I Signainom

weisen,
Magnetspule im Signaihom hat Unterbrechung oder
Windungsschiuss. Ohmmeter einsetzen, wie vorher
arts boncisoon,

Oft genti eine Anderung der Einstellung an der
Sloaaube (ua. in Bild 277) vorzunehmen, um
Horn zu nevem

141 Hes Sanainom ot durch Sehvauben, scrder
durch Nieten zusammengehalten, bohrt man die Nie-
te aus und ersetzt sie spéter durch Schrauben. Die
Nietung solte kein Grund dafiir sein, ein defekles
Signalhorn fir nicht instandsetzbar zu haiten.

6.7.5 Olstand-Warnlampe

Die Olstand-Warnlampe wird ber einen Schalter im
, Oftank _gesteuert, der mittels

bereit ist. Um eine dmbamghche Unsicherheit zu ver-

S|e zeigt dem Fahrer dadurch ihre Funktionsbereitschaft

EerdonModslleanLCundDTBDLC/zmmnnwv
dieses Problems unterschiediiche Wege ge-

gangen:

Boim Modell DT 80 LG ist in den Schwimmerschalter eine.
Diode integriert. Diese bewirkt, dass bei eingelegtem
Leerlauf sowohl die Leerlauf-Anzeige als auch die
Olstand-Warniampe leuchten. Wird ein Gang eingelegt,
verldschen beide Lampen. Tritt wahrend der Fahrt Ol
mangel ein, leuchtet nur die Olstand-Warnlampe auf, weil
die Diode fur den Strom zur Loerlat-Anzeigelampe. in
Sperrichtung geschaltet

S Modot DT 80 LC/2 hat man in can Sohwimmer-
‘Schalter ein elektronisch gesteuertes «Zeitglied» einge-
baut. Dieses lisst die Olstand-Warnlampe immer dann
aufleuchten, wenn die Zindung nach langerem Stillstand
des Motors eingeschaltet wird. Nach wenigen Sekunden
verlischt die Warnlampe dann automatisch, nachdem sie
dem Fahrer durch ihr Aufieuchten ihre Betriebsbereit-
schaft angezeigt hat.

oot o7 wic

Bild 278

betétigt wird: bevor der Olstand 5o weit abgesunken ist,
dass ein Motorschaden eintreten kann, soll die Lampe
aufleuchten und den Fahrer warnend darauf hinweisen,
dass Of nachgefilt werden muss.

3t Dl remlarweli ausiuciind hoch st

lor Faver it rich wéiss, ob e Ubethaupt T
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“Tritt wahrend der Fahrt Olmangel ein, schiiessen sich die
Kontakte des Scmlmarschll(als‘ und die Lampe
leuchtet hell wameﬂd

Funktionsbeschreibun

bet sralchiond hofa Cltan

Nach dem Einschalten der Zumunq fiesst ein Strom



w270
Dle Steuerung dor Olstand-Warniampe beim Model DT 80 LC/2

o Schwime:Schaltr 26kt 6 Vo Verasser <nachempundons=
funktonsliige Schataiktroni:

Scntarkontakts am Schwimmkoer
Trarwisor B0 141

) for 250 Mictarad
R m

i, = Widarstand 60000 O

ser den Widerstand R und den Kondensator C 2
sx-u-umwuu B e Trarmors. et whe o T
bl ¢ Honurmak

st kein Lad v in den Kondensator,
dor Transistor, o w-ml-mpo il
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tor Gber den Widerstand R Es versireichen otwa 20
Siccen bin ot Konanasio snacen af. 50 st et
War e -
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i
s
g
§5
i
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reagi
Abschalten des Motors wieder einschaltet. Sie leuchtet

6.7.6

Desvontre

wird <Temperatur-Gebers genant Er hat dle besondere
Eigenschat, seinen Widerstandswort in Abhdngigkeit
von der Temperatur $0 zu verdndorm, dass sein Wert mit

00 104%8)

187G (239°F)

g 201
K

Das hier verwendete Thermometer zur Anzeige der Kilhi-

1 Bebiebstompsratu dos Motors noch i verschelsitrderdor
vautohase

3 Boreion nomaer Betiabsternperat s Motors, gesignet 20

mitteltemperatur ist ein elekrisches Oberit
Gerélte dieser

meter: or im Mess-

stromireis durch einen Widerstand begrenzt wird.

Der fiir das Fernthermometer verwendete Widerstand

Gt Hhot=boiss
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Untercholoungsmersmalo

Ol g Goba e DT 80 LC und OT 80 L2 urorsctico de
Tasaren Aomesngen, sondert
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stmgoncr Tomgmatr Keir w04 260 ot con -3
Einen solchen Widerstand bezeichet man
stand mit negativem Te Mm pre
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T cirts N i motteammcare
Unterschiad auf: Es ist 50 gebaut, dass cie im normalen
Betrieb 'ifos Kraftfahizeugs auftretonden Spannungs-
sonwankungen zwischen 12 und 14,5V keinen Einfluss
auf o Anzeigegenauighoit haben, D man
durch die Verwendung eines sogenaniten «Keuzspu-
Messwerkss: Durch zwel Uber Kreuz gewickelto Spulen, :

OT 80LC/2
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