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YAMAHA
DT 80 LC
DT 80 LC/2

1 Allgemeines

4.4 Einfihrung
Lhe, cles ber ih Tk dex aout ent Warkng wet

fan zu tun haben, brauchen drei bis vier

en, dass Montagefehler ursachiich fur die Geféhrdung

sein kGnnen. Diese
tung wurde fr den interessierten Laien geschrieben. Sie
enthalt deshalb neben der der fur eine
Reparatur notwendigen Bautelle und Arbeitstechniken
auch Erklarungen ber die dem Fachmann gelaufigen

giz, sein Fahrzeug nicht nur fahren zu konnen, sondem
‘88 auch technisch zu beherrschen, ist besonders unter
Motorradfahrern weit verbreitet. Dieses Buch soll ihnen
Loopil ‘mit den richtigen Mitteln auf dem richtigen Wege

das gesetzte Ziel zu erreichen.

Der Verfasser dieser Reparaturanieltung kann mittler-

mit Motorrddem zurlickblicken. So wurde der vorie-
gende Text mit Umsicht und Sorgfait geschrieben, um
‘dem Leser fachlich richtige und brauchbare Informatio-
nen zu geben.
Die zum Zweck der fotografischen Information zeriegte

‘wurde erreicht, dass der in
den Fotos zu erkennende Zustand der Bautelle den

entspricht, die der Leser bei Arbeiten an
seiner eigenen Maschine antrift.

1.2 Vorstellung der YAMAHA-Modelle
DT 80 LC und DT 80 LC/2

AMAHA wurde im Jahre 1887

der Herstellung

{in das Fabrikationsprogramm auf und grindete 1955 die

1



YAMAHA MOTOR COMPANY als eigenstandiges Unter-

Sporterfolge und geschmackvolles Styling nach italieni-
schem Vorbild verhaifen dem urspriinglich kleinen Werk.
Zu enormem Aufschwung. Heute zahit Yamaha zu den
fihrenden Motorradherstellern der Welt. Zur Zeit (1985)
werden in der Bundesrepublik Deutschland 40 unter-
schiedliche Yamaha-Modelle zum Kauf angeboten. Diese
sind sowohl mit Zweitakt- als auch mit Viertaktmotoren
ausgeriistet
Die gesetzliche Anderung der Fihrerscheinklassen in der

fi

even Fahrzeugkategorie, dem Leichtkraftrad. Fahr-
zeuge dieser Gruppe miissen drei Bedingungen etl
@ ty Motor-Hubraum muss grésser ais 50 om’, jedoch

Kleiner als 80 om? sei
@ Inve bevarbodingto Hchstgeschwindigket dart 80

kmn/h nicht Uberschreiten,

der Nennleistung darf 6000/min, nicht diberschreiten.
Leichtkraftrader dirfen von Fahrern getahren werden, die
den Fohrerschein der neuen Klasse Ib erworben haben.
Das hierflr vorgeschriebene Mindestalter in Deutschland
ist 16 Jahre, Wer vor dem 1. April 1980 den Fuhrerschein

‘Jasse TV erworben hat, dart ohne Ablegung einer neuen
Prafung mit der-Achtziger fahren. Das Gleiche git fir
Inhaber der FUhrerschaine der Klassen Il und III, denn in
dleson Klassen war ole Fahrerlaubnis fur Fahrzouge dor

ei bach Motorradindustrie stellte sich schnell aut

us 4
YAMAHA DT 80 LC
‘Auslieferung 1983 und 1964, 1985 ais Avsloutmodell erhatich

is 2‘YAMAHA OT: lotlt:

Pegg warsergu 2 2ueitaxtmotoren in gut konzi-
pierte Fahrwerke ein, Allin von YAMAHA sind insgesamt
acht Varianten lieferbar:

C/S Auslaufmodell in Strassenaustihrung mit
wassergekiihitem Motor

RD 80 LC/2 Strassenaustihrung mit wassergekiihitem
fotor

RO 80 MX Strassenausfihrung mit —_uftgekihitem
tor

FS 60 SE

© Dor Luftfiter/Ansauggerduschdampfer wurde von 2,2
Liter Rauminhalt aut 2,7 Liter vergréssert.
Durch den Einbau stirkerer Feder kann die Kupp-
lung 5% mohr Drehmoment rutschfrei Uibertra
Die Ausputfantage erfuhr eine Anderung im Hinblick
auf hohore Stabilitt.

@ Dio Hinterradfederung wurde neu_konzipiert: Die
iit luftgo-

DT 80 MX-S Endurosusidhring mit lutgekiniom Motor
DT80LC Enduroausfihrung mit wassergekihit

‘dos Modells DT 80 LC wurde
durch eine progressiv arbeitende “Monocross-Fede-
rungs ersetzt. Dabel erfuhr der Federweg eine Steige-
ung um 10 mm auf 210 mm,

tor, ab 1985 als pi den Lagerstel-
len mit Schmienippan vesehen.

oT 80 Lo/2 @ Dien9, Auslieferung he mmoeser und 240 an eves Das sind 10 mm,Pwo MincBike mt engender Motor n Mato- ma al balm Vorglngamadl De Aotrehrchmee-
ross-Austuhrung

Das YAMAHA-Modell DT 80 LC/2 weist gageniiber dem
Vorgéngor DT 80 LC folgende Verbesserungon aut

W bei
von So0aMrin aut 774 KW bel D00/min.angehoben
Der Veriaut der Drehmomentkurve im nutzbaren
Drohzahiband wurde optimiert.

© Die Kurbelwolle wurde iberarbeitet, um die Vibratio-
nen zu reduzieren.

© Eno Siberbeschichtung des Preuotager-Kgs ver
Kangert die Standzeit des Pleuel

90a Vera petinns verse von 18 eu 20 ro
vergross

ser betrug friher@ Der pple des Raters tragt statt eines Kugel
lagers ein Schrégrollenia
Die Bereifung erhielt ar Sore, Dinenionen: Yorn
2,75~21 und hinten 4,10-18. (Fruher 2,50-21 und
3,25-18).
Das neue Model at mit ener Vordertad-Schelbon-
bremse ausgeristet. Diese ist
Shute us Weaeer fi ener Kunetatof Sent.
child versehen. Das Modell DT 80 LC ist am Vorder-
ad mit einer Trommelbremse ausgeristet.

@ Das neue ‘Model hat oinon Kaftstottank mit 10 Liter
Fassungsvermégen (1 Liter mehr als vorher),



1.3 Technische Daten

1.3.1 Motor

Hersteller und Typ

Hubraum
\Verdichtungsverhaltnis
Motorteistung

Motorschmierung

Getriebeschmierung

Vergaser
Hersteller und Typenbezeichnung
Bauart
Kaltstarteinrichtung
Hauptduse
actin

Dése fir Kaltstart
Lichter Durchmesser

shwimmer-Hohenkontrollmass

Leerlautdrehzahl des Motors:

Krattstofttank

Shoat in tank
O'sorte

Toleranzen und Einbauspiele

1 Ubergrsse

Kom eag

Modell OT 80 LC Modell OT 60 LCi2
YAMAHA YAMAHA‘Typ STA fir Deutschland Typ 53V tor‘Typ 37E tir Frankreich Typ 53W fir FrankreichZwetakt-Ottomotor Zweitak-Ottomotor
1 1 549mm 4amum 75 ann79cm? 79 om? 5748 set 444347KW OS TaKW(IOPS)bei 11, PS
a a= eek, 4.03 00/miy

vi System YAMAHA-AUTOLUBE0,75 Liter Motorendt 0,75 Liter
SAE 10 W 30 SAE 10 30
MIKUNI VM. 18 SS MIKUNI VM 20 SS.

Schiebervergaser

110 110
25mm 25mm
an am2
4. Raste von oben 4. Raste von oben
E- 2
2 2mm

25 75ti otfen 175
40 (richt austauschbar) 40 (austauschbar)

20mm18 bis 20 mm laut Anieitung 521mm
unter dem Vergaser

1250 —1360/min. 4300-1

9 Liter 10 Liter
0.15 mm dick 0.45 mm dick
05 mm 03mmTimm mm

‘System Autolube - Autolube
braun Farbklecks braun (Farbklecks
am

0,01 em’ pro 200 Hiibe
1,63 em? pro 200 Hibe

‘am Pumpengehduse)
0,2 bis 0,3 cm? pro 200 Hibe
2.6 bis 3,3 cm pro 200 Hibe

Wamiampe
Speziaidl fir Zweitaktmotoren
b

Warmiampe
‘Spezialdl fur Zweitaktmotoren.

49,00 mm abziigich Einbauspiel



7 ome imesser
Ubergrésse

Unrundheit
Kolbenring-Stossspie!
Kolbenring-Hohenspiel

Kihisystem
Bavart

‘Thermostat ottnet bei

Kihler-Druckverschluss otfnet bei
igo

Daten zur Kontrolle
des elektrischen Fernthermometers
Kahitiissigkoit

‘Abmessungen des Wasserkilhlers,

1.3.2 Kraftiibertragung

Primiirdbersetzung
‘Sekundiiribersetzung

Sokundiirkottfreie Bowoglchket ‘am unteren Trumm
Ubersetzungen des Wechselgetriebes
1.G
2. Gang
9. Gang
4, Gang

6. Gang
Gotriebebauart

Kupplung
Bauart
Aussenlamelien

Inneniametien

Kupplungsfedern

1.3.3 Fahrwerk

Gesamtlange
‘Gesamtbreite
Gesamthohe
Sitzhohe
Radstand
Bodentreineit (belastet)

des Fahrzeugs
zulassige Gesamtmasse

4

49,00 mm 49,00 mm
49,25 mm 49,25 mm
49,50 mm 49,50 mm
‘max. 0,05 mm ‘max. 0,05 mm
‘max. 0,1 mm max. 0,10,15 bis 0,35 mm. 0,15 bis 0,35 mm
0,03 bis 0,05 mm 0,08 bis 0,05 mm

wee (Beginn der Ottnung) ee (Beginn der Otfnung80°C (voll Lato sam 80°C (voll geottnet, 38mm)
0,75 bis 1,05 bar Uberdruck 0,75 bis 1,05 bar Uberdruck

elektrisches
‘entspricht 40°C entspricht 40°
entspricht 115°C entspricht 115°C

Siehe Bild 284, Tabelle 1
0,75 Liter, davon 50%

Siehe Bild:284, Tabelle 2
0,88 Liter, davon 50%Frostschutzmittel Frostschutzmittel

16016032 mm 12324032 mm

Modell DT 80 LO Modell OT 80 LC 2

88/19 «3879 68/19 = 3,579
48/15 51/15 =50/12 = 4, er (Frankreich)
*ARYe, 120 Rollen
45 bis 55 mm.

iS 3250
33 720 “1 "360
27/22 = 1,227
26/25 ~ 1,040
24/26 = 0,923

3.4
50/12 = 4,1 ie (pankretay
Axa, 12620 bis 30 ane
39/12 » 3,250
34/16 = 2,125
31/20 = 1,550
27/22 = 1,227
26/25 » 1,040
24/26 = 0,923

Olbadi im
4 Stiick, 3,5 mm dick

L im Olbad
4 Stiick, 3,0 mm dick

293.2 mm
8 Stick, 1,6 mm dick 8 Stick, 1,2 mm dick
Verzug maximal 0,05 mm. ‘Verzug maximal 0,05 mm
4 Stick, 34,5 mm lang 4 Stiick, 35 mm lang

32,5 mm Ue Uw2mm

Modell DT 80 LC Modell DT 80 LCI2

2130 mm 2170 mm (©) 2140 mm (F)
820 mm 820 mm
1195 mm 1170 mm
840 mm 845 mm
1345 mm 1960 mm

265 265 mm
108 kg 110 kg
310 kg 820 kg



Reifentuftoruck
ohne Beifahrer am Vorderrad
obne Beifahrer am Hinterad
mit Beifahrer am V
mit Beitahrer am Hinterrad
bei Fahrten im Gelande ohne Beifahrer

Bremsaniage
Vorderradbremse
Hinterra
Bauart der Trommelbremsén
Starke des Bremsbelages

Lenkkopfiagerung
oben Axiallager
unten Axiallager

Federung
Vorderrad
Federweg
Federkonstante 0 bis 60 mm

te 60 bis 230 mm
Dampferd! (Motorendl SAE 10 W 30)

Doppel-

6108 mm 112 mm
mit Schiauch mit Schlauch
250-214 PR 2,75-214PR
325-186 PR 4,10 - 18 4 PR
1,60*21 1,60%21
1,85%18 1,85x18

‘am kalten Reifen gemessen am kalten Reifen. gemessen
1,25 bar bar
1,25 bar
1,25 bar
2.25 F

Trommelbremse 130 mm 2
Trommelbremse 130 mm 2

neu 4 mm, verbraucht 2mm

22 Kugelin %" (4,76 mm)
19 Kugein 1" (6,35 mm)

Scheibenbremse 190 mm
Trommelbremse 130 mm ©
‘Simplex
neu 4 mm, verbraucht 2 mm.

Kugellager ¥" (4,76 mm)

HI-CAP 32006 JR RS

Teleskopgabel
240 mm, progressiv
20 daN/cm (0 bis 63 mm)
30 daN/em (63 bis 240 mm)
366 cm? pro Gabelhoim
5765 mm
53,7 mm
36 mm/3,0 mm

| mit Zentral-
rss»

210 mm
74mm
238 mm
5.4 daN/mm (64 kp/om)
15 bar
Gieitiager
1mm

1mm

Modell OT 80 LCi2

Scirving tas Aigone -Ziind-
inspannung 12Vienualel soot Hoch-

und Wandstarke ;
Hinterrad ‘Schwinggabel mit

federbein System -Cantilever~
200 mm

‘maximaler Hub des Federbeins 94 mm
ungespannte Federlange mm

stante 5,2 daN/mm (52 kp/em)
Gasdruckstossdémpter \
Schwinggabellagerung
Axiales Spiel der Lagerung maximal 1mm
Radiales Spiel der
‘am Ende der Schwinggabelarme) maximal 1 mm

1.3.4 Elektrische Aniage ‘Modell OT 80 LC -

Generator ‘Schwung-Licht-Magnet-Zond-
Generator, Nennspannung 12 V

Zandsystem kontaktios gesteverte Hoch-

Zundung (CD!)
Zondzeitpunkt 48° vor OT bei n = 6000/min.
Zondverstellung elektronisch gesteuert
Hersteller des Generators YAMAHA, Typ F37 A
Hersteller des CDI-Schaitgerats YAMAHA, Typ 37 A
Widerstand der Kondensator-Ladespule



Widerstand der Impulsgeberspule

Fay
Widerstand der Primarwickiung
Widerstand der Sekundérwickiung
Zonds
Praffunkenstrecke
Kerzenstecker-Entstorwiderstand

Widerstand der Lichtspule

Widerstand der Batterie-Ladespule

Regelspannung
Gleichrichter

Batterie, Nennspannung und Kapazitat
Einbaumasse (Linge xBreitexHohe)
Sicheru
Signalhorn, Ausfuihrung fir Deutschiand
Signalhorn, Ausfuhrung tir Frankreich
Lampe fur Scheinwerter
Lampe fir Schluss/Bremsieuchte
Lampe fiir Blinkanlage
Lampe fur Positionslicht
Lampe fur Instrumente und Kontrolle

1.3.5 Kennlinien und Formein

1.3.5.1 Verlaut des Orehmoments
am Kurbolwollenzapten in Abhangigkeit he
von der Kurbelwellendrehzahl

Siehe dazu Bild 3:

spricht man, wenn eine Kraft F) auf yg
einen Hebelarm (/) wirkt, also

Drehmoment (M) = Kraft (F) x Hebelarm ())

MeFol

M in Newtonmeter (Nm)
F in Newton
1 in Meter (m)

Beim Verbrennungsmotor wirkt die Kolbenkraft wahrend
des Arbeitstakts Uber den Plevel auf den

‘Abstand_ vomKurbelwelle. Der
le bi

Hubzapten der
der Kurbel-

Ohm = 10% bei 20°C
weiss/rot

und schwarz gemessen
NTSUBISHI, Typ F6T411

1 Ohm + 15% (20°C)
5900 Ohm + 15% bei 20°C

20 Ohm + 10% bei 20°C
weiss/rot

und schwarz gemessen
YAMAHA 53 V
4,6 Ohm + 10% (20°C)

6600 Ohm + 20% (20°C)15000 bis 17000 Volt 15000 bis 17000 Volt
7mm 6mm
5000 Ohm
NGK BR 8 ES. NGK BR 9 ES
0,7-0,8 mm 07-08 mm
0,87 Ohm + 10% bei 20°C 0,64 Ohm

und schwarz
1,3 Ohm & 10% bei 20°C 0,92 Ohm

i zwischen weiss und schwarz
STANLEY, Typ SU 232 Y STANLEY, Typ SU 232 Y
13-16 13-16V
‘STANLEY, Typ SU 232 Y STANLEY, Typ SU 232 ¥
250 v/; 250 V/4 A
12.V/3 An 12/3 An

95x55x110 mm 9555x110 mm,
0A

NIKKO, 12 V/18 W
NIKKO, 12 ¥/30 W
12.V/35/35 W
12.V/5/21 W
12 V/21 W (4 Stock)

12.V/3,4 W (6 Stick)

NIKKO, 12 V/18 W
NIKKO, 12 V/30 W

12/521 W
12 V/10 W (4 Stick)
12V/4W
12 V/3,4 W (6 Stick)

Lange des Hebelarms,

Die Kolbenkratt(F) entsteht aus dem mitteren Kolben-
ruck (px, der auf die Kolbenflache (A) wirkt. Tose

Usmin,



Bain bar, 1 bar = 10 Nem? PS [RW
A in ryF nN GON = 4 kp) ia

Das von ie it ele aegis Erol tet tt 9 " [ava
bbremse» gemessen. Bei gleichzeltiger Beobachtung der S

fsst sich die a) Tks;
nach der Formel berechnen: 5

4
2 52a ST Wawa bran

P in Kilowatt (kW) 9,2. PS/5S750 mini 2M in Newtonmeter (Nm) 3ko 7 Laster |
1 in t/min oder min” (lies «pro Minute») 2? acl fi

Sz

1.52 Maoresung in Adnigiohe 5 hob 6.7 88Kurbelwellenc rehahi Drehzahl min’ «1000
Siehe dazu Bild 4:

Leistung (P) ist Arbeit (W) pro Zeiteinheit (t).

(-F]:

Mechanische Arbeit (W) setzt sich zusammen aus Kraft
(F) mal Weg (8)

REL

ie Zaitctvit «OAS MOTORRAD» brochte ln ihrem Heft 7/83 co
Ranma oes Tots olpeerrmane Lastungkurve, Dany So Mot

Deon serectettortang ott cs Aaoreoet aes Sotantesing ur
6000 Touren ab, nienich be! 6750 Umerehungen pro Minute, doch

Kraftsptzen, devon Schettolpunkte nur kurz unter dor Spit
liggon. Dor Fahror dor DT 80 LC frt sch Uber cos ft. Donn

<hr Mor mach ct cn abate Bruck we dl Oona
ke einigar Konkuronten. Ove Maschino reagiart spontan aut Gas,

das bel olodrigen Dretzahlon dio Gasschwingungen im Anaaugtrakt
‘unteeatitzen sai

)
sich

7 Formel

‘ [r Ee
aay

5 F in Newton (N)
VA 8 in Meter? y, 1 in Sekunden ()

Die Masseinheit fUr dio Loistung (P) ist danach Nev
i Sekunde). Well das 80 umstndiich

chen ist, nennt man 1 Novs 1 W (Wat).
1000 Watt = 1 Kilowatt (ki).

2 Boi berechnet man die Motoriei-
4 7 stung nach der Formel

|_kpaer_|:| wea |
BRaaRE eS eee E0,785 + pe -8-n-2

Toe zon Sane stn S000 gone —To00 Posen = SOLE Bar SNe

Notoeitungakure Wmnin. T zen |



Motorleistung (P) inkW
Zylinderbohrung (0) nem HG
Kolbenhub (s) bu
miler Kolbendtuck pq) nba 10 Nom?) oder

daN/om’ (sprich
«Dekanewton pro om’) bs)

Drohzahi (n) in ‘/min oder min
(Sprich «pro Minutes) m

Anzahi der Zylinder (2) in Stick
c)

im Nenner des Bruchs:
Produkt der Umrechungsfaktoren 60 - 1000 10 Ey

1 Sekunde = % Minute ry
4 Watt = ‘oo Kilowatt
1.N/cm* » P.

Zur Leistungsberechnung von Viertaktmotoren steht im » 4
‘Nenner des Bruches die Zahi 1 200000, weil bei Viertakt- oe
‘motoren nur boi jeder 2. ony
Arbeitstakt anfalt. | {
Vereinfacht lisst sich die Formel zur Berechnung der :

jotorelatung 80 auedicken: 1000 2000 9900 4000 $000 6060 7000/min

Se aT RCT wi 5
pe CGangagramm tur das Modell DT 80 LE

kav

5 Hin
Karboteloncerzah ("nmr Mine) %

C)

1.82 Fatrgeschwindgte i den alzotnen
Géngen in Anno

plwellond
C)

Siohe dazu die Bilder 5 und 6: s

Die Ubersetzung () benennt die Drehzahi der treibenden ves
Welle (n,) im Verhiltnis. zur Orehzah! der getriebenen 49 oy
Wolo (n)

%)

33.7 * imy
ie | 2p- 32. 997:1 4097 * 7a =

fiOve meistn Motorier sind mit cel tindrenander- ig pe: Teter
goschalteten Ubersetzungen ausgerist 5 1)

Obersetzung 1000 2000 S400 4000 $000 6000 7000 6000/min.
zwischen Kurbelwelle und Getriebe-Antriebswelle, hak
‘genannt «Priméirabersetzung» (i)

Obersetzung
im jeweils gewahiten Gang des Wechselgetriebes,
genannt «Getriebedbersetzunge (i)

Oboretung
zwischen Getriebeabtriebswelle und Hinterrad,oranat «Sekundardbersetzung» (is)

Gongsiagramm for das Modell DT 80 Lc/2

4
Daraus ergibt sich eine Gesamtibersetzung (ia), deren
Hohe man berechnet, indem man die Einzelibersetzun-
‘gen miteinander muitiplizier.



Bei der YAMAHA DT 80 LC ergeben sich in den einzeinen
Getriebegiingen nachstehend autgeflinrte Gesamtiiber-

ibersetzung aus dem Zatunacoaet 2) = 16 und 2) » 48
Zahne (| ~ 3,200) bestt

=
iw >
iy =
y=
i = 10,575

Daraus kann man die Drehzahi des Hinterrads (n;) bei
i

im 6. Gang fe = 567/min,

Der Abrollumfang eines Reifens 3,25~18 «TRIAL- betrégt

in kmh

Nach dieser Forme! errechnen sich die Geschwindig-
keiten in den einzelnen Getiebegangen bel einer Kurbel-
wellendrehzahi (n,) von 6000 miry

im 1, Gang 2978-18. 20 kn

im 2, Gang 2978-287... 94 knvh

im 3, Gang 2278. 98 = 42 kev
Bei einer Kurbelellendrehza von 6000 min” ergibt dasa im 4, Gang 2a. 427 = 83 km/him 1. Gang S509. = 161/min 16.67

2,076 - 504
ima. ceva 77 in 8. Gang "e677 Sn

2,076 - $67
. im 6. Gang 2 =71 km/h

im 3, Gang 2°08; 396/nin 1667

Boim Modell OT 80 LC/2 (ab 1985) kommt man zu
im 4, Gang wos = 42zimin. anderen Werten, well sowoh! die Rei ung

(4.1018 mit Abrolumfang 2,069 m) als auch die Sekun-
e elrtbersetzng (1:18 ~ 400 gender wurden, ihe

im 8. Gano sy = S08 nachstehende

Drohzahi des Hinterrades | — Fahrgoschwindigkelt
Geriedegang Gesamtiborsotzung boi n; = 6000'min. elm; = 6000 min’

4. Gang 39,548 152/min, 19 kv
2. Gang 28,868 208/min, 26 krvh
3, Gang 18,861 ste/min. 39 km/h
4, Gang 14931 402/min 50 krvh
5. Gang 12,655 474/min. 59 knvh
6. Gang 11,341 S29/min. 66 krvh

lassen deutlich deat an nk dn Made DT ren eine Wandlung (Steigerung): Das Drehmoment
setzungs'

betragen soll, ‘ber ‘Motor aes — 900 tei
ier Nenndrehzahi.hhungen dber seiner jim Modell OT 80L.C/2 ist der Unterschied sishoeeloeg Fir 80 krivh im 6,

Gang missen 7250 Kurbelwellenumdrehungen aniiegen,
das sind/1250) Gber der Nenndrehzahl.
\Wird die"Brefizahl einer treibenden Welle (n,) Ins Lang-

‘Welle (M,) ist dem Ubers sverhalt=

So erklirt 08 sich, dass die Antriebskraft am Radumfang
jn den kleinen Gangen grésser ist als in den grossen
Gangen.



135-4 Fabraistagabededt
1d Fal yinincrenastes ibeim Fahren

ia dor Ebene tre eut Sok

Die Gewichtskratt (Fa) in Newton errechnet sich aus der
Gesamtmasse in kg malgenommen mit der Erdbeschleu-
figing 81

YAMAHA DT 80 LC, besetzt mit einer Person,Siehe dazu Bild 7: ne sich die Gewichtskratt (Fo) wie folgt:
(110 kg + 75 kg) - 9,81 m/s’ = 1717 N

TT iM F Au} 1A) kg-m
149-2 1 Now+t t } SPS aa ty C3 ch

x { Y Der obiger Forme!:
aH t Fy) =1717- 0,015 = 26N

7
a Der L (F2) errechnet sich nach der Forme!‘ =

‘cy zai Fe= 0087 -A-6y:¥? |
4 Att er
4 Tit i 1 ) in

oe ye ew "ham Stirnfliche (A) in my’ (etwa 0,94 m’)
mae Luftwiderstandsbeiwert (c,) 0,66 nach Tabellent.

w inks

Weg (s)Geschincigkelt (= Sara

yet

1

Leistung (P) =

Daraus ergibt sich;
Loistung (P) = Kraft (F)- Goschwindigkeit (v

Kraft (F) - Weg (s)
Zeit (t)

oe Litvdestans weichst mit dem Quadrat der Ge-
schwindiigkeit!

Zur Berechnung des Steigungswiderstands (F,) muss
‘man wissen, dass Strassensteigungen in % angegeben
werden, Der Prozentsatz gibt an, wievie! Meter Hohenun
torschied gemessen aut 100 m waagrechter Entfernung
Uberwunden werden. Eine Strassensteigung von 100%
entspricht einem Neigungswinkel von 45°.

Nachstehende Formel zur Berechnung des Steigungs-
widerstands fubrt zu hinreichend genauen Ergebnissen:

Fa: %[sat |
in Watt Will man den Fahrleistungsbedart in Kilowatt (kW) aus-Hs ‘in Newton (N) rechnen und die Geschwindigkeit in km/h in die Forme!v_ in Meter pro Sekunde (m/s) einsetzen, sieht diese so aus:

Die Kraft (F), di wirkt,entspricht der Summe der Gepenictt, die bei der | p. (Fi +Fe+FiivBewegung des Fahrzeuges auttreten: baa £
~ Rollwiderstand (F)) Loistungsbedart (P) in~ Luttwiderstand (F,) Geschwindigkeit (¥) in kmvh~ Steigungswiderstand (F,) F, bis F; eee inN

ae Ermittlung des. spain ve oii den einzel-
bie: a zune co 21 den joweigenohoDer *) errechnet

kraft (Faq) multipliziert_mit dem
up), der abhingig vom Zustand der Fahrbahn und der Art
der Bereitung a f Docrecnnniien fir den Rollwider-
standsbeiwert: 0,

Fi= Fo: un

10

(m)
zu berechnen:

Geschwindigkeit (¥) in keh



Gesamtilbersetzung () im jewelligen
ang

‘Abrollumtang des Lautrads (UY) inm

Die den errechneten Kurbelwellendrehzahlen (n;) ent-

2u entnehBild 7 ldsst ‘eterna, dass die nach deutschem Stras-
sonverkehi ‘durchgefilhrte Drosselung der Fahriei-
hug ut Tmaxl 80 kv dadurch ern wird, dass

Jbersetzung im grossen Getriebegang ein weiteres
Hechaen des Motors verhindert,

jedrosselter Ausfihrung misste das Hinterrad einKetonnizel rk 98 Zeb kao en einer Fahriei-
stung von ‘5900/min, ein Fahrleistungsbedart
von’? EW bal 92 kn r soll. Dieser
Zustand ist in Bid 7 als neers abagiagen
‘An dieser Stelle sei daraut hingewiesen, dass eine Ande-
rung des Ubersetzungsverhaltnisses zum der
Botriebserlaubnis und damit zum Verlust des Versiche-
rungsschutzes sowie evtl. Bestrafung wegen Fahrens
ohne Futerschein fuhrt. Allerdings bestent die Moglich-
keit, bei der Behorde eine Umschreibung zu beantragen,

‘boi der aus dem radon Krattad wir, wolchos
mit dem Fuhrerschein der Klasse | gefahren werden dart.
Nahere Ausfihrungen hierzu in Kapitel 7.

1.3.6 Bauteile

immer wieder biel i dass es zu seen
weilihrem Gesprach wots {slaiMecic denen sie ve

schiedliche Bedeutung beimessen. Zur VermeidungMissverstiindni beim Lesen des nachfolgenden Hee
tes folgen nun einige allgemeingiltige Erkldrungen zu
fecal die in der Sprache der Technik we heed

oa 8
YAMAHA ENERGY INDUCTION SYSTEM (YEIS)

und(es jek Problemen fen. ble dabel ewan
Relhenfoige ergab sich bel der Bearbeitung des Manus-
kripts zu dieser Reparaturanieitung.

sind Bautella, die sich dreben. Durch die Drehbewe-
(qung Ubertragen sie Drehkraft, Orehmoment, Dreh-
zzahl. thr Querschnitt muss nicht unbedingt rund sein.
Die Lagerstelien einer Welle bezeichnet man als Wel-

fen. Als Zapfen werden aber auch die beiden
feventuell vorstehenden Enden einer Welle be-

@ Achsen
sind Bautelle, um die sich andere Bautelle drehen, dio
‘Achsen selbst stehen still

@ Stangen
sind Bautelle, die Krafte in axialer Richtung Ubertra-

handeln. Siehe hierzu Bauteil 11 in Bild 132, Kupp-
lungsdruckstange.

@ Hebe!
sind stangenformige Bauteile, deren typisches Merk-
‘mal ein Drehpunkt ist. Dabei unterscheidet man ab-

hhaingig von der Lage des Drehpunkts einarmige und
zweiarmige Hebel.

Fung: Die gawonnene Moblitt des YEIS bower einen ftneren Fol

ten dos Motors. Dardber Ninaus kt cn dio gloichmissigore St

Gemichbldung aus.

© Schienen
sind ebenfalls stangentormige Gebilde mit rundem,
‘eckigem oder sonstigem Querschnitt. Von Schienen
spricht man immer dann, wenn diese Bauteile die
‘Aulgabe haben, andere Bautelle in axialer Richtung
zu fuhen, Die Bautelle 3 und 9 in Bild 119 sind ein
pisos copie cate

© Bollagsche
End Senoben, di ce Kraft von Schvauben glich-
massig auf die Umgebung der Schraubenbohrung
vertellen und. verhindem, dass durch Reibung unter
dem Schraubenkopt oder unter der Mutter Schaden

‘werden immer dann eingesetzt, wenn das Axialspiel
‘von Wellen oder von Bauteilen, die auf Achsen gela-

"



ten. Diese Masse sind dann so gestaffelt, dass man
aut Ym mm genau distanzieren kann.
Anlautscheibene

sollen verhindern, dass abgesetzte oder einen Bund
tragende Wellen sich im Laufe der Zeit in das ver-

gleichsweise weiche Material eines Motor- oder Ge-
triebegehauses -hineinarbeiten.
Gegendruckscheiben

rnehmen die Druckkraft einer Feder aut. thr Vorhan-

der Werkstott, aus dem das Gehause hergestelit ist,
die getorderten Eigenschatten selbst nicht hat.

und. imuttern haben einen Sechskant-+‘Sechskant einen Kopt,
der zum Ansatz eines Gabel-, eines Ring- oder eines
‘Steckschlissels geeignet ist.

e
‘sind Schrauben mit zylindrisch Let bess oe
sarkareicie eteatee oe Wartonraenosciaiart, Mees mfDeter oder nen ineneecazack TORN a

© Fancecynten wa Ranceensein ermoglicht die Montage von Feder mit Vor-
An Fahrzeugen

isind Bautelle, die zum Zweck der Herstellung einer
\Verbindung Uber die miteinander zu

she hitabung a Atte Line
passions hoe Handkraft erieicht

Bauteile geschoben werden. Dabei kann es sich um
Wosbare

8 mm. Die Gewindesteigung muss einer Tabelle ent-
unidsbare ‘oder
Wareicingir @fitenechating in Wechesloateber)

Sr Batt, bier owepug pases

si closer Fall 1.25 runoMBxt= Metraches Feingewinde mit Nenndurch-
‘messer 8 mm und 1: mm
"M@xx110- Schvaube mit metrschom Gowinde M8

und von 110 mm Schrauben-Schattidnge.
gotormte. eingreifen. Dab a os eater nee beat:
spt Gotriebebauteile: Die

Klauen baw.
Kinwon

sind Bautele, die von einer Feder angedrickt, einen
Bewegungsvorgang in jewels nur einer konstruk-
onebedngten chung Ooersagen brn
Kraft der Fede

-N Lager gr tr Satcrng
1.4

Zur Beschatfung von Ersatzteilen wendet man

ibeschatfung notwendiger
Settler vetigh fi deren odes section: Ceuta
seiner Bestelinummerfe aeaiees 2: de OT 80 LO, wie von der

re aut und
(ed Meneame: ‘grosse Bohrungen in Gehau-

eingepresst, und zwar immer dann, wenn

© O
‘Anderungen Da heisst es.Fi wird anstelie des Siem

ters P 987654321654432210 eingebaut.» Oder «Ab Motor Nr. ... rrhal ce
fir den

‘ingen. Unten links der 8z.-Ring, erstmals entwickeit von der Fema

12



‘id 10
Fahrgestetinummer ist In dio rechte Seite dos Steverkoptes

‘eingoschiagon

zu machen, wenn der Hindior aut Anhieb das richtige
Bautoll besorgen soll
© ‘Genavo Angabe des Fatrzeusiyps, wenn mogich

auch des Baujahr
@ Angabe der Fagestelmummer (der Héndler kann

das Baujahr nach der Fahrgestelinummer be-

as
3 ).

@ Angabe der Motornummer.
@ Bei lackierten Bauteilen ist die Farbe anzugeben,

fechte Motoreteunernats des Verpevere

Fir Fahrgestellnummern und Motormummern gilt,
bezogen auf die ersten drei Schriftzeichen:

S7A sss. Austiihrung fir Deutschland bis 1984
37E ‘Ausfihrung fOr Frankreich bis 1984
53V Ausfidhrung fir Deutschland ab 1985. |

| saw Ausfilhrung far Frankreich ab 1985

1.5 Wartungs-, Pflege- und
Einstellarbeiten

Die Durchfiihrung nachstehend beschriebener Arbeiten
sollte mit der Inbetriebnahme des Fahrzeugs beginnen

nicht mehr vorgesehen ist. Je nachdem, ob das Motorrad
regelmassig und hdufig benutzt wird oder ob es zwi-
schenzeitlich fur langere Zeit ausser Betrieb ist, richten
sich die angegebenen Termine fir die auszufhrenden
Arboiten entweder nach den zurlickgelegten Fahrstrok-
ken oder nach den angegebenen Zeitintervallen. Hier git
immer dasjenige Mass, das als erstes die angegebenen
Grenzwerte erreicht

1d Prlege des 9
wie die Police einer guten Versicherung gegen vorzeiti-
gen Verschieiss und damit far langjahrigen pannentreion
Betrieb. Ausserdem ermdglicht sie rechtzoitig, sich
tnbannende Mingel 2 erkennan und zu beheben, So

jerden Fahrer und Maschine vor eventuell grdsseren
Folgeschiden bewahr.

die Verhaltnisse einer normalen Benutzung des Motorr
des abgestimmt sind. Sie verkiirzen sich entsprechend,
‘wenn die Maschine unter besonders harten Bedingungen
eingosetzt wird,
Die auszufihrenden Wartungs, Ptlege- und Einstellarte-
ton sind nachstehend tabellarisch aufgefiihrt, In der drit-
ten Spaite der Tabelle findet sich jeweils ein Hinweis
darauf, in weichem Kapitel dieses Buches die AusfUhrung
der entsprechenden Arbeit beschrieben wird.
Die hier behandelten Wartungs- und Einstellarbeiten kon-
nen ohne Spezialwerkzeuge ausgetihrt werden. Die
jedem Fahrzeug beigegebenen Bordwerkzeuge reichon
datiir vollkommen aus. Zur Durchfahrung von Montage-
arbeiten an Motor und Fahrwerk sollte allerdings sicher-
gestellt sein, dass ein erweiterter Satz von Werkzeugen,
Spezialwerkzeugen und. Vorrichtungen zur Montageer-
leichterung zur Vertugung steht. Siehe hierzu Kapitel 1,7.

1.5.1 Zu den Positionen 1 und 2

Die unter den Positionen 1 bis 5 aufgefthrten Arbelten
dienen in erster Linie der Gewabrleistung, dass das Fahr-
zeug in verkehrssicherem Zustand am dtfentiichen Stras-
senverkehr teilnimmt. Genau genommen hat der Fahrer
diese Kontrolien vor Antritt jeder einzeinen Fahrt durch-

13



Inspektionen, tabeliarische Aufstellung

Pos.| Text siohe | 1 Woche| 1 Mon. | 3Mon. | 6 Mon. | 12 Mon. | 24 Mon.
Kap. | 500km | 500 km | 1500 km| 3000 km| 6000 km| 12000 km

1 | Reitenschaden, Reifenprofil | 1.5.1 | x x x x x x

2. | Reifeniuftarack 154 | x x x x x x

3 | Beleuchtung 1.6.2 | x x x x x x

4 | Blinkanlage 152 | x x x x x x

5 | Signathom 152 | x x x x x x

6 | Bowdenatige, Einsteliung, 153 x x Pos. 20 | Pos. 20

7 | Schrauben und Mattern 1.5.4 x x x x
8 | Lonkkopflager 1.5.5 * x x

9 | Schwingenlagerung 1.5.6 * x *
10 | Trommelbremse 1.5.7 x x x *

11 | Scheibenbremse 1.5.8 * x x «

42_ | Antriebskette (schmieren) 159 x Pos. 17 | Pos. 17 | Pos. 17

13 | Luftfiter, Ansaugrohr
und Faitenbalg 18.10 x x x

14 | Olstand im Getriebe, Kontrolle | 1.5.11 x x Pos. 21_| Pos. 21

15 | Kihifilissigkeit, Kontrolie 15.12 x x x eee

16 | Batterie, Kontrolle 1543 x tes. | x”
17_| Antriebskette, intensivpfiege | 1.5.9 x x x

18 | Tachoantrieb
und sonstige Schmierstelien 1.5.14 x x *

19 | Zindkerze, Sichtpritung 1.5.15 x x

20 | Bowdenziige, Intensivptiege | 1.5.3 x x

21 | Olwochse! Gotriebedt 1.6.11 x x

22 | Olwechsel Telegabel 1.5.16 *

23 | Wechsel der 1.5.8 x

24 | Lautriider: Radlager, Felgen | 5.2 i %

25 | Krattstoftsieb reinigen 1.5.17, x

26 | Vergaser reinigen 1.6.17 x
27 | Wasserkiihler reinigen 1.5.12 Bei Bedart

28 | Kontrolle des Zondzeitpunkts | 6.5.3 x

29 | Ausputfaniage, innenreinigung | 1.5.18 x

90_| Konservierung des Motors | 1.5.19 Boi Bedart

31. | Olpumpe 2.7.10 x



zufthren, also unabhaingig von der zuriickgelegten Fahr-
sacle ocr aie Zeitspanne. Hinzu kommt die Ver-

fihrt im Extremfall zum Ausbrechen aus der Spur. Die
vermehrte Walkarbeit ldsst den Reifen heiss werden und

5. Derpflichtung,piss LH eh cate pl Seb pe
Reifen nutzen sich in der Regel an ihrer Lautfiache nicht
ganz gleichmassig ab. Es kann vorkommen, dass an
einer Stelle der Reifen noch 2,5 mm Profiltiefe hat, an
einer anderen Stelle deutlich weniger als 1 mm. Im Sinne
des Gesetzes wird die Stelle des Reifens zum Kriterium,

drohenden Strafmandats, sondern im interesse der eige-

schlechtesten Stelle gemessen nur noch + mm anigt,
‘gegen einen neuen Reifen ausgetauscht werden.gleiche git, wenn festgestellt wird, dass der vom raft

noch gute Reifen in seiner Lauf- oder Seitenflache
Shes Gnesi newenklg! vue SotgHnioee Abin
chen nach Fremdkorpern, di im Reifenprofil ve
Kdomnt haben Kennan, echdtet don Relten vor Beach
gung.
Muss ein neuer Reifen aufgezogen werden, ist darauf zu

fen, dass bel seiner Beschaffung kein Fehler gemacht
wird, Dazu muss man wissen, dass der verwendete Rei-
fon bestimmte Anforderungen im Hinblick aut die zulés~
sige Fahrgeschwindigkeit und die Tragfahigkeit erfallen
muss, Die Tragfahigkeit des Reifens wiederum ist abhin-
gig vom Luftdruck des Reifens und der gefahrenen Ge-
schwindigkoit

Reifon: Die erste Zahl gibt di

Roifenbreite in Zoll an (1 Zoll « 26,4 mm). Die zweite Zahl
gibt den innendurchmesser des Reifens, ebenfalls in Zoll,
Bn, Det Indndurchinensar des: line eniaricht der

Bet peor jon Hochgeschwindigkeitsfahrten wird
Plumes Luttdruckes um 0,1 bis 0,2 bar emp-

Nur or Volistandigkeit halber sei an dieser Stelle daraut
iesen, dass die normgerechte Bezeichnung eines

Reifens in Zukunft anders lauten wird. Dazu ein Beispiel:
Reifenbezeichnung
120 = Reitenbreite in mm
90 = Reifenhdhe in % der Reifenbreite,

also 90% von 120 mm = 108 mm
= fonenchuchwriengert Felgendurchmessera

in Zoll63 = Kennet fir ce Trattrigkst des Rete,dann at iner Tabelle «im Klartext» zu: peed

v

belle zu entnehmen ist, denn neuerdings wird es
18 (achtzehn) faben for unterschiedii-
che Geschwindgikeitsbereiche geben. Innerhal
dieses Schemas werden die alten Buchstaben
+S», «He und «V» thre angestammte Bedeutung

boibehaiten. «P» git far Reifen, die bis zu einer
Geschwindigkeit von 150 km/h eingesetzt werden

Sioho hierzu auch die Angaben im »METZELER TECH-
NISCHER RATGEBER 1982/83»,

au Felgenschul-

gemessen.
2usetien don bekdon Masazahlen fir Rellerbrite und
Felgendurchmesser findet man immer ein Zeichen (waa~
gerechter Strich) oder einen Buchstaben. Diese get
fan, bis zu welcher Héchstgeschwindigkeit der Reiten
gefahren werden dart (DIN 7802):
= = bis 150 kevh
S = bis 180 km/h
H = bis 210 km/h
V = Gber 210 knvh
Die «PR-Zahl», in diesem Fall 4 PR, gibt einen groben

Achtung: Uberprifung und Korrektur des. Luft:
‘drucks missen immer am Kallen Reifen vorgenom-
‘men werden!

Auszug aus einem Reifenhandbuch

Hinwois aut die Tragtihigkeit des Reifens.
Der ein

fen, bei dem die Reifenbreite nicht in einer
Dezimalzahi (2,75), sondern in einem Bruch (27) ausge-
driickt ist, nur bis 2u einer Geschwindigkeit von 100 km/h
zugelassen ist. (Verwendung an Klein- und Leichtkrattra-
dem). Findet man ausser dem Bruch noch die Bezeich-
nung «MOPED» in die Seitenwand des Reifens einge-
pragt, ist dieser nur fur Fahrzeuge mit einer bauartbe-

Reifen- ‘Aussen- |
bezeichnung Tragtihigkelt
2,50-214PR | 685mm | 125 kg bel 2,26 bar

2,75-214PR | 707mm | 200 kg bel 2,8 bar

325-184 PR | 661mm | 243kg bei 2.8 bar

4,10-184PR | 659mm | 250 kg bel 2,5 bar

Die Zinetzangebe)sabforcec ecistet, Kaas, cesar
Reifen Uber eine verstarkte Karkasse (Unterbau) vertiDer im Reifen befindiiche Luftdruck beeinflusst nicht of
die Tragfihigkeit des Reifens, sondern auch Strassen-

lage und Fahrkomfort des Fahrzeugs: zu hoher Luftdruck
‘unt zu

Erlauterungen zu Bild 12
An einem Beispiel soll gezeigt werden, wie die in Bild 12
enthaltenen Informationen nutzbringend zu verwerten
sind:

des Fahr-

Ak Mecienena es, areata, Farber. Zu
ftdruck zieht ein «schwammiges» Fahrver-

pekor ach ae bringt die Lenkung zum «Pendelin» und

Es sei dass die
zeuges 180 kg betraigt. Von dieser Gesamtmasse bela-
ssten 60 kg das Vorderrad und 120 kg das Hinterrad. Aus
dem Diagramm lasst sich abiesen, dass

18



a8
angepresst sind. Bei Betatigung des Hebels nimmt die
Hille die Oruckkrafte auf, wahrend die Seele eine gleich
‘grosse Zugkratt ibertragt.

de starker gekrimmt ein Bowdenzug veriegt und je

Betatigung die Reibung zwischen Seele und Hille
bemerkbar: Der Fahrer muss dann neben der reinen

Bustizich de’ Kea zur Sberwindung
der Reibung aufbringen. Das kann sich so auswirken,

von der Hendkat, die am Hebel angesatt ued,
weniger als die Hate am enterion Ende des Bowda
Zuges argon Ope Koma neht ur Karperiat non
dern bedeutet auch eine Uberbeanspruchung des hand-
Ssatigen Zugondes, welche zundchat zum Faeen enzo

jeren, dass die Seelesich ber einzeine Leratealead site an der Hille
abstitzt

sft den kann. Ein Bowdenz jlo Analg umsHaken> cao sollte balombglhet ‘emeuert werden.der ig lin-m, wenn
sid 12 Riss wird und

Zeitabstain-oe
‘und seinem Luftaruck

0,8 bar Mindestluttdruck beim Reifen 2,75~21 oder 1,2
bar beim Reifen 2,50~21 haben muss. 120 kg trigt der
Hintorradreifen 4,10~18 bei einem Luftdruck von 1,2 bar,
wilhrend der Reiten 3,25-18 mit mindestens 1,4 bar
aufgepumpt sein muss,
Die Konntnis. dieser Werte versetzt den Fahrer in dio
Lage, die Federungseigenschatten des Reifens voll nut-
zen zu kénnen, indem er den Mindestluftdruck beider
Reifen dem jewelligen Last

Vordorrad 76 rei von 178 kg Gosamtmasse, das’ sind
44%, Hinterrad 98 kg von 174 kg Gesamtmasse, das
sind 56%.

1.5.2 Zu den Positionen 3 bis §

Die Kontrolte der Beleuchtung, der Blinkanlage und d
Signalhorns umfasst ledigich eine einfache Funktions.
kontroll, ftir deren Durchtahrung win Zeitautwand von
weniger als einer halben Minute erforderich ist.

1.5.3 Zu den ponte 6 und 20;
Bowdenzi

Far die ae von Betétigungskraften zur Bedie-
ite ohne grossen

pagtitont geeigneten Schmiermittel abge-
schmiert wird,

Zum Abschmieren der Bowdenziige eignet sich mit Ben-
zin verdinntes Motorend! oder das in Watfengeschatten
erhaltliche Waffend! «Ballistol». Im Zubehdrhandel kann

tungen kaufen. Die billigste Methode ist jedoch die, den
Zug auszuhdingen, die Gummischutzkappe eines Zund-
kerzensteckers Uberzuschieben und diese als Einlaut-walter zu benutzen. Der Zug ist dann ausreichend

;hmiert, wenn das Ol am unteren Ende heraustropttid 13),

‘Autwand in die gewinschte Richtung leiten und an Vom — gag 49
Botétigungshebel weit entfemnten Stellen wirksam wer- Sow oin Bowdenzug geschmiert
den lassen kann,
Der Bowdenzug besteht aus einer flexibien, boeoenienai Jere
erat HO a Eispierlrcacond

findet si

Iam siento un deere Enden Nippel angeldtet oder

16
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Soll ein verschlissener Bowdenzug gegen einen neuen
ausgetauscht werden, ist es vom zeitichen Aufwand her

. den n Zug
komplett beim Handler kauft und dann einbaut. Ist ein
Selo 2g leach ley akevber sans a ae sid

Lange ier Meterware den bendtigten Zug
sats herstalen. Die Lotnppal
werden mit Hilfe eines Lotkolbens von mindestens 80 W
Leistung an die Seale des Zuges angeldtet. Dabei achte
man daraut, dass die zu veridtenden Teile vorher von

ippelt

rung gestaucht wird, bevor man erst Flussmittel, dann
Lot zugibt. Den Létkolben halt man dabei an den Nippel,

tan das Lot. Wenn der Nippel heiss genug geworden
ist, flesst das Lot, Man gibt so viel Lot bel, bis der erste
Tropfen unten am Nippel austritt. Nicht mebr Lot beige-

id 14
Bromszug @ 2 mm und Gaszug @ 1,2 mm

5 Sel
2 Let3 Kerner vor dtm Loten stauchen

ein Latest

6 Nope fr Gassug prove
Karaaion ase Kuplritze umwickelt, dann vurbet.

‘Anschilessond mit Foie passend gemacht.

Bis 15
Bowdenaug zur Kupplungsbetitigung am Modell OT 80 LC

ben, sonst dringt es in den Seilzug ein und macht ihn:
hinter dem Nippel steif und unbeweglich, Er bricht dann
gem an dieser Stelle, wenn der Zug belastet wird
(Bild 14).
Fur schnelle Bowdenzugreparaturen unterwegs eignen.
sich recht gut die im Handel erhaitichen Schraubnippel.

‘man immer einige in passender Grosse bei
sich haben. Dazu eine Bowdenzugseele, die so lang ist,
dass sie mit Sicherheit fir den langsten der verwendeten,
Zige gebraucht werden kann. Sowas kostet fast gar
nichts und nimmt auch nicht viel Platz weg. Schraubnip-
pel haben gegeniiber geléteten Nippein den Nachteil,
dass die punktférmige Belastung der Zugseele an der
Klemmstelie einige der Drahte abquetschen kann. Hat
man erstmalig einen neuen Bowdenzug vom Handler
gekault, lohnt es sich, die Abmessungen des Zuges in
einer Skizze festzuhalten: Man kann nach dieser Skizze
jederzeit Ersatzzige aus Meterware antertigen, die bei
Bedart schnell eingebaut sind.
Nach dem Einbau der Bowdenziige ist daraut zu achten,
dass diese mit dem vorgesehenen Einbauspiel montiert
sind: Die Hille muss sich am Widerlager der Einstell-
Setraube enige Mlimeter rund herDowegen Inaent
Der Kupplungszug muss, am Widerlager der Bowden-
Zughiile gemessen, ein Spiel von 2 bis 3 mm haben. Ist
dieses Spiel nicht vorhanden, besteht die Gefahr, dass
«40 Kioplung whiten er Fatt ntact ich aol
‘und verbren
Dergeeaugi Pies aptake in 2 Bele aulaloe
Das braucht man, um die Langendnderung beim Ein-
sschlagen des Lenkers auszugieichen: Der im Stand im
Leorlaut arbeitende Motor wiirde ohne Spiel am Gaszug
mit Hochdrehen auf das Einschiagen des Lenkers rea-
gieren.

1.5.4 Zu Position 7:
“Schrauben und Muttern

Sehraiten Und Miter, tnd \Sabare Vaccine:
mente der Fahrzeugbauteilo, ‘ungiinstigen
Botriebsverhiltnissen (Vibrationen) und bal fonlorhator
‘Anwendung dazu neigen kénnen, sich selbsttitig zu
lsen oder zu reissen.
ur Autrechterhaltung sowohl der Betrebssichorholt als

des festen Sitzes aller
dungen am Fahvzeug ertorderich, Aut don ersten Blick
eracheint diese Autgabe als eine der leichtesten Ubun-

1 Letnippet Lenkersoite
2 Enatile
2 Einstolschraubo mit 20 mm Gowinde M 8x1
4 Kontormatte M 81

if

8 Lotnppel Kupplungsseite
ficht dargestet:samtiche Gummischutztile



gen. In Wirklichkeit ist es jedoch so, dass auch zur CRITE Cm Fea erent ceo urrede een
9 -

Giertes Fachwissen gehért, will man vermeiden, dass die
‘Schraube spater reisst oder sich selbst lst. Die in den
technischen Daten vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
mente sind unbedingt einzuhalten, Eine Schraube soll so,
weit angez den, dass die Belastung des Schrau-
benschaftes im Elastizitatsbereich des Schraubenwerk-
stotfes liegt. Eine Schraube, wie eine Feder vorgespannt,
5st sich nicht so leicht durch Vibrationen, reisst aber
auch durch Ot ruchung nicht ab.
Mit den angegebenen Anzugsdrehmomenten soll nichts
anderes erreicht werden als die einfache Einstollung der

ten ist. Die
ren zu einer Vorspannung des Spraberesmien
die etwa bei 70% der Streckgrenze, also im Elastizi-
tatsbereich der Schraube liegt

Dass man zum Lésen und Anziehen von Schrauben und
Mutter genau passendes We wtzen muss, ist
far den Fachmann eine Selbstverstiindlichkeit. Beson-
ders bei Schiitzschrauben und Kreuzschiitzschrauben
fOhren nicht genau passende Schraubenzieher schnell
zur Zerstorung der Schiitze im Schraubenkopt und
machen dann das Losen der Schraube fast unmdglich.
Auf eine Wiederverwendung von Schrauben mit bescha-

ser entsprechenden Zugbelastung des Schrauben-
‘Schafts in seinem Elastizitatsbereich.
Ein Drehmomentschidssel zeigt auf seiner Skala das von
Hand Gbermittelte Drehmoment an. Ersatzweise kann

yegebene Anzugsdmote) durch cle vicsame ae des Schraubenschiis-

Ott iohnt es

‘sich, Schlitzschrauben gegen Schrauben mit Innen-
sechskantkopt auszutauschen,
Das Lésen festsitzender Schiitzschrauben wird durch
den Einsatz eines Schlagschraubenziehers sehr erleich-
tert. Die nicht ilige Anschaftung dieses Werkzeugs
macht sich ertahrungsgemiiss schnell bezahit

i Nm belsels in m (Meter). in
mit metrachem Gewindemit der man am Ende d Ober die

gen sind noch in der Masseinheit kp (Kilopond) geeicht.
Ein kp entspricht ungefathr der Kraft von 10 N.
‘Sofern vom Hersteller keine anderen Werte any
sind, kann man sich nach den in nachstehender Tabelle
angegebenen Werten richten. Die aut dem Schrauben-
kopf eingepragten Zahien geben Auskuntt Uber die
Eigenschaften und damit die Qualitét des Schrauben-
werkstotts (Bild 16)

rrauben douDer ‘Autdruch aut um Rehvaubonkopl von Bc
soft vert den Vervalor und Eigwnechaten dee Schrader

workstotts

© Die erste Zahi, multipliziert mit 100, ergibt die Min-
destzugtestigkeit des Schraubenwerkstotts in N/mm?

9 also 1200 N/mm.
e ps vole Ze rubipksen wi 10, pb die Streck-

Sehenubenwerkstfts I 9, bazopen out
Sle Mindestzugtostighet an oo! 12.8 8 also 9096 vo
1200 Nim = 1080 Nn), Das ist ce Belastung der
‘Schraube, bei der eine bieibende L

[ aetanap) | Seiraubecrereial
69 | ae | 109 | 129

ma 2a [29 fas [ao

M6 85 10 ra | 7
M7 [ue [iw [2s | 28
me fan wo fa |

Erforderliche Anzugedrehmomente in Nm belmit a
Gowinde | Schraubenwerkstol!

69 |ee | 109 | 129
Maxi | 23 far | 38 [4s
c toxr26 [44 | 52 | 73 | 86 |
[wraxt2s [eo | os | 105 | 160
| wrasse Top. {rs | 150 |76

12

M 16x15 190 | 225

18



Spezielle

Bezeichnung Gewindebezeichnung | Nm

Ziindkerze ‘M 14x1,25 20

/ Zylinder DT 80 LC ms 10Sicinicen (2 ieee Gr 00 Lore M8 10
Zylinderkopt / Hutmuttem OT 80 LC Ma 28Pacencel / Hutmutten DT 80 LC/2 Ma 32

‘Temperaturgeber DT 80 Le M10x1 12
‘Temperaturgebor DT 80 LC/2 M101 14
Magnetrotor M 121,25 50

M5 5

Einlass-Membran M6 8

Ausputfrohr, M8 10
‘Ausputtrohr, Muttern M8 18

neun Schrauben M6 8

M12x1 65

Kupplungsnabe ‘M 12x1 65

Getriebed!-Ablass M 12x1,5, 20

Leeriauitschalter (Plastik) Mtox1 4

Kupplungstodem M5 6
Kickstarterhobel, Klemmschraubo M6 a

Vorderrad-Achsmutter OT 80 LC M 10x1,26 40
Vorderrad-Achsmutter OT 80 LG/2 M 14x15 85

Hinterrad-Achsmutter (beide Modelle) fe M 14x15 85
Kettenritze! aut Radnabe M10 46

Motorbofestigungsschrauben Me 25
M10 53

Hinterrad-Schwinggabelachse DT 80 LC (M 12x1,25, 43
Hinterrad-Schwinggabelachse DT 80 LC/2 M 12x1,25 80

Lenkerkrone ‘M 14x1,25 70

Lenkerhalter MB 15

Klemmschrauben obere Gabelbriicke MB - 23

Klemmschrauben untere Gabelbricke Me 20

Bromssattel der Scheitenbremse M10 35

Bremsschlauch an Bremszylinder 210 27

Bremssattel M6 6



1.5.5 Zu Position 8: Lenkkopflager

Leal aeereal ny fir einwandtreie Funktion der
Betriebssicherheit und Veeng .

sicher dos Krafrades verantwortich. Es Randal sich
ei um zwei Axialwalzlager, von denen jewels einer

der Lagerringe im Lenkkopfrohr des Rahmens oben und:
unten und die jeweils anderen Lagerringe

reibung fir leichtgingige. hakende-
Hilfe des Lenkrohrs, das mit der unteren Gabelbrucke
fest verbunden ist und an seinem oberen, freien Ende ein
Schraubgewinde trigt, werden die beiden
gegeneinander verspannt, dass
arbeiten, jedoch keine
hen der Einstelimutter auf Kugein und
Lager einwirken kann. Ais Einstellmutter dient die Nut-
mutter unter der oberen Gabelbnicke. Die Uber der obe-
ren Gabelbriicke sitzende raube dient zum
Konterns, sie verhindert die selbsttatige Verstellung des

Gabeln
‘Storungen an der Lagerung des Lenkkopts kOnnen aus

f : H g &

ken sicheres Fahren des Fahrzeugs nicht mehr mog-
lich.
Die Lager zeigen den fir Lenkkopflager typischen
\Verschiciss: In den Lagerringen haben sich in Gerade-
aussteliung der Lenkung kieine Vertiefungen gebildet
die dazu fahren, dass die Lenkung das Bestreben
zeigt, in Geradeausstellung ~einzurasten-. Feintihi-
ges Lenken ist dann bei Geradeaustahrt nicht mehr
maglich, man ist als Fahrer gezwungen, in «Schian-
‘geniliniens zu fahren.

Zur Kontrol, ob das Lagerspiol der Lenkkopflager noch
feinwandtret ist, bockt man die Maschine ab, stitzt das
linke Lenkerende mit der Hutte ab, zieht mit der rechten,
Hand die Handbremse, tastet mit einem Finger der linken
fins de Berhinnge a, tecoatalen Sor Lees

‘oberer oder unterer
3D 03.17) Be gleichzeitigem ruckweisem Vor- und

‘urckschieben des Fahrzeugs spurt man dann bel zu

einander verschieben Knnen. Bel dieser Prutung dart
auch nicht der geringste Anschein eines gegenseitigen
Versatzes zu spiren sein. Die zur Herbeifuhrung des

a8 17
Pruten der Lenkkoptiager

kel hinweg mit vollkommen gleichmassiger, geringer
Kraft bewegen lassen. Solte es sich herausstellen, dass
die Lenkkopflager emeverungsbedirftig sind, sind die im
‘Abschitt -Rahmen und Gabeln gegebenen Montagehin-
woise zu beachten.
In diesem Zusammenhang ist noch interossant, dass
man fesigestlt hat, dass ss dr Vorschliss der Lenkkop

lager dan ‘ark it, wenn der «RUckstrom~
von den elektrechen Verbrauchem im Scheinwerterge-
huse nicht Uber eine besondere «Masseleitung» zum

‘und damit zum Minuspol der Batterie oder des
Generators gefhr ist: Werden die Kugeln der Lenkkopt-
lager zu elektrischen Leiter, erfolgt an den sehr kleinen
Berthrungsstelien eine Werkstotferosion, die im Lauf der
Zet zu fUhbaren Vertetungen fit. Daraus erkennen
wi: Ene gute Massoverindung aber ene

er

Zur Kontrolle, ob die Lager durch den vorher schon
beschriebenen typischen Verschieiss einer E
bedarfen (Nachstellen des Spiels hit hier nicht), bockt
‘man die Maschine auf dem Montagebock nach Bild 56.1
trilioersions pete Boden freikommt. Mit

lig bor de Geradeausstolung hinweg. Weder in deser
tlung des Lerkers dart man
derstand verspiren. Vielmehr

Leitung vom lahmen
Motoredes veringert die Labonedauer der Lentipt

lager!

1.5.6 Zu Position 9: Schwingenlagerung

Die Kontrolle der spielfreie interrad-‘ist wichtig zur 7 ag cer Verkatraachortek
des Fahrzeugs: ager fuhrenBites Ustegudon i Sock ap pss angreifende
Zugkraft der Antriebskette ausgeldst wird, jedes Gas-

mitgeben und jedes



Motorbremsung fh bel ausgeschlagenen Schwingon-
Jagern zu einem «Schlenker:
Bei den DT 80 LC-Modellen ist te inwaradschngo in
Kunststoffbuchsen gelagert ner
suarechenden Monge Schmiomnitel ertigh Ene MOg-
leh zum Nachsctmiren der Schwingenlager trie
jorgesehen.

Zur Kontrolle des Zustands der Sctwingeniage boskt
man das Fahrzeug aut einem Montagebock nach Bild,

‘er auf einer Holzise 90 auf, dase de Hinterad

Bowegtchkel in Richtung der Aches bis maximal 1 rom
festgestelit werden.
Handgrite,

Die zur Neulagerung der ‘Schwinggabel erforderichen
Montagearbeiten werden im Kapitel une
Gabein» beschrieben.

Bid 18 zeigt cle euszufitrenden

«Rahmen

0
Praten dee Schwingeniage

1.5.7 Zu Position 10: Trommelbremse

Es braucht hier nicht besonders betont zu werden, dass
die Verkehrssichorhelt eines Fahrzeugs weitgehend von
Wksameit und Funktonescherbet eener Bremean-
lage abhingig istTierarieberan, werden ari Hci Kern i cer Roael
mechanisch betitigt. Die Fahrworke der
AMAVIA Mogae DY 80 LC und OT 80 LC/2untrsch-
den sich allerdings dadurch, dass das neuere Modell am
Vorderrad mit einer Scheibenbremse ausgeristet ist. Aut
decen Probleme wird im nachsten Kapitel eingegangen.
Die Trommelbremse am Vorderrad der OT 80 LC wird
ber einen Bowdenzug, die Hinterradbremsen beider

Brersbacken unlarechisdiche Bremskraf erzougen und
esha hers i ‘gemeinsamen Bremsnocken.

eine Verstarkung (auflaufen
Abechwichung dor Anprosatraf(ebiautender Bros:

cre
Betaugung der Vorderadtromee biden Bremstioael

lund Bowdonzug einer

backen). Dafir haben Simplexbremsen auch beim Ruick-
wartsolen (Anhaten am Berg) ale gleich Wading io
bel VorwéirtstalNach ole dor Bremsung werden die Bremsbak-
ken, die mit einem aufgeklebten Belag bestiickt sind, mit

kenwelle eine Feinverzahnung, die es ermbglicht, den.
Bremshebel («Bremsschldsse) in unterschiedlichen
Stellungen anzusetzen.
Eine Bremse zeigt nur dann ihre bestmdgliche Wirkung,
wenn drei Bedingungen erful sinc

1. Bremsbelag und Bremstrommel missen bei Berrung eine moglichst hohe Relbkratt erzeugen. Das
kénnen sie nur, wenn die Bremse in ihrem Inneren

oI

‘is 20

Bel Betitigung der Hinterradbromse soll der Winks!
zwischen Bremsstange und der Verbindur
dor beiden Drehpunkte des Bromsschlussels



‘sich im O1 voligesaugt haben, sind untauglich.
2. Telle der

den Betattigungshebeln Uber die Zige oder Gestange
zu den Bremsnockenwelion, der Bremsnocken und
den Bremsbacken, miissen /eichtgangig sein. Das

ein Leerweg von 1m empfohien, der sichon baller Soierng au atv ee verkleinert,
Bremstest: Aus einer von 50. km/h

abgebremst muss das Fahrzoug nach langstens
25 m zum Stilistand gekommen sein. Gute Fahrer holen
‘wesentlich kirzere Bremswege 5. indem sie Vor-

geeigneter Schmiermittel, die an der Bremse selbst
derrad- gemeinsam, feinfihlig
osiert. einsetzen. Die Vorderradbremse Ubernimmt beim

(Heisslagertett) in zwar geringer, aber
Menge aufgebracht werden missen.

3, Die vom B ‘oder der Bremsstange zum
Punkts nach vorn dieia Has Desrenoet. osCape iiereed

tiees ce tation pre patel gtian
besonderer Viderral; wort lt 2 ste Serge spree

Winkel bilden! Mit zunehmendem Verschleiss der

hen, um einen oder zwei Zahne
lemmschraubesetzen, Ki

Bel wiederhoter Ausfuhrung der

jorsicht ein
Zusetzen, und es gibt unter diesen Voraussetzungen
Situationen, die den Einsatz der Vorderradbremse in
Frage stellen.

1.5.8 Zu den Positionen 11 und 23:
‘Scheibenbremse
(Vorderrad, Modell DT 80 LC/2)

Im Vergleich zu einer Trommelbremse bietet eine Schei-
benbremse Vor- und Nachteile.

geldster Bremse bis zum Anliegen der Sremsbacken an
und am Bremsbelag aus

Bewegungsenergie erzeugte Warme kann schnell an
die Ausseniuft abgeleitet werden, da sie keine Werk-oe Bremstonme! mer grsser. Dass man duch En

stellung der oderBowden dn Lora Kan han kam darf nicht
ber hinwegtéuschen, dass der nicht sichtbarepnkaotl bereits einen os

hat.
@ Die Warmeausdehnung der Bremsscheibe kann sich

nung des «Fadings- nachteilig auswirken: Selbst eine
beschrieben hat: Die Rlicksteliung der
dann richt metw mogich, wenn esor Drehwankal 90°

ken an der

betragt und wird in Frage gestellt, je weiter der Drehwin- kraft.kel von der LOsestolung bis zum Aniegen dor Sremsbak- Nachtelle:
e und Bremssattel_mit

Zur Uberprifung dieses Drehwinkels missen Brems- sind nahezu itzt der
gestange bzw. Bowdenzug ausgehangt und der Brems-
pier ee ee lo aa
iat esd ho Ersrmoaclens Gch noe ts wee,
asl: sri! ii Gola sine ie Even Dokdo Die

leissanzeige an der erieichtertde Korolev h.
Bei Bremstrommein, die durch ae ‘oder durch

ines 1 me an dor Gonneten Stole gomessen, aul
am Bremspedal far die

Keiner
Deshalb wird bei der am unbelasteten Fahr-

22

der ersten Radumdrehungen nact
Bremse deutiich schlechtere Verzgerungsworte.

2)



Bim Modell DT 00 LC wid voronairior Nechiel
Bremsscheibe

(© Die «punktférmig» an den vergleichsweise kieinen

1.5.9 Zu den Positionen 12 und 17:
Antriebskette

Die Antriebskette dankt dem Fahrer far regelmassige
ebensdaui

Das verlangt die Verwendung einer Bremsfidssigkelt

der Biremsflussigkelt etwa alle zwei Jahre, weil der
‘von ceit ab-

i g i
man wissen,man an de Auigebe hernia bette

Halt YAMAHA,
tem Zustand!

© iden Satans dass die Kette weder zu locker
och zu stramm taut!

(© Action Sie dara, dase das Hinterad siete in der
richtigen Flucht zum Vorderrad eit ‘st, dann

Ripe Kettenad samt Kota! ud 216)
‘Schmierung der Kette ist ihr Ausbau

creBerich: Dass Abeta jedoch nur alle 3000 km

geeigneten Schmiermittels. inGes Soniecmen tees Normales Fett oder O}
eignen sich hierfir nicht, weil sie durch die Fliehkratt

berpriten:
@ Zunichst Gberzougt man sich davon, ob der Pegel

der im durchsichtigen Vorrats- und Ausgleichbehalter
befindlichen Bremsfldssigkeit zwischen den Markie-
rungen «Maximal und «Minimal» steht.

durch Regenwasser leicht abge-
spuit werden konnen. Das ist Uoerhaupt der Hauptgrund
dar, dass man for die Nachschmieru Kotte kei
‘nen bestenmten Zoitabstand oder eine bestimmt Fah-
strecke angeben kann, weil die Witterungseinflisse bel
den zwachenaaltch durchgelibrien Fatsien 2 untr-

@ Dor
ten Bremsbelagen: Sie gelten als verschlissen, wenn
die Belagstarke nur noch 1,5 mm betrégt.
Letztlich fahrt man eine Funktionskontrole durch
Betitigen des Hanc durch: Der Hand-
hebel muss sich leichtgdngig bewegen lassen, nach

gemessen, muss die Handkraft den zum
orforderlichen Widerstand spOren. Dabei dart kein
«Federns fuhlbar sein, das aut den Einschiuss einer

Luftolase im sciieeen lseen wirde
‘oben erwihnte Leerwog von 2 cm, Uber den man mit
Handkraft lediglich die Kraft der ed ‘Uber

Gjetcnsbohrung- von der «Pmérmanscheto rigo-
geben, Diese Ausg
die Warmeausdehnung der Bremstilssigkeit pare
Lungewolltem Anliegen der Bremskidtze an der
Bremsscheibe fuhrt. Vielmehr soll sich der Flissig-
keitsspiegel im Ausgloichbehalter um ein der Warme-
ausdohnung entsprechendes Mass anheben konnen,

Kettenspannung soll so sein, dass man die Kette beipertierats Fabrzeug von Hand um ela bestimmtes
autfatlen)

Siehe hierzu auch Abbildungen 225 und 227.
Stellen sich bei Uberpritung der

Stellungen des Ri
eich oes ic Man sucht ri ce Stolung doe aes
‘aus, in der hat, also

‘Mangel heraus, kénnen diese nach den im Abschnitt 5
(Rader, Reifen, Bremsen) erteilten Montagehinweisen
behoben werden. Dort wird auch die Entliftung der
Bremsanlage beschrieben.

‘Achtung! Bremsfiissigkeit greift den Lack des
Pepe keitsspritzer_deshalb

rt abwischen und mit Wasser nachspilen, um
Llackschaden zu vermeiden.

Per Rnabecchpeag hin Stellung gilt das oben
erwahnte Mass.

sel erage it des unteren Trums der An-
Massvabeate des _Kettendurch-

hangs)

Modell DT 80 LC 45 bis 55mm
Modell DT 80 LC/2 20bis 30mm



von etwa 5 m am Hinterrad vorbei zum
geradeausstehenden Vorderrad. Nur so kann man mit

dem Vorderrad tluchtet und damit auch das hintere Ket-
tenrad mit der Laufrichtung der Kette, Bild 218 zeigt,
worauf es dabei ankommt.

v4
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Zar irtensivon Katonplge muse ch Kotte ugebaut

Ausseniaschen und Inneniaschen

Coal durch zwei Neto fest miteinander verbundenwer werdenden
peck ol erleichtert man sich gana wesentich
‘dadurch, dass man eine zweite Kette am godtfneten
Kettenschloss einklinkt und diese zwoite Kette mit dem
Horausziehon der ersten Kette einzieht. Ist die zwoite
Katto in betfebetéhigom Zustand, kann man ech mit dat
nachfolgend beschriebenen Reinigung
dadurch die Arbeit umso sorgfaitiger ausfihren,
Es kommt nun darauf an, die gebrauchte Kette zunachst
einer intensiven Reinigung zu unterziehen, die nicht nur
den Staub und den Schmutz von den Aussenteilen der
Kette abspalt, sondern vor allen Dingen sollen die Fremd-
korper aus den Innengelenken der Kette herausgewa-
ecten worden. Dazu ist dle Keto zundchst In en a
leumbad einzulegen, einige Minuten einzuweichen ul
anschliessend durch langerzeitiges Bewegen aller Ker
tenglieder in Petroleum zu spiilen. Dann Kette siropten
lassen und Katte tocknen lassen, (Jetzt Kann man de

fen Hulsen der Innenglieder
ribet
ur DuchfGfrung deo Veracheletosta muss man aw
rechnen: Eine. Motorradkette git als vorechlssen, wenn
sie sich um mehr als 2% geldingt hat. Die Ketten fir die
beiden hier besprochenen YAMAHA-Modelle haben die
Abmessung /xY% Zoll, Dabei gibt die erste Zahl die
Tellung an (Abstand der Nietboizen von Mitte bis Mitte)
und die aweite Zah! die lichte Weite der Katteninnenglie~
or In Millmetor ausgadickt wardo das den Werten
127 mm x 7.9 mm enteprechen. Ohne das Ketten-

ie Anzahl _der Kettenglioder immer um 1
Vitor ais cle Aral Gor Rolien.
Beispiel ftir Modell OT 80 LC:
Anzahl der Rollen 120
Anzahl der Glieder (ohne Schioss) 119Kettenlange new (A) estar teis mm

ie
$0 vorboreteteKette. wird dann in ein Holgsbad aus
Spezial-Kettenfett eingetaucht, Das durch die Warme
einer el Heizplatte diinnflissig gewordene
Spezialfett dringt im Verlaut einiger Minuten in die nicht

, Sichtbaren Gleitstellen zwischen Nieten und Hilsen und
zwischen Hilsen und Rolien ein. Vergleiche hierzu die in
Bild 24 im Schnitt dargestelite Rollenkette: Das Ketten-
Innenglied besteht aus zwei . die durch zwei
eingepresste Hulsen miteinander verbunden sind. Aut
den Hulsen ist je eine Rolle drehbar gelager., die =
ihverseits an den Zahnflanken des Ritzeis abi

Kettenlngung (C) = (8) ~(A) “arm
it rechnen wir Mass C mal hundert, getit: durch

Mass A, also

21-100 19%

Die Kette ist also gerade noch brauchbar.
Zur Feststellung des Masses 8 muss die Kette vor der

ebenennen. Das Ketten-Aussenglied act aoe ese
24

Unteriage abgelegt werden.



wil
austauschen, beachte man den Zustand der Kettenritze!:
Verschlissene Ritzel_machen eine neue Kette ganz

unbrauchbar (Bild 221)!
Bei der Montage des ht daraut,

lung» des Motors zu Uberhitzungserscheinungen, deren
schlimmste Foigen Schaden an Kolben und Zylinder-
w sein kénnen.

Gleichartige Schaden kénnen auftreten, wenn der Falten-
balg als Luftfitter und Ver-

sssene Seite des Federclips in Laufrich-
tung der Kette weist (Bild 217)!

Anmorkung: Die Kette fir das Modell DT 80 LC/2
hat eine Lange von 126 Rollen, also 125 Gliedern
‘ohne Berdcksichtigung des Kettenschlosses.

1.5.40 2u Position 13:
iter, Ansaugrohr und Faltenbalg

Voroenmnni Boutate bofinden sich auf der Ansaugseite
wre Funktion hat starken Einfluss auf diePalate tbs des vom Vergaser aufbereiteten

Krattatot/ Lh -Oomiacs: ‘Sowohl Anreicherung als auch
‘Abmagerung des Gemischs knnen zu Betriebsstérun-en i foo pigbey na aletngsabial dos. Motors
Dee Lutfitr hat nebon der Autgabe, oe Ansaulut von
mitgefihrten Staubtelichen und sonstigen Fremdstotfen
zu reinigen, die Zusatzaufgabe, die Ansauggertusche zu
dampten.
Die hier besprochenen YAMAHA-Modelle DT 80 LC und
DT 80 LC/2 sind beide mi ener Nasekttr ager
stet, die sich allerdings in ind For-
‘ten vonelnande urterechelden, Die iter Salbst beste-
hen in beiden Fallen aus einem Kunststoft-Schaum, des~
‘sen Poren mit Ol getrinkt werden. Die Filterwickung
besteht darin, dass zusammen mit der Ansaugluft ange-
saugte Staubteiichen iad
Zurn zum Motor gohindortZur Reinigung des Fitters heures ‘man so vorgehon, dass

Reinigungs-

Schmutz herausgespilt ist. Benzin soll als Reinigungs-
flussigkelt nicht verwendet werden
Seifeniauge mit einer Temperatur von 40°C und an-
schliessendem Spillen in klarem Wasser. Oer nachfol-
gece Trockrungaorezeee nimmt dann allerdings einige
Zeit in Anspruch. Nach erfoigter Trocknung taucht man
das Textgewebe in Motorend! und wringt es anschlies-
send mit aller Kraft aus. Es dart nicht zuviel O! haften

bleiben dos Filters verrin=
gem. Die Anschaffung eines Zweitfiters flr die Zeit der
Wasche ist 2u empfehlen.

Filter fahren zur des Kratt-
stotf/Lt ‘
brauchs zur Folge, ausserdem lasst die Motorieistung

Ein durch Risse oder Locher beschadigter Luffiter lasst
Ungefiterte Luft durch (erhohter Motorverschleiss) und
fait zur Abmagerung des Kraft ft-Gemischs. Das
wiederum zieht nicht nur Leistungsabfall des Motors
nach sich, sondem fiht durch die fehlende «Innenkuh-

2 Faterbsp,Vtbocueg vim Latter zum Vergaser
Stuteplatt for Fitersement avs Stanbiech

24 Schouciemiman 2 SS
26 Luftammer dee YEIS-Systems

28 ich,
27 Betestiquagssctraube



iid 25
Luftfiter und Ansaugtrakt, Ausfihrung ab 1965,

LBEtt worgeee Lunde 2 Bi 20

gaser an seinen Verbindungsstetien keinen festen und

zutreten ldsst. Der Zutritt von «Falschiufts ldsst sich fest-

i ten Lappen bei im Leeriaut
dem Motor um die ten bzw. den Faiten-
alg herumlegt: Andert sich dabei die

oneness ne an eacatons Sit
tender Staub beseitigt wir

4.5.11 Zu den Positionen 14 und 21:
Getriebed!

nae a ee 2a a Oblich, wer-
‘YAMAHA-Motoren der ModellreineBF a0 1 Kaet und yaaa mt Fac

geschmied. Dieses wird durch eine Olpumpe last- und

,, das Kolbenbolzeni
Zylinderwand erhait aut diese Weise einen Schmierfim,

a was die Schmierung anbelangt,
Ger Motorschmierur

de Wechsolgetiabe-Zahnvad-
‘satze mit der teverten Kila
und die
‘Durch Wellendichtringe 5

Kuppiung
1, schiiesst unter Bellage einer Papierdichtung

Sidicht ab.2a Konrobo dos Obtands imim Geieoganduse it dem
Bordwerkzeug ein schiisselartig aussehenderPeo eer pepmyde meena

‘schraube eingefuhrt werden muss.
Olvertuste konnen durch foigende Ursachen entstanden.
sein:
= Gehausedeckeldichtung undicht.
— Wellendichtung am Austritt der Kickstarterwelle un-

dicht.
— Weliendichtung am Austritt der Schaltwelle undicht.

ge
hause schitzt den Fahrer vor den Folgen trockeniaufen-
der Zahncader und Lager.
‘Ole haben die Eigenart, nicht nur durch mechanische

sspricht da aligemein von ~Alterung des O's. Deshalb ist
s erforderlich, das O1 des Getriebes nach entsprechen-

der Kilometerteistung oder Zeit eves auszutau-
sschen. (Otfirmen haiten thre Handler dazu an, ihren Ein-

kaut so zu planen, dass das O! spatestens nach einem
Jahr seinen Verbraucher gefunden hat).
Den ‘immt. man grundsatzlich bei



‘iid 26
Die Messung des Oistandes im Gotriebegehsuse

| Deer Barwa ante oy

3 ange coe hearers
4 Gewindeooteung dor Ol-Einulschradbe

‘us 27

4

5 dn aroacign Makara sl nach oben zen
\Waderiager fe dan dor Pump

7 at dec ta bag Catron 2 Ertan

9 Kiniwasserpumpengeniuse

Motor vor, weil das Ot in diesem Zu-
Stand dinnflissiger ft, mit hoherer Flessgeschwinckelt
‘abfliesst und dabei im Oiraum befindliche Fremdkérper
(Abrieb) mit herausgespillt werden.
Beim, Einsetzen der Ablassschraube beachte man, dass.
die Schraube richtig angesetzt wird, sich also von Hand
leicht einige Umdrehungen in die pega ein.

lich und schnell zerstort. Daher auch die Seactona des
vorgeschriebenen Anzugsdrehmomentes:

20NmGotriebed!-Ablassschraube

1.5.12 Zu den Positionen 15 und 27:
Wasserkiihiung

1 Kuttwassor-Ablassschvaube
2 Wideringe fr den Kupplunga
§ Samuspeed an ergosornechivs

Motoren woisen den Vorzug aut, Zylin-
dor nd Zylinderkopf gleichmassig zu kihlen. Dardiber-
eee alibi die. mechanischen
raat

5 Sotiinaonng ee Se Schwimmarkammer
immerkamnor

ogaliger
16 Sorenginge, 2 Stick

sind mit Pum>
en-Umlaukchlung ausgerdstet: Eine Kreeelpumpe,

sorgt datiir, dass das Kihimitte! bei voll
‘Thermostat etwa sechsmal pro Minute umgewaizt wird.
Der Thermostat ist zwischen Zylinderkoof und Kihler
‘eingebaut. Er hat die Autgabe, den Kihimittelkreislauf
‘erst dann freizugeben, wenn der Motor und damit das
KGhimitte! in seinem Kihimante! eine Temperatur von
80°C erreicht hat. Dadurch erreicht man, dass der Motor

ar



lormalerweise siedet Wasser bei einer Temperatur vn00°C. Es veranda ch aon von flssigen in
Zustand. Dieser Wert gilt jedoch nur far

Fall, dacs ie Flacho dos Wasserspiegels von normalem
Luftdruck in der Grossenordnung von 1 bar beaufschiagt
wird. Ein Sinken des Luftdrucks, z.B. auf Passhéhen im

it iedetemperatur des

heraufsetzt. Je hoher der Druck, um so hoher die Siede-
temperatur des Wassers,
In Kuhisystemen von wassergekishiten Motoren erreicht
man die Steigerung des Druckes durch druckdichten

dass

alle Tolle des Kihisystems, also Wassermantel des

gewachsen sein milssen. Um mit Sicherheit einPatzee dieser Bautelle zu verhindem, sind die Ver-
‘schlussdeckel mit einem Oberdruckventil rain
bel ce

ides. Dar Ausgleichbehaitor steht auch Bel helssem Motor unter
otmalee Luftdruck

3.Ow

‘Ventil, wenn der Druck im niche um {Barerfest als der normale Luttdru
4 Duc Wassermentel um Zinder und Zylinserkopt KONE und sect

ne

nitfupaipumpe. Einiassétoung
In Zona hunasatfrine on Utong Soc oregon

‘id 20
Siodetemperatur des Wassers in Abhingigkeit vom Druck

212°C Waser hac m Kutom in Vgc zum
oemalon Lufttuck in sOberdrucks von

‘Achtung:

100°C hiss sein, verwandet sich nach Wognahne des. Druckes dio
‘Gesamte Flussigkaitarmange innerhald ‘vom fssigon in

Sinfstutzen und kann achwerw Verbrohungon an Hand und Gesicht
vorusachin!

nach einem Kaltstart schnell die Sorcrkaasonce:and

‘aus, e8 nimmt deutlich mehr Platz ein als vorher. Das aut
diese Art aus dem Kuler verdriingte Wasser findet Aut-
nahme im Ausgleichbehaiter, nachdem es vorher

germenacauraeren,
See i

1

|

|
|
|

[eeaars |
|
|
|

‘aia 34
Frostschutz In Abningigkelt vom Schutemittelantel

ass bei 35% Frostechutzmital Frostschutz bis -25'C bostont. VAHAMA
‘an Frostechutamitel ver.

alsbrringt. Im
en eae calcer ce

bis aut 120°C anste\

28

hour ‘dass bo cine
‘Antal! von mehr a8 55% cle Gebiorchutzwirkung Kine wid



beim Oberschreiten der Markierung «H» auf
dem Zifferbiatt des Thermometers sollte der Fahrer sich

Gut: Hlt don Oruck fOr mindestens 6 Sekunden bel 0.75 bis 1.05 bar

/

‘machen. Neben Fehlem in der Vergaser- oder Zundein-
stellung kann die Ursache im Kihisystem selbst zu
‘suchen sein:

1. 2 ana aie st Brees arc
) hdufige Uberhitzur
1) deletes Uberdruckventi_ im Verschlussdeckel

oder Ve tung defekt

‘aus 50% Wasser
sn 0m Fromecrazttl, ‘muss in kaltem

MarkierungenTPL und LOW tee Asche
. Siehe hierzu

ZuPurkt2: En Sunserichsterk verschrtzte Kohler
block kann mit scharfem Wasserstrahl und

goreinigt werden.
Zu Punkt 3: In kalkreichen Gegenden verhindert die Ver-

‘wendung von die Ablagerung
von Kalk im Kihisyster

2u Punkt 4: Einen detekten Thermostat, pina
‘chen der Betriebstemperatur nicht

Zu Pople Deelds oder Wanet pings er
nen des linken Motors
festgestellt werden. Siehe hierzu Montage

ing in Kapitel 2.7.1

y Nach
der Abkihiung des KUhlwassers kann die vorher ver-
draingte Flssigkeitsmenge dber das sich nun otfnende
Unterdruckventit zurlickstromen.
Bei

dampf kann jedoch nicht entweichen. Er steigert den | Siche hierzu Kapitel
Druck dber und. verhindert der Montagearbeiten ist die

dadurch, dass weitere verdampfen. So ic ‘bel laufendem Motor zundchst in

Die Demontage von bh

kommt es mit weiter ansteigender Temperatur zu weiter

meter zeigt dem Fahrer an, wenn Druck und Temperatur
haben. Eine

den Kiihlerstutzen, dann in den Ausgleichbehiiter
einzutillen. Dadurch vermeidet man die Bildung
von Lufteinschidissen im Kuhisystem.

fast Kuhiwasserstand im Aus-
gleichbehalter wiirde sich dadurch fortiaufend vermin-
der.

im Kohisystem emeut zu kontrollieren und bel Be-
dart zu erganzen. Vergleiche hierzu die Bilder 28
und 70!



1.5.13 Zu Position 16: Batterie

In der Regel sind Fahrzeuge mit Schwung-Licht-Magnet-
Ziind-Generatoren so konzipiert, dass ihre elektrischen
\Verbraucher mit Wechselstrom versorat werden. Bei den
YAMAHA-Modellen OT 80 LC und DT 80 LC/2 finden sich

Grinden nur mit Gleichstrom betrieben konnen.
Zu diesen gehiren die irkarlage, cies Sinahom, de

Biss Welt worden rm Gleichstrom ‘dos. Bremai‘und das Parklicht versorgt. Das Bremslicht deshalb, wa
TAS AS SS We BS Go Io Bo GS tS % rcaoew

‘88 mit seiner immer nur sporadisc!stungsaufnahme von 21 Watt storend aut die tain
Wechselstromverbraucher einwirken wurde. Das Park-
\icht, bestehend aus Positionslicht und Rickiicht, wird in
Parkstellung mit Gleichstrom. versorgt. Wahrend der
Nactifaht werden ce gllchen Lampen allerdings mit
Wechselstrom gespeiDer zum Betriob Corer Verbraucher bendtigte
fe erzougt, von einer Baueinheit Gleichrichter/Span-
‘fungsregler in Gleichstrom umgewandelt und in einer
Batterie (12V) gespeichert. Der von der Batterie gespei-
cherte Gleichstrom steht immer dann zur Vertiqung,
wenn der Motor steht oder nur im unteren Drehzahibe-
reich arbeitet. Wahrend des Motorlauts im Betriebsdreh-
zahibereich arbeitet die Batterie als «Puffer» zur Aut-

sschadlichen Folgen der-
selben, Man soll deshalty das Fahrzeug nicht ohne Batte-
fie fahren, Dartiberhinaus soll man sich vor Antritt jeder
Fahrt davon Uberzougen, dass sich die Batterie nicht in
tiefentladenem Zustand befindet, erkennbar an nicht
‘oder nur dunkel leuchtendem Parklicht. Es gendgt aller-
dings zum Antritt der Fahrt tterie im unteren
mittleren Ladezustand, der dann. im Verlaut der Fahrt
dutch die Auinahme von Ladestom vorbossert wird

hat eine Nennspannung von 12Volt und eine Kapazitat
von 3h, Eine 12V-Battero besteht aus sochs hintrein-

von etwa 2 Volt piers Die Kapazitit von 3 Ah
ie

e ie Spannung der Batteriewesentich nachlsst, Als -Eniadescnsspannunge sit
1,75 Volt pro Zelle, albie von 10,5 Volt, an den Batteriepolen, unter

Belastung gomessen.
Die in der Batterie gespeicherte Energiemenge entspricht
mithin einer elektrischen Arbeit von 0,154 mal 12V mal
20 Stunden = 36 Wattstunden = 0,036 Kilowattstunden.
Zum Haushaittarif von 13 PY/KWh entspricht die gespei-

Chere Eneriomenge dem Wert von 0,038 kWh mal 13 Pt
igen.5 PfenniIn ee or sacha: Zlen betnden: shy in verde‘Schwefelsdure eingetaucht, zwei Blopation leisuitat,

PbSO), die wahrend des Ladevorgangs einer chemi-
chen Verdncorung eusgesetzt werden: Au der posit
ven Platte wird Bleisuperoxyd (PbO), aus der negativen
Platte wird reines Blei (Pb). Die Dichte der verdinnten

30

Schwefelstiure andert sich wahrend des
Wort 1,12 g/crm aut 1,285 g/cm’. Ein Tell des zugefuhrten
Ladestroms wirkt zersetzend auf den Wasseranteil der
{mit Wasser) verdiinnten Schwefelsdure: Einzelne Was-

init
Sauerstoff zerlegt. Diese veriassen gastormig die Batto-
fezelon durch dle Botrungen in den Zelenstopfon oder

angbesonders zuSchiaseicting, Die Folge der Vergasung ist langsamesAbsinken des Sues in den Batteriezelien, Es ist
dashalb notwendig, von Zeit zu Zeit den Sdurestand zu

destiliortom Wasser soweit anzuheben, dass die Platten
berdeckt sind. Wer bel dieser Arba, um

kénnen, ein brennendes Streichholz indie Nahe der Zelestung ha, wed ohne bee Oberra-
schung leben: Uber dem Sdurespiegel befindet sich

Gasgemisch aus Savorstot Und Wasserstot”eon «Knaligas», hoch entzindlich und damit getitr=
ert tlt ‘das Nachtillen der Batteriezelien an einer tiet
Siladenen Butera et 2u bedenken, dass die Battote-

re wahrend des Ladens nicht nur ihre Dichte verdin-

Bi 35,

‘ustandes einer Batterie: Dor Schwimmkrper taucht um 30 teter
tin, Je schlechtor der Ladezustand ist.



dert, sonden auch an Rauminhalt zunimmt. Der Sdure~
spiegel steigt also wahrend des Aufladens. Hat man
seca viel Wasser nachgefll, aufen de Zeion jt

Die Sdurespritzer richten mit Sicherheit Schaden
Get Teter ore we vat

dann, wenn

Montagehinweise:
Beim Ausbau der Batterie dst man immer zuerst die
Leitung vom Minuspol, welcher elektrisch leitend mit den
metalischen Bautellon des Fahrzeugrahmens und des
Motors verbunden it, Corn eat fet man do Latungs:

dor Batterie ein zu hoher Ladestrom zugefihrt wird oder
wenn in eine voll geladene Batterie weiterer Ladestrom
hineingeoumpt wird. Die Starke des Ladestroms richtet

‘der Kapazitit der Batterie. Dabei ist es fir die
Batterie um so besser, je langsamer sie aufgeladen wird.

| der Batterie. Berihrt man dabei
at dam ‘ScheuberwchiOasel Tole, des. Fahrzeuat-

erent ce Verbncung’ zum
Minuspol der Batterie bereits abgetrennBeim Einbau der Batterie geht man ‘rundsstaich en
‘umgekehrten Weg, also erst den Pluspol anschiiessen,

As obere Gronze des 9
Ladestrom. Man errechnet ihn, indem man die Kapazitat
der Batterie 3Ah durch die Ladezeit (10h) tollt. Das
Ergebnis heisst: Maximaler Ladestrom 0,3. Besser for
die Batterie ware jedoch ein zwanzigstindiger Ladevor-
{gang mit einem Ladestrom von 0,15.
Sol ce Batten eingebeuter Zustand mit Hite eines
Ladegerdts aufgeladen werden, empf sich, die
elektrische Verbindung zum Bordnetz tree Dover dos
Ladevorganges zu trennen, die Batterie also abzuklem-

1. So schiitzt_man die elektronischen Bautelle im
Bordnetz des Fahrzeugs vor Zerstorung durch Span-
‘ungsspitzen, die vom Ladegerit ausgehen kénnen,

Klemmenspannung der Batterie in Abhingigkeit vor Ladezustand.
dor Batterie

1 Batterie ler: Entladeschivesspannung 1,76 Volt pro Zoe, Baginn dea
Lagevorgnngs am Lacegerst.

2 Necmapannung Gor Bae: Nor wid deutsch, dass dle Normspen-

tterie unbedingt aut die richtige Polaritat zu achten:
Die elektronischen Bauteile im Bordnetz des Fahrzeugs
sind im Bruchteil einer Sekunde zerst6rt, wenn man die
Anschllsse an Plus- und Minuspol der Batterie ver-
tauscht.
Die gleiche Folge hat ein entsprechender Fehler, der

im Anschliessen des Ladegeriites gemacht werden
kann: Eine leero Batterie, mit falscher Polaritét am Lade-
erat angeschlossen, ladt sich anstandslos mit ver-
tauschtor Polaritét auf. Der grosse Folgeschaden tritt
dann auf, wenn man die Batterie »richtige gepolt in das.

ner Batterie git

anlegen, Minusclip des Ladegerdts an
Batterie anlegen!
Ist man im Zweite! dardiber, ob eine Batterie mit richtiger
Polaritat aufgeladen wurde, kann man sich durch die

wendung des im Kapitel #Elektrische Anlaga» be-
‘schriebenen «Diodentest mit Hilfe einer Priflampe» von
der Richtigkeit der Aufladung Gberzeugen (Bild 259).
Noue Batterien werden vom Hersteller trocken, jedoch in
vorgeladenem Zustand angoliefert. Die zugehdrige vor-

den Minuspol der

fis mitgelietert, Vor Inbetriebnahme der Battorio ist die
‘Schwetelsiiure unter Beachtung nachs! f Punkte

de

gerit nachzuladen:
© Beim Filion solien Sure und Batterie eine Tempera

tur von mindestens +1
© Battoriezetion zuniichst nur Sowa fillen, bis die Plat-
2 cea gerade bedeckt

‘3 Gasungespannung: Boi wetorer Auladung beobacttet man starko
trio, man
20%

kippen, damit

© Titbteson entwolchen kennen,
nach etwa 1 Stunde

regir aut maximal 14 Vor).
4

Hohe erginzen, also etwa

12
von 15.6

auf die
‘6 mm ber Plattenoberkante.

e bis die Kiem-
Volt kann
ot haben!

Beim Einbau der Batterie in das Fahrzeug achte man
daraut, dass die Polfahnen der Batterie und die Kabel-
schuhe der Anschlussleitungen frei von Salzen und Aus-
biuhungen sind. Diese wirden dem Stromfluss einen
erhohten Widerstand entgegensetzen. Das Einfetten der
Batteriepole mit speziellem Polschutzfett (Bosch Ft 40
v1) verhindert die Neubildung von Salzen und Ausbii-

14,5 bis 15 Volt betragt.
@ Nach dem Abkiemmen des Ladegerats dafiir sorgen,

danach Zellenstopfen schliessen.
© Batterie unter Beachtung ihrer Polaritait einbauen und

anklemmen. Poikiemmen sauber und fest anbringen,
danach mit Schutzfett Uberziehen.

@ Erst jetzt darf der Motor gestartet werden.

wungen.

{st die Batterie mit einer Drainage
versehen, sollte die Schiauchleitung knicktrel so verlegt
werden, dase Stureepitzer nicht an Tele des Farwers
gelangen konnen.

1.5.14 Zu Position 18: Tachoantrieb und son-
stige

‘Antigslich der 3000 km-Inspektion sollen der T
{heb und de beweglchen Beutelle des Motorrads, de in

31



= Zirezabl ces getnnbenen Zaneraces(
= Durchmesser des Lautrades (0,707 mbei Reon 2.75~2t

bet Restan 250-2

x = ateraeet 3.16

Die Wythe St eniwerier st dem itera cos
‘Tachometers oder auf dem Gehauseboden des

1.5.15 Zu Position 19: Ziindkerzen

Phlege-
zunachst darauf an, sich Augenschein davonGberzeugen, dass die Ziindkerze die ihr Bete
Auigaben he

‘schon rund gebrannt, zeigt die Kerze deutlich
schlechtere Leistung. Sparsame Leute feilen eine sol-
che Mittelelektrode so weit herunter, bis sie wieder
schartkantig ist.

@ Der muss dem vorgeschriebenen
Mass entsprechen (0,7 bis 0,8 mm). Beim Nachbie~

demontieren, um zu schitzen.Groat oth os rotnen. ds Ri! a 10 tran
‘gen geger
Mittelelektrode abstistzen, da sonst die Gefahr be-

steht, dass die Kerze am reigst und da-
aus seinem Sitz
braucht man einen Zaptenschlusea. Bid 56.12 20it Go
‘Skizze zum Selbstbau.

80.LC/2 hat
in einem eigenen Getriebegehduse untergebracht ist.

itlich ‘Antrieb

ee oe er eee
id 36), Gas gctant at Est Ltve ind Bx

gebraucht werdenCe eens ex sh Frm un Fa
ebenfalls Uber eine

aslo Vacant or Wah est,

roren Soto der Kerte ergbt Mest Bichechiiccs
zu. Siehe hierzu Bild 39 und die Erlauterungen in den.

Buches.

Einbau kommt: im Handel erhaitiche Zundkerzen unter-

x Steigung:
M10x1; M121, 14%1,25; M 18x15;
M24x1.5; SAE 4'-18; RR
Flachgichtsitz mit Dichtring

e dabei Urhungen des Pappzeigers mitzaln, ce
cp (rare eo ae leicht ge-
peor Sor Zibhung rch 10 ten.Mass rv a Wega soarocinas rach

Formel

32

Konischer
O Spee ener mit dem Gewinde M 141,25

gibt es mit folgendenpec on ene ttn ore 12 mm; 12,7 mm; 17.3 mm;
19,0 mm.

‘Wir brauchen fr die Motoren der DT 80 LC und der
DT 80 LC/2 Kerzen mit 19 mm Gewindelange!



Dis Folge dee, ees, yor Zinckaecsh hei
‘werden in den Bildern 40und 41 gezeigt: og Vorstohce Suereuing ox te

22 folven 23 Glhzindungen, tele Gewincegange an
Kerze oder Zylnderkopt setzen sich rat OKoNo 2,
erschweren spater das Aus- bzw. Einschrauben, fl
ren eventuell zur Zerstorung des Gewindes im Zylin-
erkopt.
Der Warmewert der Zindkerze muss dem vorge-
schriebenen Wert entsprechen: Der Fachmann unter-
scheidet «Kalte Kerzen» und «Heise Kerzen». Man
merke sich hierzu: «Kalte Kerzen» gehdren in «Heisse
Motoren= (und umgekehrt). Dabei sind soiche Moto-
ren als <Heisse Motoren» anzusehen, die aus ihrem
Hubraum eine vergleichsweise sehr hohe Motorlei-
stung herausholen. Der Fachmann spricht in diesem

ihange.
Fur die YAMAHA-Modelie DT 8 LC und DT 80 LC/2
ist der Einbau von NGK-Zindkerzen BR 8 ES oder BR
9 ES vorgeschrieben. Bei diesen Zindkerzen handelt

. itlern 8 und

Warmewert ist zu berlicksichtigen,

wiedergegebene Identifixationsschema fir NGK-
‘Zundkerzen erleichtert die Orientierung. Der NGK-



iis 30
Zundkerzengesichtor (Bosch-Bis)

1 Norma. solaturtuss graugeb bis braun: Motor in Ordnung: Wirmewert
Ist richtig,

2 Voruss. Sartre, stuptecarerFussbig: Genie 2 eh

Luftmangal, Sektrodenabstand 2u gross; Wixmewort ist 2
3 Vert Batg von Snot us ue: cave Ol Vetremungeroum

bo 2-Takt-Motoron zaviet O! im Geenisch; hoher Verschleiss an Zysr
ern und Keibendingen.
emit. Sehmeizperien auf dem isolatoruss, angetressane Elektro-

19 aus Blowerbinckngen: Gemisch 2u mager, Zinckorz0

Uundicht oder lose, schlecht schllessende Ventie; Warmawert Ist 24
9

‘ia 40
Richtiger Kerzonsitz (Bosch- Bia)

Feblerhattor Kerzensitz (Boxch-Bis)

18 Zweite zusitzcher Dichting. Spter Einschvaubsctwierighelten.

‘Gewinde. Schwierigieiten beim Ausschrauben,

‘owinde, Spater Enschravoschmiengreten



WARMEWERT

aegsernre —eo ass tO ass]

ae OR PR oe es ee a ee

>

°

If.
Hose Korea

ae

# Wermewert-Arbeitsborich fir Kerzan ohne «hermo-slastc=

Warmewert 8 it dem alten Bosch-Wirme-
‘wert 250 (4 nach neuer Bezeichr Die NGK-
Kerze mit Warmewert 9 entspricht dem kalteren Typ.
275 baw. 3.

kaon Veto ra rk

rer Vergasereinstellung zu en fuhren.Der rota eh, Folge: Kolbenklem-
mer, Loch im



fey eee ‘schldssel % Umdrehung weiterdrehen,
@ Gebrauchte Zindkerze, bei der der Dichtring schon

‘gestaucht ist. von Hand anziehen, dann mit Kerzen-
igsdrehmoment etwa 22 Nm, bei leichtlaufenden,© cetototon Gewinden var eova 18 Non

@ Beim Anzichon
inches vay. tae ene ser rm Keene

ere
gerbewegung Uber § Minuten entspricht.

Fs)
MARKIERUNGSZEICHEN AUF NGK-ZUNDKERZEN

stet. Das hydraulische System hat die Aufgabe, harte
Fahrbahnstosse zu dimpten und dadurch ein Durch-

n der Federung zu vertindem, Derdberhinaus
m_Dmpungselament che Aufgabe zu, dNona 9 Federung schnell abklingen zu las-

Schmierung der Gieitstellen zwischen Gabel-Stand- und
Gaba ctr

‘den hier besprochenen YAMAHA-Modelien verwen-

(er cab hance be cam een) Hamewet (Cowindalingeanasiga) (igo fr Stuhtur ua)

an 7 we

arr ,

eines || 8 a
trenton niet || © J | Sem

? toreme ||

eo oA PT HE
Sanstomineary || 3

.wesemmann |

eveweronton ise |] 10 A

ow ergwomsnn Wnts Leal bd
Hd Nema || € | somminoontemeraconey || a2 balay

Sm |e es F | sepa pemnote

1.6.16 a Rival 22: Hydraulik6! anhaftenden Eigenschatten, Wasser aus derpgabel, Olwechsel Luft aufeunehmen und aggressiv auf Lackechchton 2
wirken, hier nicht 2u berlicksichtigen sin.

De YAMAHA Modele D'€0LC und DT 80L0/28nd mt Nodal DT 80 LC
einer hydraulisch ten Teleskopgabel ausgeri- Motorendl SAE 10 W 30 pro GabetholmMose DT 80 Loz

‘Motorendl SAE 10 W 30 pro Gabetholm
Bid 45 slg dn prtpaten Auton er Teleskopgabel,
er bro Funktion extern lat. Man it drt, dav dr

Gesamtraum durch den Dimpferkolben 4
threraeis und des Vert Gautoe 8 bis 10) enderorsats
in drei Einzelrdume aufgotoilt wird

3 unteren Ringraum (15)
den oberen Ringraum (16)

ind. den Zentralraum (17)

Wd. Des hat den Wore, Gas he dem Sonat Beichen

36

impfer-
rch und dom derbr logendon Hatreum dee Gabe.
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114 Rotwhdlsa, zusammen mit den Bautllen 8, 9 und 10



Stancrobe. Letzes let in seiner teen Tel at or
SA, soem coe Teil jedoch mit
Fah die ‘ederbewegungen aus, Peetdie Raima erigibipta be
@

Se voren Verge ansineieg eam) Ge ia
eder herunter.e ie Hilfe einer Reissnadet und oe Kieinen brates

i eine dnetcaye Sprengi von selbst jeeEinfedern schiebt sich dasan die Kraft der Feder 1 ber das Gabel-Stand-
Dabe! wird der untere Ringraum Kleiner, der

: Kurze Feder herausnehmen, siohe auch Bid 46
© Auttanggefiiss bereitstelien,

Das aus dem unteren Ringraum verdraingte Damper:
3) mt crch das Vent! 10 und crc dle Brun:
‘gen im Dampferrohr oberen Ringraum, Einweiterer Teil des oatiger ls findet Aufnahme im
Zentralraum, in dem die vorhandene Luft entspre-
han! vor wi

‘Austedern fliesst das Dampferd! aus dem sich
reels e Flamm ach de Bohr

1 den Zeprakeum, Or Ur
stand, dass das Ventil 10 dabei
erz0ugt eine stirkere Dimptwirk
dem, gleiche
et, Dahash era oleae ee Fahrzeugs

mieden.
(© 501 starkorn Einfeder schiebt sich de Hulse 11 dber

die Hilse 13, Der sich durch den Konus verkleiner
Spalt zwischen den Hilsen sorgt fur zusatzliche

ischlagen der Gabel© BoiPfeil at im Aufbocken der
Maschine oder bei «Luftspringen» zu beobachten,
wird der Daimpterkolben (Kopt von Bautell 6) woich
von der Feder 7 aufgenommen,

‘am unteren Ende des Gleitrohres
ausbauen,

Gabel «plete nee “Federbewegungen
‘macht,

@ Ablassschraube mit Dichtung wieder einbauen.
e Noronechetetne Oimenge in den Gabelholm ein-
e oupele. pci Bk. AF. oben nel orilre,

beachten, dass Teil 4 auf Teil 3 aufgezogen ist.
@ Mit dem anderen Gabelholm in gleicher Weise ver-

fahren.

1.5.17 Zu Position 25 und 26: Reinigung
von Kraftstoffsieb und Vergaser

Die Behinderung des Kraftstotfdurchflusses auf seinem
Wege vom Tank bis zur Mischkammer des Vergasers
Zieht im ginstigsten Falle das baldige Aussetzen des
Motors nach sich. Dieser Fail tritt jedoch nur selten ein,

pel haufiger bap es durch Verschmutzung oder Was-
sketiicer Veréndring der DurchPporonaaly die hen in einer ve rahrer 2merkten Abmagerung des Wanstot/Lut ish me

‘Arbeitsvorgang fur den Otwechsol in
@ Motorrad so aufbocken, dass das Vorderrad frei-

kommt.

wirkt. Oi
Folge ik alan sey ass ergsoencer Folgeschaden;

demimer, Loch im Kolbenboden. Beim Zweitakterkommt durch den gienzatg Letrepnk peerede ar

@ Ein Hotter driickt mit Hilfe eines

stoplen und Widerager fur de Feder4 ig fe Kan Baan ngeegt.
‘Geet dle Gabel nach

‘5 kurze Feder (81 mm bel LC, §3,7 mm bel LOV2),

rellager
und. an den Kurbelwellen-Hauptlagem ye Dies
Gotahr besteht bei den hier besprochenen YAMAHA-

ristet sind.
Um vor solchen bésen Uberraschungen geschitzt 2u
sein, ist eine regelmissige Kontrolle an folgend aufge:
zaihiten kritischen Stellen dringend anzuraten:
1, Belaftungsbohrung im Tankdecke!
2. Siebfiter des Kraftstotthahns
3, Schwimmerkammer des Vergasers
Zu Punkt 1: Wenn unten aus dem Tank Krattstoff abtlies-
ten Gol. mine Se) eis Specht ae se Lutt-

on Tank nechfieson Korver. (eof sir
Vordng des dafir im TankdeckelLuftwegs oder durch einen auf den Tank enpesbctanin den (
baut sich im Tank ein Unterdruck auf, der es dem Kraft-
stotf unmdglich macht, in austeichender Menge auszu-
essen.
ring Mi Stooge bal gedtinetem Tankdeckel und

sm Kraftstotfschlauch die Zeit

etwa % Liter, Kraftstotf abfliessen zu
der Kraftstofttank voll sein, also so wenig Luft wie mdg-
lich enthaiten. Anschliessend den gleichen Versuch bei

im zwei-

Bom Owecnsat werden oie Gautowo 1 bis § avegebaut ten Versuch gemessene Zeit dart sich nicht verlangem!



rankrucksacke mit Schaumgummibéden
sind bal ’Regenwetter sehr gotvich, da sich ie

ren des Schaumgummis mit Wasser vollsetzen.Vor Farner rghen in den Boden des Tan
jondere Luitleitung ein, die in derNano des Enlewtzone endet.

Zu Punkt 2: Das Filtersiob des Kraftstotthahns kann sich
im Laufe der Zeit mit Verunreinigungen zusetzen, die
beim Betanken des Fahrzeugs in den Krattstotftank
gelangt sind, Manchmal lst sich auch ein Teil der
Schutzlackierung an der Innenseite des Tanks. Die Lack-
fladen setzen dann das Filter weitgehend zu.

tage des Vergasers Uber she spezielle Ablassschraube
zur Entleerung der Schwimmerkammer abgelasson wor-

. Sine hier Bilder 163 und 164

1.5.18 Zu Positi
Entkehlon dor ‘Ausputfaniage

Bedingt durch den Umstand, dass dem Zwoitaktmotor
das Schmierd! Uber das Kurbelgehduse zugefihrt wird,
gelangt es zum Teil auch in den Verbrennungsraum dos

stossen werden. Ein Teil setzt sich aut dem
den, am Zylinderkopt, im Ausiassschiitz, im Ausputtrohr
und im Schalldéimpfer ab. Bei Verwendung von Spezial-
Zweitaktolen wird diese Erschel
kann jedoch niemals ginzlich vermieden
Die Ablagerung von O'kohie aut dem Kolbenboden und

Zum Reinigen des Siebfitters muss der
‘ausgebaut werden.
sigerweise dann, wenn der Tank fast leer ist, Man baut

jn nach vorn und kann
tofthahn samt Filter

stalin: Sle dae Fer sake Norse:
fighit es sich, den Inhalt des Tanks ganz zu
{crwtoicecsieel 23 eles ie Sere Se wis en
Tank

Rego! nicht us, kann aber 2u Glih-aeangen: fhren, die den Motor durch Uberhitzung
Jicherwoise verstarktem Verschioiss aussetzen. Zur

Beseitigung dieser Ruickstiinde ist die Demontage des
Z2ytncerkontseroredich
‘Ablagerungen im Auslassschiitz, im Ausputtrohr und imSchallaampfer witken sich in jedem Fall lei-

(eel und dann oss einen Trichter mit Siebeinsatz,
uri satel: fad lthBrandgetahr ashton! Slee fers
oS

of, |
o %

oD
ea

bas Bo
(bee tees ines iene
een ele

Aoi
feed
ee
[Picea aa tap
6 Drahschleber
7 Watenigungnsctvauben, 2St0ck

Zu Punkt 3: Verunreinigungen, moist Wassertropten, die
be beiden Siebtitr des Krattstotfhatne passieren konn-

in deron \Vergasers. Oas inbesondere dann, wenn man lan-
Gere Zak rich kontroler hat; ob ich en Wesearoack

Wasser gefult ist. Wasser, das sich aut dem Boden der
Schwimmerkammer abgesetzt hat, kann ohne Demon-

aus. Man merkt das, wenn man fest
‘stellt, dass man an Steigungen zuriickschalten muss, die
man vorher ohne Schwierigkeiten int grossen Gang
bewailtigt hat.

ad 480
‘Ausputfantage fOr das Modell OT 80 LC

ie Benennung der Bautole rgb sich aus der Abbidung,
das BIS dent a's Montagerite



lassen, verbiiebene Verbren-
nungsrickstéinde durch Klopfen und Schitteln aus

dem Rohr entfernen.

1.5.19 Zu Position 30:
Konservierung des Motors

Wer rastet, der rostet-, der Wahrheitsgehalt dieses
findet seine

zw dam

Auspuffanlage zu demontieren und der
selbst in seine
im

Lap mppeonienpe cape

haben, dass man kaum nach nen Blot
durchschieben kann, Diese Oikohie entfemt man, indem
‘man den Kolben bei

‘stabes so lange im Auslasskanal des Zylinders schabt,
‘bis die Wandungen des Kanais fret von Otkohle sind.

der

a eee ee dass durch den chemi-
sschen Vorgang der Verbrennung von 1 Liter Benzin
‘etwa 1 Liter Wasser entsteht!Motor waar For er Wa

nen Oikohieteiichen durch den Ausiasskanal hinaus. gon site sh als Kondenonasso an den noch
Das Ausputtrohr selbst lasst sich von anhaftender —_kalten Motorteilen nieder. Zusammen mit den schwe-
Olkohie dadurch betreien, dass man Kraftstotts
se, Wel we ibaAc ls dat Robe sini: unel dich
sch . die an der Wan-

asst. Und so wird es gemacht:

40



Jetzt kann man durch die ZGndkerzenbohrung etwa
4.cm? Korrosionsschutz6! einspritzen und durch Be-

ser nach Abnehmen des Faltenbalgs etwa 9 cm*
Korrosionsschutzol in das ause, Siehe

tigen des Kapitel 1.5.20.

vertelen. In gleicher Weise gibt man Gber den Verga-

1.5.20 Empfohlene Schmier-, Dicht-, Kiebe- und Schutzmitte!

)[me | Tox Menge'Gebinde | Bostolnummer |
| 1 | Motorendt SAE 10 W 30, Qualtat SE handelsdblich handelsiblich |
| 2 | Krecnat ‘Sprihdose hhandelsdlich |

4 | Fett Ftivar Tube, $0.9 BOSCH 5700002005
5 | Fett Fiver Tube, 50 9 BOSCH 5700003 005
6 | Fett Ft1v26" Tube, 509 BOSCH 5700005 005
7 | Fett Ft40v1 Batteriepoitet)* Tube, 50.9 BOSCH 5700702005

8 | Loctite 270 (Schraubensicherung, super fest)* Flasche, § 9 Maschinenhande!

9 | Loctite 242 (Schraubensicherung, lesbar}"* Fiasche, 5 9 ‘Maschinenhandel

10 | Loctite 648 (Spezialkiober)* Flasche, § ¢ Maschinenhande!

11 | Loctite 574 (Speziaidichtungy"> Spritze, 10.9 Maschinenhande

12 | Korrosionsschutzlack Sprindose, 150g | SACHS 0269001 100

13 | Motor- und Nabenreiniger Sprohdose, 375g | SACHS 0269004000

14 | Konservierungsd Flasche, 30 em’ —_| SACHS 0969090005

18 | Graphitpulver handelsibiich handelsuibich
+ sane Aemarssngen

Anmerkungen zu den in der Tabolle emptohienen sen. Temperaturschwankungen ausgesetzt
nach der Produktbeschrelbung der Firma sind.BOSCH Ve

FLtV4 Heisslagertett, mineralisch, Farbe braungrin, Motorzahnkrinze, hochbean-Te sereich -10°C bis +100°C, warme- spruchte Schlagwerke, 2.8. Elektrohammer.
Schmett, gooignet fir Walz- FT 401 Bato Potet, mineaioc, Faro braun, su

lager, guter Korrosionsschutz, auch als Dicht- rebestindig, vethindert Saizbildung. Sicherer
mittel boi hohen Temperaturen verwendbar. Startvorgang durch saubere Stromuibergange.
Nicht fir Schmierstellen mit Wasserberihrung!An Anmerkungen zu den n der Tabele empfehlen Kebe-
‘Schmierfiz am Unt ‘der Produktbeschreibung der

Frtv8 Kaltefet, EececeTwnpaskii: Pio laatech -9°C be +8076, see Loctite 270 Schrauben und Mut-
i Qeeignet fir Walziager bis zuHan Ein in ee ie tier Katte aus-

gesetzt sind.
Ft1v26 Welegeret,mineralisch, Farbe blau, Tempe-

~30°C bis +100°C, wasserabwei-
von guter War-

forilleetars ‘Schleuderbestindigkeit, geeig-
‘ae Scheuer vor Wiliagern do Dor

tern, die normal nicht mehr geldst werden
missen, auch bei héchsten Vibrations- und
Stossbelastungen.

PE a Gee
sich selbsttatig 1isen. Die Schraubverbin-

__ dung bleibt jedoch mit normaiem Werkzeug
* lsbar.

Loctite 648 klebt Buchsen und Lager, Zahnriider und

at



Riemenscheiben in Gehause und aut Wel-
len, dichtet gleichzeitig ab und verhindert
P.

Loctite 574 ersetzt dunne Papier- und Feststoffdichtun-
gen bis 0.5 mm Spaltbreite an Motor, Ge-
triebe, Vergaser und Flanschen aller Art.

1.6

= 1 Dreikantschaber

mp
Tt locheplezange
= 1 Seitenschneider
~ 1 Messschieber (Schieblehre)
= beobhetrs

fir plik le an deel
Fahrwerk und elektrischer Anlage

Bevor man sich daranmacht, umfangreiche Reparaturen
am eigenen Fahrzeug auszutfthren, sollte man sich dar
ber im kiaren sein, dass dies nur gelingen kann, wenn
einige Voraussetzungen erfullt sind,

is 40

Einzoielamenten

Zuniichst muss dem Heimwerker ein sauberer, geriiumi-
ger und holler Arbeitsplatz zur Vertugung stehen. Dieser
Raum sollte mit einem Arbeitstisch und reichlich bemes-
senen Ablagemoglichkeiten (Regale) ausgestattet sein,
Aut dem Tach sole en Schraubetock betetct ein. An

Wand, bersichtlich_geordnet,Grurdeusetatung, In enem Seheank, berichten om:
Gert, diejenigen Werkzeuge, die nur fir bestimmte
Zwecke zum Einsatz kommen.
Zur Werkzeug-Grundausstattung _gehdren
Werkzeuge:
= 1 Sete Gabelachiinns1 Satz Ringechlussel, pate
= 1 Satz Steckschiisse!
— 1 Satz Inbusschiiissel
= 1 Satz Schraubenzieher fur Schlitzschrauben
= 1 Satz Schraubenzieher tir Kreuzschiitzschrauben
+ 1 Satz Hammer mit unterschiedlichem Gewicht

= 1 Holz- oder Kunststofthammer
= 1 Satz Meissel
~ 1 Satz Durchschlage
— 1 Satz Locheisen
~ 1 Satz Feilen
~ 1 Flachschaber

folgende

42

for Nutmutter mit 40 mm @
aevoieien Srncmenating gente:
= 1 Knarre mit Einsat

| sets ects bor emeechinetid Batra
= 1 Drehmomentschidssel, ersatzweise 1 Federwaage

~ 1 Satz Gewindeschneidwerkzeuge
— 1 Gewindeteile
~ 1 Gewindolehre

= 1 Schlagschrauber mit unterschiedlichen Einsaitzen
~ 1 Seegerringzange tar Innensprengringe
— 1 Seegerringzange fOr Aussensprengringe
~ 1 Zweiarmabzieher
= 3 Schraubzwingen unterschiedlicher Grosse
= 1 eloktrische Heizplatte:
~ 1 Létlampe
= 1 Messuhr mit Halterung

Bigolmessschrauben im passenden Messbereich
Fr Arbeiten am elektrischen Bordnetz des Fahrzeugs:
~ 1 Priflamy
— 1 Voltmeter fir Gieich: und Wechselspannungen,

Messbereich bis 20V
= 1 Ohmmeter, nach Méglichkeit 3 Messbereiche
= Selektrische Létkolben (20 W, 80 W, 150 W)
= 1 Prifgerit ftir Sduredichte der Batterie

= 1 Stroboskoplams
Weitere nitzliche Hilfsmitte!:
~ 1 Spiegolgiasscheibe zum Abziehen von Dichtfldchen
~ 1 Blojplatte als Unteriage beim Einsatz der Locheisen
= 1 Schleifoock



wie bier zusammengestelt,
ison sean Wortagetocn

Di Size zig ce Grandabessu
dr in den Bilder 20-48 vorgesteltn Einzselemante

i 84
Kleintelle-Magazin: Dachiatten an Stahibetondecke angedibelt,

1 Montagebiie zum Hochstalln des Motorads
Fair Arbeiten am hier besprochenen Fahrzeugmodell
folte man ver Beginn der Arbeiten durch Kaif oder
Selbstantertigung die nachstehend tabellarisch aufge:

ten Werkzeuge oder Vorrichtungen bereitstellen.
Siche hierzu auch Abbildungen 55 und 56.1 bis 56.26.
We man aut engem Raum platesparend arbeton kann
zeigen die Bilder 50 b
Die Regale aus Einzololementen, di sich bei Bedart zur
Avbeitsbiihne oder zum Arbeitstisch zusammenstellen

43



lassen, wurden aus Abfaliholz hergestelit. Sehr gut eig-
nen sich dazu die Holzpaletten, auf denen die japani- Ieuenen Garage zartcieseen Wil in ci Golee ee
‘schen Motorrader in ihren aufwendh

don aboerepor An esa Paton tndet mon Kant
Holarten, cle zum Tell

fers, auf dessen Inhalt poseeue conse gewahrt
wird, ist die Firma HEYCO, Postfach 1501 39, 5630 Rem-
scheid. Mit diesem 40teligen Werkzeugkofler steht fir
‘Arbeiten am Motorrad eine kleine Werkstatt zur Verfi-

aufweisen. Zum Rausziehen der langen Drallnage! a paaaperend Sikaibeeniven Ol Deck dey
yerausgezogenen Dralinagel lassen sich ausrei-a seatige \Verbindungen erzielen, es empfiehit sich

Jedoch, ale Nagelungen vorzubohren.

wertigen Werkzeugen in einem tragbaren Behaltnis. Die
der sein wert-

CE pee te ens eerie!
befestigten Hoizleiste

Die Kiemmwirkung verhindert selbsttatiges Losen durch

7] er

a

id 55
* Spaziaiwerkzeuge und Vorrichtungen, wie sie
‘YAMAHA.Vertretungen fOr Arbeiten an Motor und Fahrwerk

_2ur Vertogung stehen

1 Gagenhator far2 Coteuetcicer tr Nagntoter 1 Govnge M Zr as
3 Gogennaiter or Kuppungsnabe



‘Spezialwerkzeuge und Vorrichtungen, Selbstbau mit einfachen Mittein

Bid Nr. | Bezeichnung Verwendung

56.1 Holzbock Ersatz fir Mittelstander
56.2 Motor-Montagebock Montagearbeiten am Motor
56.3 Glockenabzieher ‘Demontage Magnetrotor

56.4 Gegenhalter Magnetrotor
56.5 Gegenhaiter Kurbettried
56.6 Stitzbrett Kolben
56.7 Fuhrungsdom Kolbenbolzen
56.8 Gegenhalter Kupplungsnabe
56.9 Kantholzer Unteriage
56.10 Vorrichtung Trennen Gehausehaiften

56.11 Vorrichtung Fagen Gehausehaiften
56.12 Zapfenschlusse! Tachoantrieb
56.13 Gleithdisenhammer Telegabel
56.14 Gegenhatter Telegabel
56.15 Stitzplatte Kurbelwelle
56.16 Stitzrohr Kurbelwelle
56.17 Treibdomn Lenklagerschalen

56.18 Treibdom Einbau obere Schale
56.19 Treibdom Einbau untere Schale

56.20 Trelbrohr Einbau unterste Schale
56.21 Gegenhalter Teleskopgabel
56.22 ‘Schraubspindelpresse Teleskopgabel
56.23 ‘Ausbauvorrichtung ‘Schwingenbuchsen

56.24 Einbauvorrichtung ‘Schwingenbuchsen
56.25 ‘Ausbaworrichtung Radiager 2 15
56.26 ‘Ausbauvorrichtung Radiager 2 12



id 50.2 ‘bol montiertom Zyinder
‘Motor-Montagobock



Bid 66.7
‘Kolbonbotzen-Fuhrungsdorn

Bia $6.10
Vorrichtung zum Trennen der Gehitusehaifton

Zn at ans Staion od Govino 8 180

be tei 2

Z3~—Teil 1

OE
Con

Vortichtung zum Zusammonfigen der Gehitusehaiton

‘Kurbebwallenzaptens. Toll 2 sol auch in Lngen von 48 rn und 38 mm
zur Verfogung stehen. Zim) Spannon verwondet man de Scheie
22,5x12,5«3 und dle Rotorbotestigungamatior

iid 66.12
Zaptenschidesel zum Ausbau dos Tachoantriebs
beim Modell OF 80 Le

Es eignet sich auch oin Stabirobr mit dem Aussendurchmesser 16 mm,

Mocalvcione sien we thomsen oe ae
Fiber onareemna etenan oer

errr

(fm

|
| | 8

;

| H

+ | Aa
i!

iL
Leas]

ons.

oust weraon, Ns Gowrcespndel verwendet man Serge de Po
‘adabzioners.

iid 56.13
Gleithdisenhammer far Montagearbelten an der Teloskopgabel



0”

oS n
“1 0

Bi 66.14
Gogenhaitor fdr Montagearbeiten an der Toleskopgabel

1 Pyraiceomig ausgesciedele Spe aus Sta, deren Kant
chen wun Quadra 1/18

2. Staonr oder Rundstan it der Spzo
8 Scaube M 10 at Sechshantop! SW 7c do Rah echt

35,
———, es

Bid 86.17

al |
| Das lagorschalenseitige Ende des Trelbdomnes soll vor seinem Einsatz

8

Stahlblech 8mm dick

» i160 =

a ee
ree

| Tile]it

j | Bild 56.19
. \ ‘torn zum Eb der nar Lageracal

985 Das Geninde M 12 bit de Mogichket, eine etwa 250 mm lange

Bild 56.16
‘emer Mutter M 12 gespannt. Dadurch zit sich dle unter Lagerechale

werkantet



‘id 56.20
relbrohr 2um Auttreiben
‘bor der unteren Gabelbricke

1 | Tepdom mi actor Tetn i Lage dnaten
Trebstenge, in de Botvung von Tel 1 einsetzen, Hammerschiige aut

» paoebetopences enceonen Rot (Tel 2) an.
2

‘von mindestens 30 me.
3 Rotabdeciung 2 Aunahie zentischer Hanerschige, der

vorhandenen Flohr angepasst werden

lo
® (0) (©)

‘id 56.21‘Gogenhalter fr Arbeiten an der Teleskopgabe! _
4 Rundi oder Suro $80 rm ra, 108 Sm Omen gyq

4 Sechskantachraube mit Schraubenkopt der Scriussebwete 17 mm
'5W 19 passt fOr Gabeln XT 600, SW 17 passt for Gabein SR 00

2 Scan fet Train
13 Gewindestange mit 2 Belagecheiben, 2 Kontermuttem und 1 Spann-

2 Kiemmhiise, am inken Ende mit 8 Schitzen versehen (Metllsige)
3 biter M10 mt Betgnenobe san ‘er Spannise

‘Zwei Mutter M 10 als Kontermutter auf dem inken Gewindezapten

Anwendung:
Die Kontermatten 4 so ansetzen, dass die Gewindeginge der Kiemm-

2s dem Muttergewinde hervorsiehen,

(gers. Das Raciage lest sich nun durch Harnmorschige aut die Konter-
‘after (Tele 4) austreben.

49



MB

Bild 96.26

Siehe auch Bildlegende 2u Bild 56.25,



2 Antriebsaggregat
(Motor, Ki

21

iebe)

fur die sichere Funktion des Zwei-tntorotors Sie wird ovata a See Re
inder

rahe 60 LO it mit allen denkberen Frssen axogecta-
tet, die man an Motoren unserer Zeit erwarten kann:

inder-Fueactaung und den Wellenctiungen, am m Ouchi
Kurbelwellenzapfen durch die Seitenwandungen des

e
al set sales Seba eons Bild 29!

hangig arbeitende Poeeae sie Heras B20.
Drehmomentstabilisierendes, /ANAHA entwik-keltes YEIS-Ansaugsystem, wen iB 8 eet.

© Spannungsgeregelte Generatoraniage fir Wechsel-
strom Un

Den Abiauf des Arbeitsspiels eines Zweitaktmotors stelle
man sich wie folgt vor:

befindet sich im unteren Totpunkt. Er

den Einiassschiitz noch nicht freigegeben. Im Kurbel-
‘gehduse entsteht durch die Raumvergrdsserung ein
Unterdruck. Hat der Hubzapfen der Kurbelwelle einen
Crsiviel Hi ata 70 ex OT osetia

. Durck
@ Winkeltrieb zum Anschluss einer biegsamen Welle fir

den Antrieb des Drehzahimessers.

rtden Vergaser stromt tin | Fichng Kerbletace
die sich im Vergeser mit Kraftstoff zu einem ziindfahi

e
Unter der Voraussetzung, dass die im Kapitel 1.6

emoktterng zx VerOgung stahon, fason sich ae
otwendigen Arbeiten problemlos ausfuhren.

2.2 Arbeitsverfahren
und Steuerdiagramm

Ein Zwetaktmotorarbeitet im Vergleich zum Viertaktmo-

trotz Verwendung einer Weheren Zan won Bovslen or
‘urbelwellenumdreh-

Arbeitsspiels jeweils
Kurbelwellenumdrehung entalit aut
PNSAIGER = VEREACTTEN ARBEITEN ~

Salat et Ss eae ra pn for
fir den Atoocbleu ertraerichen ve elder vet
eifach wegtater: Auch balm wird ange-
saugt, verdichtet, gearbeitet und ausgestossen! Man hat
jedoch mit dem Zl, bel jeder Kurbolwellnumdrehung
einen Arbeitstakt zu erhalten, den Raum unter dem Kol-
ben zum

heit der sich mit hoher Geschwindigkeit bewegenden
Gassdule findet eine weitere Fillung des Kurbelge-
hauses auch dann noch statt, wenn der Kolben den
oberen Totpunkt bereits durcheilt hat und. sich in

sein und dadurch die Méglichkeit bieten, dass sich dort
im Vergieich zum normalen Luftdruck sowohl Unterdruck
als auch Uberdruck aufbauen kann.

Im Kurbetwotengensuse und unteren Zyinder dargestalt. lm Susseren

verrernangwraum sbspt. De Ubestiraansie len das raft
Luh-Gemisen vom Kurbelgehause in den Raum Uber dem Kolbe
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‘Sachs 60 SW, 6,3 KW aus 80 cm’, das entspricht einer Literleistung
Liter

Ein Vergleich mit den Steverzsten des Motors SACHS 50 SW (Bil 57)
‘asst erkennon, in wolcher Weise die Stoverziten Einfluss nehmen aut
das Leistungsvernalion ein

blick dffnet und schliesst. Siehe hierzu Bilder 59 und
1691

2. Hat der Kolben den unteren Totpunkt durchlaufen,

oberkante geschlossen, wenn der Hubzapfen der Kur-
belwelle den Drehwinkel von etwa 60° nach UT er-
reicht hat, Weiterhin spielt sich nun unter dem Kolben.

erfolgt die Zindung. Die Vertrennung oe Krlttot?
Luft-Gemischs soll abgeschioss enn sich
dat Kober im oberon Tetpunkt boli dat: Das vrbren:
ende Gas steht nun unter hohem Druck und treibt
den Kolben in Richtung UT: Der Kolbenboden nimmt
den Verbrennungsdruck auf und wandelt ihn in Kol-
benkraft. Diese wird vom Pleuel auf den Hubzapfen
der Kurbelwelle weitergeleitet. Zusammen mit dem
Hebelarm, den man sich vom Drehpunkt der Kurbel-
wwole bls zum Mitelpurkt dee Hubzapfene vorstelen
kann, erzeugt die Kolbenkraft das Drehmoment, wel-
‘ches Uber drei nachfolgende Ubersetzungsstufen ver-
stlrkt zum Antrieb des Fahrzeugs dient.
‘Schon wenn der Kolben etwa seinen halen Weg zum
unteren Totpunkt zurlickgelegt hat (etwa 90° vor U’
Atfret cle Kobencberkana den Ausansichitz. Die
immer noch hoch gespannten Verbrennungsgase
Kernan in des Aumpufore entwolchan. Gleloreati
fand unter dem Kolben der Vorgang der Vorverdich-
tung statt. Gibt die Koibenoberkante die Uberstrém-
schiitze frei, strémt Frischgas in den Raum tiber dem
Kolben. Durch geschickte Fahrung der Uberstrémka-
nile gelingt es, dass die einstrémenden Frischgase

her treiben, dass diese in den immer noch gedffneten
Auslassschlitz_gespillt werden. Auch wenn nach.
Durchiaufen der UT-Stellung des Kolbens etwa 60°
nach UT die Uberstrémschlitze von der Kolbenober-
kante geschlossen werden, ist der Auslassschiitz

gedfinet. Hier kann es passieren, dass teure
Frischgase in ae Ben eae

irenzen zu halten, sind

Yamaha Zweitaktmotors 60 LC

7 kW aus 79 om’, das entpricht einer Lterleistung von 89 Kilowatt px
Liter fir den Motor 80 LC72 git 74 KW das entpricht einer
Ltereistung von 94 Kilowatt pro Liter (127 PS pro Liter)

ist [Ue Ere ea 7a oe OF

das Ausputrohy cee ‘Schalldéimpfer so gebaut,
dass eine Reflexionswand im Schalldémpter daftir
sorgt, dass eine reflektierte Druckwelle einen grossen
Teil der bereits im Ausputfrohr befindlichen Frischga-
se durch den immer noch offenen Auslassschiitz in
den Zylinder’ zuriickdriickt, Geschickte Abstimmung

kann sogar
Welteren Weg in Fichtung UT verdichtet der

niedergehende Kolben das unter ihm befindliche
Kraftstoff/Luft-Gemisch (Vorverdichtung).
Gibt nun die Kolbenoberkante bei etwa 60° vor UT die
Uberstrémkandie frei, kann das vorverdichtete Kraft-
stoft/Luft-Gemisch aus dem Kurbelgehause durch die
Onersremianslo iy den, Reum. ber, dont Kotben
Zylinder und Verbrennungsraum) einstrémer
Sie hia dle Bilder 57 und 88, Bol den hier bespro-
chenen YAMAHA-Motoren wird der Einlass in das
Kurbelgehause mit Hilfe eines Membranventils ge-
steuert, welches sich automatisch im richtigen Augen-

‘80 weit fihren, dass nicht nur Spuilverluste vermieden,
‘sondern sogar eine Verbesserung der Zylinderfillung
lund damit eine Steigerung der Motorleistung erreicht
wird.

Die Ermittung der Steuerzeiten nach Bild 60:
@ Der Einiass in das Kurbelgehause wird durch eine

gehause kontinuierlich (ununterbrochen) gedttnet ist.
@ Bewegt sich der Kolben vom oberen Totpunkt zum

Unteren Totpunkt, éffnet die Kolbenoberkante den



‘dar Kurbolkreis gozoichnet unter Berucksichtigung der Lange des

23 Magliche Arbeiten
_ bei eingebautem Mot Motor

kon

‘nen, braucht der Motor nicht aus dem Fahrgestell ausge-
‘aut 2u werden:
@ Domoniage und Montage der Ausuton

gel cee oe 2 ke
2ylinders und des Kolbens.

© Demontage und Montage der beiden seitichen Ge-

@ Arbeiten am Zund-Licht-Generator unter dem linken

© Noten am Kettenritzel unter dem linken Gehéuse-

€@ Aoeton am Prindrantieb unter dem rechten Gehiu-

@ Aibeiten an der Kupplung unter dem rechten Gehau-

@ Arbeiten an der Kahiwasserpumpe unter dem rechten
@ Atbeten_an der Gangschalt-Justierung unter dem

en

© Arbeiten an der Kickstarteivichtung unter dem rech-
ten Gehausedeckel.

Pleuels, daruntor
lose beigetigt, damit man sie aut die Zylinderwand auflegen und

bewogen kann

Auslassschlitz. Das geschieht 90° vor dem unteren.
Totpunkt.

@ Bei der Kurbelwellensteliung 55° vor unterem Tot-
die auch di

24 saline die nur am ausgebauten
und zerlegten Motor méglich sind

@ Emeverung der Kurbelwellenhauptlager.
$ :

punkt oftnet ie Uber-
ttrémkanile, Gleichzetig wird ein Minter dor Mem-
bran vom Einiasstrakt «Direkteiniass-
kanal» gedtinet, der bel Unterdruck im Zylinder

(net Kurbelgehduse) inden Zylinder ‘stromen

nin Sielung +4» haben Kurbeltrieb und Kolben die
UT»-Stellung erreicht (unterer Totpunk).

@ Bedingt durch die Symmetrie der Steverzeiten
schiiesst die die

Defekts. ig
@ Arbeten an den Zahnradsitzen des Wechselge-

@ Avbeiten an der Schaltwalze und den Schaltgabein
des Wechseigetriebes.

2.5 Aus- und Einbau des Motors

Schiitze genau so weit nach dem unteren Totpunkt,
ie sie vor dem unteren Totpunkt geéfinet wurden

(Punkte 3b und 2b in der Zeichnung).i i 2 : ' : E i H

@ Um ungehinderten Zugang zu all
Makes ailbalarenen, ie eotaiey, ed

Sitzbank Nach zwei
st sich dle Sitzbenk nach

Motor nachvollzichen will, muss wissen, dass der
las:

hinten wegziehen. Der Tank ist an seinem

bis Punkt 1 auf dem Kurbelkreis der
‘entspricht (85

te 2 nach 2a und 2 nach 2b, sowie 3 nach 3a und 3

am Rahmen befestigt. Nach dem Losen die-
ser Schraube hebt man den Tank hinten an und zieht

nach 3b. Der
Hub des Motors (42 mm). Somit ist der Abstand der

Kurbelkreises

thn dann kraftig nach hinten. rutschen die im
Tanktunnel aufgesetzten Gummis aus den am Rah-

Fuhrungen heraus. Vor Ausfih-

@ Zum Abiassen der Kihifidssigkeit sind drei Ablass-
gesetzt aus der wirksamen Lange des Pleuels und Offnen. Dabei handelt es sich um

dem halt also 85+21 = Unter deren Kopf jeweil
406 mm. dichtung



Rechte Motorseite am Kilhiwasserthermostat {eri dene UiriNsichh is a Acoli:
(M6x25) halter abgesavat wir
Rechte Motoreste an der Wasserpumbe (M625) © Gotlsbealeblasoon: Die Ablassschraube findet man
Linke Motorseite am Zylindertuss (M6x10) am unteren hinteren Ende des Motor/Getriebe-
Wenn vor dieser Arbeit die Kihlerverkleidung gelést ‘Blocks, eine Schraube M12x1,5 mit 15 mm langem
und der Kihlerdeckel wird, beschleu- 12 mm.
Tigt man das Abficesen er KUhIGssigkell und ver- Das Abtlessen des Getiebedls kann. dadurch be

© hit
iid 64

inzige Betostigungsschraube des Kraftstoftanks

ils 65
ore wird der Tank Indom im Tanktunnet befindliche

worden

schleunigt werden, dass man die Oleinfdllschraube
herausdreht und dadurch far ungehinderten Luftzutrit
sorgt.
Auspuffaniage demontieren: Zunichst die beidenmuses °

Details der rechten Motorsel Muttern M8 am Auspuffstutzen des Zylinders ab-
‘schrauben und Flansch zurlickziehen. Auf den darun-

i epoca ; ci Stel
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id 6
‘fe Gummiwatzon an der Vorderseite des Kraftstottianks
lagern in Blechformtollen am Rahmen, siehe hierzu Bild 65

id 67
Die Verkiekdung des Wasserkahiers wird von einer Schraube
{Gildmitte) und einer Einschubnippe! (Gummidurehtuhrung unten)

alten. Achtung, der Nippel brit leicht ab

len mit dem Rahmen verbunden. Nach dem Lésen
dieser Schraubverbindungen last sich die komplette
Ausputfanlage abnehmen.
Kahiwasserschiiuche am Motor ésen: Die Feder-e

1m arbeltet wie beim Auto mit Druckverschiuss

Ausgaichbehater for de Kaniasgtt recht, dna dante
‘dor Ottank fr die Frisch 8 Motors

‘ais 70
stahischellen werden an de
einer Wasserpumpenzange gefasst und so gespannt,
dass man die Schelle um einige Zentimeter zurick-

Baim Efile von Kantian se der Enno,
dem man sie 15 mm weit rausschra



Bid 72

wolst aut die

‘ut der linken Motor fam Oloinfulstutzen fOr das Gotriobeot

‘ud 73
Die Kiinge des Krouzschitzschraubenzishers west a Bild 75,

Aolesecivaube for des Getrobedt Sahe Mercy auch Be 27! Hier wird der Flanech dos Ausputtkrammers golést

schieben kann, Danach lassen sich die Schliuche @ Bowdenzug zur Olpumpe abklemmen: Dazu wird der

von ihren Stutzen abziehe Gehausedeckel ber der Olpumpe demontiert. Dieser
Die von der Olpumpe kommende Leitung von ihrem ist mit zwei Kreuzschlitzschrauben (die obe
Stuzen am Vorgeoer abelahon. Sowehl aut der Lut M625, die untere M6x30) am Motor befestigt. Nip:
terseite als auch auf der Zylinderseite des Vergasers pel des Bowdenzugs aushiingen, indem bei ge-
ia oe Schisichachate snoseructi se goldst wer: n Gasdrehgritf die Olpumpe von Hand a
den muss, damit sich der Vergaser aus seiner olasti Forderung verdreht wird. Dadurch wird der
schen Aufnahme herausnehmen last Nippel entlastet, er lasst sich d:
Vergaser vom Motor Iésen (kann am Gaszug héngen Aufahme herausschieben. Achten aut die Siche-

bleiben). rungsklammer, die die Bowdenzugseele vor unge



nd 79Be homaesrcnuce lassen sich abeiehen, ie Olpumpe in Leertautstetingie Sch gan zurekgezgen wars9 or Stutz Nopelautna

wolltem. Ausspuren schitzen soll. Bevor man die
Bowdenzughille von der Autnahme im Motorgehdu

8 eine Federspange herausgezogen
werden. Sie ist unter der Gehiusewand so autge-

steckt, wie im Bild 80 gezeigt
@ Giieitung, die vom Oltank zur Olpumpe fahrt, an der

Olpumpe abklommen. Um Zu verhindem, dase dabe|
grossere Olmengen Tank wegfliessen, ver
stopft man d auch des Oltanks und

auch das abgezogene Schiauchende, Dazu
gnen sich etwa dicke, konisch zugespitzte

‘40 7 Holestatycher
Zum unos dn Vergaer ind two ehauchachebon nu lben.—@ Kupplungszug aushangen:Die Frischbllettung ru abgezoge hebel grosstmogliches

w2u stellt man am Hand:
dann lost man die

12) und
biegt die Blechzunge an der Nippetau fn sre wo welt

aun Croke
ysten er

Daz Fecarcie onl ahi Zarge entsoer
nen und wegschieben,

© Schathebel von dor Schaitwolle | demontiran
Klemmschraube M6x20 g ausdrehen, dann
laest sich dor Hebel vor feinverzahnten Wellerzapfe

abziehen.

@ Seitendeckel Uber dem Generator demontieren: Fant
Kreuzschiitzschrauben M6 entternen; die drei um die
Beckelrundung herum angeordneten sind 40) mm

sgang demontieren:Schraube M6x "0b echrauben, denn lsat sich das
Sicherungsblech drehen und abnehmen. Ritzel

nt» dann zusammen mit der Ki

jenerator kommenden Kabelbaum am vier

poligen ‘Steckverbi

“ o: @ Kerzenstecker von der Zindkerze abziehen
FFotrung des ote Pumpe stevernden Bowderzuge @ Elektrische Leitung griin/rot vom Temperaturgeber

‘oe rm ur Festlogung der Schlauchietnge 's Femthermometers abziehen, Der Temperaturge-

57
a



ton dor Schlauchstung ut werden
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ber ist in den Wassermante! des Zylinderkopts einge-
schraubt

© Drehzahimesserwelle demontieren: Vom Olpumpen-

welle aus ihrer Aufnahme im Motorblock herauszie-
hen (Bild 86)

1d 96
(ie Gelenkschraube dos Schalthebels rm
wana man die Klemmachelle abziehen wi

9 gelost werden

Bisas Koen an zusannen mit er Katte demcntert worn
‘ie unter dor We ae i 0206 mes nem Os

‘ich de Bech ceruner cout LOche- rehen

@ Der Motor ist mit nur zwei Schrauben am Rahmen
béfestigt: Vorn befindet sich eine Schraube M8125,
Kopf und Mutter haben Schiisselweite 12 mm, unter
der Mutter liegt ein Federring.
Hinten wird eine Schraube M10x1,25 mit Schattlan-
ge 125 mm verwendet. SW 14 an der Schraube, SW
15 an.der Mutter, Federring unter der Mutter. Beide
Schrauben sind von links nach rechts durchgesteckt

ag 09

Aus Abtalbls und Abtaleh japaiaches Motoripaletton
bbaut man in 60 Minuten einen M (ar den Motor

@ Schrauben herausziehen, Motor hinten absenken und
vorn ant dann last er sich seitlich aus dem
Rahmen heben 9

(© Ausoebeaten toler zx weteren Clrnontage In den
Montagabocighech Bid 58.2 oinsta

3 das Fahrwerk in ungokeb
ebaus. Vor inbetriebnahme doa

dass nachstehende Bedingungen
ter Reihenfolge des cA
Motors sicherstelle

erfilt sind:

© Getriebe muss mit de
Getriebed! gefilt sein.

@ Die Olpumpe fir die Frischdischmierung muss im
Hinblick auf ihre Einstellung; den Anschluss der Lei-
tungen, die Entldftung der Leitungen und das Vorhan-
densein dines ausreichenden Olvorrats im Oltank.
funkdonetitig sen. Siehe ierzu Keptel 27.101

Faprpercianregpaoaead ;chriebenen Mi

schungsverhalinis in Kahleystem einachiessich Aus

vorgeschriebenen Menge
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loturlnehiter vorhanden ain iets Neem fap

© Vor dor Probetahrt Fahrwer ‘gewissenhaft auf Funk-
tion der Bremsanlage, der Lenkung und der Beleuch-
tung dberpriifen.

2.6 Montagearbeiten am Motor

2.6.1 Arbeiten an Zylinderkopf und Zylinder

@ Die
Flansch des

beiden Kreuzschlitzschrauben M6x15
ut dor rechten

‘iid 90
Der

Zylinderseite abschrauben,
@ Zylinderkopt und Zylinder sind Uber vier in das Kur-

belgehiuse eingesetzte Stiftschrauben und Muttern
mit dem Kurbelgehause verschraubt. Die aut dem
Zylinderkopt sichtbaren Schraubenkdpfe (Schlissel-
weite 14 mm) gehdren in Wirklichkeit 2u Schaftmut-
tem M8, die jeweils von oben an die Stehbolzen
angesetzt sind. Beim Lésen dieser Schaftmuttern
achte man darauf, dass das in kieinen Sehritten reih-
um an allen vier Mutter gleichmdissig fortschreitend
ausgetitt wird. ret wenn alle Sttctrauiben gleich

@ Zylinderkopf abheben. Beim Wiederanbau die bad ,

ylinder goles

‘iid 91
baufehiung beachten: Das
intee 2ynoptchng abheben. Bel neueren Motoren

i eine creachichtige Diohtung zum Einbau, cle
sro ba sen Note t werden kann,

(© Zyiinder abhebent Ist dor 2ylinceriansch um etwa 30

ein. Dann sorgt die Anfasung unten am
Zylinderhals dafiir, dass die
brechen zusammen mit dem de
Gleiten, wenn dieser vorsichtig mit Gefilhi abgesenkt
wird.

* 2.6.2 Montagearbeiten am Kolben

, @ Mit einor Reissnadel oder einem passend zugeschit-
fenen kleinen Schraubenzieher lassen sich die Kol-

belt sol das Kurbelgehduse mit ener Lappen
deckt sel

60

ter don Zylindor goschober
stlcke eines Kolbenringes in das Kurbelgehtu

LLappen verhindert, dass Bruch-
fallon Kénnen

@ Der Ausbau des Kolbenbolzens wird, wie auch der
spatere Einbau, durch den Einsatz eines Press- und
Fuhrungdoms erleichtert. Abmessungen nach Bild

© Beim Einbau des Kolbens die Einbaulage beachten
Der auf dem Kolbenboden eingepragte Pfell muss
nach vorn weisen!



ia 93
{En «Gabelbrettchens statzt den Kolben bei den Montagearbeiten

iehor ab

26.3 Montagearbeiten am
Ziind-Licht-Generator

(© Zim Ubsen dor airabatetigunoamuiter do
Magnetrotors muss der Kut ‘am Mitdrehengehindert werden. Als geeigneten Gog jenhalter kann
man entweder einen Bandschldssel nach Bild 94 ver-
wenden oder nach der Methode vorgehen, die in Bild
95 gezeigt ist. Die Abmessungen der dazu bendtigten
Telle gehen aus Bild 56.5 hervor. Letztlich ist zu
diesem Zweck noch ein einfacher Gegenhalter in Bild
56.4 dargestellt, der sich leicht selbst herstellen lasst
und immer dann eingesetzt werden kann, wenn Zylin-
der und Kolben nicht demontiert sind und der Band-
schldssel nicht zur Hand ist
Zentralbefestigungsmutter M12x1,25 hat normales.
Rechtsgewinde und ist mit einem Anzugsdrehmo-
ment von 50 Nm angezogen. Unter der Mutter liegen
ein Federring und eine Scheibe 22,5%12,5%3,

@ Zum Abnehmen des Magnetldufers braucht man
der in Bild 56.

als Foto in Bild 96 gezeigt ist. Er trigt auf der Abzieh-
locke ein Linksgewinde M27 x1. Die konische Nabe
des Magnetldufers sitzt sehr fest aut dem konischen.
Zapfen der Kurbelwelle. Der Keil und die beiden zuge-
hérigen Keilnuten dienen nicht der Ubertragung von.
Drehkraft, sondern der Fixierung der Einbauposition.
Bei der Montage beider Bauteile ist daraut zu achten,

Bid 94

sid 95
Gegenhait zum Lésen der Rotor-Botestigungemutter
‘Ober die Plevelstange

M27%1 Lim Einsate

dass die Obertiichen absolut fettfrei sind. Abputzen
mit einem sauberen Lappen allein gentigt nicht, der
zusatzliche Einsatz eines Entfettungsmittels ist not-
wendig,

© Die Statorgrundplatte mit den drei aufgesetzten Spu-
len kann jetzt demontiert werden. Sie wird von zwei
Senkkopfschrauben gehalten, die sehr fest sitzen,
Schlagschraubenzieher notwendig. Die olektrische

Leitung zum Leerlaufschalter unten rechts muss ab-
geklemmt werden, bevor man die Statorplatte zusam-
‘men mit dem Kabelbaum wegnehmen kann.

2.6.4 Montagearbeiten an den Bauteilen
auf der rechten Motorseite

© Kexstartor abbaven: Klemmschraube M6x25 gan
starter von der Feinver-

‘lrt don Kurbeltrie (96/2)

in KicksZahra don Vickotasrouler-2apieon aug
61



@ Rechten Gehdusedecke! zusammen mit Wasser- und
Olpumpe abbauen. Dazu acht Schrauben lésen, eine
davon liegt etwas versteckt im Olpum hause.
Sechs der acht Schrauben haben die Abmessung
M6X30. Die beiden restiichen sind 5 mm langer, sie
‘gehdren in die Bohrung im Olpumpengehause und in
die darunter liegende Bohrung,

des Gehdusedeckels daraut achten.e g

ale vier Feder esp ‘tind, Dann eret Serveuben
mit Fed und Federn aus den Fedemnapfen
hersueratmen. Atere Moteren haben $3 rm lange
Feder de nneveren Mokscgn akigebauien 34.8 mm
lange Federn kénnen auch in altere Motoren einge:
aut werden, Die neuen Federn sind gelb, die alteren
rosa gekennzeichnot
Nun list sich der Kupplungsdeckel zusammen mit
dem an ihm angeschraubten vorderen Teil der Kupp:
lungsdruckstange abhebe
triebe-Antriebswelle betind:
steckt) eine Kugel mit 4,75
dahinter der zweite Tell der Kupplungsdruckstange.
Diese Teile rutschen aus der Bohrung heraus, wenn
man den Motor entsprechend neigt. Beim Zusam
‘menbau beachten, dass der auf dem Kupplungsdek-
kel aufgeprigte Pfeil mit einem Kérnerpunkt am Rand
der Kupplungsnabe fluchten muss.

iid 97

Bia 98
Nach dem
IitsartObumpe und Waseerumpe
tte

@ Sind die Kugel und die rest

‘Ausbau von 8 Schraubon ldsst sich der Gehdusedecksl
fabheben, Aut zwel Passhdlven,

1 for do Kuhimittelpumpe

Kupplungsiamelien aus dem Kupplungskorb heraus
nehmen: Vier Belagscheiben (Aussenlamelien, die in
den Kupplungekcr® eingrsler, Und ver Siahlamel
len (inn ence nc Kupplungenabe soos
fer). Dje Lamelen sind abwed eingelegt, unter
dem Kupplungsdeckel mit einer peptone egin-
rend, ganz unten Im Kupplungskorb liegt eine Innen-
lamelle.
‘Auf Einbaulage der Dampfungsringe achten (Tele 3 in
Bild 132)

1@ Kupplungsdruck-

stange entnommen

Zur Demontage (und zur Montage) der Kupplungs:

ibe muss Zentralbefestigungsmutter SW 19 gelost
werden, Dazu Nabe am Mireten hinder, Kelner
der Polrad-Gegenhalter hierzu ‘verwer da dasRisiko zu gross ist, dass einer der vier iat eos
im Kupplungskorb abbricht. Besser, etwa 30 Minuten
daraut zu verwenden, ie In Bid 86.8 gezeiate Vor

Leoriautanzeige.

COberer Anker: Ladeanker fir Zindkondensator
Ure Arr Ane Batra tid 2 Veorping

wn Spi: Spe fr alepobung ZickRect

2

richtung zu bau

dead dr <Holdkysgens pegen dan) Fand der Kuno:
lungsnabe verspannt wird. Die dabei auftretende Rei-
bung ist gross genug, um einen sicheren Gegenhalt
21 gewiiten Unter dr Mutr let eine Schl
benfeder 24%12,



iia

Big 100
fr rite Lanark te ei fo

le 1Die ‘Spenmanetn were ‘entnommen. Der Kernerpunkt
ichtung 12 Ur gut 2u sehen.

\ritere wichtige Bautlle werden von der Kupplung Oberdeckt

‘ig 101
Wer sieht man das hinter der Kupplung ligonde
‘Wickstarter Zwischenrad

Ge Kippnandcke wird mont, man beach don Pa 1
tee Korerpunkt (2), cle estemander -gopaart

id 108Seaton ‘Gegenhalter fur de Kupplungsnabe, AnSolte zur Kupplung der Modelo 8 800 und X’

ils 108

(oso Stahischelbe 30% 16,32 liegt unter der Kupplungenabe

bziehon. Unter der
liegt eine Stahischeibe 30%16,3x2.
Kupplungskorb vom Wellenzapfen abziehen.

@ Aut dem Wellenzapfen bleiben eine Stahlbuchse
22,9x17x34 und eine Stahischeibe 30%17,2x2 2u-
rlick, die nacheinander von Wellenzapfen abgenom-
men werden kénnen.
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ut dom Kurbelwellenzapten weit mit ihrer -getasten-

id 108
Das Olletblech wird von nur einer Schraube gehalten (Pte)

@ Zahnrad auf Kurbelwellenzapfen demontieren. Dazu

Diese hat einen quadratischen Quersch
mm und eine Lange von 10 mm.

itt von 5x5

Dor Lagerdecka (Bde it mit eel Schrabn ete
Unks NNegt das Kickstarter-Zwisch

sag 110Ole ‘Kickstartor kann komplett abgezogen werden

@ Hinter dem Zahnrad liegt eine Hilse 28,9%20%15, die
‘nun abgenommen werden kann. Achten auf Einbau-
lage: Die gefaste Seite zeigt zur Wellendichtung in der
Gehausewand.
Olleitblech ausbauen (mit einer Kreuzschlitzschraube
M6x12 betestigt)
Lagerdeckel ausbauen (mit zwei Schrauben M6x12
befestigt)
Kickstarter-Zwischenrad ausbauen:
Speziaizange herausheben, unter und Uber der
Zahnrad liegt je eine Stahischeibe 20x12,5%4!
Einbaulage: Die tellerformige Vertietung wie in Bild
108 gezeigt. Siche auch Bild 141!
Kickstarterwelle mit Kickstarterfeder und Kickstarter-
zahnrad ausbauen: Kickstarterhebel auf Wellenzap-

Us

Seegerring mit

zeitigem Spannen der Feder ganze Baugruppe 2u-
rlickziehen.

@ Zapfen der Schaltwelle auf der linken Motorseite sau:

Deshalb vorher genau beachten, wie die Riicksteltfe-
nem Zapfen gefohrt und. wie

Schaltklinke an der Schaltwalze angesetzt ist.



ig 144 aa 116
Der Schalthebolmechaniamus vor seinem Ausbau Vorbereitung zum Trennen der Gehiusehstten

id 112
Schaltwatzonrastung

' Golonkscivaube, Anzugdrehmement 14 Nm
2 Schatrasio,toderboistat

43 Gohtusewend
4 Feder gespannt
5 Feder ontspannt

id 113

leben méglichen Schaltstellungen. (Sechs Gange und Leeriaut)

2.6.5 Trennen der Gehausehaiften

@ Zylinderfussdichtung abnehmen.
@ Motor aus Montagebock herausnehmen und so auf

de beiden KanthOtzer (ld S69) legen, Gass nko SMS
Mecrste an ool Pestrahglroonntonbuyeyepm yn



@ Unter Einsatz des Schiagschraubers 9 Kreuzschiitz-

mm, drei 35 mm lang. Die kirrzeren Schrauben gehd-
ten in die drei deutlich tiefer liegenden Bohrungen.
Siehe dazu auch Bild 144!

@ im Gehauseteil tir den Generator sind zwei Gewinde-
bohrungen M8 vorgesehen, die zum Ansetzen einer
Vorrichtung zum der Gehausehaiften ge-
dacht sind, die in Bild 56.10 gezeigt ist. Mit ihr wird
bei gleichzeitigem Anheben der linken Gehausehatfte

es daraut

achten, dass die Dichtflachen parallel zueinander
bleiben. Das erreicht man durch gleichzeitige Prell-
schlage auf den Zapfen der Getriebe-Abtriebswelle
mit dem Kunststoffhammer.

@ Nach Abheben der liken Gehausehéifte sind Kurbel-
welle, beide Getriebewellen, Schaltwalze und Schalt-
gabeln zuganglich.

2.6.6 Montagearbeiten an Kurbelwelle
und Wechselgetriebe

@ Die Kurbelwelle lasst sich mit leichter Handkraft attree elie cw chin Gta an
e res n Wechotgetebo Sate Saas

en. sdereinbau undErbettage der drei Schaltgabein aonee ne on
gleitschiene, die nur eine Schaltgabel tragt. Diese
Schaltgabel unterscheidet sich von den beiden ande-

Schaltwalze. Richtig herum eingebaut liegt der Fuh-
rungsstift oberhalb der Gabel. Die beiden anderen
‘Schaltgabeln sitzen auf der langeren Fru -
ne rechts von der Schaitwalze. Die untere Gabel
ssteckt mit ihrem Fihrungsstift in der unteren Nut der
Walze, die obere Gabel in der oberen Nut. Beide
Gabein tragen ihren Fuhrungsstift etwa auf der Hohe
der Gabelenden. Somit erfolgt die Orientierung zur
richtigen Einbaulage nach den in
eingepragten Buchstaben. Fir die obere Gabel ait

66

id 1188
‘Bautele zur Stouerung des Wechsolgetriobes, DT 80 LC

1 Aussentiogende Schafigabel 3= fir 1 und 4. Gang
2 inneniiegende Schatgabel «t= fir 3. und 2, Gang
3 Lange Schatgabetiner

Sonatas
8 Schatigabe -2- suf kurzer Schaltgabolschione fr 5. und 6. Gang

(2 Kaze Sera
ube, Anzugscrehmoment 14 Nm,

fem Loctae 202 peace
‘Siehe auch 83d 136!



108
‘Stouerung des Wechselgetriebes,

{tr dos Model OT 80 L072

Schaal st mt enor Kupeaoe eset
1 Lange Schataabatunungsschene
2 Aussenliagende Schat und 4. Gang3 Inethgende Sehgal = fd und 2. Gong

Schatigabel «2
7 Kurze Schaltgabelschions

Der Aus- und Einbau der beiden Getriebewellen
erfolgt immer glecheiti/gleichmassig

dass die eingepragte «1» nach oben, fir die untere
jabel, dass die eingepragte «3» nach oben weist.

@ Kurze Schaltgabel-Gieitschiene nach oben herauszie~
hen. Zum Herausnehmen der Schaltgabel Getriebe-
antriebswelle etwas hochziehen.

@ Lange Schaltgabel-Gleitschiene nach oben heraus-
Ziehen (dann lassen sich beide Schaltgabein heraus-
nehmen).

@ Schaltwalze nach oben herausziehen,

Gernede-Abtriebewele Vordergrune)

@ Beide Getriebewellen gleichzeitig und gleichmassig
nach oben aus ihren aod aaa

Zusammer sn Bautelle unterBeachtung der Iovgn Peosige in umgekehrter
Reihenfoige des

@ Bom ZisammeniOgen der Gendusehiiten, ike
Gehausehaifte auf einer Heizplatte aut etwa 120°C
ethitzen. Dadurch dehnt sich die Bohrung zur Aufnah-
me des linken Kurbelwellenhauptiagers so weit aus,

dass des Lager ohne Widerstand aufgenommen wird.
Es kommt jedoch vor, dass das Lager auf den letzten,
Milimetern seines Weges in den Lagersitz so schwer

keit der Welle. Um diesen Fehler zu beheben, braucht
man eine Vorrichtung, mit der man den Kurbelwellen-
Zapfen ziehen kann, so dass das Lager seinen end-
Giltigen Sitz in der Tiefe des Lagersitzes findet. Die
‘Abmessungen einer derartigen Zugvorrichtung sind in
Bild 56.11 an

© Der Volstndigkeit halber soll hier erwahnt werden,
ie Dichtflachen der Gehausehalfien gut gerei-

nigt und vor dem Zusammenfigen mit Dichtungs-
masse bestrichen werden missen. Dazu eignet sich
nicht aushartende Dichtungsmasse, zum Beispiel
LOCTITE 574»

er



2.7 Uberpriifung und Uberholung
der Bauteile

Nachdem der Motor zerlegt wurde, alle Bauteile nach
sorgfaltiger Reinigung von Schmutz, Abrieb und Dich-
tungsresten einer eingehenden Untersuchung aut

0 hieise unterziehé

in den nachfoigenden Kapitein beschrieben, anschlies-
nd die beir

2.7.2 Zylinder und Kolben

@ Ein Kolbenklemmer ist der am haufigsten vorkom-
men jen an Kolben und Zylinder. Neben der
Beseitigung des Schadens muss die Ursache des
Klemmers gefunden und behaben werden! Tut man.
das nicht, lésst der nachste Kolbenkiemmer nicht
lange auf sich warten.
‘Mégliche Ursachen fur einen Kolbenklemmer:
= falsche Zindkerze (zu heise Kerze)
~ Zu mageres Krafstoff/Lutt-Gemisch durch falsche

ser

Motors zu beachten sind.

2.7.4 Zylinderkopt

(© ei cesom wassergekiiten Zwaiaktmotor muss
gewahrleistet sein, inderkopt zusammeni cee ‘indenorarrg Dichtheit sowohi gegen-

im Zylinder befindlichen Gasen als auchomni a en Waser batysienen Kan
mittel gewahrleistet, Das ist nur dann der Fall, wenn
dio Dentro dos ‘ylncerkopte absolut pan ist. ie
‘Angabe, dass Abweichungen bis zu 0,03 mrn toleriert
werden, nutzt dem Mechaniker wenig, da er in der
Rogel keine Vorrichtungen zur Verfagung hat, um
Abwaichungen vo ser PanlzXt eu shen bund:
stel Milimeter genau zu n fon
man eine Pruifung 80 durch, dass man euiee
hand grossen Bogen Schmigallnen (Felnhlt 409)
tu ne Splegeganachobo augt und cle DIhiN

isonde Bewegungen «ab-
Betts. Nach etwa 20 Krolsen zelchnet eich Gann
schon ab, ob das Schiifbild die ganze Dichtfldche
gleichmassig erfasst. Won einzeine Partien der
Dichtflache vom Schmirgel nicht erfasst wurden (weil
sie weiter zurticklagen), schmirgelt man so lange wei-
tor, bis ein gleichmassiges Sohiiffold zu erkennen ist.
In schlimmen Fallon ist der oben empfohiene Schmnir-
gel mit der Feinhelt 400 zu feinkomig, die Arbeit
wiirde zu viel Zeit in Anspruch nehmen, Dann must
mit grdberem Schmirgel gearbeitet werden bis die
Planizitat erreicht ist; dann ist mit feinerem Schmirgel
nachzuschieiten,
Priifen, ob das Zindkerzengewinde (M14%1,25)
‘unbeschdidigt ist, Ein beschddigtes Kerzengewinde
{agst sich gut und preiswert mit dem «Helicoil-Gewin-
dereparatursatz» der Firma Bollhotf & Co, Bielefeld,
instandsetzen. Gute Fachwerkstatten vergen Uber
die dazu notwendige Ausriistu
Als Anbautelle tragt der Zylinderkopf ein Gehduseteil

einge-‘oder uf,
rissones Luttfiter oder defekten Faltenbaig.

~ Ausfall oder Falscheinsteliung der Frischdlschmie-
ng.

°
Ii auigescraubtem Deckel zur Autre des KON- gag ap

zur Stouerung des elektrischen Femthermometers.
Beide Bautelle werden im Kapitel «Kihisystems einer 1 2ylindekonaheren Betrachtung unterzogen. : Deraaricnng

@ Hat sich im Verbrennungsraum des Zylinderkopts
lkohie abgelagert, entfernt man diese durch Scha-

Finost
§ ZyinoorStreauen 4 Stick

ben mit
worden Kratzspuren hinterlassen, die dann spater
den emeuten Ansatz von Olkohie begiinstigen
‘warden,

ib 1985 32 Nm, 4 Stk



Die Folgendes sin
{gen vor Kolbenschaft, an anderer Stelle auf den Kolben-
schaft aufgetragen und auf die Zylinderwand autge-
schmiert. Das abgetragene Kolbenmaterial ist kurzzeitig
0 heiss geworden, dass es sich verflissigte.
Die Materialauftragungen auf dem Kolbenschatt (sehr
hart lassen sich durch vorsichtige Bearbeitung mit einer

beseitigen,
gen im Zylinder durch Bearbetung mit feinkérnigem
Schmirgelleinen. Danach muss der Zylinder besonders.
sorgfaitig gereinigt werden, da zuriickbleibende Schmir-
gelkornchen zu rapidem Verschleiss fuhren wirden.

Ringen festgestelit: Beim Ausheben der Ringe aus
then Nutenderauf echfen, da der Ring weder
bricht noch bleibende Verformungen erleidet.ssten wird der Kolbenring am Stossspalt mit den Fine
gerégein beider Daumen erfasst und bei gleichzeiti-
gem Abstiltzen mit den beiden Mitteifingern nur so-
weit gespreizt, dass er sich aus seiner Nut heraushe-
ben et und aracheatend rach oben Uber don
Kolben gefihrt in. Ausgebauten Kolben~
ting dann in den. Zylindereirlegen, etwa Som leo
carr niga Kolo nasi, amit ett

So bearbeitete Kolben und Zylindergem Leistungsverlust und zu geringtigiger SacenG
der mechanischen Gerdusche, Ansonsten kénnen si

fich am Kolbenringstoss das kieinstmégiche Mass

des Motors auch aut natiilichen Verschleiss von Zy-
linder und Kolben zurtickzutihren sein. Um ihn nach-
weisen zu kénnen, muss man Messungen durchfuh-
ren, die auf hundertstel Millimeter genau sind: Mit
einer Bugelmessschraube misst man den Kolben-
durchmesser am unteren Ende des Kolbenschatts im
rechten Winkel zur Lage des Kolbenbolzens. Zum
Vermessen des Zylinders verwendet man ein zum.
Zylinderdurchmesser passendes Feinmessgerit. Mit
diesem werden je drei Messungen in Fahrtrichtung
Und quer zur Fahrtrichtung durchgeftihrt, und zwar im
‘oberen, mittieren und unteren Bereich des Zylinders.

Masse in einer Ebene voneinander ab,
spricht man von Ovalitét, weichen Masse der oberen,
und der unteren Ebene voneinander ab, von Konizitat
des Zylinders.
Die Verschieissgrenze des Zylinders ist dann erreicht,
wenn das Nennmass des Zylinders an einer der
Messstellen um mehr als 0,10 mm Uberschritten ist.
Die Ovalitét des Zylinders dart maximal 0,01 mm
Betragen. der Grenzivert rie pitt lat at 0.06

Kelben und Zylindér werden In drat verschiedenen
Grundabmessungen miteinander gepaar
Standardabmessung — 49,00mm
1 figa 880 49,25 mm
ee bergrosse 49,50 mm
Dad Eiibsipl) doe Ketoaa betta 0,040 5 0,045
‘mm. Ein never Kol um das genannte Mass an
Met vjueetvieboran Sale (unten, quer zum Kol-
benbolzen) diinner als das Nennmass des zugehéri-
gen Zylinders. Am gebrauchten Motor ermittelt man
das Kolbenspiel, Indem man den gemessenen Kol-
bendurchmesser vom kieinsten der sechs Zylinder-
frases scely

@ Vor ferverwendung aes gebrauchien Zyin-
dora dora echten, dass det A frei von
Snowe i, Anvatanden Olkonoanestz eit enor

-Hartholeschaber entfernen.

eingestellt. Je starker der Kolbenring verschlissen ist,
ird das Stosssplel

Is verschiissen, wenn das Stosssplel 0,35 mm Uber-
schreitet (Fuhlerlehre einsetzen))

@ Werden neue Kolbenringe eingebaut, so ist dringend
2u raten, die vorhin beschriebene Kontrolle ebenfalls,
durchzufihren, um der Gefahr vorzubeugen, eventu-
ell zu grosse Kolbenringe einzubauen: das Kolben-
ring-Stossspiel darf nicht kleiner als 0,2 mm sein! In
diesem Fall lassen sich jedoch leicht Korrekturen

iid 1240
Kurbolwelle'und Kolben

1 Rechtor Kurbelwollonzapton mit Hubscheibe
2 Linker Kurbelwolenzapfon mit Hubscheibo

ladege, Pevslage,
6 Aniaufschoiben mit Caschen, 2 Stic

1 Kuban Havptoper, Kagelage 6204 CS, 2 tick
' Wallendiohtung in rechter Gehiusohaite
9h auch auf dem abge-

setzt haben, sie wird
ber entfernt, Nach Entfernen der Oikohle wird dann in
der Regel auch der Pieil wieder sichtbar, der die
Einbaurichtung des Kolbens angibt: er muss in Fahrt-
richtung zeigen.

10

11 Kolbenbol
12 Kolbenbolzensicherungen, 2
13 Kolbernge: 2 Stck gelcer Aamessig,

‘Ts am Ringstoss = sObens
14 kolben,



mmittels einer Feile vornehmen. Beim Kauf never Kol-
benringe ist daran zu denken, dass diese fr Kolben in
‘Standardmass, fir Kolben in 1. Ubergrésse und tir
Kolben in 2. Obergrdsse geliefert werden konn
Mos dar Anfeaben tee Koinonia daran zu

lasst. Am halb eingefiihrten Kolbenbolzen dart dabei
kein fihlbares Spiel im Bolzenauge festgestellt wer-
den. Ist die Passung des Kolbenbolzens im Bolzenau-

cht auaaicht at daa kein Grund zur Besorgnis In
diesel phere bord. Digi kerinis Sta eral

die fir den
bis auf etwa 120°C aut, Dann lass sich der kate

neuen Kolbereng fiderich lt Sle muse pe
Ringnut herauagalvatt werden. az elnet sich am

Sie aig oka Kalberringe, dae an
einem Schlitt echar angeschilfen wut
Es Kommt vor, dase Kolberringe durch Aneatz von
Okohie in der Ringnut festgekiemmt wurden. Oft sind
solche Kolbenringe gebrochen, oder sie haben einen
Teil ihrer Spannkratt verioren. Dieser Fehier macht
sich durch nachlassende Motorieistung und entspre-
chende Gerduschbildung bemerkbar.

betringe sus. Werte man ayo ch ce Sache cht
von selbst behebt, nimmt in der Regel der Kolben
tamethaten, of nicht reparabian Schacen” Ole Kat.
bbenringe sollen namlich nicht nur abdichten, sie sol~
len auch die Warme vorn Kolbenboden zur Zylinder-
wand solttn, Koren 6 dae ronges Gpennicat
riicht mebr, Kolben eitRison cerns Zeretrung Aen tan
An einem so beschddigten Kolben haben sich in der
Regel die Ringnuten so weit verengt, dass das Hé-
henspiel weder bei neuen noch bei alten Ringen
stimmt und der Kolbenring in der Ringnut klemmt.
Deshalb muss vor dem Autziehen neuer Kolbenringe
dlatir gesorat werden, dass cle Olkohle fone we
der Ringnut entfernt wird. Das

leicht in die Bolzenaugen einfihren.

mit einem schartkantig seosetionen uc ine

| |
pe

ZIT | cmeromne
eas RS
itiung Unirr Koboering

ZZ} a} | eran

ee

—_ ne|
aos

mealten Kolbenrings.
dass nicht nur die Kolbenringe, sondern auch die
Kolbenringnuten konisch ausgebildet sind. Bild 124b
gibt Auskunft dber Unterschiede, die an den einzel-
nen Modelivarianten zu beobachten und zu beachten
sind. De Koni des Kolbenrngs kann man een

, wenn man diesen zwischen
tines Messechisbers erleg. ie Enbaurihtung dea
Kolbenrings ergibt sich aus der am Ringstoss einge-
tzten «T»-Markierung, die in Einbaulage nach oben
weisen muss. In eingebautem Zustand muss sich mit
Hilfe einer Fuhlohre en der nicht Konischen Fiiche

8p

ertasten lasser
Bei all

die Kolbenringe dort eingesetzte Stifte, die verhin-
dem, dass die Kolbenringe sich in den Ringnuten
drehen kénnen. Dabei wirden sie némlich mit dem
Ringende in einen der Steuerschiitze in der Zylinder-
wand einhaken und abbrechen kénnen (siehe hierzu
auch Bild 60). Also darauf achten, ob die Stifte in den
Ringnuten vorhanden sind und die Kolbenringe den
Stiften entsprechend aufgezogen werden: «T» am
Ringstoss
Eine weitere Verschieiss-Méglichkeit am Kolben liegt
in ain Kobbonbolzenaugen: Der Kobenbatzn it

80 ich in gedttem Zustand mit
Ielchter Hance Gurch die Bolzenaugen schleben

2.7.8 Kurbelwelle

Die Kurbelwelle - das «Herz» des Motors - hat die
Autgabe, die geradiinige Bewegung des Kolbens in eine
Drehbewegung umzuwandein. Dabel ist sie hohen Krat-
ten ausgesetzi: Die Kraft des Kolbens wird vom Pleuel
auf den Hubzapfen der Kurbelwelle Ubertragen. Die Kur-
belwangen stellen die Verbindung vom Hubzapfen zu
den Wellenzapfen der Kurbelwelle her. Da sie zusammen

In Gegengewichten scheibentérmig ausgebildet
sind, nennt man sie auch Hubscheiben. Die Kurbelwel-
lenzapfen sind in je einem Kugellager 6204 CS gelagert.
Dabei ist der-rechte, also primdrantriebsseitige Kurbel-
wellenzapfen im Lagerinnenring leicht verschiebber,
wahrend der linke, also generatorseitige Lagerzapfen der
Kurbelwelle Pressitz im Lagerinnenring hat. Hubwangen
nd Wellenzapfen werden aus einem Stick im Gesenk
geschmiedet und anschliessend feinstbearbeitet. Jede
Hubwange bekommt eine Bohrung zur Aufnahme des
Hubzapfens. Dieser wird zusammen mit dem Plevelfuss-
Lager und da Fleua ner one hycrmlochon Pre
mit den beiden Hubwe reinigt. So entsteht die
Kurbelwelle aus ingesamt drei Bautello, denen bewey.
lich gelagert das Plevel als viertes Bautell zugeordnet is.
Bild 125 zeigt, dass zum Abziehen des linken Kurbelwel-
lenhauptiagers erheblicher Autwand nétig ist: Da die



Greifkiauen eines gewohnlichen Zweiarmabziehers nicht
inden engen Spalt zwischen Hubscheibe und Lageraus-

cen A Sua emi il Aaa
mabzietfen, ieanmlincacten ae

zogen werden, so muss dieses auf einer Heizplatte auf
ttwa 120" erwismt werden. Debel dehnt sich der Lager-
innenring so stark aus, dass das Kugellager mihelos auf
seinen Sitz zu bringen ist, wenn man es unverkantet am.
Wollenzapten ansetzt, Sollte das in Ausnahmefillen nicht

abgestiitz. Bild 127 zeigt das im Foto.
Ist das Plevellager der Kurbelwelle verschlissen, ist eine
Reparatur mit einfachen Mitteln nicht mehi
Genauso, ian mit Hilfe einer hydraulischen Presse
10000 bis 50.000 Newton (1 bis § Tonnen) zum Zusam-
menpressen aufgewendet hat, muss man nun die gleiche
Kraft ansetzen, um die Welle wieder in ihre Einzeltelle zu
zerlegen, Wer Zugang zu einer solchen Presse hat, kann.

ia 125

Wenn das nove Hauptiager wie hier gozoigt aut otwa 1
tutgeolat wr ste dre sn lgnes Gewet ter den

is 127
‘io Stitzplattoverhindort, dass de Kurbolwelle sich beimNa ‘dee Lager-Innonrings vorzieht

sete Kubert solos women, worn rach dariiber
hinaus die zum Pressen notwendigen Vorrichtungen
aut. Dazu gehart zunachst ein dickwandiges Roh, des-
sen Innendurchmesser zwischen 85 und 100 mm liegt. in
dieses Rohr wird eine Aussparung eingearbeitet, die dem
Pleuel

wird abpezogen
beim

asst. Ausserdem braucht man die weiter oben bereits

n



ausoinandergepres

‘is 129
‘Nach dem Zusammenpressen wird die Kurbelwolle mit Hite

‘eprUf 0,08 mm sind erlaubt

‘erwiihnte Stitzplatte. Beide Vorrichtungen sind in den
Biden 56.16 und 86.16 gezsig. Das Foto in Blk 128,
zeigt cle Vorichtungen kr ea

Mian rahivg deface Wolen ecm ancien ie

ue
]

Ne ian eine Kurbelwelle, die vor-
aussichtlich Uberdurchschnittich lange halten wird.
Die

Sprechender Sirke an die dem Schiag enteprechonde
Stelle der Welle. Ob man fas getoten hat, zeit on

‘Avbeit des Richtens muss so lange bal jesetzt ee
bis die Welle nahezu schlagtrei ldutt: Toleriert wird ein
Wellenschlag bis zu 0,03
Zu beachten sind letztlich die in der Skizze Bild 131
angegebenen Abmessungen und Toleranzen.

is 191
Praung dor Kurbolwolle

Zwischan ce Sptzen einer rehbank (8) gospannt dart der Sching dor,
Wollenzapien an den nvt 1 gekennzeichnoten Stollen das Mass von
0.03 mm nicht dberachreten,
Ait! des Peuslages mit en Fibro zu etn Es mse
mindestens 0:2 mm betragen. Bis 0,7 mm werden toler

nan am Ped 0.8 i .0 mm hd bt an he len
Weil vorhanden

4

{Ger dirt »(hibaress Spel aben, Am Pieuolage et Unibares Spa.
in der Regel ni in einer bestimmten Stellung des Plouels wat:
‘ohm.

fligt und unter der hydraulischen Presse in ihre Endlage
| gebracht. Danach miissen sie zwischen den Spitzen

einer Drehbank auf schiagfreien Laut gepriift werden.
Siehe hierzu Bild 129. Die Messuhr arbeitet mit einer
‘Genauigkeit von 0,01 mm. Die Stellen der Welle, die den
gréssten Schlag zeigen, werden mit Kreide markiert.
Dann nimmt man die Welle aus den Spitzen, hat sie in
der linken Hand und fhrt mit der rechten Hand gezielte
Hammerschliige in entsprechender Richtung und ent-

72

274

In der Regel besteht der Primarantrieb an einem Motor-
radmotor lediglich aus zwei Zahnrdidern, die die Drehkraft
der Kurbelwelle auf die Getriebe-Antriebswelle Gbertra-
gen und dabel, bedingt durch das Zahnezahiverhaltnis
(@.B. 19:68) die Drehzahl mindern und das Drehmoment
anheben.
Beim hier besprochenen YAMAHA-Motor werden vom
Kurbelwellenzahnrad zusdtzlich zwei weitere Zahnrader



angetrieben; Das oben liegende Kunststoftzahnrad mit
28 Zahnen treibt die Olpumpe an, das darunter angeord-
rete Zahnrad, ebenfalls aus Kunststoff mit 32 Zahnen,
trelbt die Fligelradpumpe des Kihlsystems an.
In der Regel hinterlassen selbst _grosse Fahrstrecken
keine Verschieiss-Spuren an den Fi
Zahnréider.

‘anken der erwahnten
Trotzdem soliten alle Zahnrider darauthin

untersucht werden, Immerhin knnte etwa durch Eindrin-

an den Zahnflanken entstanden sein. Reparatur der
betrftenen Bautole iat nicht mpc, ste mssen durch
Neutelle ersetzt wer
Bel Bestelung dor Neutole it darauf 2u ache, das

spiel weder 2u gffet man nde Solteridchen der Zaher anges
Kennazitfem.

tnd 133
Antriod der Nobonaggrogato

(ben: Artiazahad dr Opurpanwete mit 20 Zsnen
in Bauoiahet mit dor dreigingigen Antrebeschnecke
{hr con Ororeaenosoer

Union: Antrisbszahoad der KUhimitel:Umwitzpumpe mit 32 Zannen,

2.7.5 Kupplung

| parang Dl upping der YANAHA DT 80-Mchoran ie ine fn

Foon, 4 tek me die Tolle der3 damage Prey pie Watoverwercbrt iberpran Wi
4 Inarte au Sanblech chat 19 005 mm, kennen. Bild 132

pli 2oigt die in Frage kommendon T8 araueceb 20018302 Da Kupphingskorb () ste ber cle Verzahnung von 68
7 Koppngsir at Prrarancnatya 8 29 lwelle in Verbindung. Die Kupp-

ree 220074: Aadote 30017202
Kugel. 2 zation can Bau 11 und 28 ageodnt

stangey uum rt Teen 10 und 2

pegs (6) it Goer one Keihutva
Zapten der Getriebe-Antriebswelle verbunden. Kup!
lungsdeckel (26) und drei innenlamelien (4) konnen Uber
ile Innenverzahnung Drehkratt aut di
(6) Obertragen. Die vier Ausseniamelien (2) nehmen Uber
lle Aussenzahne Orehkratt vom Kupplungskorb aut: Die
‘Aussenzihne sind in den Schiitzen des Korbes gefubrt,

ba konnen axial bewegt werden, werden jedoch in Drehich:
18 get tung mitgenommen.

$8 fe omc mt trae De vier Kupplungstedern (}) sind so angeordnet, dass
21 Ruckstetie durch ihre Federkraft der Kuppiungsdecke! (26) in Rich-

Wote mit Hebe ur Betitgung dee Kupptung tung Kupplungsnabe (5) gedrickt wird, Dadurch werden

+ Sammars vt Federtetern eur, die zwischen rae iy Deckel lacndgpal Innen- und
tor ireprieponyeranee lola (4 und 2) eingeklemmt. Die so entste-25 Untertagscheibe zu Bautes 25 hende Reibkraft recht aus, um das Drehmoment vom

rutschiei aut die zu
mt Innengewinde, ait recht fest

28 kuppurgercastange. 2 a, be! 30 Bagoie 2425 und 27
3 Bautod 26 verbundan. Signe 10,11 nd 221

29 Mater Keopungoane 18.68 Nn 121)
‘90 Tolertoder 24% 12.8%

dbertra
Die Reibkraft, und damit das rutschfrei Ubertragbare

ent, ist um so grosser, je hdher die Spannkratt
der Kupplungsfedemn ist und/oder je hdher der Reibbei-

3



wert zwischen den im Ol laufenden Lamellen ist. Der
Reibbeiwert gibt an, wieviel Prozent der Anpresskratt in
Reibkraft umgesetzt werden. Beispiel: 0,35, das sind 35
Hundertstel oder 36 von Hundert oder 35 Prozent,

Achtung: Zustitze zum GetrieBG6! wirken in der
Regel mindernd auf den Reibbeiwert ein. Deshalb
dirfen dem Getriebed! keine Zusatzstotte beige-
mengt werden. Sie konnen zur Foige haben, dass
die Kupplung rutscht, sich dabei autheizt und zer-

Bel Betitigung der Kupplung bewegen sich die Bauteile
11, 10, 28, 27 und 26 gegen die Kraft der Federn (1) und
vergréssern dadurch den Abstand zwischen Kupplungs~
decke! (26) und Kupplungsnabe (5). So kann sich zwi-
Schen den Kupplungsiamelln ein Litepel bien, clo

rat ist auigehoben, cle Ausseniamplon drehen
it dem Kupplungskorb kurbelwellendreh-zahieshanaig und ae Ineniamelien zusammen mit der

Kelteabhanglg, Die irene hat getrennt,
Bel Stilstand des Fahrzeugs und eingelagtem Getriebe-

erreicht man durch sukze Entiasten der
Feder (1) eine stufeniose Steigerung der Relbkraft und
damit des Ubertragenen Orehmoments, damit wiederum
das erstrebte rucktreie Anfahren des Fahrzeugs. Die
Kupplungsfedern stehen jetzt unter der ihrer Einbaulange
entsprechenden Spannkratt. Die Kupplung verincet
‘Motor und treibendes Rad des Fahrzeugs.
Normaler Verschieiss entsteht an folgenden@ Die Feder erlahmen, erkennbar an ihrer Venorzung

auf weniger
© Die Zihne der Ausseniamelion hinterlassen den

Schlitzen des Kupplungskorbs Kerben, die di

iDieBe lmationng ‘uf dem Kupplungsdeckel Uberdeckt
unkt in der Kupplungsnabe

1 Kupplungsdcke!
2 Kupplungskord
3 Kupplungenaoe

MARKIERUNG AM MOTORBLOCK

KUPPLUNGSSEIL,

BETATIGUNGSHEBEL

Zz
Baal LINKE SEITE DES MOTORBLOCKS

(has mr twig Ki hu sage

© Die Innenzihne der inneniamelien kénnen Kerben in
der Kupplungsnabe hinterlassen haben, Ist ein Bear-
beiten mit der Feile nicht mehr méglich, muss die
Nabe erneuert werden

© Die Kupplungsdruckstange, bestehend aus den Bau-
teilen 11 und 26 in Bild 132, darf nicht verbogen sein
Zum Test ber eine Splegelglasscheibe rollen lassen.
Tolerlert wird eine Durchbiegung bis zu 0,15 mm.

Zusammenbau der Kupplung:
@ Allwandtrele Funktion der Kupplung

ind die Kerben nicht zu tlef, lassen sie sich mit einer
Feile beseiti

@ Die Ausseniamelien werden dinner, bel) 2.9mm
haben sie die Verschleissgrenze erreicht

© Die Inneniamolion kBnnen sch lurch Obecitzun
sgeworten» haben, Sie sind auf Plenzitat2u priten,
Maximal zulassige Toleranz 0,05 mm,

”

Bild 198
Szze zur Anordnung der Imeniametion im Kupplngskor®
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@ Daraut achten, dass die Dimpfungsringe (3 in Bild
192) richtig positioniert und nicht verdreht sind,

ie asymmetrisch gestalteten Inneniamellen so im
Kupplungskorb anordnen, dass ihre durch den Halb-
kreis am Umfang kenntlich gemachten dinneren Stel-
len um 90° zueinander versetzt angeordnet sind (siehe
hierzu Bild 134),

@ Die Pfeiimarkierung aut dem Kupplungsdeckel soll
den Kémerpunkt auf der Kupplungsnabe uberdek-
ken, Siehe hierzu Bild 1351

@ Kupplungsdruckstange mit Hilfe des Schraubgewin-
des an den Bauteilen 27 und 28 so einstellen, dass
die Kante des Betitigungshebels (Teil 22) bei spicl-
{reier Stellung an der Gehdusemarkierung anliegt(sie~
he hierzu Bild 136), st diese Einstellung erreicht, wird
die Gegenmutter (Teil 24 in Bild 132) mit 8 Nm An-
Zugsdrehmoment angezogen.

2.7.6 Wechselgetriebe

Die Bilder 197 und 138 lassen erkennen, dass das Wech-
selgetriebe der YAMAHA DT 80 LC im Wesentlichen aus
zwei mit Zahnrédem bestickten Wellen besteht, einer



fees: el enor [Stierewate Dee Siavooeno
erfolgt so, dass Schaltklauen durch axiaies Verschieben
sheen age mit Hilfe von insge-

‘den Zahnrader (Losréider) eingertickt werden. Die BeweTM”
‘qung der Schalt durch eine Schaltwaize,
de ilverseits vom Fussschalthebel bewegt wird und in

Leer-

‘aufsteliung) arretiert werden kann. Siehe hierzu Bild 119!

© ie Glettiche dar sit dan Woten lose latenden
Zahnradermuss riefentrei und leichtg’ingig sein, Un-

‘Schmierung kann hier 2u Verschieiss ge-
{fUhrt haben,

bhitzung (stindige Reibung) blau
@ Die Nuten in der Schaitwaize und die korrespondie-

© Die missen sich leichtgngig, jedoch
bewegen lassen.

gen Bautellen bestlickt werden. Dabei sind die in den

8



Bilder 139 und 140 gebrachten Einbauhinweise zu be-
achten,
Man erleichtert sich den Zusammenbau des Getriebes,
wenn schon beim Zerlegen alle Bauteile in der Reihen-
foige ihr

lage abgelegt werden.

\Sicherungsring Dabnrad

baalull ee
‘sie

iid 140
20 aut

thr Endspalt in eine der Kelinuten zu legen kommt

2.7.7 Kickstarteinrichtung

Um die Bauteile der aut Verschieiss
prifen und ein Urteil Uber ihre Wiederverwendbarkeit
fallen zu konnen, muss man die nachfolgend beschrie-
bene Funktion der Baugruppe kennen. 8 Anedacheber? Suck 20e12.504

10 Sprengring
"LA)

starterwelle in Drehung, ite Drehkraft
Hipster "@) mit 24 Zannen. Das Zwi-
schenrad (8) Uberbruickt mit seinen 25 Zahnen den
‘Abstand zur Nabe des Kupplungskorbs, die ihrerseits ein
Zahnrad mit 19 Zahnen tragt. Aus dieser 2
ergibt sich eine Ubersetzung ins Schnelle. Vom Kupp~
lungskorb wird die Drehbewegung Uber die Zahnréder
des Primdrantriebs im Verhaltnis 19:68 emeut ins
Schnelle Gibersetzt aut die Kurbelwelle Ubertragen. Das
bedeutet, dass bei einmaliger Betatigung des Kickstar-
ters (0,5 Umadrehungen der Kickstarterwelie) die Kurbel-
welle 2,3 Umdrehungen macht.
0

12 Guenmienutie 2u Tei 11

13 Kemmacnraube
14 Getnebe-Abtreosweie

Nabe des Zahnrades. Dadurch wird das Zahnrad
gebremst. Wird es dann von seiner Welle her in Betati-

gungsrichtung angetrieben, bewirkt die Bremse das Ein-
des Zahnrades (2) in die Zilne des Zwischenra-

rad (8) aus. Springt der Motor nicht an, lasst man also
den Kichatanstabe! bel siehersier hor ro cle
Kraft der

dass die Verbindung zwischen Kickstarter- und Kurbel-
*welle nach erfolgtem Anspringen des Motors. getrennt

das Zahn-

(5) in
irdcigehen, bewit lo Federbromee, alco de taht
klammer (3), ebentalis das Ausspuren des Zahnrades (2)

rad (2) auf seiner Welle axial aie ‘angebracht ist:
Diese

uch ive Federspannung in der Nut um die
76

Far die istes
also wichtig, dass die Federspannkraft des Bauteils 3
weder zu gross noch zu klein ist. Von YAMAHA wird

angegeben, dass das Bauteil 3 dann die richtige Feder-
spannkraft hat, wenn eine Kraft von 10 N (1 kp), am Ende

seines Ausiegers angesetzt, dazu fuhrt, dass das Bauteil



sich rutschend in der Nut des Zahnrades bewegt (siehe
hierzu Bild 142)
Weitere Prifungen an der Kickstarteinrichtung:
© Zatersir auf Vorochel Und Beschickgung untr-

° Wow aut Verschleiss oder Beschiidigung untersu-
e Revaarter Riickstelifeder begutachten.

Ausleger rastet
im i

id 142
Zahnradoromse, Toll 9 in Bild 141

-usogersentspricht

2.7.8 Gehausehiilften

Nach dem Trennen der Gehiusehiilften und der
nahmne aller Bautelle muss man sich entscheiden, ob die
‘noch in ihren Sitzen befindlichen Lager und Wellendich-
tungen weiter verwendet werden sollen. Im Zweifetsfall
entcheidet man sich immer far Emeuerung dieser nicht
sehr teuren Tele. Im Fall ihrer Weiterverwendung ver-
Zéhtet man aut eine Reinigung des Gehduseinnern, well

werden und zu sohnellem Verschieiss fuhren kénnten,
De Dichttlachen alierdings sind von anhaftenden Dich-
tungsresten zu befreien. Ausserdem sind die Gehius
telle auf Risse oder sonstige Beschddigungen zu unter-
suchen. Alle Bautolle, die nicht abgeschraubt worden
sind, auf festen Sitz priifen. Olleitbahnen und Olleitboh-
rungen in den Gehduseteilen durfen nicht durch Ablage-
rungen verstopft sein.
Sollen Lager und Dichtringe ausgewechselt_ werden,
kann man die beiden Gehdusehaiften einer grindlichen
Reinigung in Waschbenzin oder Petroleum unterziehen,

te
pane fobwencige Aes

fan Pichon der Winger outs das Gehunstal ut
elwa 110°C erwarmt werden. Dabei ist es wichtig,

iid 143
ie Gohdusehattton

1 Otbiech
2 Kuplordiehtung zur Ablasssctvaubo
13 Kugellager 6002, 2 StUck 2ur Rinteren Motorautnangung,

‘Most 1985
4 Slontbiock for vordore Motorauthingung, 2 Stick
'5 Pagahuisen, 2 Stick
6 Bolestigungasctrauben, sie hierzu Bc 14

lid 1440
Schraubverbindung der Gehiusehatten

‘A 8 Sehrauben M 635
B 0 Satmsbon 0x48

women jel 14
125 108 ond nr Nn vorgescs

sich eine elektrische Heizplatte, die so gross ist, dass
das Bautell in seiner ganzen Ausdehnung aufliegen
kann, Auch eine Lotlampe mit weich eingesteliter
Fiamme, die niemals léngere Zeit auf die gleiche
Stelle gerichtet bleiben darf, ist geeignet. Bild 126
zeigt die Einrichtung. des Verfassers: Eine 17 mm
dick 2

waht. Autgelegt auf eine vergieichsweise kleine Heiz~
platte verteilt sie die Warme auf die ganze Beruh-
tungsfliche.

‘Autheizen:
aus dem 12 Stick umfassen-Dazu eignet

7



dan Borimant 2517 der Fem Feber. Castel, sit
lich in Schreibwarengeschaften, Einfacher

1ucken, wenn’s zischt, sind es mehr als 100°C.
Is oe Gohiueehaite suigehoizt gendgen meat

Gen
dos nicht, lot man sich en Kanthols bert, aut das

in die Gehdusehafte, mit bei handschuh-
ton) Hénden sicher gettin fach aut ce Dich
suechlagan hanna Meseantrihot eb he Lager
dann aus ihren Sitzen herau
Da es aweokmdsaig it, le neuen Lager und Wallen
dichtungen sofort anschliessend in das noch warme
Gehauseteil einzusetzen, wan sich die entspre~
chenden Bauteile vorher schon zum Einbau bereit.
Beim Einbau von Lagern und Wellendichtringen sind
die in den Bildern 145 und 146 gegebenen Hinweise
2u beachten,

DTBOLC

iid 148
Die Reinentolge Int wichtg:

iis 146
Einbau von Wellenichtung

schrit noch lesbar sain. Oar Durchmesser der Tribhuive soll mur um
wonige Zettel Milimeter Koiner sein als dor Aussencurchmesser der
Wotonsichtung

@ Allgemeiner Montagehinweis zum Einsetzen der
\Walzlager: Durch das Aufheizen der Gehduseteile ver-
‘grdssert sich der Bohrungsdurchmesser durch die
Warmedehnung des Leichtmetalls so stark, d
kalten Lager bis auf den Grund ihres Sitzes herunter-
fallen, wenn man sie geschickt, das heisst nicht ver-
kantet, ansetzt. Diesem Beriohen steht in der Regel
die hohe Temperatur des Gehduses entgegen.
Schlicht gesagt, man verbrennt sich, dadurch zuckt
die Hand und das Lager falt nicht bis aut den tiefsten
Punkt, 8 muss »nachgesetzt« werden, was wedi

entfalit das Verbrennen und Zucken mit den oben

itn Vorgahan in mebvren Aoisschtn veroancvieben, Raum

oa Get uchainar eta rn vernon
Sermnemantsrossopen ew. bern Zorapen See Moire

ota

* aia 148
Einbau von Watzlagern

Die Trechuisen musson jewels denjenigon Lagering des Walziagers

Delden ingen der Fal, deshalb die Verwendung der Ringschebe 1

lesbar sein.

78

2.79

Der Antrieb des Drehzahimessers ertolgt vom Kurbelwel-
lenvitzel (2, = 19 Zahne) uber das Zahnrad zum Antrieb
der Olpumpe (29 = 28 Zithne). Dieses ist in Baueinheit mit
einer dreigangigen Schnecke (z; = 3) hergestellt, die
ihrerseits mit dem Schneckenrad (zy = 10 Zahne) des
Drehzahimesserantriebs kammt. Die vorgenannten Bau-
telle finden sich in nachstehend aufgetihrten Abbil-

tungen:
Kurbelwellenritze!
Ojpumpenantriebsrad mit Antriebsschn

Feil 20 in Bild 147
Soheeskaread viz Anat ir Dagearion eke
des Drehzahimes: Teil 1 in Bild 148,
in der fer getofenen Anordnung ergit sich eine Uber:
ssetzung ins Langsame:

Teil 19 in Bild 192

Bk BN
217%

= 4,912

Umdrehung der biegsamen Welle. Das zu wissen ist
wichtig fOr den Fall, dass man das Fahrzeug mit einem
Drehzahimesser fremder Herkuntt bestiicken will



Die Bauteile des Drehzahimesserantriebs sollen leicht-
gangig, aber spieifrei gelagert sein und keine Beschadi-
ungen aufweisen.
Die

ud 147
‘ie Frischbipumpe und ihre Antriebselemente

"as un naa arbetende Frischolpuoe,
84 Zane

-Sprengting
3 Aiadocraoer, 2 Sick 25<105%1

24 Gumeiformtal tar

26 Federclp zur Sicherung des Sowdenauges fir die Otpumpe,
‘ihe Gazu auch Bider 79 und 80!

27 Klemmiise

id 148

1 Setrmchnra mam Anta cer bigatmen We, 102886

3 fetonchere
4 O-Ring

'5 Scheaube M 625 zu Sicharung dor biegsamen Welle

aus den Bildem 147 und 148. Beim Ausbau des Zahnra-
des 20 ist zu beachten, dass sich der 1
unter dem Zahnrad aus der Bohrung in
herausschieben kisst, wenn man die Bautelle 22 und 23
sogebek hal und ee Zatarad dann um etwa: 6

2.7.10 Olpumpe

Zur Schmierung von Kolben im Zylinder, Kolbenbolzen
im Plevelkopt und in den Kolbenbolzenaugen, des Pieu-bet i
taktmotoren mit «Frischolschmierunge. Das heisst, dass
das O1 nach kurzem Aufenthalt an

ber den Verbrennungsraum des Motors

ersetzt werden muss. Friher machte man das, indem

bendtigte dem Kraftstotf im Tank bei-

Menge in den Kraftstotftank eingetillt werden konnten.
Aut diese Art wurde den Zweitaktmotoren eine konstante

wohl lastabhangig Uber den Vergaser Renae wurde,
nicht jedoch gleichzeitig auch drehzahlabhangig. Dieser

ausgegichen,



aufgenommen und diber das Kurbelgehause den oben
erwahnten Schmierstelien zugefirt.
Die Olpumpen-Antriebswelle tragt an ihrem in die Ol-
umpe hineinragenden Zapfen ein eingangiges Schnek-
kengewinde, welches mit einem Schneckenrad im
Gehause der Olpumpe kémmt, das 84 Zahne hat. Die

bildet: Dreht sich das Schneckenrad, wird ein Kolben
gegen die Kraft einer Feder (innere Feder) angehoben, in
Blickrichtung auf die Pumpe nach rechts. Der Raum, den

jer Kolben dabei in seinem Zylinder freigibt,fulit sich mit
1. Ist der Nocken abgelaufen, drlickt die innere Feder
den Kolben in seine Ausgangsstellung zuriick und

Zahnrad auf der Olpumpenwelle z) = 28 Zahne
tingaingige Schnecke aut der Olpumpenwelle z5 = 1
Schneckenrad in der Olpumpe z, = 84

ee Be 24:1
2% 18

‘Aut 124 Umdrehungen der Kurbelwelle erfolgt ein Kol-
benhub des Pumpenkolbens. Die Grésse des Kolbenhu-
bes ist mindestens 0,1 mm und héchstens 2,0 mm. Das
entspricht bel einem Kolbendurchmesser von 3,5 mm.
einer Mindestférdermenge bei 200 Frderhiiben von
9,5 « 3,5 «0,785 - 0,1 » 200 = 192 mm? » 0,2 om?

bel vollem Kolbenhub vondadurch das O1 aus dem heraus. Das
gelingt ihr jedoch nur zum Teil: Sie wird durch eine:
stirkere Feder (dussere Feder), die auf die Steuerwaize

mm:

2.5 + 8,6 + 0,785 - 2 + 200 = 3846 mm’ = 3,8 cm?

(awischen 0,1 und 2 mm) an der Schaltwalze anstosst.
Verdreht man die Steuerwalze mit Hilfe des Gasdreh-
griffs, wird die dussere Feder zusammengedriickt.

Bs 140
Obpumpe

1 Otziaut
2 Enttungssctraube
3 Stoverwatze
4 Stoverkante
5 Stoverwalzenanschiag gopon Tol 6
6 Anachiagplate,

Bitte die obigen mit den Angaben
Unter «Technische Daten» vergleichen!

bis 1984

ab 1985.

180
ung dor Frischdipumpe

‘Oban: Einstvorsctnit ble 1984
Union: Einstoivorsctit ab 1985

Dadurch wird dem Kolben ein weiterer

1 fpumee
2 Nippelautnahme in dee Stouerwalze

5 Nagel im nicht crehenden Tall

Das hat zur Folge, dass Olmenge grosser
wird.
Das ( this «i» des

7 Drebichtung der Steuerwaize be! Botigung dos Gascrebgrties

errechnet sich wie folgt:
Kurbelwellenzahnrad z, = 19 Zahne

80

Die Stelung der Enstelmarkirung git fr den Augenblick, in dem derGassch rgnsers anngt, sich 2u heben, |



Kontrolle und Einstellung der Olpumpe:
@ Motorrad so aufbocken, dass das Hinterrad frei vor

Boden ist.
Zlindkerze ausbaven, damit sch der Motor litter
durchdrehen kiss
Ausgebaute Zines Keccateckor shostacken
und mit dem Gewinde ar (Diese
Sicherheitsmassnahme schitzt cle Elektronik ot

ye.)
Dritten Gang einlegen.
Olforderleitung vom Vergaser abziehen.
Steuerwalze der Olpumpe mit Daumen und Zeigefin-
ger ganz nach links driicken, Man spiirt jetzt die Kraft
der ausseren Feder. Losiassen. Am Gasgriff drehen.
Dadurch bewegt sich die Steuerwalze auch nach
links, So festhalten.
Helfer am Hinterrad drehen lassen. Dabei Anschla
platte beobachten: Wenn sie ebenfalls die Stellung
‘am weitesten nach links eingenommen hat, Hinterrad
und damit Kurbeltrieb stillsetzen. Anschiagp|
aumen und Zeigetinger fassen und nach rechts zie-
hen, Jetzt spurt man die Kraft der inneren Feder,
deren Kraft fir die Forderung des Ols genutzt wird.
Loslassen, aber Gasdrehgritf immer noch in Voligas-
stellun
fipera ea lange weiterdrehen, bis Anschlagplatte
80 weit wie méglich rechts steht.
Gasdrehgrif in Leerlaufstellung bringen. Man meint,
die Steuerwaize der Clpumpe wiirde die Anschlag-
platte beruhren, so dicht fahrt sie an diese heran,
Doch muss ein fiir das Auge nict
von 0,1 mm Dicke offen bleiben. Das muss mit Hilfe
einer Fale geprift werden. Wenn iain Spal fhi-
bar ist, jotor im Leerlauf

@ Nach Montagearbeiten an Oltank, Olleitungen oder
Olpumpe ist die Anlage vor Wiederinbetriebnahme
des Fahrzeugs zu entliften. Das auch dann, wenn der
Oltank restios leer gefahren worden ist. Dazu Oltank
auffillen und die dicke Leitung an der Olpumpe an-
schliessen. Dann Entldftungsschraube an der
pe herausschrauben und so lange w:

m

Gasdrehgriffes auf Voligasstellung. Helfer dreht bei
eingelegtem Gang so lange am Hinterrad, bis aus der
vom Vergaser abgezogenen Forderleitung kontinu-
lerlich OI austritt.
‘Schnellere Methode zur Entldftung der Férderleitung)
Forderieitung nach Entldften der Pumpe auf Stutzen

links driicken (auf Voliforderung). Starkes blaues
Quaimen aus dem Ausputt zeigt an, wenn 0) (zu viel)
‘am Vergaser angekommen ist. Dann Steuerwalze los-
lassen, damit sich die winzige Fordermenge, die fir
Leerlaufdrehzah! gebraucht wird, einstellen kann.
Will man die Pumpen-Fordermenge fir 200 Kolben-
hUbe messen und mit den unter «Technische Daten»

thten Angaben vergleichen, dreht man das Hin-
terrad bei eingelegtem 1, Gang s0 oft, wie es 200 mal
124 Kurbelwellendrehungen entspricht (24 800). Das
sind bel einer Gesamtiibersetzung von 37,221 rund
670 Umdrehungen des Hinterrades. Das ersorcnt

Yon afwa 1:4 ten Eine recht uetindicha, "zelrau

Upto zu wong 1 Wenn der Spalt grosser
ais 0,1 mu commt der Motor im Leerlauf und im
Tellostberoch rove OL Bas Spaltmass lisst sich
dadurch korrigieren, dass Mutter 12 in Bild 147 abge-
Schraubt, Federring 11 abgenommen und Anschiag-
platte 9 abgenommen werden. Darunter liegen eine
‘oder mehrere Distanzscheiben. Durch die Anderung
er Zahl und/oder Dicke dieser Distanzschelben wird

méglichst genau 0,1there FZ Bild 149).
@ Bowdenzug der Olpumpe so einstellen, dass Markie~

rung auf der Steuerwaize mit «Nagel» auf dem unbe-
weglichen Tell der Pumpe dann fluchtet, wenn der
Gasschieber sich gerade zu heben beginnt. So zu
prifen; Gas ganz zu - Bowdenzughille des Gaszugs
hat etwa 1,5 mm Spiel, Langsam den Gasdrehgrtf
betitigen. Das Spiel wird immer kleiner, bis es nicht
mate 2 fen lt, Daa it dor Augenblick, dem der
Gasschieber im Vergaser anfangt, sich gegen die
Kat esiner Rdckstelfeder anaucoen, Uncir alesem
‘Augenblick sollen die genannten Markierungen
fluchten.
Das hier Gesagte gilt fir die Maschinen bis 1984. Fur
die Modelle ab 1984 ist vorgeschrieben, dass ise
Einstellmarke auf der Steuerwalze in besagtem
genblick etwa #5 Minunten» (im Vergleich mit
Zeituhn) unterhalb des «Nagels» steht. Dadurch wird
erreicht, dass dem Motor im Teillastbereich eine grés~
‘sere Olmenge zugefithrt wird (siehe hierzu Bild 150).

rozedur, die aber dannzum lg fore, wenn man ch dabel avegeapucte
Oimenge in einem Messgias auttiing

2.7.11 Bauteile des Kihisystems am Motor

‘Aufoau und Funktion des Kihisystems wurden in inate
1.5.10 beschrieben und in den Bilder 29 bis 33 ver
Schaulcht, Bevor man Arbellen am Kohlestem vo
himmt, sollte man dort nochmal nachleser
Bid 161 zeigt den Aufoeu, der Khimitteipumpe. Ver
schleiss und/oder Beschadigung kann an allen Bauteilen
auftreten, die Bewegungsenergie autnehmen oder Beis:
Zibneed 3; de Welandichtung 7 und dle Pligelradwelle
mit dpere. Beechdcigung des Zahnrads macht sich dutchMotrtbertiaing bemerkbar
Eh Schaden an der Fllgetradwelle im Zueammenspil
‘mit der Labyrinthdichtung macht sich dadurch bemerk-
bar, dass das Getriebed! eine richig-oraue Ferbe
annimmt, es bildet zusammen mit dem in den
eingedrungenen Kiihimittel eine Emulsion.
Bei Montagearbeiten an der Xchimitieoupe i Bidtont
2u Bild 152 enthaltene Hinweise beachte
Die Bilder 169 bis 158 onthaten wiht | poe
Umgang mit dem am Zylinderkopt angebrachten Ther-
mostatventil.
In Bild 186 wird beschrieben, was beim Befillen und
Entleeren der Kahianiage zu beachten ist.

at



Die Wirkungsweise des zur Kihlanlage gehérenden elek-
Ferthermometers wird im Kapitel «Elektrischetrischen

Anlage» naheren Betrachtung unterzogen.

is 181
‘ie Bautelle der Kahinvtto-Umwazpumpe

1 Mitnohmorstit fr Zahnend 3, @ 8 mm, 22 tang
2 Flugeiaawolio mit Fldgerad
53 Zannrad aus Kunstsof, 32 Zinne
4

‘Bid 189
Das Thermostatventit

1 Der Gummikragen fair cw Einoaviage im Zylindernont
2H

Zylinderkopes
Kaito Solt, nach erfoigtam Einbau legt sie im Thermostat-Gehuse

\dockel, dor den Anschlussstutzen fir den oberon Kuierachiauch ha,

5
Gowindoadmossung M 6

6 Kuptorcicttung 2u Bavtol §
7 Labyrinthdichtung mt 3 Dichtippen,

jascorsito gekenrzeichnet durch Einprigung «WATER-SIDE>
8 Rochtor Gehiusedeckel
9 Aniautschoibe 1810.27

10 Anlautscheibe 15x8.2%1

Q

s

nes
o—?

sus 192
ontageokie 2 Fgsadpumoe

1 Labyrntnaichtung mit 3 Oichtippen,
o Gotrieb06!arthatonden Raum

nga um oie Dichtippen herumgolgt sin
6 Nach dom Einbau sol cis

soin, das ist nicht de Dichter
7 Hlorogt dle Dictldche zum Purpendecke!
8

tronnt dem mit Kuhinttl

rfolgtom Einbau dle Markierung »WATER-SIDE» 2u

or Fagelracweli din Fett autragen, achten aut

Labyinhdichtung bundig mit coser Fiche

4 {eatstehender Tel des
5 Kolbenstange, bowegl

6 Vortitetor in goschiossener Stolung
7 Ventitaer in gotnater Stalling, maxima 3,5 mam welt

‘Anmorkung:

‘dargostelt, do untore Hite 20igt=d0 Ansicns.

OFFEN
r
'
1
i

135 mm| 3.5 ms

'
i

GESCHLOSSEN

65° 42°C Bore

ad 158
Die Prifung des Thermostatventiis
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Bia 155,Me for Thermostatventit
1 Ventitetor dea Thermostatvertis,

Thermostatvontl_ muss. $0 singesetzt dass die Lut
Damptbotrung « im Bereich des im Bid

‘ich Bid 156!

bad 187
‘Wasserkahier und Zubehértelle, DT 80 LC bis 1984

1 bis 4. Verbincungsrohr von dér Wasserpumpe zum Zylinder
5 Schlauchleitung vom Thermostatvent am Zyinderkopt

zum oberen Wasserkaston des KUhiors
6 Schiauchletung vor unteren Wasserkasten dos KuNers

Bur Kuni
14 Kihlerdeckes mit Uberdrackventl und Unterdruckvent
16 bis 20 Kinlerauthingung. In Gummi goiagert

24 bis 28 Thermostatventi mit Anbautolon

2 Kupferdichtung 2u Schraube 1
3 Kontur des Thermo
4 Auminium des Zyiinderkoptes
5 Botrung fr dio Mutter 6 Und Stehbolzen 5 in Big 123

es6 Wasoormantel
7 Stuteen fur den oberon KUhierschiauch

‘Anmorkung:
‘e Entictung des Zytinderkoptes ereicht man durch Lésen
‘dos Temperaturgebers, bss dort blasentrel Kanlfossigket aust.

2.8 Zusammenbau des Motors

Bei der Beschreibung der Zerlegung des Motors wurden
bereits zahireiche Hinweise gegeben, die beim Zusam-
‘menbau zu beachten sind. Darliberhinaus nachstehend
aufgefiihrte Punkte beachten:



@ Alle beweglichen Bauteile des Motors ausreichend _einer nicht aushartenden Dichtungsmasse, z.8. Hylo-
mit Schmiermittel versehen, bevor sie zusammenge- __mar, erreicht.
ligt werden, Dadurch wird dass der @ wie in
Motor nach erstmaligem Start keinen Schaden an Bild 144 beschrieben fiom Kent sutaroioe bis
eventuell trockenlaufenden Lagerstellen nehmen zum vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment —an-kann. ziehen.

@ Dichtiippen der Wellendichtungen vor dem Eintuhren @ Mutter zur Betestigung des Zylinderkopfs Uber
der Wellenzapfen mit Fett bestreichen. Kreuz in mehreren Durchgiingen schrittweise bis zum

© Zuverldssige Abdichtung an den Bert anziehen.
der belden Gehausehaiften wird durch Aufbringen



3 Kraftstoffversorgung des Motors

3.1 Kraftstofftank und Kraftstoffhahn

In Kapitel 1.5.17 wurde bereits Uber die besonderen

Ublich sind, berichtet.
im Folgenden soll aufgezeigt werden, welche Wege bei
der Montage der Bautelie zu beschreiten sind, Das geht
ohne besonderen Kommentar aus den Bildern 159 und
160 hervor. Diese lassen auch erkennen, dass sich die
‘Austihrungen der Kraftstofftanks und der zugehdrigen

igen Details voneinander

Nachfolgend noch einige Tips zum Umgang mit Kraft-
stofftanks
@ Der Kraftstofftank eines aber den Winter abgesteliten

Fahrzeugs soll randvoll mit Benzin gefilt sein. Da-
durch verhindert man den Zutritt von Luft und die
Bildung von Kondenswasser, welche zu Rostbildung
im Tank fahren wiirde.

@ Hat man das Pech, ein Gebrauchtfahrzeug mit stark
verrostetem Tank zu haben, geht es darum, den Rost
aus dem Tankinneren zu entfernen. Dazu besorgt
‘man sich vom Dachdecker drei Handevoll Blelblech-
abfall, die mit der Blechschere zu kleinen Schnipsein

Bia 159
Kraftstottank und Anbauteile fir die OT 80 LC bis 1984

‘Auf ce Benennung der Bautele wird verzichtat.
Das Bid cient ledigich als Montagehite

Bild 160
3K und Anbautele for dle DY 80 LC/2 ab 1985

‘Aut die Banennung der Bautele wird verzichtet
Das Bild clon ladigicn als Montagohilte.



von etwa 1 cm’ zerschnitten, mit zwei Liter Benzin in
den Tank eingefilt und langere Zeit kraftig geschit-
telt werden. Sie bewirken zweierel: Alle losen Rost-
‘schuppen werden abgeschlagen und spater mit dem
Benzin rausgespiit, ausserdem hinterlasst der Blei-
abrieb eine Schutzschicht an der Tankinnenseite, die
den Tank vor weiterer i

dings hat der zu viel zugefiihrte Kraftstoff durch seine

che Kiihlung zuteil wurde. Der Fachmann spricht hier von
‘erwinschter «innenkiihlung» bei leicht iberfetteter Ver-
gasereinstellung.
Fohrt man einem Verb jor ein zu mageresrennungsmot

zu, werden alle Kraftstofftelle
verbrannt. Jedoch sind die Abgase mit unverbrauchtenchert h

3.2 Arbeiten am Vergaser

3.2.1 Vergaser-Grundwissen

anderen brennbaren Stoffen im Motor.
Ein Teil des Schmierdls wird verbrannt unter Hinterlas-

‘Merke: Ohne Kenntnisse iber Aufbau und Wir-
renee are ses solite man die «Finger
davon laser

Das von Verbrennungsmotoren benétigte Kraftstoft/Luft-
Gemisch soll so zusammengesetzt sein, dass der Motor
seine beste Leistung zu a vertretbaren
Bedingungen abgeben kan
182 Gewentstele Luft vormiocht mit 1 Soeirines
Kraftstotf ergeben ein die dem

erwahnen, dass eine zu magere Vergasereinstellung
Fortfall Betriebs-

‘temperatur des Motors fihrt. Das kann, zusammen mit

ben hat, muss in der Lage sein, seine Leistung in unter-

Motor 1 maximaler Lolsimngesbgabe verti. Eine

zu 15
geschlossen)

fahrt zu einem at Cree ingt an zu éinen)
rosselung bis % gedfinet)

eine Steigerung der Wirtschattichket.
1 Gramm Luft entspricht bei normaler Temperatur einer

entspricht

‘om’, ergeben ein gut brat
ren Veranschaulichung stelle man sich einen Fingerhut
Nall Benzn Wor sich it dem Linh ines Hats
halteimers vermischt2u fttes Kraftstot/Lut- steGemisch 7:1 und fete und zu
ae ‘con Man bemochina is eben genannten

wungen als «Zindgrenze fett» und «Ziindgrenze

Kommt es zur Verbrennung eines «idealen career
verhati

‘ohlenwasserstoft-Molekill (Kraftstoff) zu verbin-
. Ebenso finden alle den zu ihrer

© Noteatbersh ey voll gedttnet)
besteht die Schwierigkeit darin, der

ace Riau vorgenennien Avbetisbersichen und lon
denkbaren ein Kraftstott/Lutt-Gemisch zuzu-
fohren, das dem idealen Mischungsverhéltnis von 13 bis.
14:1 méglichst nahe kommt.
Fir jeden der vorgenannten Arbeitsbereiche muss im
Verpaser en spiel Lutweg und ein spezioler durch
oie Dies beg atinetiaed
Dore wo sch dese beden Woye een vrmaachen sch
Kasten und UR itsrender und svOrran Goer di
mma 2a Zylinder.

tand au:

dass inn Bowen oinaiche Lat a en ‘Wandungen
ihrer ingeren Druck erzeugt, ais ausser-
halb der Latung in Ger ruhenden Luft vorhanden is.
Vergleich Zum Aussendruck bezeichnet man den in der
Leitung herschenden Druck as «Unter. Je haher

Verrennung netwoncigon Sauersto, Hier Regt wader
ngel noch ein Uberschuss ‘oder Luft

Fohrt man einem Verbrennungsmotor ein zu fetes Kraft
stoff/Luft-Gemisch zu (Luftmange), reichen die in der

brannter Kraftstoff im Zylinder zurlick. Dieser wascht den
‘Schmierfilm von der Zylinderwand. Ausserdem hat er fur
das Geld, weiches er gekostet hat, nichts geleistet. Aller-
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<Unterdrucke. Dieser ist in der Lage, eine Fidaigea
(Genzin), deren Oberfiéche unter normalem Druck steht
(in der Schwimmerkammer des Vergasers), um mehrere

suheben, sofern die Fldssigkeit Uber eine
intreten kann. Beim Ver-

nent
Dame ee! Fidssigkeit angesaugt

die Fldssigkeitsmenge mit Hilfe einer Dise.
COttomotoren werden in ren Arbeitsbereichen zwischen
Leeriauf und Voliast dadurch ft, dass man ihren
Zylindem entsprechend kleine oder grosse Mengen von

wird, begrenzt



Kraftstoff/Luft-Gemisch zuteilt. Diese Aufgabe erful sre
rosselklappe oder ein Gasschieber im Vergaser. Atvergaser werden in der Regel als Droehirrenere

ser gebaut, ine

Diisen besitzen kalibrierte Bohrungen, deren Durchmes-
ser in 100 mm angegsben wird. Erte Lowrie mit
er Geanchrung 46+ Ta sag os Dleerbabeing

Vergasern, die als
tere bezeichnel wird, verfgt Uber beides, Orosselklappe
und Gasschieber, Letzterer wird automatisch gesteuert
Und verhindert dadurch des Vergasers.

0,45 mm sr Puligen versopfer adensoll Ne niemals so pei dass man die Disenboh-
rung mit einem Stahidraht durct und sauber
schabt: Dabei bisdrunts sich Durchmesser und Oberfla-

Eine wichtige Einrichtung an (fast) allen Vergasem ist die
;chwimmereinrichtung: Sie sorgt dafir, dass der Kraft-

stoffstand in der Schwimmerkammer und allen mit der
in

gleichblelbender Hohe gehalten wird, namlich 3 bis 5
Millimeter unterhal der Austrttséf fmungen der Kraft-
stoffbohrungen. So wird erreicht, dass der weiter oben
beschriebene Unterdruck Kraftstoff ansaugen kann,
gleichzeitig aber wird verhindert, dass Kraftstott aus den
Bohrungen iberlaufen kann und der Motor «absdutt»
Regelt die Schwimmereinrichtung einen zu hohen Kraft-
stotfstand im Vergaser ein, wird das Gemisch zu fett. Im
umgekehrten Fall wird es 2u mi

ne Vergaser enthalten eine Zusatzeinrichtung zur
Ereichterung des Kaltstarts. Sie wird deshalb «Kaltstart-
einrichtung» genannt. Die einfachste Ausfihrung ist der
Tupfer, durch dessen Betatigung man den Kraft-
stoffstand im Vergaser anheben kann.
Dann gibt es die Ausfiihrung «Luftschieber». Dieser kann

eine Anreicherung des Kraftstoff/Luft-Gemischs fiir den
start

Als nachstes muss die Ausfihrung «Luftklappe», auch
«Starterklappe» genannt, erwahnt werden, Beim Start
des kalten Motors wird sie geschlossen. Sie éftnet sich
automatisch oder von Hand gesteuert, wenn der Motor
etwas Temperatur angenommen hat.
Letztlich gibt es noch den «Startvergaser» als Zusatzein-
richtung am Hauptvergaser zum Zwecke der Erleichte-
rung des Kaltstarts: Ein kleiner Vergaser mit eigenem
Luftweg und eigenem Kraftstoffweg ist dem Hauptverga-
ser belgoocnt, Er wid ain leon Ay bee

Fliessleistung verandom Ordnungsgemass reinigt man
Diisen mit Presstul

Bild 161
Prinzipdarstetiung eines Vergasors
‘mit Loerlauf-Luftschraube (MIKUNI VM $2 $8)

‘4 BypembaDie Vor errng wed fettr, won dio Sehraube 1
hereingedroht wi

eines
peepee y ‘Anaptingen dee Motors cee
abgeschaltet.
‘Alle Kaltstarteinrichtungen bewirken eine Anreicherung
des Kraftstoft/Luft-Gemischs mit Benzin, weil bel kalten
Motoren ein Tell des der Luft beigemischten Benzins an
den kalten Wandungen der Saugieitung und des Zylin-
ders niederschlagt. Das in der Luft bieibende Benzin ist
ann zu wen, 0 casa cle «Zindgrenze magers unter
sohritten wird, der Motor ki

zu zaihlen alle jene Bauteile des
Vergasers, die in unterschiedlicher Ausfihrung in das
\Vergasergehduse eingebaut, jedoch nach ihrem Einbau
von aussen nicht mehr beeinflusst werden kénnen. Dazu
gehdren die Vergaserdisen, der Gasschieber mit unter-
schiedlichen Gasschieberausschnitten, die Dusennadel
mit unterschiedlichen Formen, der Schwimmer mit unter-
‘schiedlichen Gewichten, das Schwimmemadelventil mit
Ketter a ‘Abmessungen.

utelle destran des KrettattVLutGemiach (or den Kanaan ret
‘mit Benzin an, betindet sich im Zylinder gerade die rich-
tige Menge Benzin, um zusammen mit der Luft ein zind-
{fahiges Gemisch zu bilden
Die Vergaserdiisen sind sehr wichtige und gleichzeitig
auch empfindliche Bauteile des Vegasers. Handelt es

Ba
Vergasere, dle sich von eussen elnatelen lessen: Dros:
selklappen- oder Gasschieberanschlagschraube und.
Leeriauflutt-Schraube. Manche Vergaser haben anstelle
einer Leerlaufluft-Schraube eine Leerlaufgemisch-Regu-
lierschraube! Bei Einstellarbeiten am Vergaser ist es von
Bedeutung, dass man gooey wales wats 1

sich um sole Dison, cle begrenzen, sich handelt: Tiefer
nt ran sie einfach «Disene, elo sLeerlatdises, Leeaufi-Sotraubon Teicher. das Gemisch mit Kraft

“Haupldses oder «Strterddser, Handel 9 leh jedoch stff a, tefer hnelogedrehte Loelautgomisch Reegulier-
um Diisen, die Luftmengen zu begrenzen haben, spricht _schrauben magern das Gemisch ab. Die hier besproc!
man von sl ; oLeer- VM 18 SS und VM 20 SS sind mit
lauf-Luttaisen». Leerlaufluft-Schrauben ausgeriistet.
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iid 162
Prinzipdarsteliung eines Vorgasers
‘mit Leeriaufgemisch-Regullerschraube (MIKUNI VM 34 $8)

Stromungsrichtung der Ansaugltt8) ru
Loelaufoohrung
Loerlaut-Luftsuee
Loorlautcive

vnarkarnmor
LLeelaut-Gomisch:Regulerschraube
Kunststotixappe (Plombe)

jo Vergasereinstollung wird magerer, wenn die Schraube 7
hhereingedrent wird,

‘Wabrend der Vergaser fir das Modell DT 80 LC (bis 1984)
eine fest eingepresste Starterdiise hatte, ist die Starter-
diise fir den Vergaser des neueren Modells auswechsel-
bar. In der Ausfihrung fir Deutschland hat sie das Stan-
dardmass 40, in der fur Frankreich nur 35,

Bild 163
MIKUNI-Vergaser VM 18 $8

1 Disonnadel Typ 4/1
2 Gasschiaber

Loorautsise 25
4 Nadel

5 O-Ring
6 Hohiachraube, sie klemmt dle Bautole 4 und § aut iven Sitz

Bautol 73.2.2 Vergaserbeschreibung na
7 Haupt 10 (105 und 118 wenn erfrdeich

Die hier MAH Verga- § mit Diehtung
é 1° Feder

sich jedoch in einzeinen Details 2 12 2.8mm, 24 mm ang
den. So hat die Mischkammer des Vergasers fiir das
‘Modell OT 80 LC/2 einen é hmes-

"
12 Schwimmemadel
18 Steverkotben der KaltstartinvichtungDuret

ser. Das geht aus den Ziffern «18» und «20» der Typenbe-
zeichnungen hervor,
Beide Vergaser sind Schiebervergaser mit Zentral-
schwimmerkammer und Startvergaser als Kaltstartein-
richtung. Die Leerlaufeinrichtungen werden Gber eine

4

18 BZ-Ciip zw Einstelung der Dsennadel
16 Boden
17 ckstolfeder dos Gasschiebers
18 BZ-Cilp, sicher Gautol 23 in Bautll 20
19 Dichiung, in Bautel 20 eingolegt
20 Schrauddeckel

Leerlaufluft-Schraube reguliert. Der wird
ber einen Kolben mit Zugstange betatigt: Herausgezo-
gen gibt der Kolben den Weg fiir das angereicherte

toft/Luft-Gemisch frei, hineingeschoben ist die
Kaltstarteinrichtung abgeschaltet.

88

21 Ring,
22 Gummi-Dichtkappe, verhindert Wassereintitt
28 Gaszugtnrung mit Versteleincichtung
24 Kor
25 ng

Stutzan zum Anschluss des Krafstotfschlauchos



Bla 164
MIKUNI-Vorgaser VM 20 8S.

1 Bougruppe Vergaser, komplet:
‘Schiobervergaser mit Zentraischwimmereinicntang

‘mer (bei geschiossenem Kraftstofthahn) ablassen, in-
dem man die Ablassschraube 4 in Bild 168 ldst bzw. 8
in Bild 163 i

@ Um die Schwimmerkammer abzubauen, sind vier
Befestigungsschrauben zu lésen. Nach dem Abneh-
men der auf ach-

ten, dass die Schwimmerachse (2,5%24) nicht her-
ausfalit. Diese wird namilich nur von der Form (Aus-
buchtung) der Schwit daran gehindert,
aus den herauszurutschen.

@ Verstopfte Diisen miissen zum Reinigen ausgebaut
Dabei wird haufig der Fehier gemacht, dass

man mit einem zu und/oder kellférmig an-
‘geschiiffenen Schraubenzieher an die Dusen heran-
geht. Dadurch wird dann der Schlitz der Duse derartig

;m

herausbe-
kommt. Ein richtig angeschiitfener Schraubenzieher

zes der Dise, seine Flanken veriaufen parallel zuein-
ander und nicht keilformig, wie bei einem Meissel!

DIE RASTENPOSITION IMMER VON OBEN ZAHLE!

1)

@

‘Schwimmorachse, 2,5 mm, 24 mm lang
jehtung

‘Sicherung der Bautele 7
9 Schiauch am dar Schwvimmerkarnmer

10

11 Gummi
2 , le drickt die Nadeldise 17 aut rven Siz

‘and rit vor

18 Dichtung, im
Gasschiober

416 Schiauchlitung zur Bolttung der Schwimmerkammer
16 Hauptdise 110, bel Bedart auch 105 oder 115
ia 02
18 Gasschieber
19 Leodautase 17,5,

Dis far

3.2.3 Montagearbeiten am Vergaser

@ Besteht der Verdacht, dass Wasser Uber den Kraft-
stofftank in die des Vergasers

i Typ: 4/1
Kiemmposition: Nut Nr. 4

is 105
vsennadel-Koptpartie

1 Diese Einstelmégichkstten ergaben magerere Vergasereinstllung
my Tesastboroich

2 Oese Enstalmogichkoten ergeben fttere Vergaseroinstelung
inte

‘3 BZ-Cip, Bautel 15 in Bd 169 bzw. Bautel 24 in Bid 164

Z

gelangt ist,



mcg ‘vergaserctrtet

ei Kraftstofiniveau beim Vergaser VM 18 SS.

stellen, ob eine Vergaserbohrung frei oder verstopft
ist.

(© asschicber, Disennadel und Nadeldise sowie der

lelss nur vermuten,
‘wenn Unregelmassigkeiten im Motorlauf zu beobach-
ten sind.

e
Bilder 165 bis 167 gemachten Angaben zu iberprii-
fen. Beim Vergaser fur das neuere Modell lasst sich

"4

der Zunge 2 in Bild 167 ausge-

3.2.4 Einstellarbeiten am Vergaser

War der Vergaser zur Reinigung in seine Bestandteile
Zeregt, ert er nach dem Wiederzusammenbau und

‘seinem Anbau an den Motor folgende Grundehaiehng:
@ Die Gasschieber-Anschiagschraube wird so weit hin-eran! dass der Gasschieber gerade, ating,sich aus anzuheben,

‘er tedernde Stit der Schwimmemadel 1 dart jedoch nicht einfecern, @ Die Userauta Stabe wird feinfuhlig bis zum
Kanto des Schwimmkdepers: 19 mm, Abweichungen von 1 mm nach
‘ben und unten werden fleet

Wird dabei zuviel Kraft
aulgewendet, wird u.U. die Bohrung im Vergaser
beschadigt. Aus dieser untersten Stellung wird dann
de Stelschraube um 1% Umdrehungen zuruckge-

e i on vorgenommenen Grundeinstellung kann
Motor nach dem Anbaumed warmiaufen. Zur Feineinstellung des Verga-

‘Sers aber ist es unbedingt erforderlich, dass der Mo-

ei p
‘ene Noueinstelung des Olpumpenzugs

fordert!
Zale Feineinstolung des Vergaers it grasa

Giasronvautsate
2 Yeteoiven, Soler 08 an unr cer Te,

Toleranz 1 mm nach oben und nach

‘Schlauchletung oder

Beene zu erzielen. eel sind pr-orlie ae are
chen Verhaitnisse im Motor zu berlicksichtigen: Die mit
der Vergasereinstellung verbundene Wirksamkeit der
«Innenkihiung- des Motors ist entscheidend fir dessen

cine optimale Vergaserenstelung gehen daribertin-
aus folgende Punkte:

@ Dissen sollen nur mit Hilfe von Pressiuft gereinigt
werden. Das Durchstossen mit Draht verandert die
Oberfidche der Oisenbohrung und damit die Fliess-
lelstung der Ditse.

@ Luft- und Kraftstoffbohrungen im Vergaser werdenebenfalls mit Hife von Presslutt ese alak im Zwei-
felsfall kann man mit Hilfe von Zigarettenrauch fest-

90

muss aoe
@ Vergaser muss sauber sei
© Vergaser muss. lutdicht an der Sauglehung des

Motors und am Fi

e tinier det ita Hee leg und dadurch ver=
stopft sein.

@ Die Saugleitungen des Luttfilters dirfen nicht durch
Bordwerkzeug oder Putzlappen iiberdeckt sein.



‘Anmerkung: Besteht der Verdacht, dass der Motor
‘sFalschiuft» ansaugt, fullt man ein

Die Einstellung des Vergasers in Arbeitsschritten
@ Betriebswarmen sa.
@ Gasschieber-Anschlagschraut , dass:

utbelwolendrahaahl bat 1100/0, liegt.
© Die Lowiautt-Schraube 20 eetalen, dass Motor

im Leerlaut seine hdchste Drehzahl erreicht. Das ist
das Zeichen tr optimale Gemiaohausarn

@ abe! kann die Oretzahi so hoch ansteigen, dass es
notwendig wird, sie durch Verstelien der Gasschie-
ber-Anschlagschraube auf die Drehzahl von 1100/
min, zu reduzieren,

@ Danach erneut versuchen, durch Versteliung der
Leeriauflutt-Schraube eine hohere Drehzahl zu errel-
chen: JJe besser das Gemisch wird, um so schneller
dreht der Motor.

@ LLetztlich stellt man mit Hilfe der Gasschieber-
Anschlagschraube die Leerlaufdrehzahi aut ihren
Solwert von 1260 bie 1400/nin. ain (sie hlerzu ie

jaben unter «Technische Dat

Einfluss auf das Laufverhaiten des Motors haben,

der Leeriaufiuft-Schraube, die der am weitestmoglich
eingeschraubten ents

@ Nach Clic, Feinanstelung des Vergasers, Spiel
mm verkleinem und Einstellungder peu ‘Oberprifen.

3.2.5 Vergaservereisung

In diesem Kapitel werden kurz vor Drucklegung erschie-

3 Kiemmschrauben zu Tein 1 und 2,3 Stickrt 20s Kupfer
5 IsolertoF gegen Warmeabstraniung

6 Formted, dbertrigt Wire aut den Gasschieberschacht

ene ; Bil-
a acco ie re as

Idnummern in besondererBel eS dicht uber dem Getrierpunkt
besteht die Getahr der

‘es Vergasers
7 Sefiauchschete Ur DT 80 LC und RO 80 LC
8 eouce

wenn gleich-
Tag clo role Liiecsigkak a a Wart Non

ROMALA pore Veverettmceia Sem tee
commenen

Wirkung, die eine kalte
Koreas Luttfeuchtigkeit schlagt sich in ion
get als Null Grad Golsus abgekahit,
is Vetpst: der 0 LG eciebe eianh ie ENE
dung so aus, dass der
lund schilesslich in gedtinetem Zustand hangen eben
kann. Um diesen gefahrlichen Zustand zu vermeiden, hat

‘len die zur Auslieferung geki 9 Maschinen nach-
‘Modorun hal de giche gortel werden soln

im Winter zeigt:
gehorenden Bauteile.

Dildet sich Eis. @ solerohr 5 Uber den Wirmelitstab 4 Warstreifen.
zwischen Olleitung und Zylinder in seine

Einbaulage. bringen (siehe Bild «N2»)
© Warmeleitstab mit seinem vorderen Ende in die vor-

gesehene Bohrung in Bauteil 1 einfihren, dann Bau-

cy]



{elle 1 und 2 um das Auspuffrohr herum mit Befesti-
‘gungsschrauben 3 zunachst lose anlegen.

e interem
ren und men mit diesem am Gasschieber-
‘schacht des Vergasergehauses anlegen. Beim Modell
DT80 LC dient ene Sehiauchochale, beim Modell OT
80 LC/2 ein Schiauchband dazu, die Berihrung zwi-
schen Formteil 6 und Vergaser aufrechtzuerhalten.

@ Beide Befestigungsschrauben und Klemmschraube
(eile «3» in Bild «N1») endgiltig anziehen. Dabei

ichten, dass die Helzklammer «1» ganzflichig am
‘Ausputfrohr anliegt

ein Luftspalt entsteht! Achten auch auf Sauberkeit der
Berdhrungsfiachen, damit der Warmelibergang nicht
tunterbrochen wird.

(© in Ble <Not geen, We cor Whiceohin Cai
9a in Bild «N 1») am Fahrzeug montiert wird.

37,83

Botostigon mit Band @
‘iis 109
‘Membranventil und YEIS-Speichersystem

1 Ventikéspper des don Einiass stoverden Membranventis

2 Sie2 Nambrae as Facet

— Senuta ewischen Gon
Flahmenvoneon

‘ia NO

ose Tavels 2 varie’? Sti
4 Betsiungsacrauben, ft Locite goschr, M 9x7

5 porary
6 Ansaugstut7 fect, 2 Stick

Speichergatiss
ore

lund DT 80 Lc/2

3.3 Membranventil
‘Schade am Ansaugstutzen und am Membranventil kin-
hen zu erheblichen Motorstérungen, nicht selten zum
Totalausfall, fOhren. Liegen entsprechende Anzeichen

, sind nachstehend autgetihrte Arbeiten auszufuhren.
Alle im Text erwahnten Tellenummern beziehen sich aut
Bild 1
@ Ansaugstutzen 6 abbauen und sorgtitig auf Poren,

Risse und sonstige Anzeichen von Materialermadung
uefaucen, Der sci Eas von oFalchiut>

4 beschr
© Vortitirper 1 hertusheben und Dittung 6 sine

ebenso eingehenden Kontrolle unterwerfen.
@ Membranzungen des Membranventils dirfen weder

abgebrochen noch angebrochen (beginnende Riss-
bildung) sein. Sie missen durch die Elastizitat ihrer
Federkraft dicht am Ventikérper anliegen. Laut Anga-
ben in den «Technischen Daten» ist allerdings ein
wenige Zehnte! Milimeter betragender Luftspalt im
Ruhezustand zuléssig, der jedoch sofort auf Null zu-
rlickgeht, wenn man an der Vergaserseite Unterdruck

N S0_gebo

‘wat von thvom Siz abheben kBnnen (iehe Bld 170)
Plus oder minus 0,4 mm werden hier toleriert.

10 Specter
11 Vorgasor
12 Sevauben M 620, 4 Stick, 10 Nm

GEMISCH

Seiten~
ansicht

Ansicht von
Oben



@ Beim Zusammenbau der Ventileinheit ist auf die Ein-
baulage der Membranzungen’ zu achten: Eine der
Ecken ist sowohl bei der Membranfederstiitze 3 als
auch bei der Membranzunge 2 abgeschragt. Beide
‘Schragen miissen aufeinander liegen (siehe Bild 170).
Loctite an Schrauben 4!

Zeigt der Motor vorher nicht gekannte Unregelmassigkel-
ten im Motorenlaut und in der Leistungsabgabe, kann der
Fehler in einem der Bauteile des YEIS-Systems liegen
@ Die Schiauchschellen (Kiemmen) des Verbindungs-

‘schlauchs vom Ansaugstutzen zum Speicherbehalter
kénnen sich gelockert haben und so den Eintritt von
Falschluft erméglichen.

3.4 Das YEIS-System
(Yamaha Energie Induction
System)

‘Aufbau und Wirkungsweise dieses Systems werden in
Bild 8 und zugehdrigem Bildtext eingehend erldutert.

‘ermiidung pords oder rissig geworden sein.
@ Der Speicherbehaiter kann durch Gewalteinwirkung

ein Leck erhalten haben,
Beschadigte Teile sind durch Neutelle zu ersetzen.

4 Rahmen, Lenkung und Radfiihrung

41 ‘Allgemeine Beschreibung _
Die Konstruktion eines Motorradrahmens und seiner
Anbautelle tragt wesentlich zum Fahrverhalten des Fahr-
z@ugs bei. Seit es Motorréider gibt, erfillt der aus gebo-
genen Stahlrohren zusammengeschweisste Rahmen
(Rohrrahmen) diese Aufgabe in hervorragender Weis

Fahrzeug bekommt, dessen Rahmen folgende Vorzige
autweist:
~ Geringes Gewicht,
~ hohe Elastizitat gegen Fahrbahnstésse,
~ hohe Verwindungssteitheit,
= hohe Vibrationsfestigkeit,
— geringe Ptlegebedirttigkeit.
Bei Rohrrahmen kommen allerdings unterschiedliche
Konstruktionsprinzipien zur Anwendung. Neben dem
sEinrohrrahmen» Kennt man «offene» und «geschlos-
sene» oder

bia 471
Rahmen und Anbautele fur das Modell DT 80 LC bis 1988

Bei offenen Schleifenrahmen Gbernimmt das Motorge-
hduse einen Teil der Autgaben des Rahmens. Letztlich
sei noch der «Gitterrohrrahmen» erwahnt.

24
25 Spannband
26 Eneteischiisea!

27 Messsiab fir Getreboo!



is 172
Rahmen und Anbautelle fr das Modell DT 80 LC/2 ab 1985

Warkewvgtasche

16 Ehnatlschiisse

27 Mesostab for Gotrebed!

er neuzeitliche An-
fang der Zentralfederung
war Yamaha Cantilever
(Mono-Si

iid 173

Prinzipdarsteliung des Hinterrad-Federungssystoms der OT 80 LC
bis 1968

‘Biidquelle: Zitachrit PS, Heft 10/85

Die YAMAHA DT 80 LC-Modelle sind mit einem ge-
schlossenen Rohrrahmen ausgeriistet. Die Modelivarian-
ten bis 1984 und ab 1985 zeigen geringfigige Unter-
schiede, die aus den Bildem 171 und 172 zu ersehen
sind,
Die Fihrung des Vorderrads wird bei beiden Modelien

94

von einer hydraulisch gedaimptten Teleskopgabel Uber
ommen. Die Gabeln beider Modelie arbeiten nach dem
gleichen Prinzip, weichen in den Abmessungen ihrer dus:
seren und inneren Bautelle jedoch voneinander ab.
Die Fahrung des Hinterrades erfoigt bei beiden Modelien
durch eine Schwinggabel, die Uber ein zentral angeord-
netes Federbein mit hydraulischer Dampfung am Rah-

ibgestiitzt ist 9

herkémmilichen Federungen mit zwei an den Schwingar-
men ansetzenden Feder/Stossdampferelementen neben
Vorteilen auch Nachteile auf.
Hier sollen lediglich die beiden Grundbauarten einander
gegeniibergestelit werden: Die Bilder 173 bis 176 zeigen,
woraut es ankommt

Yamaha Mono-
Cross YZ-Seri

Wege nach Rom,spekch zum Zieh,
Tuhren. Federbein
baulich unginstig
hoch ragend

Diese verwickelte
Geometrie des He-
belsystems kann
fiir den Beneisen

herhalten, dab bei
Berechnung

‘mehr gehen kann

‘iid 174
Prinzipdarsteliung des Federungssystems

{lr das Modell DT 80 LO/2 ab 1998.

Biquele:Zetsctvit PS, Heft 10/85,



ia 17
Progressive Federwirkung beim MONO CROSS-System
von YAMAHA

Federweg dar Radachso in wenig elngafedertom Zustand.
ontralteder, Das entspricht goringer Zunahme,

aft und dadurch eichtam Ansprechen der Federung schon
bol geringtOgigen Fahroahnunebenteten,

3 Federwog dar Radachae in stark eingofedertem Zustand,
ing utr orge

nar et Fs

nahmefallen kann es jedoch auch vorkommen, dass der
Rahmen durch Korrosion und/oder durch Vibrationen

rostbraune Verfarbung sichtbar wird. Kratzt man an einer
solchen Stelle den Lack weg, kann man die sich anbah-
rnende Rissbildung auch dann erkennen, wenn das Rohr
noch nicht ganz durchgebrochen ist.
Ob ein verzogener, angebrochener oder gebrochener
Rahmen noch zu reparieren ist und welche Reparatur-

dann fir die ausgeftihrte Arbeit die volle
Veratwortng Osorio, Nh ar doy mit or Hen
habung eines S brenners vertraut ist, kann solche‘Arbeiten peace auefOhven! Immartin et 2 beden-
Kon, dea bel nachirgioh auegoturrion Schweles- oder
Létarbeiten Spannungen auftreten kénnen, die zur Riss-
bildung an gleicher oder anderer Stelle des Rahmens
fihren kénnen. Treten diese Risse wahrend der Fahrt aut,
kann das schlimme Folgen haben.
Ein nicht mehr fluchtender Rahmen beeintrichtigt das
Fahrveralten des Fetesuge nepal. Zu Konda:
@ Fahrzeug autbock
e Baeal von Vorder und Hinterad ‘auf Seltenechiag

ein Becta eben Foal ee lod
Schi in die «Lot-“rhindort man trotz woschor Federung in vera 5. Duh

nlagen dor Feder boim Ourchfahron extornor
techies auspandel lassen.

@ Den Abstand von der Schnur bis zum Felgenhorh
unten messen, dabei eventuell festgestell-

tan Sainechieg bartalaigen,
‘An beiden Rider miissen die Unterschiedbetriige
dar bot Mase pond gleich sein und in gleicher
Richtung liegen. «Nahezu» deshalb, weil die Vorder-
radfelge einen grdsseren Durchmesser hat als die
Hinterradtelge. Um das auszugleichen, miisste man
sich darum bemihen, eines der beiden Rider in die
Lotrechte zu bringen, indem man den Stander mit
Hilfe eines schianken Holzkeils einseitig unterstitzt,

4.3 Lenkkopflagerung
Die Lagerung des Lenkkopfs eines Zweirades besteht
aus zwei gegencinander verspannten Asialwallager.
Bei der hier ewer

Die Lagerung des Vordergabel-Lenkkopfs erfolgt in Axial-
Walzlagern. Dabei ist das neuere Modell im Lenkkopt

einem Kegetrllenlager ausgerdstet, wahrend
beim aiteren Modell oben und

Get man 20 dlesern Zweck Kugel- und Kegetoleniager.
Bild 177 zeigt die zur Lenkkopflagerung gehérenden
Bautelle: Tel 8 ist von unten in das Lenkkoptrohr des

- Rohmentopans ss dass Wasser nicht in das
gesehen sind denae Gurung Gaal 2

Die obers inners LagerschaleBauts 6 wd von sben in
eingepresst. Die an dieser Stelle

4.2 Rahmen erfordericho Masenahme 2um Schutz gegen Staub und
Wasser wird von der

In der Regel sind es die Foigen eines Unfalls, die eine
Demontage des Rahmens erforderlich machen. In Aus~

Die Einstelimutter (9) muss nach dem Einbau des Len!rohrs so weit heruntergeschraubt werden, dass sich ae
Lenkung leichtgangiger, aber spielfrei dreht. Anschiies-

95



a 177
LLonkkopflagerung DT 80 LC bis 1964

1 Untero dussore Lagerachote
tur

Lagorschale
7 Stahkugoln, 22 StUck, @ Ya ZoH = 4,76 mm
8 Abdeckung

{2 Naor Mab

unteren Gabelbriicke an den beiden Standrohren aufge-
1oben wird. Zu diesem Zweck werden die vier Schrauben

(60) in Bild 177 geldst und erst nach erfolgter Spielein-
stellung wieder angezogen. Des weiteren muss die
Schraube (11) um einige Umdrehungen geldst werden,
Nun erst wird die Einstelimutter (9) mit Hilfe eines Haken-
‘schiissels (2 40 mm) so weit angezogen, bis nach der in
Bild 17 gezeigten Methode kein Spiel mehr feststelloar
ist. Auf keinen Fall weiter anziehen, da sonst die Lenkung
schwergaingig wird und besonders schnaller Verscheiss
der Lenkungslager zu erwarten
Mit einigen leichten. Schidgen ‘eines Gummihammers
selzt man dle untere GabelrUcke nach und zit cle

n wieder an, Zuletzt wird die Schraubeon nei 177 gefiihivoll angezogen,
4.3.2 Erneuerung der Lenkkopflager

Normalerweise erreichen Lenkkopflager ihre Verschleiss-
grenze erst nach einer Fahrstracke von etwa 50.000 km,
Falsche Einstellung des Lenkkopflager-Spiels und man-
gelhafte Schmierung der Lenkkopflager beschieunigen
allerdings den Verschleiss erheblich. Dariberhinaus hat
tan fesigestat, dass eine ber cle Kugeln cies Lerk-

Masseverbindung von den elektri-
schon Verbrauchern im Scheinwerfergehause zum Rah-
men und den dort angelegten Minuspolen der Batterie
und des Gleichrichters (ber letzteren wird der Genera-
torstrom in das Bordnetz eingespeist) starken Ver-
schleiss an den Kugeln und Lagerschalen hervorrufen
kann: Der Stahl erodiert an den Berhrungsstellen. Fazit
Unbedingt vom Scheinwerfer und vom Lenker eine
besondere Masseleitung zum Rahmen verlegen baw. die
Funktion einer eventuell vorhandenen Masseleitung von
Zeit 2 Zeit Uberpriten. Bel den Modell OT 80 LC sind

Gabotb
11 Sofa Man 23, 88 Nn lho Tal 8 Bs 1709
12 Kammechenan 4 Stick
19 Lorkernaiter, 2
14 Screen br Lanatatr, 4 Sok, 16 hm
18 Kabativang
8 lage zu Koborung

21 omaanchenng

9,
58, inlage zur KabeltUhrung

sendes Anziehen der Schraube (11) sichert die Mutter (9)
in ihrer Einstellposition.

(schwarz) in dieKabebaums integriert.
Typleches Zoichn fir verechiesene Lenkkoptage iat
leichtes «Einrasten» der Lenkung in Geradeausstellung.Bei langsamer Fahrt fat man dann aufalige sSehian-
genni. Bei aulgebockter Maschine spirt manEinrast mn den Lenker langsam und feinthig
Aber de Mitelstolung
Um die Lenkkopflager erneuern zu Kénnen, muss dle
Teleskopgabel ausgebaut werden. Nachfolgend werden
die dazu notwendigen Arbeiten beschrieben:
@ Vorderrad ausbaven.
@ Lenker von der oberen Gabelbriicke lésen und nach

hinten Uber dem Krafstofftank ablegen. Merken und
einprégen, wie die Bowdenztige und die Elektrokabel-
strange veriegt sind, damit sie bei der Montage in die
gleich Einbaulage gebracht werden Kénnen.
Scheinwerfereinsatz ausbauen und abklemmen.Zwei Arbeiten an der L

lich werden:
— Nachstellen zu gross gewordenen Lagerspiels.
= Emeuerung verschlissener Lenkkopflager.

4.3.1 Nachstellen des Lenkkopflager-Spiels,

Zur Ausfihrung dieser Arbeit braucht keine Demontage
von Bautellen vorgenommen zu werden. Jedoch muss

Sorge getragen werden, dass die Klemmung der

96

e , um bel den
achfolgenden Arbeiten einen Kurzschluss zu ver-
hiiten,

@ Alle Leitungs-Steckverbindungen im Scheinwerferge-
e trennen und Leitungsstrange aus Scheinwer-

fergehduse herausziehen.
@ Beide vordere Biinklampen sepestiren

Scheinwerferhalterung demonti
© Instrumente mit ven Halterungen abbauen.
@ Zindschater ausbauen.



6 oem ‘Schutzblech Lager und verhindert dessen korrekten,e Dis utente Laporial (Tol 1 in Bild am kaledemontieren.

nn Schraube (11) in Bild 177 ausbauen und
oberen

© ‘sic Sctlige wit ine Gurion ermogt-
der oberen Gabelbriicke.

coeeerie lassen sich dann nach unten her-
0 Einstetuiter (2)in Bk 177 Ween tp ahechraubon

Dabei die untere Gabelbriicke mi Hand unter-stiitzen und dadurch verhindern, aoe se mt se
mendom Been der Miter nach unten wogaink Da
bei Konnte es passieren, dass die Kugein aus den
Lagerschalen herausfallen, was immer dann verhin-
dert werden muss, wenn die Kugein weiterverwendet
werden solien.

@ Nach Abbau der Einstelimutter untere Gabelbriicke
‘yeerenen it. dor Lerkro @euckipe) nach inten
‘aus dem Rahmenkopfrohr Dabei wie-
der auf herausfallende Kugein acht

inden sich 19 Stahikugen mit

itzen treiben: ‘man den am
Ende scharfkantig angeschiiffenen Treibdom von der
dem Lager gegeniberliegenden Seite an, tastet nach
der nur wenig vorstehenden Kante der i
der Lagerschale. Beim Treiben mit Hammerschiagen
darauf achten, dass der Trelbdom von Schlag zu

mm Umfang versetzt wird. Die Lagerschale
dass

sie sich nicht verkantet. Schlagt man mit Gewalt eine
verkantete Lagerschale aus ihrem Sitz, erweitert sich
dieser und gibt der neuen Lagerschale keinen siche-
fan Hel rie: Traber retical B71

Lenkrohr iiber der untere
Gacbsacha, starrer Lagerschale (Tell tn Bid
17) gibt es mehrere Méglichkeiten. Fur den Heim-
werker ist es am ginstigsten, zwei kraftige Schrau-
benzieher an gegeniiberliegenden Stellen der Lager-
schale anzusetzen und diese von ihrem Sitz abzuhe-
beln, Geht das nicht, weil die Lagerschale zu fest

e 5

gende Staubdichtung (2) aus Gummi
ten, wenn man sie vorher mit einer

autgelegt
wurde. Aus Bild 178 geht die Einbaurichtung dieser

Einbau auf etwa 110°C auf, fat sie in der Regel von
selbst bis auf ihren Sitz herunter. Gelingt das nicht,
benutzt man das Werkzeug nach Bild 56.20 zum

Aufheizen der Lagerschale erfoigt

erfasst, unter der Lagerschale wegzieht und dann
liber dieselbe hinwegstilipt.
Alle wiederzuverwendenden
chen Reinigung unterziehen,
Der Einbau der oberen und iteren Lagerschale
in das Rahmenkopfrohr wd nit tl (oie)
nach Bild 56.18 und Bild 56.19 vorgenommen. Diese

Bautelle einer grindii-

Lager-
scnalan "acess: csi banter! vin
ten, heben einen Span vonsitzes ab, Diese Goat Ger Genes ier a Ye

18. Untore Aussenlagerschale, darunter legt eine Gummidichtung



‘Stahikugein mit einem Durchmesser von 4,76 mm am
e z a $

Sones Gesee ieses Kapite's.
@ Untere Gabelbriicke mit ihrem Lenkrohr vorsichtig,

Rahmenkoptrohrs durchfiihren, bis die Kugein des
unteren Lagers ihren Sitz auch in der oberen Lager-

ke festhalten, wahrend von oben die obere aussere
Lagerschale angesetzt wird (5), dann Schutzkappe
@, Einstelimutter (}, die von Hand so weit herunter-
geschraubt wird, dass die untere Gabelbriicke nicht

ach unten absacken kann.

: ay z i f
‘Aut Lage der Zi
Einstellmutter («Q» in Bild 177) mit Hakenschidssel
kraftig anziehen, Dabei «setzen» sich die Lagerscha-
len. Danach Einstelimutter wieder losen.

@ Zicht und drickt man an den Enden der beiden
Gabetholme in Fahrtrichtung, spurt man deutich das
vorhandene Lenkiagerspiel.

@ Unter standigem Hin- und Herbewegen der Gabelen-
den bittet man einen Helter, die Einstelimutter lang-

sam anzuziehen. abel finlt man an den Enden der

as 179
Lenkkopflagerung DT 60 LC/2 ab 1985

3 Odere innee.
4 Sa, 22 Sk, 2 Zak = 4.78 men

& fsmoer M 25x1 fr Hakanectes 40 mm
7 Obere Gabeloricke
8 Sctraube Mt 14128, 70 Nm (orgie To 11 Bid 1779

Botestigungsschrauben,

ist spite Estolung eneicht, mit woterom Anzie-

plicelatde oiaaa
ipressdruck wiirde 2u baldigem Verschieisshohe Anj

der Lager fihren. Bild 177). Er ist so zu montieren, dass die kegelige
© Bei spicier Einstelung die obere Gabelbriicke, Lauffiache weist.

deren fluchtend 3. Rollenpaket. Dieses wird, mit wasser-
ausgerichtet werden, vaselan One ie Stiaise abweisendem Fett versehen, auf den Lagerinnenring
(11 in Bid 177) in der Mitte der Gabetbricke ansetzen aufgesetzt, bevor die untere Gabelbrucke mit dem

Lenkrohr in das eingetiihet wird.

er Leacofieger pee Gabelstandrohre
nach Losen der unteren Kiemmung bis obencee ei werden.

Die Klemmschrauben der oberen Gabelbricke mit
‘einem Anzugsdrehmoment von 23 Nm anziehen.

@ Die Klemmschrauben der unteren Gabelbricke wer-

Alle Einstelimassnahmen ;
YAMAHA schreibt fur die Einstelimutter 6 in Bild 179 ein
‘maximales Anzugsdrehmoment von 38 Nm vor.

4.4 Teleskopgabel
den mit einem 20. Nm ange-
zogen.

Anmerkung
zum Kegeirol Ausfiihrung ab 1985: Teleskopgabeln ausgeristet, deren Bauform und Bau-

lentager besteht aus drei Teilen:
1. Lageraussenring, Dieser ersetzt die im Rahmenkopt

sind, die sich in ihr
gen jedoch voneinander unterscheiden.
Sch, dase die Beschemibung von

Daraus seen
von Arbeiten an der Gabel

177). Er ist so in das Rahmenkopfrohr einzusetzen,
dass seine kegelige Lautfidche nach unten weist.
Lagerinnenring. Dieser ersetzt die auf das Lenkrohr
aufgezogene untere aussere Lagerschale (Bauteil 1 in

x

far beide

4.4.1 Aus- und Einbau der Teleskopgabel

Nach Ausbau des Vorderrads und Demontage des Vor-



derrad-Schutzblechs sowie der Seilzugtiihrungen an den
Gabehoer| lassen sich che Gabe; astern von
einander ausbauen, ohne weitere Bauteile, wie Schein-
werfer, Instrumente, ZUndschalter, Gabobricken,
demontieren zu miss
@ Kemmechrauben an der Unteren:Gobielrdcke’ 20

Nm) lésen.
@ Klemmschrauben an der oberen Gabelbriicke losen

(23 Nm.
© Kompiettes Federbein nach unten aus den Augen der

Gabelbriicken herausziehen,
@ Schiauchschellen des Faltenbalgs lésen, Faltenbalg

nach oben abstreifen.
@ Einbau in umgekehrter Reihenfolge unter Beachtung

der oben angegebenen Anzugsdrehmomente fur die
Klemmschrauben.

4.4.2 Zerlegen und Zusammenbauen
der Gabelholme

‘Alle im folgenden Text erwahnten Tellenummern bezie~
hen sich auf Bild 180, Vor Begin der Arbeit sollte dieses
Kapitel bis zum letzten Arbeitsschritt durchgelesen wor-
den sein, um Fehlern vorbeugen zu kénnen,
le Gisemrior (7) in die geschiitzten Backen (Holz,

mmi, Aluminium) eines Schraubstocks einanes
© Gummikappe (17) mit Schraubenzieher abheben.
@ Verschiussstopfen (19) mit Schraubenzieher etwa 1

mm weit nach unten (weiter geht es nicht) driicken
(Helfer Mit Reissnadel und kleinem
Schraubenzieher Sprengring (18) ausbauen

© Durch die Federkratt der unter Vorspannung stehen-
den Gabelfedern (8 und 9) rutschen die Bautelle 19
mit aufgezogenem Gummiring 20 heraus. Kurze Fe-
der (8) und lange Feder nen sich dabei
Vorsicht, bei pldtzlicher Entspannung fliegen die Bau-
{eile in hohem Bogen meist an Stellen der Werkstatt,

man sie nur schlecht wiedertindet!
© Kurze Feder (8), lange Feder (9) und zwischen beiden

Fecal 2)

iid 180
‘Teloskopgabol fUr DY 80 LC/2

le Teleskopgabo! fOr das Modell DT 80 LC bis 1964
Int gleichartig aufgebaut, jedoch abweichend in tren Abmessungent

4 nae fain oneabl ae Federban
3 Sime
4 Serengng.
6 Dichtippe
6 Distanzring, Eiibaulage beachton: rund ist unten

itandroh fr inkes odor rechtes Federbein

Der Federteller (21)
Scholbo 20%27,5%1,5 mm. 9 Lange Schraubenfeder, 801.5 mm lang fir sitere Ausfutrung,

ihrem Sitz $7016 mm lang {or neuer Austra
‘ 410 Dimpferkoiben mit Din

herausheben und Gber das Standrohr hinweg ab- 14 Opare Gietbuchoo, in don Gabolgirotven montert

rnehmen. 12 Kolboning, aut dan Kolben 10 aul
(4) unter der 18. Anschlagt er nares Asien

vorsichtig aus seiner Nut heraushebeln. S aut dem Gabolatancrote 7 monte
i 18 Konus ‘am Boden von Giotohr 2 und 24,@ Tick ge Feder © Konus, tom Boon von Gita 2 rd 28,

{@) einsetzen, Rohr bis oben mit 61 fallen. Verschluss-
stopfen (19) mit aufgezogenem O-Ring einbauen und
mit Sprengring (18) sicher.

© Daraut achten, dass sich im Federbein keine Luftbla-
sen befinden,

© Gabsistoncaoh fac wien renee tnd so Olinhalt
‘ di

Und Ist zusammen mit diasem Uber die Schraube 16
‘an den Gleitrohren 2 und 24 betost

46 Inbusschraube, mit Loctite gosichert, das Muttergewinde betindet
sich im unteren Tel des Dimpferkolbens 13, M 8, 20 Nm,

Kupforciohtung,
17 Gummikappe
18 Focersaning

der die unten

boadchant Und sie aus ihrem Sitz heraustreibt,
@ Wenn Kérperk

hohen Druck zu erzeuger
Spindelpresse bauen, die nach dem Prinzip im Bild
181 arbeitet.

© Achtung: Bei Einsatz der Spindelpresse kann der
Oldruck so hoch ansteigen, dass der sich pdtzlich

x ig ce Nut on Tl 18 eng
rennglied zwischen kurzer und tanger

id
47 ‘Schlauchschele fir Fatenbalg unten



id 181
‘Schraubspindelpresse zum Ausbau der Wellendichtung

1 Sehraubspinde!

2

Gieitbuchsen bis zur Unbrauchbarkeit verformen. Des-
hhalb ist diese Art der Demontage abzulehnen bzw. nur im
Notall zu praktizieren.
© Sprengring (18), Verschlussstopfen (19) und Feder (9)

im Rohr befindliches O! nites Ver
‘schlussstopfen (19) «kommt» nicht, wenn er sich ver-Kempe Oni 6, te sohar Sete Sicken
‘oder schiagen, um die VerkantUnter Wellendichtring (6) liegt Dstnzing ie dorsi
leicht ausbauen lsst, weil er mit grosser Spieipas-
sung Prag eget ter yd
{allt er heraus). Die Einbaulage dieses Rings ist zu

i i |

Handkraft wegen der Loctite-Sicherung
ficht aun, Ober one Vesinigerung'trockenens Harts
merschlag auf Schraubenkopf geben und so Los-

3 Federbein, an der bezeichneten Stelle mit Putzappen umenckeln!

‘Anmerkung:

© Obere Gieitbuchse, im Gabelgleitrohr an,
Dazu belde Rotre fangsam susrrmered

selbst bauen kann,

lsende Wellendichtring mit hoher ce aus sei-
nem Sitz herausgeschleudert wird. Dabei Veriet-
zungsgefahr und Gefahr, dass oO

Lurtlesen Je Syed, bel eee Virciohiong
wie das Laden eines Luftgewehrs wirkenZur Schadenaverhtung Montagostole mt Lappen
‘uumwickein, Dardberhinaus vermeiden, am
sstandrohr «Hand anzulegens, solange es sie
Innendruck steht.
Gefahr ist gebannt, wenn Wellendichtring hochge-
rutscht ist.

2wschenbemechung: Bel dem in Bild 187 gezsigton
eters entstanden dadurch Schwiergkeiten beim

(@ ACHTUNG: Beim /angsamen Zusammendriicken der
Rohre harten Anschlag des Standrohrs (7) an Konus
hilse (15) vermeiden, weil dadurch bel fehlender OF

e aeepiaticn ‘aus Gabelgieitrohr herausziehen. Am
Ende des Gabelstandrohrs ist untere Gieit-

buchse (14)
ben (10) mit Ruckschlagteder (13) und

Kolbenring (12) aus dem Gabelstandrohr ausbauen,
indem man ihn zum oberen Ende rutschen last, wo
er zusammen mit den erwahnten Bauteilen entnom-
‘men werden

fot hatte. Da sptzte dann einecnet Se, aber der
Gletharmer nach Bid 8.19: we in Bild 185 angesetzt
brachte er die Wellendichtung zundchst in die richtige

443 der Telegabel-Bauteile

e oder sonstige
untersuchen.
O-Ring (20) grundsatzlich ernet

Position. Eine emeute fuhrte dann zum
Ig.

itn der Flgel auch emeuerunge-
bedarttig.

Be Eigentiimer ver-sucht, die Wotendentung von oben durch den Einsatz
spitzer oder scharfer Werkzeuge auszubauen, was ihm
aber nicht gelang. Die Wellendichtung wurde dabei aber

liess. So wurde die Schraube 16 ausgebaut und das
Gabelstandrohr waagerecht im Schraubstock einge-
spannt, Dann wurde das schnell in ich:

19 Verlingerung bewegt, bis mit grosser Wucht die
Gleitbuchse (14) an die Gleitouchse im Gleitrohr (11)

dessen oberstes die Wellendichtung ist, heraustrieb.
die

e (©) immer erneuern.

allerdings dazu fihren konnen, dass sich die beiden

100

Papierstreiten in keiner Stellung durchrutschen!



a

@ Gleitbuchsen (11 und 14) dann emeuem, wenn sie
durch zu grosses Einbauspiel Verschieiss zeigen.
Gabelstandrohre dirfen nicht verbogen sein. Prifung
It Bild 182,

444 der

@ Obvere Gieitbuchse (11) aoe Dabei Werkzeug It.
Bd 56.19 vcr. Bd den Vorgang.lit gleichem Werkzeug cee {6} und Wellen-
Sciaie Gl eben Srbasape des Camaros
ist in Bild 188 gezeigt. Weliendichtung so einbauen,
é

@ Gabeistandrohr nahezu waagerecht halten, Dampfer-
kolben (10) mit aufgesteckter Anschlagteder (13) und
aufgezogenem Kolbenring (12) mit schiankem Teil
voran von oben in

Anschlagfeder anschiagt.
Konische Hulse (15) mit dem Konus nach oben auf
schlanken Teil des Dampferkolbens aufsetzen.
Ist untere Gleitbuchse (14) am Gabelstandrohr ange-

7rack

Alle Bauteile mit Oi benetzen.
Gabelgleitrohr iber Standrot schieben, bis konische
Hilse (15) Boden des Gieitrohrs bert
Schraube (16) mit Kupferdichtung (wie in Bile 183

t)

e@ce
ce

g

nach Bild 56.13 sorgt daflir, dass Wellendichtring
nicht verkantet. Schiet sitzende Wellendichtung dich-
tet nicht ab, auch nicht, wenn sie ganz neu ist! Den

Nut einsetzen.

unter «Technische
@ Feder (9), Federteller (21), kurze Feder (@) und Ver-

jopfen (19) mit O-Ring montieren und mit
ichem.

ken so weit einfiihren,
dass es am oberen Ende etwa 10 mm weit Uber die

flr Maschinen

(20 Nm). Wenn erfonirich Gegenhalter It. Bild 56.14
benutzen.

Loctite

bis Baujahr 1984; ab 1985 schiiessen Gabelstandroh-
re biindig mit oberer Gabelbriicke ab).

Bild 163
Inbusschraube mit Kupterdichtung

‘Anaugarehmoment 20 Nm, vergeiche Tel 16 in Bik 180.

ils 108
Die Montage der oberen Gieitbuchse

1 Gleitbuchse, Tel 11 in Bild 1202 ‘Hitswerkzeug nach BAG'S6.13 5 Pedertanicap Te 4 Bid 100



Bild 187
Spindelpresse

Eigenbau mit eintachon Mitel nach Bild 88.22

a 7)
id 198,

Distanzacheibe, Einbaulago

aut 6 in Bid 180 wird so elngobaut, dass cle Rundung nach unten

wot

© Kiommectrauiben der oberen Gabelbrdcke zundchst
wr leicht anziehen.

(© Seiuazblech montren. un) Vordeed’ ebauen
Beide Gabelholme missen sich auf das eingebaute

ed 180
Hinterradachwings 0" das-Modell DT 60 LC bis 1904

1 Schwinggabel, Syston
2 Gltogeruchoon 2 St

4 Achutloen, Aussrtoe, 2 shck 12x17, 95%47,8
hoibon 18%28%0,3, Areal nach Bodert

, dazu an einer
Seite der oberen Gabelbriicke kurzzeitig lsen und
wieder anziehen, nachdem Gabel federnd betitigt
wurde. Erst wenn alles «léufts, Klemmschrauben an
oberer Gabelbriicke mit 23 Nm, Klemmschrauben an
unterer Gabelbriicke mit 20 Nm anziehen.

© Schlauchschelien des Faltenbalgs montieren.

4.5 Hinterrad-Schwinggabel__
Obgieich die Austithrungen der Hinterrad-Schwingga-
bein der Modelle DT 80 LC und DT 80 LC/2 erhebliche
Unterschiede aufweisen, besteht an der entscheidendenStelle, erung, weitgehende

5 rma, 2 St
8 Wielendenungen 18%24%4, 2 Sic

Sehwingaratcvaue rt Govinds 12x28a hte 1,28, 43
tng

10 Gatrlo or Antiaboate
80 Achshilse, Mitt

4.5.1 Priifung der Hinterrad-Schwinggabel

@ Bei ausgebautem Hinterrad und ausgebautem baw,
Unten geldstem Federbein Hinterradschwinge an ih-
ren Enden fassen und versuchen, sie in Richtung der
Radachse zu bewegen. Dabel dart Bewegung nur bis
retrain splkbar aan it: cawerGroca
bersctriten,L

Vergleichen Sie hierzu die Bilder 189 und 190 miteinan-
der, dartiberhinaus auch die Bilder 191 und 196,
Arbeiten an der Hinterradfederung sind immer dann aus-
zufihren, wenn
@ das radiale Spiel der Schwinggabellagerung seinen

Grenawert Uberschritten hat,
@ das axiale Spiel der Schwinggabellagerung zu knapp

eingestellt wurde (Reibung) oder zu gross geworden
ist,

@ der Stossdéimpter durch Verschleiss nicht mehr ord-
nungsgemass funktioniert, meist erkennbar durch Ol-
austritt an der Kolbenstange.

102

(© Schwinggabel an tnven Enden aut und ab bewegen.
Diese Bewegung muss leichtgingig sein. Ist sie
schwergingig, vermutlich Schwingenlager entweder
schlecht geschmiert oder axiales Spiel der Schwin-
genlagerung ungeniigend (siehe hierzu Bild 191). Fir
das Modell DT 80 LC ist ein axiales Einbauspiel von
0,1 bis 0,3 mm vorgeschrieben, fur das neuere Modell
0,4 bis 0,7 mm.

@ Ein Stossdimpfer, der OI vertiot, ist meist defekt und
komplett zu erneuer. Bei den hier verwendeten Gas-

ist es getahrtich,



ten vorzunehmen, da der Gasdruck von etwa 30 bar aud 191
bel plotzlicher ver

‘er Hiterrad Shwinggate!

Zustand und bei ,
Feder (siehe Anmerkung) zeigt ein 2folgende Eigenschaften: 3 e008 80 a 188
Epis ssn hare odd Qrtordert 1 siaoaecka mi Gunmiscttung. rwechen dan Gavilen 1 vnd 3

eros eret

hoheren Kraftaufwand,
~ bei gleich schneller Bewegung erfordert das Aus-

Z

5 Nabe der Schwinggabel
6 Lagerbuchse der Schwinggabel, n Bautol § eingepresst, hail aut

Baste 3
7

8
mendriicken,

* Anmerkung: Abnehmen der Feder ist nur mit Hilfe eines
mogich.

‘ievogen, je 0.3 mm cick
9 Glethiche, mt wasserabweisendem (au Lihiumbasis aulgebauter)

aul

@ Beim Modell DT 80 LC/2 erfordem die Gelenke des Berechnung der Distanzierung:

‘samkeit: Bei grosstmogiicher Leichtgngigke't solien
sie kein

at 2 Seton.

190 und
197). bis Bajahr 1984 0.1 bis 03 mm

‘2 Basia 1985 0.4 bis 07 mn



am Ende dor Gabetolme Ist bis zu 1 mm Fretweg ertaubt.
lor am Beispal der XT 800 demonstriert.

Neoe =a, 0
.

. 25m

4 Schraubenschaft und Bughse mit wasserabwelsendom Fett

'5 Federiinge in eingebautem Zustand gemessen:
‘Normateinstetung 223 mm223

‘Korzeste Einstetiung for maximale Vorepannung 213 mm
Lingste Einstelung for leichten Fahrer 238 mm

Bad 105

errr cease rae ee
‘Alle denkbaren Zwischenwerte sind instelbar

1
2 Belestigungsmter, 25 Nm3 Federing :
“<2 Scrat vo dr iekan Fatrzgente ae sntron

5 Den Sctraubenschat mit wasserabweisondem Fat besteichen
6 Staubdeckal.2 Stick

7

4.5.2 Montagearbeiten se
an der

@ Es wird vorausgesetzt, dass das Hinterrad, “das
Federbein und die ‘der MONO

ee8 Unteregacheie .
9 Dieser MontagebOge ist mt der Schwinggabel verschwisst

10

CROSS-Federung bereits ausgebaut baw. an ihren

@ Mutter der Achsschraube lésen und Achsschraube

wi

Bildern 191 und 196© Gleitiagerbuchsen i Trebdom oder Werkzeug It.
Bild 56.23 ausbauen,

@ Beim Zusammenbau alle wiederzuverwendenden
Teile nach griindlicher Bobigny hich mi se.
serabweisendem Fett bestreichen.

104

@ Anweisungen zur Distanzi
‘nach Bild 191 beachten. Vé

"

12 Nach erfoigtem Einbau weist die Schriftafél nach oben
3 ‘enmaghont daa

vom Dampfer

@ Neue nicht mit Hammerschliigen ein-Lagerbuchsen ni
treiben. Werkzeug It. Bild 56.24 ermaglicht schonen-
den Einbau ohne Gefahr der Verformun;

ierung in axialer Richtung
i

0,1 bis 0,3 mm far Modell OT 80 LC,.0,4 bis 0,7 mm
fir Modell DT 80 LC/2.



zur Schwingenlagerung DT 80 LC/2

4 Die Schwingennabe ist linger als bei der DT 80 LC
2 Die Lagerbuchse hat gliche
8 Diooe Lagerbuchse wird zusitzich eingebaut, Tel 3 in Bd 190,

‘erhatenstand mm vor
4 Achshilse, ebenfalis dreitige Austorrung

“f fiir MiOrne Wes Model it ah Nm vorgeschrieben,
fur Modell DT 80 LC/2 mit 80

4.5.3 Zentralfederbein

@ Wegen der grossen Federkraft ist es nur mit Hilfe
einer mechanischen Spannvorrichtung moglich, =

last
die Feder mit Hilfe der vorgenannten Spannvorrich-
tung langsam
werden. Diese Arbeit
der beiden Einstelimuttern die grésstmogliche Feder-
lange, also kleinstmagliche Federvorspannung, ein-
gestellt wurde.

5
8 Achwschraube

ax2axs
8 Gummicihtung mit Tel 9 fest verbunden
9 Staubdecke!

10 Gawinde M 121.25,
cheibon ‘isagen, aut beide Seiten verti

sud 198
(Gofahrerkannt, Getahr gebannt!

Aoven wetscirt> war. 25 bs 3 mm
Abstand ok» ein Stossdimoter i DT 80 LC 10 bi 18 mem bey

‘Beim Bohren ist eineSeeing ew USE Be
zu tragent!

{st der Halter des Fahrzeugs oder der von ihm beaut-
tragte Monteur seitens des Herstellerwerks verprtich-
‘et, den zu verschrottenden Stossdimpter durch Ab-
lassen des its zu <entschérfen». Das or

‘Anbohren an der Stelle, die in Bild 198 Gezeigt

unter so hohem Druck
soll noch gesagt werden: Hydrauleche Stoss-

wird, durch kleine potest 2u fliessen. Dabei
sich u. U. ein OV/Luft-Schaum, dessen Luttbl

Bohrungen

das OF plied sich keine (oder nur ganz:) ‘tufolaaen Ob das O1 schéiumt nicht, der
versagt ‘debate auch bol hoher Dauerbean-

der neuen Dampfer/Federein-

. Diese ist um so hdher, je kurzerspannung eingestel
die Uboge de Feder eingestalt wird. Die Gegenmut-

der Einstelimutter soll mit 55 Nm angezogen,
pees

© Einstelimasse far Federlinge
‘DT 80 LC oT 80 Lci2

Standardiange 280 mm 225 mm.
Mindestiange 270 mm 213 mm
Hochstlange 285 mm 233 mm.

4.6 Sonstige Rahmen-Anbaiteile

In den Bilder 199 bis 202 sind-die Bauteile des Motor-





5 Rader, Reifen, Bremsen

51 i i

Vorderrad DT 80 LC

Felgenabmessungen
Bereifung
Luftdruck

Speichendurchmesser

‘Speichen aut roche Rota

‘Speichen auf linker Radseite

\Vorderradbremse

Vorderrad DT 80 LC/2

Felgenabmessungen
Bereifung
Luftdruck

Speichendurchmesser
Speichennippel

inde
Speichen auf jeder Radseite

Vorderradbremse

Hinterrad DT 80 LC

Felgenabmessungen
Bereifung
Reifenhalter
Lftdruck

‘Speichendurchmesser
Speichennippel und Gewindesteigung
linke Radseite

rechte Radseite

Hinterradbremse

Drahtapeichonred mit 96 Speichen und sner

|. dreifach
‘Trommelbremse der Bauart Simplex, 180 mm %

Drihtapaitienged rik 96 Spaictien und eit:Tosbettllge aus Stah,vercrom
1,60%21
275-21 4PR

auf der Strasse 1,5 bis 1,8 bar
im Gelainde 0,8 bis 1,2 bar
3mm
‘Schldsseiweite 5 mm
40 Gang pro Zoli
Seinen a dreifach gekreuzt,
9 Stiick 250 mm lang
hydraulisch betatigte Scheibenbremse, 190 mm 2

Drahtspeichenrad mit 36 Speichen und einer
Tiefoettfelge aus Stahl, verchromt
1,85x18
325018 6 PR
1 Stick
tt dor exeane 1B bar

im Gelande 0.9 bis 1,5 bar
3mm

‘wie bei Vorderrad
‘Aussenspeichen 190 mm lang, zweifach gekreuztShamepechar }90 mm lang, zweifach gekreuzt

9 Aussenspeichen 170 mm, zweifach gekreuztSinner 170.0, zweifach gekreuzt
der Bauart Simplex, 180 mm 2
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Hinterrad DT 80 LCi2

Felgenabmessungen
Bereitung
Roifenhalter
Luttdruck

Speichendurchmesser
Speichennippel und Gewindesteigung
linke Radseite

rechte Radseite

Hinterradbremse

5.2 Das Einspeichen von Laufradern

Drahtspeichender haben gegossenen
idern neben hoherer Elastizitat den Vorteil, dass maneachbcigte Einzotlle dee Races richten oder austau-

schen kann, Naturgemass ist es die Felge, die an der

der seines Motorrades gieichmassig gespannt sind. Ea
‘macht er, indem er jede einzeine Speiche mit einem
Schraubenschiiissel oder Schraubenzieher
Der dabei erzeugte pa Nests icischiGee. wat den

hss ce Speche uter ‘Sparang ste. dumper Klang
kennen, das: licht_ gengend

erkennen,
die nachgespannt werden missen. Im Idealfall ist ein
Laufrad so gespannt und zentriert, dass alle Drahtspei-
‘chen bei Anschiag einen gleich hohen

‘aa 209,
Vorderrad fr das Modell OT 80 LC

1 Radnabe mit Bremstrommel, © 130 mm
2 Kugatlager 6901, 2 Stick

Drahtspeichenrad mit 36 Speichen und einer
Aluminium-Tiefbettfelge
1,85x18
410-18 4PR
1 Stick

auf der Strasse 1,8 bar
im Gelande 0,9 bis 1,5 bar

mm

wie bei Vorderrad
9 300 men lang, zweitach goireuzt

ng, Zweifach gekreuzt

Zeachenbemertung
‘ie Bautote 18, 17, 16, 1 und 7 sind an der Bromsankerpatte 6 betostigt!

19 Bromsschitisset
20 Klemmschraube

4 Waletting 184378
retin, wie

Bremsschilsselwele mt Bremsnocken
23 Verctromte Stafifelge 1,60%21, 36 Lach

Seteroar

10 Rucksteifede, 2 Stick
11 Zahnrad tor Tachometerantrieb, 30 Zane
12 Gewindebuchse
18 Zatwad fy Tecra, 10 Ze

rdcrng

wenn kein Refenhaltor montie ist
129 Distanzhdise, steckt in der Wellendichtung 4
30 Staubdecest
31 Radachse, 2 12 mm, Gewinde M 10%1,25

‘32 Kroneneaster M 103<1,25, 40 Nm
33 Gum
u

35 Federstanickp
38 O-Ring



5Ms

‘ila 204
Vorderrad fur das Modell DT 80 LC/2

Racnabe fir Rad mit Scheibenoremse1

2
3
4

68 OF ¥
7
8
9
0

13 Achsschraube, @ 15 mm, Gewinde M 14%1,5,
14 Unteriegscheibe

15 Untarieg
16 Kronenmuttr, 85 Nm, Gewinde M 141.5,

18 Getebe for Tachometorantei
19 Gummkappe

Ist die Felge so beschadigt worden,
Héhen- oder Seitenschiag bis zu etwa 8 mm eritten hat,
lisst sich dieser durch entsprec! ynnen und

Héhen- oder ein Siena

ina vest een

ic hat 36 Speichen in Vorder- und im Hinterrad. Das
ist dreifach gekreuzt eingespeicht, das Hinter-

Sp gekreuzt
Nachfolgend wird zundchst am Beispiel des Hinterrades
erklart, wie man beim Einspeichen vorzugehen hat. Die
Hauptschwierigkeit beim Einspeichen besteht immer
arin, den Anfang zu finden. Zur Erleichterung der Orien-
tierung werden ie Bohrungen in Nabe und

[22 Sr rae ae a
1

e.

‘Bid 205
Bautele der Scheibenbromse OT 80 LC/2

Bremsscheibe, 2 190 mm, Mindestcicke 3 mm
Betestigungsschrauben, 6 St0ck

soll,
Felgensete (inks/rechts) oder der
Radseite (oben/unten) zu suchen
schiag auch beidseitig daneben.
Sind Selten- oder Hohenschiag grosser als etwa 8 mm,

gegeniiberliegenden
sein, beim Hohen-

mégiich,

zu richten. In diesem Fall muss eine neue Felge auf die

:

2
93 Bremesate,

1

5

10 Stizleder, 2 Stick. se Pater dor Bremsitze
Funrungsschraube (18 NmRadnabe autgezogen werden bzw. die alte Radnabe in 1) Fy Pele]

eine neue Felge eingespeicht werden. 13 2 Stick, 35 Nm
Bei der Beschatfung einer neuen Felge muss man wis- 14
sen, dass in der Fe 8 2 Stick
A 4 econ rk Spain awe ee

schedicher Art Somnacts sein. Es gibt



Bild 206,
Hintorrad fur dlo Modell OF 80 Le und OT 80 Lora
ut

96 Antriedskatte Ye Zon
120 Ralen fir DT 80 Lc

Rollen fr DT a0 cre

Felge mit Nummer versehen, beginnend mit der Num-
mer 10 nach rechts fortlaufend und nach links riicklau-fend. Die Bohrung 10 der Felge muss eine Punzunghaben, die der Anzahl der Kreuzungen entsprechendentweder nach links oder nach rechts weist: Bel zweifachgekreuzten Speichen muss die Punzung nach rechts, beiGreifach gekreuzten Speichen muss sie nach links woi-Sen. Vergieiche hierzu die Bilder 208 und 209.

‘iis 207

te
Wire im Folgenden hingowievon)

4 adnate mt Brometromn, © 180 om
Distanzbuchao ewischohon Gan Raciagern

uf Boul 2 autgeachabon,
® Einfvon von Bautel 82

z4 Kugotager 690%
5 Kugolager 6202 AS
{6 Wollencichting OD 26x42x8
7 Bremsarkorpatte
8 Bromabelag-Vorachleissanzeigor
9 Bromsbackon mit aulgekiebton Bromsbeldige
10. Pckstalfedern, 2 Stick

1 Bremasehsea!
12 Klemmschvaube zum Bromsschiiaeo!
19 Muttor2u To 12
16 Bramaschiisseiwelle mit Bromsnacken
18 Dientung
18 Vorchromte Stahfelge 1/85%18, 96 Loch

8
19 Schiauch, 2um jeweligan Reilen passend

20 Felganband fr Folge 18 as
Rotonrator

22 Mutter 2u Tell 21
23 Schoioo 2 Tei 21

Distanznise, bol OT 80 LC ote Bund
nzhilse, bel DT 80 LC otine Bund

82 Achsschraube, 2 15 mm. Gewinde M 141.5

24 Kettonrad mit 48 Zannen for DT 80 LC, mit 81 Zahnen fr OF 60 LC/2
sblecho, 2 Stick

‘Angabe er Tragtahigkelt in Blomite +6 PRs, ungewéhwch hoch for‘einen Motoradralen

‘id 208

‘mit zweitach gekrouzten Speichen



HtI



3. Speichen mit geraden Nummern werden von aussen _Felgenbohrung zugeordnet und mit einem Speichen-
nach innen in die Bohrungen der Nabe eingeftinrt —_nippel zundchst lose in ihrer sichert.
stone Seekcnen mit ungeraden Nummem 5. Erst dann werden die Speichen mit ungeraden Num-
tien gefuhet mapa Siehe hierzu Bild ja

Zugeordnet. : Vorderrad, siehe dazu Bilder4 Piss pata auf beiden Rocerted sasvakton ns 210 und 211.)
n_geraden Nummer angesetzt, also von aussen Zur Bestimmung der Zuordnung der Felgenbohrung istach innen agai und der entsprechenden eine leichte Berechnung durchzufiihren: Man addiert

Forme! zur Berechnung der Speichenlange

= Speichentan
fy = Telkreishalbmesser ;
fz = Halbmesser zum Felgentiefbett
= Flanschabstand von Radmitte
n= Gesamtzahi der Speichen ql
k= Anzahi der Kreuzungen s
x = Verhiltniszah, siehe Tabelle ae

Der Zahlenwert fur x ergibt sich aus
der Gesamtzahi der Speichen und der c|
Anzahl der Kreuzungen einer Speiche.
Erist der Cosinus des Winkels, der
sich nach der Formel a

20 +k errechnet 1

Gosamtzahi der Speichen ‘Anzahl der Kreuzungen Zahlenwert fr x

36 1 09397

36 2 0,7660
36 3 0,5000
36 ‘4 0,1736
40 1 0.9811

40 2 0,800
40 3 0.5878
40 4 0.3090
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‘oder subtrahiert mit der Zahi, die die Anzahl der Kreuzun- sich ein Seitenschiag nach der rechten Seite des
Liteon oven io dose Sema eoseen Ni

Seite
gen angi, bel zwetiach gekreuzion Speichen aloo mit
zwei. Bei er

Beispiele:
Speiche 10 minus 2 = 8, sie kommt also in die Felgen-
bohrung 8
Spalche 14 minus 2 = 12 sl kommt lenincde Felgen-
bohrungBei Spacton mit ungerader Nummer wird addiert.
BeispielSpee 11 plus 2 = 13, r

Speichen biertivat weiter anziehen, Dabel ist 2
berticksichtigen, dass nicht nur die Speiche an der
gerade geschraubt wird, straffer wird, sondem auch
die gegeniiberliegende Speiche!

@ Achten, dass die Feige mittig zur Radnabe lauft (in
Fahrtrichtung gesehen). Die Schwerkraft-am waag-
recht laufenden Rad zieht die Felge nach unten und
damit aus der Mitte heraus!

die Felgenboh-

run

Speiche 7 plus 2 = 9, sie kommt also in die Feigenboh-
run

Aut diese Weise findet jede Speiche ihren richtigen Platz
in der Felge, alle Nippel werden nur wenige Umdrehun-
gen aufgeschraubt. Das eingespeichte Rad muss nun
zentriert und gespannt werden.

@ Die Radachse wird in die Radnabe eingefihrt und so
im Schraubstock eingespannt, dass das Rad eine

fechte Lage einnimmt und leichtgéngig ge-
dreht werden kann.
Mit Schraubzwingen befestigt man Holaleisten an der
Tischkante der Werkbank: Eine senkrechte Leiste zur
Feststellung des Hohenschlags und an dieser eine
waagerechte Leiste zur Feststellung des Seiten-
schlags. Die Leisten werden moglichst nahe an die
Felge herangeriickt, sollen diese jedoch nicht berih-
ren (siehe hierzu Bild 213).

iis 213

© Ale Nepal mit Hie shee Sctraiberaicers in
estes

werden schrittweise so weit angezo-
Gen, dass ie Speichon belm Anachiagen einen in

genden» Ton
(@: Sind die Speicher 20 weit gsepanrt und befindet wich

immer noch ein Schiag im Rad, miissen vor weiterem
‘Spannen die gegeniberiiegenden Speichen geldst
werden. «Gegeniiberliegend» ist beim Héhenschlag
radial gemeint, beim Seitenschiag in axialer Richtung,

PITTI

UNREAL
aA

‘ous 214
Gabetschiissol mit dor Schitsselwoite 5 mimm schont do

Eckon der Speichennippel beim Losen und beim Anziehen

@ Wurde der Fehler gemacht, dass das Rad zwar
schlagtrei lautt, aber aussermittig eingespeicht wor-
den ist, missen alle Speichennippel aut der einen
Radseite gelost und alle Speichennippel auf der an:
deren Radseite um das entsprechende Mass angezo-

e 9 & Speichennippe! haben eine Vierkant-Schlissel-
‘weite von 5 mm. Erfahrungsgemass ist die Mauldicke
eines Gabelschlissels so schmal, dass sich beim
Leen ‘oder bein Aneishen der Speicheerippa cle
Ecken des Vierkantes wegdriicken, also runden. U1das 2u vermeiden hat es sich bewahrt, zwei petal

wird dadurch vermieden (siehe hierzu Bild 214)

OR
einen deutlich sichtbaren Schlag hat.

@ ei Seiten- oder Hhenschlag am noch nur locker
gespannten Rad kann dieser durch einseitiges Anzie-
hhen der in Frage kommenden Speichen leicht heraus-

geholt werden
@ Alle Nippel eine Umdrehung anziehen.
@ Rad schnell kreisen lassen, Schlag beobachten. Zeigt

5.3 Aus- und Einbau der Laufrader

5.3.1 Vorderrad DT 80 LC
@ Motorrad so aufbocken, dass Vorderrad vom Boden

labgehoben ist. Dazu eignet sich der in Bild 56.1
gezeigte Holzbock.
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(© Blogs ote dies Tactometraritebs aintaien
von der Bremsankerplatte tre

Girne Mate stnerenon, Sold taller, Actors
ter abschrau!

e Rein straisa bacind tee!
@ Rad herausnehmen, dabei auf Verbleib des Staub-

‘deckels und der Distanzbuchse achten (Bauteile 29
Und 30 in Bild 203).

@ Wiedereinbau des Rades in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. Dabei nachstehend aufgefiihrte Punkte
beachten:

iid 215,
io Nut in der Bromsankerplatto muss den Bromsanker

‘umfassen!

@ Dichtlippen der mate 4 und 7 in Bild 203
mit wasserabweisendem Fett bestreichen.© Bremsankerplatte sol inde Raabe einspuren, dese

Teil

@ Abdeckung der Bremsscheibe berg icles
Bild 205, nur zwei Schrauben, Teile 1@ Gummikappe abnehmen (Tell 19 in Bis 204).

@ Splint herausziehen, Kronenmutter und darunter lie-

gende Scheibe abbauen.
@ Achsschraube herausziehen.
@ Rad ausbauen, dabei auf Verbleib der Bautelle 18, 11,

12 und 14 achtent

Achtung: Wenn das Vorderrad zusammen mit der
Bremsscheibe ausgebaut ist, darf der Handbrems-
hebel nicht betatigt werden, weil sich sonst die
Bremsklétze einander so weit nihern, dass der
Einbau nicht mehr méglich ist. Sollte dieser Hinweis
nicht beachtet worden sein, Bremskiétze mit
Schraubenzieher auseinanderdriicken. Diese be-
wegen sich jedoch trotz grosser Kraft recht lang-
sam, weil die Bremsflissigkeit durch eine sehr klei-
ne Bohrung zurlickstrémen muss. Siehe auch An-
merkung 4 im Bildtext zu Bild 2291

@ Einbau des Vorderrades in umgekehrter Reihenfolge
us, dartiberhinaus sind nachstehende

Punkte zu beachten:
@ Daraut achten, dass Mitnehmerklauen des Tachoan-

triebs richtig in die Aussparungen der Radnabe ein-
yreifen,

@ Daraut achten, dass das Gehiiuse des Tachoantriebs
Nut im korrespondierenden Steg am

Gabelgleitrohr gottbrt ist.
@ Achsmutter mit 85 Nm Anzugsdrehmoment anziehen.

rgessen,

zum.Schutz vor Verletzungen Uiberzustiipen.

in Bild 203 in die irescndawie Rimes
der Radnabe eingreifen.
Die in Bild 206 an Bautel 6 in Richtung «1 Uhr» gut
erkennbare Nut muss beim Einsetzen des Vorderra-
des unbedingt in den Koreapondlerenden Zapfen am
Gleitrohr der Teleskopgabel einspuren ~ Bremsanker-
platte ist sonst nicht verankert!
Achsmutter mit (nur) 40 Nm Anzugsdrehmoment
anziehen und mit Splint sichern,
Gummikappe zum Schutz vor Verletzungen auf-
ziehen.

§.3.2 Vorderrad DT 80 LC/2

@ Motorrad so aufbocken, dass Vorderrad vom Boden
trikornmt. Dazu elgnat sch der in Bild 66.1 gezsigtaeale bes Schlauchband ee mit dem Tachowelle am
Gabelbein festgelect ist.

@ Biegsame Welle des ‘Tachometerantriebs am Vorder-
rad demontieren (von Teil 18 in Bild 204).
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betatigen, bis wieder Bremskraft
erzeugt wird. Wer das vergisst, dem kann es passie-
ren, di erste Bremsbetatigung wirkungsios ist
tnd so ein Unfall passiert!

§.3.3 Hinterrad DT 80 LC und DT 80 LC/2

@ Motorrad so aufbocken, dass das Hinterrad vom
Boden freikommt. Dazu eignet sich der in Bild 56.1

gezeigte loc
seaclvaiben, on, romstags ‘us Bremsnippel heraus-

ippel zusammen mit Flugelmutter

© Gummikappe 39 (Bild 206) und Splint 35 demontio-
ren, Achsmutter 33 und Scheibe 34 ebenfalls.

@ Kettenspanner (28 und 29) gispeniion, Fx ach
vorn schieben, Kette vom Kettenrad abl

© Acheschraube heraussishen, dabel worden Kétien-
spanner (28 und 29) und Distanzbuchse 30 frei,

@ Rad kann aus der Schwinggabel herausgenommen
werden.



@ Wiedereinbau des Hinterrades in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaus; dariiber hinaus nachfolgend
autgeflihrte Punkte beachten
Beim Einbau darauf achten, dass Nut in der Sremsan-
kerplatte in Stift am Schwingarm einspurt, Bremsan-
kerplatte kann sich sonst beim Bremsen mitdrehen,
keine Bremswirkung!
Kettenspanner so einbauen, dass eingeschlagene
Markierungen sichtbar bieiben (siehe hierzu die aus
Bild 206 erkennbare Einbaulage der Bautelle 28 und
29),
Kettenspanner so einstellen, dass zwei
erfulit werden.:
1. Kettendurchhang muss innerhalb der angegebe-

ten Tolsranz Regen:
DT80LC ‘s-s50m
DT BOLC/2

2, Radflucht muss stimmen (siehe hierzu Bis 218).

von etwa 5 m am Hinterrad vorbei zum Vorderrad
peilt. Man kann sich aber auch mit Latten oder
Schniiren helfen.

Oy)

Bid 216

Be
Bild 217
Ein Kettenschloss ist aus drei Einzoteilen zusammengesetzt

3 ug im Rahenen

e tter mit 85 Ni
@ Splint und Gummi-Schutzkappe nicht vergessen,

Einsteliung der Hinterradbremse kontrollieren.
@ Einsteliung des Bremslichtschalters kontrollieren,

5.4 Montagearbeiten an den Radlagern
Die Naben der Laufrder sind mit je zwei Rillenkugella-
em bestict, die sich alerdings in ihren Abmessungen
voneinander untersct

DT 80 LC DT 80 LCI2
Vorderrad 6301 6202

Achsduré 12mm 15. mmHinterrad 6202 RS
6302 Z 6302 Z

‘Achsdurchmesser 15mm
Das Konstruktionsprinzip ist jedoch bei allen Raden das
Qleiche, es wird in Bild 219 gezeigt. Daraus ergeben sich
zwei Moglichkeiten zum Ausbau der Radiager, von denen
die aufwendigere den Vorzug hat, die Bauteile zu scho-
nen und dadurch eine eventuelle Wiederverwen
‘ermégiichen.
‘Wenn man beim Ausbau der Radiager nach der in Bild
ep poesia Methode vorgeht, ist Folgendes zu be-
e Wolendichtungen brauchen nicht vorher ncaa

zu werden, sie «kommen:

ansetzen, welches dem. Zentrierring
{Tel 8 in Bid 219) gogentberiogt (dae deshalb, well

lulse an ihrer zentrierringfreien Seite
ston ey ae cae atta lasst. Das genigt fir
die scharfe Kante des Treibdoms, das Lager
‘aus seinem Sitz [Lageraussenring] herauszutreiben.
Natilich tut das den Kugein und den Laufflachen in

den Ringen nicht gut, ein so ausgebautes Lager ist
nicht wieder verwendungstaihig).

zu Hammerschlag pe
Treibdom am Lagerinnenring versetzt wer
das nicht beachtet, verkantet das Lager in seinem
Sitz in der Radnabe. Dieser weitet sich und nachher
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‘Wer daran denkt, eine schonendere Methode zum Aus-
bau von Radiagem und Wellendichtungen anzuwenden,
bere ieee precip elpnmcecdicat ed

56.25 ist die Anwendung er Vorcttung erlutZum Einbau von Radlagern und Wellrelentungen ver-
wendet man Treibhdisen, deren ausserer Durchmesser
‘ur geringfigig kleiner ist als der Durchmesser der Lager
‘oder der Wellendichtungen.

lager
ben werden! Die Treibhiise so lange mit Hammer-
solace ene nd ey) Uniarg, ioe Dis oot

am Bun inabe an-stosst. es aba nicht verkantort
mit Hilfe der Treibhiilse so weit ein-

treiben bis er mit der Nabe biindig ist. Auch hier
Well nicht verkanten!

©@ Alle Bauteile ausreichend mit wasserabweisendem
‘Schmierfett versehen. Dabei beachten, dass zu gros-

ist dann eventuell nicht nur das Lager, sondem auch
die Radnabe unbrauchbar!
‘Wer genau hinsieht, erkennt, nach welcher Seite das
Lager sich verkantet. Er kann dann gezielt den Treib-
dom dort ansetzen, wo der Verkantung entgegenge-
wirkt wi
Nach einiger Erfahrung erkennt man am Klang des
Hammerschiages, wann sine Verkantung eingeteten

it das erste der beiden Raclager ausgebaut, kann che
panes ghee warden
Es ist jetzt kein ;

der Lager fihren kOnnen. Das verwende-
iden Wérme einen

RX
<ShN

< heaeetiontey, | “ “y
zusammen mit dem
in der Radnabe herauszutreiben.
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@ Das Hinterrad hat neben den iblichen Bauteilen
zusatzlich Bauteile, die zum Antrieb des Rades die-

|. Von diesen ist es in besonderem Masse das
Kettenrad, das sich durch Verschleiss erheblich ver-
formen kann. Ein verschlissenes Kettenrad verursacht
nach dem Autlegen einer neuen Kette deren vorzeiti-
gen Verschleiss! Bild 221 zeigt, worauf zu achten ist.

ankerplatte mit Anbauteilen aus der Bremstrommel her-
ausgenommen wurde.

@ Radachse durch Bohrung der Bremsankerplatie
durchstecken. So lasst sich die Ankerplatte zwischen

‘en eines Schraubstocks festklemmen.
@ Bremsbacken lassen sich gegen die erhebliche Kraft

der beiden Rilckstellfedern in der Weise ausbauen,
dass man sie wie die Fligel eines Schmetterlings
«zusammentaltet». Einbau in umgekehrer Weise:

ssetzen und dann

5.5 Montage- und Einstellarbeiten
an den Bremsen

5.5.1 Trommelbremsen

Bei der folgenden Beschreibung der Arbeiten wird vor-
ausgesetzt, dass das Rad ausgebaut ist und die Brems-

19n der Bremstriger komplett

© Sollte man bei der Ausfihrung obiger Arbeit dlige
Hande haben, Bremsbeldge vor Handberihrung mit
sauberem Lappen schitzen,

Bild 228

‘lo rocht kritigen Rackstoltedemn

@ Bromsbeldige sind auf Bremsbacken aufgekiebt. Bei
gut sottierten Handlern gibt es Bremsbacken mit neu-
‘em Belag im Austausch.
Mange! an Schmiermittel und eingedrungener Brem:

ubgenommen werden

staub kénnen zur Schwergingigkelt der Brems-

verloren, und die automatische Ruckstellung der
Bremsbacken wird erschwert. Dann muss die Brems~
schiiisselwelle ausgebaut, gereinigt, gefettet und wie-
dor eingebaut werden. Dabei wie folgt vorgehen:
= Klemmschraube des Bremsschliissels losen und

‘ganz herausnehmen,
= Bremsschiiissel von der Feinverzahnung auf dem

ausseren Zapfen der Bremsschilisselwelle abzie-
hen und Aniautscheibe entnehmen.

~ Vorausgesetzt, dass die Bremsbacken demontiert
sind, kann man nun die Bremsschldsselwelle mit-
samt der inneren Anlautscheibe aus ihrer Wellen-
bohrung in der Bremsankerplatte herausdrlicken.
Wellenbohrung und Welle einer grindlichen Reini-

Vorsicht, Fett darf nicht an die
Bremsbelage kommen!

© Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Brems-
schlissel wird so auf Feinverzahnung der Brems-
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schllisselwelle aufgesteckt, dass bei betitigter
Bremse, also an der Trommel anliegenden Brems-
backen, ein rechter Winkel zwischen Bremsschliissel
And Btehisstang®, bok Yorderad GromieaciGeea
und Bowdenzug gebildet wi

ietalgstralbe em Bromapedl 20
einstellen, dass die Héhe des Pedals es gestattet, die
Stiefelsohle aufzusetzen, ohne den Fuss anheben zu
miissen. Flugelmutter auf Bremsstange so einstellen,
dass Gremsa nach ex, 16 0! Pedalveg anspicht.

wird wahlweise mit unterer oder obererEnotlcvabe 80 eingestellt, dass
ingsweg von etwa 20 mm am Ende des Hand-

bromahebiela gemessan anepricht. Dabo sole obe-
re Einstelischraube so eingestellt sein, dass sie sich
twa in Mittelstellung befindet: Nur so ist es méglich,
waar Fatt naswen ch werden Koreuren
vornehmen zu kon
Mit Hilfe der Enstaligewinde an den beiden Brems-
lichtschaltern werden diese so eingestelit, dass das
Bremslicht bei Betitigung einer der beiden Bremson

e 23 Ea 3

iia 226
‘Schwimmsattelbromse, Prinzipbild am Beispiel der SR 600

4 Glabieco, at inno glatet he Gatch @
2 Hataschrauie tr iran Bremsko

bereits auflouchtet, wenn noch keine
zu spiren ist

5.5.2 Scheibenbremse

5.5.2.1 Aufbau und Wirkungsweise
In Kapitel 1.5.8 wurde bereits beschrieben, was bel der
Wartung einer Scheibenbremsaniage zu beachten ist.
Nachfolgend die zugehdrigen Montagehinweise.
Im Gegensatz zur Trommelbremse setzt sich eine
hydraulisch betatigte Scheibenbremse aus einer Mi ‘ahi
verhaitnismassig kleiner Bauteile zusammen. Die sichere
Funidion dor Bromee lot nur dann gewilrieatet, wenn
sich diese in einwandfreiem Zustand betinden und wenn
sie in richtiger Reihenfoige montiert werden.

iid 225
Prinzipbild eines hydraulischen Geberzylinders

4 erate por Fa Ge mney on Baoan ie 8.
lltend gelagert auf den Gletiscen 9 oben

Und unten utd ight arposeten FOrvungertlee @)
iden Bohrungen (7) mit dem Gletrohr

7 Zw Botrungen zu Aurarne do Batonioungsschraubon
a

Ghotachon ostgarat 2usehmiren
10 2ylinder und Kober

In der Kfz-Technik kennt man drei Grundausfilhrungen
von Scheibenbremsen:
= Dio Festsatteibremse
= Die Schwimmsattelbremse
= Die Schwingsattelbremse
Die Scheibenbremse der YAMAHA DT 80 LC/2 ist als
‘Schwimmsattelbremse ausgefiihrt: Aus Bild 226 ist zu
erkennen, dass der mit dem Kolben bewehrte Teil der
Bremse schwimmend (gleitend) in dem Teil der Bremse
gelagert ist, der mit dem Gabelholm fest verbunden ist.
Das Anpressen des dusseren Bremskiotzes gegen die

den Sattels. Diese Bewegung fuhrt auch den inneren
Bremskiotz an die Scheibe heran. Nach Aufhebung des
Luftspiels driicken beide Bremsklétze mit
gegen die Bremsscheibe und klemmen diese zwischen

Die dabei entstehende Reibkraft wirkt der Dreh-

1 2ylindorgohduse

1 Deck mit Bolutungsbohrung
14 Gewindeanschluss fir Bremsleitung
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hrt also zur Abbremsungies Fahrzeugs. Die vom Fahrer ausgelbte Handkraft
wird Uber den Bremshebel, mechanisch auf etwa den
fiinffachen Wert verstarkt, dem Geber-Zylinder (Haupt-
bremszylinder) zugefihrt. Bei kraftiger Betatigung des
Handhebels kénnen Driicke bis zu 100 bar in den beiden
Zylindem und in der Verbindungsleitung wirksam wer-
den. Der verhaltnismassig kleine Kolben im Geber-Zylin-
der (etwa 1,54 om’ Flacheninhalt) setzt die im hydrauli-
schen System befindliche Bremsflissigkeit unter Druck,
oe ler

(Geber-Zylinder, Bremsleitung, Radbremszylinder) auf-
baut,



Bild 225 zeigt den prinzipiellen Aufbau des Geberzylin-

Die Riickstelfeder «2» bringt nach Beendigung der

5.5.22 Montagearbeiten
Die Bilder 205 und 227 zeigen die tatsachlichen Verhalt-

nisse an der Scheibenbremse der YAMAHA DT 80 LC/2.
Bei Montagearbeiten an der Anlage sind folgende Punkte
zu beachten:

Bremsung sowohl den auf lakehebel in ihre Ausgangsstellung zurlick. kierten Flachen des Fatangs ‘tiven fu haosichon
Flecken, im der Lackschicht.

gebildet. wirkt wie ein Venti: Beim Arbeitshub des

jen rick tet ene 7c ud styeccseet_ Die
Manschette erméglicht dadurch den Aufbau eines Fl
sigkeitsdrucks von mehr als 100 bar.
Beim Riickstellhub des Kolbens kann sich der Rand der
Manschette «einfalten». Dabei hat die Bremsfidssigkeit
die Moglichkeit, vom

© Zum Ausbau des Kolbens Pressluft einsetzen, In die-
sem Fall schiesst der Kolben wie die Kugel eines
Luftgewehrs aus seinem Sitz im Zylinder. Dabei kann
man sich selbst verletzen und der Kolben kann be-
sschadigt werden. Zum Schutz legt man einen Putz~
lappen in den «Schacht zur Aufnahme der Bremskit-
ze». Hat man keine Pressiuft, <pumpt» man mit

ber denRingraum in
Botruncen in Volberbcuen et otorean dos
Zylinders zu tes
De Fulscholbe =4- verhindert, dass der Gummi der
Primarmanschette in die Bohrungen im Kolbenboden
eingepresst wird. Ohne Fillscheibe wirde die Primar-
manschette nach einiger Betriebszeit durchiéchert, was
zum plotzlichen Ausfall der Bremse fuhrt. Die Sekundar-
‘manschette «7» dichtet den Kolben hinten gegen die
Wandung des Zylin indore ab.
Die Aeutshistss <0 hit der Kien vor slic.
‘gungen, wenn dieser von ineAunelage ‘gegon den Sprengring » gedrickt (ri
Entnahme des eolaeie #9» ausbaven.
Die Nachiaufbohrung «11» erméglicht das Nachfliessen
von Bremsfiissigkeit in den Ringraum. Das ist ertorder-
lich, wenn
~ Verschleiss an den Bremsbelagen eingetreten ist,
~ en Leck im Bremaayete zum Vert von Gremefie-

sigkeitDie recto “10s eg nan der itwtppe
der Primarmanschette und mindet in den Druckraum

fidssigkeit kann durch die 5 Aisgactecinig in den Aus-
Gleichbehaiter entweichen. Dort steigt der Filssigkeits-
spiegel um ein entsprechendes Mass. Ist die Bremse in
Funeaeliny eo Sieaeaam, saae te Deepa ar PH

ie Ausgleichbohrung verschiiesst, istein egos Tight mehr mogich: Dann legen eich bet
Erwarmung der Bremsfilissigkeit die Bremsklétze an die
Bremsscheibe an, ohne dass der Fahrer die Bremse
betitigt! Die Gummimembran «12» unter dem Deckel
«13» des Vorrats- und Ausgleichbehaiters hat eine dop-
pelte Aufgabe zu erfillen:
= Sie verhindert, dass bei umgestiirztem Motorrad
_ Bremsflissigkeitausiaufen kann.

as 227
Der Hauptbremszylinder der YAMAHA DT 80 LC/2

aus Leschtmetaliquss
fepersured besurerd mun den Bavien Staubkappe,

Sprengrng, Sekundirmanschette, Kolben, Prarmanschette, Fader

~ fldssigkeit mit Luft in Berohrung kommt: Der ; Wasser-
‘gehalt der Luft (natirliche L
mit der Bremsfidssigkeit verbinden. Das hatte eine
Heraufsetzung des Gefrierpunkts zur Folge. Durch

Di ladinking as aie otk tnn mA
Bremse fut.
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@ Alle Bauteite der Bremsaniage, soweit sie zur hydrau-
Tachen Kaftoertraoung cloner mit Spas oder it

soa urgeouet, ect os de Gurmioto-aukpaten
Bok Eibeu der Dchimarachetten ett cen

baurichtung zu achten: Der gréssere Ourchmesser

den soll.

YAMAHA-EMPFEHLUNG: Aus Griinden der Ver-
kehrssicheriot soften _nectmsehend”
Bauteile auch dann ausgetauscht werden, wenn
‘Spuren von Verschleiss noch nicht sicht- und
messbar sin
~ Kolbenmanschetten und Staubmanschetten alle

zwei Jahre
~ Bremsschiduche alle vier Jahre
Bremsfldssigkeit immer dann, wenn die Aniage

erlegt wurde, spiitestens nach zwei Jahren.

5.5.2.3 Auswechsein der Bremskiotze
Diese Arbeit ist dann einfach auszufuhren, wenn man
weiss, wie die Aniage aufgebaut ist. Die Bilder 228 und

rl
1» der Bromskiotze werden

‘me Hite anes Keen Sctraubenschers hochorUokt, lst sich dor
Bremskiotz in seine rchtige Postion bringen

der zugehdrige

Bache auoorkaen sucht werden, oho mit der nach
folgend beschriebenen Arbeit begonnen©) Eamgeechrapori/ bBid.228 res ‘ta Nm) und
e Bowen Teil des Bremssattels um den Fih-

im, der sich unter der Kontur 12 befin-
peerabenini Unrzeigersinn drehen.

cetwa 90 Grad lsst er sich

its von der Bremsscheibe liegen dieBremsibtze rei, lediglich vom feststehenden Teil des
(13) und den Feder (10) gehalten.

‘abnehmen.

12 Diese Parte des Gremssatels gendrt zum bewegichen Tel. sie ist
‘ber einen Fuhrungsdorn gestipt, der mit dem feststehenden Tel
vverounden ist

13 Feststehender Tel, Uber die Bonrungen 15 mit dem Gabelgltroty

14 Bewaglchor To, er gletet aut den Bautolen 10, 12 und 16

e Teil des Br ttels abbauen, beide
Befestigungsschrauben (13 in Bild. 205, 35 Nm) de-
montieren.

@ Nach Ausbau des feststehenden Teils Gleitflachen
reinigen und entscheiden, ob die Fedem 10 in Bild

16 Gioinuise
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gegen neue
ausgetauscht werden missen.

© Zusammenbau in umgekehrter Reihentolge.



@ Feststehenden Teil des Bremssattels mit eingesetz-
ten Feder (10) am Gabeigieitrohr anbauen (35 Nm.

@ Der Vorratsbehaiter hat sich bei diesem Pumpvor-
Ps Lin a late Rechtzeitig muss hier

© Bremskiétze et und rechts. der
der gerundete Teil der Trager

pati cach faery ae ieee Meret aceon
den Federzungen.

(9: Fe an on erupasesem aneier beeraccaen
il des Bremssat

. Devor Ober:
hater neue Luft in das System eintreten kan

© Das Entitten ist dann beendet. wenn am Schleuch-
rds Dens arettnaihal ait
‘Nach Beendigung der Entliftung soll der Vorratsbe-
halter bis zu seiner oberen Markierung (nicht dariiber)

‘Abschliessender Test: Bremshebel kraftig betatigen:
(Da darf kein «Feder zu spUren sein, das ware ein
Zeichen dafir, dass immer noch Luft im System ist.

langsam pace oawel te veins
keit durch die enge Ausgleichbohrung in den Vorrats-
behditer am Geber-Zylinder zurickfiessen muss.

@ Fuhrungsschraube 17 einbauen, machdem ihr
‘Achtung: Bremsfiissigkeit der Spezifikation DOT 3
verwenden.

zuvor mit
worden ist. Aceupcraimoent 15318 Nm.

@ Handoremshebel soalso Bremsbereitschatt, moos ist. Da kann man
bis zu zehn mal “pumpen», bis die Bremskidtze mit
normalem Liftspiel an der

Fabrikats
nicht miteinander mischen.

‘Achtung: Bremsproben nur auf verkehrsarmen |
Strassen nach vorausgehendem Blick nach hinten
durehfihrent

5.5.2.4 Entidften der Scheibenbremse
Boi hydraulisch betatigten Bremsanlagen wird che
Bremskratt Uber eine in Zylindem und Rohrieitungen ein-

ibertragen. Das ist des-
weil Fllssigkeiten im Gegensatz zu Gasen

» lassen.t

Luftblasen in hydraulischen Anlagen wirken sich so aus,
Betatigung aS Bremse die Luftblase kieiner

Bremssystem zu entfernen.

Sar tcane Heras LR arching 4a Sach Enon
werden muss.

e© Vortisbehdler doo Gober: Zylinders mit Bremsfiis-
sigkeit fllen,
Durchsichtigen Schiauch auf den Enthifterippet am
Bremssattel aufstecken stramm _ sitzen)
Schiauchende in ein teilweise mit Bremsfidssigkeit

einfuhren,

hebel betatigen. Entlufterschraube schliessen, Brems-
hebel in Ausgangssteliung zuruickfedern lassen.
oe 5

treten amSchiaucarde Zundichst Luftblasen aus. Bei jeder
(iitblasen Wehr.

5.6

Den Reifen auf die Feige eines Motorrades oder eines,
agens autzuzi

bilden, ohne dass zum Fugen der beiden Teile Schrau-
‘ben, Niete oder sonstige Verbi einge-
‘setzt werden missen,

tragen in ordnungsgemass montiertem Zustand die mit
Stahidraht bewehrten Reifenwulste. Die beiden Felgen-
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hémer verhindern, dass der Reifen nach aussen absprin-
gen kann. Das Tiefbett verleiht der Feige trotz vergleichs-
weise diinner Wandstarke eine hohe Formstabilitat, die
selbst hohen Beanspruchungen gewachsen ist. Das aber
‘st nicht die einzige Autgabe des Tiefbetts (das dieser
Felgenbauart ihren Namen «Tiefbettfelge» gegeben hat):
Das Tiefbett erméglicht namlich Gberhaupt erst Montage

Stelle der Feige mit
wuist Uber das Felgenhorn hinweggestilpt werden, ist
das nur dann mégiich, wenn der (luftdrucklose) Reifen ante :
wulst in das Tiefbett eintaucht.
Nur so reicht der innendurchmesser des Reifens aus, um
‘ohne ibertriebenen Kraftaufwand den Reifenwulst ber
das Felgenhorn hinwegheben zu konnen, Hat man nicht
aufgepasst, liegt ein Tell des Schlauches zwischen Rei-
fenwuist und Tiefbett: Schon reicht der innendurchmes-
ser wehr aus, um den i
das Feigenhom heben zu kénnen, Wendet man in dieser
Lage Gewalt an, fuhrt das zu Beschddigungen am Rei-
fenwulst und Felgenhorn,
Das Gleiche wie bei eingekiemmtem Schiauch tritt ein,
wenn man an der falschen Stelle beginnt: Am Schiauch-

»
‘Soen ausgenau ton aut der Felge mont, das Flganband
ltt drabor weg!

iid 291
Rolfenhaltor

9 ?—————— aly

Bis 232
Reitfen-Montioreisen flr Motorrad-Bereitung

1 Letieinnenselte des Montieaisens
2 Keiiseite dos Montereisens

‘An diesen Stolen mussen ale scharton Kanten -gebrocher sain,
nd

iis 239

venti wird der Schlauch in der Mitte des Tiefbetts gehal-
ten, dort kann der Reifenwuist nicht tief genug eintau-
chen! Das gleiche gilt far die Stelle der Felge, an der ein
Reifenhalter montiert ist
Reifenhalter n den Reifenwulst gegen das Feigen-
horn und verhindem so, dass bel starkem Beschieunigen
‘oder bei starkem Bremsen der Reifen aut der Feige
«wandert». Bei Fahrten mit herabgesetztem Luftdruck
Passiert das besonders leicht, die Folge ist meist ein
abgerissenes Schlauchventi
In eingebautem Zustand sind die Reifenhalter nicht zu

ina era fr Vorendonan Und vs Ee:
lage lediglich an den aus der Felge herausragenden
Schraulbenschatten (echo Bier 231,239 und 246).
Das wichtigste Werkzeug fiir den Reifenwechsel ist das
sReifen-Montiereisen, davon braucht man zwei Stick.
Dariiberhinaus erwoist sich ein Hammer mit 600 bis 600
Gramm als sehr hilfreich.
Wie ein brauchbares Paar von Montiereisen auszusehen
hat, zeigt Bild 282. Wichtig sind dabei die Rundungen
aller Kanten. Hat man schartkantige Montiereisen, kann
man sie leicht an einem Schleifstein nacharbelten, um
Beschadigung von Reifenwulst und Felgenhorn zu ver-

ten.
Nachfolgend wird die Reifenmontage in Arbeitssohvritten
beschrieben, wobei angenommen wird, dass der Reifen
autgrund natiirichen Veschieisses ernouerungsbediittig
wurde. Die den Text begleitende Bildserie zeigt das Hin-
terrad der YAMAHA XT 500, welches dem Laufrad der DT
80 LC sehr ahnlich ist,
(© Nach der Ashe dae audios logt man clonde it

der Bremstrommelseite nach unten auf den Bodenoder auf einen niederen freshen Dabel achtet
man darauf, dass kein Schmutz in die Radiager ein-
dringen kann. Bei Bedarf legt man einen sauberen
Lappen unter.

@ Muttern auf den beiden Reifenhaltern so weit wie
méglich zurdckschrauben, damit die Halter nach dem
Ablassen der Luft nach innen gedriickt werden

Ventiikappe abschrauben. Die meisten Ventikappen
tragen in ihrer Kopfseite eingearbeitet das zum Aus-

e tund so am Ventil anset
das ‘der Vertiettete bok Drehung,enigogen. dem

Raion
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Big 238

der Schlauch zischend seinen Luftinhalt. Aut den
Verbleiby des Ventileinsatzes ist zu achten (Bild 233).
Randelmutter (bei der YAMAHA eine Sechskantmut-

|. dass der Reifen-

der Felgenschulter heruntorgestoesen wed Ds
igenernugt es in der Regel, ‘orpergewicht

zu arbeiten: Der Abs: r

riickt bei voller Belastung durch das eigene Korper-
gewicht den Reifenwuist von der obeniiegenden Fel-
‘genschulter herunter. Der untenliegende Reifenwulst
kann 2undchst aut seiner Felgenschulter verbleiben,
man hat dann mehr Arbeitsraum im Tiefbett der Felge
Zur Verfligung (Bild 234)
Sollte der Wuist des Reifens so fest auf der Schulter
der Feige sitzen, dass er nicht wie erwartet unter
Belastung herunterrutscht, nimmt man das Montierei
sen mit seiner Keilseite, fuhrt es zwischen Felgenhorn
und Reifenwulst ein und hebelt dann den Wulst von
der Felgenschuiter herunter.

@ Nun setzt man beide Montiereisen im Abstand von
etwa 10 cm in der Gegend des Schiauchyentils so an,
dass die Léttelinnenseite beider Eisen den Reifen-
wulst umfasst (Blid 235). Bei der DT 80 LC neben dem
Ventil, da der Reifenhalter gegenuber dem Venti liegt.

‘id 297

@ Dann beginnt man zuniichst mit einem der beiden
Montiereisen, den Relfenwulst anzuhebeen. Gleichzei
pedo ec ppelegeslg. es raed
dem Reifen und sorgt durch das elgene Korper
woh dar, case Gor Reforwult In das Tifoett der
Folge hineingletet (Bild 236).
Ist der Wulst im Tiefbett der Felge, kann man mit dem
ersten Montioreisen forttahren, bis der Wulst Uber das
Folgenhorn geglitten ist. In diesem Stadium der Arbeit
ist noch kein stabiler Zustand erreicht, der Reiten:
wulst zeigt das stindige Bestreben, in sein aites Bett

erhalb des Folgenmauies zurvckzupatn: Man
muss also krattig gegenhatten!
Bei aleichzstigor Gogentaiton des Montiresens
Nummer eins bewegt man nun das Montiereisen
ice iol So, es nos 0 soba roa
der Reifenwulst Giber das Felgenhorn kommt. Nun ist
ein Zustand der Stabiltat eingetreten, man braucht
nicht mehr gegenzuhalten (Bild 237).

(© Eines der beiden Montreaen kann here
1en werden, das andereseem Platz.

srausgenom:

lelbt vorsichtshalber an

schuh geht nicht, ao spree pte Montiereisen setzt man nun

icton S'o ertiernt emaut acy und habe dort: den
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id 208

‘is 290

its 240

Reifenwulst Uber das Felgenhorn, Dieser Arbeits
schritt ist so lange zu wiederholen, bis etwas mehr als
die Halfte des Reifenumfangs Uber das Felgenhorn
hinweggehoben ist
Der Rest ldsst sich mit einfacher Handkraft erledigen,
indem man das Rad auf dem Boden aufstitzt (Bild
238),
Nun kann man den luftleeren Schlauch herauszieher

fabel boginnt man an der dem Venti gegendberle-
genden Stelle (Bild 239).
Bevor man den zweiten Reifenwulst (ber das Felgen-
hom hebt, muss man wenigstens einen der beiden

124

Reifenhalter ausbauen, Achtung, das Feigenband ist
ber den Reifenhalter gespannt! (Die DT 80 LC hat nur
einen Reifenhalter)

le nunmehr schlauchlose Decke wird demontiert,

den Reifenwuist Uber das gleiche Felgenhorn hinweg
abhebt, Uber das man auch den ersten Reifenwulst

yehoben hat, So ist der Reifen nun von der Felge
getrennt (Bild 240),

‘id 261

@ Be) Behebung einer Reifenpanne tastet man nun das
Innere des Reifens nach Fremdkdrpem ab und ent
fernt diese,
Zur Montage des neuen Reifens legt man zundchst
die nackte Feige mit der Bremstrommel nat
aut den Boden oder aut den Montagetisch. Dann legt
man den Reifen so auf die Folge, dass ein eventuell
aulgecruckir Alehtungeptel In cle Dretichtung des
Radi 1 Reifen fem Vorderradmont, pues ue rebrichtungeptel entgegen der
Drehrichtung weisen, es sei denn, der Pfeil ist mit der
Bezeichnung «FRONT WHEEL» oder «VORDERRAD»
versehon. Ist der Reifen mit einem Faropunkt mar-
kiert, dreht man ihn so weit, dass der Farbpunkt in
Hohe der Ventilbohrung der Felge zu liegen kommt,
Man kann sich die Arbeit des Reifenautziehens
gewaltig erleichtern, wenn man beide Reitenwilste
fi Marr Wai; Wifanpavolor notin Bile.
lauge, benetzt. Das gleiche kann man mit beidenFlpenhcram renin at, oeit chs rachhloae
Arbeit wirklich «wie geschmi@ Man stellt nun zunichst die ‘Folge mit dem in Frage
kommenden Feigenhom «in den Reifen hinein». Da-

iber das Horn,
@ JJetzt muss der vorher ausgebaute Reifenhalter wie-

der eingebaut werden. Er erhailt seine Lage unter dem
Felgenband!

@ Danach kann der Schlauch eingelegt werden. Dieser



Bind 242

wird vorher so weit aufgepumpt, dass er gerade seine
Form erkennen lasst. Man beginnt damit, zunachst
das Schiauchventil durch die Feigenbohrung zu stek-
ken und dieses mit der Randeimutter in seiner Lage
2u sichern. Dabei wird die Randeimutter nur wenige
Gewindegange aufgeschraubt, sie soll ja nur verhin-
dem, dass das Ventil wieder verschwindet (Bild 242).

@ Nun setzt man an der dem Ventil gegeniiberliegenden
Seite einen Montierhebel so an, dass die Lotfelinnen-
sete sch am Felgachovn sbethct: Sa ior OT 80LC
jegen des Reifenhalters 45° versetzt anfangen. Ta-

Sten, dees der Schiauch richt dazwischenkornmt,
dann hebein, dass der Reifenwulst Uber das Horn
rutscht. Mit dem Fuss nachhelfen, mit beiden Absat-
zen diese Arbeit so weit wie miglich vorantreiben, es
gibt Leute, die schaffen es, den Reifen komplett aut
diese Art, also ohne weitere Zuhilfenahme der Mon
tlereisen, zu montieren. Geht es in die zweite Haifte

nein, in deren Mitte das Schiauchventil liegen soll
sorgt man dafir, dass der Reifenwulst schon in das
Tiefbett der Felge eintauchen kann (Bild 243)

len, an denen die Reifenhalter

Meist muss man nach etwa halbem Umfang begin:
‘nen, mit den Montierhebein zu arbeiten: Dabel arbei:
tet man wechselseitig auf der linken und aut der
rechten Seite, sodass das Ventil in der Mitte der noch
zu bearbeitenden Reifenpartie bleibt (Bild 244)
Man tut gut daran, bei dieser Arbeit die Montierhebe!
nicht herauszuziehen und dann emeut ein Stiick wei

ser ist es, das Montierei-

Einsatzposition zu treiben: Man vermeidet so, dass
der Schlauch eingeklemmt und dadurch beschadigt
wird (Bild 245),

© Des weiteren fiihrt man bei zunehmender «Span-
wung» Hammerschiage auf den Seitengummi des Re

fens: Dabei setzt sich der Reifenwulst noch tiefer in
das Tiefbett hinein, die «Spannung» lasst nach, die
Montage kann mit kleinerer Kraft fortgetiihrt werden
(Die durch die Hammerschidge ausgelésten Erschilt-
terungen lassen den Gummiwuist Uber das Feigen-
material gleiten),

@ Nach erfoigter Reifenmontage tritt man auf beiden
Seiten des Reifens nochmals den Reifenwuist von der

st, kann der

restliche Teil des Schiauches eingelegt werden. Man
achte darauf, dass der Schiauch ohne Faltenbildung
eingelegt wird.

elgen sicher zu gehen, dass der
Schlauch an keiner Stelle zwischen Felosnachiier
und Reifenwuist eingekiemmt

@ Dann gibt man Luftdruck Graut, zundchst etwa das
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Doppette von dem, was vorgeschrieben ist. So driickt
‘sich der Reifenwulst in seine richtige und endgiltige
Lage auf der Felgenschulter. Dann senkt man den
Luftdruck auf das vorgeschriebene Mass ab,
Vor der Montage des Rades Kontroliert man, ob der
Kontroliring im Reifengummi auf dem ganzen Umfang
im gleichen Abstand zum Felgenhorn verlduft. Wenn
nicht, ist der Schlauch doch irgendwo eingeklemmt.

hilft nur Ablassen der Luft und nochmalige Kon-
trolle,
Des weiteren kontrolliert man, ob das Venti in Rich~
‘tung zur Radmitte aus der Felgenbohrung herausra
Diese Kontrolle muss bei nicht ar

Richtung, steht der Schlauch innerhalb des Reifens
unter Spannung. Diese kann so gross sein, dass das
Ventil ausreisst. In diesem Fall hilft das Ablassen der
Luft und das anschliessende Verschieben des Rei-
fens auf der Felge, bis das Venti in die radiale Rich-
tung weist
‘Abschliessend kénnen die Réndelmutter angezogen
und die Staubschutzkappe auf das Venti! aufge-
schraubt werden.
Die Spannmuttern der Reifenhalter werden jetzt mit
Gefihl angezogen.

5.7 Auswuchten
Bei Fahrzeugen, die mit Geschwindigkeiten von mehr als

vorgegebenen Herstellungstoleranz liegt. Diese Unwucht

Bia 246 Bia or Oe al
Vordorrad

1 Schlauchventi
2 Reitennator
8 Wuoht

‘durch den Relenhaiter ontstandenan Unwucht
‘Soho auch Bild 231

‘Am Vorderrad dor DT 80 LC sind serionméssig keine Reifonhalior
eingebaut

Sind die Laufriider wie im vorliegenden Fall als Drahtspel-
chenrdider gebaut, kann man die Wuchtmassen wie in
Bild 246 gezeigt um die Speichen herum anordnen,

kann bzw, muss durch di
ten autgehoben werden. Geschieht das nicht, kommt es.
bel schneller Fahrt zum «Aufschaukeln» des Fahrwerks,
zu mangelndem Bodenkontakt und zu erheblicher Uber-
beanspruchung des Federungs-, Stoss- und Schwin-
‘gungsd’impfungssystems mit allen nachtelligen Folgen,
die sich daraus ergeben.
Im der Ktz-Technik kennt man zwel Auswuchtungssy-
steme, die «dynamische Auswuchtung» und die «stati-
sche Auswuchtung». Bei ersterer wird das Laufrad in
schnelle Drehbewegung versetzt. Mit Hilfe eines kompli-

welcher Stelle der Felge ein Gegengewicht bestimmter
sse angebracht werden muss. Dariberhinaus zeigt

das Gerdit an, ob das Gegengewicht am linken oder am
rechten Felgenhom angebracht werden muss. Un
gerade das ist es, was man nur im dynamischen Aus-
wuchtverfahren feststellen kann. Fur Automobile, die
sehr breite Felgen haben, ist das von erheblicher Bedeu-

a

tung,
Bei Motorradfelgen hingegen ist es wegen der Schmal-
heit der re

Bei geniigt es also, das statische Aus-
wuchtverfahren anzuwenden. Dieses hat den Vorteil,
‘ohne besondere Hilfsmittel ausgefihrt werden zu kén-
nen, wenn das Motorrad nicht mit Scheibenbremsen,
sondern wie im vorliegenden Fall mit Trommelbremsen

icheibengebremsten Rad, dass die Bremsbacken durch
die Ruckstelifedern auch nicht das geringste Mass an
Relbung autkommen lassen: Das einmal angestossene
Laufrad (Hinterrad ohne Kette) dreht so leichtgangig in
seinen eigenen Walzlagern, dass es mehrere Minuten,
fang nicht zur Ruhe kommt! Diesen Umstand nutzt man
bei der statischen Auswuchtung: Man beobachtet, dass
das ungewuchtete Laufrad in einer bestimmten Stellung
«auspendelt». Die schwerste Stelle des bereiften Lautra-
des liegt garantiert unten,
‘An der gegeniiberliegenden, also héchsten Stelle des
Laufrades bringt man dann ein Gegengewicht derjenigen
‘Schwere an, die das Laufrad in jeder beliebigen Stellung
stehen lasst, ohne in Pendeldrehung zu verfallen. Siehe
Bild 246,

wicht am linken oder am rechten Felgenhorn befestigt
wird, Werden allerdings mehrere

O/2 in
eingebautem Zustand statisch ausgewuchtet werden, tut

erforderlich, sollte man doch danach streben, sie auf
beide Felgenseiten zu vertellen.
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man gut daran,
fir die Dauer der Arbeit des Auswuchtens zu demon-
tieren,



6 Das elektrische Bordnetz

12, 34
26 Olstand-Wartlampe, 12 V, 9.4 W

w

29 ‘StUck 12 V, 8.4 W

531 Bremsichtschater an der Handbremse
432 Notuohatter -MOTOR STOP.



6.1 Allgemeine Beschreibung

besteht

rie arbeiten kann: Die Stromversorgung der Zindan
erfolgt getrennt von allen anderen elektrischen Verbrau-

fetlicht, Instrumentenbeleuchtung,
Positionslicht und Rucklicht werden aus einer der drei

versorgt. Blinkan-Das elektrische Bordnetz eines
aus vier Baugruppen:
= Den Spannungsquellen (Generator und Batterie),
— der Verkabelung
= den Schaltern
= den elektrischen Verbrauchern.
Die YAMAHA DT 80 LC ist mit einem Schwung-Licht-
Magnet-Zindgenerator ausgerlistet, der mit einer Nenn-

12V
den Vorzug, dass der Motor unabhangig von einer Batte-

®@

fh
mi

lage, Bremslicht, Leerlaufanzeige, Olstand-Warnlampe,
elektrisches

die Batterie am abgestellten
Fahrzeug Ricklicht und Positionslicht mit Strom, wenn
der Zind-Licht-Schalter in Position «PARK» geschaltet
is

Die Batterie wird nach dem Prinzip der «Einweggleich-
richtung» von dér Generatorspule aus Uber einen Gleich-

@e@
 

ee8
se 

8e8
e

Ronis)

———e@eo
e.90

Bild 248
Eloktrischer Schaltplan fUr das Modell OT 80 L.c/2

1 ZUndkerzo (NGK BR 9 ES fir Doutschianc)
(NGK BR 8 ES fr Frankreich)

lo 53

4 Schwung-Licht- Magne ne
5 Loeriaufschatter am Wachseigetrabe
6

18 Signaiornschaitor
‘Bhinkorschaltor

20 Abbiendechaltor
21 chtschalter
22 2iind-Licht-Schalter (nur Parlicht)
23 Positionsicht, 12 V, 4 WBy 12V, 35/95 W

ABV, 3.4 W
OW

12, 821 W

7
{8 Binwleuchte hinten rechts, 12 V,
9 Kombinirte Schluss-/Bremsioucht

410 Blinklouete hinton links, 12 V, 10
11 Batterie, 2 V. 3 Ah, 9555x110 mm
42 Sicherung, 10 A
13 Bromslchtschatter fur dle Fussbremse
14 Gleichrichter und Spannungsregler SU 232 Y / STANLEY.

26 Blinklcht-Kontrotampe, 12 V, 3.4 W.
27 Leoriaut-Anzoigelampe, 12 V, 3.4 W
28 Olstand-Wamlampe, 12 V, 3:4 W
29 Instrumentnbelouchtung, 2 Stick 12 V, 34 W
30 Elektrisches Ferthermometer
31 Bremsichtschalter an der Handbremse
32 Notschalter «MOTOR STOP»33 12V, 105

16 Signanom, 12 V, 18 W (tir Frankreich 12 V, 30 W)
17 Blinkleuchte vor links, 12 V, 10 W
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Farbcodierung: sich Bildlegende 2u Bild 247)



richter Faery ‘Zur Vermeidung von Spannungsspit-
zen und

‘nung auf einen unzulassig hohen Wert. Die damit
f=

dung cot ester, vorzeitiger
der Generatorspule fir den Licht- und Ladestrom ein
elektronisch gesteu

nen und mit Kihlrippen

danlage arbeitet als kontaktlos gesteuerteWare -Kondensator-Zindung. De Japaner nennen die-

e Extremfall ist der

\Verbraucherwiderstand unendlich hoch. Das kann.

torepannung Werte, ie je nach Aufbau der Spule bie
zu oder sogar iiber 100 betragen kor

8. Sohaeett men'en: da Gas GoneGoneretorecaie soe
der nur einen kieinen

Worten «Capacitor Discharge-igniions. Es ‘sei an dieser
Stelle schon erwahnt, dass sich sowohl

aes Verbraucher mit hoher Leistung ist, stellt sich
ein, die wesentlich niederi-

triebsspannung. Bpeggy
dingt

einfach geo onder ausgetauscht werden ‘tren
nlage: Blinkge-ber und Blinklampen unterscheiden ‘ich be bei beiden

Modelien in ihren technischen Daten.
Die Bilder 247 und 248 geben einen
des Aubaus der eletischen Ariagen, Details werden im
Folgenden

6.2 Generator und Batterie

6.2.1 Beschreibung des Zusammenspiels
im Ladestromkreis

Das Zusammenspiel zwischen Generator (niet Batterie,
die beide fur die Spensungaversorgung doe ‘ahrzeugsrated sind, findet im Ladest mena oui Bild 249

wie das bei dencate Pe LO versich oan: Habel we cree
s die Grundbegritfe der Elektrotech-

Wechselstromgeneratoren mit Dauermagnet-
wresonnree DF 9Le

fh Racine Minion

sein, sei an dieser Stelle der Hi . dass im
Sonderband «Elektrik am Motorad, Tol ts, Bestol-Ne
5008, sowohl tiber die Grundlagen als auch Uber Genera-

Der Einbau von Wechselstromgeneratoren in Fahrzeuge
mit Gleichstromverbrauchern ist erst seit der Zeit mog-

Zahl einen bestimmten Wert nicht
liegt

a
)e Schlesst man an eine Wechselstrom-Generatorspule

mit grdsserem Widerstand, Leistung
steigt die von der Generatorspule abgegebene Span-



rotoren zunutze: Steigt die Spannung Uber einen vorge-
schriebenen Wert (hier 14,5) an, legt man Uber einen

Die in Bild 249 verwendeten Kiemmenbezeichnungen
bese noc aber Esher sng: 9D eh

yZeugen und in derc
fur den Bruchtell einer Sekunde an Masse, schliesst also
kurz. Dadurch bricht die Spannung schlagartig herunter,
der Thyristor sperrt wieder, die Spannung baut sich auf,

Sen “Diase hohe ‘Schaltge-
schwindigkeit ermdglicht es, eine Net eimai 2)
erzeugen, die fast keine Schwankungen aufweist.
In Bld 249 sind dle wichtgaton Battelle eines solchen

eee ye eee one eco aCe
i Agaratan fnaniach.as es ft suchen, allenfals caneJapaner Kare asanion die der englischen

Norm entnommen sind. Diese werden nachfolgend,
‘soweit vergleichbar, in Klammern angegeben:
= 2 Motor-Stop durch Kurzschliessen

der Unterbrecherkontakte (SW),
hier der Generatorspule fur Zindenergio

E)einem
gefasst: Die positive Halbwelle des in der Generatorspule

hselstroms wird Uber eine Diode und
einen einstellbaren Widerstand geschickt. Letzterer wirkt
als «Spannungteiler». Erreicht die am Schleifer des
Widerstandes anliegende Spannung die Durchbruch-
epanrung der Zenerclode, wid der ‘Thyistor ber seinen

ingesteuert. Erin laterdon Zustand Decurch wird do Gancnorsple
ber die Anoder/Kathodenstrecke des Thyristors an
Masse gelegt, also kurzgeschiossen. Beim «Nuldurch-
gang» der Wechselstrom-Halbwelle vertailt der Thyristor
automatisch zuriick in sperrenden Zu!
Der Gleichrichter im Ladestromkreis kisst die positiven
Halbwellen des in der Generatorspule erzeugten Wech-
solstroms als Ladestrom zur Batterie flessen. Gleichzei-
tig verhindert er, dass Batteriestrom Uber die Generator-
spule nach Masse abfliesst. Bei falschem Einbau der
Batterie (vertauschte Polaritit) wiirde die Diode aller-
dings in Durchlassrichtung arbeiten: Ein starker Strom

7 50 Battere Pus i)
= 15 Batterie Plus hinter geschlossenem

Hauptschalter (IG)
= 58 Riicklicht, Positionslicht (TL)
= 59 Wechselstrom-Generatoranker (CL)
= 56 Scheinwerferlicht vor Abblendschalter (HL)

6.2.2 Uberpriifung der Bauteile und
Baugruppen des Ladestromkreises

6.2.2.1 Magnetrotor
Neben mechanischen Schéiden am Magnetrotor kann
dieser darunter leiden, dass er einen Teil seiner Magnet:
kraft verloren hat und somit nicht mehr in der Lage ist, in
den Statorwicklungen des Generators eine Spannung
ausreichender Hahe zu induzieren. Die Beseitigung dio~
‘ser «lmpotenzs ist, wenn Aberhaupt, ur mit Hie geeg-

wirde zur Zerstérung der Diode, der
der elektrischen Verbindungsleltungfuren. I der Regel
ist die eingebaute Sicherung nicht «flink» genug, um den
geschilderten Schaden verhindern zu kénnen,

Bild 250
Gonerator-Grundplatte

Sundae it we etestigurgsoongn2 Anker fr Beeuctung und sn
er Kr Zonsrerpe Koncert Asean)‘ Sue or Zondmpulgebung

rrorick nt Gee om BI
6 Kabetmrn ma aoc Lt
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neter lich, Uber die heute
‘ur noch wenige Spezialbettebe verlgen. So wird dem
betrotfenen Fahrzeughalter meist nichts anderes Ubrig
bleiben als eine Neuanschatfung dieses Bautells.

Im so bedéutsamer ist es also, sich rechtzeitig dariiber
fanken zu machen, welche negativen Begleitum-

stiinde zur Impotenz des Magneten fuhren kénnen. Ver-
sucht man dann, solche Begebenheiten zu meiden, kann
‘dem Magneten ein unendlich langes Leben beschieden
sein:
@ Hammerschiige gegen den Magnetrotor oder das.

Runterfallen auf einen harten Boden fahren zur Ent-
‘magnetisierung

@ Jagt man unbedacht einen «Priifstrom» durch die
Statorwicklung, wahrend diese sich in gepaartem,

kann es passieren, dass das sich um den Weichei-
‘senkern der Statorspule aufbauende Magnetfeld den
Magnetismus des Dauermagneten ganz oder teilwei-
se abbaut (entmagnetisiert.

6.2.2.2 Die Statorspulen (Generatoranker)
Besteht der Verdacht, dass ein Schaden an den Stator-
spulen eingetreten ist, kann man diese mit Hilfe eines
Ohmmeters im Messbereich «Skalenwert x 1» dber-
prifen:
Trent man die Steckverbinder, die den Kabelbaum des

it dem Bordnetz verbinden, kann
vier nachfolgend beschriebenen Kontrollmessungen
machen. (Eine Leitung fuhrt zum Schalter fur die Leerlaut-
anzeige):



ie Bautole des Magnet-ZOnd-Generators

Stator-Grungpiatia mt Anbautoon
Anker fir Zindenergie (Kondersatorauttacung), Prutwiderstand

@ Generatorspule fur Lichtstrom:
Prufspitze 1 an Masse, Prufspitze 2 an Leitung gelb-
1k olla 09 Ofen 6.54. Gbyr bet Raynor
tur, Toleranz 1Scemoraals yor Bteie-Ladestrom Gr Baueinhot
mit der Spule fur Lichtstrom):
Prufspitze 1 an Masse, Priifspitze 2 an Leitung weiss.
Says 12.08m 82 Ohm) bei Raumtemperatur,

10%.e erratsle fr Zindenergie:
1 an Masse, Priffspitze 2 an Leitung

fchwarz-rot Solwert 188 Ohm (184 Ohm), Tleranz
10%.
Generatorspule far Zind-Impulsgebung:
Profspitze 1 an Masse, Prifspitze 2 an Leitung weiss-

30 Ohm (20 Oh) bei Raumtemperatur,

Die in Kiammem angegebenen Widerstandswerte gelten
fr das Modeli OT 80 LC/2.
Zeigt das Ohmmeter in einer der vorgenannten Prif-

Durchgang, liegt eine
vor: Diese kann in der Leitung liegen, oder eine Lotstelle
hat sich geldst. In Ausnahmefalien kann auch schlechter
Massekontakt ursichiich for die Unterbrechung des
Strompfades sein Vorgensnnte Fehler lassen sich finden
und beheben. Liegt die Unterbrechung
Spule, bleibt meist nur die Neubeschatfung.
Das gleiche gilt far den Fall, dass der angegebene Wider-
standswert bei der Messung unterschritten wurde.
Ursiichlich dafiir kann ein Windungs- oder Lagenschluss.
im Innern der Spule sein. Es sei hier jedoch angemerkt,

wass

Masseans
chuss 

Obe
r

da
s 

Geha
use

184 Ohm
4 Ankor fur Baterioladung u rung (weiss und get-ot)Prutwgutinde 1 und 09 On et OF LO ‘bd 259
66 Bofestigungssc ‘elektronischer Beschaituna

4 Kabolecuh fr Mosse
{Nur eine Schraube nur Betestigung der Impusgabersoute (2 Ney TH Thytistor mit can Anschidssen Anode, Kathode, Gate
9 Ea 2 Dodge

10 Betestigungsschrauben, 3 Stick RR Widerstans
heiben zu 10 2D Zererdode

11 Fadersc
42 Betestigungssctvauben, 2 Stick @ Nim)
13 Boestigungasctrauben, 2 Stick @ Nm
4 un dass es nur wenige Ohmmeter gibt, mit denen man

Messungen in der oben genannten Genauigkeit ausfih-
ren kann: 0,15 Ohm sind bei den meisten Geraten weni-

ger als eine Ze ‘auf der Skala.
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PRUFSPITZEMT POSITIVEM POTENTIAL

Uber die Klemme 1 (weiss) ankommende Wechselstrom
mt Hilfe einer steuerbaren Diode (Thyristor) gleichgerich-
tet, Dieses Verfahren hat den Vorteil, dass der Ladezu-
stand der Batterie tiber die vom Ladezustand abhangige
Batteriespannung und Gber den Widerstand »Pe in das
Steuergerat «eingeht». So wird ein Uberladen der Batterie
mit Sicherheit verhindert.
Beim Regelglied fiir den Beleuchtungsstromkrels scheint
oe sch eon fac, dar aber ey ilaungactace
Zenerdlode 24 handel, dle be| Oberectrlten der Regspannung von 14,5 V «durchbricht», also leitend wird ra

id 254
Prufschema 2ur Prifung der Baueinhoit Spannungsregler/Gloich-
richter

‘Das verwondeto Ohmmater war im Massbarich -Skalonwortx100+ go
‘schattet.
as vorwondete Ohmmater hatte eine Eigonepannungequle von 1,5 Volt

tands it In Ohm angogaben.
Ost widertandwert ran a an. Kn Durchang

Re 7 3 T 80 verhindert, dass die Spannung an den Lampen zu.
hoch ansteigt (bis 16V werden tolerier). Aber auch diese

2 weiss | oT re hall einer eingehenden Nachprifung nicht stand,

27 rr nach fis O54 bras bal ae date
& Foglany utc Arektainser yon. Ao ieren| vais eed Vien | ee) prea Derchtete ein erfahrener YAMAHA Hand,

einmal habe er es erlebt, dass ein vorher intakter Regler/
= [ay Gleichrichter nach der Prifung defekt gewesen ware. Esg 20000 0 [25000 | tues ter also angeraten werden, la Profung rur dann
| Ror durchzutihren, wenn der dringende Verdacht besteht,
Ply dass der Regier defekt is. Moist it das anzunotmnen,

wenn nachstehend aufgefiirte Unregeimassigkeiten 2uElum: Gar Co BOO | Gecoecran are urd tan eter le came. Ser EsherPe nicht in der Generatorspule und der zugehérigen
ela Arachusslelung 2u suchen ist (ene daru auch Bd

id keniuse] CO] OO} OO Enisprechend unterschiedlich machen sich mégliche
€ Defekte am Spannungsregler bemerkbar:

@ Batterie wird zu stark autgeladen, zeigt starkes
Gasen, muss hdufig durch Nachfillen destilierten
Wassers gewartet werden, Nach kurzer Betriebszeit
ist sie kaputt
Batterie wird nicht ausreichend geladen, entspre-
chend schlecht arbeiten die Gleichstromverbraucher,
von denen die Biinkanlage und das Signalhorn am
Shanien prsta essen can ls atl cite
niigend geladen

e
werden ven

6.2.2.3 Baveinheit Gleichrichter | Spannungsregier
Die kombinierte Baueinhelt arbeitet kontaktios-elektro-
isch und ist in einem mit Kuhlrippen versehenen
‘Gehause mit Epoxydharz vergossen, Aus diesem Grunde
ist es schwierig, eine Aussage Uber den inneren Aufbau
dieses wichtigen Bauteils zu machen. Sicher ist, dass die

‘dung (verbunden mit der Gleichrichtung) und den Strom-
kreis far die Beleuchtung des Fahrzeu
Diese Unabhangigkeit ist sowohl in der Schaltskizze in
Bild 249 als auch in der in Bild 253 herausgestelt
Der serienmassig in die YAMAHA DT 80 LC eingebaute

+ Regler hat jedoch einen anderen Aufbau. Das kann man
eer Nai aie ae Armen elt
Leitungen und das Gehause) der Reihe nachPriifieitungen eines Ohmmeters Uberbriickt, Dabei stolen
sich dann bestimmte Widerstandswerte ein, die
fon leon, dase doe Alor / Glelchvichter ach Gori
Bild 253 gezeigten Prinzip aufgebaut ist: Hier wird der
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euchoot auifoterdd hel, won
Binder age: Erue i Ooch der KuncSue
woiss: Die Lebensdauer der Glihiampen verring
sich dabei betriichtlich, hiufiger Ersatz ist te
Scheinwerferlicht leuchtet nur massig. Das kann
seine Ursache in zu niedriger Regelspannung haben,
Es sei hier schon angemerkt, dass man den Span-
nungsregler nicht nachjustieren kann.

Nachfolgend beschriebene Spannungsmessungen las-
sen sich gefahrios durchfihren:
@ Voltmeter fur Wechselspannung, Messbereich 0 bis

20V, an der Lampentassung, Klemme gelb und Klem-
ine sche be‘eigbbeiter und orgeacutter
Lampe anklemi
Bel lautendem Motor und ec pest soto Lest mos
sen sich folgende Messwerte einstel
fb brehzan 3000 mir’ 13 und mt
Bis Drehzahl 8000 min” 16V oder weniger.
Im Ideafall werden 14,5V nicht Oberschritten.

@ Voltmeter flir Wechselspannung, Messbereich 0 bis
20V, am Steckverbinder des Generators gelb-rot und,
‘schwarz (Masse) anschliessen. Bei ausgeschaltetem
Licht missen sich die gleichen Spannungswerte ein-
stellen wie oben.



@ Voltmeter far Ing im Messbereich 0 bis
20V an den Polen der Batterie ankiemmen:

Diese i gig vom Ladezustand der Batterie,
tog meist zwiechen 12.5 und 13.5V.

Motor lauft mi Voltmeter ztact emote ‘Spannung an, at 13,5 bis 14V.
Auch bei weiterer St
Wert von 14,5V nicht ibeschnitten werden,

ter zeigt Spannungswerte von 14 bis 14,5V an.
ing der Drehzahi soll der

2.2.4 Batteriefie die Batterie betreffenden Probleme wurden bereits
im Kapitel 1.5.13 behandett.

6.3 Die Verkabelung

Elektrische Leitungen ermdglichen den Elektronen als

den Bautelle des Fahrzeugs gelegt. Der Fachmann sagt:
jomkreis wird ber 1ung

getchlonsen.» Voraiohender Aussage let le <echrische
Stromrichtung» zugrundegelegt, nach der Stréme vom
Puspol einer Spannungequale Ober den Veroaucher
zum Minuspol der Spannungsquelle zurickfliessen. Die
ileal jedoch, dass die tatsiichliche Richtung

des Stroms genau umgekehrt ist, was une her jedoch
nicht zu interessieren braucht.
Ein elektrischer Verbraucher kann nur arbeiten, wenn der
Stromkreis geschiossen ist. Will man einen Verbraucher
‘ausser Betrieb setzen, dffnet man den Stromkreis mit
Hilfe eines Schalters.
Offnet sich der Stromkreis unbeabsichtigt an anderer
Stelle, kommt es zum Ausfall des Verbrauchers, die StO-
Tungsursache muss gesucht, gefunden und beseitigt
werden. Dabei sollte man daran denken, dass die Sto-
sg neh nt pL tana des zum Verbraucher hin

{Orrendon Skostse legen kann, 80 hau-
ht ha

ren. Eine solche Schadstelle aufzuspiren ist oft sehr
zeitraubend, weil der Verbraucher ja immer nur voriiber-

ausfailtgehend

werden die Monteure in den Werkstatten immer wieder
auf diese Moglichkeiten hingewiesen, indem beispiels-
weise angeraten wird, an einem bestimmten Steckver-
binder die «Mannchens mit einer Zange zu quetschen,
damit sie fester in den «Weibchen- sitzen.

eine Empfehiung Fema die weit Uber die Her-
stellervorschlage hi‘Ausgehend von er Eilonpees dass der Steckverbinder
‘aber nach der Ausiieferung des Fahrzeugs nur noch
selten vorkommen und andererseits ausgehend von dem
Wissen, dees de Liiverbinging cle large At let sine
elektrisch ‘ohne Spannungsabfall,

ganz rauswerfen, doch wiirde man
dann auf einige Vorteile verzichten.

‘mit Sichertwit Spannungsvertust durch Oxydation

apse tate oocmeaee en ne ee
zu ersetzen, man, dass bei der Herstellung des

$ sohr haufig Leitungsabzweige an zunachst
nicht erkennbaren Stellen angeldtet wurden. Bei Nichtbe-
achtung dieser Tatsache worden die Abzweigungen
zusammen mit der Hauptleitung «totgelegt» werden.
Dariiberhinaus ist beim Ersatz von beschaidigten Leitun-
gen zu beachten, dass diese nach bestimmten Kriterion

falls Beachtung@ Der Lakangequersdhnit muss der Stromstarke ent-
© Die Flexibiitat und damit die Moronateniglt dor

LLeitung hangt von der Anzahl der Kupferdrahte,
‘Art des Isoliermaterials und dem Durchmesser der
Leitung ab.

zeuge anfailt.
Dabei lésst man leider ausser acht, dass beim spateren
Betrieb des Fahrzeugs in der Regel erst nach Ablaut der
Garantiezeit,

@ Die
der IsolierungDie Farbgebung toe Loniiaieciring ection die

der Leitung hangt von der Art

peclaly Leider vermisstbestimmte
tmen bal diesem YAMAHAAModell sine gowese Exihst-

din Roger, es os Ra Skin mal chscheh
aciaasen der Klemmnfaderspecnaing on

dn Stockverbindungen Kann zum -Wackelontakt fa

denen Stromkreisen an, in einem davon wechselt sie
inter einem Schalter von gelb aut biau. Die blaue Lei-

rifft man dann auch noch am Riicklicht an,
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wo ebenfalls an einem Steckverbinder von blau-rot nach
blau gewechselt wurde. Immerhin kann man sich darauf
verlassen, dass alle Masselei schwarz sind und
alle Leitungen, die nach dem Einschalten der Zindung
unter Batteriespannung stehen, braune Farbe haben.
‘Aber es muss hier angeraten werden, vor der Ausfuhrung
von Arbeiten am Bordnetz im Schaltplan

‘Aber auch das Gegenteil kann eintreten: Durch Ver-
sehmutzung und Korrosion an den Kontaktflachen kann.
es zum Aufbau hoher Ubergangswiderstinde kommen,

sen. Leistungsverlust am Verbraucher ist die Folge ver-
nutzt Bei

indoct genau gegentatigavewien: Der Widrstand am
sich zum Widerstand des Ver-

6.4 Elektrische Schalter Darien Dorian (Sher Gesarnvicervtand Mast cle

Elektrische Schalter dffnen und schliessen den Strom-
kreis, Uber den Verbraucher mit elektrischer Energie ver-
sorgt werden. Die vergleichsweise kieinen Kontaktfid-
chen der Schalter sind durch hohe Stromstarken einer
grossen

wirkt wie der Lichtbogen eines Schweissgerates. So
kann es nach einiger Betriebszeit zu Strungen kommen:
Die Schalterkontakte verschleissen durch Funkenero-
sion. im Extremfall kann es zum Verschy der Kon-
taktflachen kommen, dann offnet der Schalter nicht
mehr.

ZUNDSCHALTER DT 80 LC

nasigen, woe mux Zarstbring des
Verbrauchers fahrenEine weitere Folge ea ‘Verschmatzung und Korrealon

keit des Schalters sein, die zum
Verschieiss der Schaltergelenke filhrt und zum Erlahmen
der in die Schalter eingebauten Federn.
Mit Hilfe eines Ohmmeters oder mit Hilfe der in Bild 259
gezeigten Priflampe kann man einen Schalter diberprii-
fen, wenn der Verdacht besteht, dass er fir Ausfaller-

Ursdchlich ist. Zeigt die Durchgangspritung
einen Defekt an, lasst sich der Schalter in der Regel
Zerlegen, reinigen, gingig machen, schmieren und wie-
der Werden die

ZUNOSCHALTER OT 80LC/2
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6.5 Ziindanlage

6.5.1 Kurzbeschreibung

Bavart: Kontaktlos gesteuerte Magnet-Hochspannungs-
Kondensator-Zindung (MHKZ), von den Japanem Kon-
poser pease -Ziindung (CO!) genannt.

ZOndanlagen fur die ny DT a0te und OT 80 fre weisen in Details Unter-
schiede auf, die in den Bilder 260 und 261 herausge-
stellt sind. Siehe aber auch unter «Technische Daten»!
Zindzeitpunkt: Eine Vorrichtung zum Einstellen des

rgeseh

Allenfalis lisst

trollieren, ob der angegebene Zindzeitpunkt von 18° vorOT bei 6000 min” (Or 80 LC) bzw. 15° vor OT bei 5000
min” (OT 80 LC/2) stimmt.

6.5.2 Funktionsbeschreibung

hhk Hilfe einer

Der von der Kurbelwelle ai vierpolige Magnet-
rotor (Dauermagnet) induziert in der Generatorspule fir

ispannung von mehreren hun-Ziindenergie eine Wechsel

ZUNOSCHALTER OT 8010/2

Primdrwigerstand 1,6 Ohm + 10% bel Raumtomperatur
Sexunciirwiserstand 6600 Ohm + 20% bet Raumtamperatur

Zonckerzenstecker mit EntstSrwiderstand 8000 Ohm



dert Volt. Die Diode D; erméglicht die Aufladung des
Elektrolytkondensators unter Ausnutzung der positiven

Die hohe Sekundarspannung bewirkt, dass die Zindan-
lage auch dann noch einwandfrei arbeitet, wenn falscher

Zindkerze oder eine ver-Halbwelle vorgenannter
stromkreis fir den Kondensator sieht so aus: Ausgan.
der Generatorspule (EXT) — Diode 1 — positive Platte
de (L Platte

schmutzte Zindkerze bei anderen Ziindsystemen langst
zu Zindaussetzern gefihrt hatten.

hohen, sowohi Priméi- als auchat

jebieten Vorsichtder
Zindspule — Masse — Eingang der Generatorspule. Der
Fluss dieses Stroms hért auf, wenn der Kondensator
aufgeladen ist, das heisst, wenn die Kondensatorspan-
nung die gleiche Héhe hat wie die positive Halbwelle der
Generatorspule. Bei einem vierpoligen Magnetrotor
freee. sheraist Se Cote oat bal ofa
Urmtehung dee Rotors zwei peaive und zwei negative
Halbwellen induziert wer
De auf der Statorplatte monterte Impulegsberepule wid
ebenfalls vom magnetischen Krattlinienfeld durchtlutet
Sie erzeugt immer dann maximale Spannungswerte,

Dabei werden positive Spannungsspitzen erzeugt, wenn
Gor Palwochael vom Sidpol 2um Nordpol aneteht und
negative Spannungsspitzen, wenn der Polwechsel vom
Nordpol zum Sidpol ansteht. Bei einer Umdrehung des.
Rotors werden also zwei positive Spannungsimpulse
erzeugt. Die Diode D, leitet diese positiven Spannungs-
impulse zum Steueranschluss G des Thyristors TH. Der
sich so bildende «Geber-Stromkreis» sieht so aus: Aus-

und Umsicht bei Montagearbeiten an Zindanlagen die-
ser Bauart. Kondensatoren mit einer Kapazitat von mehr
als 1 Mikrofarad kénnen lebensgefahrdende Ladungs-
mengen iiber langere Zeit speichern
Dem aufmerksamen Leser wird nicht entgangen sein,

lass bel zweimaligem Polwechsel von Sudpol nach
Nordpo! bei jeder Umdrehung der Kurbelwelle naturge-
mass zwei Ziindfunken ausgeldst werden: Jeder zweite
Zondfunke verputtt wirkungslos, wenn der Kolben kurz
vor dem unteren Totpunkt den Arbeitstakt eben beendet
hat.

6.5.3 Kontrolle des Ziindzeitpunkts

Zur Kontrolle des Ztindzeitpunktes milssen Markierun-
gen am Motorgehduse und am Magnetrotor angebracht
werden (siehe hierzu Bild 262),
© Zuniichst wird mit geeigneten Mitteln (Kérnerpunkt,

Kreide, Reissnadel) eine Markierung am Motorgehau-
8e angebracht, Man sucht sich dazu eine Stelle, an

gang der jode 2—
= Thyristoranschiuss K— Masse —Eingang der Geber-
spuleErect die Geberspannung die Hdhe der Schaltspan-

des Thytistor, echt deser duch und bint
Auch curehgeechaltet, 8 lange wie Strom von A nach

dung Uber den «gezindeten» Thyristor abt
Hat sich der Kondensator entladen, faillt der Thyristor in
den nicht leltenden Zustand zuriick und wird erst dann
wieder leitend, wenn er durch einen neuen Impuls gezin-
det wird. In der Zwischenzeit hat sich der Kondensator
‘erneut aufgeladen.
Der Entladestromirels des Kondensators sieht so au

wicklung der ZOndspule — Klemme 1 der Zindspule —
negative Platte des Kondenstor

les Kondensator-Entladestromes: Eine

aul Beim echretn Aubau dos Nagrettetice (bei Batte-
riezindanlagen geht das viel langsamer vor sich) schnei-

fen die magnetischen Kraftinien die vielen tausend Wit
dungen der Sekundéirwicklung. Dabei wird eine Sekun-
darspannung (Zindspannung) bis 2 30.000 Volt indu-
ziert, die an den Elektroden der Zindkerze einen krafti-
gen Funken erzeugt
Der Sekundarstromkreis sieht so aus: Ausgang (Klemme
4) dat Zindeoue — Miteilekroce der Zinekaree

die der Mantetfiche des Magnet-
fotors méglichst nahe ist.

@ Zur Anbringung der Markierung fir die OT-Stellung
des Kurbeltriebs braucht man ein Hiltswerkzeug: Man
entfomt aus dem Kerzenkéxper einer verschlissenen

iid 262
‘Skizze zur Kontrolle des Zundzsitpunktos

1 Deschtungepet
use anavngane Marra3 terare tu OTStlung des Kurs

12 for ZindzeitpunitZundfunke —
ce ionine 16 der Zondeenje— ngang der Selon.
wicklung.

Gag Kurbolwinko!,
16 Dutch dieses Fenster den Luftspalt der Impulsgeberspule prten
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Ziindkerze den Kerzenstein nd die
Masseelektrode. Dann schneidet man M&-Innenge-

per

Mot Verbindung
nach Masse entsteht. Dreht man den Motor dann bei

(0 mm ein. Zur Vermeidung von Kompression wirdde eee mit einer etwa 3 mm dicken Bohrung
a Set en che vorkemineape Mork jorrichtung in
die Ziindkerzenbohrung des Zylinderkopfes ein und
schraubt die M8-Hohischraube so weit herunter,
dass der Kolben etwa 3 mm vor dem oberen Totpunkt
an ihr anstésst.
Man dreht die Kurbelwelle von Hand langsam im
Uhrzeigersinn, bis der Kolben an der Schraube an-
stésst. Die Stellung wird auf der Manteifidche des

in Fluct
ichnet

Man dreht dann die Kurbelwelle von Hand k
entgegen dem Uhrzeigersinn, bis der Kolben an der
‘Schraube anstésst. Auch diese Stellung wird fluch-
tend zur Gehausemarkierung auf der Mantelfiache
des Magnetrotors markiert.

‘man nun eine dritte Markierung (dauerhaft) aut
der Mantelflache des Magnetrotors an, die genat

gen liegt, ist das die Markierung der OT-Siellung des
Gcoaleab, ie Dalian etsiget seen Maier
gen soliten dann geldscht werden.
Um die Markierung fur on Zindeitpunkt auf dr
Mantelfléche des Magnetrotors anzubringen, mi

e Q 3 ® 3 zg g Ey 8 g a g
ss a e

i
Ry ekrechend_angeschiossen.

recht unterschiedliche Ausfuhrungen.) thr Lente
ldsst bei laufendem Motor und angegebener Dretzahl
die Gehausemarkierung und die Zindzeitpunktmar-
kierung miteinander fluchtend erscheinen.
Bei Abweichungen von den Sollwerten kann man
versuchen, durch Vergrdsserung oder Verkleinerung
es Litepalin nelchen Magnetoter end brpuleoe-
ber-Spule geringe Korrekturen zu erzielen. Siehe hier-
21 Bild 250, Detal 8 und Bid 262, Detal 6

6.5.4 Fehlersuche

BEAT [epi an acces eel wt Sor 7imerce
Kommt es wahrend der Fahrt zum Aussetzen io
Motors, oder

Zindschalter mit Hilfe des Kickstarters
durch, kann man erkennen, ob sich zwischen den Elek-
troden der Zindkerze ein Funke bildet oder nicht.
Fehlende Funkenbildung zeigt eindeutig an, dass mit der
Zindanlage des Fe ‘etwas nicht in Ordnung ist,
die Fehierquelle allerdings noch geortet werden muss.

satter, blaver Funke zeigt an, dass das Aussetzen des
Motors nicht auf die Zindanlage zuriickzufilhren ist.
Ein gelblich biasser Funke lésst vermuten, dass durch
ce \Widertinde im Zindletungseystem Zindener-

Funken zinden nicht, weil sie
Ban hobs os
Ein Funke, der nicht zwischen don Elektron det 2000-
kerze Uberspringt, sondern enstein. entlang-kriecht, last eindeutig die woke 2u, dass der Fehler
jn der Zindkerze zu suchen ist. Uber Zindkerzen und
ihre Fehler wurde in Kapital 15.15 austiich berchtet
Hier sei lediglich noch darauf hingewiesen, dass Ziind-

in

tanec aaa Ste econ Pls Helksngeges:
tes fir Zindkerzen nachgewiesen
Zeigt sich an der Zindkerze kein ce dean eee

Kickstart reht wird. Bei intakter Zindaniage
springt ein sicht- und hérbarer Funke von der Hochspan-

die Ursache dafiir in der Ziindanlage des es
legen, Um das feststelen zu konnen, schraubt man

a eee TNA tan Enouirasngs.
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nungsleitung nach Masse iber einen Abstand vonaston 6 on Herp. ies dite dor FoR mse dor flor
liegen.men defekt sein:

ine Durchgangsprifung mit Hilfe eines Ohmmeters
zeigt dann unendlich hohen Widerstand an.

Dort neue Zindleitung aniéten.
@ Lotstelle mit «UHU-PLUS» vergiessen.

6.5.4.3 Fehier an der Zindspule

‘man_normalerweise

zur Bildung von

‘sen Anschluss im Inneren der Spule mit dem Betest-
‘gungsbigel der Zundspule verbunden. Das bedeutet

ken.
im Gelinde das Uberzichen des ganzen Steckers mit
einem Stiick Fahrradschlauch, der dort, wo das Hoch-
spannungskabel durchgeht, sorgfaltig mit Gewebeband
abgeklebt wird.

ein Motorradhandier mit langjahriger Praxis im Gelande-
sport: Vor dem Einbau eines neuen Zindkerzensteckers
wird dieser von aussen an allen Stellen, an denen Spritz~
wasser Zutritt finden kénnten, mit Isolierlack behandelt.
Deas ig

dem Schraubenschaft und einer
klemmt

6.5.4.2 Fehler an der Hochspani

‘Spannung von 15000:
Grunde mit einer besonders dicken und besonders

Wied “eee. Unmantelng beechcgt, Kornt 69 2
Hochspannungsiberschldgen, di
felzer nach sch Zidhen. Urschlch fur solche Schiden
kann sein:
= Natiirliche Alterung / Aushartung des Isoliermantets

und durch ein Neutell zu ersetzen.
fahren so:
@ Kunststoft der Zundspule an der Eintritstelle der

dass

bunden ist. Bei Zindspulen fur Batterieziindanlagen ist
das nicht der Fall, die funken auch dann, wenn man sie

80

die Kupferseele der Hochspannungsieitung freliegt.
© Unter der Kupterseele noch vorhandenen Teil der

Isolierung mit einem Tasct abstechen,
dann die Kupferseele in der Weise abkneifen, dass
etwa 5 mm zindspulenseitig stehen bleiben.
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an ihren L der Luft hangen 1a nahem. Dabei hait ein Helfer die Hochspannungslei-
Bild 265 verdeutlicht die
Zindaussetzer und vollkommener Ausfall der Ziindan-
lage lassen

mit einer Isolierzange oder un-
ter Zwischeniage eines trockenen Putziappens.

den Verdacht aufkommen, dass die Zind- @ Ziundung einschalten und Kickstarter betatigen. Diese
sole pte ich (hr Save ioring i: Satire atk Axbeit wird erleichtert, wenn man die Zindkerze aus-
geflnrte Fehler kénnen ‘an Zundspulen aufret baut.

in der e
in der

= Windungsunterbrechung in der Primarwicklung
= Windungsunterbrechung in der Sekundarwicktung

~ spiel» an der Zundspulenoberfldche und an den vom
Tie reespeileseprim tenes

Tost durch
e Zandspule

Hochspannungskabel durch Linksdrehen lésen. Das

‘Auchdann, wenn man dm Abend zum Morand bis
auf 6 mm vergréssert.

@ Uber das Mass von 6 mm soll man nicht weit hinaus-
, weil sonst die Gefahr eines Hochspannungs-

durchschlags besteht, der die Ziindspule zerstéren
‘kann.

Ma sam Ofnyter kann man ie 2Ondepuie dtinge-
hend Gbepriifen, ob eine der beiden Wicklungen Win-
dungsschluss oder Windungsurterbrechung hat Voraus-

blanke Ende des Hochspannungskabels dem Motor- _setzung fur diese Priifung ist, dass die Zindspule ausge-
gehduse bis auf einen Abstand von 2 bis 3 mm — baut ist und ihre Leitungen vom Bordnetz getrennt sind.

Zindspulenpriifung mit Ohmmeter DT 80 LC DT 80 LC/2

Prutspitze 1 Priltspitze 2 Sollwert Sollwert
an Klemme an Kiemme in Ohm in Ohm

Primarwickiung 1 Betestigungsbigel 1415% 1,6410%
‘Sekundarwicklung 4 Befestigungsbiigel oder 1 | 5900+15% | 6600+20%

6.5.4.4 Fehler am Leitungsnetz und an den Schaitern
Die Bilder 260 und 261 zeigen den Verlauf der zum
Zindstromkreis gehérenden Leitungen und die in den
Zindstromkreis integrierten Schalter.
Bei Leitungen kénnen zweierlei Fehler auftreten:
= Leitung ist unterbrochen
— Leitung kommt infoige eines Isolationsfehlers an

Masse.

nach alle in Frage kommenden Leitungs-Teilstiicke und
alle Schalter in ein- und ausgeschaltetem Zustand pri-
fen: Das Ohmeter zeigt Durchgang oder keinen Durch-

Feplbl palivacl gl aah thanked dell
eines Anschlusses. Die zugehdrigon Sollwerte erge-

ben sich aus Bld 260 oer 267,

6.5.4.5 Fehler am CDI-Schaltgerat

nen oder von ‘Gewaltanwendung als Untalifoige. sein.
Schaltbilds. Das heisst, dass die Anzahl der elektroni-
schen Bautole in Wirlichket viel grosser ist. In einem

teuergerdit anderen Fabrikats, dessen
innerer Aufbau dem Verfasser bekannt ist, dienen zur

at asirouit nar soe occ Macabre
Bei den Schaltern trtt meist der Fehler auf, dass durch
Feuchtigkeit und Schmutz auch bei ged neten Schalter-
kontakten eine «Masseverbindung» bestehen bleibt. Die
Folge davon ist, dass das CDi-Schaltgerat «berbriickt»
wird und dadurch kein Zindfunke entstehen kann.
Um Fehler dieser Art aufspiiren zu k6nnen, solite man so

und das CDI-Schaltgerat noch’ angekiemmt sind. Der
Strom durch die Priflampe wirde in der Generatorspule

netisieren kann. Das Schaltgerat kann dadurch zerstort
werden.
Besser ist es, wenn man zur von Schaltern und
Leitungen ein Ohmmeter einsetzt. Nach Trennen der
‘ugehérigen Steckverbindungen lassen sich der Reihe

140

renerdiode, sondern dariiber hinaus 2 Transistoren, einfcocereas und 7 Widerstinde. Diese Bauteile sind so
verkniiptt, dass eine Verstellung des Ziind-

zeitpunkts in Abhangigkeit von der Kurbelwellendrehzahl
erreicht wird.
Ein defektes Schaltgerat zu reparieren, ist deshalb nicht

handenem Durchgang nicht an, weil dieser abhi
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id 200
Prafschoma flr CDl-Schaltgordt mit Ohmmeter im Messbereich

=Skalonwort «100

+ Prfpitze mit postive Potential an danebenstehoncen Klemen

aniegen
= Prutapitze mit negativer Potential an darunterstehenden Klerman

anlegon
‘Das Ohmmoter zoigt Durchgang an

xo
r

gang an
Ist der Kondensator nicht uigeladen, schilgt der Zeiger doa Ohm

2 in aeine Avsgangsstelung zu
‘Otmmatorkeinen

Boispio:
Prifpstze mit posivem Potential an PC anlogen, Prifepitze mit nega

kort + an €, ~ an PC kein Durchgang)

der Spannung der im Ohmmeter eingesetzten Span-
nungsquelle ist, Da gibt es unterschiedliche Ausfihrun-
gen zwischen 1,6 und 12VI Zum Schutz des zu prifen-
den Schaltgerdits sollte man jedoch mit
arbeiten, die nicht so hohe Eigenspannungen haben,
Wichtig ist, dass man sich vor dem Einsatz seines Ohm-

‘iid 268
Dor Schoinwortor

1 Scheinwertor mt symmetrischem Abbiendicht

Chr
3 Bauoinhelt Retlektor’Srevscheibe

vaW
18 Befestigungsscrrauben mit Schetben, 4 Stick

meters anhand der zugehorigen Betriebsanieitung davon
berzeugt, an welcher der beiden Prifleitungen bei der
Widerstandsmessung positives bzw. negatives Potential



liegt. e ‘sei in diesem Kapitel auf das Ftphere, rea:
‘man also ausser Widerstinden auch Spannungen und
‘Stromstarken essen kan

Widerstandsmessungen ist die Polaritat genau umge~
wendung zu bringen! Oa erhalt man also

oatves Potential an der Ptoplze dee Obermeters, ce
in die Buchse mit dem Minuszeichen
Unter Beating de Vertes kare er Furksons-
tiichtigkeitstest nach Bild 266 durchgefiihrt werden.

(pasar na pre mares in
Seeuiigesetinn elie sok dm Site s-

hi aa Verbindung zum Femilicht als auch zum
Anblendicht her. Daduch vernaldel! ant Spar
nungsspitzen beim Umschalten, die zerstérend aut

t und instrumentenbeleuchtung wirken wir-
den. Eine Erktérung dafiir wird in Kapitel 6.2.1 ge-

geben.

6.6 Stromkreis fiir das
Scheinwerferlicht und sonstige

7 fir die
Gleichstromverbraucher

Zu den Gleichstromverbrauchem gehéren Bremslicht,
Biinkticht, L Signalhorn, Ot

Der Veriauf der Strompfade wird in Bild 267 Ubersichtlich
dargestelit und bedart keines zusatzli commentars.
Die Bilder 268, 269 und 270 dienen ais Orientierungshitfe

lampe und elektrisches Fernthermometer.

6.7.1 Leerlaufanzeige

for den Fall, dass und
an den Bordinstrumenten ausgefiinrt werden massen.
Bem Ersatz der Schenwertafampe missen flgende
Punkte beachtet@ Gieskotben pie Neuen Lampe nicht mit blossen Fin-
eis und sich auf dem Reflektor niederschia-
gen, der dadurch bling wird.

@ Die Lampe muss so in ihre Fassung eingesetzt wer-
den, dass bei eingeschaltetem Abblendiicht die Hell/
Durkal-Gronze nwschen oberer suogeloetteter und
unterer nicht ausgel Reflektorhaifte in waa-
gerechter Richtung eri. Ea or don Schuinweror
gehaltenes Taschentuch lésst den Verlauf der Hell/

bei hellem
nen. Eine nicht waagerecht verlaufende Hei/Dunkel-
Grenze flhrt zur Blendung des Gegenverkehrs bei
Nachtfahrt.

e
Veriauf, liegt das daran, dass entweder die Lampe
nicht bis zum Anschiag der Blechfahnen in die Fas-
sung eingesetzt oder aber beim Einsetzen der Lam-
penfassung in den Reflektor ein Fehler gemacht
wurde.

© Der Scheinwerter muss so eingestelit sein, dass der

iberprifen und wenn notwendig
nachjustieren: Bei Dunkelheit stellt man sich mit dem

Fiache,
begrenzt wird. Der Scheinwerfer ist mit eingeschalte-
tem Abblendlicht gegen die Wand gerichtet. das Vor-
derrad berihrt die Wand. Aut der Wand zeichnet sich
nun deutlich die Hell/Dunkel- ab. Ein Helfer
sariiert ie Hohe der HelVDonkat rence suf der
Ye Nc cm dS

rer ist dann richtig eingestelit, wenn die
Fel Dunkel Grenze ‘genau 5 cm unterhalb der vorher
angebrachten Markierung liegt.
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Bild 271 jr Riicklicht und Leerlaut-

tet Bild 269 eine Orientierungshilfe.



6.7.2 Bremslicht

Das Bremsiicht der Yamaha DT 80 LC ist so geschaitet,

auch bei Betatigung der Fussbremse aufleuchtet. Siehe
hierzu Bild 272.

menue see

| Ray |

a9
, 

Ro
e

PossaamessOuaren i

erence Pe
RE diene

lore #2 6/1 W. Die Gluhwendel mit der eke
ist dem RUcklicht vorbehalten. Die for

‘berhaupt nicht oder aber es brennt dauernd, nachdem

‘Schmierspray schaffen in diesen Fallen schnelle Abhite.
Die Bremsiichtschalter sollen so eingestelt sein, dass

der‘wenn noch keinefats ouiae roenergSapien tN so wir evo dans dr rachis
gende Verkehr rechtzeitig auf die bevorstehende
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BSN eee err e (CeICOoer may eT
gemacht wird

6.7.3 Blinklicht

Bild 273 zeigt, wie die zur Blinkanlage gehorenden Bau-
teile geschaitet sind. Der Blinkgeber ist dber einen Drei-
fach-Steckverbinder mit dem Bordnetz verbunden. Bild
274 zeigt seinen elektromechanischen Aufbau und die
Klemmenbezeichnungen. Die in Deutschland dblichen
Klemmenbezeichnungen sind in Kiammem angegeben.
So kann man bei Ersatzbeschaffung auch Fremdfabrikate
einbauen, sofern sie auf die Lampenbestiickung abge-
stimmt sind. Der hier verwendete Blinkgeber muss die
Bezeichnung «12\s, 23c21W + 94 Ws ragen, wenn or

it der vorgeschriebenen Blinkfrequenz von 90:30

dem wird die Blinkanlage midiesen Lander ist die De seeurd fir den Blinkgeber
«12V, 2x17 W + 3,4Wo,

Foun
ia 274
Blinkgober, KondensatorgesteverteAustUvung

1 Wolceisenkam der Magnetspule
2 Stomvickung: Wonige Windungandickon Drantos
3 Spannungswiekung: Velo Windingen innen Dantes
4 ogc Konstam mt Wohnen

Foxtatononder
om

Magra ict wert
1 Kondanastor rit gfoeaKapasit
8 Abgleichwiderstand

Anmorkung:

ean ws.

Ta
n

id 279

Der Stromkreis fr die Blinkanioge

“Die Blinkanlage der DT 80 Cozi re lampsn te VOW,

Ln def kaon der HELLA ELECTRONIC UNIVER.
INKGEBER 4 A 7003787 ~ 03, 12V, 1 bis 8 malsoatw, TO bis 200 angeflihrt werden,

Funktionsbeschreibung des Blinkgebers:
@ Ruhephase: Die Zindung ist eingeschaltet, der Blin-

kerschalter steht in Stellung «AUS». Uber die Klemme
49, die Stromwicklung, die geschlossenen Relaiskon-
takte, die Spannungswickiung wird der Kondensator
mit Bordnetzspannung aufgeladen. Nach erfolgter
Aunecin aa Kecersore Neon Kain wekeret
Strom zum Blinkgeber
Blinkerschalter bettigt Bel Betiigung dee Bike
shale fleet Strom 49 ber die

ier Merino doa von den (as can Sieerscuner
lund die beiden eingeschalteten Blinklampen nach
Masse. Die Lampen leuchten nur kurz auf, denn der
starke Strom durch die Stromwicklung magnetisiert
den Weicheisenkern, ywegliche Kontaktarm
wird gogen cle Kea dr Feder nach unten gezogen,

ausgertistet,aes al eclast dora ieee Bingeber die Bezeich-
tung «12, 210 We rag. Es al jecoch drat Hinge:

ver‘ondensator entladt sich Uber die euanee -pu und de Giiwendeh der Strapon, Der
wiebt, de te Sense srabibigg.von der eet
schen Belastung durch die Biinklampen erzeugen. Ai
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stitzt die Magnet-
jaan der Stomwickiung, durch dle Wotz gotfineor
Kontakte ein schwacher Strom der den Abgleichwi-



derstand liesst. Das Blinilicht bleibt so jange dunkel,
bis sich der Kondensator entladen hat. Dann iasst der
Magnet lichen Kontaktarm los, die Feder
zieht ihn nach oben, die Relaiskontakte schiiessen
sic, sie Durkelene i been

ie Heliphase beginnt: Die Blinklampen leuchten.Geisha fliesst ein tor-Ladestrom (von
unten nach oben) durch die Spannungswicklung. Be-
dingt durch die entgegengesetzte Richtung dieses
‘Stromes durch die Spannungswicklung wird die Ma~
gnetkrat der Stromwicklung sowelt geschwacht,
dass sie nicht mehr wirksam werden kann. So lange,
wie Strom in den Kondensator fliesst, reicht die Ma-

@ Dann eine Linksdrehung, wiederum bis 2u einem fuht-
aren Anschlag.

(© dotr lanst sich sie Lampe aun der Fessungeraue-
Ziehen

@ Einbau der Lampe in umgekehrter Reihentoige in
entgegensetzter Bewegungsrichtung,

6.7.4 Signalhorn

‘Aus Bild 276 ist ersichtlich, dass das Signalhorn nur bel
singeschatater Zincung srbeten kann, Der Strom wire

der Batterie kommend diber die 10-Sicherung zum
ker-gnetkraft zum Offnen der nicht at

Die Heliphase ist erst dann beendet, wenn der Kon-
laden ist. Jetzt fiesst kein Laciestrom

Magnetfeld wird nicht mehr geschwécht,
getrennt, eine neve Dun-

‘Von besonderer Art ist die Schaltung der Blinker-Kon~
trollampe, Sie ist uber die jewels nicht blinkenden Lam~

zougsel f des Wortes «kalt last».
Biel 275 ool ea Creviengaiait el Mosiecaeriaian

aii befindet sich der Signalhomschalter, der be Bait
ung Ober don Lenker eine Verbindung nach Masee
damit zum Minus .
Das Si wnspannung von 12V und

iner Nennieistung von rund 30W einen Widerstand von
‘twa 2,4 Ohm. Ein Ohmmeter, mit seinen Prifspitzen an
die beiden Anschiussklemmen des vom Bordnetz
Getrenten Saneheme angele, muse, desen, Wor

rn selbst in Ordnung ist.

Slgralroma durch einen Sez woh selbet etnuerndor

tnd bedart Keines weiter Kornmertars. 3 ge Ner nurnoch el. we ren che Birks ie bre ells
im Retloktor
© Lares hae Faseund Kotor ‘etwa 2,5 mm tief, man

‘spurt dort einen Anschi

erz0ug) fren Oftrungs-
funken wie bei der ZUndaniage durch einen Kondensator
«geldscht» werden.

roscnarn oF
oy

som

a a

SoaLvom scvauTee
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145



‘bud 277

Signathorn

1 Magnetgpule 5 Kondensator
2 Mor 6 Einstalmoghchkeit
3 Schwingtoler 7 Blader
4

Zum Austall des Signalhorns fuhren in der Regel folgende
Fehler:

Unterbrechung einer der beiden Leitungen

Uraarcechesteriai im Signalhorn veschmutzt, ver-

if ener Metekien Kondeneator im Signalhom in

{© Magretapuie im Signaihom hat Unterbrechung oder
Windungsschluss. Ohmmeter einsetzen, wie vorher
berets beachisbo.

‘eine Anderung der Einstellung an der
Stolechraube (6 in Bid 277) vorzunehmen, um dem
Horn zu neuem Leben zu verhelfen.

@ ‘st das Signathom nicht durch Schrauben, sondern
durch Nieten zusammengehaiten, bohrt man die Nie~
te aus und ersetzt sie spater durch Schrauben. Die
Nietung sollte kein Grund daflir sein, ein detektes
Signalhorn fir nicht instandsetzbar 2u

6.7.5 Olstand-Warnlampe

Die Olstand-Warnlampe wird Uber einen Schalter im
Oltank gestevert, der mittels

bereit ist. Um eine diesbeztigliche Unsicherheit zu ver-
melden, ist die Schaltung so aufgebaut, dass die
Olstand-Warnlampe in bestimmten Situationen auch
dann aufleuchtet, wenn geniigend Olvorrat im Oltank ist.
& zeigt dem Fahrer dadurch ihre Funktionsbereitschaft

Bei don Modellen DT 80 LC und DT 80 L/2 ist man zur
ses Problems unterschiedliche Wege ge-patel

Beim Modell DT 80 LC ist in den Schwimmerschatter eine
Diode ntegit. Diese bow com bei vingelegtem

faut sowohl die Leerlaut-/ als auch dieOlstand-Warnlampe leuchten. Wird fan nage eingelegt,
verloschen beide Lampen. Tritt wihrend der Fahrt
‘mange! ein, leuchtet nur die Olstand-Wamnlampe auf, well
die Diode fur den Strom zur Leerlauf-Anzeigelampe in
‘Sperrichtung geschaltet
Boim Modell DT 80 LC/2 hat man in den Schwimmer-
Sohaltr en eektroniech gestevertes sZaliglede oe

ut. Dieses {asst die Olstand-Warnlampe im
Siedeinec eee de Zandung nach \ingerem Sblstand
des Motors eingeschaltet wird, Nach wenigen Sekunden
verlischt die Warntampe dann automatisch, nachdem sie
dem Fahrer durch ihr Aufleuchten ihre Betriebsbereit-
schatt angezeigt hat.

ummaunere onstyo aie,

ea
r

fercu
res

S

son
e

betitigt wird: bevor der Olstand so weit abgesunken ist,
dass ein Motorschaden eintreten kann, soll die Lampe
aufleuchten und den Fahrer warnend daraut hinweisen,
dass 61 nachgefilt werden muss.
Da der Olstand (Spe ees ausreichend heh | be
dor Fabeer su eicht wel, ob ob Ubawtiuct botrebe:
146

ld 278
praote

‘Tritt wahrend der Fahrt Olmangel ein, schiiessen sich die
Kontakte des Schwimmer-Schalters, und die Lamp
leuchtet hell warnend aut.
Funktionsbeschreil

istan

Nach dem Einschalten der Ziindung fliesst ein Strom
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‘id 280
er Stromhreis fUr das olektrische Fornthermometer

vied -TemperaturGeber: genennt 6: Nat de bescisas
Eigenschaft, seinen Widersti ‘eit
von der Temperatur so zu verdindorn, come sane

Widerstand R, und den Kondensator C zum 40°C (104"F1Stlrrchine B dos Transistors, Dabei wird der Tran-
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