
ANMERKUNG

Diese Anleitung wurde von der Yamaha Motor Company fur die Verwendung
durch autorisierte Yamaha Vertragshandler und deren qualifizierten Mecha-
niker Zusammengestellt. Aufgrund dieser Tatsache wurde angenommen, da
die grundlegenden mechanischen Eigenschaften sowie Wartungsablaufe
unserer Erzeugnisse dem Leser bereits bekannt sind. Diese Wartungsanlei-
tung wurde zusammengestelit, um die Wartungsmechaniker dieser Maschine
mit der zerlegung, der Inspektion, dem Wiederzusammenbau, der Wartung
und der Fehlersuche vertraut zu machen,
Die Forschungs-, Konstruktions- und Kundendienstabteilungen von Yamaha
sind standig bemuht alle Modelle unseres Herstellungsprogramms noch weiter
zu verbessern, Anderungen sind daher unumganglich; wichtige Modifika-
tionen der technischen Daten oder der Wartungsvorgange werden allen
autorisierten Yamaha, Vertragshaéndiern mitgeteilt und gegebemenfalls in
einer spateren Auflage dieser Anleitung beriicksichtiat.

Besonders wichtige Informationen sind in dieser Anleitung durch die
folgenden Bezeichnungen gekennzeichnet:

ANMERKUNG: Eine ANMERKUNG gibt wichtige Informationen, um
einen vorgang zu verdeutlichen oder leichter verstandlich
zu machen.

ACHTUNG: Unter der Bezeichnung ACHTUNG sind spezielle Vor-
gange aufgefuhrt, die eingehalten werden miissen, um
Beschadigung der Maschine zu vermeiden.

| WARNUNG: Eine WARNUNG gibt besondere Mafnahmen an, die
a eingehalten werden miissen, um Verletzungen des Fahrers

oder des mit der Inspektion bzw. Reparatur der Mas-

chine besegaftigten Personals zu vermeiden.

YAMAHA DTS5S0MX/DT80MX |

| WARTUNGSANLEITUNG
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| ALLE RECHTE VORBEHALTEN
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Ey GENERAL INFORMATION @§ RENSEIGNEMENTS GENERAUX
MACHINE IDENTIFICATION NUMEROS D'IDENTIFICATION

ER ALLGEMEINE ANGABEN
IDENTIFIKATION DER MASCHINE

a, *** 900101 |
—

a, i ae
i &

A tp

SE oo
*** 900101 |

*** - Model 1.8.M. Number *** - Numéro [.B.M. de modéle *** . Modell-IBM-Nr,

DTBOMXx DT80MX DTBOMX
| 550 France a | France BO Frankreich _ _

51 _ Germany say. Allemagne Bd Deutschland
| 52 United Kingdom 4J2 : Royaume-Uni TB I2 - | GroQbritannien |
- DT50MxX DT50MX DT50MX _|

5M3. Netherlands sM3 | Pays-Bas 5M3_—|_Holland
| SMa i Belgium SM4 | Belgique 5M4 Belgien __
| SM6 United Kingdom SM6 | Royaume-Uni 5SM6 | GroBbritannien
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SPECIAL TOOLS AND GAUGES OUTILS SPECIAUX ET INSTRUMENTS DE

MESURE

SPEZIALWERKZEUGE UND
MEBINSTRUMENTE

lo | OS ! (GMS

a “ if ON, - Lo ee
«. y MOS i oe

sO j ee
f i SS i aoe

I

(90890-01235) ~~ (90890-01189) — (90890-01023)

| Flywheel holding tool Flywheel puller | Clutch holding too!
Clef de maintien de volant Extracteur de volant Clef de maintien d’embrayage |
magnétique | magnétique os| ; , Kupplungs-Haltewerkzeug

| Schwungrad-Abziehvor-
richtung

Schwungrad-Haltewerkzeug

(90890-01135) i | “= (90890-01274) (90890-01275)
ven tonne ete " . oe : pete eee none ce eeeeee omens | tone cts sooonnef

Crankcase separating tool Crankshaft setting pot | Crankshaft setting tool

Démonte-carter | Pot de pose du vilebrequin | Outil de pose du vilebrequin

Kurbelgehause- Kurbelwellen-Einstellhiilse _ Kurbelwellen-
Trennwerkzeug Einstellwerkzeug

8 9 10
i . 3 SS,

aa Le ZO
a a 4 g Zz

a aa a

(r > a a

(90890-01268) (90890-01183) (90890-01290)

Steering nut wrench _ Piston pin puller Shock puller bolt
Clef d’écrou de direction _ _Extracteur d’axe de piston Boulon @extracteur 4
Schliissel fiir K olbenbolzen- percussion
Lenkerkopfmutter _ Abziehvorrichtung Sto&dampfer-Abziehschraube
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ie 12

as

: Cd) ne
) <a

(90890-01291) | (90890-01149)

| Oil seal installing tool
Weight Outil de mise en place de
Poids | bague d’étanchéité
oo. Einbauwerkzeug fir

Gewicht | Wellendichtring

1 3

(90890-03064) | (90890-03104) |
Point checker Pocket tester | Electro tester
Vérificateur de contacts | Testeur de poche _ Electrotesteur

Kontaktpruter | Taschenprifgerat Elektrotester

4 ls 6

(90890-03097) (90890-01256) | (90890-03098)

Dial gauge Dial gauge stand | Dial gauge needle

Comparateur a cadran Support de comparateur a Aiguille de comparateur a
MeRubr cadran | cadran

MeRBuhrstander | MeRuhr-Me®fihler
! |

7

(90890-01252)
_

Dial gauge set

Ensemble comparateur

MeBuhrsatz
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NOTES ON MAINTENANCE

1. Thoroughly clean the frame and engine
of dirt and dust in order to prevent them

from entering the inside of the engine.

2. Keep off fire.

WARTUNGSHINWEISE

1. Schmutz und Staub von Rahmen und
Motor entfernen, um ein Eindringen in
den Motor zu vermeiden.

2. Offene Funken und Feuer nicht in der
Nahe der Maschine dulden.

REMARQUES CONCERNANT

LVENTRETIEN

1. Eliminer soigneusement toute Ja saleteé et

la poussiere du cadre et du moteur afin
Veéviter dans lequelles pénetrent

moteur.

2. Yravailler a Vécart de toute flamme vive.

CAUTION: Inflammable
ATTENTION: inflammable

ACHTUNG: Feuergefahrl



When special tools are required, be sure

to use them so that damage to motor-

cycle parts can be avoided.

Always use the right tools and instru-
ments for the right purposes. (Avoid

using an open-end wrench as much as
passible, in place of a box or sacket

wrench. }
Always use a new gasket (packing), O-

ring, cotter pin, circlip, lock washer, etc.
for repairs.

Also use genuine Yamaha parts, oil and

grease, or those recommended by
Yamaha. Avoid using other brands,

Wenn Spezialwerkzeuge — erforderlich
sind, diese unbedingt verwenden, um
Beschadigungen an der Maschine zu ver-
meiden.

immer die

Instrumente fur den richtigen Zweck ver-
wenden. (Keine Maulschliissel benutzen,
wenn ein Ring- oder Steckschliissel ver-

wendet werden kann.)

Bei der Wiedermontage immer neue
Dichtungen (Dichtmittel), O-Ringe,
Splinte, Sprengringe, Sicherungsscheiben
usw, verwenden.

Auch nur Yamaha-Originalteile, Ole und
Fette oder die von Yamaha empfohlenen
Mittel benutzen. Wenn mdglicht keine
anderen Marken verwenden.

richtigen Werkzeuge und —

3. Quand des outils spéciaux sont néces-

saires, ne pas oublier de les utiliser; ceci
permettra d’éviter d’endommager les
pieces de la machine.
Toujours utiliser les outils et instru-
ments corrects de la bonne facon.
(Eviter autant que possible lutilisation

dune clé plate a Ja place d’une clé a
douille ou dune clé tubulaire.)

Toujours utiliser des joints,
toriques, goupilles fendues,

rondelles-frein, etc. neufs.
Utiliser aussi les piéces, huile et graisse
d’origine Yamaha, ou
mandées par Yamaha.
d’autres marques.

joints
circlips,

celles recom-

Eviter d’utiliser



During service, take special care so that
you don’t get injured or burnt fram the
engine, exhaust pipe or muffler,

Bei Wartungsarbeiten ist darauf zu
achten, dal das hei&e Quspuffrohr bzw.
der hei&e Auspufftopf nicht beriihrt
wird, da Verbrennungsgefahr besteht.
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‘Genuine Yamaha parts

‘

© Piéces Yamaha Vorigine
\Yamaha-Originaltei|

‘ i celle tanaaell

5. Pendant Jes travaux, faire attention a ne
pas se briijer en touchant Ie moteur, le
fuyau ou ie pot d’échappement lorsqu’ils

sont chauds.



Notes on disassembly and reassembly

a. Place all removed parts neatly and
separately in groups so that they wil!

not be confused or lost.

b. Wash engine and transmission parts

in a detergent oil and blow them out
dry with compressed air.

c. While checking the smooth move-
ment of parts, install them.

d. Oil contact surfaces of moving parts.
e. Tighten parts to specification.

Hinweise fur Demontage und Montage

a. Alle demontierten Teile in der Aus-

baureihenfolge ablegen, so dal§ diese

nicht verwechselt bzw. verloren wer-
den.

b. Die Motor- und Getriebeteile in
geeignetem Waschmittel waschen

und danach mit Druckluft tracknen.

C. Die Einzelteile einbauen und jeweils

auf richtige Funktion achten.
d. Alle Beriihrungsflachen der bewegli-

chen Teile olen.
€. Die Befestigungselemente mit den

vorgeschriebenen Anzugsmomenten

festziehen.
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6. Remarques concernant le démontage et
le remontage
a. Bien séparer toutes les piéces en-

levées par groupes respectifs afin de
ne pas le confondre ou les perdre,

Laver les piéces du moteur et de la
boite de vitesses dans de Vhuile
détergente puis les sécher a lair
comprimé.

Controler le fonctionnement des
pieces au fur et a mesure de leur
remontage.

Huiler les surfaces de contact des
piéces mobiles.
Respecter les couples de serrage

spécifiés.



7. Take care so that the battery fluid does
not spill on your clothes or the mator-

cycle.

CAUTION:

Take the following precautions.

The battery emits inflammable gases.
Exercise special care, or explosion could
occur,

e Keep off fire-sigarettes, electric spark or
whatever.

e When charging the battery, select a well-
ventilated place. Never attempt to

charge the battery in a closed place.
® Take special care so that the battery

fluid (diluted sulfuric acid) daes not
splash to your skin, eyes or clothes. You
may burnt or injured in the eye.

| First- acid:
Should | the battery fluid splash to your
skin or clothes, wash it out with plenty
of water.

+ Should it splash to your eye, wash it

away with water immediately and go to
a doctor.

7. Darauf achten, daflS die Batterieflussig-
kert nicht auf Kleider bzw. die Maschine
gelangt.

ACHTUNG:

Die folgenden Vorsichtsmafnahmen ein-
halten:

in der Batterie entsteht ein brennbares Gas,
das mit Luft gemischt hochexplosiv ist.
® Offene Flammen, Zigaretten, elektrische

Funken usw. nicht in der Nahe der

Batterie duiden.
e Die Batterie nur an einem gut beliifteten

Ort aufladen. Niemals in einem geschlos-
senen Raum die Batterie laden.

® Darauf achten, da& die Batteriesaure
(verdiinnte Schwefelsaure) nicht auf die
Haut, in die Augen oder auf die Kleider
gelangt, da anderenfalls Verletzungen
bzw. Schaden verursacht werden konn-
ten.

7. Prendre garde a ce que te fiquide de ia
batterie ne coule pas sur vas habits ou
sur fa machine.

ATTENTION:

Prendre les précautions suivantes,

La batterie dégage des gaz intlammables.

Faire spécialement attention, une explosion
peut se produtre.

® Tenir cloigné de toute flamme vive.

cigarette, etiacelle électrique. etc.

@ Lorsqu’on charge Ja batterie. chotsic un

endroit bien agre. Ne famais essaver de

charger la batterie dans un endroit clos.

@ Faire spécialement attention 4 ne pas se

mettre du liquide de batterie {acide sul-

furique dilué) sur la peau. dans Je veux

ou sur les vetements. Ce liquide est trés

dange ereux pour les veux.

_ Acide: }
Si vous vous mettez du liquide de bat-

terie sur la peau ou sur les habits. Velimi-

ner avec beaucoup d-eau,

Si vous vous mettez du liquide de bat-
terie dans les yeux, Véliminer immeédiate-

ment avec de Peau puis consulter un

médecin dans les plus brefs délais.

Erste Hilfe: ]
© Falls Batteriefliissigkeit auf Ihre Haut

oder Kleider verspritzt wird, betroffene

Stelle sofort grundlich mit Wasser spulen,

Gelangt Batterieflussigkert in Ihre Augen,

die Augen sofort mit Frischwasser ausz-

pilen und danach artzliche Betreuung

aufsuchen,
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FJ FEATURES

YAMAHA MONOCROSS SUSPENSION
(DE CARBON SYSTEM)

F] MERKMALE
YAMAHA MONOCROSS-
RADAUFHANGUNG

As you may know, the Yamaha Monocross
suspension developed by Dr. De Carbon has
received high reputation for its outstanding
performance. The features and principles of
operation will be explained in the following
pages.

1, Compared with a conventional suspen-
sion system, the monocross suspension
provides longer rear wheel travel and is
completely free from imbalance of damp-
ing between the right and left shock
absorbers. Thts means better handling
stability and improved riding comfort.

Wie Ste vielleicht scheon wissen werden,
erfreut sich die von Dr. de Carbon entwickelte
Radaufhangung YAMAHA MONOCROSS
eines ausgezeichneten Rufes fiir hohe Leistun-
gsfahigkeit. Die Eigenschaften, die Konstruk-

tion und das Prinzip werden auf den folgeden
Seiten orliiutert.

1. Im Vergleich zu konventionellen Radauf-
hangungen zeichnet sich die MONO-
CROSS-Radaufhangung durch einen
groferen Hub des Hinterrades aus und
weist nicht den Nachteil von unterschied-
lichem Dampfungsvermogen des linken
und rechten Stof&dampfers auf. Damit
wird erhohtes Spurhaltevermdgen und

verbesserter Fahrkomfort sichergestellt,

®Y PARTICULARITES
SUSPENSION MONOCROSS YAMAHA
(SYSTEME DE CARBON)

Comme vous pouvez le savoir, la suspension
Monocross Yamaha créée par le Dr. De
Carbon a acquis une trés grande réputation
pour son fonctionnement hors-pair. Et
maintenant, avec la coopération du Dr. Les
particularités et les principes de fonctionne-
ment sont décrits dans les pages suivantes.

|. Comparée 4 une suspension habituelle,
la suspension Monocross fournit un plus
long débattement de la roue arriére et est
complétement exempte du probléme de
déséquilibre d’amortissement — entre
amortisseurs droit et gauche. Ceci signi-
fie meilleure tenue de route et confort
amélioré.



The manocross suspension consists

literally of a single shock absorber. This

allows a slim machine structure, and thus
the rider can take an easier riding posi-

tion without worrying about his legs

butting against the swing arm. Particu-
larly in rough-road riding, the monocross

suspension is very advantageous in many
aspects of riding.

A 20 kg/cm? high pressure nitrogen gas
is sealed in the gas chamber, and it is

completely separated from the oil
chamber by the free piston and O-ring
for prevention of “‘airation” (mixing of
oil with gas). Thus no airation will not
occur with the resultant stable perfor-
mance.

Die MONOCROSS. Radaufhangung bes

teht praktisch nur aus einem StoRdamp-
fer, wodurch die Maschine besonders

schlank ausgelegt werden kann. Der
Fahrer hat ausreichend Raum fir seine

Beine, da diese nicht durch die Hinter-
radschwinge behindert werden. Beson-

ders bei schlechtem Stra&enzustand
bietet die MONOCROSS-Radauthangung

weitgehende Vorteile.
In der Druckgaskammer ist Stickstoffgas

mit einem Druck von 20 kg/cm? einge-
fiillt; diese Druckgaskammer ist von cer

Olkammer durch einen frei beweglichen
Kolben und einen O-Ring volistandig
abgedichtet, um ein Mischen von Gas
und O} zu vermeiden. Dadurch ergibt
sich besonders stabiler betrieb.

ioe
]

La suspension monocross est. littérale-
ment constituée d'un seul amortisscur
Ceci permet une mince structure de
machine. et ainsi le pilote peut prendre
une pasition de conduite plus aisée sans

se faire de soucis au sujet de ses jambes

Du

point de vue conduite, la suspension
Monocross présente de nombreux avan-

tages, surtout sur route:

buttant—contre ic bras oscillant.

cidentées.

De Tazote sous une forte pression de 20
kg/cm? est enfermé dans la chambre ¢
gaz. Cet azote est complétement séparé
de la chambre a huile par be piston libre
et son joint torique afin d’éviter la for-

mation de bulles (mélange de Uhuile
avec Pazote). Le fonctionnement est de

ce fait trés stable.



@ Principles of operation
The MXS valve is called the ‘floating valve’.
It is positioned between the center support,
having a permanent flow passage, and the
piston land. Because of this construction, the
valve is allowed to respond quickly and cor-
rectly to the change in the gas chamber
pressure without being affected by its inertia
moment and friction with the cylinder wall,

1. Stretch stroke

When the MXS stretches, the ail in the
oil chamber flows downward in the
direction of the arrows through the per-
manent passage provided in the center

support.

As the piston speed increases, the float-
ing valve is deformed conically, thus
allowing the oil to flow faster in the

direction of the arrows,
The movement of oi! causes friction
resistance and dampens the stretch of
the suspension. The amount of this
damping force is automatically controll-
ed according to the speed of piston
movement.

® Funktionsprinzip

Das MXS-Ventil wird auch als “‘schwim-
mendes Ventil bezeichnet. Wie der Abbil-
dung zu entnehmen ist, ist das Ventil
zwischen der Mittelstiitze (mit permanentem
Durchflu&kanal) und dem Kolbenraum ange-
ordnet. Diese Konstruktion ermodglicht ein
schnelies Ansprechen des Ventiles und damit
eine schnelle Anderung des Gasdruckes in der
Kammer, ohne durch das Tragheitsmoment
bzw. die Reibung mit der Rohrwand beein-
flut zu sein.

1. Expansionshub

Wenn der MXS-Dampfer expandiert,
stromt das Of in der Olkammer nach
unten in Richtung des Pfeiles durch den
permanenten Olkanal in der Mittelstiitze.
Mit zunehmender Kolbengeschwindig-
keit wird das schwimmende Venti!
konisch verformt, so da das Ol schneller
in Richtung des Pfeiles str6men kann,
Der Olstrom verursacht Reibungswider-
stand und dampft damit die Hubbewe-
gung. Die Groe dieser Dampfungskraft
wird automatisch in Abhangigkeit van
der Kolbengeschwindigkeit geregelt.

@ Principes de fonctionnement
Le clapet de la MXS est appelé “clapet flot-
tant”. Il est situé entre le support central,

muni d’un passage permanent, et la zone du
piston. Du fait de cette construction, le

clapet peut répondre rapidement et correcte-
ment aux variations de pression dans la

chambre a4 gaz sans étre affecté ni par son

moment d’inertie ni par la friction contre la
paroi du cylindre.

1. Extension

Quand la MXS s’étire, Thuile de fa
chambre a huile circule vers le bas. dans
le sens des fléches, par le passage perma-

nent du support central.
Tandis que la vitesse du piston augmente,
le clapet flottant est déformé conique-
ment, permettant ainsi a Vhuile de

circuler plus vite dans le sens des fléches.

Le mouvement de Thuile crée une

résistance a la friction et amortit l’exten-

sion de la suspension. Le montant de

cette force d’amortissement est auto-

matiquement régulé suivant Ja vitesse du

mouvement du piston.

ow “~—F
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2. Compression stroke

When the MXS is compressed, the oi!
stored under the piston moves upward
in the direction of the arrows through
the permanent passage.

As the piston moves faster, the floating

valve ts deformed conically, thus allow-
ing the oil to pass the piston land in the
direction of the arrows.
A damping force is caused by the move-
ment of the oil and automatically con-
trolled according to the piston speed.

Kompressionshub
Wenn der MXS-Dampfer zusammenged-
ruckt wird, stromt das unter dem Kolben
befindliche OI durch den permanenten
Olkanal in Richtung Pfeile nach oben.
Mit zunehmender Kolbengeschwindig-
Keit wird das schwimmende Ventil
Konisch verformt, so daR das OI in
Richtung Pfeile str6men kann. Durch
diese Oistromung wird eine Dampfungs-
kraft erzeugt, die von der Kolbengesch-
windigkeit abhangt.

i wT

ae ee

=, ca
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?
doe. Compression

Quand la MXS est comprimée. Mhuile
stockée sous le piston se déplace vers le
haut, dans le sens des fléches. par le
passage permanent.

Tandis que le piston se déplace plus vite.
le clapet flottant est déformé conique-
ment, permettant Phutle de

passer la zone du piston dans le sens des
fleches.

ainsi 4a

Une force @amortissement est créée par
le mouvement de Vhuile et est automati-
quement régulée suivant la vitesse du
piston.



® Handling notes

‘WARNING: |
This shock absorber contains highly com-
pressed nitrogen gas,
Read and understand the following infor-
mation before handling the shock absorber.
The manufacturer cannot be held respon-
sible for property damage or personal
injury that may result from improper
handling.

1. Do not tamper with or attempt to
open the cylinder assembly. Injury
may result.

2. Do not subject shock absorber to an
open flame or other high heat. This
may cause the unit to explode due to
excessive gas pressure,

3. Do not deform or damaged the
cylinder in any way. Cylinder damage
will result in poor damping perfor-
mance,

@ Hinweise zur Handhabung

/WARNUNG:

Diese StoRdampfer enthalten Stickstoffgas
unter hohem Druck. Die folgenden Infor-
mationen durchlesen und verstehen, bevor
die Sto&dampfer gehandhabt werden. Der
Hersteller ist nicht verantwortlich fir
Schaden oder Personenschadden, die auf
unsachgemaRe Handhabung zuriickzufahren
sind,

1. Niemals versuchen, die Zylinderein-
heit zu offnen, da es zu Verletzungen

kommen konnte,
2. Den Sto&dampfer niemals offenen

Flammen oder anderen hohen Temper-
aturen aussetzen, da ansonsten das

Druckgas eine Explosion des Stof-
dampfers verursachen kénnte.

3. Den Zylinder nicht verformen oder
beschadigen. Eine Beschadigung des
Zylinders fuhrt zu schlechter Dampft-
wirkung.
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* Remarques concernant la manipulation

“AVERTISSEMENT:
Cet amortisseur contient de l’azote forte-
ment comprimé.

Lire et comprendre les informations suiv-
antes avant de manipuler l’'amortisseur. Le
fabricant ne peut étre tenu pour respons-
able des dommages matériels ou corporels
pouvant résulter d’une manipulation incor-
recte,

1. Ne pas toucher ou essayer d'ouvrir
Pensemble cylindre. Un
pourrait en résulter.

2. Ne pas soumettre Pamortisseur 4 une
flamme vive ou a toute autre tempéra-
ture élevée. Ceci pourrait faire
exploser V'amortisseur du fait d’une
pression excessive du gaz qu il conti-
ent,

accident

3. Ne pas déformer ou endommager le
cylindre. Tout endommagement du
cylindre se traduira par un mauvais
amortissement.



Note on scrapping

When scrapping the cushion, extract the high-
pressure nitrogen gas sealed in the cylinder.

Gas extraction

1, First wear protecting goggles, and make

a hole with an about 3 mm dia. drill.
(When the hole is drilled, gas spouts,
together with metal chips.)

Don't make a hole in the oi! chamber
before extracting the gas.

Hinweis fir Verschrottung

Wenn der Sto&dampfer verschrottet werden
soll, das im Zylinder eingeschlossene, unter
Hochdruck stehende Stickstoffgas ablassen.

Ablassen des Gases

1. Schutzbrillen tragen und eine Bohrung
mit einem Durchmesser von etwa 3mm
in den Sto&dampfer bohren.
[Rainn Reokean fot elas £ see nahtan Han

das mit den Bohrspanen vermischte Gas
austritt. )

Niemals die Olkammer anbohren, bevor
nicht der Gasdruck abgebaut wurde,

(Gas extraction illustrated)
(Extraction de Pazote}

(Ablassen des Gases)

Mise au rebut

Lorsqu’on met l'amortisseur au rebut. elimi-
ner l'azote sous haute pression enfermé dans
le cylindre.

Extraction de azote
1. Porter des lunettes de protection. Percer

un trou avec un foret denviron 3 mm de

diametre.

(Quand le trou est percé. le gaz gicle,
ainsi que des copeaux métalliques.)

2. Ne pas faire de trou dans la chambre 3
huile avant davoir extrait le gaz.

Oil chamber |
Chambre a huile ! |
Olkammer |! | |

| Gas chamber
Chambre 4 gaz

| Bruckgaskammer
|

in diameter

Forét denviron 3 mm
de diamétre
Loch mit etwa 32mm
Durehmesser bohren

36
ce 

|

Drill about 3 mm a | |

5~10mm



ik} PERIODIC INSPECTION AND ADJUSTMENT
MAINTENANCE AND LUBRICATION INTERVAL CHART

To keep the motorcycle in a state of top performance and forestall motorcycle trouble, it is

necessary to check the motorcycle periodically and make adjustments or replace parts as re-

quired,
Inspections should be done at intervals specified below:

PERIODIC MAINTENANCE

Initial Thereafter every
lrem Remarks aan aa

pe ; 500 1,500 | 3,000 | 3,000 |; 6.000

Cylincier head /exhaus at pipe Decarbonize oO Q
_ Spark plug Inspect/Clean ar replace as required oO 2) Q e)

it| Airfil fi ter Clean/Replace as required every 1,500 km |

_ Carburetor Check operation {Adjust as required ‘e) e) Oo
Brake. system, {complete} _ Check/Adjust as required — Flepair as required — OQ oO 2) Q

_ Wheels and tires | Check pressure/Wheel/Balance/Runout @) e) @)
_ Fuel cack Clean/Fiush tank as required — ie) a)

Autolube pump Chee k/Adjust/Air bleeding eo) e) e) a
‘Battery Top- up/Check specific gravity and breather pipe oO oO is) o)
Ignition timing Adjust/Clean or replace as required ‘o) ©
Lights/Sign als Check operation/Rep! jace as required oO io) )

| Fittir as/Fas staners: | Tighten before each trip and/or Q oO
Drive c hain | Check tension/Alignment Every 500 km
“Cluteb Check/Adjust Q oO ie)
“Suspension system Check/Tighten . O O

LUBRICATION INTERVALS Unit: km

Initial Thereafter everyItem Remarks Type ; op
(Recommended lubricants) 500 | 1,500 | 3,000 | 3,000 } 6,000

Transmission oil Replace/Warm e: engine SAE TOW/30, type “SE 0 0 O
i . before draining motor oil i

Control/Meter cables | Apply tightly SAE 10/30 motor oil a) ‘o) ‘o)
Throttle grip/ . tate .Housing | Apply lightly | Eithivm base grease e) oO O

Steering bearings Inspect thoroughly/ Medium-weight wheel Check Q
a ; Pack moderately bearing grease ee ee

Craarcloy .

Speedometer gear Inspect thoroughly /Pack | Lithium base grease fo) ?)
NOUSING

. Mecium-weight wheel .Rear arm pivot shaft Apply grease fully bearing grease oO © 7

. Medium-weight wheel
e earings It Over pAg " O OWheel bearing Do mot over-spack bearing grease

Orive chain Clean and lube SAE 1OW/30 type “SE Every 500 km
maetor ail

| Brake pedal shaft Apply lightly Lithium base grease @) oO @)
Stand shaft pivot Apply lightly Lithium base grease 6) O

‘Paint car lubrication Apply very lightly Light-weight machine oil O O
i . ate _ — : Ay “> 4 = a2 ec ~ —_Front forks Drain campletaly SAE 10 4/30 type “SE check 0 0
check specification motor ott



Ei INSPECTION PERIODIQUE ET REGLAGES
TABLEAUX DINTERVALLES D’ENTRETIEN ET DE GRAISSAGE

Afin de garder la machine dans Vétat de fonctionneraent optimum et pour éviter les pannes, i est
nécessaire de la controler périodiquement et de faire les réglages ou changements de piéces néces-
saires.

Les inspections doivent étre faites aux intervalles spécifiés ci-dessous:

ENTRETIEN PERIODIQUE Unité: km

D iti R initial Ensuite, tows des |
escription emarques — : aP 500 | 1.500 7000, 3.000 nee 6.000

Culasse et pot Décalaminet |
@éechappement

Bougic Contréler et nettoyer ou remplacer sinécessaire ae | a) y i ey
ys er . oe ; ‘Une fois 3 par mois Ou

Miltre a air Nettoyer ou remplacer si nécessair chague 1.500 km

¢ ‘arburateur Vérifier le fonctionnement et ajusier si néc essaire ‘) o O
“Systéme de freinage Verifier et ajuster si nécessaire/réparer si Loon ' ey 6
(complet) neécessaire .

pa : ~~ froceenennnep ae eee nee

Roues et pneus Verifier la pression de gonflage, Pusure, bog oO a
Péquilibrage et la deformation |

wr ettoyer et rincer le réservoir 4 carburant si .Robinet d’essence Netoyer | ‘ Ke u i a) 0
Pompe de graissage automatique! Vérifier, ajuster et purger I’ air O O oO oy

: emettre a niveau et vérifie e é de iBatterie Rem niveau et vérifier la densité d lo 6) 0
Vélecirolyte et Pétat du tube d@’aération

Avance a Vallumage Ajuster et nettoyer ou rempla cer si nécessaire O O
Dispositifs d’éclairage et Vérifier le fonctionnement et remplacer si 0 5 ,
de signatisation nécessaire °

Accessoires et fixations Roserrer avant chaque déplacement ent/ou... QO 8

Chafne de transmission Vérifier la tension et l'alignement “To OUS: sles 8 50 f km
Embrayage Vérifier et ajuster Loa O are
Suspension Vérifier, resserrer ‘) O |

rs i.

FREQUENCES DE GRAISSAGE Unité: km

. oo, Type Initial |Insuite, tous les
Description Remarques ‘Lubrifiants andés = eee a(Lubrifiants recommandés) 500 4,500 | 3 3.000 3.000. | 6. 000 |

Huile de moteur et Remplacer/Faire chauffer Huile moteur SAE LOW/36 4 6) 6
boite de vitesses Je moteur avant la vidange type “SE” | |

Cables de commande . . |. met de compteurs Huiler largement Huile moteur SAE 10/30 | | : 7
Poignée des gaz/boitier | Graisser légérement Graisse a bas sse de lithium 8 l o

4 la a 7 5 - ~ ' apenas ee

Roulements de Verifier completement et Graisse semifluide pour ly a
. . remplir moderement de Vérifier Oodirection .t roulement de roue I.

graisse :

Garde d’engrenage Verifier completement et ar cya | .vn qa : : Graisse a base de lithium O od’indicateur de vitesses | remplir modérement *TaISS ° me

Bras oscillant arriere Graisser largement Graisse se mifluide Poul 2) o
roulements de roue |

_ Graisse semifluide pour - .oulements deoroue Ne pas trop surcharger 4 ! QO ORoulements deorou Ne pas trop surcharg roulements de roue | i
Chafne de trans- . Huile moteur SAE 10W/30 _
mission Nettoyer et graisser type ‘ op Tous fes SOO km

Axe de pédale de os an . ae . os |frein : Graisser legerement Graisse a base de lithium ‘a G | fe) |
Axe de béquille Graisser légérement Graisse 4 base de lithium O | C
Graissage de méche . . ges Huile semifiuide pour .ve nea Graisser trés légé er merirun pou. Oj 6de came de rupteurs . er tres legerement machines |
. i c letement E 10W/30 type “SE” Veri- | .Fourche avant Vidanger omp SA /30 typ veri O 6

suivant directives huile moteur 1er



WARTUNGS- UND SCHMIERTABELLE

/PERIODISCHE INSPEKTION UND EINSTELLUNG

Um optimales Leistungsvermogen des Motorrades sicherzustellen und mogliche Storungen zu
vermeiden, ru das Motorrad periodisch gepruft werden, wobei ggf. Einstellungen vorzunehmen
bzw. Teile ersetzt werden miissen.

Die Inspektionen sind in den nachfolgend angegebenen Intervallen durchzufuthren:

REGELMASSIGE WARTUNG Einheit: km

Anfanglich nach Danach alle
Benennung Bemerkungen - ;~ 500 1.500 | 3. 000 3.000 6 000 |

| Zylinder kopf/Auspuffrohr Olkohleablagerungen entfernen O oO
| Ziindker ze Prifen/reinigen/erneuern, wenn erfordertich OQ OQ oO QO

. os : Monatlich oder
Lufrfilter | Reinige n/erneuern, werin erforderlich alle 1.500 km

| Vere rgaser Funktion prifen/einstellen, wenn erforderlich | @) ie) ©
Bremsaniage (ollstandigi Prifen/einstellen, wenn erforderlich/reparieren, | O O QO 0

. 7 wenn erforderlich

Rader und Reifen Relfendruck/Schiag/Auswuchtung oriifen oO e) e)
“Kraftstoffhahn Reinigen/Tank Sputen, wenn erforderlich e) 2)
Autolube-Schmierdlpumpe Priifen/einstetien/E ntliften | oO O Oo ie)

es — : a, - t

Batterie Auffillen/spez, Gewicht und Entliftungsrohr 6 0 0 OG
orufen :

Ziindzeitounkt Einstellen/Unterbrecherkontakte reinigen ader O °
erneuern, wenn erforderlich

Leuchten/Signale Funktion prifen/erneuern, wenn erforderlich a (eo) oO

Befestigungselemente Festziehen, vor jeder Fahrt und/oder nach . oO O
“Antriebskette Spennung/Ausrichtung prifen Alle 500 km

~ Kupplung Priifen/einstellen e) | O eo)
Radaufh4angung Prirfon/festziehen -) ie)

SCHMIERINTERVALLE Einheit: km

. . Anfanglich nach Danach alle
Benennung Bemerkungen Empfohienes Schmiermittel - a

500 1.500 | 3.000 | 3.000 | 6.000

Erneuern/Matar vor dem
Getriebedl Auswechseln warmiaufen Matoral SAE 10W/30 ,,SE” oO e) O

lassen

Seilzuge/ : et OAr ~
PRET a =] 7 C < CInstrumentenkahe! | Leicht auftragen Motoragl SAE 10W/30 Oo oe) | >

Gasdrehgrift, /Gehduse Leicht auftragen Lithium-Fett OQ O S)
Lenkerkopflager : Grindlich prifen/nicht 2u Mittetschweres Radlagerfett | Prifen | ©

, wieleinfulien

Geschwindigkeits-
messer- _ Griindlich priifen/einfillen Lithium-Fett oO oO
Getriebegeh ause

Hinterradschwingen- jog a | nae. ae . fosDrehzapfen | Fett grundlich auftragen Mittelschweres Racilagerfett O , ©

Radlager Nicht zu a viel einfullen Mittelschweres Radiagerfett oO : oO
Antriebsketie Reinigen und schmieren Moterdl SAE 10W/30 ,,SE” Alle 500 km
Bremspedalwetle Leicht auftragen i ithium “Fett OD oe) ie)
Stander- -Drehzapfan | Leicht auftragen Lithium. Fett @) oO

| herkontakt- eg, - ae et 4
Schmierdocht Leicht auftragen Leaichtes Maschinend} oO O

; - —~

Vooarvoric Geheel aflaten SAE 10W/20 type “SE Kont O O
zie richtilinen matorolie role {

w
e

w&



AUTOLUBE OIL CARBURETOR FRONT BRAKE

|eT _ CARBUR ETORHUILE AUTOLUBE VERGASER FREIN A VANT
AUTOLUBE-OL \ VORDERRADBREMSE

NO \ \CARBON N \ \\

CALAMINE
OLKOHLEABLAGERUNGEN ~~ See Ne

Ua_ aREAR BRAKE = fey,

F REIN ARRIERE
HINTE RRADBREMSE

a we
AO

TRANSMISSION OIL MINIMUM PUMP STROKE SPARK PLUG

Q, 25 mm
COURSE MINIMALE
DE LA POMPE

HUELE DE LA
BGOITE BE VITESSES ae
GETRIEBEOL MINIMALER * BOUIGIE

PUMPENHUB ZUNDKERZE
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STEERING LIGHT AND SIGNAL

ECLAIRAGE ET ==
SIGNALISATION

CLUTCH FUEL COCK
a

a 
ROBINET A ESSENCE

DIRECTION LEUCHTEN UND EMBRAYAGE KRAFTSTOFFHAHN
LENKUNG SIGNALE KUPPLUNG

BATTERY

aaa
a

_.» Levei Niveau
ad Flussigkeitsstand”

Specific gravity: 1,260
Densité spécifique: 1.260
Spezifisches Gewicht:

BATTERIE !-280
BATTERIE

oe

(|. Jns ena

BATTERY CHARGING

ro

ce Q

CHARGE DE LA
BATTERIE
BATTERIE

AVANCE A DALLUMAGE.
STEUERZEITEN

AIR CLEANER

FILTRE A AIR
LUFTFILTER

CHAINE
KETTE

FRONT AND REAR TIRE

Front =1.5 kglempak SE

Rear =1.8 kg/cm? «-»?}
Avant = 1,5 kg/em?®j y

TM 8 Se

Vorn = 1,5 kg/cm?
Hinten = 1,8 kg/cm?

x O *

® 6 B
PNEUS AVANT ET ARRIE-
VORDER- UND i
HINTERREIFEN





ENGINE

® Air cleaner

Clean

1,500 km when machine is operated.
dusty areas, clean it more frequently.

MOTOR

® Luftfilter

Das Luftfilterelement

1.500 Fahrkilometer reinigen
Gebieten, das Element haufiger reinigen.

the element every month or every

In

monatiich oder alle

In staubigen

MOTEUR

@ Miltre a air

Nettoyer élément chaque mois ou chaque

1.500 km. Dans des régions poussiéreuses, le
nettoyer plus fréquemment.

Wee say Mn loll /
cea eae

1, Case screw 1. Vis de boitier 1,

1. Wash the element in solvent.

2. Squeeze excess solvent out of element

and dry.

3. Pour a small quantity of 2-strake motor
oil,

4, Work on the

throughout,

5. Squeeze excess oil,

element so off spreads

1. Das Element in Loésungsmittel waschen.
2. UbermaBiges Losungsmittel auscriicken

und das Element trocknen
3, Etwas Zweitakt-Motero! auf das Element

auftragen.

4, Das Motorol gleichmafig am Filterele-

ment verteilen.

5. Uberschissiges Ol ausdricken.

Deckeischraube

3-7

1. Ajr filter element

+. Luftfilterelement
1. Elément de filtre a air

1. Laver Pélément dans du dissolvant.

2. Exprimer Pexcés de solvant de élément
et laisser sécher.

3. Verser une petite quantité dhuile pour

moteur 2-temps.

4. Malaxer élément pour bien y répartir
Phuile.

5. Exprimer ’excés d’huile.



L

@ Transmission oil e Huile de transmission

1. Oil level check 1. Controle du niveau d’huile
Maintain the transmission oil level Toujours maintenir le niveau d’huile de

always between the MAX, and MIN la boite de vitesses entre les lignes MAX
lines. [f it is below the MIN line, add oil, et MIN. Si ce niveau est au-dessous de la

ligne MIN, ajouter de Vhuile.

e Getriebedi

1. Priifen des Olstandes
Den Olstand im Getriebe immer zwis-
chen den Standmarkierungen MAX. und
MIN. halten. Ist das Olniveau unter die
Linie MIN abgesunken, O} nachfiillen.

BON
>

Level gauge 1. Jauge de nivean 1, Standanzeiger 4, Drain plug
Maximum 2. Maximum 2. Maximum 1. Plot de vidange
Minimum 3. Minimum 3. Minimum 1. AblaBschraubOil cap 4. Bouchon 4, Oldeckel ° absenranbe

3-8



Recommended oil:

SAE 10W/30 type “SE” motor oil
1

2, Oil replacement

Huile recommandée:

Huile moteur SAE 10W/30 type “SE”

2. Vidange

Oil quantity:

Overhaul: 650 cm?
Exchange: 600 cm?

Quantité @huile:

Totale: 650 em?
Vidange: 600 cm?

Replacement intervals:
Initial: After first 1,000 km or 1

month

Thereafter: Every 3,000 km

Empfohienes Ol:
Viertakt-Motordl SAE 10W/30 ,,SE”

2. Olwechsel

| Olmenge:
Uberholung: 650 cm?

: 600 cm?

Olwechselintervalle:
Erster Olwechsel: Nach einem Monat

oder 7.000 km
Danach: Alle 3.000 km

Le
e

Intervalle de changement:
Premier: Un mois ou 1.000 km
Ensuite: Chaque 3.000 km



e Clutch adjustment @Réglage de Vembrayage

The clutch should be adjusted to suit rider Leembrayage doit etre régié selon la préfér-
preference within a 2 ~3 mm free play at the ence du pilote avec toutefois un jeu de 2 4
lever pivot side, 3mm au niveau du pivot du fevier.

®Einstellung der Kupplung
Die Kupplung sollte gema& Fahrgewonnheit
eingestellt werden, wobei ein Spiel von 2 ~
3mm am Kupplungshebel vorhanden. sein
mu,

Cae <5 iN .

a Oe
S\ \

) —— ST,

- |
1. Lock mut 1. Ecrou de blocage 1. Sicherungsmutter
2. Adiuster 2. Dispositif de réglage 2, Einsteller

@ Push lever adjustment e Réglage du levier de débravage

Screw in the adjuster until tight and back it Visser complétement le dispositif de réglage
out 1/4 turn. Next, tighten the lock nut, puis le dévisser de 1/4 de tour. Ensuite, serrer

le contre-écrou.

# Einstellung des Schubhebels

Den Ejinsteller vollstandig hineinschrauben

und danach um 1/4 Drehung ldsen; anschlie-
Rend die Sicherungsmutter festziehen.



« Carburetor e Carburateur

1. Throttle cable 2 free play 1. Jeu du cable d’accélération 2

e Vergaser

1. Spiel des Gasseiles 2

1. Throttle wire 2 1. Cable d’accélération 2 1. Gasseil 2
2. Adiuster 2. Dispositif de réglage 2. Einsteller
3. Lock nut 3, Contre-écrou 3. Sicherungsmutter

?. Throttle grip free play

2. Jeu de la poignée d’accélération

2. Spiel am Gasdrehgritf

L
1, Throttle wire 1 1. Cable d’accélération i 1. Gasseil 1
?. Adjuster 2. Dispositif de réglage 2. Einsteller
3, Lack aut 3, Contre-écrou 3. Sicherungsmutter

a. Loosen the lock nut and turn the wire a. Desserrer le contre-écrou et tourner le

adjuster to make the necessary adjust- dispositif de réglage du cable pour faire
ment. le réglage nécessaire.

b. Retighten lock nut securely. b, Bien resserrer le contre-écrou.

a. Die Sicherungsmutter losen und den
Einsteller drehen, um die erforderliche
Finstellung vorzunehmen.

b, Die Sicherungsmutter wieder festziehen.
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3, Pilot air screw and throttle stop screw
a. Turn the pilot air screw in until lightly

seated.

b. Back out by specified number of turns.

Start the engine and let it warm up.
c. Turn the throttle stop screw in or out

until idle speed is at specified rom.

Air screw turns out: 1 and 1/4 |
{1 and 1/2

Idle speed: 1,250 ~ 1,350 r/min

*DTS50MX (E} |

[1,200 ~ 1,300 r/min *DT50MxX] |

*E : United Kingdom

3. Leerlauf Luftregulierschraube und
Drossel Anschlagschraube

a. Die Luftregulierschraube hineindrehen,
bis diese leicht aufsitzt.

b. Die Luftrequlierschraube um die vorge-
schriebenen Umdrehungen herausdrehen,

Den Motor starten und warmiaufen
lassen,

ec. Die Drosselventil-Anschlagschraube — hi-
nein- oder herausdrehen, bis die Leerlauf-

drehzahi dem vorgeschriebenen Wert ent-

spricht.

Ausd reh ungen der
Luftregulierschraube: Tund 1/4

[lund 1/2. *DTSOMX (E)]

Leerlaufdrehzahl: 1.250 ~ 1.350 min@'

(1.200 ~ 1.300 min}
Le

*E : Grokbritannien

*DT50MX |
|

3. Vis de dosage d’air et vis butée daccélé-

rateur

a. Tourner la vis de dosage d’air jusqu’a ce
qu'elle soit légerement bloquée,

b. La dévisser du nombre de tours spécifié.
Démarrer le moteur et le Jaisser chaufter.

c, Visser ou dévisser la vis butée d@accéléra-
teur jusqu’a ce gue le régime de ralenti

soit ala valeur spécifiée.

| Nombre de tours en arriére de la vis
| de dosage d’air: 1 et 1/4

{Let 1/2 *DTS50MX (&)]

Régime de ralenti: 1.250~ 1.350 tr/mn

| [1.200 ~ 1.300 tr/mn *DTSOMX1
He 7 

” *E : Royaume-Uni

Throttle stop screw
Pilot air screwN

=
— . Vis butée de papillon

2, Vis de dosage d’air de ralenti

1, Drosselventil-Anschlagschraube
2, luftregulierschraube



4, Clean clogged jefs with compressed air,

4, Verstopfte Dusen mit Druckiuft durchb-

iasen.

« Cleaning the nozzles and jets

Netiovage des bees et des gicleurs
* Reinigen der Zerstauber und Diisen

\
el

!
|
\

\ j

)
|

|
\ i

® Autolube pump
1. Cable adjustment

a. Check to see that Autolube pump plung-
er pin is aligned with the mark on the
Autolube pump pulley.

b. If the mark and pin are not in alignment,
loosen cable length adjuster lock nut on
top of crankcase cover and adjust cable
length until alignment is achieved.

® Autolube-Schmierdlpumnpe
1. Einstellen des Seilzuges
a. Darautf achten, dai der Tauchkolbenstift

der Autoiube-Schmierdloumpe mit der
an der Riemenscheibe der Autolube-
ochmierGlpumpe ausgerichtet ist,

b. Stimmen Markierung und Stift nicht
Uberein, cie Sicherungsmutter des Seil-
zugeinstellers an der Oberseite des
Kurbelgehausedeckels /Gsen und die
Seillange einstellen, bis Ubereinstim-
mung erzielt ist,

4. Déboucher les gicleurs a lair comprimé.

* Dan‘’t use a wire for cleaning.

* Pour le nettoyage, ne pas utiliser
de cable.

# einen Draht fiir das Reinigen
verwenden,

® Pompe autolube

1. Réglage de cable de pompe

a. Contrdler si le téton du piston de la

pompe Autolube est aligné avec le repére
de la poulie de cette pompe.

b. Sile repére et le téton ne sont pas alignés,
régler la longueur du cable de pompe

jusqu’a ce que Valignement soit obtenu.
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i. Adjuster i. Dispositif de réglage
2, Lock nut 2. Contre-écrou

® Minimum pump stroke checking

1, While running the engine idle, observe
the pump adjust plate carefully, and

stop the engine moment that the adjust

plate moves out to the limit.

® Einstellung des minimalen Pumpenhubes
1. Den Motor mit Leerlaufdrehzahi laufen

lassen und die Pumpen Einsteliplatte
beobachten. Den Motor abschalten,
sobald die Einsteliplatte bis zurn Ansch-
jag herausbewegt wurde,

> \ ~
XS al L& eon

DTBO0MX

1. Match mark 1, Repére de réglage 1. Bezugsmarkierung

® Contréle de la course minimale de la pompe

lt. Tout en faisant tourner le moteur au

ralenti, observer soigneusement la plaque

de réglage de la pompe. Arréter Je

moteur au moment oti fa plaque de

régiage de Ja pompe se déplace jusqu’a

la limite.

|0.20~ 0.25 mm m
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ih if the clearance is not correct, remove or
add an adjust shim as illustrated.

to Si Vintervalle n’est pas correct, enlever
ou ajouter une cale de réglage comme
ulustré,

2. Wenn das Spiel nicht dem vorgeschriebe-
nen Wert entspricht, Beilegescheiben
gemafS Abbildung einsetzen, um das
opiel richtig einzustellen,

® Air bleading

The Autolube Pump and delivery lines must
be bled on the following cccasions:
© Setting up a new machine out of the crate.

© Whenever the Autolube tank has run dry.

© Whenever any portion of the Autolube
system is disconnected.

If the machine lies on its side after falling
over.

e Entluften

Die Autolube-Schmierdloumpe und die

ochmierolleitungen missen zu den folgenden

Gelegenheiten entiuftet werden.

© Wenn eine neue Maschine ausgepackt und
zusammengesetzt wird,

Wenn der Autolube-Schmierdltank leer ist.

o Wenn irgend ein Teil des Autolube-Schmie-
rdlsystems aus- und wieder eingebaut

wurde.
Wenn die Maschine umfalit und auf der

Seite Neat.

fy

1. Shim 1. Cale
2. Adjust plate 2, Plaque de réglage
3. Springwasher 3. Rondelle fendue
4, Lock nut 4, Contre-écrou

1. Scheibe
2, Einstellplatte
3, Federscheibe
4, Sicherungsmutter

® Purge de Vair

La pompe Autolube et les tubes de refoule-
ment doivent étre purgés dans les cas suivants:

© Lorsque Pon sort une machine neuve de sa
caisse.

o Chaque fois que le réservoir Autolube a été
vide.

o Chaque fois qu’une partie du systeme
Autolube est débranchée.

© Sila machine est couchée sur la coté apres
s’étre renversée.
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Remove the pump bleed screw,

Start the engine.
Pull the pump wire all the way.
Keep the oil running out until air bubbles
disappear.

Die Pumpen-Entliftungsschraube entfer-
nen.

Den Motor anlassen.
Das Pumpenseil bis zum Anschiag ziehen.

O} ausstromen lassen, bis keine Luftblasen
mehr enthalten sind.

1. Bleed scraw 1. Visde purge 1, Enthiftungsschraube

3-16

BS

Enlever la vis de purge de la pompe.

Demarrer le moteur.

Tirer le cable de Ja pompe au maximum.
Laisser couler Vhuile jusqu’a ce que fes
bulles @air disparaissent.



CHASSIS PARTIE CYCLE

@ Fuel filter cup e Cuvetie du filtre 4 essence

RAHMEN

e Krafistoffilters

® Tire inspection

@ Inspection des pneus
@ Priifen der Reifen

Too high Goad Too low

Pas assez Correct Trop

Zu hech Richtig Zu niedrig
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Pression de gonflage des pneusTire pressure

~—— _Front_ __t — Rear 4
Rider 1.5 bar (21 psi) 1.8 bar (26 psi) |

“Rider with | pep yp ny | op aha aan:passenger | 1.8 bar (26 psi) i 23 bar (33 psi)

Tiresize | 2.50-21-4PR | 3.00-18-4PR
_ | 2.50-184PR*NE |

Reifendruck

oa) Vorderrad | Hinterrad
Fahrer 145 bar | 1,8 bar
Fahrer : ~ | i 7 | |
mitSozius | S| 28 bar
ReinfengriSe | 2,50-21-4PR | 3,00-18-4PR

“NL: Netherlands

*NL: Pays-Bas

"NL: Holland

Replace tires, if worn more than limits.

Changer les pneus s’ils sont usés au-deld des
limites.

Reifen erneuern, wenn diese bis zur Ver-

schiei&grenze abgenutzt sind.

@ Brake adjustment

1. The front brake should be adjusted to
suit rider preference within a 5 ~ 8 mm
free play at the lever pivot side.

2. Lock the rod with a slotted-head screw-
driver, and make an adjustment by
turning the adjuster.

Einstellung der Bremsen

1. Die Vorderradbremse ist gema& Fahrge-
wohnheit einzustellen, wobei das Spiel

am Handbremshebel 5~ 8 mm betragen
mu.

2. Die Stange mit einem Kreuzschlitz-
Schraubendreher sichern und die Ein-
stellung durch Drehen des Einstellers
vornehmen.

— | Pheu avant | Pnev arridre
Pilote _| 1,5 bar 18 bar

Pilote avec 1,8 bar 2,3 bar
passager

’ 2 -4P' 2.00-18-4P!pneu 2 1-4PR 3,00-18-4PR

{2,50-18-4PR*NE}

[rn

Replacement limit

Limite de changement
Verschleifgrenze

1.6mm

1
‘

© Réglage des freins

i. Le frein avant doit étre réglé selon la
préférence du pilote avec toutefois un
jeu de 5 48 mm au niveau du pivot du
levier.

2. Bloquer Ia tige avec un tournevis a téte
plate, et régler en tournant le dispositif
de régiage.
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1. Adjuster J. Einsteller
1. Dispositif de réglage

3. The rear crake should be adjusted to suit 3. Le frein arriére doit étre réglé selon la

rider preference within a 2Q~ 20 mm préférence du pilote avec toutefois un
free play at the brake pedal end. jeu de 20 A 30 mm au niveau de l’extreé-

mité de la pédale.
3. Die Hinterradbremse ist gemali Fahrge-

wohnheit einzustellen, wobei das Spiel
am Ende des Bramspedals 20 ~ 30 mm
betragen mul.

4. Adjuster

1. Dispositif de réglage
1, Einsteller



® Brake indicator
When applying the brake, check for wear on

brake shoes. !f worn more than specification,
they should be replaced.

@ Bremsbelag-Verschleianzeige
Die Bremse betatigen und die Bremsbacken
auf Abnutzung priifen,

erneuern.

Sind diese ber die
Verschleifggrenze abgenutzt, die Brersbacken

@ indicateur de frein
Controler Pusure des mdchoires de frein en
actionnant le frein. Si les machoires sont
usees au-dela de Ja valeur spécifiée, elles doi-
vent étre changées,

Lingit mari

Marque de limite
Grenzmarkierung

\
Ae

wL

Indicator

Indicateur
Anzeige

it
A

|

® Rear brake fight adjustment

Check to see that when the brake is applied,

the brake light lights up immediately.

Einstellung der Bremsleuchte
Darauf achten, da& bei betatigter Hinterrad-
bremse die Bremsieuchte sofort aufieuchtet,

® Réglage du feu stop
Controler si ile feu stop s’alhume dés que le
frein est actionné.

1. Adjuster 1. Dispositif de réglage

3-20
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® Drive chain
1. Tension check

Move the chain up and down, and
measure the slack in the chain.
lf the chain deflects more than specified;
adjust the chain tension.

e Drive chain tension adjustment

1. Remove the cotter pin and loosen the
axle nut.

Make an adjustment by turning the
adjuster,

After adjusting, tighten the axle nut
securely. Replace the cotter pin with a

new one,

Antriebskette

1, Prufung der Kettenspannung
Die Kette in der Mitte nach oben und
unten bewegen und den ODurchhang
messen. Lat sich die ette uber den
zulassigen Betrag hinaus bewegen, die
Kette auf richtige Spannung einstellen.

e Einstellung der Kettenspannung

1.

ed

Den Splint abziehen und die Achsmutter
losen.

Die Einstellung durch Drehen des Ein-
stellars vornehmen.

Nach der Einstellung ist die Achsmutter
wieder festzuziehen. Danach die Achs-
mutter mit einem neuen Splint sichern,

# Chaine

i. Controle de la tension
Lever et baisser le brin inférieur de la
chaine, et mesurer la fleche.

Si la fléche de la chaine est supérieure a

la valeur spécifiée, régler la tension.

@ Réglage de la tension de la chaine

j. Enlever la goupille fendue et desserrer
Pécrou d’axe.

Faire un réglage en tournant les dis-

positifs de réglage.

3. Aprés le réglage, bien serrer Vécrou
d’axe, Monter une goupille fendue

neuve.

ho

1, Cotter pin 1. Goupille fendue
2. Axte nut 2, Eerou d’axe
3, Adjuster 3, Dispositif de réglage
4, Adjusting mark 4. Repére de réglage

1, Splint
2, Hinterachsmutter
3, Einstellimutter
4, Ausrichtmarkierungen



Be sure that both right and Jeft adjuster are |
in the corresponding positions.

nee

Tightening torque:

Rear axle nut: 60 Nm (6.0 m-kg)

Drauf achten, daf& der linke und rechte,
Einsteller auf die gleiche Position einge-
stellt sind,

Anzugsmoment: |
Hinterachsmutter: 60 Nm (6,0 m-kg) |

@ Spokes

Tap each spoke with an iron rod for sound. If

one spoke makes a dull flat sound, then check

it for looseness. And tighten it.

e Speichen
Mit einer Eisenstange leicht gegen jede ein-
zelne Speiche schlagen und den Ton kontrol-
lieren. Falls bei einer Speiche ein dumpfer
Ton vernommen wird, dann ist diese Speiche
locker und mu nachgezogen werden.

| S’assurer que les dispositifs de réglage droit
et gauche sont dans des positions corres-

pondantes.

| Couple de serrage de Vécrou d’axe
arri¢re: 60 Nm (6,0 m-ke) |

@® Rayons

Taper sur chaque rayon avec une tige de fer,
Sin un rayon émet un bruit mat et sourd, con-
troler sul mest pas détendu. Le tendre
comme nécessaire.

mo,

1, Tighten 1. Pour détendre 1. Apretar
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e Steering inspection
Place a block under the engine to raise the

front wheel off the ground; then check steer-
ing looseness.

NOTE:

After adjustment, make certain forks pivot
from stop to stop without binding or catch-

ing.

e Inspection de la direction
Mettre une caisse sous le moteur pour lever la

roue avant. Ensuite, controler si la direction

n'a pas de jeu.

N.B.:

Apres le réglage, s’assurer que la fourche

pivote dune butée 4 Pautre sans point dur ni

coincement.

® Priiffung der Lenkung
Den Motor aufbecken, um das Vorderrad vom
Boden abzuheben; danach die Lentung auf
Lockerung prufen.

ANMERKUNG: _

Nach der Einstellung ist darauf zu achten, dafg

sich die Vorderradgebel ohne zu klemmen

vom tinken bis zum rechten Anschlag (und

umgekehrt} bewegen [fa&t.

1. Exhaust ring/steering nut wrench

(90890-01268)
1. Clé pour écrou annulaire d’échappement/

pour écrou de direction (90890-01268)
1. Auspuff/Lenkungs-Ringmuttern-

schliissel (90890-01268)



ELECTRICAL

© Battery inspection

The level should be between the upper and
lower level marks. Use only distilled water if

refilling is necessary.

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Priifung der Batterie

Der Flissigkeitsstand sollte sich zwischen der

oberen und unteren Standmarkierung befin-

den. Wenn erforderlich, destilliertes Wasser
nachfiillen.

© Battery charging

@ Charge de la batterie
© Laden der Batterie

[ Specific gravit
1. If the specific gravity is below 1.260,

recharge the battery.

[ Spezifisches Gewicht: 1,260 |
—— — |

1. Betragt das spezifische Gewicht weniger

als 1,260, die Batterie aufladen.

PARTIE ELECTRIQUE

@ Inspection de la batterie

Le niveau doit étre situé entre les repéres
supérieur et inférieur, _S’il faut rajouter du

liquide, utiliser uniquement de l'eau distillée.

Rubber bulb
Poire en caoutchouc
Gummibatten

Glass tube
Tube en verre

/ Glasrohre

Hydrometer
Pése-acide
Dichtemesse

Suction nozzle
Bec d’aspiration
Ansaugdiise

[ Densité spécifique: 1,260 |

1. Si la densité spécifique est inférieure a

1,260, recharger la batterie.



Charging hours: 10 hours

Temps de charge: 10 heures
Ladezeit: 10 Stunden

Charging current: 0.44

Charging hours: 10 hours

Ladestrom: 0,4A

Ladezeit: 10 Stunden

2. How to layout battery breather pipe

2, Comment disposer le reniflard de la
batterie

2. Anordnung des Batterie-Beliiftungsrohres

Charging current: 0.44

Courant de charge: 0,44
Ladestrom: 0,44

Courant de charge: 0,4A

Temps decharge: 10 heures
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— lead wire 1. Fil —
Fuse 2. Fusible
+ lead wire 3. Fil+
Clamp (on cover) 4. Bride (sur le
Breather pipe (make sure couvercle)
of no slackness} 5. Tube de reniflard (s’assurer
Clamp qu’il n’est pas pincé)
Guide 6. Bride

7, Guide
Negatives Kabel
Sicherung
Positives Kabel
Klemme (am Deckel)

. Beléftungsrohr (darauf achten,
da® dieses nicht durchhanat)

, Kiemme
. Fihrung



® Spark plug inspection

® Controle de la bougie
@ Priifung der Zundkerze

Recommended plug: BBHS (NGK}

B6BHS DT50MxX
B7HS *DTS50MX (E)

Plug gap: 0.6 mm

0.5 ~0.6 mm *DT50M x

*E: United Kingdom

if the spark plug is dirty or has carbon de-
posits, clean using a wire brush or plug cleaner.

Empfohlene Zundkerze:
B8HS (NGK)
B6HS DT50MxX
B7HS *DT50MX (E}

Zundkerzen-Elektrodenabstand.

0.6mm
0,5 ~0,6 mm *DT50MxX

*E: Gro&Bbritannien

Falis die Ztindkerze verschmutzt ist und

Olkohleablargerungen aufweist, diese mit
Hilfe einer Drahtburste oder eines Reinigungs-

gerates reinigen.

Plug condition

Etat de la bougie
Steckeranschlu

White or burned
Blanche ou briilée
Weil oder abgebranntaNo good +

we

Mauvais <
s,Nicht gut N Black or oily

Noire ou huileuse
schwerz oder Glig

Good .
B Light tan colar

on ——- _
. Jaune foncé
Gut

tHellbraun

Bougie recommandée:

BSHS (NGK)
B6OHS DTSO0Mx% |
B7HS *DTS5SOMX (B) |

Ecartement des electrodes:

0.6 mm
0,5 ~ 0,6 mm *DTSOMX

*E: Royaume-Uni

Si la bougie est sale ou calaminée, la nettoyer

avec une brosse métallique ou un nettoyeur

de bougie. /

Plug cleaner

Nettoyeur de bougies
£tindkerzenreiniger

G3 Po O
o



@ Contact breaker points

Check point surfaces for burn, wear or rough-
ness, {If burn, wear or roughness Is excessive,
replace the paints.
lf reconditioning is possible, place e sand-
paper (#400 ~ #500) between the point, and
smooth out surfaces by moving the paper
back and forth.

® Unterbrecherkontakte
Die Oberflache der Kontakte auf Abbrand,

Abnutzung und Rauhigkeit prifen. Wenn
ubermakig abgebrannt, abgenutzt oder rauh,
die Kontakte erneuern.
Falls die Kontakte berichtigt werden konnen,
Schmirgelleinen der Kornung 400 ~ 500
zwischen den Kontakten anordnen und die
Kontakte glatten, indem das Schmirgelleinen

bewegt wird.

e Contacts du rupteur

Controler si les contacts ne sont pas brilés,

usés ou piqués. Si les dommages sont exces-

sifs, changer les contacts.

Sila réfection est possible, mettre un morceau

de toile émeri (#400 a #500) entre les

contacts, et rectifier leurs faces en bougeant
ce morceau de toile émeri.

HU
A

Burn Misalignment Uneven wear

Brales Décentrés Usure inégale
Abgebrannt Falsch ausgerichtet UngleichmaRige

Abnutzung

NOTE: N.B.:

After reconditioning, clean the points. Also

keep them free from oil or dust.

ANMERKUNG:

Nach dem Ausbessern mussen die Kontakte

gereinigt wercen. Darauf achten, caf die

Kontakte frei von Of und Staub sind.

3-27

Aprés la réfection, nettoyer les contacts. [ls
doivent aussi étre exempts d’huile et de pous-

siere.



® Ignition timing adjustment

@ Einstellung des Ziindzeitpunktes

@ Réglage de l’avance a Vallumage

\

a a a _— \ / ©)

we a s —, \ NN

ML \ i

et ne WY

\ —_ eer
1.

1.
1.

Dial gauge Tool No. 90890-03002

Comparateur Outil No, 90890-03002
MeRuhr Werkzeug-Nr. 90890-03002 = 2,

After installing a dial gauge, bring the
piston to TDC and turn the dial face so

that the “0” on the face aligns with the
gauge needie.

Die MeSuhr anbringen und den Kolben
in den oberen Totpunkt bringen; nun die

Anzeigenadel der MeBuhr durch Drehen
der Skala auf Null (0) einstellen.

2. Dial gauge stand
2. Support de comparateur

MeRuhrstander

Tool No. 90890-01195

Outil No. 90890-01195

Werkzeug-Nr. 90890-01195

Apres avoir monte un comparateur,

amener le piston au PMH puis faire

coincider le Q du cadran et Vaiguille du

comparateur,



2. Connect the Point Checker or the Pocket
Tester as shown below:
® Red lead wire (+) ....

Black/white lead wire coming from
ANywheel magneto

@ Black lead wire .... Ground to frame

Das Unterbrecherkontakt-Priifgerat oder
das Taschenorifgerat gema& Abbildung

anschliefen:
# Roter Leitungsdraht (+) ....

Schwarz/weifer Draht vom Schwung-
magnetzunder

® Schwarzer Leitungsdraht (—) ....
Masseanschlulg am Rahmen

Slowly turn the flywheel to the right

(reverse}, and check that the tester
needie swings the moment that the

needle passes the point (1.8 + 0.15 mm
BTDC).

Ignition timing 1.8+ 0.15 mm BTDC

Das Schwungrad nun tlangsam nach

rechts (andere Richtung) drehen; sobald
die MeBuhr 71,8 + 0,15 mm vor oberem

Totpunkt anzeigt, solite die Anzeige-
nadel des Priifgerates ausschiagen.

. 1,8 0,15 mm ver
Ztindzelitpunkt ;| P oberem Totpunkt

Lae eceneueenntienn anti Gpeenctennate ———

Brancher Je contrdéleur de contacts ou le
testeur de poche comme montré ci-
dessous:

@ Fil rouge (+)...
Fil noir/blanc venant du volant mag-
nétique

@ Fil noir .... Masse au cadre

Tourner lentement le volant vers la

droite (inverse), et controler si laiguille
du testeur dévie au moment ot celle du

comparateur passe le point (1,8 + O,15

mm AV.PMH).

18+ 0,15 mm
Avance 4 Vallumage AV PMH
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4. lf the tester needie swings, the ignition

timing is correct, but if not, loosen the
point securing screw and adjust.

4, Falls die Anzeigenadel des Prijfgerates zu
diesem Zeitpunkt ausschlagt, ist der

Zundzeitpunkt richtig eingestellt. Wenn
nicht, die Sicherungsschraube der Unter-
brecherkontakte losen und die Kontakte

entsprechend einstellen.

4. Si Vaiguille du testeur dévie, Pavance 4
Palhimage est correcte. Sinon, desserrer
la vis de fixation des contacts et régier.

| Vis de fixation de
Point fitting screw 4---

contact

Kontakct-
Pefestiaungsschraube

0,3 ~ 0.4 mm GN

N=
 

WN
 

WN

Serew driver
Become point gap large = Advance timing
Become point gap small = Retard timing

Tournevis
. Eeartement des contacts augmenté = Allumage avancé

Ecartement des contacts diminué = Alhimage retardé
Schraubendreher
VergrORerter Kontaktabstand = Vorgestellter Zundzeitpunkt
Verkleinerter Kontaktabstand = Nachgestellter Ziindzeitpunkt
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SERVICE POINT 2a REPARATIONS
ENGINE MOTEUR

PY WARTUNGSPUNKTE
MOTOR

AQ) : 26 Nm (2.5 m-kg)
_oTgomx | B8Hs (NGK) | a

B6HS (NGK) >
B7HS*E |

UD 15 Nm (1,5 m-kg)
DTS50MX |

DT80MxX:
+0,02049 _O mm

DT50MX:

40 *9.020 mm
| 0.15~ 635mm ~

0,.035~ 0.040 mm,

a “
a

ae

12x 15 x 16.5 |ae

i@) : Tightening tarque a : Apply oil *E : For United Kingdom
: Couple de serrage : Huiler : Pour le Royaume-Uni

: Anzungsmoment : O1 auftragen - Fir GroRbritannien
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PISTON AND PISTON RING

PISTON ET SEGMENTS

KOLBEN UND KOLBENRINGE

~,

_

~

Piston pin puller 90890-01183

Extracteur d’axe
de piston

90890-01183

Kolbenbolzen-

Abziehwerkzeug
90890-01183

_into the case.

Cover the crankcase with a rag so
that piston pin clips does not fall

Couvrir le carter avec un chiffon

afin que jes circlips de Taxe du
piston ne tombent pas dedans.

Das Kurbelgehause mit einem
Lappen abdecken, damit die Kal-
benbolzen-Sorengringe nicht in das

Kurbelgehause fallen.

Remove the piston ring by push-

ing it in the arrows direction,

Enlever chaque segment en le pous-
sant dans le sens des fléches,

Den Kolbenring entfernen, indem
dieser in Pfeilrichtung gedrickt

wird,



Install the piston with the arrow

mark on the piston crown facing

toward the exhaust port.

Installer le piston avec Ja . fléche
située sur sa calotte dirigee vers la
lumiére d’échappement.

Den Kolben mit der Pfeilmarkie-
rung am Kolbenboden in Richtung
des Ausla@schlitzes einbauen.

Exhaust side

Cété échappement
AuslaRseite

Piston ring t ype

Top ri ing Keystone
, PlaneSecond rin :

(with expander)

Ausfuhrung

Oberster K oben ring Keilring
42ylinderringZweiter Kolbenring a
{rit Spreizring)
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|Install the piston ring so that the

ring ends align with the locating

pin,

Monter chaque segment de maniére
telie que ses extrémités soient

situées de part et d’autre du téton

de positionnement.

Den Kolbenring so einbauen, dag
der Ringsto&® mit dem Positionier-
stift ausgerichtet ist.

Locating pin |
Téton de positionnement Top ring
Pasitionierstift Segment supérieur

Oberster Ring

Piston ring

Segments ~<

Kalbenring

Second ring

Deuxiéme segment
Zweiter Ring

Type de segment

Segment superieur Trapézoidal
Plat

Deuxieme segment8 (avec expanseur)



@ Piston ring end gap ® Ecartement des extrémites de segment

Insert the piston ring into the cylinder by Insérer le segment dans le cylindre en le pous-
pushing it with the piston crown. sant avec la calotte du piston.

® Kolbenring-Endspait

Den Kolbenring in den Zylinder einsetzen und
mit dem Kolben hineindrucken.

a

fos
A ~ ~ a“

/ ‘ < a toe

wae

O

\ (0 yy-\ See”

- wet =

haere
RR Sanat,

® Piston ring side clearance @ Jeu latéral de segment

if there is a ring stuck to the groove, remove Si un segment est collé dans sa gorge, Penlever

it and clean the groove before measurement. et nettoyer la gorge avant la mesure. (Lors du
{Take care not scratch the groove when nettoyage de la gorge, prendre garde a ne pas
cleaning it.) ja rayer.)

@ Seitliches Spiel des Kolbenringes
Falis der Ring in der Kolbennut klemmt, den
Ring entfernen und die Nut reinigen, bevor
das seitliche Spiel gemessen wird (beim
Rinigen darauf achten, dafS die Nut nicht
zerkratzt wird).

| 0.02 ~~ 0.06 mam

0,03 ~~ 0.07 ram |
aiC *\ | 0.02 ~ 0.06 mm *DT50MX |

\
ae a



® Piston clearance

1. New

@ Jeu de piston

1. Neuf 40.015
—39.980

a Kolbenspiel - 0.035
7, Neu

Piston clearance Jeu de piston .

Min. 0,035 mm Min. 0,035 mm

Max. 0.046 mm Max. 0,040 mm

Kolbenspiel

Min. 0,035 mm

Max, 0,040 mm

4

When replacing the piston, be sure to

adjust the piston clearance ta the specifi-
cation above,

Lorsqu’on change le piston, ne pas
oublier de régler son jeu a la valeur
spécifiée ci-dessus,

Wenn der Kolben erneuert wird, unbe-

dingt darauf achten daf& das Kolbenspiel
auf den vorgeschriebenen Wert einge-
stellt wird.
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Cylinder gauge

Jauge a cylindre
ZylindermeBlehre

Standard cylinder bore diameter
(Reference)

DT5S0MX 40.00~ 40.02 mm

DT80M XxX 49,00 ~ 49.02 mm

“oo aay

TM ”

Diamétre standard de Palésage du cylindre

DTS0MX

(Référence)

40,00 ~ 40,02 mm

DT380OM 4 49 00 ~ 49,02 mm

Sollwert des

Zylinder-Bohrungsdurchmessers

(Bezugswert)

DT50MX 40,00 ~ 40,02 mm

DT80MxX 49,00 ~ 49,02 mm
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Make measurements at six positions all

together, that is, at A, B and C, each in

two directions of (a) and (b).
The minimum dial gauge reading is con-

sidered ta be of the

cylinder bore.

Accordingly, the arnount of wear is the
difference between the maximum and

minimum readings,

the diameter

Den maximalen Kolbendurchmesser vom

minimalen Zylinder-Bohrungsdurchmes-
ser abziehen, um das Koalbenspeil zu

errechnen. Falls das Spiel die Verschleif-

grenze uberschreitet, die Zylinclerboh-

rung auf das vorgeschriebene Ma honen

bzw. auf die nachste Ubergrd&e eufboh-
ren und einen Kolben der UbergréRe
verwenden.

Micrameter

Palmer

Mikrometer

Piston maximum diameter subtracted

from minimum cylinder diameter gives
piston clearance, If beyond tolerance,

hone cylinder to tolerance or re-bore ta
next over-size anc fit aver-size piston.

Den tnnendruchmesser an sechs Stellen,
in den Héhen A, B und C jeweils in den
Richtungen {a} und (b), messen.

Die kleinste Anzeice der Zylindermef-
lehre ist als Zylinder-Bohrungsdurchmes-

ser anzunehmen,
Die Abnutzung ist daher die Differenz

zwischen dem kleinsten und gro®ten
gemessenen Innendurchmesser.

Faire six mesures en tout, c’est a dire
aux points A, B et C pour chacune des

directions (a) et (b).

L’indication minimale du comparateur
est considérée comme étant le diamétre
de Palésage du cylindre.

Done, le montant de Vusure est la dif-
férence entre les indications maximale

et minimale.
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Le diamétre maximum du piston soust-

rait du diamétre minimum du cylindre
donne le jeu de piston. Si ce jeu est

hors-tolérance, rectifier le cylindre

jusqu’a la tolérance ou réaléser jusqu’a la

eoté réparation suivante et monter un

piston cété de réparation.



Determine piston clearance as follows:

Minimum bore measurement

— Maximum piston measurement
= Piston clearance

EXAMPLE:

40,010 mm

-- 39.972 mm

= 0.038 mm piston clearance

Piston clearance

Déterminer le jeu de piston comme suit:

Mesure minimale de Valésage

— Mesure maximale du piston
= Jeu de piston

EXEMPLE:

40,010 mm

— 39,972 mm

= 0,038 mm jeu de piston

Jeu de piston

Min. 0.035 mm

Ma x, 0.040 mm Max,

0,035 mm

0.040 mm
\
|

Kilbenspie! wie folgt bestimmen:

Kleinster Bohrungsdurchmesser

-- GroReter Kolbendurchmesser
= Kolbenspiel

BEISPIEL:

40,010 mm
-- 39.972 mm

= 0,038 mm Kolbenspiel

K olbenspiel

Min. 0,035 mm
Max. 0,040 mm
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e Decarbonizing

e Décalammage

e Entfernen von Olkohleablagerungen

CYLINDER HEAD CYLINDER EXHAUST PORT
CULASSE LUMIERE DECHAPPEMENT DU
ZYLINDERKOPF CYLINDRE

ZYLINDER-AUSLARSCHLITZ

PISTON EXHAUST PIPE
PISTON TUYAU DECHAPPEMENT
KOLBEN AUSPUFFROHRE
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CRANKCASE DISASSEMBLY (1}
DEMONTAGE DU CARTER (1)
DEMONTAGE DES KURBELGEHAUSES (1)

Flywheel holding too!
Poignée de maintien de volant
schwungrad-Haltewerkzeug

aoe

mo,
.

Tool No. 90890-01189

Outil No, 90890-01189
Werkzeug-Nr. 90890-01189

Flywheel puller

Extracteur de volant
Schwungrad-Abziehwerkzeug

Tool No. 90890-01235

Outil No, 90890-01235
Werkzeug-Nr. 90890-01225
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CRANKCASE DISASSEMBLY (2)
DEMONTAGE DU CARTER (2)

DEMONTAGE DES KURBELGEHAUSES (2)

Crankcase separating tool
Outil de séparation de carter

Kurbelgehause- Trennwerkzeug

Crankease separating tool

Outil de séparation de carter
Kurbelgehause-T rennwerkzeug

Tool No, 90890-01735
Outil No. 90890-01135
Werkzeug-Nr. 90890-01735
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CRANKSHAFT

VILEBREQUIN
KURBELWELLE

@
@
@)

©

: Tightening torque (

: Couple de serrage << SN
; Anzugsmoment 4

: Apply grease
: Mettre de la graisse

: Fett auftragen

ye

iw ae

ee

re ”

i, f _

a 4
Nea

ZL, 6204 |

18 x 24 x 11.6 |
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e Small end freeplay
if exceeds the standard, replace the connect-
ing rod, connecting rod big end bearing, crank
pin washer, and crank pin,

e Spiel am Pieuelauge
Falls der der vorgeschriebene Wert tiberschrit-
ten wird, die Pleueistange, das PleuelfuRlager,
die Kurbelzapfenscheibe und den Kurbelzap-
fen erneuern.,

@ Crankshaft deflection
Correct any misalignment by tapping the fly-
wheel with a brass harmmer and by using a
wedge.

® Pleuelaugen-lagerspiel
Falls die Kurbelwelle nicht richtig ausgerich-
tet ist, mit einem Messinghammer gegen das
schwungrad schlagen und Keile verwenden,
um die ICurbelwelle richtig auszurichten,

0.03 mm

# Jeu du pied de bielle
Stile jeu dépasse la tolérance, changer la bielle,
le roulement de téte de bielle, la rondelle de
maneton et le maneton.

| 0.8~ 1.0mm \

<€2mm>

in

® Déformation du vilebrequin

Corriger tout mauvais alignement en tapant
sur le volant avec un marteau en laiton et en
utilisant un coin.



® Thrust clearance at the big end

Push the connecting rod to one side, and

insert a thickness gauge into the clearance to

measure.

If the clearance exceeds the standard, replace

the crank pin washer, connecting rod big end
bearing, connecting rod, and crank pin,

@ Axialspiel am Pleuelfuf
Die Peleulstange auf eine Seite schieben und
mit einer Fuhleriehre das Axialspiel messen,
Falls das Axialspiel den Standardwert dber-
steigt, die Kurbelzapfenscheibe, das Peleul-
fuBlager, die Pleuelstange und den urbeizap-
fen erneuern,

® Jeu de butée a la téte de bielle

Pousser la bielle vers un cote, et mesurer le jeu
a Paide d’une jauge d épaisseur.
Si le jeu est supérieur a la valeur standard,
changer la rondelle du maneton, le roulement
de téte de bielle, la bielle et le maneton.

Tool No, 80890-01274
Outil No. 90890-01274
Werk zeug-Nr.
90890-01274

Tool No, $0890-01275

Outil No. 90890-01275
Werk zeug-Nr.

_ 90890-01275

_ ) Tool No, 90890-01278
@) Moet Outil No. 90890-01278

Werkzeug-Nr.
90890-01278

1. Crank installer pot
2. Crank installer balt
3, Adapter crank installer bolt

1. Pot Woutil de misc en place de vilebrequin
2. Boulon d’outil de mise en place de vilebrequin
3, Adaptateur de boulon d’outil de mise en place

de vilebrequin
Kurbelwellen-E inbauwerkzeug
Kurbelwellen-Einbauschraube
Adapter fiir Kurbelwellen-EinbauschrauheWN

 
>
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NOTE: 0

Using a thinner, clean the mating surfaces of
the remaining bond or oi, and apply a thin
coat af Yamaha Bond No, 4 evenly.
Bearings ....... Oil

= should be packed.Oi! seals ww... Grease © ° »
A poor sealing in the crankcase results in poor
engine performance or in oil leakage,
# When putting together the crankcase halves,

be sure that the locating pin is correctly
fitted in the hole. By tapping with a

plastic hammer, assemble the crankcase.
@ After assembling, check if the crankshaft,

main axle, and drive axle rotate smoothly,
If not, tap the crankcase with a plastic
hammer to align the crankcase halves cor-
rectly.

ANMERKUNG: _
Die Dichtungsflachen mit Verdiinner reinigen,
um anhaftendes Dichtungsmittel und O1 zu
entfernen; danach Dichtungsmittel Yamaha
Bond Nr. 4 diinn und gleichmaRig auftragen.
LAGEU .cecsesceceeees QO}ag _—_» auftragen
Oldichtringe ..... Fett

Unbedingt auf gute Dichting zwischen den
Kurbelgehausehalften achten, da anderenfalls
das Leistungsvermdgen des Motors beeintrach-
tigt wird bzw. Of austritt,
® Wenn die Kurbelgehausehalften montiert

werden, unbedingt den Positionierstift in
die richtige Bohrung einsetzne. Danach die
Gehausehalften zusammensetzen und gof.
mit einen Plastikhammer nachhelfen.,

e Nach der Montage ist darauf zu achten, dalg
sich Kurbelwelle, Hauptwelle und Antrieb-
swelle glatt und leicht drehen lassen. Wenn
nicht, mit einem Plastikhammer gegen das
Kurbelgehause schlagen, um die Gehause-
halften richtig zu pasitionieren,

N.B.:

A Vaide de diluant, éliminer la pate ou Vhuile

restant sur les plans de joint. Ensuite, appli-
quer uniformément une Iégére couche de

Yamaha Bond No. 4.
Roulements ..... Huiler | . .

doivent étre
Bagues ,

.. begs vo. arnis.détanchéité ..... Graisser 6
Une mauvaise étanchéité du carter entraine

un mauvais rendement du moteur ou des
fuites hue.
® Lorsqu’on assemble les deux moitiés du

carter, s’assurer que le goujon de position-
nement est correctement ajusté dans le

trou. Assembler le carter en tapant dessus

avec un marteau en plastique.

® Aprés le montage, controler si le vilebre-
quin, V’arbre principal et Parbre de trans-

mission tournent en douceur. Si ce n’est
pas le cas, taper sur le carter avec un

marteau en plastique pour bien aligner ses
deux moitiés.
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CLUTCH

EMBRAY AGE
KUPPLUNG

DT80MX

(D) : 6 Nm (0.6 m-kg)

3:5mm 2.7 mm)|

7) : Tightening torque
(T) : Couple de serrage
1) : Anzugsmoment
(G) : Apply grease

: Mettre de la egtaisse

(G) : Fett auftragen
aed



/D) > 6 Nm (0.6 m-kg) DTSOMA

G

e

: @) :45Nm (4.5 mkg) 0 pef / .

£

/ 9,05 mr |
’ eee ett nner

a
Pa

va

@
(1) : Couple de serrage
(1) > Anzugsmoment
(G) : Apply grease
G) : Mettre de la graisse
—s

(G) : Fett auftragen

> Tightening torque



1. Clutch holding tool

1. Outil de maintien d’embrayage
1. Kupplungs-Haltewerkzeug

IN

Tool No. 90890-01022
Outil No. 90890-01622
Werkzeug-Nr, 90890-01022

N Checking

Controle
PrifungNN

New: 3,5 mm
Neuf: 3,5 mm
Neu: 3,5 mm

Wear limit: 2.7? mm
Limite d’usure: 2,7 mm
Verschleifgrenze: 2.7 mri
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0.05 mm
I



Mebndoggs } 2 , 3 '

hut alps we

~,

€32 mm>

«Wear limit
Limite d’usure>>
&Verschlei&grenze»

Grooved wear on clutch housing and 3. Formation de gorge sur la cloche d’em-
clutch bess brayage et la noix d’embrayage

Nutenformige Abnutzung am Kupplungs-
gehause und an der Kupplungsnabe
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TRANSMISSION

BOITE DE VITESSES
GETRIEBE

DT8O: 15T

DT50: 1 iT |

@) : Tightening torque
@ : Couple de serrage *. For DTBOMX
@) : Anzugsmoment DTSOMX (United Kingdom)
(G) : Apply grease * : Pour le DT8O0MX
© : Mettre de Ia graisse DTSOMX (Royaume-Uni)

, ee * : Fir DT8OMX
; Fett auft 5(© : Fett auftragen DTSOMX (GroBbr-cannien)
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SHIFTER 1, 2
SELECTEUR 1, 2

SCHALTUNG 1, 2

sia (1) : 10 Nm (4.0 r

or
of

(G) - Apply greaseoe . @ » Tightening torque
(G) : Mettre de Ja graisse
(G) : Fett auftragen
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@ Change adjustment

® Régiage du sélecteur

® Einstellung der Schaltung

1. If a=a’, both change lever and shift

drum are in the correct position.

if not, gear shifting will not be smooth,

2. Loosen the lock nut, and by turning the

adjusting screw, make an adjustment so
that a equals a’. (The adjusting screw is

eccentric.).

1. Fails a= a’ ist, dann befinden sich der
Schalthebel und die Schaltwalze in der
richtigen Position. Wenn nicht, dann
atbeitet die Schaltung nicht glatt.

2. Die Sicherungsmutter l6sen und die
cinstelischraube drehen, so da a a’ ist
(die Einstellschraube ist exzentrisch.)

nN
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Si a=a’, le levier et le tambour de sélec-
teur sont positionnés correctement. Si

ce nest pas le cas, la sélection des vites-

ses ne se fera pas en douceur,

Desserrer la contre-écrou, et faire un
réglage afin que a soit égal a a’ en tour-

nant la vis de réglage. (Cette vis est
excentrique.}

Adjusting
screw

| Vis de réglage
Einstellschraube

Lock nut

Conire-ecrou
Sicherungsmutter



FREE WHEEL

ROUE LIBRE

FREILAUF

SSaes
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CARBURETOR
CARBURATEUR
VERGASER

p! 1 and 1/4 a 
aa and Wa ‘ors 60 =

@

a) —_ Sy
if

a | F DT80: 1,260~ 1,350 r/min
# AQ * ‘pT60,67| ( DTS: a 200 ~ 1, 300 min

pT 80: 102, :
~Yotso: 84 *NLB

88 “E.

*E: United Kingdom NL: Netherlands
E: Royaume-Uni NL: Pays-Bas
E: GroRbritannien NL: Holland

B: Belgium
B: Belgique
8: Belgien
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® Wear on needle valve e Usure de pointeau
Grooved wear in contact area with valve seat. Formation de gorge sur la zone de contact

avec le siége de pointeau.

@ Abnutzung des Nadelventils

Nutenftormige Abnutzung an der Kontakt-

flache mit dem Ventilsitz.

Check both needie valve

and valve seat for dust, ~ hy
wear, or fatigued soring. ( — Float arm +
oo EE —— = Bras de flotteur

Contréler si le pointeau et] fo 00 OT Schwimmerarm
le sige de pointeau ne sont
pas encrassés ou usés. Con-
trdler si le ressort nest pas
fatigue.

Madelventil und Ventilsitz

auf Staub und Verschleif,

und die Feder auf Ermi-

dung priifen,

® Checking the fuel level

® Controle du niveau de cuve

@ Prifen der Schwimmerhohe

) 234 1.0mm
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® Reed valve stopper height e Gap between the reeci valve and seat
® Hauteur de butée de clapet d’admission # Intervalle entre clapet et siege
# Anschlaghche des Zungenventils @ Spiel zwischen Zungenventil und Sitz

Gap: 0.8 mm or less
am 

Intervaile: 0,8 mm max,m 
;G8 mimi oder weniger

i

Gap between the reed valve and seat: | Intervalie entre clapet etssiége:
0.8 mm or less | O.8 mm max,

lf the gap exceeds 0.8 mm, or if either the Si Pintervalle dépasse 0,8 mm, ou si le clapet
valve or seat is damaged, replace the valve ou le si¢ge est endommagé, changer Vensem-
assembly. ble clapet.

Spiel zwischen Zungenventil und Sitz:
0,8 mm oder weniger

Falls das Spiel mehr ais 0,8 mm betragt. oder
wenn das Zungenventil bzw. der Ventilsitz
beschadigt ist, die Ventileinheit erneuern.

CAUTION: ATTENTION:
During reassembly, note the cut in the Lors du remontage, noter Pencoche dans le
lower corner of the reed and stopper plate. coin inférieur des clapets et de la butée.
Use as aid to direction of reed installation. Utiliser cette encoche comme guide pour le

sens de mise en place.

ACHTUNG:
Wahrend des Zusammenbaus ist auf die
Abschragung an der unteren Kante des
Zungenventils und der Anschlagplatte zu
achten. Diese Abschragung fir den richti-
gen Einbau des Zungenventils verwenden,
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CHASSIS PARTIE CYCLE

FRONT FORK FOURCHE AVANT

RAHMEN

VORDERRADGABEL

P (T) : 20 Nm (2.0 m-kg)

&—— D-30-40.5-1 0.5

~ _

— 7 4G ))( JG 208cm?
SAE 10wt

) : Tightening torque
(T) : Couple de serrage
(T) : Anzugsmament

(G) : Apply grease
(G) : Mettre de la graisse
(G) : Fett auftragen
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® Fork oil replacing (Every 6,000 km)

1. Remove the inner tube from the frame
and drain the oil.

NOTE:

Move the inner tube up and down to drain the
oil.

® Auswechseln des Gabelbeindles

{alle 6.000 km)

1. Das innere Rohr aus dem Rahmen
nehmen und das Ol ablassen.

ANMERKUNG:

Das innere Rohr nach oben und unten be-
wegen, um das OI abzulassen.

—_—_—~

Fork oil quantity (each jeg): 208 cm* |
Fork oll type: SAE 10W

_ _
————

Quantité @huile de fourche (par bras):

208 cm?
Type d’huile de fourche: SAE 10W

Gabelolmenge (pro Gabelbein): 208 cm?
| Gabelol: SAE 10W |!
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# Changement de Uhuile de fourche

(Chaque 6.000 km)

1. Enlever le tube interne du cadre puis
vidanger (huile.

N.B.: __
Pour vidanger i’huile, monter et descendre fle



@ Disassembling

1. After draining the oil, remove the snap

ring,

2. Install the puller and weight onto the
inner tube, and pull the inner tube out

of the outer tube.

9 Demontage

1. Nach dem Ablassen des Oles, den Spreng-
ring entfernen.

2. Die Abziehvorrichtung mit Gewicht am
inneren Rohr anbringen und das innere
Rohr aus dem auberen Rohr abziehen.

® Démontage

{. Aprés avoir vidangé Vhuile, enlever le

circlip.

2. Monter Vextracteur et le poids sur le

tube interne, et extraire le tube interne

du tube externe.

3. To install the oil seal, use the oil seal
insertion tool.

NOTE:

Be careful not to damage the inner tube with
the tool. (Cover the inner tube with vinyl
tape.)

3. Um den Wellendichtring einzubauen,
das Wellendichtring-Einbauwerkzeug ver-

wenden.

ANMERKUNG:

1. Puller 1. Extracteur 1. Abziehvorrichtung

2. Weight 2. Poids 2. Gewicht

3. Pour monter la bague d’étanchéité,
utiliser Voutil d'insertion de bague
détanchéité.

N.B.:

Prendre garde 4 ne pas endommager le tube
interne avec Voutil. (Couvrir le tube interne

avec du vinyle.}

Darauf achten, da& das innere Rohr nicht

durch das Werkzeug beschadigt wird (inneres
Rohr mit Vinylband abdecken).

1. Oil seal insertion
1. Insertion de bague d’étanchéité
1. Abziehvorrichtung
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STEERING HEAD

TETE DE FOURCHE
LENIKERKOPF

: 65 Nm (6.5 m-kg}

(D) : 26 Nm (2.6 m-kg)Sco Kl 3
&

oN

‘T) : 20 Nm (2.6 m-kg)

(7) > Tightening torque
(r) : Couple de serrage
@) : Anzugsmament

(G) : Apply grease
G) : Mettre de la graisse
(G) : Fett auftragen
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CRANK PEDAL

PEDALE DE KICK

TRETKURBELPEDAL

1. Turning direction

1. Sens de rotation
1, Drehrichtung

(G) : Apply grease
(G) : Mettre de la graisse

(G) : Fett auftragen

4-31



WHEEL ROUES

In disassembly, be careful so that no oil or | | Lors du démontage, prendre garde 4 ne pas
grease stains brake shoe surfaces or inner mettre W@hutle ou de. praisse sur ies
surface of the brake drurn. machoires de frein ou sur la surface interne
vo en du tambour de frein.

RADER

Bei der Demontage ist darauf zu achten,
dag die Bremsbacken und die Innenseite
der Bremstromme! nicht mit Ol oder Fett
verschmutzt werden.

T) - 45 Nim (4.5 m-kg)

arm,

pep 21 x 1.60 a 7 <
18 x 1.60 "NL >

rey

| S00-47.88 7) \
—_ \

” ie z ;‘ A W fai

Tt) : Tightening torque poh bee @y o- | [ fax j(D : Couple de serrage _2,50-21-4PR | 1.5 bar oo \ eee }
© + Anzugsmoment 2.50-18-4PR *NL | (21 psi) [4mm <2mnp] "6
©) : Apply grease
(@ : Mettre de la graisse *NL: Netherlands
(G) : Fett auftragen *NL: Pays-Bas a

*NL: Holland (1) : 8 Nm (0.8 m-kg)



(T) : 60 Nin (6.0 m-kg)

HM- 21-37- 7|

\ ea _ 18 x 1 -60

/ DD-20-37°8 |

es 3 00. 18 APR 7;
| 1 81 3at (26 psi i) | A, ee ~
a oe ee 4 \ DTS5O: 107 + J

IY | oa \\ ONTaO: 109 +5 1 1- Turning direction

\Les as 1. Sens de rotation
\ | DK420 (DID) | 7. Drehrichtung

. _

ao oo ~

: \

{ l

T) : Tightening torque (G) : Apply grease 8 P
= = XN 4

(D) : Couple de serrage (G) : Mettre de la graisse
) : Anzugsmoment (G) : Fett auftragen =



BRAKE INDICATOR INDICATEUR DE FREIN

1. Camshaft lever adjustment {.

if the free play adjustment of the brake
lever or the brake pedal is impossible
with the adjuster and at the same time, if
the indicator is still before the limit
mark, make an adjustment by turning

the camshaft lever one tooth. Make sure

the notch on the indicator plate is
aligned with the punch mark on the
camshaft. lf not, bring them to align.

BREMSBELAGANZEIGE

1. Nockenhebeleinstellung
Falls das Spiel am Bremshebel des

Bremspedals mit Hilfe des Ejinsteilers
nicht eingestellt werden kann und die
Anzeige vor der Gernzmarkierung liegt,
die Einstellung durch OQOrehen des

Nockenwellenhebels um eine Rastposi-

tion vornehmen. Darauf achten, da& die
Kerbe an der Anzeigeplatte mit der
Kornermarkierung an der Nockenweile

Ubereinstimmt. Ist dies nicht der Fall,
die beiden Markierungen in Uberein-
stimmung bringen.

Réglage de flevier d’axe a came Si ie

réglage du jeu du ievier ou de la pédaie
de frein est impossible avec le dispositif

de régiage et si, en méme_ temps,
Vindicateur est encore avant le repére de

limite, regler en tournarit le levier d’axe 4
came Mune dent. Sassurer que

Pencoche de la plaque dindicateur
coincide avec Je poincon de V’axe 4 came.

Si ce nest pas le cas, ies faire coincider.

| Limit mark
Repére de limite

| Grenzmarkierung
' \| \ ———

C\ony,
—

|
indicator

indicateur
; Anzeige

—

Ve"

1. Camshaft lever 1. Levier @exe a came 1. Nockenwellenhebe!
2. Camshaft 2. Axe a came 2. Nockenwelle
3. Indicator plate 3. Plaque @indicateur 3. Anzeigeplatte
4. Notch on indicator 4. Encoche de Vindicateur 4. Anzeigekerbe
5. Punch mark §. Poingon 5. Kornermarkierung

Do not turn the camshaft lever more than Ne pas tourner le jevier daxe a came de

one tooth at one time. plus d'une dent 4 la fois.

ACHTUNG:
Den Nockenwellenhebe! niemals um mehr
als eine Raststeliung versteilen.
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Brake shoe replacement

When the indicator mark is lined up with

the limit mark, replace the brake shoe.

After replacement, be sure the camshaft
lever position is within the specified

range in reference to the camshaft and

notch on the indicator is aligned with

the punch mark on the camshaft.

Answechseln der Bremsbacken
Falls die Anzeigemarkierung mit der
Verschlei&grenzenmarkierung ubere-
instimmmt, die Bremsbacken erneuern.
Nach dem Austauschen der Bremsbacken
ist darauf zu achten, daf& die Anzeige-
kerbe mit der Kornermarkierung an der
Nockenwelle fluchtet bzw. der Nocken-
wellenhebel im zulassigen Bereich posi-
tioniert ist.

2. Changement des machoires de frein

Quand Vindicateur coincide avec le

repére de limite, changer les machoires
de frein. Aprés le changement, s’assurer
que la position du levier d’axe 4 came est
dans la plage spécifiée par rapport 4 |’axe

a came et que l’encoche de lindicateur
coincide avec le poicgon de axe a came.

Limit mark
Indicator set DasitionNo

—
_ . Grenzmarkierung

2. Einstellpasition

1. Repére de limite
2. Position de Vindicateur



@ Brake shoe
e Machoires de frein
® Starke der Bremsbelage

If less than 2 mm, replace the lining.

Si son €paisseur est inférieure a 2? mm,
changer la garniture.

Bremsbacke erneuern, wenn Starke weniger
als 2 mm batragt.

Standard thickness
Min. allowable

7 . thickness

4mm 2mm

Standard-Starke Verschlei&grenze

4mm 2mm
z=

@ Scratches on brake drum
® Rayures sur le tambour de frein
® Kratzer auf der Bremstromme!

Repost merece

TM tm “eo

} :

NC Na marec ne twtemt ae

Epaisseur minimaleEpaisseur standard se
tolérée

2mm
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Check for scratches on the inner surface of
the brake drum,

lf scratches are not so serious, smooth
them out using a sandpaper (#400 ~ 500).
After sandpapering, blow out with com-

pressed air or wipe with a clean cloth,

| Contréler si la surface interne du tambour
de frein n’est pas rayée.

Si les rayures ne sont pas trés importantes,

les éliminer avec du papier abrasif (4 400 ~
500). Aprés le passage du papier abrasif,
nettoyer 4 Pair comprimé ou essuyer avec

un chiffon propre.

inside diameter

i. Standa rd | \A/ ear | imit
Front 170mm =| 117mm
Rear 1710 mm 117mm

Die Innenseite der Bremstrommel auf
Kratzer absuchen. Falls die Kratzer nicht
stark sind, diese mit Schmirgelleinen der
Kornung 400 bis 500 glatte. Danach die
Bremstrommel mit Druckiuft ausblasen
eder mit einem sauberen Lappen = aus-

wischen.

Innendurchmesser

| _ Sollwert | Verschlei&grenze
Vor 110mm | 111mm
Hinten | 110mm | 111mm

Diamétre intérieur

Standard Limite @usure |

AY 110 mm 111 mm

AR 110 mm 111 mm
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@ Wheel run-out

@ Voilement de roue

® Schiag das Rad

»
)

aac

When the run-out of the rim is 2mm or
more, correct it by adjusting the tension
of spokes. If correction is impossible,
replace the rim.

Lorsque le voile de ja jante est de 2 mm
ou plus, le corriger en réglant la tension

des rayons. Sila correction est impossible,
changer la jante.

a a —- ay

Check the tire for wear, damage, nails or
pebbles imbedded, and replace it if worn or
damaged excessively.

Remove nails or pebbles, if necessary.

Falls der Felgenschlag 2 mm oder mehr
betragt, diesen durch Einstellung der
Speichenspannung berichtigen. Falls
eine Berichtigung nicht modglich ist, die
Felge erneuern.

Den Reifen auf Verschlei&, Beschadigungen
und eingefahrene Nagel bzw. Splitter
priifen; einen ibermaRig abgenutzten Reifen
bzw. bei starken Beschadigungen erneuern.
Nagel und Splitter ggf. entfernen.

_Contréler si le pneu n’est pas usé, endom-
| magé, sil ne présente pas de pointes ou

cailloux coincés dans ses crampons, etc. Le

changer sil est excessiverment us¢ ou cn-

dommageé.

Si nécessaire, enlever les cailloux ou les
pointes,
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DRIVE CHAIN AND SPROCKET

e Stretch of the chain
Using a new sprocket wheel gear, check the
stretch of the chain. If it can be pulled more
than 12.7 mm (half the chain pitch), replace
the chain.

ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER

® Dehnung der Antriebskette

Unter Verwendung eines neuen Kettenrades
ist die Dehnung der Antriebskette zu prifen.
Falls die Kette um mehr als 12,7 mm
abgehoben werden kann (eine halbe Ketten-

gliedteilung), die Kette ernevern.

Pile - a ”Pan _ °_—, / ‘\

ao ~ f
ae i

_ __ 
t

pa 
O

{ . \ \pot ViaN ;LF : QL “

1. Turning direction

t. Sens de rotation
4. Drehrichtung

CHAINE ET PIGNONS

* Allongement de la chaine

A Yaide @une couronne neuve, controler
Vallongement de la chaine. Si la chaine peut
étre tirée de plus de 12,7 mm (moitié du pas),

la changer.

j. 1/2 pas 1. 1/2 paso1. 1/2 Pitch
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e Drive sprocket gear

e Pignon avant

® Getriebe-Kettenrad

1. Good 2. No good
1. Bon 2, Mawvais
4. Gut 2. Schlecht

Drive sprocket and sprocket wheel gear teeth
are normally worn due to friction. !f teeth
are worn as shown above, replace sprockets.
Since it is hard to determine teeth wear on
the drive sprocket and sprocket wheel gear,
put them with a new one and check them
visually.

Aufgrund der Reibung zwischen Kette und
Kettnradern kommt es zu Abnutzung an den

Zahnen des An- und Abtriebs- kettenrades.
Falls die Zahne gemaR obiger Abbildung

abgenutzt sind, die Kettenrader erneuern. Da
der Zahnverschleiff an den An- und Abtrieb-

skettenradern nur schwer bestimmt werden
kann, neue Kettenrader verwenden und eine

vergleichende Sichtprifung vornehmen.

@ Sprocket wheel gear

® Couronne are
» Hinterrad-Kettenrad
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4. Good 2. Noa good
j. Bon 2. Mauvais
1. Gut 2. Sehlecht

Les dents du pignon avant et de la couronne
arri¢re sont normalement usées du fait de la
friction. Si les dents sont usées comme mon-
tré ci-dessus, changer le pignon et la couronne.
Vu qwil est difficile de déterminer Vusure des

dents du pignen =)
La t de la courenne, les mettre

sur des pieces neuves ef les contrdler visuelle-

ment.



ELECTRICAL

IGNITION SYSTEM

SERVICE POINTS
(With tester}

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
ZUNDANLAGE
WARTUNGSPUNKTE

(Mit Prifgerat)

PARTIE ELECTRIQUE
SYSTEME D’ALLUMAGE
POINTS A CONTROLER

(Avec un testeur)

CHECKING SPARKS

PRUFEN DER ZUNDKERZEN
CONTROLE DE VETINCELLEMENT

Remove the spark plug and check the spark.
Enlever la bougie et controler Pétincellement.

Zundkerzenstecker abziehen und die Zundkerze prufen.

OK - Check spark plug.
J —» OK - Controler la bougie.

in Ordnung | - Zdndkerze prufen.

MAUVAIS

ochadhaft

eel

« Check plug cap.

OK » Controler le capuchon de
aml OK bougie.

in Ordnung | + Ziindkerzenstecker priifen.

Be sure to touch the cylinder.

Etre stir de toucher le cylindre.

Unbedingt din Zylinder beruhren,

NG |
MAUVAIS

ISCHADHAFT|

AK \

AA 4



CHECKING CONTACT BREAKER POINTS
CONTROLE DES CONTACTS DU RUPTEUR
PRUFEN DER UNTERBRECHERKONTAKTE

ce et NG
ae ‘a “dy” b>] MAUVAIS F>
a fecton rf Schadhaft

PP} til di
‘Clean. - Nettoyer, - Reinigen.

ra NYA

OK - Replace it. |
OK -Changer. |
In ordnung - Erneuern.

Aj AN

: “ - 4 os 4 hy We "h iNG fo pee te mo
- Schadhaft ne it wk |

q

Resistance: | 5MIQ2 or more Capacity | 0.3uF + 10%

Résistance: | Au moins SMO Capacité | O3uF + 10%

Widerstand:| 5MQ oder mehr Kapazitat | 0.3uF + 10%

— NG s - Replace it.
Ok MAUVAIS }——=> - Changer.
in ordnung Schadhaft - Erneuern.
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CHECKING THE IGNITION COIL

PRUFEN DER ZUNDSPULE
CONTROLE DE LA BOBINE DALLUMAG

Vv
NG

OK MAUVATS
In ordnung | ochadhaft

y
Change it.

Changer.
Erneuern,

(A) Primary coil resistance:
1.00 + 15%

(8) Secondary coil resistance:
5.9kQ + 15%

aed

secondaire: §5,9kQ + 15%

‘A) Widerstand der Primarwicklung:
1,02 + 15%

(8) Widerstand der Sekundarwicklung:
5,9kQ + 15%

Jot——

FLYWHEEL MAGNET (CHARGE COIL)
VOLANT MAGNETIOUE (BOBINAGE DE CHARGE)
SCHWUNGMAGNETZUNDER (LADESPULE)

- Coil resistance. - Résistance du bobinage. - Widerstand der Wicktung.

¥/Bi

RX10

w |

NG - Change it.

> MAUVAIS |-—>: Changer.
Schadhaft - Erneuern.

Black/White -- Earth: Noir/Blanc — Masse:
1.640 + 10% 1,642 + 10%

Schwarz/wei — Masse:
1,640 + 10%

y
OK

OK
In ardnung
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CONNECTOR AND SWITCH
CONNECTEURS ET COMMUTATEURS
STECKER UND SCHALTER

Check continuity between the wire harness and switch.

Controler la continuité entre le faisceau pelectrique et les différents commutateurs.

CO
ON

 
AOPL

N>
j

——— ~
\

—
al

TT
as

Fiywheel Magnet
Condenser
Contact breaker point
Charge coil
Main switch
Engine stop switch
Rectifier
Ignition coil
Spark plug

ye 3

. Volant magnétique
Condensateur
Contacts du rupteur
Bobinage de charge

. Contacteur a cle
Coupe-circuit
Redresseur
Bobine d’allumage
Bougie

{* denates 0}
€* signifie 0)
(* bedeutet G)

7] . ochwungmagnetziincder
Kondensator
Unterbrecherkontakt
Ladespule
Hauptschalter
Motorstoposchalter
Gleichrichter
Zuindspule
Zundkerze

OK
Ok

[ in ordnung

- Current flows

>: Le courant passe

* Stromdruchgang

- Broken wire and
iogse connection.

- Remove rust.

- Replace.
“NG - Fil coupé ou

>|; MAUVAIS | mauvais contact,* Schadhaft - Eliminer la rouille.

- Changer.

* Draht unterbrochen.

oder Wackelkontakt.

- Erneuern.
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CHARGING SYSTEM

SERVICE POINTS

LADESYSTEM

WARTUNGSPUNKTE

POINTS DE CONTROLE DU
SYSTEME DE CHARGE

CHECKING BATTERY
1 | CONTROLE DE LA BATTERIE

PRUFEN DER BATTERIE

aa UPPER ——

77 LOWER

‘Check plates,specific gravity and fluid jevel.
- Contrdler les plagues, la densité spécifique et le niveau du liquide.
- Polplatten, spezifisches Gewicht und Elektrolytstand prifen.

NG
MAUVAIS
Schachaft

aN

OK
OK
In ordnung

-. Elektrolytstand unter Standmarkier

‘ Sulfation, falling off of plates

‘ Specific gravity 1.20 or tess

- Below low level line

- Sulfatation, désagrégation des

- Densité spécifique inférieure a

- Liquide au-dessous de la ligne de

- Suifatierung an der Polplatten

- Spez. Gewicht 1,20 oder weniger

- Elektrolytstand unter Stand-

— Replace.

— Recharge.

—Add distilled water.

plagues — Changer.

1,20 -» Recharger.

niveau inférieur.— Ajouter de

Peau distillée.

-Erneuerm.

—Aufladen.

markierung — Destilliertes wasser
auffillen.
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CHECKING FUSE
2; CONTROLE DE FUSIBLE

PRUFEN DER SICHERUNG

Check the fuse. Controler le fusible.

\

NG
MAUVAIS
Schadhaft

OK

OK
In ordnung

Die Sicherung prufen.

Repair or replace.

——— Réparer ou changer.

Reparieren oder erneuern.

CHECKING CHARGING CURRENT
3) CONTROLE DU COURANT DE CHARGE

PRUFEN DES LADESTROMES

Charging current

__ ae 1.3A or more at 3,000 r/minWhite IN Red 4 ten:ata & q eo Day 2.0A or fess at 8,000 r/min

anal (3.0A or less at 8,006 r/min) *G

an 0.8A or more at 3,000 r/min
LD). .“BEN Night | 2.0A or less at 8,000 r/min

(3.04 or less at 8,000 r/min) *G

"G: DT80MX for German

Courant de charge Ladestrom

wk a 1,3A oder mehr bei
1,3A minimum a 3.000 tr/mn 3.000 minz!

De jour | 2,0A maximum 4 8.000 tr/mn Tagesfahr 2,0A oder weniger bei
. . — — 8.000 min”

(3,0A maximum a 8.000 tr/mn) *G (3,04 oder weniger bei

- _ ~ §.000 min7') *G
0,8A minimum 4 3.000 tr/mn me foe enn rem

G,8A oder mehr bei
De nuit | 2,0A maximum a 8.000 tr/mn 3.000 min7}

. . - 2,0A oder weniger bei© ES ae . . ~(3,0A maximum a 8.000 tr/mn) *G Nachtfahrt 8000 minTM!

o.. ; (3,0A oder weniger bei
*G: DT80MX pour P Allemagne 8.000 mm?) *G

*“G: DT80MX fiir Deutschland.
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CHECKING RECTIFIER
CONTROLE DU REDRESSEUR
PRUFEN DES GLEICHRICHTERS

0,362 + 10%
(0,262 + 10%) *G

aan a |

(2 |

Or. >

| OK | NG Change it.
OK MAUVAIS Changer.

| In ardnung Schadhaft Erneuern.

FLYWHEEL MAGNET (Charge coil)
VOLANT MAGNETIQUE (Bobinage de charge)
SCHIWUNGMAGNETZUNDER (Ladespule)

Coil resistance Resistance du bobinage Widerstand der Wicklung

NG Change it.

>} MAUVAIS |}-——>_ Changer.
Schadhaft Erneuern.

White — Earth: Blanc — Masse:
0.362 + 10% 0,362 + 10%
(0.260, + 10%) *G (0,269 + 19%) *G OK

OK

*G: DTSOMX for German.

*(: DTS8OMX pour lr Allemagne.

*G: DTSOMX fur Deutschland.
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WIREHARNESS AND CONNECTOR
FAISCEAU ELECTRIQUE ET CONNECTEURS
KABELBAUM UND STECKER

Check continuity between terminals.
Controler la continuité entre les bornes.

Stromdurchgangsprifung zwischen Klemmen durchtuhren.

By! AOQK
In ordnung

TE ;

“ 1 , _ -—/MAUVAIS
ce Schadhaft

jt a

Repair or replace.
1. Flywheel magnet 1. Volant magnétique 1. Schwungmaanetziinder ‘2. Charge coil Z. Bobinage de charge 2. Ladespule Reparer ou changer.
3. Lighting switch 3. Commutateur d’éclairage 3. Lichtschalter :4, Reguretor 4. Régulateur 4, Spannungsregter Reparieren oder
5. Rectifier 5. Redresseur §. Gleichrichter austauschen,
6. Fuse 6. Fusible 6. Sicherung
7. Battery 7. Batterie 7. Batterie
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LIGHTING SYSTEM POINTS DE CONTROLE DU

SERVICE POINT SYSTEME DECLAIRAGE

LICHTANLAGE

WARTUNGSPUNKTE

CHECKING BULB
1| CONTROLE D’AMPOULE

PRUFEN DER GLUHLAMPEN

Check the condition of bulb. Controler ’état de Vampoule.

Zustand der Bluhlampen frifen.
if burnt out or wrong wattage

—~=Replace.

NG Si Pampoule est

ny > MAUVAIS grillée ou de puissance.
oeTey Schadhaft Durchgebrannt oder falsche

r , OK Wattzahl--> Erneuern.

“ast Ok
in ordnung

CHECKING SWITCHES
2) CONTROLE DES COMMUTATEURS

PRUFEN DER SCHALTER

Check switches for cantinuity. Contrdler la continuité des commutateurs.

Stromdurchgangspriifung an den Schaltern durch fuhren.

_ ON :t—L/R

P2R-L mmm
/ i, |!

maw e _ u |

T&S LR Vall
ne Yn | wleh mone

_ aot { |

Os4) ao | |
axil ||} tore ea i— of I

wwe meee wae ew [Sx J]

OK NG

OK MAUVAIS
In ordnung Schadhaft

Broken or no continuity Commutateur cassé, pas de continuité
~=Repair or replace. —~ réparer ou changer.

Beschadigt oder kein Stromdurchgang

—~Reparieren oder erneuern.



FLYWHEEL MAGNETO (Lighting coil}
VOLANT MAGNETIQUE (Bobinage d’éclairage)
SCHWUNGMAGNETZUNDER (Lichtspule)

‘Lighting Coil Resistance. - Résistance du bobinage. * Out put Voltage,

- Widerstand der Lichtspule. - Tension de sortie.

“\

- Ausgangsspannung,

on

Ground to Yellow/Red: 2,500 r/min 5.BV 6.0V .
0.362 + 10% at 20°C or more | OF More

‘ Los Vv 8.0V(0.260 + 10% *DT80MxX, German) 3,000 r/min BON or less
DTSO0MX
German ]

Entre Masse et Jaune/Rouge: 2.500 ir/mn | 53V 6.0
0,360 + 10%a 20°C 0 tr | Maximum | Maximum

(0,262 + 10% *DT80MX 3.000 trimn |g sy SOV
pour l’ Allemagne) DT80MX

pour

V Aliemagne

a = av cy . oy a

ee - = - Ou

Masse und gelb/rot: 5 2.500 min oder mehr oder mehr
0,362 + 10% bei 20°C PES, on ai,

en ae y

(0,260 + 10% *DT8O0MX ce oder weniger | oder weniger
fiir Deutschland) | pTsoxm

fur
Deutschland |

| : ‘
OK | NG oe Change it.
OK MAUVAIS -—— > - Changer.
In ordnung Schadhaft - Erneuern,
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Gy MISCELLANEOUS DIVERS
CABLE ROUTING DIAGRAM SCHEMA DE CHEMINEMENT

DES CABLES

AVERTISSEMENT:
Un cheminement correct des cables et fils est
essentiel pour assurer un fonctionnement sir

du vehicule.

Proper cable and wire routing is essential
to insure safe vehicle aperation.

[3 ANHANG

KABELFUHRUNGSUBERSICHT

Richte Kabel- und Seilzugfiihrung ist eine
absolute Voraussetzung fiir hohe Fahrsicher-
heit.

b. —y ‘ete Lo sar ‘
1X waned 4 Throttle and Cable d’accélération Gas-Und Pumpenseil
t pump wire et de pompe

Clutch cable Cable @embrayage Kupplungsseil

eee(BG) Brake wire C4bie de frein Bremszug
t

\_ rlVV / / / J. y Wire harness Faisceau de fils Kabelbaum
t t

TL. Lik Oil pipe Tuyau d’huile Olieitung

Battery breather pipe Tuyau d’aération de la Batterie-Entluftungsrohr
batterie



For Germany
Pour Allemagne
Fir Deutschland
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For Germany
Pour Allemagne
Fiir Deutschland

For Netherlands

Pour Pay-Bas

Fur Holland
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Wire routing

1) Speedometer cable ...... Speedometer ass‘y > Left rear side of headlight cowling ass’y
(front of clutch wire, flasher lead wire, and switch lead wire)
Guide wire on left rear side of underbracket + Wire hoider
Front wheel

2) Throttle wire 2.2.2.2... Lever holder (right) -» Wire guide on right front of handle
crown + Under the tank holder (inner side of wire harness)
+ From this point, wire should be routed according to the dia-
gram

NOTE: After completion of wire routing, check that the handle-
bars can be turned to right to its limit without pulling
any part of wire.

3) Brakewire ........-... Lever holder (right) + Front right side of handle crown (rear
side of clutch wire and under the throttle wire) - Guide wire
on left rear of underbracket (right side of speedometer calbe)
> Wire holder (rear side of speedometer cable) - Front brake
plate

4) Clutch wire.....-...-.. Lever holder (left) - Between left side of meter and headlight
cowling > Right side of head pipe (front of throttle wire and
brake wire) > Wire guide on right side of frame + Under the
tank holder > Between left side of flahser relay bracket and
right side of wire cylinder > The subsequent routing should be
done according to the diagram.
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Pipe routing

1) Fuel tank breather pipe

2) Oil tank breather pipe

..Cap body > Under the handle bridge pipe > Right front side
of handle crown (rear side of throttle wire and brake wire) >
Right side of head pipe (right side of clutch wire} ~ Into hole in
steering stopper

Oil tank > Clamp (welded to oif tank frame bracket) > Inner
side of battery cover mounting stay - Over the chain

3) Battery overflow pipe... .Battery > Clamp (left front side of air cleaner case) > Front
of pivot shaft > Left side of stay under the left part of crank-
case - Between rear side of frame of crankcase - Between
rear side of frame cross tube 2 and engine frame stay 3

4) Oilpipe .............. Oil tank > Clamp (welded to frame croass-tube) by moving the

NOTE: When clamping pipes,

Taillight wire routing

1) Taillight wire

ail pipe stopper to the oll pump side - Clamp on top of crank-
case right half > Oj pump

Be careful not to flatten the ofl pipe when opening and closing
the tank filler cap.

take care so that they are not kinked.

re Connect wire harness and taillight wire at coupler > Hole in rear

Cheminement des cables

fender -~ Between rear fender reinforcement and reer fender >
Right side of rear fender reinforcement > Clamp through slot
in rear fender reinforcement ~ Bring down through the hole in
rear fender reinforcement -~ Between rear fender reinforcement
2 and rear fender flap > Connect to taillight wire above the
taillight

1) Cable de Pindicateur de vitesse ..... Ens. indicateur de vitesse > Coté arri¢re gauche de

2) Cable @accélération .....

3) Cable de frein ee ee

Pens. carénage du phare (devant le cable d’embrayage, les fils de
clignotant et le fil de commutateur) > Guide de cable sur le coté
arriére de Vétrier inféricur > Support de cable > Roue avant

Support de levier (droit) > Guide de cable sur le coté avant droit
de létrier supérieur > Sous le support de réservoir (cOté intérieur
du faisceau électrique) > A partir de 14, le cable doit etre installe
comme indiqué sur je schéma.
N.B.: Aprés avoir terminé la mise en place du cable, s’assurer que

le guidon peut étre tourné en butée sur le cété droit sans
traction sur le cable.

Support de levier (droit) >» C6té avant droit de Pétrier supérieur
(derriére le cable d’embrayage et sous le cable @accélération) >
Guide de cable sur le cété arri¢re gauche de Pétrier inférieur (cote
droit du cable de Vindicateur de vitesse) - Support de cable
(derriére le cable de Vindicateur de vitesse) > Flasque de frein
avant
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4) Cable d’embrayage ...... Support de levier (gauche) > Entre le coté gauche du compteur
et le carénage du phare > Cété droit de la colonne de direction
(devant le cable d’accélération et le cable de frein) > Guide de
cable sur le caté droit du cadre -~ Sous le support de réservoir
+ Entre le coté gauche de létrier du relais des clignotants et le
cété droit du cylindre de cables > A partir de la, le cable doit
étre installé comme indiqué sur le schema.

1) Tube du reniflard du réservoir 4 carburant..... Corps du bouchon ~ Sous Je hauban du
guidon > C6té avant droit de l’étrier supérieur (derriére le cable
d’accélération et le cable de frein ) > Coté droit de la colonne de
direction (sur la droite du cdble d’embrayage) > Dans le trou de
la butée de direction

ho ) Tube du reniflard du réservoir a huile ..... Réservoir a huile > Bride (soudée a létrier de
solution du réservoir a huile) ~ Coté intérieur du support de
montage de cache de batterie > Au-dessus de la chaine

3) Tube de refoulement de la batterie ..... Batterie > Bride (cdté avant gauche du boitier de
filtre a air) -> devant ’axe pivot > Cété gauche du support situé
sous la partie gauche du carter > Entre le cété arriére du tube
transversal 2 du cadre et du support 3 du moteur

4) Tube ahuile ........0... Réservoir 4 huile > Bride (soudée au tube transversal du cadre)
en déplacant la retenue de tube a huile vers la pompe a huile >
Bride située sur la moitié supérieur droite du carter > Pompe a
huile

Lorsqu’on ouvre ou ferme le bouchon du réservoir a huile, prendre
garde a ne pas écraser le tube a huile.

N.B.: Lorsqu’on bride les tubes, prendre garde a ne pas les écraser.

Cheminement du cordon du feu arriére

1) Cordon du feu arriére ....Raccorder le faisceau électrique et le cordon du feu arriére au
coupleur - Trou dans le pare-boue arriére > Entre le renfort du
pare boue arri¢re et le pare-boue arriére > Coté droit cu renfort
du pare-boue arriére > Attacher dans la rainure du renfort du
pare-boue arriére > Faire descendre par le trou du renfort du
pare-boue arri¢re > Entre le renfort 2 du pare-boue arriére et la
bavette du pare-boue arriére > Raccorder au cordon du feu arri¢re
au-dessus du feu arri¢re

Kabelfuhrung

1) Geschwindingkeitsmesserkabel ..... ‘Geschwindigkeitsmesser > Linke hintere Seite der
Scheinwerferverkleidung {vor Kupplungsseil, Blinklicht-Leitungs-
draht und Schalter-Leitungsdraht) -> Fihrungsdraht an linker
hinterer Seite der unteren Konsole > Kabelhalter > Vorderrad
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2) Gasseil ........00005,

3) Brerosseil .........0.

4) Kupplungsseill........

Leitungs fu hrung

. .Hebelhalter (rechts) - Kabelftihrung an rechter Seite der Lenker-
krone > Halter unter dem Tank (Innenseite des Kabelbaurns) >
Vor diesem Punkt aus ist das Seil gema& Diagramm zu verlegen.
HINWEIS: Nach der Verlegung des Seilzuges ist darauf zu achten,

dai der Linker nach beiden Seiten bis zum Anschliag
gedreht werden kann, ohne dal das Gasseil auf Zug
beansprucht wird,

. Hebelhaiter (rechts) >» Rechte vordere Seite der Lenkerkrone
({hinter dem Kupplungsseil und unter dem Gassei!) > Fiihrungs-
draht an linker Seite der unteren Konsole (rechts vom Geswindig-
keitsmesserkabel) - Kabelhalter (hinter dern Geschwindigkeits-
messerkabel} ~ Vorderrad-Bremsankerplatte

. .Hebelhalter (inks) > Zwischen linker Seite der Instrumenten-
gruppe und der Scheinwerferverkleidung > Rechte Seite des
Lenkerschaftrohres (vor Gasseil und Bremsseil) > Kabelfiihrung
an rechter Rahmenseite > Halter unter dem Tank + Zwischen
linker Seite der Blinkerrelais-Konsole und der rechten Seite des
Kabelzylinders > Das Kupplungsseil von diesem Punkt gema®
Diagramm verlegen.

1) Kraftstofftank-Beliiftungsrohr ... . . Tankdeckel > Unter dem Lenkerbriickenrohr >

2) Oltank-Beliiftungsrohr . .

3) Batterie-Oberlaufrohr ..

A) Olieitung ...........

Rechte vordere Seite der Lenkerkrone (hinter dem Gasseil und
dem Brernsseil) > Rechte Seite des Lenkerschaftrohres (rechts
vom Kupplungsseil) > Bohrung im Lenkanschlag

.Oltank > Kilemme (angeschweif&t an Oltank-Rahmenkonsole) >
Innenseite der Batteriedeckel-Befestigungsstrebe > Uber der
Kette

. Batterie > Klemme (links vor dem Luftfiltergehause) - Vor der
Drehzapfenwelle > Links von der Stiitze unter dem linken Teil
des Kurbelgehauses - Zwischen Riickseite des Rahmen-
Querrohres 2 und der Motor-Rahmenstiitze 3

. Oltank - Klemme (angeschwei&t am Rahmen-Querrohr) Oliei-
tungsanschlag an die Olleitungspumpenseite bewegen > Klemme
an rechts oben am Kurbelgehause > Olpumpe
Darauf achten, da& die Olleitung nicht abgedriickt wird, wenn der
TankverschiuS gedffnet bzw. verschiossen wird.

HINWEIS: Beim Festklemmen der Rohrleitungen ist darauf zu achten, da& diese nicht abgedrickt
werden.

Kabelfuhrung fur Schlu&leuchte

1) SchluRleuchtenkabe! ..Kabelbaum und Schlu&leuchten-Kabel mit Steckverbindung ver-
binden ~ Bohrung im Hinterrad-Kotfligel > Zwischen Ver-

starker und Hinterrad-otfliigel - MKlermme in der Nut der Ver-
starkung ces Hinterrad-Kotfliigels ~ Zwischen Verstarkung 2 des
Hinterrad-Kotfligels und Spritzschutz des Hinterrad-Kotfligels
~ An SchluBlauchtenkabel tiber der SchluRleuchte anschlieen.
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SPECIFICATION

GENERAL SPECIFICATION

Overall height

Seat height

Wheelbase

Minimum ground clearance

1,135 mm (44.7 in}

820 mm (32.3 in)

1,280 mm (50.4 in)

260 mm (10.2 in)

Madel DTSOMX DT50MX

Dimension:

Overall length 2,075 mm (81.7 in) <<

2,055 mm (80.9 in) *E, F <—*E
2,120 mm (83.5 in) *B

Overall width 835 mm (32.9 in) <<

745 mm (29.3 in) "NL, B
<<

1,105 mm (43.5 in) *NL
<—

810 mm (31.9 in) “NL

245 mm ( 9.6 in) *NL

Weignt:

Displacement

Bore x stroke

79 cm? (4.82 cu.in)
49.0 x 42.0 mm

{1.93 x 1.65 in)

Net weight 82 kg (182 Ibs) <<

81 kg (180 Ibs) *E, F <——*B, E

Performance:

Minimum turning radius 2,100 mm (82.7 in} <——

Engine:

Type Air cooled 2-stroke, gasoline, <—-

torque induction
Model | JO *F 5M3 *NL

| 5J1 *G 5M4 *B
| 542 *E

5M6 “E
Cylinder Single/forward inclined one

AQ cm® (2.99 cu. in)

40.0 x 39.7 mm (1.57 x 1.56 in)

Spark plug

Carburetor

Air cleaner element
Clutch type

B8HS (NGK)

Y¥ TOP (Teikei)

Wet, foam rubber

Wet, multipe-disc

Compression ratio 6.4 :1 5.3:1

6.6:1°NL,E
Starting system Primary kick starter a
Ignition system Flywheel magneto a

Engine oil:
Type Air coaled 2-stroke engine oil <<

Tank capacity 1.0 2(0.9 IMP. at) Ka

Transmission; off:

Type SAE 10W/30 type “SE” —_—-

motor ol

Oil capacity:

Total amount 650 cm? (29.7 IMP. at) <
Periodic oil change 600 cm? (36.6 IMP. gt) <—

Lubrication system Separate lubrication <<
(Yamaha Autolube}

Generator system Flywheel magneto <<
B6HS (NGK)
B7HS (NGK) *E
¥12P (Teikei)
Y14P (Teikei) “E
Ko

<—-
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Primary reduction

System

Ratio
Secondary reduction

System
Ratio

Transmission type

Operation system
Gear ratio 1st

2nd
3rd

Ath

Chassis
Frame type

Steering:
Caster

Type

Tank capacity

ee

DT80MXx

Helical gear

68/19 (3.579) |

Chain

41/15 (2.733)

Constant mesh, S-speed

Left foot operation
39/12 (3.250)
34/17 (2.000)
30/21 (1.429)
27/24 (1.125)
25/26 (0.962)

Tubular, semi double cradle

30°
132 mm (5.20 in

Regular gasoline
8.5 2(7.8 IMP. qt)

DTS0MX

47/11 (4.273)

48/11 (4.364) “E

—, 4-speed “NL, BAA

~ 28°75" “NL
~, 98 mm (3.86 in) "NL

Tire size:
Front

Rear

2.50-21-4PR/1.5 bar (21 psi)

3.00-18-4PR/1.8 bar (26 psi)

<

2.50-18-4PR/1.5 bar (21 psi) “NL

Braking system:
Front

Rear

Suspension:
Front

Rear

Shock absorber:
Front
Rear

Electrical:
Voltage

Bulb wattage x quantity

Headlight

Tail/brake light

Turn light

Meter light
Auxiliary light

| operation

Drum brake, right hand

operation
Drum brake, right foot

Telescopic fork

Swing arm (Monocross

Coil spring, oil damper

Gas/coil spring, oil damper

6V

25W/25W
5w/21W

21W.

TOW “F
15W *E
3w
4w, 3W “E

<_<

2W/SW "NL
5.3W/17W “B
sow
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Made! ODT80M X DT50MX

Indicator light |
NEUTRAL/TURN/ 3W x3 oW x 2

HIGH BEAM mone

Battery:

Model/capacity 6N4B-2A4-3/6V, 4AH a

MAINTENANCE SPECIFICATION

Model DOT8OMX DT50MX

Model |.B.M. number: 5/0 *F 5M3 *NL
5J1"G 5M4 *B
5J2 "E 5M6 *E

Engine/Frame starting number: *** _ 990101 <—

Cylinder head:

Volume

Head gasket thickness
10.5 em? (0.64 cu. in)
0.5 mm (0.02 in)

5.3 cm? (0.32 cu. in)
<<.

Cylinder:

Materia:

Bore size

Taper fimit

Out of round limit

Special cast iron

ag *8.020 yp,
—O

(1.93 *9-0008 jn)
0.05 mm (0.0020 in)
0.01 mm (0.0004 in)

AQ oo mm

(1.57 77-0008 in)
-<— ee

Hoe

Piston:

Piston size
Piston clearance

Measuring point

Oversize

49,00 (1.929 in)
0.035 ~ 0.040 mm

(0.0014 ~ 0.0016 in}
5ram (0.197 in)

49.25 mm (1.939 in
49.50 mm (1.949 in
A9.75 mm (1.959 in
50.00 mm (1.969 in

40.00 mm (1.575 in)
.

soca

40.25 mm (1.585 in)

40.50 mm (1.594 in)
40.75 mm (1.604 in)
41.00 mm (1.614 in)

Piston ring:
Design Top

and

End gap (Installed)

Side clearance Top

end

Keystone

Plane (expander)

0.15 ~ 0.35 mm
{0.006 ~ 0,014 in}
0.02 ~ 0.06 mm

(9.0008 ~- 0.002 in}
0.03 ~ 0.07 mm

(0.0012 ~ 0.0027 in)

<<

Keystone

0.02 ~ 0.06 mm

(0.0008 ~ 0.002 in)

Small end bearing type:

Big end bearing type:

Needle bearing

(12x 15 x 16.5)

<a

Needle bearing ee

(18 x 24 «x 11.6)

Crankshaft:

Assembly width (F} 38 0.95 mm Z

~—-G.002 «(1.496 “ho94 in)
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Model DT80MX DT50MX

Deflection limit {A} 0.03 mm (0.0012 in) Con

Connecting rad —

big end side clearance (C} 0.5 ~ 0.7 mm <a
Small end deflection (P} 2mm (0.08 in) <<

Crankshaft bearing type

Left 6204 Sona

Right 6204 <—

Oil seal type
Left SD-20-35-7 <—_—
Right SW-28-40-8 <—

Cluteh:

Friction plate — thickness/q‘ty| 3.5 mm (0.138 in}/3 pes 3.5 mm (0.138 in)/2 pes
—- wear limit

Clutch plate — warplimit/q’ty
Push rod bencling limit

2.7 mm {3.106 in)

0.05 mm {0.002 in)/2 pes
0.75 mm (0.006 in}

<—

0.05 mm (0.002 in)/1 pcs
<——-

— Adjusting mark

(0.008 ~ 0.01 in)
(4)

Oil seal type — push screw SDO-4.8-15-5 SO0-10.5-15-3

Back lash number — drive Zz BO Kann

— driven A,B,C | DLE ——

Transmission:

Bearing type

- main axle, left 12x 15x10 oo

right 6203 <<
— drive axle, left 6303 -—

right 12x 15x 10 <
Oil seal type

— drive axle SD-17-40-5 Som
-- change pedal S-12-22-5 <<
— kick shaft SDO-15-26-6 —

Reed valve:
Bending limit 0.8 mm (0.03 in} <<
Vaive lift 8mm (0.37 in} ae

Carburetor: *NL,B "E
Type/manu facture ¥ 16P/teikei ¥ 12P/teikei Y 14P/teikei
i.D. mark 5/100 5M300 5M600

Main jet (M.J.} # 102 # B4 #88
Air Jet (Af) 2.5 1.0 2.5

Jet Needle —

Clip Position (J.N.} 3N20-4 3842-2 059-2
Needle Jet (N.J.} o 2.085 o 2.080 <<
Cutaway (C.A.) 1.5 <— 1.0

Pilot Jet (PJ) # 36 << #40
Air Screw (A.S.) 1 and 1/4 a 1 and 1/2

Float Height (F.H.} 23+ 1mm (0.91 + 0.04 in) <——— <—
Engine Idling Speed 1,250 ~ 1,350 r/min 1,200 ~ 1,300 | <——

r/min

Lubrication:

Autolube purnp

— Color code White Black

-- Minimum stroke 0.20 ~ 0.25 mm ca

Between "=" and ‘o"
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Lining thickness
— Wear limit

Shoe spring free length

Model | OTSOMX | OTSOMX
Chassis

Steering: | |
Beoring type Ball bearing fo eae

Size/O'ty | 3/16 in x 22 pes —
1/4 in x 19 pes <

Front suspension:Fork — Travel | 160 mm (6.3 in} <
— Spring length ( 385.5 mm (15.18 in) <<
— Oil capacity | 208 crm? (702) boo
-- Oil type | SAE 10Wt
~- Oil seal type | D-30-40.5-10.5

Rear suspension: |
Travel — Absorber | 65 mm (2.56 in} C—

— Wheel | 130mm (5.12 in} Cea
Absorber — Spring length | 293 mm (8.78 in} f <a

— Set length | 210 mm (8,27 in) ; o<
Wheel:

Rim size — Front/Material 21x 1.60/Steel oo
— Rear/Material 18 x 1.60/Steel oo

Rim run out — Vart. 0.6 mm/2 mm (0.02/0.08 in) —

— Horiz. 0.8 mm/2 mm (0.03/0.08 in} oe
Bearing size — Front (L} 6301 2 a

{R) 6301 Z Ka
— Rear {L} 6301 <<

{R) 6301 ce
OW seal type — Front (L} SOD 47-58-7 <<

(R} SD 18-37-8 | <
— Rear (L) DD 20-37-8

(R} HM 21-37-7 | <—

Drive chain:
Type DK420 (DID) —
Number of links JO7L + Joint 1OSL. + Joint
Free play 30 mm (1.18 in) <<

Brake (Front and Rear}:
Type Drumbrake/Leacing traiting

Drum 1D. 110 mm (4.33 in)

4 ram (0.16 in}
2 ram (0.08 in)

34.5 mm (1.36 in)

Electrical

{gnition system: j
{

Ignition timing 1.80+£6.15 mm | <<
(0.07 + 0.006 in} |

Source coil resistance 1.6442 + 10% —<—
| (Black/White — Earth) |

ignition Coil:Winding resistance | |
~ Primary 1,00 £ 18% | Se
— Secondary | BOKO + 15% | <——
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Model DT80MxX DT50MX
“Sparkplug po — ~ :

Type | B8HS (NGK) B6HS (NGK)
B7HS (NGK) “E

Plug gap 0.6 mm (0.024 in) | 0.5~ 0.6 mm (0.02 ~ 0.024 in)

Contact breaker point:
Point gap 0.35 + 0.05 mm i; <—

(0.014 + 0.002 in) |
Point spring 0.7+0.1 kg —
Condenser |

= Capacity 0.25MF ——
Insulation resistace 5M2. <-

Charging system:

Type FIT1I66 FIT166 <
| (Mitubishi) (Mitubishi)

Charging current 1.3A or more <— <
Day at 3,000 r/min

3.0A or less 2.0A or less <_
at 8,000 r/min at 8,000

Night 0.8A or more <—
at 3,000 r/min

3.0A or less 2.0A or less <——

at 8,000 r/min at 8,000 r/min
Charging coil resistance

(White — Earth) 0.262 + 10% 0.362 + 10% <—

Lighting voltage | 6.0V or more 5.8V or more

at 2,500 r/min at 2,500 r/min
| 8.0V or less 8.5 V or less <-
; at 8,000 r/min at 8,000 r/min |

Lighting coil resistance | |
— (Yellow/Red — Earth) 0.220 = 10% 0.262 + 10% |

Rectifier | |
Type | Single phase p<

| Half wave |
Model | $5108 (Toshiba) | _<—

| DE4504 (Stanly) |
Capacity 4A {
Voltage 400V |
Material a Silicon |

“F : For France
G_: For Germany

E : For United Kingdom
NL: For Netherlands

B : For Belgium
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TIGHTENING TORQUE

Engine:

Cylinder head M7 15 Nm (1.5 m-kg)
Spark plug M14 25 Nm (2.5 m-kg)

Primary drive gear M12 60 Nm (6.0 m-kg)
Clutch boss M12 45 Nm (4.5 m-kg)
Clutch spring M5 6 Nm (0.6 m-kg}
Kick crank MG 12 Nm (1.2 m-kg)
Change pedal M6 10 Nm (1.6 m-kg)
Magneto M12 50 Nm (5.0 m-kg)}
Drain plug M12 20 Nm (2.0 m-kq)

Chassis:

Engine mount — Front M8 25 Nm (2.5 m-kg)
-— Rear Ma 25 Nm (2.5 m-kg)

Steering shaft M14 65 Nm (6.5 m-kg)
Handle upper holder M8 20 Nm (2.0 m-kg)
Inner tube -- Handle crown M8 26 Nm (2.6 m-kg)

— Under bracket M10 32 Nm (3.2 m-kg)
Front wheel axie Mi2 45 Nm (4.5 m-kg}
Pivot shaft M10 42 Nm (4.2 m-kg}
Rear wheel axle Mi2 60 Nm (6.0 m-kg)
Sprocket wheel M&S 25 Nm (2.5 m-kg}
Tension bar M8 18 Nm (1.8 m-kq)
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CARACTERISTIQUES GENERALES

DT80MX

Dimensions:

Longueur hors tout 2.075 mm
2.055 mm *E, F

2,120 mm *B
Largeur hors-tout 835 mm ae

745 mm *NLLB

Hauteur hors-tout 1.135 mm Sa
1.105 mm *NL

Hauteur de selle 820 mm oven
810 min *NL

Empattement 1.280 mm <<
Garde au sol minimale 260 mm <—~

245 mim “NE

Poids:
Poids net 82 kg <——-

Performances:
Rayon de braquage minimum 2.100 mm oc

Moteur:
Type Temps refroidi par air, essence, <<

torque induction
Modele 5J0 *F 5M3 *NL

5J1 *G 5M4 *B
532 *E

SM6 *E
Cylindre Monocylindre, inclinés vers Pavant; <~—
Cylindrée 79 em? 49 om?
Alésage x course 49.0 x 42,0 mm 40,0 x 39,7 mm
Taux de compression 64:1 53:1
Systéme de démarrage Kick starter primaire qa
Systéme d’allumage Volant magnétique <—

Huile moteur:
Type Huile pour moteur 2 temps Gonna

refroidi par air
Capacité du réservoir 1,02 <

Huile de boite de vitesses:
Type Moteur SAE 10W/30 type “SE” aes
Quantité Vhuile:

Quantité totale 650 cm? a
Vidange périodique 600 cm? <

Systéme de lubrification Lubrification séparée co
(Yamaha Autolube)

Systéme de génération Volant magnétique <—
Bougie B8HS (NGK) B6HS (NGK) B7HS (NGI) *E
Carburateur Y16P (Teikei) Y¥12P (Teikei}

Y14P (Teikei) *E
Elément de filtre a air Caoutchouc-mousse humide <<
Type d’embrayage Humide, multi-disques ga
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DT80MX DTSOMX

Transmission:
Réduction primaire

Systeme
Taux

Réduction secondaire
Systeme
Taux

Pignons hélicoidaux
68/19 (3,579)

Chaine
41/15 (2,733)

=

47/11 (4,273)
48/11 (4,364) *E

3,00-18-4PR/1.8 bar

Type de boite de vitesses Prise constante, 5-rapports j—
<—- , 5-rapports *NL, B

systéme de commande Commande au pied gauche <—
Taux de réduction lére 39/12 (3,250) qo

2e 34/17 (2,000) A
3e 30/21 (A229) <<
Ae 27/24 (1,125) <——
5e I 25/26 (0,962) —

Partie-cy cle:
Type de cadre Tubulaire, double berceau <—

~~ Direction: -
Angle de chasse 30° << 28 15° *NL
Chasse 132 mm <—; 98 mm *NL

Carburant:
Type Essence normale <—
Capacité du réservoir 8,5 8 <—

Taille de pneu:
Avant 2,50-21-4PR/1,5 bar <<

2,50-18-4PR/1,5 bar *NL
Asriére <—

Systéme de freinage:
Avant Frein a tambour, or

commande a main droite
Agriére Frein 4 tambour, <

commande au pied droite

Suspension:
Avant Fourche télescopique &
Arriére Bras oscillant (Monocross) —

Amortisseur:
Avant Ressort hélicoidal, <

amortisseur 4 huile
Arriére | Ressort hélicoidal, <

et gaz amortisseur 4 huile
Partie électrique:

Tension 6V —
Puissance Vampoule x quantité

Phare 25 W/25W oo
Feu arriére/stop SW/21W <—

2W/S5W *NL
5,3W/1L7W *B

Clignoteur ; = 21W
| 1OW *F

SW *E
Lampe de compteur 3W Con
Feu de gabarit AW, SWE reemen
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Modeéle DT80MX DT5O0MX

Lampe-témoin
NEUTRAL/TURN/
HIGH BEAM ' 3Wx3 3W x2

Batterie:

Modéle/capacité 6N4B-2A-3/6V, 4AH on

CARACTERISTIQUES DPENTRETIEN

Modéle DT80MX DTSOM*

No. I.B.M. de modéle 530 *F 5M3 *NL
531 *G 5M4 *B
5432 *E 5M6 *E

No. de début de série du
moteur/cadre #e* 000101 Sa

Culasse: |

Volume 10,5 cm? | 5,3 em
Epaisseur du joint 0,5 mm <<

Cylindre:
Matériau Fonte spéciale Cm

Alésage 49 028m 40 *0,020 mm
Limite de conicité 0,05 mm foo
Limite @ovalisation 0,01 mm coo

Piston: |

Diamétre 49,00 mm | 40,00 mm
Jeu de piston/ 0,035 ~ 0,040 mm om
Point de mesure 5 mm 1 <a

Céte réparation 49 25 mm | 40,25 mm
49 50 mm | 40,50 mm
49,75 mim | 40,75 mm
50,00 mm 41,00 mm

Segment:
Forme Haut Trapézoidal (Keystone) <-—

2e Plat (avec expanseur) Keystone
Ecartement des becs (Monté)
Jeu latéral Haut

2e

0,15 ~ 0,35 mm
0,02 ~ 0,06 mm
0,03 ~ 0,07 mm

a eo

Pa

Type de roulement de pied
de bielle

Roulement a aiguilles
(12 x 15 x 16,5)

Type de roulement de téte Roulement a aiguilles <<
de bielle (18 x 24 x 11,6) :

Vilebrequin: |
Largeur monté (F) 38 a 0 mm <
Limite de déformation (A) 0,03 mm
Bielle:

Jeu latéral de téte (C) 0,5 ~ 0,7 mm

Déformation de pied (P) 2mm

5-20



Modele DT80MX : DTSOMX
Type de roulement de |
vilebrequin: | Gauche 6204. <—

Droit 6204. | —
Type de roulement de bague |
Pétanchéité: Gauche SD-20-35-7 <<

Droite | sW.28-408 | <—
Embrayage: |

Disques de friction: |
Epaisseur/Quantité 3,5 mm/3 | 3,5 mm/2
Limite @usure 2,7 mm <—

Disques d’embrayage:

Limite de déformation/Qté.| 0,05 mm/? 0,05 mm/1
Limite de torsion de <<
champignon de débrayage SDO-4,8 -15-5 SO-10,5-15-3
Type de bague d’étanchéité:

Vis de poussée 0,15 mm

Numéro de jeu: Menant |Z | B | <——_
Mené ABC | DE | <—

Boite de vitesses:
- Type de roulernent:

Arbre primaire (Gauche) 12 *15 x 10 —
(Droit) 6203 oo

Arbre secondaire (Gauche) 6303 <<
(Droit) 12x 15 x 10 <

Type ce bague d’étanchéité:
Arbre secondaire SD-17-40-5 <—_
Pédale de sélecteur | $-12-22-5 <—
Axe de kick | SDO-15-26-6 ——

Clapets d’admission: |
Limite de torsion | 0,8 mm -—_
Levée de clapet | 8 mm <—

Carburateur: | | NL, B *E _
Type/Fabrique | Y16P/teikei Y12P/teikei Y14P/teikei
Marque @Videntif, | 53100 5M300 5M600
Gicleur principal (MJ. #102 # 82 # 88
Gicleur Wair (AD) | 25 1,0 2,5
Ajiguille -- Position du circlip |

GN) | 3N20-4 3842.2 059-2
Puits Vaiguille (NI) | @ 2.085 | 62.080 <<
Encoche {CA} | 1,5 | < 1,0
Gicleur de ralenti (P.F.) | # 36 Sas # 40
Vis de dosage d’air (A.'S.) | Land 1/4 <— land 1/2
Hauteur de floiteur (F.H.) | 23+ 1mm <—— <<
Régime de ralenti du moteur | 1.250 41.350 tr/mn 1.200 a 1.300 <—-

| tr/mn |

Graissage : |
Pompe Autolube: |

Code de couleur Blane Blanc
Course minimale | 0,204 0,25 mm —
Marque de ctéglage | (4)
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Modéle DT80MX DTSOMX

Partie-cycle

Direction:
Roulement:

Type Roulement a billes <_——
Taille des billes/OQté. 3/16 de pce. x 22 pes. oo

1/4 de pce. x 19 pes. ie

Suspension avant:
Fourche

Débattement 160 mm o-
Longueur de ressort 385,5 mm “—
Quantité dhuile 208 em? oo
Type Phuile SAE 10 wt oo
Type de bague d’étanchéité | 30-40,5-10,5 o—

Suspension arriére:
Débattement: Amortisseur | 65 mm <

Roue | 130 mm c
Mortisseur: Longueur de ressort| 223 mm oC

Longueur monté 210 mm C—

Roues: |
Taille de jante: |

Avant/Matériau 21 x 1,60/Acier <<
Arriére/Matériau 18 x 1,60/Acier co

Voile de jante: Vertical 0,5 mm/2 mm —
Horizontal 0,8 mm/2 mm cc

Taille de roulement:
AV (G) ; 6301 2 oo

(D) | 6301 Z <—
AR (G) 6301 a

(D) 6301 €<—
Type de bague d’étanchéité:

AV (G) SDD 47-38-7 oo
(D) SD 18-37-8 oo

AR (G) DD 20-37-8 <<
(D) HM 21-37-7 ——_

Chaine de transmission:
Type DK420 (DAIDO) <——
Nombre de maillons 107L + 109L
Fléche 30 mm <——

Freins (Avant & Arriére)
Type A tambour/Simple came ——
D.1. de tambour 110 mm <<
Epaisseur de garniture 4mm <<

Limite d’usure 2mm <-—
Longueur de ressort libre 34,5 mm —

Partie électrique

Systéme d’allumage:
Avance a Pallumage 1,8 + 0,15 mm <—
Résistance de bobinage
d’alimentation (B/W-B) 1,642 + 10% o—

Bobine d allumage:
Resistance d’enroulement :

Primaire 10Q2 + 15% cn
Secondaire | 59KQ + 15% —
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Modéle DT8OMX DTSOMX

Bougie:

Type B8HS/NGK B6HS/NGK

B7HS/NGK *E
Ecartement des électrodes 0,6 mm 0,5 ~ 0,6 mm

Rupteur:
Ecartement des contacts 0,35 + 0,05 mm —
Ressort de contact 0,7 + 0,1 keg =
Condensateur:

Capacité 0,25 uF “—
Résistance d’isolement 5M <<

Systeme de charge: *G *E

Type FIT166 FIT166 e——

(Mitsubishi) (Mitsubishi)
Courant de charge:

De jour Min. 1,3Aa << <—_—-
3.000 tr/mn
Max. 3,0Aa Max. 2,0A4 <—
8.000 tr/mn 8.000 tr/mn

De nuit Min. 0,8Aa <
3,000 tr/mn
Max. 3,0Aa Max. 2,0A a <—_—
8.000 tr/ran 8.000 tr/mn

Résistance du bobinage de
charge (W-B) 0,262 + 10% 0,362 + 10% <—
Tension d’éclairage Min. 6,0V a Min. 5,8V a <—

2.500 tr/mon 2.500 tr/mn
Max. 8,0V a Max. &85Va <—
8.000 tr/mn 8.000 tr/mn

Résistance du bobinage
d’éclairage (¥/R-B) 0,262, + 10% 0,262 + 10% <—

*F : Pour la France
G : Pour la Allemagne

E : Pour la Grande-Bretaque
NL: Pour la Pay-Bas
B :Pour ja Belgique
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COUPLES DE SERRAGE

Moteur:
Culasse
Bougie
Pignon de transmission primaire
Noix d’embrayage
Ressort @’embrayage
Pédale de kick
Pédale de sélecteur
Magnéto
Bouchon de vidange

M7
Mi4
M12
M12
MS
M6
M6

M12
Mi2

LS Nm (1,5 m-kg)
25 Nm (2,5 m-kg)
60 Nm (6,0 m-kg)
45 Nm (4,5 m-kg)

6 Nm (0,6 m-kg)
12 Nm (1,2 m-kg)
10 Nm (1,0 m-kg)
50 Nm (5,0 m-kg}
20 Nm (2,0 m-kg)}

Partie-cycle:
Support du moteur: Avant

Arriére
Colonne de direction
Support supérieur de guidon
Tube interne — Etrier supérieur

— Etrier inférieur
Axe de roue avant
Axe de pivot
Axe de roue arriére
Roue dentée
Barre de tension

M8

M&
M14
M8
M8
M10
M12
M10
Mi2
Me
M&

25 Nra (2,5 m-kg)

65 Nm (6,5 m-kg)
20 Nm (2,0 m-kg)
26 Nm (2,6 m-kg)
32 Nm (3,2 m-kg)
4S Nm (4,5 m-kg)
42 Nim (4,2 m-kg)
60 Nm (6,0 m-kg)
25 Nm (2,5 m-kg)
18 Nm (1,8 m-kg)
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Vergaser x anzahl

Luftfilterelement

Bauart der kupplung

Y16P (Teikei)

Nakfilter, schumgqummi
Mehrscheiben-nakupplung

Moadeio DT80MX DT50MX

Abmessungen:
Gesamtlange 2.075 mm

2.055 mm “E, F <—*E
2.120 mm “B

Gesamtbreite 835 mm <<

745 mm *NL,B
Gesamthdhe 1.135 mm Gm

1.105 mm *NL
sitzhohe 820 mm Ka

810 mm *NL
Radstand 1.280 mm oo
Mindestbodenfreiheit 260 mm <<

245 mm *NL

Leistungsdaten:

Kleinster wendekreishalbmesser; 2.100 mm x

Motor:

Bauar?: Luftgekuh!ter zweitaktmotor, <
krattstoff, mit induktionssystem

Modell 5JO *F 5M3 *NL
BJ1*G 5M4 *B
5/2 *E 5M6 “E

Zylinderblock Einer, nach vorne geneigt

ilubraument 72 cm? 49 cm?
Bohrung x hub 49,0 x 42,0 mm 40,0 x 39,7 mm
Verdichtungsverhaltnis 6,4:7 ee a |

6,6:1"*NL,E
AnlaBsystem Primarkickstarter <<

Zundsystem Schwungrad-magnetzinder ines

Motordol:

Olsorte Luftgekuhites zweitakt-motoral <——
Oltank-fassungsvermdgen 1,02 —

Getriebeo!:
Olsorte Oder motordl SAE 10W/30 type <—

“SE” motor oil

Gimenge 7 -
Gesamtolmenge 650 cm? —
RegeimaBiger olwechsel 600 cm? <<

Schmiersystem Getrennte schmierung omen
(Yamaha-Autolube)

Stromerzeugungssystem Schwungrad-magnetziinder

Ziindkerze B8HS (NGK) BEHS (NGK)
B7HS (NGK) “E
¥T2P (Teikei)
Y14P (Teikei) *E

é—
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Modelo DTSOM x DT50MX

Getriebe:
Primaruntersetzungsystem Schragverzahnung roo

Verhaltnis 68/19 (3,579) La
Sekundaruntersetzungssystem Kette oo

Verhaltnis 47/15 (2,733) 47/11 (4,273)

Bauart des getriebes 5-Gang synchrongetriebe

48/11 (4,364) *E

Bedienungssystem Linke fubeclienung &
Getriebe 1. Gang 39/12 (3,250) <

2. Gang 34/17 (2,000) Lu
3. Gang 30/21 (1,429) Lu.
4, Gang 27/24 (1,125) cH
5. Gang 25/26 (0,962) poo WE

Fahrgestell:

Rahmentyp Stalrohr-Doppelschleitenrahmen K——
Lenkung:

Nachlaufwinkel
Nachlaufbetrag

30°
132 mm

o<—— 98°15 FNL
<—-, 98 mm *NL

Kraftstoff:
Kraftstoffsorte Normalbenzin Ca
Tank-kapazitat 8,5 2 g

Reifengra&e:

Vorderrad 2,50-21-4PR/1,5 bar or
2,50-18-4PR/1,5 bar "NL

Hinterrad 3,00-18-4PR/1,8 bar <—

Bremssystem:

Vorderrad Trommelbremse/ a
rechte handbecienung

Hinterrad Trommelbremse/re a
rechte fubedienung

Radaufhangung:

Vorderrad Teleskoogabe!l cons
Hinterrad Schwinge {Monocross) a

StoRdampfer:
Vorne Oldampfer mit schraubenfeder —
Hinten

Elektrische anlage:
Memmsoamming 6V Ka
Gluhbirnen-leistung x anzahl

Scheinwerfer 25W/25W <<
SchluB/bremsleuchte 5W/21W Conn

2W/5W FNL
5,3W/17W “B

Blinkleuchte 21W

10W *F
15W “E

Instrumentenbeleuchtung 3W <——
Zusatzleuchte AW, BW
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Modelo DT8OMX | DT50MX
Kontro Hampen |

NEUTRAL/TURN/
HIGH BEAM 3W x2 | 3W x2

a po —
Batterie: |

Modell /kapazitat 6N4B-2A-3/6V, 4AH | <<

WARTUNGSDATEN

Madeio DT80MxX DT50MX

Model!-iBM-Number: 5JO *F 5M3 "NL
541 °G 5M4 *B
512 "E 5M6 *E

Lae cee a _ a re —_ od oo , — ee rn ee i at ee
Motor/Rahmen-Seriennummer ab: *** _ 900101 <a

Zylinderkopf: = ti (i‘aw”t;t”! a
Volumen 10,5 ent 5.30m?
Dicke der Zylinderkopfdichtung 0,5 mm << -

Zylinderblock:
Werkstoff Spezial -GuReisen <<

Bohrungsdurchmesser ag *9.020 mim 4g *6.020 mm
Konizitatsgrenze 0,05 mm —-
Exzentri zitatsqrenze 0,01 mm <—

K olben:

Kolbendurchmesser 49,00 mm 40,00 mm
Kolbenspiel/MeBpunkt 0,035 ~ 0,040 mm <<
Mepunkt 5 mn <—
UbergraBe 49,25 mm 40,25 mm

49 50 mm 40,50 mm
49.75 mm 40,75 mm
50,00 mm 41,00 mm

Kolbenring (erster/zweiter):
Konstruktion {erster} Kegelig/ “—

(zweiter) Zylindrisch (Spreizring) Kegelig
Endsnalt {eingehaut} 0,16 ~ 0,35 mm <<
Seitliches Spiel (erster} 0,02 ~ 9,06 mm <<

0,03 mm

(2weiter} 0,03 ~ 0,07 mm 0,02 ~ 0,06 mm

Pleuelaugeniager: Nadellager <—
{12x 15 x 16,5}

PleuelfuGlager: Nadeilager <—
(18 x 24 «x 11,6) -

Kurbelwelle:
Abstandzwischen den
Kurbelwangen (F} 38 one mm ane

Max. zul. Schlag (A)



Modelo DT80M xX

Pleulstange --

Seitliches Spiel am
Pleuelfu® (C)
Ausweichung am Pleuelauge

0b5~ 0.7 mm

DTS0MX

(P} 2mm <—
Kurbelwellenlager

links 6204 —
rechts 6204 <—

Wellendichtring |
links | §D-20-35-7 “—
rechts | SW-28-40-8 <—

Kupplungs |Reibscheibe |
— Starke/Stiickzahl 3,5 mm/3 3,5 mm/2
— Verschleifgrenze | 2.7mm <---—

Kupplungsscheibe

—~ VerschleiRgrenze/Stiickzahl 0,05 mm/?2 0,05 mrn/1
Max. zul. Schubstangenschiag 0,15 mm —
Wellendichtring

~ Schubschraube - SDO-4,8-15-5 SO-10,5-15-3

Zahnflankenspiel-Codenummer
— Antriebsrad ak | _B oo
— Abtriebsrad ABC | DE <——

Getriebe:
Lager

— Hauptwelle (links) 12x 15x 10 <<

(rechts) 6203 <——
— Antriebswelle (links) 6303 j| <_<

(rechts) 12x15 10 ae
Wellendichtring

— Antriebswelle SD-17-40-5 <<

— Schaltpedal $-12-22-5 <——

— Kickstarter $DO0-15-26-6 —

Zungenventil:
Max. zul. Verzug 0,8 mm <

Ventilhub 8 ram oo

Vergaser: _ *NL,B SE
Modell /Hersteller Y16P/teikei / -¥12P/teikei | Y¥14P/teikei
Identifikationsmarkierung 5J100 5M300 5M600
Hauptdiise (M.J.) Nr. 102 Nr. 84 Nr. 88
Luftdiise (A.J.) 2,5 1,0 | 2,5
Dusennadel-Klemmposition |

(J.N.) 3N20-4 3542-2 059-2
Nadeldiise (N.J.) | @ 2,085 @ 2,080 one
Abschragung (CA) 1,5 Kn 1,0
Leerlaufdiise (P.J.) Nr. 36 <— Nr. 40
Luftreguiierschraube (A.S.) 1-1/4 Ausdrehungen <— 1-1/2 Ausdrehungen

Ausdrehungen
Schwimmerhdhe (F.H.) 23+ 1mm — am
Motor-Leerlaufdrehzah! 1,250 ~ 1.350 min’ 1.200~7.300 5 <—

min” |

Schmierung:
Autolube-Pumpe

— Farbcode Wei
— Mindesthub 0,20 ~ 0,25 mrn <-—
~ Einstellmarkierung (4)

ce OO



Modell DT80MX DT50MX

Fahrgestell

Lenksystem:

Lager/GroGe/Stickzah! Kugellager —
3/16 in x 22 pes. -—
1/4 in x 19 pes. -—

Vorderradaufhangung:
Vorderradgabel -- Hub 160 mm —

— Federlange 385,5 mm aaa
— Olmenge 208 cm? <<
— Olsorte SAE 10W a
— Wellendichtring 30-40,5-10,5 —-

Hinterradaufhangung:

Hub — Stro&dampfer 65 mm —
— Rad 130 mm a

StoRdampfer — Federlange 223mm ——
—~ Einstellange 210 mm oo

Rader:

FelgengroBe
-- Vorne/Material 21 x 1,60/Stahl <<
-- Hinten/Material 18 x 1,60/Stah} ——

Felgenschlag — Vertikal 0,5 mm/2 mm <—
— Horizontal 0,8 mm/2 mm <—

LagergrORe — Viorne (links) 63012 | <<
(rechts} 63012 <<

—~ Hinten (links) | 6301 —
(rechts) | 6301 <

Wellendichtring | |
~Vorne (links) SDD 47-58-7 | <——

(rechts) SD 18-37-8 | —
— Hinten (links) DPD 20-37-8 —

(rechts) HM 21-37-7 <

Antriebskette:
Bauart DK420 (DAIDO) <<
Anzahl der Kettenglieder 107 + Kettenschlo& 109 + Kettenschlo&
Spiel 30 mm | <<

Bremse {\Vorder- und Hinterrad): |
Bauart Trommelbremse (Simplex) <<
Trommel-Innendurchmesser 110 mm | ——
Bremsbelagstarke 4mm | <<

— Verschlei&grenze | 2mm | <<
Ungespannte Federlange 34,5 mm | <<

Elektrische Ausrustung

Ziindaniage:
Ziindzeitpunkt 18+ 0,15mm —
Widerstand der Ziindspule
(B/W - B) 1,648 + 10% <—

Zundkerze:
1002 +£ 15% c——
59kQ + 15% <—
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Modelo DTSOM xX

Zundkerze:

Madeill

Elektrodenabstand

Unterbrecherkontakt:

Kontaktabstand
Kontaktfeder

Kondensator — Kapazitat

Ladesystem:

Modell

Ladestrom

— Tagesfahrt

~— Nachtfahrt

Lichtspulen-Widerstand

— lsolationswiderstand

B8HS (NGI)

0,6 mm

DT50OM A>

B6SHS (NGK)
B7HS (NGK} *E
0.5 ~ 0,6 min

0,35 + 0,05 mm
0,7 + 0,1 kg <——-
0,25 uF <—

5BMQ <—

“G "EE
FIT166 FIT166
(Mitsubishi) (Mitsubishi)
1,3A oder mehr a

bei 3.000 min!
3,0A oder weniger
bei 8.000 min”

0,8A oder mehr bel
bei 3.000 mir?

3,0A oder weniger
bei 3.000 min!

0,269 + 10%
6,0¥ oder mehr
bei 2.500 min?
8,0V oder weniger
bei 8.000 min?

0,2282 + 10%

2,0A oder weniger
bei &.000 min”

2,0A oder weniger
bei §.000 min”

0,36°2 + 10%
5,8V oder mehr
bei 2.500 min®

§,5V oder weniger
bei 8.000 min!

0,262 + 10%

ene

*F : Fiir Frankreich
G : Fir Deutschland
E : Fiir England
NL: Fur Holland

B : Fir Belgien
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ANZUGSMOMENTE

Motor:

Zylinderkopf
2indkerze
Primar-Abtriebsrad
Kupplungsnabe
Kupplungsfeder

Kickstarter-Kurbel

Schaltpedal
Schwungmagnetziinder
Abla&schraube

Fahrgestell:
Motorlager — Vorne

= Hinten

Lenkerschaft
Obere Lenker-klemmschale
laneres Gabelbeinrohr -- Lenkerkrone

Vorderradachse

Drehzapfenwelle
Hinterradachse

Kettenrad
Zugstange

-- Untere Konsole

Mi4

M8

M10
M12

Mio
M12

M8
Ms

15 Nm
25Nm
60 Nm

45Nm
6Nm

12Nm

10 Nm
50 Nm

20 Nm

25Nm
25Nm

65 Nm

20. Nm

26. Nm
32Nm
45 Nm

42Nm
60 Nm

25Nm
18Nm

(1,5 m-kg)
(2,5 m-kg)
(6,0 m-kg)
(4,5 m-kg)
{0,6 m-kg)
(1,2 m-kg)
(1,0 m-kg)
(5,0 m-kg)

(2,0 m-kg)

(2,5 m-kg)
(2,5 m-kg)
(6,5 m-kg)
(2,0 m-kg)
(2,6 m-kg)
(3,2 m-kg)
(4,5 m-kg)
(4,2 m-kg)
(6,0 m-kg}

(2,5 m-kg)
(1,8 m-kg)
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