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Das Motoren-Toschenbuch
(Mora 5)

15a dan bekannleoDKWWopateshR
Sor BRW-kuncandienalsaule ob, nahden
Ser 1 Ste babar atholene liter
Sol ols sabulandiger Taschenbuch (Baki:
toxchondudy, Mota) ersdhonon ft Dar
Inhalt das vodlaganen Motorentvchare
Baches if vor clam cle Hilamkl ay der
Wersiet gadoc die Auto Unlen-DEW-
Moloren, 12° & nin aus Kratwagen, Kal
‘der oar Gerdian, intondauleizen hl.
Eins ay orale Molraniypen gertendon Puckie sowie Lechnhe, Taballr-
Were. Besondere IntandsekrungsHinweine
iors einzelnen Typan handen id io don
Hondichunn viwlearaizongraneaiinge
fie“ DRW-Frontoniiebwogee, ston

jaoranungen or DRW-KrerEBee
ad slstonceaitungyonwedsungen (or DX
Molcran tr Garde.
Die, im Tascharbuch erwähnten Sondar-
twodnuge können van der Ava Union AO
Eher Abeung Ok Kundan und
Enola, Bernd: Rosemeys bezo-
ger werden ill alas ale idl ih
‘eh dar sonsige Verkehr zuschen ark
om und Work a.

AUTO UNION AG / CHEMNITZ
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AUTO UNION-DKW-Moteren

ind hile oder wonsergekühlte Zweit.

notoren mitUnkehspölung(PotoniSchnörle)
Sie werden ol Ein- und Zweizyfindumolo-

van gabout (ror der Motor das Sonderklasse-

‘Wagers I einVisrsylinder mil Nasankolben-

Quarshomspiting), thre Harsallung erolgt

ach einheilihen Konstruktions. und Frl

gungsgrundkätzen unler Varwandang mon

ernster Spariclmaschinen im Werk DKW

dar Aulo Union AG.

4. Technische Motordaten

Die wiciigiten Daten dor Motoren sind in
don nochiolgeaclan Tabellen anthetten. Wal-
{are Daten, de Inbesondere bei der Instand-
Yalzung benötigt werden, finden sch In den.
Tabellan der einzelnen Abschie

Wagen Motoren

Fete

Senne
Miatoren der SI

Siete dete ine
‘rit ir.
Sram ng
Rovian

Matoran der Nz-Kratwas

a bs

Benen 1.



Zander 1
aterm ni mal «

Beane gabe im Io

Drahmaner mg ra

Zunerean... | | 2
Bohrung... 74 | 26 *
Hebe sm | 26 F
Haben = om] 32 | 62 to
Bremienung vs 35 | 85 x
‘ran aabinia |p| 200 on m0
Uriatwngpsie 95 | 1 2 5
Crhmonenmtal 1S | 2 rd

2. Zylind

Eylinderdeckel
Der Zynderanckl 0) bain OKW-Motor etor mig. gaa.sp ageAutsinn gute Abdichtung Is sah a hen.
Wäuend dar Erdouicet Gx Maler müssen
deshalb. die 2ylinderdedcal-Belesigmgen
nchmek "nochgeregan warden. Bel ar
Montage snd die Schrauben das Zylinder.

deckel krauzwaisa, bei weityindernoloren
von innen nach auben, anzuzlhar. Das An-
Then aller Maller erllg! glelchmähla, Es
ii notwondig doh vor dar Montage.

Pasilichen einwandirei gesäubertundachad-
hafle Dichlungen sever! worden, & müs.12) Ongnacknungen Veranda hide.

ER einigen Motoripen weg cusinchen Gründen Kane Zyinderdackekäch.
{ong verwondel, die Pohlächen sic denn
dat meinem folgen Dihtungeriiel zu
Berehan.

Auıllr des Verdichtungseaunes
Das Ausligen des Verichungsrouenes erfolgt
dorch Eitöllen einer Kraftof-Ohni
der die K
ben genau in den oberen Tolpunk gesal.
Nofwandig isl sin Mahglas mi 1.<em-Einier

Tang, welcher wi unter der Katalog Nr. 08514
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Helen. Die Angaben über die Verdichtungs-
Gummo ind ohne Inhalt dee Korronbahrung
gerechnet, Man rmfy-alro. genau Bit zum
Unten Gewindegeng dat Kamanalnung
len, Die Telaranz helrögt in allgemainen

H 1 com, bei KB-Modellen + 0.5 ccm, Bei
Ke-Modallen sind zwei Zohlea angegeben,
da dia Verdichlungeräume, der vorderen
Drei der hinteren Zylinder {in Fahrrchlung
Gesehen) verschieden grob sen müssen,

ven

Resicn| 8
7 3

==

gl g
al

|

te :Eins 3
$ 3

oe :

ee
Dar Kolien in Zalcintoy it nur
Dbonragungigiad lor den Verhrennunge-
Elan auch Simiwosgen for den
Sissi und covstit: Macho Raklomeikoren
Kinlhlich Cstting. Verbrauch und Luk
he haben ihren ausichlahkhen Grund In
ar nich eimwonelrelen und orshumgs-
Gena montieren Kolben. Man muk schen
Yin von "a num unterscheiden können,
um Zu ween, ab ein Reben noch ir den
Yugahöcigen "Zyinder genigmm Il oder
Son anteyert wurden wh. Bol ram Ver-
la det Zyinden vor m dene
Zengeschlilen werden (sel Teigelühllen
Mlren kann man bls Yin gehan), Die

»



nen KolbengräÜberaröien wi 038. 05 095 und ten
Ubormah, 1a det jeher Zyllder cleo vier
(nel aungeschliien Verden konn. Wir an
hen chlagend, ich In dan Füllen, wa ei
Auschlalen notwendig wird, dat DKW:
Uptoysctale-Verlahrens zu bedienen, Soar
dar Einehaien cu) Anlage bei dar DEW:
Kundendhensibtalung zu srhaten sind
Dos Korea, nice unalem Klbon-
fing und Kolberbolzen gumessan I fr di

Typen wendioden, u I avs der
iden Tooele zu ontnehmen.

Ketiemptel im Zar
vn zeichen unten Kelbering und

ent,

H 10

10

"Die Kolben sind nicht zyindisch gasclifen,
onder haben in verchledenen Höhen
Seiedens Banden ben Sativa
Beihat gellen die angegebenen Sp
Sich nur Bar Messung an der ongegebenen
oe

Em ellgemeines Kannzekhen für zu großes
Spiel zuischen Kolben und Zylinder 1 Ole
Koheanreiz ul der gonen Fißche des
Koibenhandes. Durch Meıtan der Tele mu,
dann nachgupröft werden.
vi dle Loviuke der Motor. noch bel
ligand, so bleiben browne Slllan om Kel-
berhama, sofara ste rings bee den Umtang
outer oder sich nur aut der Auılaf- bzw.
Ameugete befinden, unbwührt, denn die
Üikahle verbesıar ja on diesen Stellan die
Abdichtung des Kelbont.

hen dalür, dof der Kolben nicht sinwand.
fi auıgewinkelt im Zylinder Wt, Es meh;
iin deroeltore Seen were

er eintallgan Kohlenblegerungen müssen
entlarnt werden, ohne cher diese Stellen
bien no polieren. Sind Frefiiellen am Kok.
ben vorhanden, so müssen diese enilami
werden. Mer bendizt dazu jedoch nic

Yon, dons damit würde mon mil
eben der Fratello Hahande



weiche. Kolbenmaterial angreilen, während
die hore Frobitelle selbst vichen liebe.
Man cxbeilal her mit einem Stück Kerund-
tein, wleser in den Honahlon benulst wird
Der Stain 10 ma DI zu anarzan.

Die Reinigung des Kolbens von Tikchla
Hotg! zunchet im lanam ml Fülle, einer

Schrnubenstehan: die üuhere Fläche des
Kolbenbodenr ii mit einer nich 20 harlen
Matelibinste oder amam dumplan Schaber
zu äulem. Absahlichend wid mi Schmir
Ioinen nachpoliat

Tegeichienen Schrauben.
Fioher, cin vechtwinklig obgebrochener Stick
Yon tivam allan Kolbareing adr ana im
Handel erhälliche Vanichung

Scharungssie und Einbaurchung
Die Kolbanringe müssen beim Zweilckk-

Verdrehen gesichert warden
in che Nolen Sicherungueiie

ingeselt. I einer dersalben locker, to It
Kolben eutunechten. Vom Einbau

ver He BI ohmwgelen, wall dadurch zu
IA cine Beschchgung den Male, dm
Hola kam.

"2 .

Baim Einbau der Kolben ist 24 beochten,
dcs der Pla auf dem Kolbenboden und
‘or Worl „vor“ btw, „Auspuft” sek nach
dem Auollvoncl zeigen münen.

Kelbeninge
Die Kolberringe haben drei wichige Aul-
geben u efülen; sie mittan von oben har
Segen den Drvk der Verbrannungsgase
Sälchten, dex vom Kurbelgshäuse hoch
ringencie Cl abstain, sie stellen oxen.
ars die Verbindung zelschen Kolben und
Zylinder for den Wärmonbihuh der.
Bes den DIW-Maleren ic die Kelbenring-
spanning durdhschniich 1-12 kale’. Die
Kolianringbreiten Wegen zwischen 2 und
3 mm. Das Spiel dar Kolbentnge In Ihren

‘betta! bei älteren DKW-Malaren em
obersten Ring 0.6, orn milteren Ring 0,04.

"002 em. Bal Motoren
‘eb Gouhahe (940 m ein Einhetiamch für alle.
3 Ringe von 006-008 mm tesigeisgl, Bei
Gar Abnahme des Zylinders sind die Ringe
mail on der Aupufteie 1 dan Kolen-
Angeln durch Verbrennunesrückstönde las
Sahelten (vorkakl}. Man kann mon nich dan
Ring einech mit Gewalt hesaussiahen, denn
denn würde er einmal sabe leicht brachen
tnd anderer cul jeden Fall sellich
Wunden werden, Am zwockmählgsien il es,

“



sh gie Kobeningtange Ni. 0162 onsu-
Seien, mi der mon Gan Ring oil
Und (ach cur Gar Rolbontngrale hoe
baban konn. ests! mon, de orion
iki, vo nie man dei Lone Sone
Zungen von ca mn She, om Länge
soe 7 lean et do a
geperchectagenden Sole tnd bo Ringemeist locker,
Man nimmt run di ante der di Sich
gen und abr dla nar ben ec
In Stole teacher Kolben ung) Kober.
ing tit Non sieht man dis Zunae om

Urong ss Kolben ening la See Mae
4. Sain Aether) un wes ca den
SocomYummfonges. Dann führt man die zweite"
Sfahlrunge an der Stella ein, wo mar die
srıta cinta, und dreht Tun die ere
Zunge weiter, at dia zweite an ire Sie
‘und füht die delle Zunge
einfachen Hiemitiel 3 os abanlolı mägleh,
die Kolbenringe sinwendinal und ohne sie
eatarpanent at dom Kolbas zu ar.
Iomen. Silen aie Ringe in Einzelällen gemzbesonders fe, 40! dcs Einspritzen anes

Köimgimile wie x. B. Ceramao, eig
gobs Kile. Da die Ringe verschieden gro
Set Höhenspiel haban und sich im 2
Yarschledee oinkaulen, It ws oatwerdhg, sichSie Reihenfolge Ivas Silzes Im Kolber zu
merkan une te Ringe nkht zu verschen.

“

* Bening,

ym werden dia Ringe gersinigt, ZoeatMeran de Racstinde, onder Inensehe
Bad a Sto enllent, Ki die Farbuna on
Een Ringlonkon vnrageknählg, so it dos$e zen tate dob Sr Rig vengcret
Tider Mala geissen ha, cho ungleich,
mig anieg. Ein dar ir

Höledhten „Wärnakontekt
Auigabe der Woredberteagong nu m

iat erlüben.
ibe

=

Spurl acht zur Oalting blngen kane,
weil ee durch die Ulkchie fastgahallen

aia ET
Wichtig isl dos Kolbaningsto§man.

ane mit dem Kelban
Besen

EN

Seen

1 sogsele dor Kobeernguichnch supi

1s



Der Ring wird zur Reinigung auch zilich mit
Schmirgelleinon etwas nadhgeschlilen, doch

vorsichtig, da ja sora das Ringo
Yerdnderı wind. Dar geschah rch Aue
Ka dat Ringen auf ein Sich Teilen
Scimingoleines, der man wiedee au eine
ens „bene Unlelage, + Bout ine Clone
Selbe, lg. Mon wird dar Ring uner ganz.
Giotewnstigen Druck bine und here.
Das Höhensprel des Ringer ert michi wv

oder 20 Min san, da sonst een
di Verkekimargnichr, underemal de Gwe
fahr des Auschlogen; der KalbenringnatenBelicia mn

We versenden vet löngerer Zeit wermies
Kefbarvinge, Der Kolbenring mut, sm sa
widen Auch “le Ebony
Feine Spannung behcllon und singersin der Zyinderbobwimg gut anliegen. Noch
Sin neven Varlahrar wir mw Sor wer
fie Kolbanng in dar Fabrkaten cinam
Sehandlungsproif unterworian, dar die &n
hallong der Erbaiponnung auch nach län.
Serer Beiteberen gomchrhiler. lasses
Meichmentie, oie uit hohen, Baltes
femerrturen been müssen, faKonmorwese adh den ‘ron Behiehre
enden stark und dann schwöcher inter
SPamung nach, bs de nach einer genen
Soriebeee sina bieende a bei
Behalten. Worde men

“

gn benpannung, aibauın, so er
‘tins on vonduedenen Grönden Un
cen Ba ernste Ang nid

(och der Fortosiling einer berleam-
Tarperotircungessat" und durch die

imal ohnching el, oleh. von
avegin on che nomole Belrebssponnung
Biase Spormung. bahalt dem der Ring

Tehmötig wahrend des Balrabes bai one
ma dort seine Aufgaben ser ellen

Durch die. Verwendung chnsar nauorigen
Ringe wurde der DKW Motor ouch in ditter
Hinucht wesenlich verbenest

F
i

Kolbenbalsen
Der Kolbenbelren sits im Kolben salou! cul

Wo dar Pleval-
sin er bel wasrergatihllen Motoren

inam Spiel von 0020.03 mn, bei
I Im Spiel von

003-005 mm, Da Ikuchtung In
Ar agente inva loch kan om
faichlicheres Spiel als bei 4-To n
Ohne Störung der Laufuhe gewählt werden.
Zu tweenm eingepahie Kolbenbolzen be
kommen durch des Eilaulen nic cie ich
ige Lei, sonder gahen la.
Schon beim Heravidrickon des Kolbenbok-
Zor kann mon Inhiellen, cb der Bolzen

Kälben hat. Sit der Bol

7



zen love, mh ein naver Bolzen eingnsetat
werden. Das Wark Iühr jemals 2 Ober
gräben {091 und 002 men), Do aber die
Banencugen genuerten Bearkotel wer:
den müssen, 5 ontwaten, dis Bohrungen
darselben nid aufzureiban, zondein eisen
even Kolben sinaubaven. Diere Arbon
(len meist mil einem Ausschiellen des

‚men die Vonichtung 098%, weihe er emög.fichl, mit 2 due gleich die alle
Die nave, Sachse meh m

rorahan, nachgerleben und ent
Grat werden.

Pievektangen

Er dio Eihallung der Lovfeigenuchatten des
Kolben und dar Kolbperinge, sowie, de
Kolbenboltem bt es nolwendig, Goh, ete
Fieveltange siclig cusgevinkall wird. Man
vatweediel dazu — wenn das Avtwekaln im
Thebwerksotz erloigen soll — zmei aee
28 em lange Siberslahlstähe, dia genau ger
rade sind ond .gul sougand In de Phe:
Buchse passen müssen, semis ain emvand.
In Liat avy Sta, ‘Bar eine Stanileb
wird in ch cas Plauslouge geführt, dasLineal wird aul dan Gehwsafansch cot
18

eg), und zwar 20, doh es an dan Steh“
Anschlag fel, abo gona poral

fe Kernan el Cage, ot man zu
fede! van aben und anschliahand van vorn.
neal und Stab ar. Der sehtbare Lichipali

BE erreene genau de elu dr
Neil! beider und daml den Grod der

Verdkehung bay. Vereinkehng der Pleuek
sionge an. Im Bedorstalle nimm! man den.
Eeelten Stohisiab (nicht den Mobsiob) und
Ghd dio Plevelstonge vorskhig so weil
Strecit, Bh sie simworteel Im Winkel seh,

Dos sailiche Spiel im Pleualloger baträgt
050.2 m.

Die Lagedull (öhenspie) imPr wallager

ont Wogentiiree nn) | ase | oss

ronbsvopenrotran Nanda) | got] nt

Yorwriniacwegenttorren ..| 0215 | 02
Footer. kraranstonren „. ar-am| 00%
Zennterkrmtratitler .| cor | om
Stetonae Moorn. Sapien [963-008] cab

Selotre toren. Zueiyinder [206-006] 608

©



Zuscmmentestung der allgemeinen
Arbeisgänge bel der Zylinder. und Kalben-
emaniage,

1. Bei wonengekühtten Moldsen Waster
sblassen, bere und vnlere Waren
scilbuchs checker

2 oneal abachen, Zündkerze her
cuiichronlven (Rerongoridd beachten,

3 Sell des Zlecwenis, wenn vorhanden,
hlngen

4. Ausputitong bbeyen (Dichtung nicht
Zurihen oder varkichen).

5. Vergaser ahbovan (mem Dichtschodhoh, unbedingt ates Verwenden
& Zrigdededel nur abnehmen, wenn

Gund Konstuklian ham Einbavart Bar
ding (iB. RT, KL, NZ 50), oder wenn
Zulleder ausgeichiien bow, ano
fou! werden valk Wind ledig cok
Koh, Deka nicht uhnahmen

7. Zylinderbetenigung ven.
© Zylidr vortch nach oben, absiehen(Achtung uch Kolben nich gegen

Piovatidiatt oder Gehe shläg.
9 Seuche und. Zyünderisckel ent

iehian
10. Gehöuse cbdedten! Seager

Hinge om Kelbanse
Ne 1857 enter.

eng:

»

Hallong anheizan salem Keloenbolren
Beh nicht inalge, aungereMogenar Bal.
Sereugen ial Tarauzkchi ee

‘SEigesstrlomDor oegenBolzen drücken:
Seer ce Wöme vom Kelbonboden
Tract den Balzenzugen honunieraandert,
Taf sich derBotzen echt herausschieben,

ie euch der Bolten mi

+42, Kolben abnehmen

434 Wenn Zyincler noch nich über 0.12 eam
Susgeiowlen, kan Kolben wieder vor-
Wendel“ warden. solam Bolzenaugen
ACER nicht zu weil ausgerchlagen.

44. Wenn Koltenbolzen kall noch Hott,
Bolzenougen in Orchvng.

15. Rıchliges Golarnpil im Plauslaugo ba}
Yossergelchlien Holen 0007 mm, bot
IWigelstlien 0003 mm, ‚Beim Einbau
Yor’bermehbolzen mt dle Buchse au
{elaben werden! it Spel in der Buches
2’ ch, nave. Buche mit Sparkle
Te0g Ne 0967 einziehen und aulreben.
Bech, vor lem Olouien und nach
dem Einprenen zu bahrande Clächer,
Ge enigroter

E



16. Kofbeninnere: und Kolbanhoden (nicht
Kolbenkeimd) von Rückständen säcbern,

97. Kolbenringe, wenn fettgobrandt Isckem
i mi Kobenringrunge Ne Die aeren Nolen berauınehen. Ringe naht
verwedeln, müssen wieder I Sosebe
ice Komment Nein sem,

18. Kolbenringe säubern und Ringe dann
Shan zu. Früleng eee Rmglehe nie Zrindunbohrung erlegen rat Kel
ben Bis burg vor Slovan Uinuntan-
ücken und mi Fühllere Rings, mess
Sen Nomal GA mn: Rng auechtele
wean St über 0, man. Nic easly
Kölbseringe ovswectvaln.

19, Kolbenringe ainzein in zugehärige ing:

20,

a

2

ote legen und unter Zlechendage ainar
9.06—0,08-naFablahre abrollen Rich
iger Hohenspial beachtanl

Wann Höhenspiel zu gering, ema RiYorke durch hrlvnde Banagung aes
init dat Ergon gegen ac ShaverUnterlage (Clonptane) egendes fon.
der Schonegalloman abiäeten, te
Hohonipial Sm

Kolban ouswascheniSicherungssile kon-
relliren) und Ringe mil Ralbeoring.
range dhsalten.

Miselogenpie) auf Kubelrapfen mitee 00708 ashy
a she) Konrllaren. Wole mh
Shoewadhon worden, wenn adler
Findalogengiel aber ab

longer mit Katy
Relenlagere ohne Kö

018 bei Nodallagen,

Kolben uf Meipkile omnes (00had i priser Wesserkopfen
2A Kolbenboiren (nicht sindlen) oul Bol-

Teneinführdam stecken.

18 Kolben mil utogpn Taten, ator
fuatkop sülpen, Enseumerkieung —

Fei som Auppatoncl 7 becaent
Sizeninohrdarn drehBolzerenge und

Pievalage wecken ond nun mi reichen
Druck Bgen cord Se Augen 39 walt
Sehen, doh res und ks der
lakh. Abstand vor der Sesgeniche.
Frngenute kmh.

Saagerscherungen eimetsen und dureh% Daher develgen Korolteren ob se.
ren Avon fan Degen, ale, nich)

iB vom Bolten gedrbal werden.

27, Pleuelslange ausrichten.

a



2%. Zpndetihichtung avtoge, Hy beiae Bat Sat
sail Rs ded ontop Dee
enim ict cower heOriginaldichungen verwanden, “

2%. Horse so una den Kolben se.ie, anti non etn Ka
Sg render oo Ee
mat eng Hag

30. Zylinderlufochn (nicht Kolben) teyi (id Kolben) lacht

31, Kolborringe mi Ringklermarnin dan Nolearand choctan und durch Ar
raleang der Klammern dor kan

32. Zylinder vorkhtig über Kolben scie-
Een Hobtcande Kemer Ber und

“ gabe

33, Zinder ganz nach unten schleben und
Befastigungsmutfern lei anziehen,

34. Molor mehemete duheiahen.

35 Baantoungimutin, tor Kruz. onzie-
en. bei Zeeityimdemsloren von derMla carpeted “

36. Fall, Zylindercockel abgenommen, une
beschadigle Originalichlung (ohne fle

Ei

ak Dihtugtmte, nor mit DI be
«pin eninge und Deckel über Kr

Tentehen Di Eeipindemneloren ven
dar hate Oengahand, Bl Malern, die
Bstg here
sin Küriger Debtor, wie Come
«at vee dom Aufaiten des Dass

Boer dansen Pesce geinchen.

3. ala Ayia wieder mortiren. Auf
hvereia Ochtungen chen]

Kurkelwoke

Nagelager gi! es in zwei Havpllermen:
Orloger nehmen hauplächlich radiate,
Git rechtwinklig zu Wall wirkende Drücke,
fh beschränktem Make auch axiale, d.h. In
Vengerihtung dar Walle wirkende Drücke,
Ol Sie beziehen, aus zwei konzeniischen

re und Auhenring) mil Calc
in wlan di Kogeln gle werden.
Längslager legen die Kugeln In Lou

bahnen zwirdben veel serien, tnglömi
Sen Siheiken. Diese Lager sind nur für

Drücke bestenml,

Roikeniaget! Hier finder keine punk’, son
dem eine linenförnigg Druckovfnchme sll,
Star höhere Balasfiähigkeil bei gleichen
Einbomahen, Rollenlager warden sahweder
Yolnelig (lo ohne Zunchanchelung eines

»



Kellen} gebaul oder mit einem Rollan-Kor Kath
Nadehoger sind Wällager mi langen, donenen Kölle (Nodal) de var an der Dach,
‘Sha de Logon abwlsan, soe sehen

Eigenschaften der Wählager

Wälrager im DKW-Motor sind, a‘then von den Lager im Gehe und
Fr Kraflüberhogung: mein zo Sehallen,
ch die Wölskörger Kalle) arakt a dam
Wellonzopien oder im Pluelauge Bar. Im
Vogerflanech oul." robe Febrkaiene,
SETS und cungenahes Maton and
fr den Bau notwendig: Nitra muh auch

bei der Manage out datnolige Eniomah
Gpgaiel werden, Zu thom” einpepaßielager bringen etdhion Varschiot und
‚ingende oder plana Gerauschy Lacken
togar neigan zum Pollen Walger tot
Jan Keine hohen Ansprüche on die Schrier
"ung und und gegen relteske Unlercmier
‘ang wnemptindlich Sia hoben eine Dahn
mechonkchen Wirkungsgrad, ware &
Eioenkraiibekt des Tisbrite Kein bl)
Dich den geingen nern Wierd er

arlrlcherung Die LeberackuerArc, wid ober bel db onmanckn
singel Motor, wckidtloser oder lk,

»

Being yrohgenöter AuEB Seung sa rebates Au
it: Redial und axtal

mehr Lager zur Lagerung olser Kurbal-rite Loger zur Logenıng elas Ki
fe cienan, desto gran mh die race
ei tle. Grondtataich warden bel An

fencing vor mehr cl zusi Lagem proKielwell Spiele von 0605-0015 wur in
Gen Howllagem vorgesehen, Zu geinges
Spal (hel beh den durch ale Erwärnung em
Worb autrotendon Flodtveränderungen
ar Gahöuraschrungen 20 Garduschen. Die
Kehren cer Yaindemeisen und
for zweimel gelogen, Ira Lagerbei 0015.08 mm Dos sii Spiel der
Walelogor ‘aso die Asia, bekägt nor
Ina bel Kasbelweton fr

Yylinduehieleren 015-025 nm
2 Eplnder-Moloren 0,10-0.20 mm
3 Minder-Moloren. 003-040 mm,

ie sociale Lull I Haypilager hol note
{nal bai Kucbolualien ir

1Zylinder. Motoren 002 men,
Barultaig, wenn über 008 mn

2-2ylinder Motoren 002 mn,
wrnlönie, wenn über 003 mm

Zylinder Motoren 0006 men,
teu, wann über 0012 wm.



Mintellager bei Zweityänder-Motoren.
Die Mitsllogwlaufinge haben gleidheiscliche Eührung dor Kurbalwa en Ger
Bute zu übemahmen, wer durch einen
Fadering der id In etna Gehänsenate ons
lech, eich wird. Die Abdichtung le
Kötsahwale am Mikellager uch dur,clog gelate Matallprcichiong,
-Aviba der Korbelwelle

Die Kurbelwellen snd cae mabreran Teilen
hyahaulisch unter hehem Dryck zusammen
Sepreit. Oisıe Bauer! hol bei gleichen Ase
Dach gegenüber dor Einstöckwalle
höhere Widarslandhtähigkei go

Alle Teile dar Kurbel
Pr green, de rink
plan mit Kal in dia Wengen eingoprebt

und dia Zapfen zum Schuh nachmals über
sehen,

Der Kurbelwallanschlag dert, wern die Walle
in Prismen fiegl am Konntantolr gemessen.
betragen:

1-2yfindse-Molor 002,03 mm,
Untuläsig, wane über 0.06 mm

2-2ylindarnddohor 003-008 mm,
3, ane über 0.07 mn.

fotor_ 002-003 mm,
‘ernie, wenn über 0,08 ean

‚eich dimansioniert, wie die Kurbahus
ul auch die Logenung derselben

kW: Motor, Dia Eineyinderstilen sind vie
‚cl, die Zwelzylinderwelen sechsmal in

ian Rellenlageen gehalten, sine Tatsoche,
[Ble man bei Preivorgleichen nicht vergessen
at
Di Kusbelwolle des Vieryinder-Molors
eimal guiogul, nd war aol der Lader

mperiete I einem Ralanlager, aut der
Fepfingueig "hom. depsereiien
Kugellager. Give Logerung i crc die
Jaton der Mole bednge die Loge
mh sah Kein si Br werden Sposillager

baut mi einer Lat is zu 0.06 mi im
Angabauten Zustand.” Es sind. unbedingt
Srginalogee 2» verwenden, da die on sch
Hehlige Lagorot durch Aufprasten au
Weilensurnel wit zu reichlich Prob 20
klin werden ann, Die Lager werden nor-
mmalerweize beim Aulpresien von 015 mm
Unger eof 008 mm gebracht, Bin Act.
Presa Ich! sch am etches Spiel nich)
eritellen, da di Lager in heiten U ar
warn werden. Aut jader Wale sind die
Icpenpele lohnt eufgeschieben.

"Abdichtung der Kurbabralla
Dia Abgiddung der Kurbohvalle muh beim
Bwoitatimater 3. und druckdich xen, da

»



or Pikchges während der VerveYarlren geh und andesereht hehe Lok
in ae Kurbelgehäune ei

Bei allen DKW-Motoran wurde ain Ring us
Medi verwenda} der, eeprechend ge-
kink widersiandhfählg gegen Warme Sen

macht wor. Troledum wor die Lebensdauer
Faser Abdichlung gering, und wy Bestand
die Möglichkeit, da sie hort wurde wnd cle
Walle beschädigte, Dar Filzing wurde dann
von. einen graphiiienen Gewabering abs
Bole er durch une selbsschniersnden

Igenschaflen ainen wesenlichen Rantahit
beideuiete. Die Dicklungen wurden zunächst
In dio enlipredhend autgebildele Gchäue«
bahrung eingesala, don aber mil enam
Blacheinsetz oder ganz in Blech gakapıll
verwendel. Bei den agen Motoren wich

ine Dichiungsmonscholle aus syniellichem
‘Gummi verwendet, wie 2.8. der Simmering
Diese Diehtung besteht ous ainer Gummi
sul, cia mil Hite
‘lestteh anfect. Die
‘ond kralitoiesien Di

ft acoder Ringoes Wal.
plan: (das Gronzmah er zulstigenSchlages 1! 0,07 mm} und Vnbeschädiale

»

' Deshalb der En mit

Bean
Abdicnguor is die kom

ch bt dar Se Dir
de Im Ochöuse

Malone na Owfen maben dem Walcoger Ivasohrong eingesetzt wird, Durch, die
Iacı. Uniertofong car Diähtmgeläche.

Minne Bavarı scurieiecend wohl gine
Ma bel bel Rohe Wiktagıgos
Tig Uabwendaver

srs, Eventos di
ang doy tttsllager, io zuschen
I dat oe

See ne br sagen nk
fe a ane Sy Hd an
ee i meade Stain a
bene or

Se a ee dam
a Fed ea
en

jen kann Undichigke ttn Im a tellager
aut im wormen Bot lbsrvnend und chose
Aenauner Pol in arehen Gang om

Se ne ead Se
ae

”



belt unorlählich sind. Durch das Systom der
Austeuichwellen schaft dos Wark ober rasch
rials zu niedrigen Preisen. Die Arbeit der
Werkstet baschkaänk} uch oho cut

lung der notwendigen Inlanchetzungk
‚arbeiten und den vochgemähen Auı- und
Einbau.
In diesem Zusammenhang warnen wir vor
dem Obenchleiten dar Wellenstumplen und
‘dom Einbau von Ohermehuallen.
Leichtes Pleifen der Kurbalwellen In der
Einfoheiell 1 zuödkzolühren gut wiwcs 20
geringe Lagerol, welche moch kurzer Bar
Haste in die Normollli Sbargeht,
leiten noch längprer Geribreil kann au-
Irelen, wenn durch langer Stehen (Winter.
rhe) Kondensation und Koreskonserscheh
ungen yoringen, zu taiclich Pella
Aingergrift würde oder eins obgentiate
Dichtung vorhanden in, durch weiche die,

Gase den Ulli aus den Lagem waghlenen,

1m beigeysbanen Drucsfücke ver
wenden do fons don Gewinde Berk

2

bouts Wallan nicht ohne Ol Hagen
I, da soloıt Restonsätze, die die hoger

Soren könne, anltieben. Auswacchen In
tiny abar sofort nuchllen. Windle

Körper sind bei der in Frage kommen
knoppan Lagerluft schon schwere Be

cdigungsquellen,

schccigung cr Pioalongenrch Salagen nr vereeen. Au nal
der tien aden!

seach vow Kurbelwellon
DKW otorem

Anka der Ankiabalile Rites, Kusend Anker Sind Boaterwnksctge ineving arferderich,
use dort, wo im Folganden aundück-
deraul Aingeweten, gever anwönnen,

fen und tiger wel Kal evi und
inschlagen.

ehöere-Pabilächen können bei allen Mom
mit Aunohme der Zweityindan-Molo-

fon vor dam Zusammenkeu ganz dünn mitEompodst oder sinam Shnichen Diclvogs
ste nich wer Nar gone di

Magen Bei Zucisyindergehamen keb
Aastalh Dielunanmiial vorwanden!

»



Anbau dat seilichen Kurbalvellen-Dic-
Tvogen be den Moloren der Gruppen
UNE IV ohne Ausbau der Kurbaluella von
Oben möglich. Bei Motoran dar Gruppen |
und mob jeweil, die Walle cusgabout
‘serden, wenn die Dichtungen ausgewechsall
werden sollen, abenso zum Auswechsaln der
Mitellogar-Abeiching. bei Zweizyinder-
Motoren (heme praklich nich! In Frage).

Orwppe | Kurbelwailen mir detaches
Kegellegerng

RT (00, EL 109, RT 125, FL 125,
Lund €W 201, 301, 461}

Auıkau: 1.Gehöuse nach Enifemung der
Gehauseschreuien anwrmen
(Hoizplatel

Einbau: 1. GohSusehaillen anwarmen,
2.Welle mil in Gahösse.

alien eindrücken. Achtung, dal
jongenmitla in Gehduse-

eg

may: 1.Noch Entiemen der Gehäuse
Shrauben können Gehöwsehält.

ian ausainondierperogen werden.Achtung IosoRaflen llenharauıi
2.Gehöwahälflen onwärnen, um

Rolenioger- Aufanringe heraus
Io zu können.

Kirbse: 1. Gehöwsehkilten anwazmen, Rob
Terlaganringe aindrücken, Rallen-
lager nd ic nleraiee
‘onder verwschsint Distorubeh
See zwischen Lageringor rich
Vergessen oder verwetheslat

2. Rallen mit Fallin Lagerrings ete
Botton,

Welle in Gehöuehälten sin-
saben,

4.Dichlungseinsähze in Gehäuse“
bilan zundchst ohne Dihlung,
einselzen.

5. DurdiUniategen vondelogsha
ben. unter Dchtungseinsat
Antnebnale, socal tit
#0 Isllegen, day Fleuelslangen-
mitte in, Gehönsemirte (Trem

1. Ochvngikappe les
siehe, Gahäwescvonben on



6, Seiliches Spiel der Kurbelwelle
durch Heraisnehmen oder Ek
fagen von Geilogacheiben unter
Dichtungveinsalz auf Ankoraile,
‘of 02 mm beingen.

7.Dichlengen einsehen und Kop
on endgühig Iesziehen.

Orwppe Il Kaebetwalien matt Kafig-Eolen-

agen und einem Radlar-Lager
(EinrrimderNZ-Modelle}

Anbau: Anka das Oahluntr ohne
a Enter da et
Keen aha

2. date ha Resir-Logar
Gadedstetagn) Korbavei

Tinie hercuresise wen
Saran nein.

tye aes aman er
a ea en
Baer

Einbau: 1.Gehäusehölen anwänmen, Rol
lenlager, Dhtarabiduen, Dich
fingen und Radias-Loger ite
sation Gare Spranginge ir

»

2.Walle bn Anlwebsseil unter Boe
nutzung, dar. Einziehvonkhtung
Ir. Q9045 einziehen. Nicht fine
einschlagen oder „dröckent

Buänkergehäusee aufheben,
Gehäneschrouben siaretren und
Iestriehen,
Bo} NZ 500 noilich nur Kälig-
Reltanlager, oriole Fostegung im
Minellager.

Wnvope IV Zweiryänder-Kubahuellun
(55.500, Front, TL 500, ZW 60,
Ew Ton

Busou: 1. Vor Ausbau derKurbolwel
derch Recht. und Links
mit Schroußenzecher zwischen.
Wange und Gehawsawand fe
sellan, ob Mitallager im Go
he os.

2. Flarschseheauben lösen, Flanscho
heiooszihen.

3.Gehlwerchrauben ibsen, Gee
hövnehälten rennen, Welle noch
‘hen heravınahmen.

1.Wenn Millllager mr getlage
Lose, Pahfläche der unteren Ger
bvsehidigrellechitlellager von
uber nadı Innen elas nach

7



0

hoben (eo. 092 mm). Avene
‘and nich zcheben!

Zach longerar
tant ae oglenken. Sehe
Shas derrsctptlogr im Sonne
aungeschlogen heben Um ot
feslgnllon ep Relbe (bs
het for codecs onion md

1987 fr 700-cem ronal oot
wendig. Bel DEW renmehnen
Toh Gehämerrahlädn oot Spe
Satcbelpcie: 01098 cbgehs.
iat und tap Suvarmongncnet

werden; Gehäunebehrengen mic:
yen. mit ‘Spastatoehie Di
Shem jew O08 2m 0)

toben werden everday
And cn Fienashtziächen und
Sor Oynanerı-Reppan-Zentie-
fond mi Sposetccen O16
ond 0749 aattsrcse Dass Ar
Eoin mart ine cmek
fon Oxley da Sone ole
Bee ker
Be ausgehen werden

Bei Varchlei, on dar, Kurbel.
wolenloperstzan der Typan 38
300,11 ID uns ZW 603 son
Geha un Nocona di
Site on ar Werk enpechetwarden Bet ZW 100 StNos

posven dar Kurbslwellnkiger-
Pita ici abge Bor Veneta
Inch dor Gubbuse ctagenednal
wenden

2 Kalin WssigasDichtungumitel zwi
han Galsaurebalon!

4 Kurbelwelle in obere Gehäuse“
bie digger ah
Jellogerdettung in vorgesehene
Bohreng richtig’ einführen.

5: Logorord auelben.
‘Adin, de O1Bhonganten andent lahchinnensetion mi Nien
Sor Gahan soscenmentclen 1
{om vorgesehen),

4 Une Gabbe abet
Belesiguogibotson eineur eRerkrez (von da as
Suigehand) erichen.

7. Flomchnchrauben fachiehe.

”



3, Moforsteuerung
Der DKW-Molor arbeiel mil Schlizsteue-
zung nach dam DrelkanalSyslem, ce he or
baut pro Zylinder einen Eindahkanal
Spitkancl {in zwei Kendle avigeiaill) und
nen Austohkonal (bol eigen Metoılypan.
Such In zwal Kanäle culgeli), Die tie
long und „eriiserung des Moters wid deduch steved ‚dal der Kolben mai
einer Unter. Bzw. mit seiner Oberkante die
Konäle erisprechend Stine und schlaf. In
dam folgenden ‘stoveschagramm sind. le
Steuerzeifen In. Winkeigraden Ongeseban.

Sreverdisgramm des Motors

san2

“

Io Rp dove> von 65° wor unlerem Tolpunkt bis
Fun

he ei og ih oe 5 nt
ye eee Set

relent sens ob Ws Sen vo

a



Für den einwandiefen Lout der Motors il
5 volendig, dab die Kanäle Im vollen
Querschnill gedlinet werden. wes undar Um.
Wänden bei’ Verwendung von Fremdieilen
nicht gewöhrlaitat st. Die Konolopeichiunghowéle (Spükanale) mh ein

ny sono enllahen Gervarinle,
‘dor Kendle

der Obert
wand
Eine machonhche Verano
ach oben, unlen ot
‘Mia eine Veränderung em
Siegen unboding! zu unlerlassen Oly Konck
Querchitle sind genau aut die jeweiligen
Änlordseungen. die an den Motor. gostellt
werden, und zwar für gute Durhschnis-
Werte In jeder Beziehung, konstruiert und m
langen Yersuchen anprebt. Wir warnen da
bar vor Veränderungen

Eine Ragerong des Siosardkagramms kann
‘bor auch im Belle durch folgende Punkte,
‘Sniveten

©) Veränderung: das Stasdrucks durch um-
sothotte Veränderungen der Auspull
anlage oder Rückslondibikdungen in
denelben.

by Rödstondibläungen on der OberkanteGor Aarlabianal
a

lan im Varhitins zur Kolben
Faber undUnfarkanie voschoben werden,

Beers ay hin
Psy it ae nen
bd ee
pee ne s

pre Roeser etd

ees yon ing nu teVene et
ie

“8



4. Störungen im Motorlauf
Meische Gemischbildung im Vorguser
Zu files Gemisch it daran zu erkennen.
Sch der Maler im women Zusland ane
Springl und während der Fahr, bein Gor
Yagahmen, rach Kurven und dergieichen
Dana euro ou ke a
langtenmer Fat im graben Bang versciscktsich der Motor d.h or muy durch Umechol-

ign og de ol Baha sora mo
1. Der Moor crbetetpgleitenthg, marhai devitih die einzeinn abgercltign Var

Brannungen, ‘oF 1ooll im „Vierlkte, Der
Auspuken bekomm einen dumpien Ste,
Ger Motor valbo wird ler und Ih) th
Pollendes Corduach hören. Wann mon che

‘bit
wrilerlevten Lö, ze wid er zum Schuh m
Bei deldbladender Gcuhebellelung —
204 Höhere Drahrahl gohan,

Zu mogeres Gemisch Ist dorom zu erkennen,
dob dis Verbrennung, wenn man den Om
hobal eiwos rercher Oel, auch Im womenZinlandı sericea.

iger geechalle! werden, oh
man dies sonst gewährt i. An dee Spilzar-
geschwindigkeit merkt man deutch, doh der
Motor die volle Olfnung der Droste nich!
vertögt. dh. der Motor belle, wenn mein

“

Gathebel etwas schiebt, maclich ben
I Bal Zwoabalvergasom beim Kralrod
it man dias daran, doh der Motor bel

"ir gabchossanam Lufihebel besser ar-
ol bat velar Ollnung des Lullhebalı.

r Auıpulkfen wid bor und dee Motor
ig! halle» Klingaly, vor sllam beim Fak

nit nedriger Geschwindigkeit im go
m Gang.

Vietakikteten des Zweitaktmetors.
inh sine Rete von Feblerqvetion
fenchlechterung der Füllung in der Form

Seh se zu wenig zündiehiges Gemisch
hält. Der Motor 66! diese Ladung o
Pondal kur Freie und ant die nöchula Fol.
19 verbrennl aormal und Iehel wieder

"dan Zylinder gelangl also mur ae
in ründählger Gemisch, und do

if orbital der Zwelicktmeher wie
Menke

Fümachon det Vietakt-Lautene sind:

Flow Motor Satan

Flug "der eeleeideeuie, "auch
ce Lose ds Verges ur eenVE er Der

“6



5 beiindet ich zu viel im Verbronnungs-
Jemlich, “sel ei durch fclach zubeneilsie
Mlschung oder duech lolichas Mirchunguver-
verhältnis (tig 1:25),
Ei it wid, in diesem Zuremmanheng ze
benmedkm, Ak des Michwgvechäinn
Krall vantabaren Zum,

19 wi der Vergenereirsihing dl oeGate neh ohne aniprachende Felgen bei
Shichbleibender Yergmercdse verändert
Ford ke. Wed dey Sats nkiher
Boer krogper genäht, 40 eighth Ich dor Groha der Abweichung von dam,
Bermalen Mischungrwerhöhil, eine Mehr

en hen kanSefrleigenischen, Auferdem könn zu yl
Elin den Eylindercou kommen And Vere
wendung ungestgrelar Uigden, Se sch
‘iat mi der natwantigen Geschwindigen
20 dam Write ouichiden und daher
in unzulössiger Menge iin dan Vapren-
Bong Qelongen

Uberhikzung des Motor:
Wid der Motor our ügendalnen Orunde
(Kühlung, Schmierung oder Steuerung) ze
haik, +0, ergeben sich aauntallı Spühlörun.
‚gan, die eine normale Füllung verhindern
Utd Viorakilavlen hervomulan

a

‘Vestuedarungen des Auıpett-

‘die Auspuffanlage mechonhch veri ,
1.2.0. durch Enllarnen von Einsätzen os
Äunpulftopl. so wrgibl sich baie Zwei

melo, und awer gagensStalih zum Vier~
Kholer, keine bessere, sondern eine

jechtere Leating. Es bleiat Abgen im
Pinder zurück, de Frdigenshom wird in
nee Richtung, beein und stört folk
oe unverhrauch In den Aupuitkonal ab.

etscte Unaseteung

208 nen ch nee het

(Ambhschlogen in den Vergaser
Oe Vasen za Many ‚m machen
Ponktar genau gegemötzeh 20 =
Yrenckteuien. 0rigen Punkten ober law
Tense gleich. d.h Fehlerquellen, die den
Vietakksuien, herbellhren. Können unter

a en Vera eigenen in sch, Vergstar Dingen,
‘regielsce In der Ekemnuog ind doer

chr nchaliagant.

ir

”



Dar Motor bekonnt zu wen Kraft
Ein su magarer Oemisch kann anllahen
rch eine fo aie Hanpkeken, duch ene
Nu weil geöfhels Leetzuluäine, durch
39 miedigen Kreiioftiond im Mergatr,
Arch Entelen von Ioichr ft am Ver:

ner. In der aachen Linie gt malönichie gesamls Fahlrgruppe, „Falıcht Lu
web or wieder gigi Mi, ab dis
Dichtung, om Vergoterionsch om Zylinder
Kuh, on dar Kutta, den Obese
Kanälen, om Zyinderdkeicl em Zeer
dor an der Kerr di Schal Tag Vere
deter Kreisicteeieh komm meh baw
getan warden durch vormuiter Kral
Sofilar odor duch machanuch veränderter
Beer

Zu geringe Vorzindung
Bel zu spaier Einstellung des Zöndzeitpunk-
es brennl dos Gamisch noch am Ende der
Tales, wodurch Abgas der Neugen Im
Kurbelgehduse anizündet,

Mechentiche Fehler i der Zündung,

Verzögerung hinlaulan. Nah
ehe unfer Abschpih „Mechanische Foor
in der Zondonloge”

“

Fmserkählung,
‚Slib! der Motor zu kol, war vor allem bei
wortergekühiten Motoren während dar Wine
Tan sabe licht geht, so wi dia Ab
‘dehtong om Kolben iy Mileidenschalt ge
open, ratlethin kommt durch Kandensieren
von Krafiell ein zu mogares Gemisch in
‚Sen Vaibiennungeraum, wedutch sine Vor-
brennungsverzegerung ein

Hake Rückstandshiung
Heben dle Verbrennungwückstönde am Avr:
Pllkancl ein gevvisses Mai, Userichillen,

“Fe wird die Steuerung des Mators und domit
"ellis cia Verbrennung warenfich be
Aut, und es Komen tu elven Zuräckbrennen
In dos Kurbalgehäune,

Maptgestwscho Im Motor
Für die Geräuschymplome am Molor lassen

Ich! ganz eindeutige Wore I
en. Teolzdem müssen wir venuchen, sho
System in dle Geräuschsuchs nu bringen

Umerköhlungskopfen
sae ey mern it kr Mai

fahren wird, suo vor allem Dem Anl.ints verschie, sebal der olor ses
‘blige Betirblemperalr sueicht hol, Dot
Klopten wed vaa duch Koberkippen
inlalge zu geringen Durchmesser des noch
Tater Kalk

“



Ubechtzungiklopten
Es Wi ein, wann der Motor aus Igand

wad ay nero)

wörmung sinkt die SchmierGhicholt des Dr
{iE Iren don hammarade Geräusche
wel. "Abhilfe smut möglich duch syıle-
meilsches Suchen nach den für die Ober
zung verantwotlichen Gründen.

Altervngsktopfen
Dieser ‘enataht bei der Unterlassung, der
Pilageatreilen an Vergaser oder Zünd
anlage, Lei zu siarkar Rücstanesbildung
Und nalörichem Verschlaih von Zylinder und
Kolben. Die Geränchblldung II! vor allem
aim Beschlaunigen im grohen Gang, sowie
om Berg ala.

ar Lagerklopfem
Durch das Abweichen von der normalen
Mehhatigken nach löngerer Laufzeit org
sich Infolge unzulöcnger Lagenul dw Mög-
Iichkeil von Gardasdhen, Mat ‚den Plevol,
legor zu vi Lolo erg Sch ol set
(elgondles, harte» Schlogen. Het sin Kurbel
wellsnloger zu viel Lif, so at dia Tank
mehr sin Srmmen, Is das Milellager zu
roman, £0 ergibt rch in lal und Oui

0

In. 13 des Mitalloger lose, hört man alo
fom heim Gowognohmen. Ist der Kol
bolzen lose, so ergbi das ein horas

Hat die Pieusiswchte zu viel Ll
pt ale des in einem hellen Schlagen kund.

[Coban mit zu viel Spio essen sich in
Hickem bh Klappen hören. Zu a
Inne Unteibrocherhämmer geben” einen
Nbeeraschond «lenken, himmeından Ton.
Gerrchieber, die zu viel Lull haben, geben
ta Klopfen, das sehr Ehich einem Kalba
oder Lagerklapten king

Zinsengekoptan
‘Pas Töndungpkiopten it bei kotzhubigonMeinen auf wann die namala Var,
dergsertelung sel Überzchiten wir
wld hörbar bat Ionaramer Fahd im o-

fon Gang und bei pötgichem Borchounignn

Sthzinsungehtopten
5 mil auf bei zu wenig wörmelesten Karzen
dar bei ichigan Kerzen, die gealler bzw.
Iodker singeschraubt sic Wäilerhin konn
cher Glöhzöndungiklopfen aultraton durch
Site Verzöndungreirkung infolge Glühans
Son Mailgenden Gewinden im Zyündar-
deckel (Zisdwenil), von scherien Kanlan,
Treihängandenlkohleiglchen herentchen-
der Dichlungen oder Gulfehlors.

st



‘xateromlepton
Das Kualitelilopfen wit
dang von richt genügend klopf
soll, bei Verönderungen des Verdichiu
Yerhälmisses duch Okehleamsatz ban.
zu hater Verdichtung inlaige Talıcher 2y-
Tinderdeckeldichtung oder Inlicham Zylinder
declal. Um sich daher Genie zu ver.
schaffen, mh der Verbrennlugsroum au
Selten Norden,

Geräuschbädung cugerhalb das Motors
Nicht alle Geräusche, die so ingen. als
kömsn sie vom Molar, missen auch Jali.
liven diesem kommen. Zuelsowröi. Be.

ienungsgenlänge und Fahrzeuglela neigen
unter Umsfänden abanfels zur Gerdusch
Bildung. Hor sei nach zusammenlasteel

Genen

enge ose,(odkerer Vergoner, lockeres Lift, locke
ve: Geröudklämbleriepl, Metsrauhöngung
Inher Fehruihebe loser, Kraelfsehe
for Ian, Sommlar locker, Köhler Tocen,
Siopaltor locker, Bodenblach locken, Anz
think des Geschwindiekeitmesten hacken
rodane Haubankänder, lockere Schulz
Blache, loses Werkraug, lodaneı Lenk:
gehäuse, lockere Lena, Shulshllen Ir
Scheinwevleielungen locker

2

bildung,
in kaller Motor beim Stor! Qualm-

{blkdong, so ist dies oul die Wasserdempl-
‘Bloureeemunaeroth nich,

"aim kalten ‘Motor sidebar wird
‘Baia Enchemung it beige; und höy ou
xa der Motor cle rchlige Buiiebstempo-
Tahir bekommen al. Oral jedodr der

‚Motor bei normaler Belrebslemperatur,
‘quip unbedingt che Unache hlrme gstucht
nd beit werden.

sin folgende Punkle zu prüfen:
4, Mischungsverhältis Krolatot/OI,
2 Ouoliéd eet varwendatan Molaran8is,
3 Vargeteraistalang,
4. Meshanliche Fehler am Vargoren,
5 Foliche Bedianung das Lullhebalı oder

nicht vollkommenes Abschalten der Star
Vergaser während dar Fall,

.& Undiehigkelten ao der Kurbelwelle (An-
saugen vor Gokiebschmiermilel),

7. Einstellung des Zündreitpunktes,
2, Verbrannungssödslände im Motor

Verbromvaguücksände
Dio Sonberken des Zylindern Ki (Or die
imwondlreie Leislung und, den Verbrauch
thenso wichlig wis ausreichende Kühlung.

a



Schmierung und Abdichung, Jede Verbren-
mungskraffmaschine, ganz gleich, aby Zire
Oder Vieriakt, Yergeser- oder Dissch
maschine, seiz) nach längerer Bewiebezei
Röckslände cus © und Kralolf an. ver

I Koh! ich diere Rücstandbildung
nicht, sondern nur durch bestimmte Mahnahe
men vermindem,

Bstesung des Motors
Der Motor vol nicl zu lange im Lnodauf
Heulen, wor besondere. Sor Hallandıe Ane
lagen wich
Gerdwindigll nach Magie
GER reden. dh
Ausschlagweges goalie

Srshuindigke des toh mgescheindigkai des Fahrauuges, Meere
id de Gescuindigkei bel diser Cor
hebestlung. höher ‘odee edger sain
Bese Sing dee Seshbals aber ar
Sen witschafichen Bele maßgebend und
sh wis mon af hören Kane die Ei
Tettng einer Gerehunchgkeh, die “unter
der Hodniguiarwindigho keg, Zu schol
Fehon bring bei cin Fobrstiogen weten
leh Than Varerascherählen, sevens 20
Tangsame, Fahren im groben Gang Im into
ta gurger Rücklönde im Molor eben.
fell 2U vermeiden let Daher It unbedingt
racheeiig. umruschalen. Bei einer Vier

st

Joragotdebe moh mehr geschohet wardenBn bel ainem Drelganogeiebe, und gerade.
“ Disk Keceadorn

Motor sauber und schiebt den Amat: von
Verbronnunguückuländen, hinaus.

Stets gleiche Betlebistoe tanken
Rickslondhbildung zu verninden,
Jichnl immer der gleiche Krafhall

ie glaiche Kıaftsofler,vor lem die gleiche
Oiquelilä bel eels gleichem Mhchungever.
halls zu verwenden, Bei houtigem Wechsel
‘ad bei Zotommerminchan vor an sich ge
‘grote Beiiebmillek eiitahen were
Hi hahare Verbrannungeröcktände

Regsimäige Dorchlährung der Warwogs-
bein
Werden Werlungrobeiten uneenen, 30
wit ihr Astron atin

peücsländen ein. Daher rogeimohSurdöhren: Luliiter sinigen. Krattoik
Thor reinigen, Vergra, eigen, Zündein
Mellng prdlen, Köhler seingen, Aldi
Hungen prifen
Angchen über sive besimmla Anzchl vor
Fohrkdemstem bee. Beiiebitunden, noch
Wolken der Motor gereinigt werden ah,

s



Ansstz dor Verbrannungsrückstände von den
Bliebiheeinggingen, der Autwahl der
mabemittel und der Duchlühnung dee We
Yungszallen cbhangig ist, Durchschnitlich
cine Meigneiigung, bei Fehätuönsioren

Öhleng nach 10— 15.000 Am,
Woreköhlung nach 152019 km,
soionären Motaren mil Lukhlung nach
330-300, mit Werserkühlung nach 500-200
Behiebsstunden angebrach,

Haitwerden des Motor
Wird ein Motor heifer alt normal, 10 dorf
mon ich an dis nühcliegentien Ponkle
Allein denken. Nelanich wid man Evert
Yaban, ok die Zimdeimellung stimmt, und
fff mid ouch hier der Fahlar lagen. Ale
ächsies wid mon die Mischung prülen. Zu
Viel Ol, und das gleubt ja der Fahrer nail
nicht, erg nich eine bessere Schmierung —

noch dem Spruch „viel hill viel". sondem
(Gel der Mdungsichminung) eine Veda.

ung des Rralstof-iutigamisches dich
Verret dar en der te cutreerdon
Kialsiolimenge. Auch besleht die Möglich:
keit def man dam Fohrar Igandıwo minder.
werliges Ol verkaufte.
Des weiteren uh bet Lufkühtung äflen, che.
Köhiläche gerelak werden. OM sit bal
Kefträchen suischen den beiden Avrpuf-

56

Jatzen Sireenschmutz, und die Reinigung
[Bares thermisch hochbaunspruchten Zylinder
fu wird vergessen, Bei Wonerkühlung st,
Ser elle in Gegenden mit sehr kalkhal
Has Wossar, von vornherein schon eine
Abhla dadurch anzustreben, dh man ein
Zuialzmitel vorwendel, dos don Kessahtein-
ons verhindar! (ydrogrom. Kohyral und
arg). Nach Tongerer Läuft bilde sich ım
Killer jedoch auch durch Rostonsonz Schmutz
ind Schlamm, der durch Durcnpülen des
Kier erlfen werden mu; Bei Vorwen-
eng nich ainwandialer Froslscvienitte

Klee en "de der Wärmenkeri im
rt wird, oder aber Wesser-

“ich zusetzen und so de

da sonst der Motor inlelge des da
Bi andeinenden Sedepunkie der War.
fees ich ober.
‘ber dieva Faktoren hinaus, die unmilelbor
iil der Köklung zu tun haben, Kann aber
the übermöhige Erwörmung wieder mit all
en Punklen der Gemischbldung, Steverung.
nd Abdichtung zusammenhängen, die wie
‘thon Im Abschnitt „Verbrauch vnelLeitung”
Srrähnt heben, Alle diese Pynkie sleher In
Onmitelberem Zusammenhang, ein und dere
Yale Fehler wiki sich aban I verschiedener
Richtung aus.



5.SystematischeStörungssuche
Für den Werkseiibahieh ist ot nahrendig
einen Mater bei der Hereinnchme zu prüfen.
um die nolwendigen Imfandeeitungeasei:
fen festaustellon, Diese Diagnose ki nicht
immer oil, da ja erfeheungsgendh Trg
chase sche tld möglich sind, die sla
Ynnöt2es Geld kosten und dan guten Rul
der Weikslall avis Spiel saizen. Wenn wir
fer im Gegensatz zu den mailen Werke
slliküchern Wirke für die Diagnase un
geben, so wien wie, doh gerade dine
Angaben graklbche Erkohrungiwarle der
Einzelnen sind und niemals 20 Insliegenden
Grundiälsen gamecht werden können, Se
sollen ok Rleflinken dienen und werden 12
‘uch witkich hellen, Labrgeld u 4paren.

use avs sem Kurzungeicht
cht das Korzangenichl schwarz aun, 90 ko

men lolgende Fehler in Beracht gezogen
Worden

Zu che Houphdie,
Tode Nowplaen,
Öichtung am Düzareisch vergessen oderPh an
folscher Lufitcher odor Oowchisber,
Lnerlullkschraube ne wllgerchtonsen,
120° hoher Kraltlistond be Vargoner

“fourgeichlagenes Schwinmervenl, fl.Se hunmergeriän),
Stotvergaior re mi,
Serhmeizen Lolo,
Zeal oder ongosignetes Olin der

Berl den Kean hataren cw, 10
falgende Fehler in Seracht gezogen

_ olor

Houpiedie zu Mein oder verschmutzt
(Korrosioncbildung in der Düse).
Vearleuflschaue zu wat allen,
werschtuister Vergaser,
Zu miederer Kralulalisiond im Vergaser,
felsche Luft am Vorgosen
eK
Wangelhofte Abdihtung des Zylinder
‘oder der Kursalwie,
zu rohe Verzündung,
(sche Kerze,
elle Kerze,
Iockere Kerze,
yerschmutzte Kühlung,
TU hohe Verdichlung:
rohe Rodstandsbillung,
24 idrarle Pobre



Kersenstond bal Stortvormeigerung,
Wenn der Motot beim Start Walz zihliger
Gedienung nch! arspringl, 10 wird zunächst
die Zündkerze herarıgendraubt, Sad
Kerzeneleklraden Tevahl, 10 bedeutet thes:

©) zu vi) Kroftstell vorhanden,
b) kein Zündttrom vorhanden,

Sind die Karzeneloktroden Jedoch hacken,
30 bedeutel cles, das kein Krall
handen it. Oa mn sich vom Vachandler
‘der Fehlen des Zündsromes leicht über.
zeugen kann, va hal man dam schon zwei
Mare Wege für die Abhi,

Gromdtehle Wr de Stariverweigervng
Bei Sletverweigarung in kansland ines Melons i! dar eine
Fehler ar, da der Motor zu Wang Reale
soll shal. Slorlvenwaigesing in Wortran
atisbestond it mest Garou serihaut
ch dar Mater zu viel Kral anal,

Molorprübeng dorch den Staivergaser
Der Zusland einas Motors konn mit Sicher
heil durch die Belöligung des Sladverapses
während das Sebiebes geprült werden, Der
Slortvergosey Ist bekannlih nor eine Stent
hilfe und dort während des Beltebes nicht

o

Danita) werden. Wird dor Starivergoser bat
behiehswermem Zustand oingeschalll, «e
mot, dar rclig oingenlel
i Ordnung Befindlihe Motor, anlongen,
Ynvegelmäßig zu lawn, ol schlechter ar.
beiten. Arballel dar Motor Jedoch, wann der

are id, Bat

1. vorschmulzig Haupldisa oder Leer-
lnufkretstofdize, eder

2. LeorlaufillStllchroube zu wait
‘oflen, oder

3. vorschmutzler Kaiser oder Vere
over oder

«4. Schachotte Dichlung und falsche Lut.

Beim Kocengse Lam men di ich
ae Lamas cre
ei en ib der Me De
pe EEE somos

teal boner $5 mins Moenta die
ye rr cup Bei re

Febteteststallung mi Hlto des Gushebals
Eine weitere Möglichkeit der Prülung der
Motos. besteht Im schorlen Gasgeben und
Geswegnehmen: Trt hei einer Geschwinde
keit von co, 90 kid, bei plölsichem Gow

6
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u on halle Orröuch ein (Klingen, soa en ll
1. di Zöndng zu fh engen, oder
% die Ode zu Klin i, lemer om Vor

ester OokrFaer voflen
be cis Sermenbdny or dein

Sine bewiiuaren dar
3. din Verlag zu hoch tet, odor
4 GieRstondebing wine Reinigungelordert. na

Tal andarerssits beim plätichen Gaswege
nahmen ein dumpfes Geröusch (Pollen)
tin, 30 kann man anf Tolgende Fehler
Shen:

1. Der, Zündzeitpunkt
este oder a3 Ti
Phachenischen Teit der Zündeng vor
ia die Zindlunkenonslänung m die
Sem Sinne Beeinllusen.

2. Die Düse ist zu gro, oder es Degen.Fehler am Vergeter bzw. am Motor
vox le eng In der

inser,tom Sinn be

Erkennung hoher Rächstanchbidung,
Es ist wich, dle Symptom den Matocs hai
‘thihter Rodistondibildung zu eckepnen, ca

schematische Angaben Ihr Reiägungte
ellen nie geben kann.

a



Schlechter Leerlonf: Auch hier wird man zu-
nochst sinmal versuchen, on der Zündung
Und den anderen genanniem Faktoren dan
Leer. zu verbeisem. Durch haha Röcke
Hondikildung hängende Kolbanfinge mo-
chan sich aber gerade heim Anwerlen und
im Leerlaul unangenehm bemeikbar, da die
Verdichtungsverlorte ber longsom lovlendar
Maschine om geähten sind.

Schlechles Übergang, cho schlechte Be
schlaunigung und unregelmöhlger Regler.
Batiek bul ollondran Motoren

Abe der Loktung und Diohsehl boi Ver
Änderung des Staudhucks infolge varschmutse
lar Ausputfonlage und Röckstandsbildung on
der Oberkante det Auspuilkanalk,

Erhöhung des Verbrache: Der Kralisoft-
verbrauch stelgl ove cheten Gründen nett.
ich am und Rt durch andere Abtlellmay.
Achmen, oh Ralnkgung des Mote, nic
mehr zu reduzleren

Die Gerbuschhädung wot an. da duch
den Ama von Rödstandbidung der Vor

‚onungsraum bis 20 6 ccm vorkoinen wor.
den aay ond dem che Vereihleng vo
Stork, erhöhl wird, dof ia Kloptiefigkel
‘dar Krafistofler nicht wehr ouseich

“4

Dar Motor qeolmt auch unter nomaler Bo-
lesiong alan, da or durch Röcktanhbildung
in seiner Kühlung, Steverung Und Abe
long Beinhöchtgt wid. Ei Pratang. der

mangelhaften Verdichtung wit His des
Verdicnung-Drvapröhen erg chi inner
Sevonclece were Zunacut nay der Orv
ol vo eingerhraulı werden und Gorse

; Beiiesmeenmen, Iarıyan Ithgedheh
hen alar Und bal vail goin Gene
tba! ebgotran warden. Sor Verdichtung
dh Test bel Kıclräceen und Stoionte-
‘Rotoran Tufichen 3.2 und 4D, bof Fron
aan nancy 34 ona eo beten.
lung ver Rödsienssbläung mh anSite baldge Reinigung des Motor esa
Besongen "werden. <a cie Aueikungen
MET Tine" Set immar mehr vrchlmenern.

Tegschtufmögliehkeiten bei der Motor

Podmg
Im Werksttibeleb ergeben sich manchmal
dadurch Sehwiengkoien, dich enigagen-
gereitt Negende Fehler am Motor gleiche
Symptome zeigen. So ergibt zu keine Düse
fio megeres Oemüch) schlechte Leislong.
höheren Verbrauch ud Gerövrchildung
Die gleichen Symptome zeigt aber bekannt
Tigh ‘ouch ‚die zu grohe Düse (zu reihe
Gemischbiklung). Man muh cite, schon die
onderen Diagnovewage zu Hille nehmen,

6



um ior au che wirkliche Fehlerunache zu
Teneo.
ama lg bl der Zündung; Zu et sn
elite" Zündung. bringt Leidunge, onVekrmucheberinlisung, sowie Garöurche

tnd Palschen im Vergsier. Zu büh singe:
Stalls Zündung bealotol wieder Verbranch
tind Leitung end bringt Zendongphlingol.

‘Syriemattches Vergehon balm Feblervecien
Dip om meisten culbelenten Fehler sind

schwerer Stor, unegelmöhlger Laut und um-
ewolles Stehenhlelben. hi der Fehler nicht
SUI Anhieb zu linden, so is! os das Rihlige,
Zoerd dan Krattltrvlys vom Luülsch det
Veehlubdestels om Krafkeifichäler bis
zur Düse, hierayl die Zündanlage vom
Semler bis zur Kerre und dan den mechen
Ach Zoslond des Motors zu pilen.

6. Motorschmierung

Alle DKW-Molorın mit, Kurbeigehöuse-
Vorverdichtung haben Mischungischnetung,
Bel dieser wird das natwondige Moioren-
21 einfach dem Kreihieli zegesetz, gelangı
‚mi diesem im Kralitit/Lu’Gemich in das
Kurbelgahäuse, mo ws au dem Kollel?
Luilebal wieder ausfällt und alle Tleb-
werkslager "sowie die Kolbangleibohn
rbemior,

Für die Mischungsschmierung il, Molocenal
der Welumachl oder ein miteldidd

‘or alle Jahrerzeien sihlg, die
Verwendung ames dümnikisigen Winter
‘oles, wre ein solches bei galrennter Schmie-
fung noiwendia ist, wbrigh sich beim Zoro
1okfmator mil Michungtichmlerung.

Die Festlellung det Eignung sines Motoren“
dies für die Michungeechmierung allem sul
Srund ei

Denk Viskosität bet 20, 50 ond 100" ©»
Bieckgunkt, Conroceontest (Moh fOr Rück:
Hlandibideag); Aschegehalt, Séuregohall

7



und Versifungszchi, ist nich möglich, som
am der omeige Baulelungemahttob I der
Praktische Fohrrormych über lange Slrcken.
Sid dia Douararpretung am Biemstand,

‘Cimenge (Mirchungsverhsiinls)
Fir alle DKW-Moforen wird ginhailich ein
Miscumgwerbälln von 1225. verwendet
Diese, Vorhrät git for alle Typon, ols
Bairebsbezingungen ond alls kalzenzeilen
Frühere, onderslaulende, Vorschrlen. sind
Sherbol
Ex cnc ko zu etchant

25 Liter Kristol wit tler GH
20 Liter Krolstolt mit 04 Liter Ot
40 titer Kreflbtlf mit 04 Lior TH
5 Ler Kriitlt mit 0,2 er 04

Wird weniger DI zugeselat, so wird der Mo-
Aor durch Unterschrierung in hirzestor Zaft
chur Beschädigt. Senat to wird ober —
‘Nar vielen nica bekannt isl — auch durch
mahr OH die Schmierung des Motors nicht

den der Motor heschärlig,
ll die Vergosareinstelung und damit der
Verbrennungiehlau! durch den höheren CL
zusalz ungenelig beeinflcht werden und
Sohandem "höhere, Rücktlonitildung und
‘oma alle die durch diese verursachten Lauf-
slötungen einlrelan. Deshalb stats Mischunge-
ethan 12254

ry

Mischengeberstelung

Die Harstlung der Mihung avs Kratot:
und der varglälhg obgameısanen OlmenSal ich am Kiofohlschöter der Fahr.
Zeuge: baw. Mala eigen. weil dab
Keine Gew Kr einwanuies Verne
Yegeben I. Viaahr hl die Mischueg in

nem borondaren Michgefäh (Michkonme,
Eihelakanier)herzutelen

os geschieht so, doh zunächst in das Misch-
geläh eve ein Viral der anzumischenden
Rretttollmange getchitet und al Olnenge.
für dot ganze onzumschende Quantum ein-
lt werden, Durch Rühren in der Mich.

Tanne (be. Schwenken und Schüllel des
verdlonenew Kanister) wid nun eine
Innige, Vormichung hergestll, Zu closer
wird one sie rsttcho Kraeftnengs 20.
Zei und des Ganze nacmah gut Arch
Gemisch, Die so erhaltene, Michung. It
Stele Monale logertahig, ohne dab eine

uch die for

Mischung abzulassen, ist nich durch die Ge
Iahr einer Entelichung veranlaht, sondern
dach shenische, Allerungvorgänge in der
Mischung: die ober in Krafichreeugen mil
Vieriekimotoren mach worharigam Yar-
mengen von Krotstolf oul ein Mischungruor

6



hälhis von 13100 unbedenklich wailer vo
ee) werden komm

In Avsnahmefölen ist ax zulässig, ie
Mischung. 39 herzustellen, dab den gene
obgemessene Clqeanluu in den in den
Krzitofioehälter "einlichenden Keats
Sich! eingegeszen wid

In der koe Jahreszeit inf besanden gran
ligt zu mischen und longer zu even bau. zu
schwenken, da sich DI hei Kalle schwerer
ieh

Motortchuierung beine Vierzykadermotoe

Beim DKW-Vissmplindermoler erflgl die
Schmierung getrennt vom Kralkiot, da che-
ser nıcht mi Kurbelgahäuse-Vorverdlchlung,
Sondern mil Ladepumpen arbeite. Dos
Motoren wid in che Obwanne elngefül
deren Inhalt 3,5 Liler beträgt, Bei jedem
Rratstotanken ist dar Uleiand mitte.
Tauchulab au prüfen, Dlerneverung erligt
während. der Einlahreeil'nach den sts
00.1200 und 3000 ko, im Daverbetriab wile
3000 km, während der Winlormaneie al
2000 ben

& it ln Quahlälsl wie SHELL-Aviod) 4 X
im Sommer, wie 3 X im Winter, und bei
Temperoturen unter 10°C Qualit we X,
ve vorwanden.

”

Dar normale Cleerbraweh it 071 U
100 bem let der Verbrauch höher, zo mc
tundchii die Messung nachgepröfi werden.
Die Uimesuung soll ner in abgekühllem Zu.
and und auf wongerechler Fahrbahn atol.
‘gen. Grönde Nr zu hohen Olverbrauch
Erne sc Olean, gob, Dali
ngesigne! oder zu cinefliaig, schlechle
Abeichlung der Ringe on Arbeik- oder
Ledepumpentolben, fische Einstellung deb
Vergasert oder der Zöndung, schlechte Kit
(ong, Zu hohe Fahrgerchwindigkeit,

n



7. Kupplung
Di Kupplung nuh wbedingt ein goin

rennen bet De textaticee am oe
BENS El Oleg um Feb

it det Keophnatl u go. so aKupplung ni vl Ss oe ce Ke se
wht ce open
Die Elon bet dan ine Modeten
Ste ti Soruaoen
1 25, 14 am blr Shen, der fh

teamse Token. Sbltccrobe’ ras
Eee
ehe nk chen Spa vor

Sood: Handvanlafung tts am Qe:
neck! oir cam Syl Rox
mn drehen (vn vom ere)

den Spel archon

Koppen-mutter nach lke drehen = Spiel
gröhern.

OKW-Fronte Schaujoch In der linken Saiten-
‘wand unler dom Vorderkofllägel nen,

n

17 mm Muller lackoen, Sehietchraube
fedkis” deshen = Spiel verkleinam.
Sehlizsdwaube links drehen = Spiel
vergröhem.

DKW-Viersylinder: Mutter om Futhabal bew.
Toe Iizler Auslührung der Sonderklota
am kleinen Beißligingshabel cken,
Kopplunguwelle inks drehen = Spiel
verkleinem. Welle rochs dichen = Spiel
Vergrähenn.

Söwierung von Kuppkum und Gevebe, DieDRaeohräde u boroniebwge and
m einer Olkopplung urgerise, die, m
Ale gemeinseren Schmieraum mul dem
Gohive ei
Kis" Sammemiel meh verwendet werden:

Gruppe It Be! DKW-Krarädem RT 3 PS,
KS und. SB sowie, DKW-Fronk.
Sruichwagen sine Mung aus
SI Anbreleun exer Wehen
Einhell und 2 Morena

Gruppe N: Bsi DKW-Krall.ödeen RT (26 und
NZ-Modelten Matorenöl

Keinen dat dos Schmiemitiel der
Grp | or Motoren der Groppe U oder
Ggekehd verwende! werden, wel sonst die
Forktion der Kupplung gore und das Ox
Hiebe beschädigt und

n



Die Fülmongen behagon bei vlg geler-ee aa
ay 3 Ps 0,350 Liter
KS und SB Einylinder 1,0 ier
38 500 15 Gier
NZ-Medalla 1 Ge
Fronlanhiabwagen 225 Liter

Der Vierzylinderwagen best wine Trocken-
Kupplung, deren Gefi&usa alo kemoSchmier-
sifting erheten dert.

2

6. Kraftstoffzuluhr

Kıahstofehäter

Söntliche OXW-Motaran besitzen Krfttoll
zufchr durch Gefälle (mit Auseahme der Vier.
zylindemigioren. im Sonderklasıe „Wagen,
bei dem dar Kraitoft aus dem Hecklenk
miiesSeles-Kresisolkpumpe geldrden wird).
Für ‚das einwandfreie Fonkiionieren der

+ Kraliatefvtuke infolge Onterckuce im Rate
soflschäller gedkesscl wird. Bel vorsehie-
onen neueran Typen (2.8. KL 10L, NZ 350)

“det Lellocher am Lullspelt vor
Jeiahen, dar gegen Varschmuleung besser
Seschäl it

Kratuoimänne

Die Stellungen der Krelioiähns, die bei
foal ellen Melgstypen als Reservchöhne mit
angebaufem Krolktelltee Verwendung tine
‘dan, sind noch nich genorl. Infalgedessen
lef che Sialung des Hahminebels oot „Aufn,
Zu" und „Reserve? bel den einzelnen Aus
ührongen verschladen, sta Jewell aus der
Beichrllung des Hohnes solbst zu ersehen.

1



9. Vergaser
Allgemeine Einztllongiongeben
Da: Verbrennungsmoter banclat als Tesib-
mihel ‘cin Gemisch vom Keallatoll (Verbin.
Jong von Kehlanılol und Wareeslol und
Let in einem gewichttmählgen, Verhältnk
von I Teil Richt und 15 Tala Lut
Volumenmötig verschie sich dies Var.
hall do je is Lull leieMor als Krolstot
ist. Zor Verbrennung von I Liter Krafstot
Sine durchechviich 10000 Liter ull note
Wendg.
Von der ichligen Aufbereitung det Krofistol- "
Lennie im enberechene erage
Verhältnis höngen mahgeblich Leistung und
Verbrauch ob. Enhal den Krafwallkuie
Gemisch zu wenig Kıolisteil {20 arm. 20
mager) oder zu viel Krofatoll (vu reich, zu
I, a0 ergaben sich die giekhon Betobs-
Hérungen, Abyal der Leitung, Anwachsen
der Rrolttettyertronche, Besinrächioeng
der Lavindhe des Motors Mon kom alte.
‘chlige. Dose vercusgesezl, bei hohem
Krofsolfvorbrauch Keine Basserung durch
Eineizen einer kleineren Düse erarchen und
bei schlechter Leitung ebenowenig eine
Abhilfe dureh gähen Düse In baden Fat

(ergibt sich bel Veränderung der Düsen
Sins Besinächtigung der Verbronnungs:Sbiovles mi allen seinen schon enrähnten,
6

icon mace

ter Leitung oder
Bovenmdnrng Tegel wurde, 20 Leg
ein Wugschich’vor, de die Vergevereisi
Yang, wie in doo nachlalgenden Abadwitten
gercigt nid, durch alee Beh vor Foren
&pehalb der Vergerereisiellng, bank:
Acht wird, Mon hai dave Fakleran dam mi
der gabndartan Einstellung Überdact, cher
Men sno. sinwandirele Abella das
Sirkichen Fehlers durchgeführt, Anderes
Inn nalörich bekonnt, dah wan vater ber
Sinmion. Berisbsumlönden und üuheren
Verhälinisren (Wan) ewes günstigere Er
gebame mi anderen Diver de don sone
RR
Yor allen Kndanıngen. Die srienmölßge Ei.
Yhng Bietet ce Gamahı daldn dab der
Mr unter allan Baldebrumslönden
Wende! exbaiel und daher ct diem auch
‘Sone allgemein die hie.

Henpiäüsan-Komblnotion
Die, Houpteüson-Kominien esteht 2
nächst ove der Kealliltidive, Diese darf as

”



Imals madhenlsch veröndest werden. Daher
Weg mit llan DüsemReibohlent Dia Doser.
probe anlpricht eine Durchlaßmenge varKrafstil Bzw. Das Bro Mole und i
‘la kein Bohrungsriah, Des Nadknassen mi
Spar ‘Koneeaire kann, deal erat
inan eimwandieien Wert argobon, Er ind
cher nur Originadizan zu verwenden. Ber
ehr bei Suherer Yerletung des Disenkder
Pers Verdacht, da von tamer Seite Vor-
Snderunge vorgenomman warden sd, 60
sth au for dhe Wertsait nur die Mogi
Fai, ine neve Originalaise zu verwenden.
In die Hovpkiösen ist mellens dar Name
3, Amel oder den Fobrikeichen (2 6
‘ci Solan) eingeslompel, Nor solche Oi
naldünen rien verwendet werden. Gain
Sclex-Varpater il noch besonders auf Sen
Diseemadall zu achlen. Weiler wird lie
Düse durch der Lunch beaten, der
bei Amol durch Wechseln ds Gussciebens,
bei_Soles dureh Wechseln des Luflichten
veranderich el. Sieh wre I che Haupiabee,
nah der Komiwulion verschieden, schon
{on Werluin) eingeföhn, um den Krafhiei
am Divanausri ane grétere Obwläche zu
Aiben. Diese Vorl mt aicng tor que
eriöubung Voraureizung for jede Noche
prolung der Vergorereasteliong 11 enwand-
Trio Söubarung der Vergaser und ge
wintenhatte Korleale auf su. voslogende

”

Imscheeische Fahler im Vergaser, Waiter
mössen Zindeinleling, Abhchlung und
Roeksiondibiicung ‚geprüfi sein, Werden
diese Punkto nich! beodel, so ist jede Ein-
Sellungekonhelle von vorahersin Tugechlin-
fan unlerworlen.

Loesung
Dar Nome „Lgeleuttne” mi zu einem
Team ven, da vatach angensnmen mid,
Eh "denn Düza ny bei Leereulkeheah,

Set sind ca: 00 Une, aber, Di, Lem“
iewtdice aber aber prac fn Jedem
Brehnaiberch a. Baer fe ign
Buchse wha
I dor Lama nicht einwendtal, 20 konn

thon eh lo mr ol
Dranelamehegsewaube bogrtge
meh ander, ati sbanjol Bahas
aban Zur Emsilung der Loerauı geht
Eiportain since Si Loeieukrosiatt
Sores By unbedingt ele vom Werk vor

bene Gros te ververaan do Me
ireging see schwer a Wallen ge

Far Sur Lewlovitichung. ce Lena.
Veitehichueuge, ogentlch ine vprelbere
teolout tutdiss. En Rebraverchtt komm
Sera cine Spenvoredhing vocgabert oder
Solin word” Es silchland. dab
Gra die een dat Luteo de

”»



Ey

‘us der Learloul-Krolelatidove ausiohende
Kratilotinenge besinlht wid. Sol die
hutellschroube auf Ihre richtige Emslllun
hin geprüll werden. so muk man sia du

zunächst ganz schlehen und
Sonn +0 weil ölnen, wie fr den belrlfenden
Moior vargeschleben. Die Einstellung der
Loarlaulsteihchraubs der! nur in betiebs-
women Zuslond des Motors arolgen.

Fohlergulon bat der Einellng dir Leer
Ruräuiicnaube
Hultchroube zu weil geschlossen aris:

Serweren lor] dex Motor in armen
Behand
taregeimotigen Leesaut In warmem,
Zend,
Yetalauen im uneren Drohsahl-
Bereich,
Ehret dee Vebreveie Bik zu 10%

Lutuchraube zu weit geölel bt
Scheren Start inkltemBeirebsaustond
Po
Zurdechkigen des Motors beim Stran,
inregsimaiigen Leer! der olor
Ike Zand |) ana
Tecan Übergang (Loch) und man-
Sekten Rogiobeicnh (be utionnon
Etc,
Palchen im Vergoter

a



I de Luling vg singetel, so wird
nun der Be ade Peek
Edy engarla Novonich de de Se
ende nich 19 wall eingedeh! werden,ERROR oe Lom eM
Hoch und. a5 ergaben sch SchwierikaitenBen Stren und Seiler ot dan ‘san
g@heren Cong: Wesen St oho
nig dr Eiserne:

Leerlauf Kıaktlküne,
2 teclast aids,
3. Droselanchiag.

Weiters Kenboilen bei schechlam Landau:
Mechanische Fahlar om Vergaser,
odhafl abdchlung am Soto,

inslellung der Zündung,Mech Fee en dr Zähne,
Yalscherklekfrodenobslond an derKarze,
Icon Abstand der Units
cantak,

schlechte Vercchivng im Motor,
Rohe Rückslondsbilgung im Motor,

Amel-Vergoier
Die mehten DFwaKröger ind mi Amel
Vergaser 2 ‘Auher dem Drebigrll
Kür den Gossdaber il meist ncch win Lat,
hebel vorgesehen. Damit kann der Pohrer
den Amaugewenchnil an der Düse wäh
rend dar Fährt Und wnakhängig von der

a



jeweiligen Stellung, des Gesschiebers vor
Jcinarı brw verstöhen, wodurch die Lil

geschwindigkeit und der Kraltoeysliuf an
Fer Die zwälzlih basinluht worden. Die
Wereniche Eigenat! des KrattadsVé
Basten darin. dah im Gasıciebar cine hor
ache Nadel verhonden is. Wird der Gar-
Taiaber gehoben, so wrd cle Nadel am
der Kızfilozvuhohrung harausgehoben.
Sie gibt ilige ihrer Konitlä ne) Vergrähe-
rong ces Laflquarchnites 3
Rralllellokrung fr

Der Averdhatt des Gatichabors
Der Gesschiezer hal om unleren Teil ainan
sdhrägen Avsscheift, der slate gegen dan
Vellhem gerighlel It. Dis Ausscwäligeähen
ind verschieden, ichnung ist oben.

des Vergaser, die zweile Zi hinfer dem
Strich, zoigt dle Grohe des Gusıchieberaur-
schrie un. Jo gräher die Zahl hintor dem
Bruchstich, desta großer Ist der Avszchnit
Die Fanlegung des Gosschibeiawsschnies
Wrlorden eine lange Veruchsaihe in unser
em Werk, mon soll daher die »erenmäh-
gen Werte beibehalten. Orundeötzich Bl foe
Fe Budderung der Gosschiabarausschniios
folgender zu sagen: Naigt der Motor. nach-
dem rons! alle Faktoren, die dafür ir Frage

ss



Kommen. kenrir werden sindjan, Brehna Zum Yan
sel Sais eae

Paiste deen delete tee,
en welche So gare ts Mex

Einsellen der Disenaadet

de Krfistllvat Man apr nae centre

“

herousschyarkt und den Motor ohne Dose
Kaufen ht. Yon >. bh Vollgas wid
Krofitetzuiuhr nur durch die Haupidüe,
rm. Grundtätehich gif for dio Nadelein.
Shelung: le weiter men die Spitze des Nadel
us dem Gumehieber hereustichl, desto
Sinker wed ler Konus, dasio Kleiner also

1 Kraikloffzuluhr, he Weiler mon die Ne
Selplze in den Gasschieber zurücschiebt
(EI je Würzer die Nadel wird), desto doe
fet wird der Kon und deste. gröher die
Krstsiolbefchr. Es gibt Wal Einsellmäg-
Iicıkeien oder Nodelposfionen. Sixt die
Klommfeder in der lettlon Einkerbung om
‘Oberon Ende dar Nadal, vo is die Nadek
Aellung in Pasion 1 Die gabeäuchlichsten
Radebellungen sind Nr, 2 und 3. Die Nac
dart in’ der Klemaulecee keine Langs
Falun und folls tle Nadel ausgeschlogen
ul, auf sie erneuert werden, Zur Fartiel-
Tung der richtigen Nodeellung olinel man
den Lullehieber volltäneig und den Goi
Seieber halb. Men beobechlet dabei. ob
ar Ausput „kralig' ish und det Molor
Slebendig’. Schicht ean den Lufischieber
{Js weit, dob er uolerhalb dar vnleren Gar-
Schieneikanta heryarsieh, so sale der Avs.
Pulllen, sawin die Meistendrohzchl font
Urerändett Bleiben, während lelalere bei

m Schlichen des Luilschlebers stark
Aeanleren sol

”



Ist die Nodal bel Einsotzen wicht vorsicht
in he Keolitoffsahrung eingelöht
rückt werden, so ersibt sch nun sing un
regokmähige Freigebe der Kralstolfschsung
Und demii stels ein unregelmähiger Laut

Durch die Eistalvogsmdglichkeil der Nodal
isle sche wichlge Fainregultung der
Vergwsersimialung gegeben, che To den
Obergang, fr die Beschleunigung, Kir diearaudiokel und euch for don eat.
Veibrauch vorontwaslich

Bei älteren Amal:ve
Obkankörper und Nadel
gerinde gui
Aalergenfnde verwendet. Das EL
Hl ir Vergator mit Mülimetergewinde ii
deren erkanntieh. dab sine Ringe ci
geslochen i

Krelitofitand Im Vergucer

Den Schwinmergehöuse wind abgenommen
und mi dar Michkemmsrhoupfmuller 3
Söimmengeschreult, Nun wird Kıaflalt
der Schwinmergehäuse aingelülh, bie der
Schwimmer das Sdhwimmernadelvent ob-
lieh,

Denn muh der Kraiteft 2 mm vntechalk
des Rander der Mlschkommerksvpfmuiler

”

siehenbleiben. Nach der, Prüfung it der
Vergaser wieder einwandhri dicht zu var-
scwenben, Die bei den DKW.Kıclröden
Yerwendeien Amal'vergaser-Typan sind vn

Yard ithe Kali ra vers:
denen Vergazauypen ansgeriel, unitor ergeben ich Vemchindene Estellungen
{er Sehe Menchnemgdelle,



Anel-Vorgesar-Tahale Mr Krohträder

mate] 2 [oo

»

Dar Bing-Vargater wird beiDKAW.Krafeäidann
ls Eins und Zweitebelvarsoser verwendet

ed ane Kamo tn Gotan oe
Gthoten wie Cr gos veacuadene Note.
$elenges Ol Ramos eit sth

Ser der Clade, we Guim Ang Vaer
See meter ce Madeira au den Se
een dst tos
cred de ahtatntpn Onucheher m
Serstieden green Aue, “gett
Be De he dir
Kinane oud if gekeneihet
Herden Gt To danas VergeWyo fovea en, En» Prtong” cat Ke
“Butera St vom ng Vorgang, aire
‘itch ln ret gen Wis be

emote, 20 3 ee, marge der

itp vergerahey dor bi dr ogomatrer

Be Bon de Eelicheie mi Düsen

Kec
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Bing-Vorgeser-Taballo fie Kear to, 29 vow, berechnet werden. Eine Lite
rang von Ganchiabern mil verchladenem

Sessa —- [arama acste| ala aneSeated” acer

Binnen as | ade 1055 | ods

Sraolam- Vergaser
Das Groslain-Vargaser wird bei DKW:Kralle
dom aly Ein ne Zuokfiebelvergaser
Veranda! und gleicht in reinen install
Sfbeilen“ volkonmen danen das Amal-
Versenen, Er fragt also ebanlllı in Gor
Schieber eine Dütanndel. die derch sinar
Split Testgehahen wird, Dar Gonchaber
hägl 2 enliprachende Gegenbehnmgen.
Yu die Nadel mi dem Splint in der obe-
ran Bolrang betes Zo ergeben sch ce
Houptamstetungen ta, or die dat Gleiche
git we im "Ange HoagieBi 1 die Meint Kelitofbatrung,
Nodalatlong a" die grhie, Bendis won
‘har de im Gasschiober bellndiche unlero
Lech tur Bafesigung dar Disennode)
Sigeben sich Zuitcheneimtellungen, cia mit

” ”



Ausschnll It für diesen Vargater nicht ver-
‚gesehen. Die Slauerung der Zonläubenuh
wird deren die Düsannndellührung email
Ger Grasizin-Vargessr bes eine, nigen
KrafmeikLonnkäne, deren Grohe dentdon Wertverheiten enepreden ma. Zur
Retin Lie ela hegngrtdrht
Werden. on Ehnegulenung de LeereMist duch Eintlen der Luthehrabe

en Fehler von
me Unstnnigha in Kroll

Yemen Toten 28 Und Schimmer
Eee enter” u a
Sesser I Dükatihger ta oO‚stollsieb vorgesehen, ie Ku
GractsinVergoser-Tabele (br Kraftäider

Eee iss]
win win |

Soler-Varposer

Disenmedelle
Bei DKW-Wagenmotoren und einem Tail
der silionören Meloran wird, der Soler-
oritantelvergcser verwendel. Das Chora
Herisische fr den Soler Vester il die
Auslühtung der Havplaise, Diese, Wash
aller der Krallstoflbahrung noch satiche,
Üufkohrungen (Bremiullschrungen) Da-
Shrch wird die Kıastottichr sahr ton und
er Drahzohl anlpredhend gerlewert bzw.
Sin zu slorkes Aulichen von Kralstol bei
Föherer Drehzahl obgebromst, Diese Brems-
Illbohrungen rind eo für den Wükunge-
gras dor Bite ganey 10 wichlig, wie che
Realiottbabreng. vnd mar kane durch
Yerschiedenafige Anrchung der Bremiluft-
Gobrangen ale Date sehe ganav out den
ieweligen alot absmmen Deher Isl es

ts nofwendig, balm Pıülen der Vergaser“
rutellong mil nut die Kralteifbohrung
Disengröhe), sondem auch die Bremsull-
bolrungert (Disenmadal) dor Haupleise zu
Beocien.Bei den ülterenDkW-Zweisylindor-
Wagen und bat einigen slalonren Motoren
Selen dle, Düsennodehe mil dem Kear
Zelchen GF" benött ( mm Durchmesser,
Gevomilénge 315 mm, 2 Brsmshillbohrun
Sen mi 0, mm Dorchmassen), Bai dar Ein
Billing ierer Motoren sls di

95



MORELLFIFRONTUAGEN 2 PA.

JE 1BoMRDNG
309%

2eaanuneen
One

Divenmodeli su verwanden. ine Houpkdüre
eher Kraitofkehung. ober von

inom anderen Düsarmadell Br Nr. {0
721 oder 2, würde eine ganz andere

Vergevereimtellung ergeben
Für dh Fronlotiebwagen Modell F 7, © 5
Und "vrtchedene naiandre Motoren wird
‘Sor Disenmodel se verwende) 02 mem
Duremener des Deak pers 39, tim Ger
Somtangey 5 Bermtuiochrongen 03 tw)
Bel allen VirzyinderWagenmolocen konnt
Sm Disewnodel £m Hoge (Surcmerrar
32 Disenkäpen 62 mer Getamilinge
Shes mm. 8 Branltsohrengen 1 mm)

Inlibehnung der Diese wird beinTo Duclut geeiht, Sie Kann
mols wi Waal’ nad

Sepi0h und dant weder version, nod
Stlgeriaben werden.

Dösenturchen
Die Hawpdine

Gbermrlwiler Jrigehalen, die men
Direnhüchen nem
Es gi swt Aulühumgen:
1 Bor Zueinlindensogen bis zu Modi 5

und Yan Uersyinderwagen, sow tt
Shige talons Meigrah 1 Bahnngen
222 nm mi 2 mm hohem Avfitikami.

2. Für Frontwagan’ F 7 und F &: & Bole
‘ingen 8 38 mm il Sm hohem Kamin,

”



bezeichnel den vollen Amangavar.
gases, cho zweite Zon den

inneren Durcmmaer der Lllicklen. Ox

Ing den Vergaser emily man ich
von dem sihfigen Durchmesser das Luft
dichter Überzeugen, wos noch Abnahme
der Lehrer won cuban lich möglich st

Der Stor Verguser
Der Soles-Vergorer wart bei
zur Slrierieihierung m k
Zuntand einen, sogenannten Slat-Vergoner
Su, dar von Hand aut gerleuent wi. Die-
ter SlouVergoser beit eine eigens Krk
EHE Und en Daran oben alan

cruber der, eriemmahigen EielungBee vedncled werden da ie Fert
legung. sehr schwer in. Pir Zweielinder
wagen BR Modell F 3 und lir Viepinder-
Vragen baträgı die Eisellng: Slave
Seier:Krefnioliuse, 110, Srt-Vergaisr:
Rohde 22. Für sie Fronwagen F 3 und
E8 wid Stant.Vergasar Kralittise 95
Und Slorvergovorividise 4 verwendal,

cy

Das Wesenlliche beim Stor-Vargasor ist,
dah or our als Savile in altem Dakieber



ausland vorgesehsu it und niemals wäh.
fend des Behiabes benbtel werden dar.
Beim Wagen muh man sch ıleh dover
Übarzaugen, dah, wenn der Knapl. om
Sehahbraii für die Betätigung dee Stat,
Vergaser: zurückgachückt wid, auch tak
+öchlieh dor Hebel am Star-Vargesar selbst
voll geschlossen it. Um digs mi Sicher“
Beil zu emeichen, wird
Seiauger mir

Der Fahrer kan sich denn sts durch nk
‘piadhondes Nachdrächen dar Knoptet von
dem vollkommenen Ausschallen cet Star
Vergaser: "während der Batricber übat-
reugen, Folgonde mechanliche Fehler kän-
nen, sich om Sicr- Vergaser bemerkbar
machen: Verschmulten der Kraft and
Lufldise, Lodkem der Dünen, Lackern der
vier Schrauben des Drehschiabergehävien,
Schlechte Abdichtung des Drehechebers. In
Allg lesen Pöllen Wfl über den nic ak

Aoräteich Kraltiofl im den Motor ein vor
durch Leistung und Verbrauch beats
werden "Der Belial mi singeschallstem
Slan-Vergoser steigen dan Krallsofivar-
brouch abt test den doppelten Werl.

Del einigen Solex-Typen tir sationgre Mo-
Toren wird. ak Sionhile eine Lufidronel

100

Mappe ım Ansayatabe yor dar Düne (2
chen Dire und Leffler) verwende,

Prüten des Krafotsiuades

Ion, ob dor Krlltellstind Im
fe .ichlige Höhe het, ontiemt

man Gethutchdämpler und Antongikrienmer
Towle des Disenhälchen und die Düse und
schroubt das Vergaseruntertell dann wieder
Text en. Non Slinel man den Kictstort
2ufloß und begbadhlet mit Hi eines Sp
gel den Stand des Kıalviofles Im Düten,
Mager. Ber alleen Zwel und Yisezplind
wagen muh dor Keafstolisond. 2.3 mm,
Dat Modal! F 7 vad F 8 sowie slaliondwoe

‘and sehen, Abweichungen arson werden
tment auf cin autgeichlögenes Sahyinner.

il, Talvche. Dieklong. für dasselbe,
1 Schwimmer oder teh,

Senwinmergeeichl zuröcktühen sei. Für
jragen bi FA der

Scheinmergewichl 30.9, bei Fronlantisb-
wagen F 5 und heim Venylinder 26.9, bei
Kppschwinmer 23 g Dos Schwinmarcidel

isl ber olan Wagen bi: Modell F 5
75 mm. bei Modell F 7 Sod F 3, some beim
Schwebeklosse-Wagen 2 nm, beim Sonder.
Hese-Wogen 37 15 mm

01



ine waseniche Abweichung vom ychtigen
Keeistalktond mocht die Käfige Vargavar.
Sialellung unmöglich und Kant ic ch
Smdere Ohren ausgeglichen werden, Durch
era und
Sarinmer sowie durch Vorschmülsen des
Schwinmeroahöures und des Schwer
nadelveniihtes konn elo Oberlouten son
Krefeof einrelem. Die Abstelung cher
Mängel, gt m Ilerene einer geringenKrahhioh.Verreuchen ermwandteen ae
springer und enger Rückzahlung
ET chrceatabrem

FS zus |ose | ©
Fs ‘a6 [oor | oo
Fs 20 frost | os

Franke | zum frases | os

Amann ul ns | ses | os
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Vergeser-Eimtelhngen für Eltora Fahrzeuge

M
E

i
Bl

PERT
TER

5

Mechanische Fehler om Vergaser
Die Gemischbildung im Vargsser wird nicht
llein durch die Disengrohe bestimmt, son-
Seen uch durch die einwandhteie Funktion
det Vergaser solbtt. Wann ein Moior Hur
Serie oder Teuiande von Kilometer bzw.
Stunden sinwandirel lei, dann ober ple:

ing oe,
an Fahler durch
bon zu wollen,

105



de dirs ni verändern können, Die
Ursache, der Sbrung og, soweit de Ober,haupt die Gemneholdung beloten, dams
aller Wchescheinlichke nach In enchants
schen Fahleen om Vargetar. Wer it hier zu
Orötend

Fair anhae
fetch ae
hen, war ath,
Bibiana aan
Badd el mine
egrohe ih vor

Festalehent

tpuller end damit
Ent von Neben
hol oder Kroh-
stoffverva,

3.Schräge Lage des Vorgaser gerade-
Vergosars (Kat. ellen, Schwimmer
rod) baw, falscher u. Schwinmernedel-
Kealiselitand im ventil vnlarsschen.
Vergene,

106

Father

5

Oberfavien des
Vergoser

Lodkerwarden der
‘Boserkbapers oder
Döventräge.

. Ausgeschlagane
Logerung derDrot-
selilopee oc. out.
geschlagener Gos
Poeber,

Vorschmutzte Lott
(deter für Learlaut.
Nat, oe Slaves,
for Beamlut, We
Scheimmergehöu
rebelling,

HengengebliabePa er
oletcndigs sl
eed Sars Vere

abhite

Reinigung brw. Aus
rechnen de Sabin
mamadelventiy et
gung der Schein.
Tmergehöncat, Rome
Trolle des Schwin-
Mes, Kontrolle des
Scheimmergewichs.

Konsole dar Dike
lungea und Fortis.
Ken der Tells

Auströchsen bzw. ere

Reinigen.

Songbar machen.

07



bier era sich gin Leistungobfall bei höheremFr Kettalrerbrauch.Fol
9.Lockerar Anschluh. Balesigen

er Kettler.
Scam ses

fhiee. für den
Ste. Vargener

10. Mechimische. Ver- Teile avsrachsel,
änderung dar DI.
venbohrung "oder
Iauches Dönanhöte
chan (Sclex)

M1.Lockere oder be Beesilgen baw.avs-
shödigte Disen- wecken.
den beim Kral
Navergone,

12. Mangelei Kaltes und Lateot Porderumg ee. ler veirige.
Uezuiche

dos Luitilor varschmutrt, so verklinert
ich der Qverschnill, Da aber des Ansaug-

Vermögen des Motors Iorz der verminde
n Loitzyfehr gleihelelb, entiehl cn der

Krolisiofläite cin groferer Unlencych, der
zu einer Ehöhung der Keolilel-Auilich-
Menge Whe, Ein verschmeiztes Luft be.
deutet oka für den Meter praktisch dar
Bleich, wie eine zu grohe Haupkdüse, Es
Sols alr au later Gamich, und dachrch

108



Biene, Gelchr, mu vobacingt, durch. ei.
I und regeimähige Religung dototters abgewande, werden. Basu ki 9

netwendig, dor Luiiher wht nor I Ka
Stoll autnemmehen, sandem 6: Dach Vor-
zer wieder mil Molorenal Zu Denen
Beim Bateab des Maler chee Lille vor

I sich die Gemishkildung I enigegen.
for Riding. der Gomich wird zu

‘at rein die oleihen Beileber
Hörungan aul win ai 20 keier Otsel on
Ebarno gahön zur Hhligan Gemischbikun,die einwanisie Kıaiseiuuhn, die neh
{id bei verchmallem Kralltofiter beein.
rächigt ist Infolgedanen sind di Füler
regelmäßig noch 3000 km zu namigen,

Beoirlussung des Yerbrannungtaitlavtes
doteh auheıhoßs de: Yergarerelnssalng
llagende Fehierqesten
Für die siowordincie Verbremung wird
vioHach nur dio Vergetsramallng in Ber
Tracht gezogen und bei Beiriebinlörungen
dieser Ari nor dort dar Fehla: gesucht. Bus
konn ober in manehon Fällen ri
Erfolg ühren, do oben eine, Baainflatung
dor Gemischbildung auch bei Hchliger Vere

unstellung duich andara Faktoren her
Ir warden kann, wie

1. Falsche Zöndeinillung ader madhe-
nische Fehler an der Zündanloge

110

2, Schadhalte Dichtungen am Zylinder-
Mlanseh, Zylindedkopt, Vergaser oder
con Kunbehusll {force Lat)

3 Ungesigneis Bathabamiiel (Kraft.
soft Molaran-Ol und Mischung)

4. Falsche Obarsehtung balm Fahrzeug
oder ungwedlmahige Belastung beim
Siofiondren Molor

5. Fotiche Beitebsfemperalur durch
Verschmutzung. der Khlische des
Köhler: bzw. der Vlonsermantel oder
Unterköhlungigelähren Im Winter!

6. Grohe Vorbrannungsrückzlände in
‘dan, Kanälen, an den Kolbaningen,
Ir der Auspuffanlage.

Beoınfuswag des Verbrunnungsablaules
durcn das Weiler
Die Scherankungen der Lufttemperatur, Loft
Iauchigket und des eimasphärischen Druk-
Ks Beninlussen in gewissen Grenzan auch
den Lauf unserer Meloren. Eins hohe Tamm
erator der Antouglli weibl sing gawkhte,
mög geringere Füllung des Zylinders und
Tomi enhält die Lodung weniger Savarsoll,
‘dar je lr che Verbrennung so. wilig i
Abgekählie Lit ist edrerere und ergibt ane
Geantite und opellialv bessere Füllong-
todurch nollie die Verbrennung und dar
Ai die Leitung begimtigh wid.
‘Gonz geringer Feuchligkeiigehals der Lit
Yerbeeset dan Verbiennungrehleul und da-

u



r 0 Lollanfouehe
ine gent beslinene, knope gezogene.Giuhen 2 srk Ltgrauhlong we 6

längeren Ragen, bringt eins Leitungs
werminderung, Des“ Krelliofltufi-Wasier-
9emich ergbt denn eine Verbremu
Verzögerung, Shnlich dam Leistungsch all
im normalen Fohrbaiicb mil Spölztndung.

Die Schwornkungen des Luftducies, die vor
dos Barometer anzeigt, fahren abenlalk zu
(iner Beeinflussung der Gamischbldung, Bei
‘eingem Lufidruck, wean io die Baro-
melempdel ou! „Kegen” seht, wird dle Ver
Feeling unserer Moran groklch
feller. Ebenso, liefert unser Vergater ein

fettoras KealistolsLufigemlich, wann man
ıns Gebirge ich, da ın Hohenlagan der
Sfmosphäfsche Druck obnmml

BR a fron der Werkotbatiches i
ere Übelogung wichStd dah the Hotere neben Meinen

Gran sien Yager oe
sara onen oheten, oo Lestng
Und“ Verbrauch wmgoneig. Regen und leLoutrune beein) nd. Wie of komm
er Sch sin Kundo cin Fahrevg zu rob
I ve, bel der don im Gegercahe
zu den sonal von tm gemachten Cahn:
ge ltt lviaucallan

Ww

10. Drehzahiragler

Drehzchkegler bei sfallonives Motoren
Um dis Drehzahl des Motor, ofr Schwan-
kungen In der Belastung avi der
Höhe zu beiten, I bel ailondsen Und Eine
baumoloren viellach ein Drehzahlragler vor-
gesehen. Dieser beslahı cus wel oul einer
Welle befestigten Gewichten, di sid» bot
Drehung, dertalban mnlelge der Flehkrall
nach oben zu bewegen Tersuchen. Dieser
Fliotkralt wirken 7 oder entgegen. Die
Bewegung der Flichgewichle wird chrch
Hebelübeneitung ou einen beweglichen
Rng (ogleming} übertragen, welcher über
cin Oeslänge dis Drasselloppe der Ver-
gcser, betätigt. Sleigh die Drehzahl des Mo.
Sin so schlagen cia Raglargenichte water
(rund chillen über dar Gerlönge vce
Sasdronsel ehwas au ‚so dof inotgeSinger Geruch die Brebaa unit,
Umgekehrt werden die Regiergewiche kei
Sinkender Drehzeh inielge der Wirkung der
beiden Feen zusammentllen. Die Drassel-
Klappe wid. dadurch über den Radler.Silty weiter gece! und de Dekel
Trish on

In Butiebivor
ine Vonlel-

Ting des Regları nich mehr gastotel, Noch

m



in bei nicht einwandeier Arbeit
dr Reglrs nach Frdtng I der Walia
Arte Aunwchlung dessen sy vero.
Sear Dar Grund for dose’ Anderung hepi
Sin, dob vlads be! Tier Diehrchl
et" Motors ohne jede Ubeiagung toot
aie Realetedem ventall, wurden” Elche
Tungigemöß lieg aber bel Drnzehlschwan-
kungen dar Fehler ror in ganz wenig Pelion
Kanon om Regier sek

Sit di Orahrahl des Motor unler ie ge
wünschte Nähe, 10 ig! der Paar mecdene
{an der Bldeng von Verbrentungueiune
Sen, telwese” auch on Behinderung de:iGolstellgutoses, Segt die biehachl über
die gewünschte Hho. zo liegt der Fehler
‘nuit om indtingen von Nebuntel! oder
Em Vergoser schrank dla Drehzahl sat,
Shon des on folgenden Punklen Hagen:

1. Raglar sich geschniet
Regler Ich gerchmiet {mi Fl

. Reglering Ker! aut Walle
1. Replemution ence vente
Sarkar Verchlei der Raglergobal
. Reglergesnge nich goelagt

Roglergertinge nich ga

Wikelleder an der Dionelkloppen-
vale eich,

Weilehin konn der Fehler ober, auherhalb
des Rosen "und weten, am Generar
lagen.

1 Lamellenschlo im Generator
2. Falscher ürstendruck (mangelhal

Auflage der Kohler)
3. Falsche Bönlen (Ialche Kohlengröhe)
X. Untunder Kollaklor (springende

Kohlen)
5. Warkelkontaklodertalscher Anschlu,

Sersen Einstellung log, zo dert eine Vor
Salling nur In der Werlallt vorgenommen
Werden. Dabei it zu beuchten, dof

1. aide Reglermulern ghichmötig ane

gerogen oder gelockert warden

2, Redhtschahen (Anziehen) der Reglar-
mmoltem dig Drehzahl emhäht, Links.
thrahan (Lockern) sie harabsalrt

Der Diehzchligler muh gesondet ge-
nehme werden. Zor Schmierung wird Mo-
forendl vorwondel, weiches durch die oben
am Roglorgehäuse befindiche Einfllsfiung
Amen i be Oberladan an dar So
Ihn Kontelläfnung KOfnungen
Schraubstonlen verschlossen) oil. Noch

fallen olle 39 Betlabeslunden,

ns



Bein Motor Typ KL 100 muh der Querwallan-
aneb gesondert ai Molerendl geschmiec
Warden, “Baim Motor Typ ZW 110019183
It der Ouerwellanentmb. für den Recier
ebenfoll gesonden zu schmisren, jedoch
(Scmiemippe) nur mit Abschmierie
Yeager der Schmierzeiten Bt die Sondervor-
hu for lese Motoren zu baochlen

us

N. Kraftstoff
Di pt den Krallen Mg

Röhre Klotlsighe der Keto,
Die Fetlegong des Ottonwartes eft fl.
Gondematen: Ein zu prülender Rect
Yon bekannter Klogffrioke wind in
Sinem Sperelmalor, bei dem man ohren
"ie "ain Veriehungemai
eng fens ther water ee
Verdehung "sum Kloplan yahra Nm‘ied dieser Mato une den giichen ben
Zerköiicen mil ener Allg ven sich
Sperial-Kahlen-Worserstcian, dew Hope
Testen Okton und dam Meptheudigen Hep-
Han Betrieben und dia Miccung aus dee
beiden Stolen 30 lange getndert, bi de
gieihe Klapieschelming we vorher mi
en unbetonrlen rohsoH atgedat wi.
Ber Anteil on Oklan I dover Mischung be-
Sn dan vamlltor der Ohana der
In renden Krallen Diese Norge
Bert ha den Vortl da za die Koch
Selerelikenien el; ovcy die Mole:
Ioheiken nach "glelhen Voraesschungen
Shin Können
Fir Krofichrzerge und slalondre Motoren
Wid "ein. Varhlangwamälnt gewöhl,
“Sos die Verwendung eier Krofhtllas mi

“7



© 74 sah. Einer höhssen Vardichlung
es Holos, de ja on sich eine kenne Bur
nölung des Kraltiees angeben würde
find dodinch Grenzen gesah, Die Aussir.
kungen des Kralieikiöplen und die gie
hen wie bei zu hoher Zihründung. ©
Krelseliktoplen I besonders bau haher
Verdichtung: 2, 8. ineige whaler Röcke
Standibildung, bat Rohor Bekmg intolge
iutsdier Obartetzung oder laicher Verwone
<ungiert dor Melon, bet zu sedorar Brahe
cht infolge lolichsr"Fohvorouts und bei
Kelor Tomperatur dor Ansevalut, der Kühl
Morvan oder der Zyinderteplen, mul. Die
Bein erben 30h anhprachend denn
Fehler
Die Klaplieuchgkeil eines Kıafktlles ver-
menden man bei Vargarekeatato# durch
Tbatmatigen Zusale von Spire, Benzol
der Betehaäthyl (do gitig, nich de
Flande in verbiliom dent wotchent,
Gif wind in Werkstoen ouch veruch, duch
Ein zu itis Krai tullgemich une Vor
Anderung der Nloplescheinungen herbal
ulin, mar an sch inlige der dadyrch
Yerönderten. _Verbrennungsgerdtsindikei
‘Boch möglie ial alerdinge hur col Kosten
‘der Witschaltichei.
Neheror Fevchigkgäigoht dor Antaugluft
Beingl au dam glean Grunde in “abysinken dec Kloplischeinungen mich. Auch
u

dieser Punk wichig, für Reparaturen,
+ omit man. nicht Gheranc ah, wenn ein Mo

ieet
Shale

Weitere Kraftoeigenschalten snc: Der
Hein, der den Enetglegeheli uns Kate
Nelfoe angi. Gr lash bet Vergara a=
lt zeichen 9800 und 10400 heal der
Edeveou! tt der Mich tor die Late
Abdiigkel de: Krefkioffer. Die Kole:
beste ls Bm Versen
bese
Der chemische Prozeh der, Verbrennung im
Motor au on tolgondem Beipie (Verien:
tung von Benzal ees

Ten + 150 = 6601 + 310
Den hat, unter Kralhiof a} eine Verbin
long von Kehlanstoi(C) ml Weert),
‘Se im Vorgover i} dem Saueroll de
oh (©) gericht wid. Ba dr Verbrennung
verbinde skh © mil ©. zu COe Kohler
Sisiyd (Kohl
een) Wet do

(ich bel enlspeechonden Wilerunge-
issen auch geröuschmöhlg under

meh für einenEEE aden Anodes or Aus
nie



leitung gesorgt werden. Die Menge des bei hend seinem suldnigen Geramtgewict zu
tae Yokrenrumg im Maler ansehenden Der ‘sed Gur dar Masson
Weasers sehr groh, man sedirat pro bier gebende Verbrouchswert emi zur BetSeke
Rralstot! mi einer Wasrerildung von co. Aehigung unginitiger Verhöhnfsse einen
Vite

Kromtol-Mormresbeaudh
Der Krofsltverbrauch it koine fasle
Hehende und Bieiberde Gröhe, sondern
‘wird von verichiedenen Fakloran beein
Mesetung, Füllung, Abeihtung, Kühlung,
Einstellung von Vergeser ond Zündung, Be:
Inebemileln, Bedienung, Belastung, Srchen-
und Witeuungsvorhölininen,
Um eine einheiliche Grundlage Iür dio Ver-
bbravdnongabes zu bakomman, wurde das.

Kr 30 gerchallen, nach
Werke biadend, dec Krall.
inet Fahrzeugen ommdtall

tt fosigastlite, V
Bach het Kroll Noreverbrauh
wed aul ebenar Relchrautobonratrecke,
Kurze Steigeng und Gefäle von hachens

eines Linge von 30 bi 60 ki
Helden Rihlungen to (ahve it,

east, Die Windkläike dar debel
Boned be 3 bottogen, che Gesdhwindi
ir fone i ater bre
I geuoppien Hächigenchnindigken ein-

Gehdlten warden, Dos Fahrzeug i entre
wo



ellgemainen Zuschlag yon 10%, 10 dal sich
3 Notmvarbrauch Kn erachnet aus fol
gender Formel:

Ko = tot 100 Litertt00 km,

wobel W — urickgalegle Stecke In km.
Ko die Sede Verbrauciter Kral
Soil in Lem.

Fu
fe Din
Si [|] wi

FE |

AH
"vorm "onasr

De

Eh

2

Normwerbreucssahlen

rather
aT 3 Liter 100 ken
ay 175 Liter 00 km
Ks 200 Lier10D km
se 200 10100 km
58 250 ted! 100 km
SB 260 Lee 00 km
SB soo Liter 409 he
Nz 280 ter400 km
Nz 250 Biter 100 ke
NZ 500 ter 400 km

wagen

Reidskiasse .... = 7,2 Ulter!100 km
Meisterklas |. > 74 Uler/t00 km
Lielerwogen .. = 7,5 Liet’100 km
Sonderklasse || =10,8 Uiter100 km

Verkrarchmassung
Loutends Kontrollen des Kroll. erbrev-
ches losten sich win Jelgt duichlühren:

Messung mi Reservahohn

Durch Messen det Fahrstocke und dar ge
tonklan "Kıefsioffmenge zwischen" zwei
Schallungon zur Reservehohnztelung. kann

prey



der Verbrauch genigene gona ermutelt
endan:

ilomelerstand beim enien Schalten
‘Gut Revove > 1000

Kilomeletsiand beim zweiten Scholten
it Reserve = 1125

Gelankle Kroftollmenge noch dam
(ersten schöllen = 4 iter

100
jas? = 32 Uler!100 kmRechnung: *

Mesiung durch Nachillen
Mon Jankl der Fahrzeug aul wangerechler
SlandHiéche. gone vol — bei Hedklank be
24 einer gut merkierien Stelle Tonkhols —

Strecke von ca. 100 km und mit
de. Kralistofnenge, de man nachlül
Muh, um den gleichen Kustisioi Im Tank
eihalten, wie om Anfang der Messing.

100% Bei Verwendung det Mohstabes Beslll-Nr
— Vol Ir Senne ind Be° 7A 0100010 für Frenkmagen Ta sich die vers

brauchle Menge auch bel beliebigen Tank-
‘nat tsseflen. Die Rechnung eriolgt denn
genau so wie im ersten Fall Mehleprien
Mit einem kleinen Sonderienk von I Liter
Inhalt können bei gröfjeren Melaren durch
Fehlmenungen 20 ungenau zen.
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Mensen der Gercindigke
Uiegl ene Geichindgkeis- aklamaiienTORS de Gender Fer
Tevgor mil der Unreal det Londaroj zo
En un ting. eventvale Esechareeige
der" Stachmincgonmenes Iren
Se Scopitecs nen mon “am. orton
500 m. wel be einer gräheren Socks dan
Abeinken acest ze soba Zam Meson
beruite mon ene stonnch. da je dae Abe
Ten vom Sakundenziger sehr akt 20
Ongenavigketn tron Kann,

3

GesamtUbarsetzung od Kraatotverbrauch
Selten tote elnwandlesior Konellan Lei-
slung und Verbpeuch nicht zuliedensellen,
50 &1 bel Kalter und Lielerdranach
yogen sows bei slellondran Anlagen ci
Gescml.Obarseizung, d.h. die Helene Ober
salzung Motor! Anleleb prüfen. (Eine Uber
Seltung 1:3 nenn! man knapp eine von 176
reich

Mn unteresia at bei Kralträdeen, Versuche
mil onderen Anfiebiitzein tu machen, son
dern bleibe bei der seiennählgen Uber
Sohung und selze ct vorgeschiebene Rik
zal an, wenn von bremdler elle sn encores
eingebaut wurde. Bei Sohenwogenbelien
wid dos Ritzel am Geimtie um teal Zähne
Yerkleinet. Es erscheint manchmal, als ob
der Motor auch mit dee Sole Dbersetaung
di Losl ‘gone gul benältigen könnte, dot
Meinsitellaber njederlinzIchlgünstiger.

Bew Lielerwägen (rsitod) sl der Vorwar-
dongeerech for de WOH der Obenetzung
Sencilaggebend und hes kom men eh

cat Zehn Kameras oder phereWiel Gnbaven, je nad dem eb
‚Sonbehieb wit grober Lest fe & Mote

ge), oder Langiitcckenbotsab ni Heiner
Zatisong (2 8 Molen) vorlag Bai oier
‘aren Anlagen it eine Besching durch dar
Werk oder nan Einboy-Spartaten ears

sr



elle, um ainen zutiedenselenden Bere
IV erreichen.

Antriebe Air Selo. und Sozkurbanlı
Keatetder-ty¢

zs zu Zöhne
24 Zähne
18 Zähne
18 Zähne
72 Zähne
24 Zühne

so 360 -

1

12. Betriebskosten
und Fahrzeugauswahl

Wichtig lie einen zurkentlllenden Beirleb
ist dah das Fahrzeug noch den vorllegen-
den Bederkonlorderungen ausgewählt wird
Ein Fabrieug wird gens llgamein uni.
chaflich und in seines Leilung nich! ent-
sprechen, wenn die thm hauptsächlich zu-
gemulel« Anlorderung hähar:ocer niedriger
Hiegt als die, die dem Fahrzeug kanctruk-
ommäisig zugedacht st, Baim Varkand einer
Fohrteugee Kl der Kunde in diesem Sinn
zu boralen und auf dhe (Gr den wirlschae
lichen Belrieb werenflichen Zusonmanhönge
hinzewahen, Liegen von vornherein be-
konnie Anlorderungen hnsichlich der Anzahl
der zu beiöedernen Parronac, der Nutzlad,
dar gemönschlen Getchwindigkei, der ge
Yöndemöhigen Verhölinhne var, £0 sl dat
zu wöhlende Fahrzeug auf diese Anlorde-
fungen abrusfmmen. Dar Eeiköuler vahl
jo vor allem nur die Unterschlade Im Prat
Und konn sich von den Behiebskosten im
Sligemeinen, vor cllam dan erhöhten Kasten
bei unzwackmählger Fohrzevgsusmahl, kein
Bild mochen.

I



Bewiebskoston-Berechnung, Ungetiiee Kiloneterpreise
Al Orundioge wird ai ciasam Bail wine er 0 = 15 nahm
ebene von 28500 tm hengezogen, 3 20 33 Fam
tow sel da Berechnung zur ong ds ta Be 3 Pte
female Praha Tlgandermahen ook N Sonam

Fel eogam chafln Toon ta Sep GamSound Corel tia ine Reiditlose fg.Sei som Noten ann“fs onto retevo Sondoniasve 9. = 164 Pigrm

Ve eig des Anne”
tonic eh
Eng Jo

B, Bewegliche Kosten:
Keallsoll und Dlverbeaveh . 600—
Reiferverbrouch «= »-

Wertung Repcroliren ZubehörErsatzteile 150.
0

©. Gesamtkosten:
Forte Kosten ua
Bewegliche Kosien Pe

me

‚Kilomelerpreis . . 49 Pia.

130 wr



Din Metoren-TarchenbDeher det
DKW-Kundendiemsicheleder Auto Union A

Mora 4:
Vena: Molorntoschenbuch für Gerélomoforn

Ing. W. A Doernhoatier Hota 2:
Dk WetCundencienstidwleclee AuloUnion AAC eter tre een

Cherny mola’ ;
Motovenoschnbuch für Kıäder

Mom a:

Enktotoschenbuch. für DRW-Molren

non 5:
Motorealorchenbuch für die Werketat

12
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