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Vorderrad-Bremsnabe fav

Hinterrad-Bremsnabe

Konstruktionsmerkmale

Motor

Der 350 cecm 4-Talr.!-i-Z;;Iinder-Hnr'ex-Blud:muior mit 69 mm
Bohrung und 91,5 mm Hub leisle! ca. 18 PS bei 5000 U/min.
Kompressionsverhalinis 6,35:1,

Die Venlile sind hingend im abnehmbaren Zylinderkopl
angeordnel, vollstindig gekapsell und werden durch eben-
falls gekapselle Slofistangen belétigl, Sehr gul zuginglich
in der Leichimelallventilkappe isl die Einstelimoglichkeil
des Venlilspiels, Fiir leichles Anirelen des Molors ist ein
Dekompressionshebel an der linken Lenkerhilfte angebrachl,
Zylinder und Zylinderkopf werden durch die siromlinien-
formig durchgebildelen, reichlich bemessenen Rippen gul
gekiihll. Die Kurbelwelle isi dreifach rollen- und ku-
gelgelagerl. Die Pleuelsiange hal eine Lagerung be-
sonderer Konsiruklion. Der Kolben besiehl aus einer Leichi-
melallegierung. Der Kolbenbolzen hat 18 mm 2.,

Das Kurbelgehause (Leichimetall) ist mil dem Gelrie-
begehduse zu einem echlen Block zusammengegossen und
ermoglichl durch seine moderne und geschlossene Form
gule Zuganglichkeil und leichles Reinigen.

Die Enfliffung des Kurbelgehiuses erfolgt iiber eine Feder-
Membrane in das Primarkellengeh&use. Yon hier aus eni-
weichl die Lufl Gber das Gelriebegehduse durch Bohrungen
in der Einflllverschraubung., Der Motor ist mit einer aulo-
malischen Trockensumpf-Umlaufschmierung ausgeriisiel. Das
Ol wird vom Behélier, der zwischen hinlerem Rahmenrohr
und Schuizblech angeordnel isl, Gber die aul der rechlen
Molorseile sichlbare Verschraubung, der im Sleuergeh&use
unlergebrachlen Pumpe zugeleitel, Yon hier wird es durch
die hohlgebohrie Kurbelachse zum Pleuellager gedriickl,
Das dorl abgesprilzle Ol schmierl das Kurbelwellenlager,
die Kolbenlaulbahn, sowie den Kolbenbolzen und fliehl
dann in den Sumpl des Kurbelgehduses. Von darl l&rdert
es die Pumpe liber die aul der rechlen Molorseile unlen
liegende Verschraubung wieder in den Ullank zuriick.



Der Ulstand im Ultank darf nle unler die
Héllte sinken, .

Nockenwelle, Schlepphebel, Kipphebel und Venlilfihrun-
gen werden durch Ulnebel geschmierl, die im Kapselrohr
(Slofslangenverkleidung) hochsleigen.

Schnillbild des Motors (Anlriebseile)
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12,
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23,
24,
25.
26,
27,
28.
29,

Erkltirung der Motor-Teile

Kipphebel (Auslaly)
Druckbolzen fiir Kipphebel
Venlilkappen

. Venlilfederleller {oben)

Venlilleder (aufien)
Venlilfeder (innen)

. Venlilfederteller (unien)

Ventilkegel (Auslah)
Pleuelstange
Pleuelbichse (unlen)
Kurbelzaplen

Rollen

Sechskanl-Muller

Kefle 3/8" x3/8" (Molorkelle)
Bolzen fir Kipphebel
Einslellschraube [ir Kipphebel
Sechskani-Mutler
Slofstangenkappe (oben)
Kipphebelkappe
Kipphebel (Einlak)
Zylinderkopl
Venlilfihrungsbiichsen
Ansaugsiulzen
Venlilkegel (Einlak)
Zylinder

Kolben

Kolbenbolzen
Ulkenirollstab

Federblall



Froniansich! des Molors

Steuerung

Erklérung der Molor-Teile

1. Kipphebel-Deckel

2. Kapselrohr

3, Sechskant-Muller fiir Kapselrohr

4. Slofystange

5. Slohslangenkappe (unien)

6. Nockenwelle

7. Kellenrad 3/8" x 7/32" auf Nndmnw:l‘a
. 8. Ulpumpe kompl,

9. Kettenrad 3/8" x 7/32" [ir Steuerung

10. Nockenhebel

11, Steuerkelte 3/8" x 7/32"

12, Federblall fir Steuerkelle

Gelriebe

Das 4-Gang-Gelriebe mil 5-Federkupplung (4-Plallen-Kork-
lamellen) wird durch Fulschallung beldligl, Zum vorlell-
hailen Schalten der Géange isl der Schalthebel als Wippe
ausgebildel, ‘

Trelen vorn: Beschleunigen. (2. 3, 4, Gang)

Trelen hinfen: Abwirisschallen (3. 2. 1. Gang),

Den Leerlaul zeig! das Kontrollicht In der linken Schein-
werferhélfle an. '

Die Kraftiberiragung vom Molor zum Gelrlebe erlolgt fiber
eine Doppellaschen-Hilsenkelle 3/8" x3/8" (70 Glieder
endlos genielel, Hilsen-& 6 mm) die vollkommen gekap-
selt- im Ulbad l&uft, Zur Schonung der Gelriebelelle sind
in das Kupplungskeltenrad Gummistohdémpler eingebaut,
Die Unlerselzung vom Molor zum Gelriebe belrigl 111,92
(Motorzahnkranz 24. Zshne, Kupplungszahnkranz 46 Zihne).
Die Unlerselzungen Im Gelriebe sind:

1. Gang 1:3,25

2, Gang 1:1,81

3. Gang 1:1,33

4, Gang 1 :1

Die Ubarlruiung vom Gelrlebe zum Hinlerrad erfolgl tber
eine Rollenkelle 5/8" x1/4", die durch den Keltenschulz
wirksam gegen Staub und Wasser geschiilzi Isl,



Uberselizung Sclo vom Gelriebs zum Hinterrad 1 ; 2,76,
Gesamilbersalzung Seolo 1 :5,29.

Aul Wunsch wird SI“JIH'_HIQH'II_JhII‘II'IIHn. singebaul, Ober-
selzung vom Maolor zum Geliriebe 1 :1,92; vom Gelriobe
tum Hinlerrad 1 :3,15 (Gesamilbersalzung 1 : §,05).

Dar Handhebal zur BelBligung der Kupplung belinde! tich
an der linken Lenkerhilite. Es Ist beim Nachstellen der
Kupplung daraul zu achlen, daly der Handhebal ca, 2—3 mm
tolan Cang hal.

Der Zindfunke, sowie das Aulladen der Ballerle werden
durch die Batlerie-Zindlichimaschine erzeugl, die an der
linken Molorseile aul der Kurbelwealle silzl. D?I- aulomalische
Zindversiellung gewdhrleistel jo nach Drehzahl den rich-
ligen Zandreilpunkl, 5ie bedsrl ksiner besonderen Yar-
tung. Als Zindkerze eignel sich eine 14 mm Kerze, wie
Bosch oder Beru mil einem Warmewer! 225, {ir Beiwogen-
belrieb und schnelle Fahrweise isl sine Kerze mil Wdrme-
werl 240 Mxw, 260 v emplehlen.

Yergaser (Bing-Yergaser)

Der Bing cder Amal 2-Schieber-Vergaser versorgl den Mo-
tor mit dem KraHstofflufigemisch in richliger Zusammensel-
rung, Dar Gasschieber wird durch den Drehgrill an der
rechlen LenkerhBlile belifigl, dor Lufischieber durch den
unmitelbar danebenliegenden Luliregulierhabel, Er isi bel
Kallstar) zu schilelyen, bis der Molor anspringl, Sodann wird
er langsam bis 2um Anschlag gedfinel, Ein dgmhn Lull-
filler sorgl dalir, dah nur gersinigle Lull In den Vergaser
slngesaug! wird. Es empliehll sich, vor allam In den S5om-
mermonaten, das Fillar von Zeit zu Zeall mil Benzin durch-
ruspilen. .
Dia Mormalelnsiellung des Vergasers lsl:

Dise 105 (i0r schnelle Fohrweisea Dise 110—115
zu emplehlen)
Mischksmmereinsalz Nr, §
Madeldlse 2,70
Madaelslellung: 2. Kerbe von cben
(lor schnells Fohrweise 3. Kerbe von oben)
Luftregulierschraube 1 bis 3x offen.
Learlauidise 050

Diese Einslellung verleibit der Maschine bel ingslem
Brennsioffverbrauch ains Splltmhgudmindiglhllw::r? 1110
bis 115 km/5id.

Fahrgestell

Der Rahmen Is! aus nahtlos gezogenen Prazisiorslshlrohren
gelerligt und In den Mullen hart geldlel. Er isl nach neu-
zeillichem Verlahran hochglanz-emalllier,

Yordergabel

Die Horex-Teleskopgabel zeichnel sich durch ihre hohe
Elastizildt und [hr geringes Gewicht aus. Durch weilgehande
Yarwendung ud?:‘d“hd'hn Leichimelalls im gesamien
Fahrwark werden die ungelederien Maisen laichier, wo-
durch sich die stabils Sirafjenhaftung erhaht,

Durch Kombinalion von |e zwel Schraubendrudkfedern ver-
schiedener Kennung in den Federbeinen wird ermeichi, dah
sowohl S1&ke, hervorgerulen durch kleine Bodenwellen als
auch durch Schlagldcher, glelchgul geichmeidig abgefan-
gen werden. Die belden Oldr: dimpler mil progres-
siver Wirkung gléllen die Schwingungen,

Der Lenkungiddmpler wird durch den Handknop! in der
Milte des oheren Gabelkoples bedienl. Er finde! seine Ver-
wendung vorwiegend im Belwagenbelrieb.

Samiliche beweglichen Gabellelle laufen im Olbad und be-
dirfen kaum einer Warlung. Es ist lediglich rweckmihig,
das in den Federbeinen belindliche Ul nach 1 000, 5000
und jeden weileren 5000 km cbzulassen.

Achlung] ::'ll'rugn kommi Mobilsl Arclic der Deulschen
acuum,

Der Ulwechsel geschiehl wie falgl: Man enllerne die kleine

Schiitzschraube am Federbeinende unfen, Glsichzellig wer-

den die é-kanl Schrauben sm oberen Gebelkopl gel&s

Die Federbaine sind vor dem Einfillen des Ulas mil saubs-
rem Benzin cuszuspllen. Sodann schliehl man die Schlilz-
schravben am Federbeinende und Gl am oberen Gabel-
wnde in jedes der beiden Rohre 150 ccm dinnflimiges Mo-
torendl (5. oben). Anschlishend werden dis beiden grofyen
6-kan| Schrauben wieder ongezogen. Die Gabel [sl nun
wiader belriebsl&hig.

11



Horex-Teleskopgabel

G

Hinterradfederung

Die Hinlerrad-Schwingachse wird von zwei geschmiedelen,
langgeliihrien Leichimelalldufern aufgenommen und auf
einem nahllos gezogenen Prézisionsslahlrohr {feleskopisch
beweagl.

An der Aufjenseile der Lauler silzl je ein Schmiernippel, der
in einer Fellkammer miindel. Es emplfiehlt sich, alle 1000 km
die L3ufer millels einer Felipresse abzuschmieren.
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Schniltbild d, Hinterrad-Federung
Rader und Naben

Die Rédder haben durchgehende, aus Leichtmelall geschmie-
dele Bremsnaben, die neben hoher Bremsleistung durch
gilinslige Verrippung einwandireie Wérmeablellung gewihr-
leisten. Der Anlrieb des Geschwindigkeilsmessers sitzt im
Hinlerrad. Beide Rader haben Sleckachsen und sind lelchl
zu monlieren. Am hinleren Kellenrad sitzi eine Slohdémp-
ferscheibe, die neben der Schonung von Kelle und Zahn-
kranz ein elaslisches Fahren gewdhrleisiel.

(Rilzel aul Gelriebe-Aniriebswelle 13 Zéhne, Zahnkranz am
Hinlerrad f(ir Solobelrieb 36 Z&hne, flir Beiwagenbelrieb
41 Zihne).

Der Kellenirieb lauft geschiilzl im geschlossenen, milschwin-
genden Kellen-Kasten.

13
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Schnitlbild der Yorderrad-Bremsnabe

Schnillbild der Hinlerrad-Bremsnabe




Avssiatiung

Brellbemessene Schulibleche verhilen Verschmulzung, Das
Hinterrad-Schutzblech isl zum leichlen Ausbsu des Rades
mil sinem Scharnier, aulklsppbar, versehen, Der Benzintank
isl als Sallellank ausgebildel, Er fafl ca. 13,5 Liler und be-
silzt zwel Benzinhéhne. Die Reservemenge, ca. 1.5 Liler
wird durch Uifnen des linken Hahns frelgegeben. Die prak-
tisch gefarmlen, weichen Knlekissen sind versiellbar und
sind der Sallelform angepahl. Dar Ullank mil ca. 2 Liler
Inhall ist geschilzl zwischen Rahmenrchr und Hinterrad-
schulzblech singebaul. Die Balterla isi mitfels Spannband
aul dem Ulfank belesligl. Der Satlel it} sarienmihlg ain
Schwingsaitel mit Gummi- oder Kunsilederdedcke. Die Schrau-
bendruckiader isl je nach dem Gewicht des Fahrers ver-
stallbar, Die Silzposition des Fahrars 154! sich in Verbindung

zﬂl Lenkerstellung und den verslellbaren Fuljraslen verln-
arn.

Cor Mitlelkippstinder erlaichiarl das Aulslellen der Ma-
schine, Er wird durch dis unler dem linken Auspulirchr
erscheinends Trilllinse beldligl. Durch leldhles Anschisben der
Maschine :Frinni or aulomalisch In selne Ruhestellung zu-
rick. Die doppelle oder einlache Auspullanlage enlsprichi
den nevesten Gesichlpunklien und gibl bel geringslem Lei-
stungsverlust einnen dumphen, vollen Klang. Sowoh| Lenk-
schloh am Sleverkopl wie Sicherhellischloh am Werkzeug-
kosten werden durch den selben Schilssel bedient.

Betriebsanweisung

I. Allgemelnes

Wer seln Molorred gul pllegl, hal mehr Freuds am Fahren.
Waer seine Maschine kennl, ersparl sich Krger und Kosten.
Also: Alle Anweliungen genau beachlen und sich mil den
Eigenschallen der Maschine wveriraut machen! Wiahrend
der erslen 1000 km Is! die Maschine sorgsam einzulahren,

Es dirfen dabei lolgende Geschwindigkeilen nichi Gbaer-
schrillen werden:

&0 km In der Slunda Im 4, Gang
50 km in der Slunda im 3. Gang
25 km in der Slunda Im 2. Gang
15 km in der Slunde im 1. Gang

Iin dieser Einlshrzeil sind sleile Berge moglichsl zu ver-
meiden oder nur vorsichlig in den klelneren GBngen zu
befohran, dobei i3l zu beochben, dah nie mehr als mil hal-
bem Gas gelahren werden darl und rechizeilig in den der
Stelgung enlspredmenden kisineren Gong umgeschallel
wird. Belm Beschleunnigen aus niedaren Géngen (. B. nach
dem Anlohren) kann der Molor ohna weileres kurzzeilig
d. h. bis die Geschwindigkeil rum Umschallen erreichi isl,
mil mehr ols Halbgos gelahren werden. Wahrand der Ein-
lahrzeil isl oul geraden Sirecken (z. B. Aulobohn) jeweils
nach 1—11/y km Fahrilrecks das Gas wegzunahmen, Mach
dem Einfahren [co. 1500 km] soll dieser Yorgang auch
nur allmBhlich aul lngere Strecken ausgedehni werden.

Innerhalb der oben angegebenen Oeschwindigkellen darl
dar Molor auch nia mehr als mli halbem Gas gelahren wer-
den.

Es empliehll sich nichl, in der Einlahrzeil mil beladenem
Belwogen zu lahren,

17



Bai avil. erforderlichen Reparaiuren ubergebe mon dia Mo-
schine nur Fachleulen, am beslen den Horex-Yertrelarn,
die planméhig Gber Deulschland werleill, ‘Thre Werkstdllan
unlerhaltan.

Im Gbrigen bitien wir die Anweisungen
unserer Kundendienstkarien genav zuv be-
sachien. Die Einhallung dieser Anwalsung
Is! Yorbedingung (0r die Sleallung veon
Garanlleansprichean,

Il. Fohrberelischali

1. Als Brennsiell verwenda man, wenn méglich, Banzin-
Benzolgemisch. Wahrend der Einfahrzeil Is! die Zugabae
von elwas Obenschmierd! rwedimiahig.

2. In den Ullank file mon nur Markendls, wie z. B. Mo-
bildl BB (im Sommer); Mobilal AF (Ilm Winler), Wir
haben diesa Ule in eingehenden Warksversuchen er-
probl und Kir diesen Schmierzweck als besonders geeig-
net befunden. Die Verwendung wven sog. Elnfahrélen
odar GraphilzusBlzen hallen wﬂ' nichl fGr ralsam.

3. Das Gelriebe mub bis rur Marke am Konlrollslab der
Einlillverschraubung mil Molorandl aulgelGlli sein,

Belm Messen is|l zu beachlen, dah der Stlab
nurdﬂngull:kl und nich! eilngeschraubt
wird.

4, Mit der dem Werkzeug beigegebenen Felipresse, die am
basken mit Maobilcompeu Nr. 5 gefilll wird, schmiera
man samiliche mii Schmisemippeln versshenen Liallen

durch,

An die sonsl beweglichen Teile gebe man einigs Trop-
fan O, auch sellen von Zall zu Zeil die Bowdenzligs
elwas durchgedll werden,

5. Man Oberreuge sich, dak die Bremsen einwandirel ar-
baiten und stelle sia Lgna:b-nnnhih enlsprechend nach,
die Hinlerradbremsea an der Rindelmulier der Zugstange,
die Vorderradbremse an den beiden Kontermullern an
der Nabenabdeckung.

6. Dis Reilen sollen verschrifimbhig sulgepumpl sein:
Vorderrad 1 bis 1,3 afd
Hinfarrad 1.5 bis 1,46 afd.

7. Schrauben und Mullern missen fesigerogen sein,

Es empflohli sich bel der meuen Maischine, nach 500 km

die Zylinderflanich-Schrauben nachzuziehen,

Anslchl des Molorrades mil Badlanungshebealn

19



lll. Aniahren und Schalien

1. Maschine leichl noch vorn dricken, Milielkippstander
klappl hach,

2. Kupplungslamallen l8sen: Bei kaller Maschine konn es
vorkemmen dah die Kupplungslamellen durch das Ol
elwas kleben, Das Anlchren ochne gel@ste Lamellen
gehl ruckwalse vor sich. Deshalb Is! es raliam, vor dem
Anlahren den 2, Gang einzuschallan, die Kupplung zu
zishen und die Maschine 1—2mal hin- und herzuschie-
ben, Dabai I5sen sich die Kupplungslamellen und das
Anflahren gehl 20gig.

3. Zindung einschallen, d. h, Zéndschlissel im Scheinwer-
fer wird ganz eingedrick!, bis er einrasiel. Roles Kon-
trollfenster Im Scheinwerfergehfuie leudhiel aul,

4, Fubschalthebe! aul Lesrlaul stellen, d. h. die elekirische
Leerlaulkenlrollampe Im Scheinwerler leuchlel ebenlalls
aul,

5, Banzinhahn &linen. Vergaserlupler mehrmaly driicken.
(Mur bei kallem Melor nélig).

6. Lufthebel schliehen (nur bei Kallslarl nelwendig).

. Gasdrehgrilf ca, 2 mm des Weges zum Fahrer hin-
drehen.

8, Dekompr.-Hebel anziehen und Kickstarter einmal lang-
sam durchirelen, dann den Dekompr.-Habel loslassen
und nochmals sowell durchireten, bis sich ein marklicher
Widersiand [Ghlbar machl.

(Dar Kolben das Malare hafindal sich jeizl im Kom-
pressionshub kurz vor dem oberen Tolpunkl). Nun wird
der Dekompr.-Hebel nochmals angezogen, und der
Kicksiarler noch ein kleines Siick durchgeirelen, (Der
Kolben stehl jetz! kurz hinler dem oberen Tolpunki).
Jetzt elnen raschen, kriftigen Tril aul den Kickstarler,
ohne den Dekompr.-Habel zu bellligen — der Molor
spring! an,

b |

9. Fahrarsilz elnnehmen.
10. Kupplungshebel an der linken Lenkerhilile ziehen.

20

11. Fubscholthebel mit dem Absair aul dem hinteren Wip-
penteil sbwirls trelen. Konlrollicht erlischl. Der 1. Gang
is! eingeschallel.

12. Kupplungshebel langiam loslassen, unler gleichzeiligem
Gesgeben — die Maschine selzl sich In Elwlgung?.

13. Mit dem Gosgrifl zurlckgehen, Kupplung ziehen, dann
mil Fuhspilze aul den wverderen Wippenhabal firelen,
Der 2. Geng springl eln. Sodenn Kupplungshebel wisder
langsam loslassen, unier gleichzeiligem Gasgeben,

14. Ho! der Molor eine genigend hohe Drehzahl erraichl,
30 wiederhole man den Vorgang wie bel 12 und schalle
in den dritllen Gang durch Trelen mil der Fuljspilze,

15. Eine nochmalige Wiederholung diases Yorganges bringl
schliehlich dl‘l'?.i. Gang in Ejgngrm. r .g

16, Baim Abwéarisschallen, d. h. in die n&chst kleinere
Génge, wiederholen sich die Vorglnge, nur wird dann
anslelle des Trelens aul den vorderen Wippentall der
rickwirlige Tell beibligl.

IVY. Fahren

1. Gasdrehgrill grundsdizlich nur langsam &linan,
Ein Aufreihen schadel dem gesamien Triebwark,

2. Der Luliregulierhabal bleibl stdndig offen. Er dient nur
als Starthille und wlhrend der Zell, die der Molor vor
sllem im Winler braudh!, um aul seine Belriebsiempera-
lur v kommen.

3. Bel Hindernissen ersl Gasgrill schliehen, sodann Hand-
und Fulbremie gleichmihig belitigen. Wenn bel Slei-
igungln oder langsamem Fahren die Tourenzah! des Mo-
ors sbnimmf, rechizeilig. zurlckschalien, Die Geschwin-
digkelt Im 4. Geng soll 40 km(Sid. nich! unierschrelien.

4. Das Fahren mil Beiwagen unlerscheidel sich, was die Be-
dienung der Maschine belrllll, In nichls von den bisher
z:aﬂlblmn Richilinien, Bel der gréheran Belastung des

lors muby aber vor allem vermledan werden, dal er
zum Kloplen kommi.
{Die lhﬁn:rululd'li sind aul dia niedrige Oklanzahl der
2. Il. handelsiblichen Krafistofle ruriickzulihren, deshalb
wenn moglich, bis 40% PBenzol zuselzen,
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Y.

1.
2,

3.

Bel der Umslellung auf Beiw

dah die Oberselzun nderl w
mit 41 Z8hnen m!nrﬂ.?rtl

Bei hoher Geschwindigkeil hal der gelble Fahrer siels

2 Finger am Kupplungshebel, Er hal hierdurch die Még-

lichkeil, bei aulirelenden Sidrungen den Molor selorl

‘I-I'ﬁnl-l':'n Fahrwerk v lrennen und vermeidel hierdurch Un-
.i

Halten
Gasdrehgrifl schliehan.
Druck auf beide Bramshebe! (bel nassem Waller weniger

mil Varderradbremse arballen).

Hal die Geschwindigkeil abgenommen, so schallel man
langsam bis zum Leerlaul (Konirollichl leuchte! aul) zu-

Wenn der Leergang eingeschallel isl, kann der
Kupplungshebel losgelasien warden, Durch waellares Be-

nn daraul achlan,
muly, Keflenrad

“Iiligen der Bremshebel wird des Melorred zum Still-

sland gebrachl. Der Motor lBull welter.

. Abstellen des Molors geschlehl durch Herausziehen des

ZindschlGisals,
Belde Konlrollampen Im Schelnwarler gehen aus.

Kleine Ratschlage

. Bramgzan: Linsare Bremsen wirken schon bal lelchlam

Druck mil dem Fub bzw. mii der Hand. Es Isl, vor allem
bél jungen Fahrern nolwendig, mil Gellhl und Achlsam-
kalt zu bramsen,

Steuverungsdimpler: Bel der Solomaschine brauchl er
:Einﬂi:h garnichl bellligl zu werden, Seine Benulzung
rde basonders bel nasser Sirahe soger eine Ver-
schlechlerung ergeben.
Belm Beiwagenbalrieb gewinnt der Sleuerungsdimpler
an Badeutung. Mehr oder weniger fesi angezogen, wird
das Fahren erleichier!, durch die bessere ung des
Vorderrades -

3.

Der Hinterradkelenschuiz kann lelchl abmontier] werden,
wenn man wie folg! vorgeht:

Belestigungsschrauba mil Scheibe und Gummiklolz aus
dem Molorgehduse entiernen. Kugelmuller am Ende des
Keltenschulzes elwas lGsen, bis die beiden Kaslenhéliten
auselnanderzuziehen sind, Anschllehend wird die Sedhi-
kanlschraube am Hinlerradiederungslauler herausgenom-
men. Mun werden Unler- und Oberlell nach rlckwiirls

herausgezogen.

Boim Zusammenselzen Is1 daraul zu achlen, dah das
Unlarteil in den Fal: des Oberlells glli'r'ﬂ.

Am Schaulodch im Oberleil Spannung und Schmierung der
Kelle von Zeil zu Zal} JﬁI:I-l|r|:|ﬁrfll'm'|r:i -

Machsiellen der Hinterradkeite, Isl der Durchhang der
Kelle grofyer als die halbe Teilung, ca. 10 mm, 3o is! ein
Nachspannen erforderlich. Zu diesem Zwecke |35 man
efwas die belden Achamullern am Hinlerrad rechis. Mun
kann man durch Drehon der Kellenspannmutiern am
Liuferende nach rechls die Kelle nnen, Es lsl dabel
ru beachlen, dah die Mullern des linken und des rech-
fen Kelonspanners gleichmikig angezogen werden, da
sonsl das Hil'ﬂlh‘lg whrig gerogen wird, wodurch
schlechle Fahreigenschafien und eln rasches Abnlizen
des Kelleniriebs hervorgerufen wiirden.

Man merke sich: Der Durch siner Kelle, am Schau-
loch gemessen, wird lesigeslelll, Indam man dle Kells
mil dem Finger nach unlen und cben dridckl. Die slch so
ergebande Sirecke soll nichl gréher zaln ale ca. 10 mm.

Baim Ksllensponnen slehi die Maschine aul dem Kipp-
slander,

Ausbau detr Vorderrades,

Dle Maschine sieh oul dem Kippsi@nder so, dafy sich
das Rad frei drehl. Dann ziehl man den Bremshebel am
Mabendeckel soweil nach oben, bis sich der Nippel des
Bremizuges aushingen I3h1. Nun schraube man die Achs-
muller (aul der linken Seitel ab und ziche die Steck-
achsa von rechls sus der Gabel heraus,

23



7.

Ausbau des Hinterrades.

Man slelle die Maschine auf den Kippsiander, dafy sich
das Hinterrad frei drehl. Dann 13se man die beiden
Schrauben der Schutzblechsireben am Schulzblech, zlehe
den Kabelsiecker aus dem Ricklicht und klappe das
Schulzblechende nach oben,

Nun wird die &ufjere der beiden grofyen Muliern an der
rechlen Achsseile abgeschraubt und die Sleckachse nach
links herausgezogen. Hierzu sleckt man den im Werk-
zeugsatz befindlichen Dorn durch die Bohrung der Steck-
achse. Nach dem Wegziehen der Distanzrolle (zwischen
linkem L&ufer und Nabenkorper) wird der linke Laufer
zum MNabenkérper gedrehl,. wodurch sich der Wider-
standshebel vom Hallebolzen des Laufers entfernl.

Jetzl drehe man den Nabendeckel in Linksrichfung und
ricke das Rad zwel Zentimeler nach links, wodurch sich
die drei Miinehmerbolzen aus der Slofdamplerscheibe
herausziehen, Dann wird das Rad aul den Boden geselzl
und die Aniriebswelle des Tachomelers aus dem Naben-
deckel entfernl, Nun kann das Rad nach rlickwérls her-

_ausgezogen werden, :

Beim Einbau verladhrl man in umgekehrier Reihenfolge.
Darauf achien, daly die Distanzrolle wieder eingeselzl

"« wirdl

. Radlagerung, Die Hinlerradachse lauft auf 4, die Vorder-

radachse auf 2 grohbemessenen Radiax-Kugellagern. Die
Schmierung erfolgl durch Mobilcompound Nr. 5. Es emp-
fiehlt sich, diese Lagersiellen spaiestens nach 10000 km
abzuschmieren, Hierzu werden die Rader herausgenom-
men, die Bremsdeckel und Filzringe enlfernt. Man kann

- 30 ohne Schwierigkeil die Lager erreichen, Diese Arbel-

lén werden zweckmahig bei dem Horex-Verireler durch-

‘gelGhrt,, * ¢
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Tolpunk! ,oben"

i ., beide Venlile geschlossen

MNodien- und Zindzeilan
siehe Tabells

Ventil- und Ziindungs-Einstellung
Zyl.- Einlafy &iinet Einlafy schllef!
Type | inhast | Hub. | Bohe o Fe s U
mm || M) R Grad mm Grad mm
«Regina® 350 1.5 &% o 50--55 |20-=23,6 | BD-=05 |43,4-~47.4
Zindung spll flisplal Auslal &finet Auslaly schllall
vor lgD i El I|'::\;: ;P :Inb. vu:‘l' U nach TU
Orad mm mnrn ,'.':..m Grad mm Grad | mm
3—5 |o005-0,2| 0,05 0,1 || 9095 |51,5+55,5| 50--55 | 204236

mm Angaben ab Kolbenboden TO gemeisen
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Schmisrmillal
Oualilahsole wle:

Sommar:

'tmhmﬂ WeweBAISUBHO Ul pul IR Seid Regelm&ﬁige fjberprijiung

1. VYenfilsplel, Ein Hochleislungs-Vierlaki-Molor erfordert
sorglélliges Einslellen des Venlilspiels. Die Einstellung
‘des Einlalvenlils mufy bel einer Moforslellung erfolgen,
bei der sich das Auslafiveniil zu heben beginni, d. h.
sich dessen Slofislange gerade nichi mehr drehen [aft,

Mobilcompound Nr, 5

Mobilecompound HNr. 5
Mobilcompound Nr, §
Mobllal Arclic

Mobileompound Nr. S

Mobilél BB
Mobil&l Arclic

Winlar:

Mokilél BB

Winler:

inigen.

Sd‘lmhrﬁng .
Ulwedhsel noch den erslten 100, 300 und 1000 km,
dann nach 1500 km. Dozu Sechsk.-Schroubs om

Oilank unlen harauvinghmen.

Das Spiel ist mil 0,05 = 5/100 mm einzusiellen (ge-
fGhlsméhig).

Die Einslellung des Auslahventils muly bel einer Stellung
erlolgen, bel der das Einlafyvenlil gerade schliefl,
Das Spiel beirdgl hier 01 = 1/10 mm.

Die vorstehend genannien Splele sind bel kallem Motor
einzustellen,

prilan.

Mindasl@lsland konirollisren und bei Bedarl Ul | Sommer:

nachlillen. Fillmenge bis 1!/ Liler.

2. Der Absiand der Unterbrecherkonfakte belrigt 0,4 mm.

Auvsllhrung slehe Seila 11.

3. Das Spiel zwischen Druckschraube am Kupplungshebel
und Druckstange (am Molorgehause rechis) soll 0,4 mm
betragen, Das Spiel im Kupplungshandhebel am Lenker
soll nichtf mehr und nich! weniger als 2—3 mm haben.

%

héuse links unlen (bel ,OEL") v. Sumplschroube | Mobildl AF

mil. Sieb herouvsnshmen. Olrickloul
Sechsk.-Schrauben (om ﬂ'l'ﬁlhglhﬂlﬂl u. om Mobilsl AF

Ulablassen am Melor: Schlilzschr. om Mol.-Ge-
Mol.-Galriebekellenkaslen unlen) harousnehmen,

Wird In Verbindung mil dem G_lh'llh-lﬁl wnlb-

siiindig geschmierl mil:
Dla konslanla FelllGllung isl noch co. 10 000 km

Ulablassen ous dem GelrlebegehBusie und om
iu Gbarprifen.

Tankinhaoll 2 Liter. Olpiegel im Tonk bsodilen,
Molorgelilebe-Kellenkasten:

Wieder verschlishen und Frischdl aulldllen.

Schmiaren om Schoulodh mil:
Durch Fellprassa schmisren mil:
}ﬂutdﬁ Fellprasse schmieren mil:

}Einiq- Troplan Ol mil:

Bereichnung der Schmisrslells

EinfGlistulzen om Ullank

Das Abschmieren der Maoschine nehms man noch lolgendem Plon vor:

Instandhaltung: Schmieren und Re

4, Der Abstand der Ziindkerzenelekiroden mufy 0,6 mm sein.

5. Der Weg an den Bremshebeln darf nichi zu grofy werden,
da die Bremsleislung nachlaft,

s Brams-

iel;, Tochomeleranirisb

Hlnl;';ﬂﬁ'mhl

6. Der SHuresiand In der Ballerle soll die Zellen um einige
Millimeler iberragen. Die Pole missen mil Konlakifell
von Zeil zu Zeil besirichen werden.

Bedienu bel am Lenker
und Dfmun lor Kupp-
lungsslonge

Hinlarrodiederu

Kella v, Galriaba z. Hinlarrad

Sallelonlenkung und Loge-
rung des Slaverkoples

Kella v. Molor sum Galrieba

Galriaba-Einfillslutzen

(Ulkonirollsiob) -
Teleskopgabal
Teleskopgabel .

kn

&
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Vergaser
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Ausriistungsliste

fir Horex ,,R&gina"’

Werkzeuglasche (Leinen)
Schraubenzieher Klinge 9 x 1
Sd:r;ubnnzlnhur Klinge 4x0,7
Reifenheber

Kombinalionszange

Steckschlissel SW 14 | SW 11
Steckschlassel SW 27 | SW 32
Bolzen f, Steckschlissel 8 @ x 160
Doppelmaulschliissel SW 19/ SW 22
Doppelmaulschlissel SW 14/ SW 17
Doppelmaulschliissel SW 10/SW 11
Doppelmaulschlissel SW 9 [SW 11
Doppelmaulschlissel SW 9 [SW 10
Lufipumpe

Kerzenschlissel (Sleckschliissel)

Fellpresse

Sicherhells-Lenkschlofy

(Schllssel palil zum Werkzeugkasienschloh)
Schliissel far Lichimaschine mil Flhllehre flir
Unlerbrecherkontakl,
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Technische Daten der Horex ,Regina”

Zylinderzahl

Anordnung
Zylinderbohrung
Kelbenhub
Verdichlungsverhalinis
Zylinderinhall

Anordnung der Venlile
Venlilspiel bei kallem Motor

VYenlilsleuerzeilen

Unlerbrecherkonlakle
Hachslgeschwindigkelt
Dauerleisiung
Hochstleisiung
Zindkerze

Vergaser
Nadelslellung von oben
Nadeldise

Haupldiise
Leerlauldiise
Leerlauflufischraube
Kraflsloli-Tankinhali
Krallsloflreserve
Ultank-Inhalt
Ol-Inhall im Gelriebe

Ol-Inhalt in der Gabel pro
Federbein

34

1

stehend

&9 mm &

91,5 mm

635:1

342 ccm

hdngend

Einlaly 0,05 mm

Auslaly 0,1 mm

Elnlak &linet 50-55"v. 0. T,
Einlafy schliet  80-85'n, u.T.
Auslaly 6lfnel  90-95v,u.T.
Auslaly schliehl 50-55'n.o.T.

0,3—0,5 mm Absland

115 km/Sid.

15 PS

18 PS

W225TI W240 TI

Bing AJ 2/26 od. Amal 25C2 A
2

470 fGr Bing
L) . Vergaser
0,50 .
1—3x offen

13,5 Liler

1,5 Liter

2 Liler

144 Liler

150 cem

Krafistoff-Normverbrauch
pro 100 km

Ul-Verbrauch
Gelriebe-Uberselzungen

Gesami-Oberselzung Solo

Gesaml-Oberselzung mil
Beiwageniberselzung

Sallelhéhe

Lénge ber alles
Gesamlibreile

Héhe der Maschine
Bodenireiheil
Reilenabmessungen

Felgengréhe (Tiefbell)
40 Loch

Reifendruck

Gewichl d. Maschine frocken
Zuldssige Hochsibelastung

Beschleunigung:

2,6 Liter (Solo)
0,10 Liter

1. Gang 3,25 :1
2, Gang 1,81 :1
3. Gang 1,33:1
4, Gang 1 :1
3,29 :1

605:1
740 mm
2170 mm
820 mm
1000 mm
120 mm
3,25x19

25 x19

varn 1,2 ald
hinten 1,6 ald
141,0 kg

310 kg

von 20 km/Std. auf 50 km/Sid. im Il Gang in 4,0 sec.
von 30 km/Sid. auf &0 km/Sid, im 1ll. Gang in 5,6 sec.
von 40 km/Sid, auf 70 km/Sid, im Ill, Gang In 59 sec.
von 40 km/Sid. auf 80 km/Sid, im 1V, Gang In 11,5 sec,
von 50 km/Sid. aul B0 km/Sid, im IV. Gang In 9,5 sec.
von Sland auf 60 km/Sid. In B,6 sec,
von Stand auf 80 km/Sid, in 13,0 sec.
von Stand aufl 100 km/Sid. in 24,0 sec,

Steuerkoplwinkel
Nachlauf

63*
65 mm

35



9€

‘uepiem uebozaq uspuny
wepe| uoA 05'} Wa uoa sebeijjequajsoyun seuje
Bunpuesujeiop uebeb uuey ejs|y-lejzjesig esesun

Is] ppew
-l8A SiOpuesqy SOp esseipy 9|p wWalp|em jne 'uayes
-i9A 1eBugyuy jlw spojs ejepunjeiedey pun -9 sny ‘p

‘(uagebue uojqiey ejie] epapPPR| 40))

N [l9]-elieg

iswwnupjlg pun -jajej

2|si|j|ejz}esi] Jop ypeu 8|ja] Jep Bunuususg
wswwnuiojoy pun -j|ajsebiyey

:iep uaqgebuy eip puis wpyfelieun g
. ‘UBPUBMISA |elBjRWjalgE sajuuasjeb
‘uoyejzeq Bun|ejseg spuagqebnzjne 91p jne Jeqjejjw
-un Jpju pis elp ‘vebeyuy pun uebunpejiw ing 7

'H'P A Binquioy peg
Bunjiejqy-|1ejzjesi3
uuewea|y zjn4
"ON NUIM-SNEWNTOD-XIYOH :esseipy |

Ll

rusjyoreq nz
sueisbuayjs esjemuly uspusbiojpeu eip ‘qeysep se |Bay)
essalaju] wely| u| ‘jejjeqieeq . |bnzioaeq uapiam ‘ueqgeb
-jne Bjjyp e)s eip 'ebeijjneinjeiedsy pun uabunjejseq|ie)

Ibrigarm



