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Premessa
la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio CAGIVA, @ siota
realizzata allo scopo di coadiuvare i! personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli tratiati. la perfetta conoscenza dei dati
tecnici qui riportati @ determinante al fine della pid completa formazione professionale
dell‘operatore.
Allo scopo di rendere Ia leitura di immediata comprensione i paragrati sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano l’argomento tratiato.
In questo manuale sono slate riportate note informative con signiticati particolari:

yN Norme antinfortunistiche per l’operatore e per chi opera nelle vicinanze.
CO Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

Ulteriori notizie inerenti l’operazione in corso.

Consigli utili
la CAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento ai un
oitimo risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:
— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni de! Cliente, che

denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

— diagnosticare in modo chiaro le cause dell’anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall’esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamenie dalla CAGIVA:

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— yraggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.
A tale proposito sara di valido aiuto fa consultazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuale. ,

Norme generali sugli interventi riparativi
1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari

NUOVI.
2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dirmensioni

maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo
UN percorso incrociate.
Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra
di loro all’atto del rimontaggio.
Usare parti di ricambio originali CAGIVA ed i |ubrificanti delle marche raccoman-
date.
Usare attrezzi speciali dove cosi é speciticato.
Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione
e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente manuale.
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GENERALITA

RAFFREDDAMENTO
Ad aria mediante naturale dispersione del calore attraverso l‘ampia
aletatura presente nei due gruppi cilindro/testa. | cilindri subiscono
un ulteriore raftreddamento da parte dell’clio motore inviato nel lore
interno,

Rattreddamento olio motore mediante due radiator.

TRASMISSIONE
Frizione a dischi multipli (8+8 con 15 supertici di attrito} a secco
comandata da un circuito idraulico ezioncto da una leva sul lato
sinistro del manubria.
Trasmissiore fra motore e albere primario del cambio ad ingranaggi
a denti diritti.
Ne] 8) 916) on cre 62/31
Cambio a 5 rapport con ingranaggi sempre in presa; gli ingranaggi
tolli sone supportati da gabbie a tullini, pedale cambio a s'nistra
Rappotti
DO ieee eee cette centre curritevttites tterecceenes 37/185

DO eee eteecee esc cecteecseeveeeveieeettceveebene sc veeeree 30/17
BO cece cece ete ccc teee esounnraveriteeerttetnte cess 27/20
eee cece beet ceccveteccevtttteeeetetee ee ceeecceree, 24/22
Pe cece e cece c ccna e ante ttetbecteetbtrt tnt tttttteebecceneer: 23/24
OP eee cece teeceeveteateetetecciuvetes vurtiteieeneerses 24/28
[rasmissione tra il cambio e la ruota posteriore meciarte una catena:
Ao foe nnn nec . REGINA
TPO occ eee ee ctee cc ceeeeceteetevcrrivesceeeveteveveteree, . 135 OR
DIMENSION occ cette etee eee 108 maglie 5/8"x3/8"
Rannorto pignone/ COORG ooo cececcceceeeeeeseeesecce, 15/46

FRENI
Anteriore
A disco fisso forate in acciaic.
Diametio disco oie cceeeteevetteeseeee 296 mm
Cemande idraulico mediante leva sul lato destro de! manubrio.
DiAMENO PENG POMPA oo... ccc eeeeeveteeceseeeeee, 12 mm
Superficie feEnante oo... cece ceevceeceveeveveeees ee, 36 cm?
Pirza freno a doppia pistoncina.
ee NiSSIN
LT oo nce FLOTTANTE
Matoriole di atit'to ooo eieeceeeeteecceeseeeeec. MN 1 46EF
Posteriore
A disco fissa forate in acciaio.
Dicrmetra disco ooo... ccc eecceeeeeeeccccce eeeceeees 240 mm
Comarca idraulico mediante pedale sul lato destro.
Diametro Pema BOMOG oo... cece ceeeeeecceee cc ceeeeeeee, I3 mm
Superlicie frerente o.oo ccecceee ccc cce ee veeeeentee cee. 28,6 cm?
Pinza trero:
Nee NISSIN
TPO ooccecccccsetsuteseseettette tee FLOTIANTE
Materiole di ottrito o.oo eeceececcceceeceeeee, MN | Z26EF

TELAIO
A doppia culla. Composto da un ‘eicio portante in tubi quadri in
acciaio ad alta resistenza a cui 4 fissata una culla smoniabile in ‘ubi
quadri in lega ieggera.
Inclinazione canroto {a moto scarica} oo... 28°30'
Angole di sletvo (per partal oie ceeeececcecceeeecceeeececes 38°
AMONCOMSO, ooo cece o cece cccecee ete bebecb ebb ocobeeveeeeee 127 mm
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SOSPENSIONI
Anteriore.
A forcella leleidraulica a perno avanzato.
MICO ecco cceceeeececeeeececeeceeeceevevteeeeneeeenes MARZOCCHI
Tipo ooo. cece ccee ee cceeeeeeeeeeees AS PA FD 298 NISSIN
DiAMENO CONN ooo ooo cceeeeeceeeeccecvevrccceceeeeeeeeeeeee cee A5 mm
oo Vo) (en 208 mm
Livello olla alla CONN occ ooocoeceeeevetececeee i90 mm
Posteriore.
A forcellane oscillanie in alluminio con moncammortizzatore idraulico
rogolabile in estensione e compressionc.
Ae (oe OHLUNS
2a ee IDRAULICO
COPS UCHO ooo cece cee ce ese cecoceeeeeveeeebe bbb y cece. 190 mm
ll forcellone & costruito in lega eggera; 'a sua azione é PIOQIess ..
iva ed é realizzata con biella e bilarcere: le arlicolazioni ruotano su
cuscinetti a rullin®. Il forcellone sata intome al pero fulcro passante
per il motare; questo sistema conlerisce alla maechina una maggiore
solidite:.

RUOTE
Cerchi in lega leggera con profilo speciale.
Anteriore
DIMENSION o.oo eee eeeeee coo cece ee coceceeeeeeeeeee cece. 215x119"
Posteriore
DIMEPRSIONE occ ccc cee ce eeveveeeeeveseeceevteeevee, 3,00 x 17"
le vale sono c perno sfilabile.
La rvota posiericre @ prowisia di uno speciale paraslrappi che
assorbe gli urti c cui sono sotlopesti gli organi della trasmissione.

PNEUMATIC
Anteriore
Tipo “TUBEIESS” con camera a'aria.
Marea @ 400 occ ccc eeeecccseteeeevettteescee PIRELLE - MT60
o] 5) 010 (ne METZELER - ENDURO 3°
PDIMENSION ooo ceeeee cc tsseecceeeeevtteeescey *00x90x 19"
Pasteriore
Tipo “TUBEIFSS” con camera d'aria.
Marea @ 10 ee ee occ eceeceeetecresevseeseveseeees PIRFLLL- MTOO
OPPULE eect cette ccc rteceres METZELER - ENDURO 3°
Dimension... eee ecco eee cccceeeeeteveeeee Lee 140x80x | 7"

Pressione pneumatici
Pressione di gonfiaggio psi Kg/cm?
Anteriore 25,6 1,8
Posteriore (sola oilota} 28,4 2,0
Posteriore (con passeqgero) 31,8 2,2

IMPIANTO ELETTRICO
Formato dai seguenti particolar’ principal’:
Proiettore; dopp'o aro rotonda, deasio filamento, | 2V-35/35W,
luce di posizione cor lamaada 12¥ - 3W.
Cruscotto; con lampade illuminaz'one strumenti 1 2V 2VV 6 lampade
spie da 12V- 1,2W.
Comandi elettrici sul manubrio.
Indicatori di direzione; lampade 1 2V - 1OW.
Avvisatrore acustico.
Interruttori luci arresto.

[Gaarval
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Batteria; 12 - 16 Ah.
Alternatore; | 2V - 350W.
Regolatore elettronico; protetto con tusibile da 30 A.
Motorino avviamento; | 7 - 0,7 Kw.
Fanale posteriore; lampada 12V - 21W per segnalazione
arresto,lampada luce di posizione ed illuminazione targa 12V- SW.

FUSIBILI
| tusibili o protezione dell'impianto elettrico sono inseriti in una scalola
posta sotte al fianchetto posteriore destro. | tusibili utilizzati sono
accessibili r'muovendo il coperchic trasparente di pretezione.
Solo due fusibili sono collegati all’impianio: da 20 Ae da 30A.
Due fusibili di riserva.
A protezione della strumentazione, inset! in un appesito vano del
cruscotto, ci sono due tusibili da 15 A + 2 di riserva.

INGOMBRI (mm}

GENERALITA

Internamente al fianchetto anteriore desiro si trovano altri due fusibili
da 15 A inseriti nei rispettivi relé.

PRESTAZIONI
La velocila massima nelle singole marce é cttenibile solo osservande
scrupolosamente le nerme di radaggio wrescritte ed eseguendo
periodicamente le manutenzioni stabilite.
Velocita massima circa 190 Km/h.

PESI
Se =, 1k © B=: 6: 0 EE CEEEEEEEES 189 Kg
In ordine di MaICia occ cette tree rece ett 208 Kg
Con conducente {70 Kg) ooo beeeeeeseteseteeerneeeeeeeeseeten 278 Kg
Con conducente + passeggeto (70 + 70 Kg)... 348 Kg

La
l

896.5(3
5.29)

1550 (61.0)
2275 (89.56)

RIFORNIMENTI TIPO dm; (litri)

Serpatoio comoustlibile, compresa una riserva Benzina NO 94+96 RM 22
oi 6 dmé [ltr] (accensione spia)
Basamenro, cambio, circuito ralfreddamerte AGIP 4T SINT RACING 2,5
Forcella anteriore AGP IT
Circuito treri art. /oosl. e [riziore
Calena
Cavi contachi'ometri e contagiti
Cuseineti perno ‘orcella
P-olebivo per contatti elettrici sul telaio

A.|.F. DEXRON SAE 7,5
AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT 4 -
AGIP CHAIN and OrIVF SPRAY -
AGIP Fl Grease 30 -
AGP GR MUL3 grasse -
AGIP Pl 160 Spray -

190 mm falla canna)

IMPORTANTE - \.on 2 ammesso l'uso d’ additivi rel carburante © nei Ibrifican'i.
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GENERAL

COOUNG
Air type with natural loss of heat through the wide finning located in
the two cylinder/head assemblies. The cylinders undergo another
cooling through the motor oil poured inside. The motor oil cooling
occurs through two radiators.

TRANSMISSION
Mulliple-disk clutch (8+8 with 15 friction surfaces) switched by an
hydraulic circuit operated by a lever on the lett side of the handlebar.
RMI eee cee ccc vec e eee cece eee ee bette boceteateeeces serene ees 62/3)
5 ratios gearbox with gears always in setting; the idle gears are
supported by roller cages, change kick to the let.
Gear ratios
VS) SPCC occ cc ceeeec cent aces eee eeeee eee seeetesteteecrnes 37/15
VAgTo I) 61-\<\0 Benne 30/17
Std SP@@d cece eet tee eee ceb cee eect neeey 27/20
Ath speed eect eee ett tntteeteeeenens 24/22
Sih Sp@Od ooo ccccceceseecesesececeeeeveseveereeseveernveeeeveees 23/24
Oth speed ooo cccceceececccuaveeeeeeceusececeesevieeeeseeeeeecsees 24/28
Transmission between gearbox and rear wheel through chain:
Make cee eceeeceevcevueeeeeseeeceveeervertnnenies . REGINA
LN score 135-OR
DIMENSIONS oo ....cccccccccccccceceucececcseuceecessee 108 iinks 5/8"x3/8"
Final drive ratio o.oo cece ccc cccecccscuccccceseeceeceusereeeee. . 15/46

BRAKES
Front
With bored fixed disc made ol steel.
Dise diameter 0.20.00 cece cece eceeeeteeessteettteeteeees 11.65 in.
Hydraulic contro’, lever on handlebar R.H. side.
Pump pin OMEN coco cececcecceseeescesvevevevevevevesveee, ce OAZ in.
S\N 0) ©) ie] (60 nO a reece . 5,58 sq.in,
2-pistons brake calioer:
Trek oo. tee ecb cnt e ee ee ec ibe t beet eeeee cn eenes NISSIN
TYPO eecsessesssssssecsssessuveesestviuesesstseesssseeesasiveessiee FLOATING
Friction materih ooo cece cceeeeceececeetteteeeeeseenees MM 146EF
Rear
Wity sored fixed disc made of steel.
Dise diameter 0.06600 eeeeceeceeeeeeveeeevcrveeen weees 9 AA in.
Itydraulic control, pedal on R.H. side
Pump pin diameter ooo ceeceeceeceteteeeeeerenees 0.51 in.
WEP MICO eee cece eee cee ees eeeeeeeseneeeeees 4.43 sq.in.
Brake calipers:
iret (-a1 1.6] | nner NISSIM
TYPO cee cere eee ce teste ee cred eee bee tee eeccteeecee eas FLOATING
Friction material 0.00... cece ccc! MAIN 1 AGEF

FRAME
With double cradle. It consists of ane load bearing frame with high
resistance square pipes made cf steel, to which is fixed a detachable
cradle made of square light clioy pipes.
Tube inclination {motorbike without pilot}... 0c. 28°30)
Steering angle {for each side)... cece cece 38°
Forward stoke oo... Feb ebccbteteceteeteecens 5.00 ir.
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SUSPENSIONS
Front
With advanced pin hydraulic fork.
Make ooo cccccccccccccecceecseeeeeceetecceceeuesaereeeeeceeeeeseess MARZOCCHI
TY PG coe eee cteeteteeeeeees 45 PA FD 298 INISSIN
Lag dig. ooo eee cevc tte ee terns 1.771 in
SHOKG ooo cccececcccceceececeurerecteceuserveceeeeeeeeeeeeeaees 8.189 in
Oil level to the bartel ooo... ccceecceececeeeeeceeeeesereeees 7 480 in
Rear
Aluminium swinging fork with adjustable hydraulic mono-damper
during rebound and compression.
Trade mark oo..0o occ coccceccccecce ccc cecevveeecceeceueceseeurcueveners OHLINS
TYPO oe ee cece cece te eeee cette eesvseeeeseceaes HYDRAULIC
(Ce) <= nn 7 A80 in.
The swing arm is made of light alloy; its progressive action is obtained
by means of connecting rod and rocker arm. All of the pivot points
rotate on needle bearings. The fork rotates around a journal passing
through the engine; this configuration makes the motorcycle more
sturdy.

WHEELS
Light alloy rims with special section.
Front
DIMENSIONS 0... ccc c cc cccc ce cceeceaceucecaveerecuseuevsvecenserceceenres 2, 15x19"
Rear
DIMENSIONS .... 0. ccc cece cecceccceccecceeceeevecsetevssveeetevecseenees 3, 00x17"
Wheels are of removable: ‘spindle type.
The rear wheel is provided with a special flexible coupling that
absorbs the crashes which the transmission gears are subject to.

TYRES
Front
“TUBFIFSS” type with air chamber.
Make and type oo... cece cece cccceeecccveteesssneess PIRELLI - MT60
OD oe ecec cece cece ccee eens ccna eu eeeseeeussesseeeeeuses MAETZELER - ENDURO 3°
DIMENSIONS ...0.. 006.00 occ ccc ccc ecce ccc ccc eecevessecueeeerees 100x90x 19"
Rear
"TUBELESS" type with air chamber.
Ae] < oko Le it] - ere PIRELLI- MT6OQ
Ol ccc ceccceeeeeeeesecseueseseeeeueseeeseeeeeaseress METZELER ENDURO 3°
DIMENSIONS 220.0. e ecco cece cece ccc ee cece eecce cece ececcaeeeeeves | AOx80Ox 17"

Tyre inflation pressure
Inflation pressure psi Kg/em?

“ont 25.6 1.8
Rear {driver} 28.4 2.0
Rear {with passerger} 31.3 2.2

ELECTRIC SYSTEM
Main components:
Headlamp; double round headlight, doubletilament, 12V - 35/
35W bulb, with parking light bulb 12V - SW.
Instrument cluster; with lamps | 2V - 2VV for instruments lighting and
warning light lamps 12V- 1,2W.
Electrical controls on handlebar.
Direction indicators; ]2V - | OVV bulbs.
Hern.
Stop light switches.
Battery; | 2V- 16 Ah

IANA
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GENERAL

Alternator; | 2V - 350\VV Inside the right front panel, two other 15 A tuscs are inserted in their
Electronic adjuster; Protected by a 30 A tuse. own relays.
Start motor; | 27V - 0,7 Kw
Rear lamp; lamp }2V 21 for stop signaling, tail light and number PERFORMANCE DATA
plate lighting 12V. SW. Maximum speed in any gear should be reached only atler a correct

running-in period with the motorcycle properly serviced.
FUSES Max. speed 118.06 mi/h about.
The fuses for electric system proleclion are inserted in a box located
under the right rear panel. One can access the blown fuses removing WEIGHTS
the Iransporent protection caver. Only two fuses are connected to Ihe DIY cececcccsceecerevsteseeere seceueustteererensteteerecseseeees 416.66 |b
system: the 20 A and 30 A tuses. KOT ooo oooocccccecececcccecececcevevevevevevsssesteveversntersiereees 458 56 |b
Two spare fuses are supplied. In order to protect ali instruments, there With driver (154.3 Ib} oot 612.88 |b
are wo fuses 15 A+ 2 spare fuses, located in a special box of the With driver + passenger (154.3 + 154.3 Ib) 0... 767.20 |b
dashboard.

OVERALL DIMENSIONS [in.)

860(3385)

896,5(3
5.29)

1550 (61.0)
227 5 (89.56)

REFUELINGS TYPE QUANTITY cu.ft.

Fuel tark, 0.21 cu.fl. {lilres) reserve includec
{warning fight lighting] Petrol NO G4+P6 RM O.77
Crankcase, gearchange, cooling circuit AGIP 41 SINT RACING 0.08
Front fork AGP F] - A.T.FL DEXRON SAF 7,5 7 AB in. fat the fork}
=ron'/back brake creait and clutch AGP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DO! 4 —
Chain AGIP CRAIN and DR VE SPRAY —
Odorerer ang revolulion indicator cables AGIP Fl Grease 30 —
Sleeve pin bearirgs AGIP GR MUS |grasso —
Arotection for eectic contacts or me frame AGIP PI 160 Spray —

A WARNING! - Use of additives ‘n fue’ or luovicarts 's not allowed.
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NOTES GENERALES

REFROIDISSEMENT -
Aair avec. dispersion de la chaleur au moyen des grandes ailettes sur
les deux groupes cyindre/téte. les cylindres sont retro'dissés
ubérieurement parl’huile moteur versée al‘intérieur. Le relroidissement
de I'huile moteur est effectué per deux radiateurs.

TRANSMISSION
Hmbrayage 4 disques multip-es (8+8 avec 15 suitaces de frotlement)
asec corldlé par un circuit hyde tienné au moyen d'un levier
placé sui le coté gauche du guidon.
0) 6) cre 62/3]
Boile de viresse 4 5 ‘apports avec engrenages toujours en prise; les
engrenages loux son! supporés par des cages 4 rosleaux, pédale
boite de vitesse 4 gauche.
Rapports
oe 37/15
ZOMG ooo ee eee epee bee eee vba p tt bbtt ete veeeees 30/07
3eame bee eee eee eee eee ee ee ee eee eee e eee ete eee ee eeee 27 £20
AINE ooo ccc eccece eee e ee eseeceebeeeeecaueieeteearseeseen: 24/22
SONG ooo cccccccccceccecceceuceuceceesseseeerecsitueseesevercseeeeees 23/24
GEOME ooo cece cece eee ctinbttttceeaseeteeeescnesnee 24/28
Tansmission entie la boite & vitesses et la rave ariéie par chaine:
MQIQUE eet etree titties REGINA
DVO cece eee ee sete beter seca eet cbceee etic beet nceei eee: 135 OR
DIMENSIONS .2. 0. cect eeeeeeeceeeeecnes 08 mailles 5/8'x3/8"
Rappor pignon chaine 0. eee. 15/46

FREINS
Frein avant
A disque fixe ajouré on acier.
Dicamétre du disque oo... cece ceceteeeteeteteeeenss 296 mir
Commande hydraulique oar levier, a la droite du gu'don,
Diamétre de la lige dé pomps 00.2. °2 rar
Surface de freinaage ee eee 36 cm?
Ciriers trei1 a deux pistons:
Ae Ce Ferre MISSIN
[YOO coccscesseseeesscevessecsvessesetessctsteseeseitseesetsesvesseen HLOMANI
Matdriel friction 0.0. MN | 46L!
Frein arriére
A disque “ixe aiouré en acier.
Diamélre du disque 00.0... cece cece cceceeeecteceeeeeeecnnnnaeen 240 mm
Commande hydraulique par levier, & la dreirte du quidon
Diametre de ta tige de POMPE oo. cece cceeereecees 13 mm
Surface de freinage oo... cccceeccecceeeseeeeceecetteeteeeeees 28,6 crm?
Calipers de freinage:
MACIQUG eee cece cece ccc eceeee eee enecceeeee este eeseeeeeenesenseeeees NESSIN
oe FLOTTANT
Matériel fiction oo... cece ececeeeeeeeeceeeeeseseeeerses MN 1 46EF

CHASSIS
A double berceau. Composé d'un cadre de suppor avec des lubes
d'acier carrés extrémement résis‘anis sur lesquels esl fixé un bercear
démortable pourvu de lubes carrés en all’age léger.
Inclinaison canot [motocyclelle sans pilote} 0. 28°30!
Angle de braquage foour chaque partie)... ee 38°
AVOPECOUISG, IPM ieee ceee cece eect erent tenn eeeeenett eee eeaey |2/
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SUSPENSIONS
Avant
A tourche télescocique hydraul'que avec axe avancé.
Marque... Looe ecb c eve veeseceeeeeeeueeuuycessseeeseeeeees MARZOCCHI
TYPO oeececceeccceseeeecseteetseeseeeecttentreeeeses A5 PA FD 298 NISSIN
DIGMAHE HOS ooo eee ct tte c eet e erect tee reenee ees AS mm
oT — EEE 208 mm
Niveau huile dans le tsyau bec e ebb te cede ecccceteeeceteteeeceeees 190 mm
Arriére
Fourche oscillante en Aluminium avec ronoamartisseur hydraulique
réglable en extension et en compression,
MACHQUO ooo eee cee eect eeerees OHUNS
TYP occ ec ce eee sete ee es eteeeesseeeessaneeeesaneeaea ieee: HYDRAULQUE
COUISS ooo cee ccceceecsceveueceeeveueseescreeueeeciveeretivenerevees 190 mn
La fourche esl réalisée en alliage leger; son aclion progressive est
elleciuée a I'cide ce jumelle et ce balancier: les arliculalions tourner!
sur des paliers & billes. La fourene tourne aulour du pive enlablure
passante pour le moteur; ce systéme donne 4 la moto une plus grande
solidité.

ROUES
Janies en aliage léger avec pretil spécicl.
Avant
DIMONSIONS «0... ccc cece cece ceeececceeeeeeucseseeucvereveeuerssnenss 2,'5ox 1?"
Arriére
DIMENSIONS o.oo coco e cece cece ccc ceueaveeceueacetcretereesenenens 3,00 x 17"
les roves comportent un pivot amavible.
la roue arriére est cotée d'un flecteur spécicl qui absoroe les chocs
subis par les organes de transmission.

PNEUS
Avant
Type “TUBELESS® avec chambre & air.
Marque et ‘ype Lecce vc cuvereeceeeeeeueueetuerteteeteseteeeaeen PIRELLI - MTSO

Dimensions. bebe bebo b ed ee berets vreee er ectetetreneeers rene 1O00Ox90Ox 19"
Arriére
ype “TUBLLESS" avec chambre & air.
Marque Qype occ ccrcceeceee steer reneen ens PIRFII]- MTTMGQO
QU eeceeecceeeeeeeeesceeeeteceeeeeceeeeseeeesaeaees ME-ZELER - ENDURO 3°
DIMENSIONS 0... cece c cece ce ce cee ete cbbebe teen eeteceees 140x80x1 7"

Pression des pneus
Pression de gonflage psi Kg/cm?

Avant 25,6 18
Arrére {conducteur| 28,4 2,0
Arére (avec passager} 31,3 2,2

SYSTEME ELECTRIQUE
Se constitue des élémerts principaux suivants:
Phare; double phere rond, bitil, | 2V-35/35W, comprerant le feu.
de cosition avec cempoule | 2 - 3W.
Combiné; avec lampes veciairage pour’
yoyan’s lumineux de 12V- 1 .2VV.
Commandes électriques sur le guidon.
Clignotants de direction; ampcules 12V |OW.
Avertisseur sonore.
Interrupteurs de feux stop.
Batterie; | 2 - 16 Ah

es instrumonts |?2Y¥ 2VWV et

HINA
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Alternateur; |2V - 350\VV
Régleur électronique; Protegé avec fusible 4 30 A.
Démarreur électrique; | 2V - 0,7 Kw
Feuarriére;lampe | 2V-21 VW pour signalation arrét, feux de position
et éclairage de la plaque 12V - SW.

FUSIBLES
Les fusibles de protection de l'installation électrique sont insérés dans
une boile située sous la cache postérieure droite. On peut atteindre
les fusibles utilisés en retiran! le couvercle transparent de protection.
Seulement deux fusibles sont reliés a ‘installation: un tusible de 20 A
et un de 30 A.
Deux fusibles de secours.
Pour la protection des instruments, il y a deux fusibles de 15 A (+ 2
de secours} situés dans un emplacement prévu 4 cet effet sur le tableau

DIMENSIONS (mm)

NOTES GENERALES

de bord.
A |'intérieur de la cache avant droite se trouvent deux autres fusibles
de 15 A enclenchés dans fes relais correspondants.

PERFORMANCES
les vitesses maxima pour chaque rapport ne peuvent étre obtenues
que si l'on respecte les prescriptions el en exécutant réguliérement les
opérations d’entretien périodique.
Vitesse maxi environ 190 km/h.

POIDS
A VIDE eee cece cece eee ee cect tere n a nrnberreceteeeeeseaney 189 kg
En ordre de marche o.........occeccecc cc cceeceeeeseeeeeteenersereees 208 Kg
Avec conducteur {70 kg) oo... cece cceeceececeeteeeeestesteesseeees 278 Kg
Avec conducteur + passager (70 + 70 Kg} one 348 Kg

tg 860(33.85)

fon)
N
Ww
£2
Ww)
('

oO

a |
‘ 1550 (61.0) >

2275 (89.56) >

TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS PRODUIT {It}

Réservoir au combustible, y comprise une Essence NO 94+96 RM 22
réserve de 6 dm {litres} [allumage voyant]
Base, boite de vitesse, circuit de refroidissement AGI? AT SINT RAC-NG 2,5
Fourche avant AGIP Fl A.T.F. DEXRON SAE 7,5 196 mm (a la carne}
Circuit des freins avant/arriére et enbrayage
Chaine
Cébles du compteur kilométrique et du comptetours
Coussinets pivat canon
Protection pour conats éléctriques sur chdss:s AGIP

AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT 4 —
AGIP CHAIN and DRIVE SPRAY —
AGIP 1 Grease 30 _—
AGIP GR MU3 gtasso —

P 140 Spray —

IMPORTANT | J utilisation d’additifs dans le c:creurant ou dans les lubrifiants n'est pas admis,
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ALLGEMEINES

KUHLUNG
Lutkibluag durch nattirliche Warmedispersion durch die weite
Verippung in den zwei Blocken ZylinderKopf. Die Zylinder werden
ausserdem yon dem ir ihrer Inneseite gesandten Motordl gektihh.
Kuhlung des Motoréls mit zwei Kihler.

KRAFTUEBERTRAGUNG
Mehrscheibexupplung (8+8 Scheiben mii > 5 Reibungsoberllacher}
welche von ginem hydraulischen System durch einer sich links aul der
Lenksrange detindlichen Hebel gestevert wird,
Ubersetz sag oo. te eeeeees 62/31
F untgangwechselgetriebe, mit Zahnradern immer in Lingitf; die nich:
treibende Rader werden von Nadelkdfigen unterstiitzt; das
Wechselgetriebepedal betindet sich links.
Getriebetbersetzungen
V GONG coe cece eee ee cette rteeeeeeeseeeesseesueeeteeseeseeteeawees 37/15
2 GONG occ cce cece ence ccc cceceeee sete eeecctbeeeeecseeeteeteueeeees 30/17
BGO oie cee en cee ceeccee ee ee ee eeecoveeeeecreeseenennenees 27 £20
rt elie reece 24/2?
BGO eect ect et ee cce be beste teeeecceeeeeey 23/24
oF Oo]: 6 nnn 24/28
Krafitbertragung vom Getriebe auf ces Hinterrad curch Antriebskette:
ie] 6)t |<] nee n eee nS REGINA
ht) 6 cern ees 135 - OR
ADMESSUNGEN oo... cece eee cecc cece eeeeeees 108 Glieder 5/7'x3 /8"
Drehzaklverhalinis Kettonrad /Zaknk-onz........... ccc ee eee IS/ABb

BREMSEN
Vorderradbremse
Mil fesler gebohrener Stanlscheibe.
Scheibendurchmesser oo... coe e ccc cceeeeccteeneecees 296 mm
Hydraulische Betatigung mit Fandbremshebel rechis auf dem Lenker
Durchmesser cer Pumpenbolzen oo... cece eee 12 mm
Bremsflache o.oo. ceccccceeccccecceeveveeeeuseeeeseessseeeeersnseeeens 36 cm
Bremszangen mit Doppel kolben:
0) 9) ho nr NiSSIN
TYP) cecescesceseseeseesseevesevsessessesvetsessessessesesvensese GFIOCHTFN
Reibungsmoterial ...00.0....0060 cece MN] AOEF
Hinterradbremse
Mit lesler gebohrener Stahlscheibe.
Scheibendurchmesser ........0000ccccceccceeeeecsececcevseeeeecenes 2A0 ern
Hydraulische Betat gung mit Fusshebel auf der rechten Motorraaseite.
Durchmesser der Purmpenbolzen .....0......c cece eeeceece eens 13 mm
Bremslache ooo....cccceccccccecceeeceseceueccessseuvcecseeeececeseeens 28,6 crn?
Bremszanger:
sf] 6] flo] errr NISS
TY Deer ee cobb e eer cbbetetteneeeenennes CELOCHTEN
Reibungsmaterich ooo... cece ce cece cece ceeeeeee cece MN 1 46EF

RAHMEN
Mit Doppelwiegen. Bestehend aus einem Tragiahmen nit viereckigen
RShren aus Stahl nit hGher testigkcit, an welchem e’ne abnehnbare
Wiege mit viereckigen Rahren aus Leichtmetail betestigr ist.
Rohrschiefe (ohne Tabrer) oo... ... 20... o ooo occ eccccccceccecceeeeeeeee 28°30)
Einschlagwinkel fie Seite} occ eee ceeeteeeeeeee 38°
Vorlaut, MO ooo ce ccccccecccccccccesccsceecevecceteeeeverttstiteveceeeens 127

Part. N. 70318 (06-91)

LPhe PPE PEPER

RADFEDERUNG
Vorn.
MAit telehydraulischer Gabel mit vorgeschobenem Bolzen.
Fabrikat oo... ccc ccccccceeceeeceeceeereevuevecsrrerverereessereee MARZOCCHI
VD coccecccceesecsesteeestesttvessesteeseee 45 PA FD 298 NISSIN
Durchmesser der Rohe oo oooe ec ccccccccceeccceueecsceevcesreeeeueneres A5 mm
PAU ooo eect ete e ee sseteneesteeees 208 im:
Olniveau an das Roht oo... ccccccceececccceceesceeeeeeveveees 190 mm
Hinten.
Schwingende Gabel aus Aluminium mit Hydraulische Einzelstoss
damcrer, einstellbar in Ausdehnung und Kompression.
Fabrikat ooo cec cece cc ccceecceccseeeecseveeeececeteeseeseanssrees OWUNS
VQ cocceeccccsceeseevttesvettetessitteveteessvtsecsseenee HYDRAULISCHE
at) ere jevecevcuseuevaveeenses 190 mm
Gabel aus -eichtmetall. Die Verstellung ealgt stuten:os uber
Upertragungsstangen und Kipphebel. Die Gelenke sind auf Rollen:agern
gelager’. Die Gabel dreht um den Drehzapten des Motors. Diese
System verleiht dem Motorrad hdhere Stabilitat.

RADER
“elcen aus Le'chtmete!l mit Spezialprofil.
Yorn
ABMESSUNGEN ooo. ooeee co ccce ccc ceeeeceecetteteetevttteetevtteesenns 2,15x19"
Hinten
ABMOSSUNQCN oo... c cece esc ce sete ceeeeeeeeeeeeeees 3,00x1 7"
Bcide Rader haben cine abzichoare Steckachse.
Das hintere Rad ist mit einem besondererr Gummidampte: ausgestat
‘a, welcher die Stésse, cenen aie Antriebselemente unterlegen,
schlucet.

REIFEN
Vorn
Tyo "TUBELESS" mit Luftammer.
Falrikat Und tp oo... ccc cece cece teteeetteteteeeees PIRELLL AAT6O
OME! eee eee et eteeetteeteeeeseeseeeeees MMETZELER ENDURO 3°
ADIMESSUNQEN . 000. c ec cece cc eeeeceseeeeeceteeeeeeereeeey 100x90x 1 9"
Hinten
Tyo “TUBFIFSS" mir lu ftkammer.
Dabrikat und type ect tteeeres PIRELLI- MATOO
QO eee ete eects MLIZLLER - CNDUR© 3°
ADMOSSUNGOM ooo. eee cece cece ceeeecee teen eceneeens 1 40x80x1 7"

Reifendruck oe
Luftdruck psi Kg/cm?
Vorn 25,6 +8
Hiren (Fanrer 28,4 2,0
Hinten (mit <chrgast} 31,3 2,2

ELEKTROANLAGE
Die Hauptbestandteile der elektrischen Anlage sind:
Scheinwerfer; dcocelter runder Scheinwerter, Bilux Lampe 12V
35/35W, Stanclichlanpe 12V - 3W.
Instrumente; mit Lamped 1 2VY - 2W f. Instrumenterbeleuchtung und
Lampen 12Y- | ,2W.
Elektrische Lenkearmaturen.
Fahrtrichtungsanzeiger mit lampen; |2V | OVV.
Sighalhorn.
Bremslichtschalter.
Batterie; |? - 16 Ah
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Drehstromlichtmaschine; | 2V - 3S50VV
Elektronischer Regler, geschutz mit Sicherungen 30 A.
Anlasser; | 2\ - 0,7 Kw
Heckleuchte; lampe 12V-21W, fiir StopMeldung, Schlusslicht und
Nummerschildbeleuchtung 12V - SW.

SICHERUNGEN
Die Schutzsicherungen der elektrischen Anlage betinden sich in einem
Kasten unter der rechten Hintertlanke. Man kann die verwendeten
Sicherungen beim Entfernen des transparenten Schutzdeckels er-
reichen.
Nur zwei Sicherungen sind an der Anlage angeschlessen: und zwar
die 20 A- und 30 A‘Sicherungen. Zwei Ersatzsicherungen. Zur Instru-
mentenschutz gibt es zwei 15 ASicherungen und zwei Ersatzsich-
erungen, welche sich in einem dazu bestimmten Raum des Instrumen-

DIMENSIONEN (mm)

ALLGEMEINES

tenbretts befinden.
Innerhalb der rechten Vorderflanke sind zwei andere 15 ASich-
erungen, welche in den entsprechenden Relais eingeftigt sind.

FAHRLEISTUNGEN
Die in den einzelnen Gangen erreichbaren Hadchstgeschwindigkeiten
haigen von der strikten Einhaltung der Einfahrvorscriften und von der
regelassigen Ausfilhrung der vorgeschriebenen Wartungsarbeiten
ab.
Hachstgeschwindigkeit: 190 km/Std.ca.

GEWICHTE
TrOCKEN oe terete tet n ett n enter 189 Kg
Fabirbereil oo... ccc cc ccc cccvvce ccc ccseeeesseeeecseeeeeeeeeeeeeeeuese eens 208 Kg
Mit Fohrer (70 kg) oo... cee cceeeceeeeeeeetsteeeeeeeetntteeceenen 278 Kg
Mit Fahrer + Fahrgast (70 + 70 kg)... 348 Kg

@
N
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le. 1550 (61.0) >
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BETRIEBSSTOFFE TYP MENGE [liter]

Tecibstoftbehalter, einschliesslich Hilfsbehdlter mit Benzin NO 94+96 RM 22
bassungsverrmdgen 6 dm? {I} (Autleuchten der Kentrallampe)
Kurbelgehduse, Schaltung, Kuhlkreislauf AGIP AT SINT RACING 2,5
Vordere Gabel
Vorderer un hinterer Bremsekrei und Kupplung

AGIP Fl - A.T.F. DEXRON SAE 7,5
AGIP =] BRAKE FLUID SUPER HD DOT 4

190 mm [bei der Gabel)

Kette AGIP CHAIN and DRIVE SPRAY
KilomelerzGhier und Drehzahlerkabel
Rohrstiftager
Schutz fiir elektrischen Kontakte auf der Rahmen

AGIP ' 1 Grease 30 —
AGIP GR MU3 grasso —
AGIP P! 160 Spray —

A WICHTIG: Keine Wirkstoffs im Kraftstoff noch in dem Schmicrmittaln zugelassen!
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GENERALIDADES

SISTEMA DE REFRIGERACION
‘A aire mediante dispersién natural del caler a través de las aletas de
los dos gupos cilindo/culata. Los cilindros se enfrian ulieriormente
debido al aceite de’ motor.
Entriamierlo aceite notor mediante dos raciadores.

TRANSMISION
Embragque de discos multiples {8+8 con 15 superticies de race}, en
seca, eccionads por un circuito hidraulico; se acciona mediante una
palanea situada en el lade izquierde de: meniller.
la trarsmisién entre el motor y el eje principal del cambio es de
engrangjes con dientes rectos.
Relacién de *ransmision ...0.. 2.0 ccc eee ceeee ce eceeeree 62/31
Cambio con 5 verocidades con engranajes de tema constante; as
engranajes sueltas estan sujetos por iaulas de rodilles, pedal del
cambio a la izquierda.
Velacidades
Pence teeta e beet ete e eee ee ce beccbitea ry venue. 37/5
Occ cece cece ee ee eee e eee beeeeeseeeeteeceeieeeericniees 30/17
So ee cence rete etre etteeetetteectetsecteeeey 27/20
Ieee eee eee e teste eee eeteeeeeeecseeeevetvevevvssesiaees 24/22
eee cece eee e beet etc oc ceeeptrnteevsritececvrieeeeens 23/24
cr 24/28
Transmis‘4n entre el cambio y Ic rueda trasera medianre tra cadera:
Ae oe re _ REGINA
oo ee 135 OR
DIMOPSIONES ooo. eee eect ee eee eee eeeee 108 malla 5/8"x3/8"
Proporcidn DIAGN / COLON oo... eee cece ce ecco ccc ece cee veeeeceees 15/46

FRENOS
Delantero
De disco fijc aquiereado de acero.
DiGmetta disco ooo eect vvetecceeeeeees 296 rm.
Accionamiento hidraulico mediante palanca situada en c’ lado
derecho del manillar.
Didmetro peo DOMDG oe... cece eeeeeneeereeees 12 mm
Superlicie de frenada o.oo ccececeeeeeetseeveeeeees 36 em?
Pinzas del freno con pistén doble:
Ae ete rr eee MISSIN
THC eee cece cece ec eeeeeeseeeeeteeneeeteeeseee tienes FIOTANTE
Material de triccion o.oo ccccececeveeeeveevees MN 1 46EF
Trasero
De disco fijo aguiereade de ocero.
Didmette disco o.oo cece ce ceeeceeteeeeteneteeteeceneeen 240 min
Accionamiento hidraulico medianie pedal situado a ia derecha.
Didmetro peo bombo. cee eeceeccceccecceereseeen 13 mm
Superticie de frenade ooo cceeceseeessecseeseesecreees 28,6 cm?
Pinzas freno:
6 eo re NISSIN
TA eee eee eee eee e beeen bec eececeeereeteriereeeees | LOTANITE
Material de Sicciin o.oo cceeeececeeeeeecececeeeceeees KAN 1 46EF

CHASIS
De coble cuna. Consia de un bastidor pottante en lupos cuadrados
Je acerc de a'ta resisiencia a los cuales esté fijada una cuna
desmontable en tubos cuadiados en aleacior ligera.
Inclinacidn cafion [con meto sin conductor) ooo. eccceeee. 28°30)
Angule de direecion oo... ee, boob tetetttettteeee BBP
AMECOMSIO, TUN ccc ccecceeeceeceeeeveteceeeeeccceeerveveeees |27

) [CAGIVaA}Part. N. 70318 (06-91

SUSPENSIONES
Delantera
De horaquil a telchidréulica con perno avanzada.
Ae) oe MARZOCCHI
i] | 050 nn AS PA FD 298 NISSIN
DI felan\=icokk=11)) ¢10) (ones A5 mm
Oe =e 208 mm
Nivel aceite hasla el émbolo o.oo. eees 190 mm
Trasera
De horquilla oscante de aluminic con un amortigsador hidraulico
que puede regularse en extensidn y en compresion.
Ae oe ce OHLINS
FIDO oe cece ceceeees vectcecececueeesscueteeeranreeeaeverteees HIDRAULICO
COMIC ec ccc cce ceca ececcuseusuaseceeeusevscretutiicerececcceees 190 ram
le horquilla esté conslruida con aleacién ligera; su aecién es
progresiva y esta rcalizada con diela y balancine: las articulaciones
giran sobre cojinetes de odilles. La horquilla gira alrededor de un
eI que pase por el motor; este sistema da al vehiculo una mayor
solide.

RUEDAS
uantas en aleacién ligera con profil especial.
Delantera

Trasera
LYMENSIONES ooo ee ceceeceecceceeeeseeececcseeas ee 3,00 x 17"
tl perne de las ruedas es exhaible.
La rucds trasera est equipada co" una junta amortiquadora especial
aue absorbe los cheques contra los elementos as la taxsmisidn.

NEUMATICOS
Delantero
Tipe “TUBELESS” con camara de airo.
Mica Y PRO Leet ccc eee etcrevanretreeeeees PIRELL! - MT6é0
Oecee cee cece cvceee coveceueeevereeesevensenes KALTZELER - FNDURO 3°
[FIMEPSIONES oo... coc ecco cccece ve ve veeecccceeeeueeeees 100x90x 19"
Trasero
Tipe “TUBELESS” con camara de aire.
Mareen YO ccc ccc cece eee eee ccc cc eeresestaevery PIRELLT - MATOO
Oe eee ce eee e cece e ecu ta tees ccetpeveeveveeaenes MLTZCLER - FNDUR© 3°
DIMENS' ONES 2... ecco cee ccc cccccceceueeeeseueesenres |AOx8Ox* 7"

Presi6n neumaticos
Presion inflado psi Kg/cm?

Delantero 25,6 1,8
Irasera [conductor] 28,4 2,0
lrasere {con pasajero} 31,3 2,2

SISTEMA ELECTRICO
Esta formado nor las siguientes piezas prircipales:
Faro: doble luz redonda, doable flamenio 12V - 35/35W, luz de
pasiciér con bombilla 12V - 3W.
Tablero de instrumentos; con faras de iluminacién instranertos 1 ?V
- 2W y faros indicadares de 1PV- 1,2W,
Mandos eléctricos situados en el manillar.
Indicadores de direccién {intermitentes); bombil'as © 2 - 1OW.
Clacson.
Indicadores luces de frenada.
Bateria; 12 - 16 Ah
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GENERALIDADES

THEFT I UTIL e ROU E PORE ROSE DR UU OU SUS RRO USSR SORE COSCO SER EEOOE

Alternador; | 2V - 250W En al ‘nteric’ del lado delanter derecho se haltan dos ulteriores
Regulador electrénico: proteccidn cor fusible de 30 A. fusibles de 15 A calocadas en los respectives relevadores.
Motor de arranque; | 2 - 0,/Kw.
Faro trasero; lanpadila 12V - 21\W para la sefclacién parada PRESTACIONES
[stop}, luz de posicién ¢ iuminacidn matricula 12V - SW. la velocidad maéxima de cada marcha se cbtiene sélo cumpliendo

escrupolosamente las normas de toda’e prescritas y llevando a cabo
FUSIBLES las operaciores ce manteninierto periddicas establecidas.
Los fusibles de proteccidn de :a irstalacién cléctrica estan colocades Velociaac maxima: aprox. 190 km./h.
en una caja debajo del lado trasero derecho. Los fusibles ut lizados
pueden alcanzarse removendo ta tapa protectora transearente. PESOS
Sdlo dos fusible estan conectados a la instalacién: de 20 Ay de 30A. LI) SCCO cocecccccccccccccceceeeeeccccccceccbeteteceseeeeeeteceeteeeineenees 189 Kg
Dos tusitles de reserva. Listo para su funcionamiento oo... reee 208 Kg
2ara 'o proteccién de ‘os aparatos, existen dos fusio es de reserva de Con concuctor (70 Kg.) cee ccc cceceeeereeeees 278 kg

15 A+ 2 stuadas en un apropiade espacie del tablero. Con concuctor + pasojerc (70 + ZO Kg} eee 348 Kg

DIMENSIONES (mm]

S 860(33.85)
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APROVISIONAMIENTOS TIPO dm: (litros}
Despdsilo de combustible, inciuice una asolna NO 94+96 RM 22
raserva ce 6 dm’ flitros) lencerdimianto luz ndicodora}
Base, camb’o, circuito de refrigoracién AG'P AT SINT RACING 2,5
Horquiila delantera AGP F1 - A.T.F. DEXRON SAL 7,5 196 mmm thasia el érr bolo}
Circuito trenos delan./tras. y embrague AGIP Fl BRAKE FLU-D SUPER 43 30] 4 —
Cadena AGIP CHAIN and DRIVE SPRAY
Cables cuenta <ilometros y cuenta revoluciones AGIP FO Grease 30 —
Cajineles serno horquilea AGIP GR MUS grasso
Proteccio1 sare los contactos eléctricos situados AGIP Pi "60 Saray —
on cl chasis

IMPORTANTE- No es cdimisiole el uso de productes ad'tivos er al carburader o er los lubricantes.
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OPERAZIONI GENERAL
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN

OPERACIONES GENERALES

Per tac'litare lo smontaggio cel propulsore é recessario timuavere il collettore [7| de la
lesta orizzontcle svitando ‘ due dadi di fissaggio. Recuperare la guarnizione di teruta
© chiudere con ure straccio il foro della testa.
Sccllegare le connessioni sui cableggi degli -nterruttori sop posteriare [A} e minima
pressione olio (B).

In order to rake the propulso: aisassemb’y sasier, remove Ihe manifold '7) of the
herizonta head unsc-ewing the twe fastening screws. Xeep “he seal gasket and close
the head hole with a -ag.
Detach the connections located on the wirings of Ine ‘ear stee (Al and min‘num ci
ovessurc [B) switches.

Asin de faciliter ie démontage du propulseu:, enlever le collecteur 17) de ‘a Ile
horizontale en aévissont les deux &crous de fixation. Censerver le joint d’étanchéité et
boucher le trou de ‘a tte au mayer a’un chiFor.
Détacher les connexions relatives aux catiages des interrup'eurs du feu d'arrét arriére
(A) ct de la pression minimum d’huile (B).

Um das Demontigren des Triebwerkes 7u erleichtern, muss ran dea Ansaugsiulzen (7)
des horivorlulen <opfes enternen, wobei ‘nan die zwei Betostigurgsschrauben
ausschrayol, Die Dichtung bewakren und das Kopfloch mit einem Lappen schliessen.
Die Verb:ndunger auf den Ver<abelungen des hinteren Sop (A) und m'n‘malen
Oldruckschalter (B} ausschaiten.

Para facililor el desmantaje del propulsor es necesario remover el co ector (7) de la
cabeza horizontal destornillanda las dos tuercas de sujeciér. Recuperar el burele y
cerrar el agujero de lo cabeza con un tape.
Desconectar las conexiones sobre los cableos de los interruptores steo trasaras (Al y
presicn aceite ninima [B).

Stacco pompa freno posteriore.
Svitare le due viti di fissagg'o e rimuovere la pompa {C] del frero oostetiore dalla culla
telaio,
Sraccare il serbaroio del trenc posterior ¢ lasciarlo cellegate alla porrpa; silore la
compa ccl perno e posizionarla in modo da non intralciare le operozioni d’ stacco del
norore.

Rear brake pump removal.
Unscrew Ie two tasterirg screws and terrove the rear brake pump (C} from the frame
cradle. Detach tae rear brake lank and let it connected fo Ine pump; extract the pump
from the pin and position it so as to not prevent the molor removal operations.

Démontage de la pompe du frein arriére.
Sévisset les deux v's de ‘ixation el retiver du borceau au cadre la pompe {C] du frain
arrére,
Enlover le «ése'vo't du ire'n arriére toul en le laissant rlié & la pompe; retirer la pompe
de luxe et la placer de tagor a ce qu'elle ne géne pas les apérations de démonlage
du moteu’.

Auslésen der hinteren Bremspumpe.
Die zwei Bofestigungsschiauben ausschrauben und die Pune tC] der hinleren Bramse
von der Rakmeawiege entfernen. Den Tank der binterer Bremse ausldsen und ‘hn zur
Purripe verbunden lassen; die Purrpe vom Bolzen ausviehien und s'e so positionieren,
um die Operationen t. das Motorauslisen nicht schwieig zu machen,

Desprendimiento bomba freno trasero.
Desornillar os dos tornillos de sujecién y remover la bomba (C} del free trasero de
la cuna bastidor.
Desprende’ el depésito gel frenc trasero y dejarle conectade a la bomba; extraer la
bomba del pe'no y situarla de manera ate 10 obsiccul'ce las operaciones de
desprendimierite del rotor.
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ALLGEMEINE ARBEITEN

OPERACIONES GENERALES

Stacco coperchio frizione.
Svilare le tre viti di fissaggio del coperchietto di rinvic del comand frizione al carter
sinistto; distaccarlo da quest'ukimo unitamente alla tubazione di collegamento alla
pompa. In questa modo l'impianto frizione rmarra pieno lacilitando l'operazione di
rimentaggio. Sfilare l'asta di comando frizione {A} e verificare lo state di usura delle
guarnizicni di tenuta . Durante il rimontaggio attenersi all’ordine di montaggio di figura.

Clutch cover removal.
Unloose the three screws connecting the clutch contre! transmission cover to Ine LH.
cover, remove it from the latter tagether with the piping which connects to Ihe pump.
In his way, the clutch systen will remcir ‘ull ara the reassembly procedure wil! be
easier. Extracl Ine clurch control rod (Aj and checs tne sealing gaskets wear stare. During
reassembly, follow the assembly order shown ‘ni the figure.

Détachement couvercle embrayage.
Dévisser les trais vis qui fixentle couverc e ‘rarismission commande embrayage au carter
gauche: le détacher de ce dernier avec la tubulure de connexior a la compe. De celle
facor linstallation embrayage veste pleire, ©1 tacilitant l'opération de remoniage.
Extraire la tige conlréle embrayage (A) et véritier ‘état d’-sure des gamilures. Pendant
le remontage, suive l'ordre donné dans la “igure.

Entfernung des Kupplungsdeckels.
Die diei Schrauber fiir cie Befestigung des Vorgelegedeckels der Kupplungssteuerung
zum |nkey Kasten ausschrauben; ihn vor diesem letzten zusammen mil der
Anschlussroh-leitung zur Pumpe enternen. So bleibi die Kthlanlage voll und die
Rerronlageoperation wird erleichtert. Die Stange fir Kupplungssleverung [Aj ausziahen
und den Verschleiss der Dichtungen nachpriifes. Wahrend der Remoniage, sic1 an die
in Abbilaurg ongezeigten Montagetolge hkalten.

Desmontaje de la tapa del embrague.
Desatomil-ar los tes tornillos que tijan la tapa de reenvio del mando del embrague al
cértor izquierdo; quitarla tapa del carter y desconectar el tbo de unién con la comba.
De tal manere ol sistema del embrague queda lleno facilitando la operacién de
remonlaje. Sacar el vastago de mando del embrague [A] y veriicar el estado ac
desgaste de las juntas de relencidn. Durante al remontaje atenerse al c’sen de montaje
indicado en la figurs.

Stacco circuito olio di raffreddamento.
Utlizzande una chiave esagonale di 22 nm svitare * raccardi sulle tubazion: di
mandata (EF) € ritorne olio dai radiatori. Scaricare |’olio contenuta nei due radiarori.

Removal of the cooling oil circuit.
By means o* an hexagen wrench of 22 mm. unscrew the unions on She oil return and

Nedelivery pipelines (E} fram the radiates. Drain tae oil cortcired in the two rad‘aters.

Démontage du circuit d’huile de refroidissement.
Au moyen c‘une cief hexagonale de 22 mm, dévisser les raccerds des tubulures de
refculemert [E} et de eour de |'huile venant des radicrours. Evacues |’qui'e cortenue
cers les deux radiateuts.

{ Auslésen des Olkthikreislaufes.
Mithilfe cines Sechskam EinsteckschiUssels yon 22 mm. die Anschliisse auf den Druck
(E} une Ruckkehrleitunger des Cis von cen Kiihlern ausschrauben. Das in der zwei
Kiihlern behaltene Ol abfliessen lassen.

Desprendimiento circuito aceite de refrigeracién.
Mediante una llave hexagonal de 22 mm cestenillar ics raceres sobre las luber'as de
empuje IE} y regreso aceite de los radiadees. Descarga el ace te corterido en los
dos rad adores.
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DESMONTAJE MOTOR

Svilare le vili ci fissagio ed estrarre il motoine di awiamerte. Ws}
Svilare ‘e viti di fissagg’o del pignone carena.
Ruotare la piastina fissaggo pignone carena in modo da dsirpegnatla dale
scanalature dell’albero; quindi sfilarla,

Unscrew the fixing screws and suil out the slarer.
Unscrew the cha'n pinion fastening screws.
Rotate the chain sprocket fixing plate ir o-de: to free this from the shatt splines; then pull
ib Out.

Dévisse’ les vis de “ixage ct sort'r e moteur de démarrage.
évisser los vis de tixage du pignen caine.

Tourner la plaque lixage pigno chaine ce fagon dla désarigager des rainuresde arbre
at l’enlever |

Die Retesigungsschrauben ausdrchen une den Anlafter herausziehen.
Die Schrauben fur aie Berestigung des Keilteritzels ausschaubon.
as Kotterrize - Belestigungspla‘ichen dreho, so dal} es aus der Wellennul geldst und
dann ap-gezogen wird,

Desatomnitla: los tormilles de tivacién y extraer el moter ce arranque.
Desaromillar los tornilos de tiiacion del pifisn de la cadena.
Gira la placa de su‘ecién pifién cadena de marera que se desacople se las -anuras
del eje; después sccarla.

AAAI
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Svitare le viti di fissaggio del leveraggio di selezione del cambio.
Sfilare il leveraggio di selezione del cambio complete di alberino di comanda, molla
€ piasirina.
Svitare le quattro viti di fissaggio del coperchio ispezione frizione.
Rimuovere il coperchio.
Svitare le viti di fissaggio ed estrarre gli scodellini e le molle della frizione.
Sfilare lo spingidisco.

Unscrew the fixing screws of the gearshitt level-system.
Puil out the gearshift level system. complete of drive shalt, spring and plate.
Unscrew the four fastening screws of the cluich inspection cover.
Remove the cover.
Unloase the screws and extract cups and clutch springs.
Extract the disk-pusher.

Dévisser les vis de fixage du groupe leviers sélection vitesses.
Enlover le groupe leviers séleclion vitesses complet de l‘arbre de commande, ressort et
plaque.
Dévisser les quatre vis de tixage couvercle inspection embrayage.
Enlever le couvercle.
Dévisser les vis de fixage et extraire les cuvottes et les ressorts de l'embrayage.
Extraire le pousse disque.

Die Befestigungsschrauben des Gangschaltnebelsystems herausdrehen,
Das Gangschalthebelsystems samt der Sleuerwelle, dor Feder und Plaltchen herausziehen.
Die vier Schravben am Deckel zur Kupplungsinsoektion idsen.
Den Deckel entlernen.
Die Belesligungsschrauben ausschrauben und die Teller und Kupplungsfeder entfernen.
Den Scheibedrucker ausziehen.

Desatomillar los tornillos de Fijacién del sistema palancas de seleccién del cambio.
Sacar el sistema palancas de seleccién del cambic junto con el eje de accionamiento,
muelle y placa.
Desatornillar los cuatre torillos de fijacior del capuchén de inspeccién embragye.
Quitar el capuchdn.
Desatarnillar ios tornillas de sujecién y quitar los soportes y los muelles del embrague.
Sacar el empujedisco.

AON
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Sfilare il perne di comando e quindi i dischi frizione.
dloceare il fambure trizione utilizzande l'attezzo 88713.0146 e svilare il dado di
fissaggic.
Stilare la bussola, il relat've anello OR e la rosetta di appoggio.
Toghere | gormini paraslrappi e quindi sfilare il mozze dall’albero frizione,

Fxtract he contral pin and the cluich plates.
lack Ihe clurch crum by using Ine too! 88713.0146 and ursciew the fastening nut.
Extract Ihe bushing, the corresponding OR rng and the support washer.
Remove the flexible coup ing rubber pads and extract the cluich shaft hub.

Fxtaire le pivot de contrale et les disques onbrayage.
Blocuer le lambour embrayage au neyen de !outil 88713.0146 ef dévisser |'Scrou
de fixage.
cxtraire la douilie, la cagse OR covespendante et Is rondelle a’appui.
Enlever les piéces caoutchauc et extraire le moyet de l'arbre embrayage.

Den Steuerbalzen und die Kupplungscheiben ausziehen.
Dic Kupplungsitommel durch Verwendung des Gerdts 88713.0146 einspannen und
die Klommulier avsschrauben.
Die Buchse, ihren O-Ring und de Scheibe auszichan.
Die Gurrm'dampler en‘fernen und die Nase von der Kupplungswelle auszichen.

sacar el pero ae mando y los discos del embraque.
Bloquecr el ‘arbor del embrague con la herramiente 88713.0146 y desenroscar la
tuerca de sujecién.
Sacar e: casquillo, el respectivo anille OR y la arandela de soporte.
Quitar los tacos de goma ante-golpes y secar el cubo del embrague.
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Svitare ie otto viti che fissano la campana frizione all'ingranaggio della primaria. Per
esequire questa aperazione @ necessalio mantenere ferma la campana frizione
utilizzanda l'attre770 88713.0146.
Sfilare la campana frizione.
Svitare © rimuovere le ato viti di Tissaggio del coperchio destro.
Rimuovere il coperchio e relativa guarnizione.
Sfilare il distanziale tirandolo con forza verso l'esterno per vincere la resistenza
dell'anello OR vincolato al distanziale stesso.

Loosen the eight screws fastening the clutch housing to the Iransmission gear. fo carry
out this operation, the clutch housing has to be kept steady using tool No. 88713.0146.
Extract the clutch housing.
Unscrew and remove the eight screws fastening the R.H. cover.
Remove Ihe cover and its gasket.
Exlracl the spacer, pulling it strang!y outwards to overcome Ihe resistance of the O-Ring,
attached to the spacer.7

Dévisser les huit vis fixan' fa cloche embrayage 4 l'engrenage primaire. Pour etfectuer
cetle opération il faudra maintenir la clache embrayage arrétée en utilisant l’outil
88713.0146.
Désentiler la cloche embrayage.
Dévisser et enlever les huit vis de fixage couvercle droit,
Enlever le couvercle et son joint.
bésentiler l'entretoise en Ja tirant fort envers l'extérieur pour vaincre la resistance de
l’anneau OR -elié a la méme entretoise.

| | Vi St - Die acht Schrauben lésen, die die Kupplungsglocke an dem Antriebsrad befestigen.
ice ©) NY [- oe Dazu ist die Kupplungsglocke mit dem Werkzeug Nr. 88713.0146 festzuhaiten.

ey. ma RIN Die Kupplungsglocke herausziehen.BoA Of SS a_i Yo Die acht Befestigungsschrauben am rechten Deckel lasen und entternen.gUung
Den Deckel samt der Dichtung entfernen.
Das Distanzstiick kraftig nach auBben ziehen und entternen, um den Wiederstand des
am Distanzstiick zugeoreneten Kolbenrings 2 Uberschreiten,

Desatornillar los ocho tornillos que fijan la campana del embrague con el engranaje
primario. Para efectuar esta operacian es necesario mantener fija la campana del
embrague ulilizanda la herramienta 88713.0146.
Sacar la campana del embraque.
Desatornillar y quitar los ocho tornillos de lijacién del capuchén derecno.
Quitar él capuchén y su relativa junta.
Sacar el separador tiranacle con fuerza hacia el exterior para peder vencer la
resistencia dei Segmento de retencién unido con el separador mismo

F.16 Part. N. 70318 (06-91)
_Free Download_



REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

PEP GPRD EDP

Ht

Gruppo frizione.
Controllare che tutti i componenti del gruppo frizione siano nelle migliori condizioni. Verificare l'ertita del gioco tra campana frizione ¢ disca
conduttore. Non deve superare 0,6 mm. Le scanalature del tambura devono risultare in perfette condizioni senza solchi o deformazioni. Veriticore
lo stato di usura dei cuscinetti di supperte e delle guarnizioni di tenuta del pistoncine di spinta,

Clutch assy.
Check the condition of all the clutch assy components. Verily the clearance between the clutch bell and the driving disc. lt must nol exceed 0.023
in. The drum grooves rust be in perfect conditions, free from slots and distortion. Check the wearcondition of the support bearings ard of the
piston thrust sealing gaskets.

Groupe embrayage.
Vérifier que tous les composants du groupe embrayage se trouvent dans les conditiors les meilloures. Contréler le jeu entre cloche embrayage
e! disque conducteur. Il ne doit pas depasser 0,6 mm. Les creux du tambour doiven! élre er corditions partaites sans délormatians. Véritier l'état
d'usure des coussinets et des garnitures de serrage du piston de pousse.

Kupplungsgruppe.
Nachprifen, dal alle die Bauteile der Kupplungsgrugpe in gutem Zusland seien. Das Spiel zwischen Kupplungsglocke und treibscheibe
nachprifen. Dieses Spiel mul nicht 0,6 min tberschreiten. Die Trommelruten miissen perfekt aussehen, ohne Rillon oder Verérmungen. Den
Verschleifbzustand der Lager urd der Dichtungen des Druckkolbers nachpriifen.

Grupo embrague.
Contralar que todos los componertes ael grupo embrague estén en las mejores condiciones. Verificar el juego entre la campana del embrague
y el disco conductor. No deve superar 0,6 mm. Las raruras del tambor deben estar en perfectas condiciares, sin surcos o defarmaciones. Verificar
cl estado de desgaste de los cojinetes de soporte y de las juntas de retén del pisién de empuje.
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Dischi frizione.
Questo modello adotta dischi conduttori di 2,5 mm {a nuovo); limite d’usura 2,15 mm,
ed il primo disco conduttare (con una superficie d’atirito} di 3,5 mm {a nuovo); limite
d'usura 3,25 mm.

| dischi frizione non devono presentare tracce di brucialure, solchi o deformazioni.
Appoggiare il disco su di un piano e contrallare con uno spessimetro l'entit della
delormazione.
Limite di servizio: 0,2 mm.

Clutch disc.
This model is provided with driving discs with thickness 0.098 in. (new); wear limit
0.084 in. and first driving disc (with one triction surface} with thickness 0. 1 37 in. (new);
wear limit 0.127 in.
The ciutch disc must not show any burning, slot or distortion. Lay the disc on a plane
surtace and measure the distortion wilh a thickness gauge.
Allowed limit: 0.008 in.

Disques embrayage.
Sur ces modéle on peut installer des disques conducteurs de 2,5 mm [neuts}; limite
d‘usure 2,15 mm et le premier disque conducteur (avec une sutlace de frottement) de
3,5 mm (neuh\: limite d‘usure 3,25 mm.
Les disques embrayage ne doivent avoir aucune déformation ou brilure. Placer le
disque sur un plan el contréler la déformation avec un épaisseurmeétre.
Limite de service: 0,2 mm.

Kupplungsscheiben.
Dieser Modelle verwenden Leiterscheiben von 2,5 mm. {neu}; Verschleissgrenze 2, 15
mm., die erste Leiterscheibe {mit nur einer Reibungsflache} betragt 3,5 mm. (neu);
Verschleissqrenze 3,25 mm.
Die Kupplungsscheiben miissen nicht Brennen, Rillen oder Verférmungen autweisen.
Die Scheibe auf cine Ebene legen und durch einen Dickenmesser ihre Verlarmung
messen,

Max. Grenze: 0,2 mm.

Discos embrague.
Este modelo adocta discos conductores de 2,5 m.m. {a nuevo}; limite de usar 2,5 mm.
y el primer disco conductor (con una superlicie de friccién) de 3,5 mm. {a nuevo); limite
de usar 3,25 mm.
los discos embrague no deben presentar rastras de quemaduras, surcos o deformaciones.
Apoyar el disco sobre un plano y controlar con un calibre la entidad dela detormacién,
Limite de servicio: 0,2 mrn.

—————— =| 7 Molle frizione.
Misurare la lunghezza libera "L" di ogni molla con un calibro; non deve essere inleriore

tui ul a 36,5 mm. Sostituire ogn’ molla che superi tale limite.

Clutch springs.
Measure the clear length “L" af each spring with a gauge: if may not be lower than
1.437 in. Replace any “L” spring exceeding this limit.

Ressorts embrayage.
Mesurer la longeur libre "L" de chaque ressorl avec un calibre; elle ne doit pas étre
inférieure 4 36,5 mm. Remplacer chaque ressort qui depasse cette limite.

Kupplungsfeder.
Die freie Lange “kL” ‘eder Feder durch eine lehie messen; sie dart nicht 36,5 mm
unterschreiten. lede Feder uber Dieser grenze erselzen.

Muelles embrague. .
Medir la leagitud libre “L” de cada muelle con un calibre; no debe ser inferior a 36,5
mm. Sustituir cada uno de les muglles que supere este limite.
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Cambio di velocita.
Controllare le conaizioni dei denti di inneste frontale degli ingranaggi che devono essere in perfetto stato e a spigol: vivi. Gli ingranaggi fol:
devono ruotare liberamente sui propri alberi; verificare lo stato di usura dei semicuscinetti a rullini. Le filettature e le scanalature degli alberi devono
essere in pertette condizioni.
Controllare inolire le buene condizioni dei particolari componenti il meccanismo di innesto marce.
inserire le marce e controllare che nor vi siano impuntature nel comando cambio (forcella-gola ingranaggio e pile forcellagola tamburo
desmodromico} dovule a scorretti giochi asia’. Ripristinare detti giochi spessorando alberi cambio e tamburo con apposile rondelle di rasamento.
Gioco assialo totale lambyro cambio: 0,20 mm.
Gioco assiale totale alberi cambio: 0,10 mm.

Gearbox.
Check the condition of the front coupling gear teeth: they must be perlecl and Fave sharp edges. The idle gears must treely ratate on their shatts:
check the roller oalt bearing wear. Then, the shalt threadings and grooves must be in portect conditions,
Check far the good condition of all the components of the gear coupling mechanism.
Shift all gears to verify if the change control stumbles (gear fork groove ard desmodromic drum tork-groave pin}, due to wrong end floals. Correct
any wrong end float by shiming Ihe gear shes and drum through proper shimming washers.
Total gearbox drum end float: 6.008 in.
Total gearbox shafis end floct: 0.004 in.

Oe
LATO CATENA
CHAIN SIDE
COTE CHAINF
KETTEMSEIIE
LADO CADENA

LATO FRIZIONE
CLUTCH SIDE
COTE EMBRAYAGE
KUPPI UNGSSEITE
LADO EMBRAGUE
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Changement de vitesse.
Coniréler les conditions des dents d'embrayage frontal des engrenages; ils doivent étre partaites et avoir les bards vits.
Les engrenages 4 vide doivent tourner librement sur leur arbres; vérifier |’état d'usure des demi-coussinets 4 rouleaux. Les filetages et les creux des
arbres doivent étre parfaits. Contrdler en outre les bonnes conditions des détails composant le mecanisme d’embrayage marche.
Embrayer les marches et contréler qu'il n'y aie pas d'arréts dans le contréle boite de vitesse [lourche-gorge engrenage et échelon fourche-gorge
tambour desmodromique} dus 4 des jeux axiaux incorrects. Remettre 4 |’état initial ces jeux en calant les arbres boite G vitesse et le tambour avec
des rondelles de butée appropriées.
Jeu axial total tambour boite & vitesse: 0,20 mm
Jeu axial total arbres boite 4 vitesse: 0,10 mm.

Schaltgetriebe.
Den Zustand der Stirnkupplungzahne der Zahnrader nachpriifen, sie mUssen in einem perfekten Zustand und schartkantig seir.
Die Leerlaufzahnrdader miissen frei auf ihren Wellen drehen kannen; den Verschleifszustand der rollen halb ager nachpriifen.
Die Gewinde und Nuten der Wellen missen sich in einem einwandireien Zustand befinden.
Den Zustand der Bauteile des Gangkupplungsvorrichtung nachprifen.
Einen Gang einschalten und nachpriten, dafi die Schalt getriebesteuerung {zwischen Gabel und Zahnradkehle sowie zwischen Gabelsprosse
und Trommelzwangiduli} systemwegen falscher Langsspiele nicht stemmt. In Fall vor Spiclen, wird man die dazu bestimmten unteraegsscheiben
zwischen den Getriebewellen und der Trommel einlegen.
Gesamtlangsspicl der Getriebetrommel: 0,20 mm
Gesamtldangsspiel der Getricbowellen: 0,10 ram

Cambio de velocidad.
Controlar que las condiciones de los dientes de embrague frontal de los engranajes estén en periecto estado y tengan aristas vivas. Los engranajes
sueltos deben girar libremente sobre sus propias ejes: veriticar el estado de desgaste de los semi-cojinetes de rodillos. Los fileteadas y las ranuras
de los ejes deben estar en perfecias condiciones.
Controlar que las piezas que componen el mecanismo de embrague de las marchas estén en perfecto estado.
Engranar las marchas y controlar que el cambio {harquilla-garganta engranaje y escalén horquilla-garganta tambor desmodrémico] ne presente
atascos debido a juegos axiales incorrectos. Restablece: dichos juegos calibrando los ejes del cambio y el tambor con arandelas adecuadas.
Juego axial total tamber cambio: 0,20 mm.
Juego axial total ejes del cambio: 0,10 mm.
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Chiusura semicarter.
Chiudere a fonda in nodo progressive le viti di unione.
Cortrallare che l’alpero motore ruoti liberamente na senza presertare alcun gioco
assiale.
Controllare che gli aloeri dei cambio abbiano un gioco assiale di O, 10 mm, in caso
contrario cgire sulle rondelle di rasamento.
Ass curarsi che lutli gii organi mentati ruoline © si spestino coretlamente.
Per un cartelto funzionamerto del cambio, veriticare le quote di contrallo indicate nella
figura,

Half-crankcase closing.
Tighten thoroughly and progressively the connecting screws.
Make sure the driving shall rolates freely ou’ wilh no end play.
Make sure Ine gearbox shalls have an end play of 0.0039 in, otherwise adjust by
means of shimming washers.
Make sure all assembled parts rotate or move properly.
For a cotect gearbox operation, check the inspection quotes as shown in figure.

Fermeture demi-carter.
Serrer les vis de jancior progressivement 4 ‘ond.
Verifier s' l'arbre moteur tourne librement, reais sans jai axial,
Vérilier si les avbres de la boite a vitesses ort un jeu axial de 0,10 mm, si non régrer
les rondelles de calage.
Véritier si tous les éléments en place peuvent toumer ou se déplacer aisémert.
Pour un corect fanctiornement de le boite, véritier les cétes de contrdle indiquées dans
la Figure.

Schliessung der Gehausehalfte.
Die Verb'ndungsschrauben nach und nach fest anziehen,
Konirollieren, ob die Antriebswelle frei aber ohne Acasspiel dreht.
Kontrollieren, ob die Schaltwellen cin Achssaiel von 0, 1O mm, raben. Ist dies nicht cer
tall, die Palscheiben regulieren.
Priiten, dal alle die eingebauler Teile korrek drehen und sich richtig bewegen.
7um korreklen Betrieb der Schaliung dienen die Prifwerte auf cen Abbildung.

Cierre semi-carter.
Cerrar a fanda, pragresivamente, ‘os torillos de unidr.
Controlar que el cigtiefal gire librenente, pera sin presentar algin juego axial,
Controlar que los eies del cambio lergan un juege ax'al de 0,10 mm.; en caso
conlrario ajustar las arandelas.
Asegura’se de que todos las érganos rontades given o se desplacen correctamente.
Para que al cambio tuncione correctamerte, verficar los valores de control indicados
en la figura.

90,5 60,75 6a

55+55.25 | FOLLE

|) 49,.5:49,75 5a

256+25.85 1a
31-3195] FOLLE

36.6436 4a

74.8:7485 | ga

| 80.1= 80.35 FOLLE
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Rimontaggio pulegge distribuzione.
Instalare il puntaline ¢ la molla di scatlo delle marce, quindi serrare a fonds la vite.
Posizionere sulalbero distribuzione il distanziale, la chiavetta, la puleggia pasteriore,
la readella di guida e l'altta puleggia.
Bloccare con latirezzo 88700.5644 |e pulegge comands distripuzione € serare a
lorao la gh’era cutobloceante tilizzande |’apposita chiave.

Reassembly of the timing system pulleys.
Slace Ihe cap ara gear pawl spring, then tighten the screw.
On the camshatt place the spacer, *he key, the rear pulley, the driving wasner and the
ohe- pulley.
With tool Nr 88700.5644, clamp the timing system control pulleys and, with o proper
wrench, tighlen the selHocking ring rul.

Remontage des poulies de distribution.
Monter le po'nteau et le ressort de déclenchement des vitesses; sevter la vis 4 fond.
Placer “arbre de cistributior l'entretoise, la clavette, la poulie arriére, 'c rondelle de
quide et l'autre poulie.
Bloque par|'outil 88700.5644 les poulies commande dist'bution e" serror comelétement
emboul auto-blogvent en utilisant la clé appropriée.

Wiederaufbau der Steverungsscheiben.
Den Auflagestft und die Gargsauslésefede: einbauen urd die Schrauben fesl
anziehen.
Auf der Veniilsieverwelle folgandes sositionierer: das Distanzsuck, uen Keil, die
hirrere R’emenscha‘he, die “Uhrungsscheibe urd dic andere R’emenscheibe.
Surch das Werkzeug Nr 88700.5644 die Riemenscneiben zur Yertisteserung
cockieren urd die selnstsperrende Nutmutter durch den dazu bestimmten Schlissel
spannen.

Remontaje poleas de distribucion.
lnsiclar el puntal y e: muelle de cambio de las marchas; apretar a fondo ei torrillo.
Colacar sobre el eje de distribucidn el distancicl, lo chaveta, la po ea posterior, la
arandela de guia y la otra poles.
Bloquear con la herramienta Nr 88700.5644 as pcleas de accionamiento de la
d'stibucién y aprelar a tonde ‘a vro'a autoblecante util’zande Ia lave adecuada.

H.12 -
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Rimontaggio ingranaggio trasmissione primaria e pompa olio.
Pasizionare la chiaveta e |'ingranaggio delio tasmissione primar‘a sull‘alberc motere.
“asizionare la rondella d° sicurezza, bloccere l'ingranaggic utilizzando ‘attrezzo
88713.0137 2 serare il dado di fissaggio alla coppia prescrilia. Ripiegare la rondella.
Posizionare le boccole di riterimen’o ed i gammini di tenuta olio ne carter.
Nlempire a pompa ciio e posiziorarla sul cater.
Serare a fondo le viti di fissaggio dela pompa cio.

Transmission gear and oil pump reassembly.
Position the key and ‘ransmission gear on the diving shalt.
Place the lack washer, block the gear though tool N° 88713.0137 and tghren the
fastening nut wiln the ‘equred torque. Bend the washer,
Posilior Ine reference bushes and oil sea’ rubber pieces in the crankcase.
Fill he o'l cums and position i on the crankcase.
Throughly tighten the oil purrp fxing sc’ews,

Remontage engranage transmission primaire et pompe a huile.
Mellre en place la clavette ot l'ongrerage de “entrainement prma're surl'arbre moteur.
Placer Is ‘ondolle de sureté, bloquer l'engronage en urilisent |'outil 88713.0137 &-
serrer |'@c'ou de fixage a4 couple établi. Repl'er la rondelle.
Mattro en place les douilles de 1épére ot !os joints en caoulchouc de retenue uile dans
e carter,

Xemplir la pompe a huile et la placer sur le carter.
Serer G lond les vis de ‘ixege de la pompe 4 huile.

Wiederzusammenbau des Antriebsrads und Olpumpe.
Den Keil und das Artriebsgrad auf der Treibwelle positionieren,
Die Sicherungsscheibe einlegen, das Zahnrad durch das Werkzeug N: 88713.0137
blackieren und die Belesliguigsmuter an das vorgeschriebene Drehmoment anzichen.
Die Scheibe wieder urbiegen.
Dio Bezugsbuchsen und d-e Oicichtungsgummistiic<e im Gehduse positionieren.
Die Befestigungsschrauben der Olpumpe fest anziehen.

Remontaje engranaje transmisién primaria y bomba aceite.
Co'ocar la chaveta y el engrangje de la transnisién primaria sobre el cigtiefal.
Colocar is aranaela de seguridad, bloquear ¢: engranaje ulilizando la herramienta N-
88713.0137 y apreta: la tuevca de apriete al par de torsién prescrito.
Doblar la arandela.
Colocar los casquilles de reterenc’a y las junias de goma de retencidn accite en al
carer.

Re lerar la bomba del aceite y colecarla sobre el carter,
Apretar a feonde los torn’llos de fijacién de la bomba aceite.

7 ae
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Ricomposizione frizione.
Assemblare la campana frizione all’ingranaggio bloccando le otto vii di fissaggio.
Posizionare il mozzo parastrappi e inserirvi i gommini.
Inserire il tamburo frizione fine a battuta nel parastrappi.
Inserire la rondella di battuta, lo bussola con OR di tenuta, la rondella di sicurezza e
il dado.
Bloccare il tambure frizione utilizzande |attrezzo 88713.0146 e serrare il dado di
fissaqgio alla coppia prescritta.

Clutch reassembly.
Assemble the clutch housing to Ihe gear by tightening the eight screws.
Place the flexible coupling hub and insert the rubber pads.
Insert the clutch drum till the ledge, in the flexible coupling, is reached.
Insert the ledge washer, the bushing with the seoling OR ring, the safety washer and
the nut.
Lock the clutch drun through the tool 88713.0146 and tighten the nut to the required
ferque.

Remontage embrayage.
Monter la cage embrayage 4 l'engrenage en serrant les huits vis de [-xation.
Placer le moyeu et y introduire les piéces caautchouc.
Inttoduite le tambour embrayage jusqu'or obtient le ballement dans les piéces
caoutchouc.
Introduire la rondelle de batement, la douille avec OR d’étanchéité, 1a rondelle de
sireté et l’acrou.
Bloquer le tambour embrayage en uflisant l’ou'il 88713.0146 et serrer |'écrou de
fxage G la couple requise.

Zusammenbau der Kupplung.
Dem Zahnrad den Kupplungskorb durch Anziehen der acht Befestigungschrauben
7usammenbaven.
Dic Gummidampfemabe positionieren und die Gummisticke einsetzen,
Die Kupplungsirommel bis zum Anschlag in den Gummiddmpfer einsetzen.
Die Anschlagscheibe, die 3uchse mit OR Dichtungsring, aie Sicherheilsscheibe und die
Mutter einsetzen.
Mit dem Gerdt 88713.0146, den Kupplungstrommel festspannen und die Klemmutter
an das vorgeschriebene Drehmoment anziehen.

Remontaje del embragvue.
Lnir la campana del embrague en el engranaje apretando los ochos tomilios de
sujecicn,
Colocar el cuba antegalpes y inttoducir las juntas de goma.
Colocar el tambor del embrague en la protecién ante-gelpes hasta el tape.
Introducir la arandela de retencién, el casquillo con OR de retencién, la arandela de
seguridad y la tuerca.
Bloquear el tambor del embrague utilizando la herramienta 887 13.0146 y apretar la
juerca de sujecidn en el par de torsion prescrite.

H.14 Part. N. 70318 (06-91)
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Pasizionare la serie di dischi frizione considerando che il primo, in ordine di
rimontaggio, é& il disco conduttore speciale; segue poi uno dei due dischi condotii
bombati e quindi la serie di sette dischi conduttori alternati a sei dischi condatii (spessore
2 mm}. Chiuderd il pacco il secondo disco condotto bombato. Inserire il perno di
comando sull’estremita dell‘albero quindi montare il piatto spingidisco. Inserire in ogni
cavité una molla ¢ uno scodellino e bloccare con le relative viti alla coppia prescritia.
Posizionare il coperchio frizione serrando progressivamente a fondo le viti di tissaggio.
Dallato sinistro del carter inserire l'astina di comando {A}, opporiunamente ingrassata,
con montati i due anelli OR e la cuftia di prolezione. Riempire con grasso “OPHMOL"
Paste - White T - 94267 0001 (670505304) la cava interna del cilindro ed inserire
I'canello di tenuta (B) interno e il raschiaolio (C) esterno. Montare il coperchietlo di rinvio
completo di molla.

Place the clutch plates set by considering that the first ore, according to the reassembly
order, is the special driving plate; the second one is one of the two convex driven plates
and then there are seven driving plates alternated with six driven plates (thickness:
0.078 in.}. The unit will be closed by the secand convex driven plate. Insert the control
pin on the shaft end, then assemble the disk-pusher plate. Inside each hole, insert a
spring and a cup and lock the proper screws to the required torque. Place the clutch
cover by lightening the screws completely. | rom the lett side of the crarkcase connect
the suitable greased control rad [A], with two O-ings and the protection cover. Fill, with
grease "OPTIMOL" Paste - White T- 94267.0001 (670505304) the internal groove
of the cylinder and connect the internal seal ring {B) and the external oil scraper (C).
Assemble the transmission cover provided with spring.

[CAG VASPart. N. 70318 (06-91) H.14/1
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Placer le jeu des disques embrayage en censideran! que le premier, en ordre de
< , remontage, est le disque conducteur spécial; puis il y a un des deux disques conduits
ys, bombés el enfin le jou des sept disques conducteurs alternés six disques conduits

(@paisseur ? mm}. La série esi terminée par le second disque conduit bombé. Introduire
ie pivot de contrdle sur l'exlrémité de l'arbre, puis monter le plat poussedisque.
Inroduire, dans chaque trou, un resson et une cuvette et bloquer avec les vis appropriées
6 la couple requise. Placer le couvercle enbrayage en serrant complétement les vis de
lixage. Du c6té gauche du carter introduire la tige de contrdle [A], opportunément
graissée, avec les deux bagues OR et le protecteur. Remplir la cavité intérieur du
cylindre avec de la graisse “OPTIMOL" Paste - While T-94267.000! (670505304)
ct introauire la baque d’étanchaité (B) intéricure et le racle-huile (C} extérieur. Momter
‘e couvercle Ge renvoi avec ressor’.

Die Kupplungsscheibenserie positionieren; dabei wird man darauf Achten, dass gie
erste die spezielle Leitscheibe ist; dann folg' eine der zwei balligen Mitnchmerscheibe
und die sieben leiterscheibenserie mil sechs Mitnehmerscheiben abgewechselt [Dicke
2 mm.). Dic zweite ballige Mitnehmerscheibe wird das Block schliessen. Den
Steuerbolzen auf der Wellonende einsetzer. und die Scheibendruckero'atte montierer..
Eine Feder und ein Teller innerhalb jeder Vertielung cinsetzen und an das vorgeschriebenen
Drehmoment mil den dazu bestimmten Schrauben spannen.Den Kupplungsdeckel beim
Anziehen der Befestigungschrauben positionieren, Die zweckinassig geschmierte
Steu:stange (A) mit den zwei ORRingen und mit der Schutzkappe von der I'nken Seite
dies Gehauses einsetzen. Die innere Rille des Zylinders mit Fett “OPTIMOL" Paste - White
T - 942670001 (670505304) ainfillen und den inneren Dichtring (B} sow’e den
ausseren Clobstreifer einsetzon. Vorgelegececkel mit Fecerbelestigung montierer.

Colocar la serie de discos enbrague. Después de haber montado el disco de guia
especial, colocar uno de los dos discos guiadas redondeados y la serie de siete discos
de gufa ahernados con sei discos quiados (essesor 2 mmn.). Al final calecar el segundo
disco guiado redondeads. Colocar el perno de mando en ia extremidad del eje y
rontar el plato empujadisco. Introducir en cada hueco un mueile y una cubela y
bloquearlos con fos tom'llos en ei por de torsién prescrito. Colocar la tapa del
ombrague apretando progresivamente a fondo los tomilios de sujecion. De! lado
izquerdo del corer inseti« la varilla de corrando (A). oportunamente engrasada, que
tiene ya montades .os dos anillos OR y el casco de proteccidn. Re'lerar con grasa
“OPTIMOL” Pasle- WhiteT 94267.000 | (670505304) la ranura interna del cilindro
e inserir el anillo de retenc’dn {8} interno y el rasperace'te (C} externa, Montar la tapa
de reenvio con el muelle.
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Sospensione anteriore,
Ia saspensione anteriore é a forcella teleidraulica a perno avanzato
con canne a lunga guida a doppio effelio.
Ae ae MARZOCCHI
TiO oo cecceeeeecceceececeneeveeeaenveeeeaee. AS PA FD 298 NISSIN
Diametro COMME ooo. cee cee cece ccceeeccce ese ceees beet ec ocebeseeeeees AS mm
COP MOND coe eecccccec ccc cccceveeee eset ceeeceeeeeeveeteueeceseeee, 208 mm
Precarica Molla ooo. e ecco co cose eeccceceeeeccececeueeeeeueeceeeeece. AS mm
Livello olin alia COMMA... ooo ooo coc ooo veoveececceeeceeeeeeceeecee. 190 ram

Suspension avant.
La suspension avant est 4 fourche télescopique hydraulique avec axe
avancé, tubes & long guidage 4 double effer.
MAC QUE eee cece cece eee e eee ce tcc cesceseeeesceeeeneeeey MARZOCCHI
TYPO ee ee cece cence cetteeceerrereeeens. A5 PA FD 298 NISSIN
Diamétre fount@aux ....0c cece ccecccceeeevvsceeeeeevetseeeveeee, 45 mm
COUNSEL eee cect tees cco ceeeceteeeeeneteeeecceteeenraven 208 mm
Pre-charge fOSsOtt occ ececeeeesceceeeeeevecceevieventaeecceeeee, 45 mm
Niveau huile dans le tuyau ..00.0o o.oo eeecceeececcteeer serene 190 mm

Suspension delantera.
La suspension delantera es una horauilla telehidraulica con perna nacia
adeiante y émbolos con carrera larga con debic efecto.
AGI CO ooo ec ceceeecc cece cccuesececeeseeetee eee c occ ccc cee eenees MARZOCCHI
TIO oe ee ececeseecceeveceusaeeeeeens A5 PA FD 298 NISSIN
Didmeto tUDOS ool ce ccc cee ccc ceeee coo veeeeeeeeeeeeeeueeeeecceee, AS mm
COMBO econ cece c cece ccc cc cece eee ee cco beeeeeeteeeueretenesrees 208 mm
Precanga ISOM occ eeeeeeeeteeeettstvetteteecvnnes 45 mm
Nivel aceite nasta el tubo o.oo ceeececeeeeecceee cee cree 190 mm

Part. N. 70318 (06-91)

Front suspension.
ihe front suspension consists of an advanced pin hydraulic fork with
double effect long guide barrels.
Ae crs MARZOCCHI
VyPe eect eee cece center rneees £5 PA FD 298 NISSIN
Bartel dig. o.oo cee eee ccececceseecrvieveeeeerieeeess 1.771 in.
SHORE ooo ce eee ete eteeeetnetteeeeereeeeteertnnees 8.189 in.
Spring preloading oo... cece eeeeeeeteeeeveteeeteettnneees 1.771 in.
Oil level to the bartel 00. cece cece cc cecceeeereaereey 7 480 in.

Vordere Aufhangung.
Die vordere Aufhangung ist mit telehycraulicher Gabel mit
vorgeschobenem Bolzen ausgeriistet. Rohre mit langer Fihrung mit
Doppelwirkung.
Fabrikab ooo. eco ceccccceceececeeeeueeeeceeseeeeeeeeseccceeeeeeas MARZOCCHI
TP ccessesessssssevessrestsstectesrstetssseeessee 45 PA FD 298 NISSIN
Ourchmesser der ROME ooo... ecco cceecee cc ccccceecccceueserteeeeveeeess A5 mm
HU ooo ccc cece ccescccccceceeuceceseeeeceseceetureceesecseeseeecces 208 mm
Federvorbelasting 0... cece cece cceeeesetseeeteneeetnneeees A5 mm
Ollniveau am RObE ooo coceccecccecccceeeeseveeeeeeeeeeecces 190 mm
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Ruota anteriore.
Cerchio ruota in lega leggera. D'spositive di rinvio del contachilometri sul late desir.
tata nico a= ESSERE OOESOREOSEEESCEOOOOOOOOOOOOOOOOOOEE 2,15"x19"
Pneumatico tipo “TUBEL=SS" con camera d’aria.
te] [oe EEE ECO EOOSOOOOOSOSE PIRELLE o METZELER
1 ok EERE OSCE ES OOOO OS OSOSEOOOOOOOOS OES OO OSEOLOCCOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOS MAT GO o ENDURO 3°
DY Ta i ={aist ola EEE EEEEOO SOOO OOOOLOS 100x9Ox 19"
Pressione ci gontiaggio fa freddo} oo... eee cere cece eee ect eet eetieercteeescseees Gnnnestteeeecns Kg/em 1,8- psi 25,6

Front wheel.
Wheel rims made of light alloy. Qdomeler transmission on the R.H. side.
DIMENSION (00. ccccccccccccccceceececcue cece eeeeee eee eeceeuecsecctee eee ee te t0e OES GOEL cfd Eee DEE eee ees trees cctti ees creesceeetieciateeeneceesecersensrigersseeste ees 2,15'x19'
Tyre “Tubeless” type with air chamber.
To] <= COE EES S SS EEEESEESSSSEEOSSEORTERSTSSCESSSIS® PIRELL’ or METZELER
0 = EEE SESE SEES SEES SEEEEEESO NOES SEEETECSSOSCCEOOOOSOO OOOO CCCECOOOOOOOOOE MT 60 or ENDURO 3°
Dimension 2.0.0.0... scuuesccececececcusveccectaaveceesecaeccnecsceueeaeesesesecee esse eesneesaaeneaecessueccecessseeee seeaecessaeeeueeesnsnenersresess - O0x«90x19"

25.6 bar (3.96 ib/sq. in.nflation pressure

1.6 Part. N. 70318 (06-91)
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Piegatura perno ruota.
Se il valore della piegatura supera il limite nax. consentito, raddrizzare il perne o
sostituirlo. Se il perno non pud essere taddrizzato, enitro i valori di limite max. prescrito,
sostituirlo,

Wheel rim axle bending.
If the bending tigure is aver the allowable max. limit, straignien o: replace the axle.
I the axle can rot the straightened within the limits of prescribed max. |'mil replace it.

Pliage de l’axe de la rove.
Sila valeur ae carbure va au de la limite maxi admise, redresser le pivot ou le remolacer.
Si le pivor ne peut as étre redressé, anire les valeurs de limite max. préscriptes, le
romplacer.

Biegung des Radzapfens.
lalls das B’egewert die max. Grenze tberschreitet, die Achse richten oder wechseln,
Kann die Achse innerha'b der vorgeschriebonon max. Werte nicht gerichtel werden,
muss man gie Achse wechsen.

Doblado del perno de la rueda.
Si el valor del doblado supera el limite maximo permitido, erderezar el perno o
sustituirlc, Si el pernc no puede enderezarse dentra de los valores max. establecida,
sustituirle.

Disassamento perno su 100 mm. / Désaxage pivot sur 100 mm. / Axle out-of-track.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Stanaard / Slander Limite max. / Mox. lirvit
Stanaiard / Standard Limite max, / Max. Versch e'ssc’enze

Standara Limite max.

Perna ruala any. meno di 0.1 mm
Hrort wheel ax less han 0.004 in. G.2 mm
Pivot rove avant mains de O,1 mm {0.008 in.)
Vorderradachse unter O. | mm
Verne rueaa del. menos ce 0,1 mr.

Nippli dei raggi rvota.
Accertarsi che tutti i rippli siano ben stretti e, se necessario, serrarli di nuovo utilizzande
una cniave apposita.

ry Verificare dopo questa operazione l’equilibratura della rvota.
Spoke nipples.
Check that ail the spokes ore correctly tensioned and acdjust if necessary using ¢ spake
key,

@| After this operation, check the wheel balancing.
Nipples des rayons de roue.
S‘assurer que tous les nipples soient bien serras et, si nécessaire, les serrer d nouveau
en ulilisant un clé spéciale.

e Aprés cette opération, verifier |‘équilibrage de la roue.

Nippel der Radspeichen.
Samtliche Mippel mtissen gul gespannt sein; falls erforderlich sind sic mit dem speviellen Schliissel anzuziehen.

Nach dieser Operation, den Ausgleich des Rades nachprifen.

Empalmes de los radios de la rueda.
Asegurarse de que todos !os empalmes estén bién apretados y si fuese necesario aprelarles utilizando la llave especifica.

Verificar después de esta operacion el equilibrado de la rueda.

[CagivaPart. N. 70318 (06-91) 1.13
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Sostituzione olio a forcella montata.
Rimuovere i fappi superiori {1} degli steli.
Porre un recipiente sotto ad ogni gambale e , dopo aver svitate la vite con OR [2],
scaricare l'olio dall’ interno degli steli. Far comiere qualche corsa alle aste di forza per
permailere i] drenaggio completo.
Riawitare la vite di scarico con guarnizione.
Portare a fondo corsa le aste di forza é sfilare dall'interno delle stesse i tubetti di
precarica ¢ le molle.
Versere all'interno di ciascuno stelo 510 ce di olio del tipo indicate al capitolo
"RIKORNIMENT"" € verificare che il livello si trovi a 190 mm dal limite superiore
dell‘asta di forza.
Reinserire le molle e i tubetli di precarica © riawitare i tappi [ 1).
Verificare ,portande a fondo corsa la forcella, il buon furzionamento della fase di
rilorno e assicurarsi che non si verifichino perdite di alic.
Se cost tisulta procedere allo smontaggio degli ste!i come descritto al paragrato
“SMONTAGGIO E REVISIONF FORCELLA”,

Oil replacement with mounted fork.
Remove the top caps of the legs.
lay a container under every sland and atter unscrewing the OR screw (2), drain the oil
from inside the legs. Let the fark tubes perform some strokes in order to allow for a
camplete draining.
Serew again the drain screw with gasket.
let the fork tubes reach the erd of strake and extract from their inside the preload tubes
and the springs.
Pour inside of eachleg 510 cc of ail, of the type shown in chapter “SUPPLIES” ard check
that the level is at 7.480 in. from the upper limit of the fork tube.
Place again the springs and the preload tubes and screw the caps (1} again.
Lotting the fork reach the end of stroke, check for the correct operation af the return phase
and make sure that no ail leaks take place.
If so, go on with the leg disassembly as described in par. "FORK DISASSEMBLY AND
OVERHAUL".

1.14 Part. N. 70318 (06-91
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Remplacement de I’huile quand la fourche est montée.
Retirer les bouchons supéricurs {1} des iiges.
Placer un récipiant on-dessous de chaque jambe et aprés avoir dévissé la vis avec joint
thorique {2}, évacuer I'huile qui esi dans les liges. Faire faire quelques courses aux
barres de force afin d’cbtenir un drainage complet.
Visser de nouveau 'a vis d’écoulement avec sa garniture.
Mettre en fin de course les barres de force et retirer de |'intérieur de ces barres les tubes
de précharge et les ressorts,
Vetser dans chacune de ces barres 510 cc d’huile du type indiqué au chapitre
"RAVITAILLEMENTS" et s‘assurer que le niveau atteint 190 mm par rapport & Ia limite
supérieure de la barre de force.
Introduire de nouveau les ressorts et les tubes de pré-charge; visser de nouveau les
bouchons { |).
Mettre la fourche en fin de course et vérifier :e fonctionnement de la phase de retour.
S‘assurer qu'il ny a aucune tuite d’huile.
S'il en est ainsi, démonter les tiges en proc4dant de la fagon indiquée au chapitre
"DEMONTAGE ET REVISION DE LA FOURCHE”.

Olauswechslung mit montierter Gabel.
Die oberen Verschliisse (1} der Stangen entferren,
Ein Behalter urter jedem Bein legen und nachdem man die Schrauhe mit O-Ring (2)
ausgeschraubt hat, das Ol innerhalb der Stangen abHiessen lassen. Die Druckstape
einige Mal nacn unten driicken, um das kpl. Abfliessen zu erlauben.
Die Ao'usschraube mil Dichtung wiederanschrauben.
Die Druckstabe bis zum Cndanschlag bringen und dic Vorspannungsrahre sowie die
teder ausziehen. ; ;
Jede Stange mit 510 cc des im Abschnitt "FULUMENGEN"” angezeigten Oltyps
nachtillen und nachprifen, das der Pegel }9O mm von der hdheren Grenze des
Duckstabes liegt.
Die Seder und die Vorspannungréhre wiedereinsetzen und die Stopten [1]
wiederanschrauben.
Mit Gabel am Endanschlag, den regelmassigen Betrieb der Rickiaulfphase nachpriten.
Hier diirfen Olverluste nicht eintreten.
Bejahendtalls, mit dem Ausbau der Stangen vorgehen, wie im Abschnit “AUSBAL
UND NACHPRUFUNG DER GABEL" beschieben.

Sustitucién del aceite con la horquilla montada.
Quilar los tapones superiores (1) de los vasiagos.
Colocar un recipiente debaja y, después de haber desatomnillada el tornillo con OR
(2), ourgar co! accite del interior de los vastagos. Mover las barras de fuerza para
permitir la purga completa.
Volver a atornillar el tornillo de purga con su relativa junta.
Colocar a linal de carrera las batras de fuerza y sacar del interior de las mismas los
iubos de pre-carga y los resortes.
Verler en el interior de cada vaslago 510 cc de aceite del lipo indicado en el capitulo
“SUMINISTROS’ y veriticar que ei nivel se encuentre a 190 mm. del limite superior de
la barra de fuerza.
Volver a meter los resortes y los tubos de pre-carga y volver a enroscar les tapores {1}.
Verificar, cclocando a final de carrera la horquilla que la fase de retorno funcione
perfectamente y asegurarse de que no pierda aceite.
Si asf tuese, desmantar los vastagos como se describe en el parrato “DESMONTAJE
Y REVISION DE LA HORQUILLA”.
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Smontaggio e revisione forcella.
Per oater rimuavere gli steli forcella & necessario smontare il paratargo anreriore
procedendo nel modo seguente:
— svitare le due viti {1} di fissaggio dei coperchi Icterali;
— svitare con chiave per esagoni interni da 6 mm le viti che fissane il paratange

anteriore all’archeite di rinforzo e agli scorrevoli forcella;
~ rimuevere il parafango e l'archetto di rinforzo.
Adenlare 'e due vili (2} che bloccano il cavo del freno antericre ailo scorrevole sin‘stro
ed elfettuare la stessa operazione per il cave cortachilometri sullo sconevele deslro.
Smomare la pinza frero dal fodero sinistro svitando le due vii ci fissaggio.
Rimucvare la ruota anteriore nel modo descritto cl paragrate “Stacco ruota arteriore”.
Rimuovere le parti di carrozzeria che ostacolano lo stacce deg}i steli forcella seguendo
le istruzioni del capitolo “OPERAZIONI GENERAL",
Allentare le viti (4} superiori che fissano !e aste di forza alla testa e quetle (5) inferiori
alla base di sterzo.
Sfilere gli steli forcella e procedere alle operaz oni di revisione necessarie.

Fork disassembly and overhaul.
In order to remove the fork legs, disassemble the front mudguard, and proceed as
follows:
— unscrew the two faslening screws [1] of the sde covers;
— unscrew, by means of an Allen wrench of 6 mm., the screws which fasten the trent

mudguard te the stiffening bow and to the fork slider assies;
— remove the mudguard and the stiffening bow.
Looser the lwo screws (2) which lock che front brake cable to the LH. slider assy and
perform the same operation for the odometer cable on the R.4. slider assy. Demount
the brake caliper from the L.H. sleeve, unscrewing the two fastening screws. Remove
the front wheel as described in par. “Front wheel removal”,
Remave the body parts which prevent the remaval of the fork legs, ‘allowing the
instructions of the chapter “GENERAL OPERATIONS’,
Loosen the upper screws {4) which fasten the fork lubes fo Ihe head and the lower screws
(5} which fasten the fork tubes to the steering base. Extract the fork legs and proceed
with the required overhaul operations.

ou #
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="Si l'on enléve la vis placée a la base de chaque élément coulissanl, il est possible de
retirer la barre de force, Enlever le tube de pré-charge et le ressort, relirer le groupe
pistor-axe de l'amortisseur. Du cdié opposé (par rapport 4 celui de sortie du groupe
pistor-axe) de la barre de force, retirer la bague d’arrét et les composants de |'étui
intérieur.
Effectuer les contrdles suivants:
— examiner la surface externe des deux barres de force et celle intéricure des deux

éléments coulissants; véritier l'absence de rayures, d'inégalités ou de points de
forcement:

- vérifier le degré d'usure des douilles inférieures et supéricures; si nécessaire, les
remplacer;

— vérifier la linéarité des iuyaux (courbure maxi admise 0,10 mm}:
— vérifier l'état d’usure du segment de |'élément pompant droit; s'il est usuré ou rayé il

faudra le remplacer;
Remplacer les bagues d’étancheité et les raclours de poussiére chaque entretien qu'on
lait a la tourche,

Den Druckstab auszienen, wobei man die sich unter der Flache jedes Schiebstiickes
betindlichen Schraube ausschraubt. Das Vorspannungrohr und die Feder entfernen ,
danr die Stab Kalbongruppe des Stossdampfers ausziehen. Bei der entgegengesetzten
Seite (in Bezug auf der Ausgangsseite der StabKolbengruppe) des Druckstabes, die
Haltering enifernen und die Bestandteile der inneren Buchse ausziehen.
Falgende Nachprifungen varnchmen:
— die Gussere Flache der zwei Druckstabe und die innere Flache der zwei Schiebstiicke

priifen; sie missen keine Rillen oder Absdtze aufweisen;
— den Verschleisszustand der unteren und oberen Buchsen nachpriifen und, wenn

verschleisst, die Buchsen ersetzen,
— die Geradheit der Rohre kontrollieren {Héghste zuldssige Biegung ©,10 mm);
~ den Verschleifzustand des Kolbenrings am rechten Pumpenelement nachpriifen: falls

verschliessen oder gestreift also auswechseln; :
Die Dichtungsringe und die Staubabschaber bei jeder Uberholung der Gabel
auswechseln,

Quitando el tornillo colocado en la parle inferior de la base de cada una de las
correderas es posible sacar la barra de fuerza, quitar el tubo de pre-carga y el resorte,
sacar el grupo piston-varilla del amortigiiador. Obrando por el lade opueste (respecto
al de salida de! grupo piston-varilla} de la bara de fuerza quitar el anillo de retencién
y sacor los componentes de la pare interior.
Etectuar las siguientes veriticaciones:
- examinar la superticie exterior de las dos barras de fuerza y la interior de las dos

correderas; no deberdn mostiar rayados, escalones o partes forzadas;
— veriticar el estado de desgaste de los casquillos inleriores y superiares; si resulkasen

desgastados, sustituirlos.
— controlar la rectilineidad de los tubos (maxirna curva admitida 0,10 mm.';
— veriticar el estado de desgaste del segrnento del elemento bomba derecho: si

resultase desgaslado o rayada, sustituirlo;
Sustituir los segmenlos de compresién y al rasca-polvo cada vez que se revisione la
harquilla.
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Prima di eseguire il rimontaggio pulire accuratamente tutte le parti rimosse e luorificare
lutte fe superfici di tenuta e di scorrimenta. Quando si procede al rimontaggio dei
component interni alle aste di forza, fare particolare attenzione al posizionamento dei
due pompanti: differenti fra loro. Il pompante che lavora in estensione {fase di ritesno}
& quello di destra ed & riconoscibile dal segment montate sul pistore circolare. Il
pompante che lavara in compressione (fase di andata} é il sinistro, non ha segmenti
@ il cistone presenta tre stacettature. Attenzione anche al rimontaggio della busla del
pampante destro: l’anello (A) deve presentare i centi rivolti verso la molia (B}. Sequire
l'oraine di montaggio consultande |'esplaso della forcella. || riempimento dell'olio va
effettualo con aste di forza a fondo corsa dentro agli scorrevali e senza aver mentate
lo molle ej tubetti di precarica. Ir questa condizione deve risultare una iunghezza del
volume di aria tra livello olio e sommita del tube porante di 190 mm.

Before carrying out the reassembly, carefully clean al! remaved pars anc lubricate all
sealing and sliding surfaces. During the reassembly of the components in the fork tubes,
pay attention to the positioning of the two pumping elements, as they differ from each
other. The pumping elemem working in extension (return phase} is the righ! one and can

2- Estensione / Rebound / cxtension / Aus‘edenung / — be recagnized by the ring fitted on the circular pistor. The pumping e emert working
Extensicr in compressian (going phase) is the left one, withoul any ring, and ‘ts piston presents

tnree facetings. Pay also attention to the re-cssembly of the R.H. pumping elemert sel:
-- 4 the toothed ring (A) must be turned upwards to Ine spring {B}. Fallow tne assembling

sequerce ‘ooking at the fork exploded drawings. Perform the oil filling with barrels at
end of stroke inside the slidings and withoul having mounted springs and spacers. In
this condition there must be an air volume lergth, between oil level and barrel top, of
/ 48 in.

1 Comoressiore / Comoression 4 Camp-essio.
Kompression / Compresiér

Avont d’etectuer le remontage, nettoyer avec soin toutes los parties gui ort été
démontées ct graisser toutes les surfaces d’arrét et de glissement. Lors di remonlage des
comoosants intérieurs des bares de force, faire trés attention au pos'tionnement des
deux élémenis de pompage qui différent l'un de l’autre. te pompant qui travaille en
exlension (phase de retour) est celui de droite et peut étre reconnu par le segment monte
suri piston civculaire. xe pompant qui travaille en campression [phase d’allée) est celui
@ gauche, sans segments et le piston présente trois tacettes. Attention cuss’ au

_ remontage de l’étui de l'élément de pompage droil: 'es denis de la bague (A) doivert
| &re oriontés vers le ressort (B]. Suivre l'ordre de montage en corsullant le dessin de la

fourche. Le remplissage de I'huile deit étre ellectué avec les fourreaux a tin de course
él'intérieur des coulissants et sans avcir manié les ressorts et les entretoises. Dans cette
condition, ene niveau buile et sommet du fourreay, on doit avol: une longeur du volume
airce 190 mm.

Bevo’ man ml der Wiederzusammenbau vogeht, muss man alle enterrten Telie scrgfahig reinigen und alle Dicht und Gleitflache schmicren.
Wenn man mit dem Wiederzusammenbau der Bestandicile vorgeht, welche im inneren der Druckstabe zu montieren sind, muss man aut die
verschiedene Positionicrung der zwei Pumpenelemente besonde-s achten. Das Pummpenelement in Ausechnung [Phase des Riickhubs} ist rechts
angebracht und bringl einen Kolbenring auf dem Rundkolben. Der Pumpenclement in Kompression [Phase des Hinhubs) ist links angebracht, hat
keine Kolbenringe und am Kolben sieht man ari Facetten. Die Buchse des rechten Pumpenelements sorgléllig wieder7usammencauen: die Zahne
des Ringoes [A} missen nach der Feder (B} gewanat sein. De Aufoaureihenfolge laut der Teilzeichrung der Gabel beachten. Jie Fallung des O's
mul nur vorgenommen werden, wenn die Rohre sich am Ende des Fubes innerhalb der Schiebor sefinden, und wenn die Feder und die
Sistarzstiicke noch nicht montier sind. In dieser Slelle, mul eine Luftvoumendnge zwischen O niveau und Rohrgipfe: von 190 mm anwesend
sein,

Antes de volver co montar impior esmeradanente todas las partes y lubricar todas las superfic’es ce retercién o de deslizamiento. Cuando se
desmontan los componentes interiares de las barras de fuerza soner especial atencién a la colocacién de cs des bombas diferentes entre ellas.
El elemento bomba que trapaja on exensién (fase de etorno} es cl de la derecha y se reconace por el segmento montado sokne el pislor circular.
Fl elemento bomba que trabaia er compresior {fase de ‘da} es el izquierdo; no tiene segmentos y el pis‘dr tiene les seccicnes. Poner atencicn
tambiér cuando se vuelve a montar la parte de la bomba derecha: el anille {A} debe presentar los dienles vueltos hacia el resorte {B). Efectuar
al orden de mentae consulianca el dibujo componentes de la horquilla. Hl acoite se introduce con los tubes situadas al fina’ de sus carrea, dentro
de los corredizos y sin haber montado los nuelles y los separadores. Fr esta condicién la longitud del volumen de aire ontre el nivel aceite y
la parte superior del tubo debe resultar de 190 mm.
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1} Pompe trizione |] Bomba embrague
2} leva di comiando 2) Palanca de acciona-miento
3) Tupe collegamento pomps - frzione 3) Tubo conexién bombe pistér
A) Pistoncine di soirta 4) Piston de empuje
5| Asta di disinnesto 5} Eje de desembrague
6} Disco di spinta 6) Disco de acicnamiento
7| Campara frizione 7} Campena enibrague
8} Raccarde di spu'go olio 8} Fmpalme purga aceile

1} Clutch pump
2| Control lever
3) Pump-clutch connecting p'pe
4) Push plunger
5} Roleese rod
4) Push d’sk
/) Clutch bell
8} Oil drain pipe “iting

1) Pompe embrayage
?) levier de cantrdle
3} Tuyau connexion pompe-embrayage
4) Piston de poussée
5) Tige de décrocnage
6) Disque de poussée
7) Cage embrayage
8) Raccorde vidange huile

1} <upplungspumpe
2) debe
3} Rohr for Anschluss Punpe-Kupplung
A) Druckkolben
5} Sab
&) Druckscheibe
7} Kupplungskorb
8) Olab afverdir durg

Impianto frizione idraulica.
la frizione del Suo motaciclo & azionata da yn sistema idraulice di comando che ne rende l'utilizza pid precise € meno siressante.
Per evitare bruschi contraccolpi senz’altro darnosi agli organi di trasmissione é stato introdotto un parastrappi che addalcisce |’inserimento della
trizione stessa.

Hydraulic clutch system,
The motorbike clutch is operated by an hydraulic control system whick gives a more accurale and less tiring use. In order to avoid sudden kicks,
which can damage the liming elements, a flexible coupling has been introduced to sotten the clutch engagement.

Systéme embrayage hydraulique.
U'embrayage de la motocyclette est actionné par un contréle qui rend I‘usage plus précis et moins fatiguant. Afin d’eviter de brusques contrecoups,
qui peuvent dommager les organes de transmission, on a introduit un piace caoutchouc qui lacilite l'usage de l’embrayage.

Hydraulikkuplung.
Die Kupplung des Motorrades wird durch eine hydraulische Stouerung gesteuert. Dieses System erlaubl eine genaue und leichtere Verwendung
davon. Um rauhe und schédlicne Ruckwirkungen zu vermeiden, wird ein Gummidampler benuizl, welcher den Kopplungseinsatz erleichtert.

Sistema embrague hidraulico.
El embrague de este vehiculo ests accionade por un sistema de accianamenio hidraulice que facilitu un empleo mas precisa.
Para evitar duros centragolpes, peligroso por los organos de transmisién, un ecoplamiento elastico ablanda la insercién de 1a friccidn.
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Il circuito idraulico 6 composto da una pampa con relative serba'oic posti su: lato siristte del manubrio e da un pisioncino, sul lato sinistro de!
motore, il qucle agisce sul perno comand friziane.

/@| Poiché il liquido impiegato nel circuito idraulico danneggia la vernice é necessario agire con la massima attenzione durante gli
interventi sull‘impianto stesso.

The hycraulic system ‘s composed by a pump with correspending tank, lecared on the LH. side of the handlebar and by a piston, on Ine L.H.
sige of tye engine, acting on the clutch control pin

/@| Since the fluid employed inside the hydraulic system can damage the paint, pay the utmost attention during every operation to the
system.

Le circuil hydraulique est composé par une pompe avec son réservoir, se rouvant sur le cOté gauche du guidon, aussi bien que par un piston,
d la gauche du moteur, exergant sa tache sur e pivor de contrdle de l'embrayage.

Puisque le liquide employé dans le circuit hydraulique peut endommager la peinture, il faudra opérer avec beaucoup d’attention
pendant les interventions sur ce méme systéme.

Dor Hydrauiikkreis besteh aus einer Pumpe mit entsprecherider Tank, lirks der Lenkstange, und aus cinem Kolbe, lirks des Motors, we che: oul
der Kupplungsbalzen einwirkt.

@| Da die im Hydraulikkreis angewendete Flissigkeit den Lack angreift, muB man mit gréBter Vorsicht bei den Storungsbehebungen
uf der Anlage vorgehen.

E. circuito nidrdulico ceaste de una bomba con relative depdsito, colocados en cl ado izquierco dei manillar, y de un pistén, colocado scbre
cl lade izquierdo del motor, que obra sobre el perno mando embrague.

Es necesario poner la maxima atencién cuando se interviene en el sistema ya que el liquido empleado en el circuito hidrdulico
estropea la pintura.
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Scarice liquide impiante idraulico.
Collegare alla valvola di spurge un tubicino in piastica e svitaria di 1 0 ? giri.
Togliere il coperchio ¢ la membrana a sotfietto dal serbatoio ed avionare la leva
comando disinnes‘o trizione fino alla totale ‘voriuscita del liquide.

Discharge of hydraulic system fluid.
Cornec? a small plastic tube to the discharge valve ard unscrow the later by one or
two turns.

Remove reservoir cover and bellows like diaphragm and act on clutch release control
lever until all fluid is discharged.

Vidange du liquide de I’installation hydraulique.
Connecter un tuyou plastique 4 la soupape d’évent et dévisser pour | - 2 lours.
[nlever le cauvercle et -e diaphragme 4 soulllel du réservoir et acticnner le levier de
commande débrayage jusqu’d obtenir le vidange lotal.

Ablass der Hydraulikflissigkeit.
An das Ablassventil ein Kunststoffrahrchen anschliessen und mit cin oder zwei
Umerehurgen das Ventil abscnrauben.
Deckel und Membrane vom Behdller lésen und den Auskupplungshebel bis zum
Totalaustrilt der Flussigkeit betatigen.

Drenaje liquido sistema hidraulico.
Coneciar un tubo de plastico a la valvula de drenaje y aflojarla 1 6 2 vueltas.
Quitar el capuchén y la membrana de fuelle del depdsito y apretar la palarca de
accionamienlo desembrague hasta que salga totalmente el liquido.
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Revisione pompa comando disinnesto frizione.
Svuotare l'impianto, staccare la pompa dal late sinisiro del manubrio ¢ scomporla in

g§|__ tutti i suoi elementi.
oad Sastituire tutte le guarnizioni di tenuta, ricomporre la pompa e rimontarla sul manubrio.

Ricollegare la tubazione e immetiere il liquide nuove (vedi tabella “RIFORNIMENTI")
dal serbaloio.
Eftettuare lo spurgo come illustrato al capitolo sequente.

Overhaul of the control pump for clutch release.
Drain the system, detach Ihe pump from the L.H. side of the handlebar and take it to
pieces. Replace all gaskets, reassemble the pump and assemble it again on the
handlebar. Connect the pipe again and pour new liquid (see table “SUPPLIES”) from
the tank. Drain as shown in the following chapter.

Révision de la pompe de débrayage.
Vider installation, détacher la pompe du cété gauche du quidon et la démonter
complétement.
Remplacer tous les joints d'étanchéité, remonter la pompe et |'installer de nouveau sur
le guidon. Retierla tubulure et verser du liquide nouveau (vair tableau “RAVITAILLEMENTS”]
dans le réservoir.
Vidanger selon ies indications données au chapitre suivant,

Uberholung der Steuerpumpe f. Kupplungausschaltung.
Die Anlage entleeren, die Pumpe von der linken Seite des Lenkers abtrennien und sie
in allen ihren Elementen zerlegen. Alle Dichtungen ersetzen und die Pumpe wieder
zusammensetzen. Sie auf dem Lenker wiederzusammenbaven. Die Rohrleitung wieder
anschlicssen und den Tank mit der never Fliissigkeit (sieho Tabelle "FULLMENGEN")
eintillen,
Die Entleerung wie im folgenden Abschnitt beschrieben, austiihren.

Revision de la bomba de accionamiento desconexidn del embrague.
Vaciar el sistema, desconectar la bomba por el lade izquierdo del manillar y
descomponer todos sus elementos.
Sustituir todas las juntas de retencidn, volver a recomponer la bomba y montarla en el
manillar. Volver a unir el tubo e introducir el liquide nuevo (ver tabla “SUMINISTROS"
en el depdsilo.
Purgar come se ilustra en el capitulo siguiente.
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Spurgo impianto idraulico.
lo scurgo dell’imeianto & necessario ogn’ qual vo
sJl'impianto stesso. Operare come segue
— manterere sempre c velo l'impianto durcnte tutta l'operazicne ai spurge;

ccilegare alla valvola di spurge pas‘a sul coperchic rinvio frizione un tubicino in
oastca trasparente;

— avionare pid volte la leva di comando firo aa indurimerto e, mantenendola in
azione, rapidamente aprire o chiudere la velvola di sourgo:
ripetere i operazione finché dal tubicing in plastica uscira liquido cive di bollicine
d'aric.

fa venga esequito un intervento

Bleeding of the hydraulic system.
Bleeding is required afer any operation or the system. is performed as follows:
— always keep the system level throughout the blead'ng opeolion;
— connect a transparent plastic tube to the exkcust valve placed on the clutch control

transmission cover:

— act several times on the control lever till it becomes hard and, continvirg to act en
it, quic<ly open and close the bleeding valve;

~ repeat thesé steps until the fluid coming out of the plastic ube is free of a'r bubbles.

Event de l’installation hydraulique.
Chaque fois qu'on fait des opérations sur l'installat‘on il faut l'éventer.
Procéder comme su't:
~ Maintenir [installation toujours & niveas percent loute la durée de lopération

d’évent:
— fever un oetit tyyau en plastique trarsparect 4 la soupape d’évent sur le couvercle

d'embrayage;
~ actionrer plusieurs [ois le levier de commarde jusqu’a son encurc’ssement et, en :e

gardant er action, ouvrir et fermer rapidement la soupape d’évent: .
— repeter |’opérat‘on jusqu’d la sortie du liquiae du tuyau plastique sans boules d’air.

Entiiftung der Hydraulikanlage.
Die Entiiftung der Anlage e'weist sich nach jade: Storsrgsbehebung als notwendig.
Wie folgt dabei vorgehen:
— Die Anlage wohvend des ganzen Arbeitsvargangs stets auf Scand halten;
~ Das aul aem Kupplungsdeckel befindliche Frtliflerventil an ein durchsichtiges

PlastikrShrchen anscnliessen: ;
~ Mehrerc Mole den Steverhebe: beldtigen, bis cr sich fesilrisst und ihn weiterhin

betatigend das Entlitterventil schnell offren und schliessen:
Den Vorgang scionge wiederholen, bis aus dem Plastikroh: Hissigkeit ohne
Luttolasen trill,

Purga del sistema hidraulico.
la purge del sisterna es necesaria cada vez que se inlervenga cn el mismo. Operar
de la siguiente manera:
— mantener niveludo el sistema durante toda la ooeracién de purga:
— corectar ur tubo de plastico trensparenle a la vdlvula de purga situada en el

capuchén del embrague;
~ aorerar varias veces la palanca de accienamiente hasta que se endurezca y,

manteniéndola apretada, abrir y cerrar rapidamente la valvula de purga;
~ repetirla operacion nasta que el liquide que sale por el tubo de plastica no contenga

burbujas de aire.
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SPECIFIC TOOLS
ATTREZZATURA SPECIFICA

POS. | N. CODICE
N. | CODE NO. | DENOMINAZIONE DESCRIPTION

| | 887130146 | Cnicve ferma temburo frizione Clutch d-um lockirg wrench
2 | 887130120 | Fstrattore per perni blarciere Rocker arm pin extractor
3 | 887130748 | Tenditore dinamometrico par cinghia dis‘riouz one Dynamometric Fming belt stretche
A | 887130768 | Chiave per bloccaggie dadi testa Wrench lor cylinderhead nut ocking
5 | 887130710 | Chiave ferma alternatore per blaccaggia dado Alternaror reteining wrench for nut locking
6 | 887130137 | Chiave lerme ingranaggic alberc motare per bleccaggie dade | Jriving shat gear rela ning wrerch for aut leck’ng
7 | 887130143 | Attrezzo per mortare olla e b'larciere ci chiusura Closing rocker arr and spring assembling tool
B 1 98° 720002 | Disco gradvato Graduated disc
9 |} 88/130123 | Atrezea porte disco greduato per contrello anticips con disco | Graducted disc bearing tool for advance creckirg with disc

10 | 887130114 | Attrezzo per snontare sp'ne cai connettori Molex Connecter pins removing toa:
1] | 88/130!39 | Chiave per bloccaggio gricre sulegge distribuzione liming system pulley ring nut retaining wrench
12 | 887130° 44 | LCostrattore per smontare coperchin carena/‘a ternatore Extractor for "emoval of cna‘n alterrater cover
13 | 887130262 | Spina per montare i bilancieri Rocker arm asserrbling pin
14 | 887005644 | Chiave ferma pulegge d'stribuzione Timing systern pulley -etciring wrench
15 | 000044: °9 | Dstanziale cortrollo registra inteiore va. vola Spacer for lower valve acjster check
1é | O0OC4A12Z0 | Dstanziale cortral o registo inferiore valvola Spacer for lower valve adjuster chec<
17 | 067563210 | Chiave smontaggio catuccia clic Oi cartiege remaving wrene.1
18 | 887651000 | Spessimetro a facheta C,1 mm Focler gauge, thck O.} mn
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SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

Nr. CODE
POS, | CODE. Nr.

N. N. CODICE | DESIGNATION BESHREIBUNG DENOMINACION
| | 887130146 | Clé d’arét tambour embrayage Halterungsschlissel der Kupplungstremmel | Lave de blaqueo tambor embrague
2 | 887130120 | Extractéur axes culbuteur Abzieher fiir Kipphebelabolzen Extractor para pernes baiancines
3 | 887130748 | Tendeur des courroies distribution Spannerdynamometer fiir Stevenriemen lensor dinamométrico para correa

distribucién
4 | 887130768 | Clé pour ecrou culasse Spannschlissel tir Zylinderkoptmutter lave apretada tuercas culata
5S | 887130710 | Cié d’arrét alternateur pour blocage écrou Wechselstromgeneratorhalterungschliissen | Llave de bloqueo alternador para

fir. muttereinspannen apretado tuerca
& | 887130137 | Clé d'arrét engrenage arbre moteur Halterurgsschlissel des llave de sujecién del engraraje

pour blacage écrou Antriebswellenrads fir Muttereinspannen | del eje del motor para fijar la terca
7 | 887130143 | Outil pour monter ressert et culbuteur Werkzeug fiir Feder und schlufs Herramienta para nontar muelle y

de ferrneture Kipphebelmontage balancin de cerrado
B | 981720002 | Disque gradué Skalenscheibe Disco graduado
9 | 887130123 | Outil porle-disque gradué pour contrdle Vorzindungkontrollskalenscheibetrdger Herramienta portadisco graduado

calage avec disque mit Stelischeibe para control avance con disca
1O | 887130114 | Outil pour démonter goujons connect. Abzieher fiir Steckerousbau aus Herramienta para desmontar clavijas

Verbinder de los conectores Molex
Tl | 887130139 | Clé d'arrét écrous poulies distribut. Halterungsschl. der llave para apreta: virolas poleas

Steuerscheibenutmutter distribucién
12 | 887130144 | Outil pour démonter couvercle chaine Abzieher fiir Ketten-Wechselstrom Extractor para desmontar capuchén

generalordekel ausbau cadena/allernador
13 | 887130262 | Chevilleguide pour moteur culbuteurs Slit fur Kipphebeleinbau Pasader par montar los balancines
14 | 887005644 | Clé d’arrét poulies distribution Halterungsschl. der Steverscheiben llave para aprerar poleas distribucién
15 | 000044119 | Entretoise inf. Distanzstick F, unlerventilreglerkontrolle Separador control registro inferior

valvule
16 | 000044120 | tntretaise inf. Distanzstiick F. unterventiireglerkontrole | Separader control registra inferior

valvule
17 | 067503210 | Clé pour démonter la cartouche Schlussel fir Filtereinsatzausbau Llave desmontaje cartucho aceite18 | 887651000 | Epaisseurméle 6 fourcne Gabeldickenmesser 0,1 mm Calibre de espesores 0,1 mm
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