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INTRODUCTION
Thank you for buying the Yamaha
RD260(C)/400(C)

This manual is written in such a way as to
provide the owner with a good understanding
of operation, maintenance and inspection of
this vehicle. All information required for safe
and reliable use of the vehicle 1s contained in
this manual, so read it carefully and com-
pletely before operating the vehicle If you
have any questions concerning the informa-
tion, ask your dealer before operating the
vehicle.



AVANT-PROPOS
Merci d’avoir choisi une Yamaha
RD250(C)/400(C).

Ce manuel est rédigé pour permettre a Putilisa-
teur de bien comprendre le fonctionnement, l’en-
tretien et inspection de cette moto, et contient
toutes les informations nécessaires pour une uti-
lisation sire et efficace. Priére de le lire attenti-
vement et d’un bout 4 Pautre avant toute utilisa-
tion de la machine. Si certains points étaient
mal compris, priére de demander conseil 4 votre
concessionnaire avant d’essayer la machine.

EINLEITUNG
Wir mochten uns be: dieser Gelegenheit
dafur bedanken, da& sie sich fur ein Yamaha
Motorrad RD250(C}/400(C) entschieden
haben

Diese Anleitung wurde zusammengestellt,
um dem Fahrer die erforderlichen Infor-
mationen Uber, Wartung und Prilfung der
Maschine zu geben.
Alle in bezug auf Sicherheit und zuverlassige
Verwendung der Maschine notigen Anwer-
sungen sind in dieser Anleitung enthalten,
wir empfehlen Ihnen daher, vor Inbetrieb-
nahme dieser Maschine diese Anleitung
sorgfdltig durchzulesen. Falls irgendwelche
Fragen auftauchen sollten, wenden Sie sich
bitte an Ihren Fachhdndler, bevor Sie diese
Maschine in Betrieb nehmen



NOTICE:

Some data in this manual may become
outdated due to improvements made to
the machine in the future. if there is any
question concerning this manual, consult
your nearby Yamaha dealer.

SERVICE DEPT.
OVERSEAS ENGINEERING DIVISION

YAMAHA MOTOR CO., LTD.



AVERTISSEMENT:
Certaines des données incluses dans ce manuel
ont pu cesser d’étre valables par suite d’amélio-
rations apportées ultérieurement au modéle. Si
vous avez la moindre question, priére de consul-
ter votre concessionaire Yamaha le plus pro-
che.

DEPARTMENT DE PLANNING
SERVICE TECHNIQUES POUR

VETRANGER
YAMAHA MOTOR CO., LTD.

ANMERKUNG:
Manche der in dieser Anleitung aufgefihr-
ten Daten kénnen im Sinn der standigen
Verbesserung unserer Produkte geandert
werden.

Falls irgendweiche Fragen beziiglich die-
ser Anieitung auftauchen, wenden Sie sich
bitte an Ihren Yamaha Fachhandler.

PLANUNGSABTEILUNG
TECHNISCHE ABTEILUNG (UBERSEE)

YAMAHA MOTOR CO,, LTD.



CONTENTS

NOMENCLATURE... 3
MACHINE IDENTIFICATION. .. .. | 4
CONTROL FUNCTIONS. : 6
PRE-OPERATION CHECK... . 34
OPERATION. . . : 48
PERIODIC MAINTENANCE AND
MINOR REPAIR.......... 70
CLEANING AND STORAGE... 137



TABLE DES MATIERES

NOMENCLATURE... .ccsteecseeseeneoes

NUMEROS D°IDENTIFICATION .
FONCTIONS DES COMMANDES
INSPECTION PRE-DEPART
UTILISATION .....csscesccsesesesseneeesess
ENTRETIEN PERIODIQUE ET
PETITES REPARATIONS.......00+
NETTOYAGE ET REMISAGE

INHALTSVERZEICHNIS

BENENNUNG DER TEILE
IDENTIFIKATION DER

MASCHINE ........ce cee ee

BEDIENUNGSELEMENTE UND
DEREN FUNKTION ..... 0 wae
PRUFUNGEN VOR ANTRITT
DER FAHRT ee beatae

BETRIEB.. 2 0 eee

REGELMASSIGE WARTUNG UND
KLEINE REPARATUREN .. ..... .-
REININGUNG UND LAGERUNG ... -



The motorcycle that you have purchased differs partly in design and specifications from that shown in this photo
La motocyclette que vous avez commandée différe quelque peu dans sa ligne et ses caractéristiques de celle présentée ici
sur la photo.

Das von Ihnen gekaufte Motorrad unterscheidet sich in der Konstruktion und in den technischen Daten etwas von
der in der Abbildung gezeigten Ausfishrung

—-2-+



NOMENCLATURE
SaHuUMD

ERANA

Speedometer

Tachometer

Clutch lever

Handle switch

Accel grip

Brake lever

Headhght

Front fork

Front wheel

Rear view mirror

Change pedal

Ont tank
Seat

Tarilight

Charn
Sprocket wheet

Rear shock absorber
Muffler

Rear wheel

Fuel tank
Brake pedal

Footrest

Kick crank

Flasher tight

Front fender

NOMENCLATURE
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N
e Compteur de vitesse

Tachymeétre
Lewer Pembrayage

Commutateur de guidon

Poignee des gaz
Leer de frem

Phare

Fourche avant

Roue avant

Rétroviseur
Pédale de changement
Reservor d’huile

Stege
Feu arnere

Chaine
Pignon

Amortisseur arnere

Pot d'echappement
Roue artiere

Réservoir d’essence
Pédale de frem

Repose-pied
Kuck

Chgnoteur

Garde-boue avant

BENENNUNG
DER TEILE

Geschwindigkertsmesser

Drebzahimesser

Kupplungshebel

Uraschalter

Gasdrehgnff

Handbremshabel
Schemwerfer

Vorderradgabel
Vorderrad

10 Ruckspiegel

11 Gangschalthebal
12 Oltank
13 Sitz

14 SchiuBleuchte

18 Kette
16 Kettenrad

17 Hinterer StoRdampfer

18 Auspufftopf

18 Hmternad
20° Kraltstofftank
21 FufSbremshebel

22 FuGraste
23° Kickstarterhebel

24 Binkleuchte

25 Vorderes Schutzblech
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1

1

Frame number

Engine number

i

1

Numéro du cadre

Numéro du moteur

1

1

Rahmennummer

Moternummer

MACHINE
IDENTIFICATION

Frame number

The frame number is stamped on the right
side of the steering head pipe.

Engine number
The engine senal number is stamped into the
elevated part of the nght rear section of the
engine.

NOTE:
The first three digits of these numbers are for
model identifications: the remaining digits
are the unit production number The two
serial numbers are usually identical but they
may sometimes be 2 or 3 numbers apart
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NUMEROS
D° IDENTIFICATION

Numéro du cadre
Le numéro du cadre est frappé du cdté droit du
tube de téte de fourche.

Numéro du moteur
Le numéro du moteur est frappé sur la partie en
relief située 4 droite, 4 Parriére du moteur.

N.B.:
Les trois premiers chiffres de ces numéros iden-
tifient le modéle, tandis que les autres chiffres
forment le numéro de série de la machine. En
principe, les deux numéros de série sont. identi-
ques, mais il arrive parfois qu’ils différent de
deux ou trois unités.

IDENTIFIKATION
DER MASCHINE

Rahmennummer
Die Serrennummer des Rahmens ist an der
rechten Seite des Lenkerkopfes eingeschla-
gen

Motornummer
Die Seriennummer des Motors ist an einem
Angu® an der rechten Seite des Motors ein-

geschlagen

ANMERKUNG:
Die ersten drei Ziffern dieser Nummer be-
zeichnen das Modell; die resthchen Zifferen
sind die Produktionsnummer. Die beiden Se-
rennummern sind normaijerweise identisch,
k6nnen aber manchmal um zwei bis drei Zif-
fern voneinander abweichen



For General area

CONTROL FUNCTIONS

Main switch
The following chart shows the key position at
which the lamps, horn and ignition circuit are
switched on or off
“Switch on”)

For General area

(The circle (O} denstes

Koy coutian
Parts Name f

orm ia |

Ignition oreuit fa Kick stareng
Headtight 2 Tum on nght hendiaber austen

Neutral iomp. [oy The chango pedal is in neutest
Stoplight °° ‘Tho brake is appled
Mater lamps & | © | Tumonnght handlebar sentch

Horn ° | the nom button = depressed
Flasher tights ° Turn on flastier switch



FONCTIONS DES
COMMANDES

Contacteur a clé
Le tableau suivant montre les positions de la clé
de contact correspondant a la mise en ou hors
circuit des lampes, de Pavertisseur et de Pallu-
mage (le cercle “O” signifie “en circuit”).

BEDIENUNGSELEMENTE
UND DEREN FUNKTION

Hauptschalter
In der folgenden Tabelle sind die Ziindschlis-
selstellungen aufgefiihrt. bei welchen die
Leuchten, das Signalhorn und der Ziindkreis
ein- bzw. ausgeschaltet sind. (Die Kreismar-
kierung ©) bezeichnet ,,Schalter eingeschal-
tet’)

Pour tous pays non européens Fir Gebiete auRerhalb Europas
Poston de in cle SchiusselstafiungDengeation OFS Gi Romorangore] 2 fa ow pd Tn

Abumage ° Déruserer au tick Zundstromiress ° Anueten
Phare ° Pousser fe commutateur au guidon Schemworter ° ‘Schalter rechts am Lenker einschalton

Pousser fe commuteteus a droite dit Sohtuaiouet oo | a _| Sthatter rachis am Lenker emachstten, farFeu arniere © | © | guvton Le positon i alome fe fou de ehiaSiouchte Parken am der Nacht Stollung fl henutzon
saGonnement

4 ge o Gotrebe ist in LoeriaufstallungTe de t Saltame for f afSmown de pom fe] tee foreque fa bone cot au Bromsiquchte ce Bremsung erfoigtmort oink mort
Feu stop ° S'allume lorsquron sesce ie fem Motgerdtebs © | & | Schatterrechts am Lenker einschslten
Eclaurage des Pousset le commutates a drovtecompteurs Ooh gutdon Hups fos Hupankeopf ist gedrickt
Avertsseur Presser ic bouton d'avertisseur Binkleuchten GC Biekerschaiter einschalten

Clignotants Pousser te commutateur des chgnotants



For Europe For Europe

Key position
Parts Name Instructions

OFF i di Hit

Ignmon exewt o Kick starting

Heudhgbt ° Taro on right handlebar switch

Neutral iamp opo ‘The change pedal is in neutral

Stophght fos ° ‘The brake apphod

Meter tamps O | O | tee on nght handiebar swatch

Hora o ° The hors: button 1s depressed

Flasher tights ° Turn op flasher switch

Marker tight © | | When parang ac night



Pour l’Europe Fir Europa
Position dea cle 

SchldsesistetiungDe 07 . Bomerkungore[or [ou fan 
oe las |iAllamage o lo Demacror au kick Zéndstrombeas ° Antraten

Phare ° Pousser le commutateur au guidon Scheinworar alo Sehalter rechts am Lenker oinscholten
Pousser le commutateut a droite dv 

Schaiter rechts am Lenker einschatton, furSchlutlouchte olsFeu arniere © | © [guides Le posinon HH altame le fade Packon sn der Nacht Stollung Itl benutzonStationnes oTme Leer ° Getriete ist in LeorlaufstellungTemoin de point S'allome forsque fa boite est av pointPat olo save ia boy Pow Bromsiouchte ° Bromsung erfoigtmort mort
MoserFeu stop ofoe Svaltume lorsqu'on serra le fren sane ae @ | © | Schatterochts sm Lenker einschsiten

Eclawage des Pousser te commmutateur a dronte duo ca fst oO if ct
compton auton pe Hopenknopf ist gedruck

Binkeowchien o Ts rakorsch
Avernisseu Prestr it bouton davernsseur tok -. Bhokorscheler sinschalten

Postionstampe © | [8m nachinchem Parkon
Chenorants 3 Pousser fe commutateur des chignotants

Feu de passement © | |hors de stauonner ta mun



“LIGHTS” switch
HORN switch
TURN’ switch

PASS” switch

Commutateur feu de route/feu de crowement
Commande d’averusseur

Commutateur des clignoteurs
Bouton de depassement

lichtschalter

Signatharnschalter

Blinkerschalter

Scheinwerferscha!terknopf

Handle switches
The handle switches are located near the
right and left handle grips (see illustration)
and are used for the following functions

“LIGHTS” switch
Turn to the “HI” position for the high beam
and to the “LO” position for the low beam

“HORN” switch
Press button to sound the horn

“PASS” switch
When you are passing a vehicle ahead, the
passing light switch button should be
depressed so that the headlight gives a signal
to the rider

~10—



Commiutateurs sur guidon
Les commutateurs sur guidon se trouvent prés
des poignées droite et gauche (voir Pillustra-
tion). Ils remplissent les fonctions suivantes:

Commutateur feu de route/fen de croisement
(LIGHTS)
La position “HI” correspond 3 reu de route, et
la position “LO” au feu de croisement.

Commande d’avertisseur (HORN)
Presser ce bouton pour actionner l’avertisseur.

Bouton de dépassement (PASS)
Lors dun dépassement, appuyer sur le bouton
d’appel de phare pour avertir le conducteur du
véhicule dépassé.

-Wd-

Lenkerschalter
Die Lenkerschalter sind neben dem rechten
bzw. linken Lenkergnff (siehe Abbildung) an-
gebracht und haben die folgenden Funktio-

nev

Lichtschaiter (LIGHTS)
Schalter auf Position .,HI", stellen, um das
Fernlicht, auf Position ,,.LO”, um das Abbien-
dticht einzuschalten

Signathornschalter (HORN)
Schalterknopf driicken, um das Signalhorn zu
betatigen.

Scheinwerferschalterknopf (PASS)
Wenn ein vorausfahrendes Fahrzeug tiberholt
werden soll, ist der Scheinwerfer-
schalterknopf zu driicken, so da& der
Fahrer ein Lichtsignal durch den Schein-
werfer erhait



‘ENGINE STOP" switch

“LIGHTS switch

Commutateur stop
Eelairage

Zundunterbrecher

Beleuchtung

“LIGHTS” switch
Turn the lights switch to the ON position to
turn on the headlight and the taillight.

“ENGINE STOP” switch
Make sure that the engine stop switch is on
“RUN The engine switch has been
equipped to ensure safety in an emergency

such as when the motorcycle Is upset or trou-
ble takes place in the throttle system
The engine will not start when the engine
switch is turned to "OFF"

-12-



Interrupteur d’éclairage (LIGHTS)
Pour allumer le phare et le feu arriére, placer
Pinterrupteur d’éclairage {LIGHT).
Pour allumer le phare et le feu arriére, placer
Pinterrupteur d’éclairage sur la position ON.

Interrupteur de sécurité (ENGINE STOP)
S’assurer de ce que l'interrupteur de sécurité est
sur la position “RUN”. Cet interrupteur permet
de couper instantanément Je moteur en cas dur-
gence, par exemple en cas de chute ou de blo-
cage de laccélérateur.
La mise en marche du moteur est impossible si
Vinterrupteur de sécurité occupe la position
“OFF”,

—13—

Lichtschalter (LIGHTS)
Diesen Schalter auf Position ON stellen, um
den Scheinwerfer und die Schlu@leuchte ein-
zuschalten.

Motor-Stop-Schalter (ENGINE STOP)
Vor dem Anlassen des Motors, den Motor-
Stop-Schalter unbedingt auf Position ,RUN”
stellen Dieser Schalter sorgt fur zusatzliche
Sicherheit bei Notfdllen, wenn 2.B das Mo-
torrad umfailt oder falls Stérungen im Verga-
sersystem auftreten Ber auf Position OFF”
gestelltem Schalter kann der Motor nicht ge-
startet werden



C] 9

“TURN” switch
This model ts equipped with turn signals that
are self cancelling To signal a right hand
turn push the switch to the right To signal a
left hand turn push the switch to the left.
Once the switch ts released it will return to
the center position. To cancel the signal
push the switch “in” after it has returned to
the center position. if the switch is not
cancelled by hand it will self cancel after the
machine has travelled for 10 seconds or 100
meters (150 m Europe), whichever Is greater

“TURN switch (for W. Germany)
To signal a right hand turn push the switch to
the right. To signal a left hand turn push the
switch to the left Once the switch is relea-
sed it will return to the center position To
cancel the signal push the switch “in” after it
has returned to the center position.

-i4—



Commutateur des clignoteurs (TURN)
Les clignoteurs de ce modéle s’éteignent
d’eux-mémes au sortir des dirages. Pour signa-
ler un virage a droite, pousser le commutateur
des clignoteurs 4 droite; pour signaler un virage
a gauche, pousser le commutateur 4 gauche. Le
commutateur revient au milieu dés qu’on le rela-
che. Pour supprimer les clignoteurs, presser le
méme commutateur aprés qu’ soit revenu en
position centrale. Si les clignoteurs ne sont pas
supprimés manuellement, ils s’éteignent automa-
tiquement, soit aprés 10 secondes, soit aprés
avoir parcouru une distance de LOO métres (150
m Europe), suivant la vitesse.
Commutateur de changement de direction
(TURN) (Pour PAflemagne Fédérale)
Pour signaler un virage 4 droite, pousser le com-
mutateur 4 droite; pour signaler un virage a
gauche, pousser le commutateur 4 gauche. Le
commutateur revient au milieu dés qu’on le rea-
che. Pour supprimer les clignoteurs, presser le
méme commutateur aprés soit revenu en posi-
tion centrale.

~15-

Blinkerschalter (TURN)
Dieses Modell ist mit Blinkieuchten ausgerii-
stet, die selbsttatig abgeschaltet werden
Um Rechtsabbiegen anzuzeigen, Schalter
nach rechts schieben und um Linsabbiegen
anzuzeigen, Schalter nach links schieben.
Sobald der Schaiter losgelassen wird, kehrt
er in die Mittelstellung zurtick. Die Blinker
kénnen abgeschaltet werden, indem der
Schalter nach seiner Riickkehr in die Mittel-
stellung gedruckt wird Wenn die Blinker
nicht von Hand abgeschaltet werden, findet
eine selbsttatige Abschaltung statt, nachdem
die Maschine 10 Sekunden oder 100 Meter
(150 m Europa) zuruckgelegt hat, je nach-
dem welcher Wert gréGer ist.

Blinklichtschalter (TURN) (fir Deutchland
(BRD))
Um Rechtsabbiegen anzuzeigen, Schalter
nach recht schieben und um Linksabbiegen
anzuzeigen, Schalter nach links schieben
Sobald der Schalter losgelassen wird, kehrt
er in die Mittelstellung zurik Die Blinker
konnen abgeschaltet werden, indem der
Schalter nach seiner Ruckkehr in dite
Mittelstellung gedruckt wird



Fuel petcock

The fuel petcocks function to supply fuel from
the tank to the carburetor and also to filter
the fuel

The fuel petcock has the following three posi-
tions

OFF With the lever in this position fuel will
not flow Return the lever to this posi-

tion when the engine ts not running

ON. With the lever in this position fuel
flows to the carburetor Normal driv-
ing 1s done wrth the lever in this post-

tion
RES. This indicates reserve ff you run out

of fuel while driving, move the lever to
this position Then, fill the tank at the
first opportunity

-—6-—



Robinets d’arrivée d’essence
Les robinets d’arrivée d’essence servent 4 faire
parvenir essence du réservoir au carburateur.
En méme temps, ils assurent le filtrage de l’es-
sence.

Ce robinet comporte les trois positions suivan-
tes:

OFF: Lorsque Je levier occupe cette position, le
robinet est fermé. Replacer le levier dans
cette position aprés chaque arrét.

ON: Lorsque le levier occupe cette position,
Pessence parvient au carburateur. On
roule normalement avec le levier dans
cette position.

RES: C’est la position réserve. Placer le levier
dans cette position si on tombe 4 court
d’essence en cours de route, puis se ravi-
tailler a la premiére occasion.

-7F-

Kraftstoffhahn
Der Kraftstoffhahn hat die Aufgabe, den
Kraftstoff zu fiitern und danach an den Verga-
ser zu liefern. Der Kraftstoffhahn hat die drei
folgenden Betriebssteliungen:

OFF Bei dieser Hebelstellung ist die Kraft-
stoffzufuhr abgesperrt. Den Hebel im-
mer in diese Stellung bringen, wenn
der Motor nicht lauft.

ON: Ber dieser Hebelstellung flle@t Kraft-
stoff vom Kraftstofftank zum Verga-
ser. Fur Normalfahrt immer diese He-
belstellung verwenden.

RES Wenn der Kraftstoff im Haupttank aus-
geht, ist der Hebel in diese Stellung zu
bringen, wodurch Reservekraftstoff an
den Vergaser geliefert wird Bei der
ersten sich bietenden Gelegenheit ist
der Kraftstofftank aufzufillen.
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OW gaution light
Neutral fight
High beam indicator

Flasher pilot light

Témoin de mveau dhuile
Temom pomtt mort
Temom feu de route
Temain chgnoteurs

Olwarntampe

Leerlauf-Anzeigeleuchte

Fernitcht-Anzeigeleuchte

Bhnklicht-Anzeigeleuchte

Indicator lights
Flasher pilot light “TURN” (Orange).

The pilot light flashes when the flasher
switch is “ON”

Neutral light “NEUTRAL” {green}
This light is located on the face of the
tachometer and lights when the transmis-
sion 1s in neutral

High beam indicator “HIGH BEAM” (blue).
This indicator lights when the headlight
high beam ts used

Ol caution light “OIL” (red)
The light comes on when there Is little oil
in the oil tank, thus warning the nder. The
nder can check the circuit for any discon-
nection by putting the machine in neutral
Both the neutral light and the oil caution
light should come on.

~1e-



Lampes-témoins
Témoin clignoteurs “TURN” (orangé):

Cette lampe-témoin clignote en méme temps
que les clignoteurs.

Témoin point mort “NEUTRAL” (vert):
Cette lampe-témoin située sur le compte—
tours s’allume lorsque les vitesses sont au
point mort.

Témoin feu de route “HIGH BEAM” (bleu):
Cette lampe-témoin s’allume en méme temps
que le feu de route.

Témoin de pression Phuile “OIL” (rouge):
Ce voyant lumineux s’allume lorsqu’il ne reste
plus qu’un peu d’huile dans le réservoir d’-
huile, pour avertir le pilote qu’il est temps de
se ravitailler. Pour vérifier le fonctionnement
de la lampe-témoin, mettre les vitesses au
point mort: le témoin de pression Phuile doit
s’allumer en méme temps que le témoin point
mort.

-—19—

Anzeigeleuchten
Blinklicht-Anzeigeleuchte “TURN” (orange):

Bei auf Position ON" gestelltem Blink-
lichtschalter blinkt diese Anzeigeleuchte
gemeinsam mit den Blinkieuchten auf

Leerlauf-Anzeigeleuchte , NEUTRAL” (grin)
Diese Anzeigeleuchte ist am Drehzahlmes-

set angebracht und ieuchtet auf, wenn das
Getriebe aud Leerlauf geschaltet ist

Fernlicht-Anzeigeleuchte .,HIGH BEAM"
{blau)

Bei eingeschaltetem Fernlicht des Schein-
werfers leuchtet diese Anzeigeleuchte auf

Olwarnlampe ,,OIL” (rot):
Wenn wenig 6] im Tank ist, leuchtet cle
Lampe auf, um den Fahrer zu warnen. Der
Fahrer kann den Stromkreis auf Unterbre-
chungen prufen, indem die Maschine in
den Leerlauf geschaltet wird Die Leer-
laufkontrollampe und die Olwarnlampe
mussen nun aufileuchten



Main swach ON

Gears in NEUTRAL

Contacteus principal sur“ON"

Vitesses au point mort

| |
Oil cauvan hight OH caution ight Le teow de awvean
does not come alight comes alight Shute ne s'sllame pas

caution hght bulb ete

Oisconnected cureuit Circunt ouvert: court caret
short circuit faulty ampoule sauter tc

Fare verifier par un
O8 caution fight O8 caution ight concessounaire Yamaha

to inspect does not come akght comes akght

[Go ahead went: setog | [ Supply engme of ]

Go ahead with
nding
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Hauptsshalter auf
ON

Gatriebe im Learlout|
Le temomn de mveau
dhuite s altume {

Vitesses on premiere

|
Olwarnlampe feuchtet aut

Getnebe om 1 Gang

Otwarntampe leuchtet
nicht auf

Tena de mean Tama de aeons Untebrochenar Stom
Shuile ne Sallume pas d hue statue wane Wve tompen —

| bine usw 
~

Olwarnlampe touchtot Slwarntempe
On peut poursvre Se ravitaitler en nicht out feuehtet auf
5a route hule moteur

fa Yamaha Werkstatt | |
rufen lassen| kakanaimbiia [7 Werertanres | Metorenot nachtutton |

On peut poursunee
sa route

Werterfahran
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Gear shifting
The gear rations of the constant mech 6
speed transmission are ideally spaced The
gears can be shifted by using the change

pedal on the left side of the engine Refer to
the illustration for the gear shifting pattern

® Neutral Ww Pomt-mort @® Leerlauf

Starter lever (choke lever)
When cold the engine requires a ncher fuel
mixture for starting. A separate starter cir-
cuit, which is controlled by the starter jever,
supplies this mixture
Push the lever down to open the circuit (for
starting) and puil it up to close the circuit

22



Changements de vitesse
Les 6 rapports de la boite de vitesses a prise
constante sont idéalement échelonnés. Le chan-
gement de vitesse est commandé par le sélecteur
4 pédale situé du cété gauche du moteur.
Les positions du sélecteur de vitesse sont indi-
quées sur illustration.

Levier de starter
La mise en marche dun moteur froid exige un
mélange carburé riche. Ce mélange riche est
fourni par un starter indépendant commandé
par un levier. En abaissant ce levier, on ac-
tionne le starter pour la mise en marche. Pour
couper le starter, relever le levier.

~ 2

Schaltung
Das Untersetzungsverhaltnis dieses 6-Gang
Synchrongetriebes ist optimal abgestimmt.
um bestes Leistungsvermégen bei allen Fahr-
bedingungen zu garantieren
Das Einlegen der einzelnen Gange erfolgt
mittels Fu@schalthebel, angebracht an der
linken Sette des Motors
Das Schaltmuster ist der Abbildung zu ent-
nehmen

Starterklappenhebel
Bet kaltem Motor bzw bei Frostwetter ist ein
fetteres Gemisch far das Starten des Motors
erforderlich. Ein durch diesen Hebel betatig-
ter Starterkreis lrefert dieses Gerisch Hebel
nach unten driicken, um den Starterkreis
(zum Anlassen des Motors) zu offnen, zum
SchlieBen des Starterkreises ist der Hebel
wieder nach oben zu ziehen



Steering lock
To lock the steering, turn the handle bars fully

to the night, insert the key into the steering

lock and turn the key about 1/8
counterclockwise: then push the key in and
turn it about 1/8 clockwise After checking if
the lock is engaged, remove the key from the

lock, To release the lock, reverse the above
steps

Fuel tank cap
The locking fuel tank cap can be removed as
follows
Insert the key, push down and turn clockwise
about 1/8 turn, and the lock will be released
now the fuel tank cap can be opened The
cap can be locked by merely pushing it into
position

— 24 —



Antivol
Pour verrouiller la direction, tourner compléte-
ment le guidon a droite, introduire la clé dans la
serrure antivol, et la tourner d’a peu prés 1/8 de
tour vers la gauche; ensuite, pousser la clé, et la
tourner d’4 peu prés 1/8 de tour vers la droite.
Retirer la clé aprés s’étre assuré de ce que Ie ver-
rouillage est enclenché. Pour libérer Pantivol,
procéder dans Pordre inverse.

Bouchon de réservoir
Retirer le bouchon de réservoir de la fagon sui-
vante:

Introduire la clé, et 1a presser, puis la tourner d’A
peu prés 1/8 de tour vers la droite: le bouchon
du réservoir est ainsi déverrouilié, et on peut
Pouvrir. Le bouchon se reverrouille de lui-méme
lorsqu’on Je remet en place.
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Lenkschlo&

Um den Lenker zu verriegeln. Lenker bis zum
Anschlag nach rechts drehen, Schlussel in
das Lenkschio® einstecken und den Schltis-
sel um ungefahr 1/8 Umdrehung im Gegen-
uhrzeigersinn drehen, danach den Schlussel
kraftig hineindriicken und um ca. 1/8 Umdre-
hung im Uhrzeigersinn drehen. Priifen. ob
der Lenker verriegelt ist, und Schlissel da-
nach abziehen Um den Lenker zu entnegeln,
ist der obige Vorgang sinngema® umzukeh-
ren

Kraftstofftankverschiu8
Der Kraftstofftankverschlu& kann wie folgt
abgenommen werden:
Schitissel einstecken und niederdriicken,
dann ungefahr 1/8 Umdrehung nach rechts
drehen. Dadurch wird das Schlo& entriegelt,
und der Kraftstofftank kann gedffnet
werden Der Verschiu& wird verriegelt, in-
dem er einfach in seme Lage gedriickt wird.



ame Seat lock
: To open the seat lock, insert the key in the

lock and turn it clockwise

To lock the seat. replace the seat in the

original position.

Helmet holder
To open the helmet holder, insert the key In
the lock and turn it counterclockwise
To lock the helmet holder, replace the holder

in the original position
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Verrouillage de selle
Pour déverrouiller la selle, introduire fa clé dans
la serrure, et la tourner vers la droite.
La selle se reverrouille automatiquement lors-
qu’on la replace en position normale.

Porte-casque
Pour ouvrir le porte-casque, introduire la clé
dans la serrure, et la tourner vers la gauche.
Le porte-casque se reverrouille automatique-
ment lorsqu’on le replace dans sa position origi-
nale.
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Sitzschio&
Um das Sitzschio& zu dffnen, Schlussel in
das Schlo& einstecken und im Uhrzeigersinn
drehen
Um den Sitz wieder zu verriegeln, diesen in
seine Ausgangsstellung zurtickbringen.

Sturzhelmhalter
Um den Sturzhelmhalter zu offnen, Schlussel
in das Schio& emstecken und im Gegenuhr-
zeigersinn drehen.
Strurzhelmhalter in seine Ausgangsstellung
zuruckbringen, um diesen wieder zu verrie-

geln



Kick starter

To start the engine, rotate the kick crank,
push down lightly with foot until gears
engage, and then kick with full strength. This
model has the primary kick starter so the
engine can be started in gear if the clutch is
disengaged. As normai practics, however,
shift to neutral before starting.
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Kickstarter
Pour mettre le motedr en marche, déployer le
kick, appuyer légérement avec le pied pour en-
gager les pignons, puis actionner le kick d’un vi-
goureux coup de talon. Ce modéle est muni
@un kickstarter primaire, de sorte qu’on peut
démarrer sur n’importe quelle vitesse 4 condi-
tion de débrayer. Toutefois, normalement, on
remettra les vitesses au point mort avant la mise
en marche,

Kickstarter
Um den Motor anzulassen, den Kickstarter-
hebel durchtreten; zuerst langsam nie-
derdrucken, bis das Kickstarterritzel e:mrastet,
und danach schnell und kraftig durchtreten
Dieses Modell ist mit emem Primarkickstarter
ausgertistet, dh. der Motor kann auch bel
eingelegtem Gang angelassen werden, vo-
rausgesetzt, da die Kupplung ausgeruckt
wird Normalerweise sollte jedoch in den
Leerlauf geschaltet werden. bevor der Motor
gestartet wird
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Speedometer

The odometer and trip odometer built into
the speedometer. The trip odometer can be
reset to “0” with the reset knob

1 Tripmeter knab

1 Bouton de renuse a zero

1 Knopf fur Tageskilometerzatier
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Tachymétre Geschwindigkeitsmesser
Le compteur kilométrique et le totalisateur jour- Der Geschwindigkeitsmesser ist mit Kilome-
nalier sont incorporés au tachymétre. Le totali- ter- und Tageskilometerzahler ausgertstet.
sateur journalier est muni d’un bouton permet- Der Tageskilometerzahier kann muttel Ruck-
tant de le remettre 4 zéro. stellknopf auf Null (0) gestellt werden
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Tachometer

The tachometer is provided so the rider can
keep engine rpms within the ideal power
range

The tachometer can be used as follows:
To obtain maximum performance, run the
engine up to the recommended rpm range in

each gear

In this range. the engine performs with max-

\ . imum efficiency and minimum wear Never
1 Speedometer
2 Tachometer operate the engine outside the recommended
3 Red zone range

1 Compteur de vitesse R ded

2 Compte-tours ecommended rpm range
3 Zone rouge 3,000 ~ 6,000 rpm
1 Geschwindigkertsmesser Do not operate in the red zone
2 Drehzahimesser

3 Roter Bereich Red zone 7,500 ~ 10,000 rpm
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Compte-tours
Le compte-tours permet au pilote de contréler le
régime de rotation du moteur et de le maintenir
dans les limites optimales; on Putilise comme
suit:
Pour obtenir un rendement maximum, toujours
accélérer au régime spécifié pour chaque rap-
port de vitesse. En conduisant de cette facon,
on utilise au mieux les possibilités du moteur,
tout en minimisant Pusure. Par conséquent, tou-
jours maintenir les tours par minute du moteur
dans les limites recommandées.
Limites de régime recommandées:

3.000 ~ 6.000 tr/mn
Eviter de conduire 4 un régime tel que Paiguille
du compte-tours pénétre dans le secteur rouge.
Secteur rouge: 7.500 ~ 10.000 tr/mn.
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Drehzahimesser
Unter Beachtung des Drehzahimessers kann
die Motordrehzahl immer im optimalen Be-
reich gehalten werden

Der Drehzahimesser ist wie folgt zu verwen-
der’

Um Hochstleistung sicherzustellen, den Mo-
tor immer bis zu der fiir jeden Gang empfoh-
lenen Hochstdrehzahi beschleunigen.
Ber diesen Drehzahlen arbeitet der Motor mit
hochstem Wirkungsgrad und kleinster Abnut-
zung Niemals den Motor mit hoheren als
den empfohlenen Drehzahien laufen lassen
Empfohlener Drehzahibereich:

3000 ~ 6000 U/min
Darauf achten. da® die Anzeigenadel niemals
in den roten Bereich ausschlagt.
Roter Bereich) 7500 ~ 10.000 U/min



PREOPERATION CHECKS

Before using this motorcycle please check the following points

Item Routine Page

Brakes Check operation/brake fiud/brake pads/adjustment 112

Clutch Check operation/lever adjustment 100 ~ 104

Fuel tank Check gas level/top-up as required 38

Transmission Check oil level/top-up as required 38

Drive chain Check alignment/adjustment/lubrication 118 ~ 124

Wheels and tires Check pressure/runout/spoke tightness/axle nuts/
wheel cracks, bends/tire wear 40

Lights/signals peek headhight/tail-stoplight/flasher and other indicator 18

NOTE:

Pre-operation checks should be made each time the machine is used Such an inspection can
be thoroughly accomplished in a very short time; and the added safety it assures is more than
worth the time involved.
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INSPECTION PRE-DEPART

Il est bon de vérifier les points suivants avant chaque utilisation de la motocyclette.

Désignation Vérifications Page
Freins Vérifier le fonctionnement/liquide de frein/plaquettes/le U3

régiage

Embrayage Vérifier le fonctionnement/le réglage du levier 101 ~ 105
Réservoir d’essence Vérifier le niveau d’essence/refaire le plein si nécessaire 39
Transmission Vérifier le mveau @huile/ajouter de l"huile 91 nécessaire 39
Chaine de transmission Vénfier l'alignement/la tension/le graissage 119 ~~ 125
Roues et pneus Vérifier la pression de gonflage/le voile/ia tension des rayons/ 41

les écrous d’axes/feute des roues, courbe/usure des roues
Eclairage/signalisation Vérifier phare/feu AR et feu stop/clignoteur et autres 19

lampes-témoins

N.B.:
Ces contréles doivent étre effectués avant chaque utilisation de la machine. Une vérification complete
ne demande que quelques minutes, et le surcroit de sécurité qu’elle procure fait plus que compenser ce
minime contretemps.
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PRUFUNGEN VOR ANTRITT DER FAHRT

Vor Fahrtantritt sind die folgenden Punkte zu iberprufen’

Gegenstand Prufverfahren seite

Bremsen Wirkungsweise/Bremsflissigkeit/Bremsbelagplatten/ 113
Einstellung prufen

Kupplung Wirkungsweise/Hebeleinstellung prufen 101 ~ 105

Benzintank Kraftstoffstand prufen, ggf auffullen 39

Getriebe Sistand prufen, wenn erforderlich, auffuilen 39

Antriebskette Ausrichtung/Einstellung/Schmierung prufen 119 ~ 125

Rader und Reifen Luftdruck/Schlag/Speichenspannung/Achsmuttern prufen/ at
Radspalt, Krummer/Reifenverschiei®

Leuchten Scheinwerfer/Schlu@/Bremslicht prufen/Blinklicht und 9
andere Anzeigeleuchten 1

ANMERKUNG:
Diese Priifungen sollten taglich vor Antritt der Fahrt durchgefiihrt werden Es bedarf daftir nur
einige Minuten, die zusatzliche Sicherheit ist mehr wert. als der geringe Zeitaufwand



— MEMO —
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Fuel

Make sure there is sufficient fuel In the tank.
Recommended gasoline. 90 octane

Fuel tank capacity. 16.5 {it

Engine oil

Make sure there is sufficient engine oil in the
oil tank. Add oi as necessary

Recommended oil.
See page 78, “Engine oil section”

Oi tank capacity
18 lit

Transmission oil
Make sure the transmission oil is at the
specified level. Add oi as necessary
Recommended oil.

SAE 10W/30 type “SE” motor oil
Oil quantity.

4,500 +50 ec
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Essence
Vérifier s’il y a assez d’essence dans le réservoir.
Indice d’octane recommandé: 90

Capacité du réservoir d’essence: 16,5 lit

Huile moteur
Vérifier s'il y a assez d’huile moteur dans le ré-
servoir Vhuile. Ajouter de Phuile si nécessaire.
Huile recommandée:

Voir page 79 “Huile moteur”
Capacité du réservoir d’huile:

1,8 lit

Huile de transmission
Vérifier si Phuile de transmission est au niveau
spécifié.
Ajouter de V’huile si nécessaire.
Huile recommandée:

Huile moteur SAE 10W/30 type “SE”
Quantité d’huile:

1.500 +50 cm?

Kraftstoff
immer darauf achten, da@® sich gentigend
Karftstoff im Kraftstofftank befindet.
Empfohlenes Benzin- 90 Oktan
Fassungsvermégen des Kraftstofftank: 16,5 lit

Motorél

immer darauf achten, da® sich gentigend
Motorél im Oltank befindet Wenn erforder-
lich, Ol auffullen
Empfohlenes OF

Siehe Abschnitt .Motordl” auf Seite 79
Fassungsvermégen des Oltanks:

1,8 lit

Getriebedl
Darauf achten, da® Getriebed! bis zum vorge-
schriebenen Olstand aufgefullt ist Wenn er-
forderlich, O1 nachfullen.
Empfohlenes OF

Motorél SAE 10W/30 Typ SE”
Olmenge:

1.500 +50 cm?



Tires

Check the tire pressure and check the tires
for wear

Tire pressure

Front 18 kg/cm’
Normal nding

Rear 2.0 kg/em?

Front 2 0 kg/cm?
High speed nding

Rear 23 kg/cm?

If a tire tread shows crosswise lines, it means
that the tire is worn to rts limit Replace the
tire

CAUTION:
A great danger is apprehended from
driving with a worn tire. When a tire tread
begins to show lines, have your Yamaha
dealer replace the tire immediately.
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Pneus

Vérifier la pression de gonflage et l’état d’usure
des pneus.

Pression de gonflage des pneus

Reifen

Regeimd&ig Reifendruck und Abnutzung der
Reifen Priifen.

Reifendruck

AV 1,8 kg/cm? Vorderrad | 1.8 kg/cm?

|_AR 2,0 ke/em? Utlisation normale Hinterrad | 2,0 kg/cm? Normalfabrt
AV 2,0 ke/om? Vorderrad | 2.0 kg/em* | Hochgeschwindig-
AR 2,3 ke/om? Grande vitesse Hinterrad | 2,3 kg/cm? | kertsfahrt

Si des stries latérales deviennent visibles sur la
bande roulement du pneu, cela veut dire qu’il a
atteint sa limité d'utilisation et qu’il doit étre
remplacé,

ATTENTION:
Il est extrémement dangereux de rouler avec des
pneus usés. Lorsque tes indications dusure sont
apparentes, faites remplacer immédiatement le
pneu par votre concessionnaire Yamaha.
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Falls am Reifenprofil querlaufende Linien er-
scheinen, ist der Reifen bis zur Verschle:t-
grenze abgenutzt und mu erneuert werden

VORSICHT:
Fahren mit abgenutzten Reifen ist auBerst
gefahrlich. Sobaid die Abnutzungsanzei-
gen am Reifenprofil erscheinen, lassen Sie
den Reifen sofort von threm Yamaha
Fachhandler erneuern.



Brake lever and brake pedal
Check for correct play in the brake lever and
pedal and make sure they are working
properly Check the brakes at low speed
shortly after starting out

1 Low level 1 Niveau inferieur 1 Nhadriges Niveau

Check the brake fluid level
Add fluid :f the fluid level is low
Recommended brake fluids

DOT #3 or #4
SAE 70R3
SAE J1703a ~ d

is

1 Low fluid level

1 Niveau de liquide inféreur
1 Niedriges Flussigkertsniveau a



Levier et pédale de freins
Vérifier si les jeux du levier et de la pédale de
freins sont corrects, et s’assurer de leur bon
fonctionnement.

Essayer les freins 4 faible vitesse aprés avoir dé-
marré.

Liquide de frein
Vérifier le niveau du liquide de frein, et en ajou-
ter si le niveau est trop bas.
Liquide de frein recommandé:

DOT #3 ou #4
SAE 70R3
SAE J1703a ~ d

Handbremshebel und FuS&bremshebel
Wirkungsweise von Handbremshebel und
Fu@bremshebel priifen: auf richtiges Spiel
achten. Bremsen kurz nach dem Anfahren
bei niederer Geschwindigkeit prifen.

Bremsflissigkeitsstand priifen
Flussigkert nachfiillen, wenn der Flussigkeits-
stand niedrig ist.
Empfohtene Bremsflissigkeit

DOT #3 oder #4
SAE 70R3
SAE J1703a ~ d



05 mm /05 mm
1

2

Checking the disc brake pads

For easy check of wear on the disc brake
pads, a wear indicator ts attached to each
brake pad This indicator permits a visual
check without disassembling the pads
To check, apply the brake, and measure the
gap between the disc and the indicator
If the gap measures less than O5 mm
have your Yamaha dealer replace the pads.

Brake disc Disque de fren 1 Bremsscheibe
Indicator 2 Repere dusure 2 VerschleiRanzeige
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Verification des plaquettes de frein 4 disque

Pour faciliter la vérification des plaquettes du
frein a disque, chaque plaquette porte un repére
@usure. Ce repére permet de se rendre compte
du degré dusure sans effectuer aucun démon-
tage.

Pour vérifier, serrer fe frein 4 disque, et mesurer
Vintervalle entre le disque et le repére d’usure.
Si cet intervalle est inférieur 4 0,5 mm, deman-
dez a votre concessionnaire Yamaha de rempla-
cer les plaquettes.
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Priffung der Scheibenbremsen-Bremsbe-
lagplatten
Um die Abnutzung der Bremsbelagplatten
der Scheibenbremse einfach kontrollieren zu
konnen, sind die Bremsbelagplatten mit einer
VerschleiBanzeige versehen Diese Ver-
schleiBanzeigen ermdglichen eine Sichtpri-
fung, ohne da® die Scheibenbremse zerlegt
werden mu Bremse betatigen und den Ab-
stand zwischen Bremsschetbe und Ver-
schieiRanzeige messen
Falis der Abstand weniger als 0,5 mm
betragt. Bremsbelagplatten von Ihrem
Yamaha Fachhandler auswechseln lassen,



Brake fluid leakage
Apply the brake for a few minutes, and check
to see if any brake fluid leaks out from pipe
joints or the cylinder

CAUTION:
lf brake fluid leakage is found, ask your
Yamaha dealer for immediate repairs,
because great danger will be involved in
this leakage.

Switches
Check the operation of the headlight switch.
the flasher switch, stoplight switch, horn but-
ton, main switch, etc.



Fuite de liquide de frein
Freiner pendant quelques minutes, et examiner
les raccords de la tuyauterie et les cylindres
pour voir s‘il n’y a pas de fuite de liquide de
frein.

ATTENTION:
Si on constate une fuite de liquide de frein, faites
immédiatement réparer le frein par votre con-
cessionnaire Yamaha, parce que cette fuite pré-
sente un trés grave danger.

Interrupteurs et contacteurs
Vérifier le fonctionnement de Vinterrupteur du
phare, du commutateur des clignoteurs, des con-
tacteurs feu stop, du bouton d’avertisseur, du
contacteur 4 clé, etc.
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Fliissigkeitsaustritt der Bremse
Handbrems durchziehen und einige Minuten
festhalten, prufen, ob Bremsflussigkeit an
den Rohrverbindungen oder am Bremszylin-

der austritt

VORSICHT:
Wenn Flissigkeit des Bremssystems aus-
tritt, den Schaden sofort von Ihrem
Yamaha Fachhdndier beheben lassen, da
Fahren mit schadhaften Bremsen auRerst
gefahrlich ist.

Schalter
Wirkungsweise von Scheinwerferschalter,
Blinklichtschalter, Bremslichtschalter, Signal-
hornknopf, Hauptschalter, usw_priifen.



OPERATION

CAUTION:
Before riding this motorcycle, become
thoroughly familiar with all operating con-
trols and their function.
Consult your Yamaha dealer regarding any
control or function you do not thoroughly
understand.

Starting a cold engine
1 Turn the fuel petcock to “ON”
2 Turn the ignition key to the “!" position

and turn the engine stop switch to the
“RUN” position.

3 Operate the carburetor starter jet

(choke) lever and completely close the
throttle grip

4 Kick the kick crank with full strength to
start the engine.
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UTILISATION

ATTENTION:
Ilimporte, avant d’utiliser cette motocyclette, de
bien se familiariser avec toutes les commandes
et leurs fonctions.

Ne manquez pas de demander conseil 4 votre
concessionnaire Yamaha au cas of vous ne
comprendriez pas parfaitement le fonctionne-
ment de certaines commandes.

Mise en marche d'un moteur froid
1. Placer le levier du robinet d’arrivée d’es-

sence sur “ON”.
2. Tourner la clé de contact sur la position

“[”, et s’assurer de ce que le coupe-circuit
de sécurité occupe Ia position “RUN”,

3. Abaisser le levier du starter, et fermer
complétement les gaz.

4. Mettre le moteur en marche en actionnant
vigoureusement le kick.
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BETRIEB

WARNUNG:
Vor Inbetriebnahme machen Sie sich bitte
mit allen Bedienungselementen und deren
Funktion volistandig vertraut.
Falls irgendweiche Fragen beziiglich die-
ser Bedienungselemente oder deren Funk-
tion auftauchen soliten, wenden Sie sich
bitte an Ihren Yamaha Fachhandler.

Starten eines kalten Motors
1 Absperrhabn auf ,,ON” drehen.
2 Zundschliissel in Stellung J’ und Mo-

torabschalter auf ,,RUN” drehen
3 Vergaserstarthebel (Luftkiappe) bedie-

nen und Gasdrehgriff volistandig schlie-
Gen

4 Kickstarterhebel kraftig durchtreten, um
den Motor zu starten.



5 After the engine starts, warm up for one
or two minutes Make sure the starter
jet (choke) lever ts returned to the
original position before driving

Starting a warm engine
1

2

3

Turn the fuel petcock to “ON”,
Turn the ignition key to the #1 position
and engine stop switch to “RUN”
Slightly open the throttle grip
Kick the kick crank with full strength to
start the engine

NOTE:

Do not operate the starter jet (choke)
lever when the engine is already warm



Une fois le moteur mis en marche, le lais-
ser chauffer une ou deux minutes. Ne pas
manquer de relever le levier du starter
avant de partir.

Mise en marche d’un moteur chaud
1.

ha
d

Placer le levier du robinet d’arrivée d’es-
sence sur “ON”.
Tourner ta clé de contact sur la position I,
et s’assurer de ce que le coupe-circuit de
sécurité occupe la position “RUN”.
Ouvrir légérement les gaz.
Mettre le moteur en marche en actionnant

vigoureusement le kick.

N.B.:
Ne pas employer le starter si le moteur est

déja chaud.
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Nachdem der Motor angesprungen ist,

diesen ein oder zwe: Minuten warmlau-
fen lassen Vor dem Losfahren ist
sicherzustellen, da® der Starthebel

(Luftklappe) wieder in seine Ausgangs-
stellung zurtickgebracht wurde

Starten eines warmen Motors

1
2

3

Absperrhahn auf ON” drehen
Ziindschlussel in Stellung 7 und Motor-
abschalter auf RUN” drehen

Gasdrehgniff ein wenig éffnen
Kickstarterhebel kraftig durchtreten, um
den Motor zu starten

ANMERKUNG:

Startdtisenhebel (Luftklappe) nicht beta-
tigen, wenn der Motor bereits warm rst



CAUTION:
See “Break-in Section” prior to operating
engine for the first time.

Warming up

To get maximum engine life, always “warm-

up” the engine before starting off Never

accelerate hard with a cold engine! To see
whether or not the engine is warm, see if It

responds to throttle normally with the starter

jet (choke) turned off
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ATTENTION:
Avant toute utilisation de la machine, lire atten-
tivement la section “Rodage”.

Réchauffage
Pour assurer la longévité du moteur, il faut tou-
jours le laisser chauffer pendant un certain
temps avant de partir.
Surtout ne jamais démarrer en trombe avec un
moteur froid!
Le moteur est suffisamment réchauffé lorsqu’il
répond normalement @ faccélérateur aprés la
mise hors circuit du starter,

ACHTUNG:
Siehe Ausfihrungen iiber ,,Einfahren”, be-
vor der Motor erstmalig betrieben wird.

Warmliaufen des Motors
Um die gré8tmégliche Lebensdauer des Mo-
tors zu erzielen, ist der Motor vor dem Los-
fahren stets warmlaufen zu lassen
Man beschleunige niemais stark, solange der
Motor kalt ist
Um festzustellen, ob der Motor bereits warm
ist, prufe man be: Startddse (Luftklappe) in
Normaistellung. ob dieser auf Gasgeben nor-
mal anspricht.



Shifting and acceleration
This model has a 6-speed transmission The
transmission allows you to control the
amount of power you have available at a
given speed or starting accelerating, climbing
hills, etc The use of the change pedal is
shown in the illustration To shift into
NEUTRAL, repeatedly depress the change
pedal to the end of its travel (you will feel a
stop when you are in first gear }, then raise it
slightly@ Neutral & Pomt-mort @ Leertauf
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Changements de vitesse et accélération
Ce modéle est équipé d’une boite de vitesses 4 6
rapports.

La boite de vitesses permet d’utiliser au maxi-
mum la puissance du moteur 4 une vitesse
donnée et dans les diverses conditions de mar-
che: démarrage, accélération, montée des cétes,
etc,

Les positions du sélecteur de vitesse sont indi-
quées sur illustration. Pour passer au POINT
MORT, appuyer de facon répétée sur la pédale
du sélecteur, jusqu’a ce qu’elle arrive au bas de
sa course (lorsqu’on sent une résistance, on est
en premiére), Ensuite, relever légérement la pé-
dale.
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Gangschaiten und Beschleunigen
Dieses Modell hat ein 6 Ganggetriebe Das
Getriebe ermdglicht es, die bet einer gegebe-
nen Drehzahl vorhandene Kraft, den Erforder-
nissen, wie Anfahren, Beschteunigen, Berg-
auffahren usw. anzupassen Die Benutzung
des Gangschalthebels ist in der Abbildung
dargestellt Um in den LEERLAUF zu schal-
ten, ist der Gangschalthebe!l wiederholt bis
zum Ende seines Weges niederzudritcken (im
ersten Gang wird ein Anschiag fahibar), dann
diesen leicht hochziehen



To start out and accelerate, proceed as
follows

1.

2

3

Pull the clutch lever to disengage the
clutch
Shift into FIRST gear
Open the throttle gradually, and at the
same time, release the clutch lever
slowly

At 15 to 20 km, close the throttle, and
at the same time. pull in the clutch lever
quickly
Shift mto SECOND, be careful not to
shift into neutral
Open the throttle part way and gradually
release the clutch lever
To accelerate or decelerate. use the
same procedure to shift into next higher
or next lower gear.



Pour démarrer et accélérer, procéder comme
suit:

1, Débrayer en pressant le levier d’em-
brayage.

Engager la PREMIERE vitesse.
Ouvrir progressivement les gaz et, simul-
tanément, relacher lentement le levier
dembrayage.
Lorsqu’on a atteint une vitesse de 15 a 20
km/h, fermer les gaz et, simultanément,
débrayer rapidement.
Engager la SECONDE. Relever suffisam-
ment le sélecteur, sinon on se trouvera au
point mort.
Ouvrir légérement les gaz et embrayer
doucement.
Procéder de méme pour continver a
accélérer en montant les rapports suivants,
ou pour ralentir en rétrogadant les rap-
ports.
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Das Anfahren und Beschleunigen geschieht
folgendermaBen.

1

2.

3

Kupplungshebel anziehen, um auszu-
kuppeln

Getriebe in den ERSTEN Gang schalten
Allmahlich Gas geben und gleichzeitig
Kupplungshebe! langsam loslassen
Bei 15 bis 20 km/h Gasdrehgriff schiie-
Ben und gleichzeitig Kupplungshebel
schnell anziehen
Nun in den ZWEITEN Gang schalten;
dabei darauf achten, da nicht in den
Leerlauf geschaltet wird.
Gasdrehgriff teilweise offnen und Kup-
plungshebel allmdhlich loslassen
Zur Erhéhung oder Verringerung der
Geschwindigkeit ist dasselbe verfahren
anzuwenden, um in den nachsthdheren
oder nachstniederen Gang zu schalten



8 Use the transmission to keep engine

speed tn its ideal rpm range

Ideal rp.m. range 3,000 ~ 6,000

— 5 —



8 Changer de vitesse chaque fois que c’est 8. Man benutze das Getriebe, um die Mo-
nécessaire, de telle sorte que le moteur tordrehzah! in ihrem giinstigsten Be-
tourne toujours 4 son régime optimal. reich zu haiten

Régime de rotation optimal: Giinstigster Drehzahibereich des
3.000 ~ 6,000 tr/mn Motors 3000 bis 6000 U/min



Cruising

A frequently asked question is “What rpm.
should | cruise at?” The BREAK-IN section
provides limitations when the motorcycle is
new, but once the engine has been broken tn,
then we suggest that you follow these guide
lines For sustained load and throttle con-

ditions, such as those encountered on open
highways, cruise at 3/4 throttle or at 3/4 of
the rpm. “red line”, whichever comes first

Always bear in mind, though, the maximum
allowable speed limit for the area through
which you are riding. This is a recommenda-
tion, not a “hard and fast” rule Any

modification or personalization of the running
gear could possibly change the operating
range most comfortable and most efficient

for the engine.
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Régime de croisiére
On pose souvent la question suivante: “Quels
sont les tours par minute 4 adopter comme ré-
gime de croisiére ?”. La section RODAGE
vous indique les limites 4 respecter pour une mo-
tocyclette neuve. Une fois le moteur rodé, on
peut s’inspirer de la suggestion suivante: dans
des conditions de charge et de vitesse soutenues,
par exemple sur une autoroute, conduire aux
3/4 @ouverture des gaz, ou bien aux 3/4 de P'é-
chelle de régimes précédant le secteur rouge du
compte-tours, suivant la situation qui se pré-
sente la premiére. Ceci n’est qu’un conseil, et
non pas une régle absolue. N’oubliez surtout
pas de respecter la limite de vitesse imposée
dans la zone traversée. Dans certains cas, une
modification ou “personnalisation” de Ja démul-
tiplication peut influencer favorablement la mar-
che du moteur dans les conditions rencontrées.

-6i-—

Reisegeschwindigkeit
Eine oft gestellte Frage ist Mit weicher
Motordrehzahi sollte man normalerweise
fahren?” Fir das neue Motorrad gelten die im
Abschnitt EINFAHRZEIT genannten Beschra-
kungen, sobaid sedoch der Motor eingefahren
ist, empfehlen wir, die folgenden Richthnien
zu beachten Bie gleichbleibenden Bela-
stungs- und Geschwindigkeitsbedingungen,
wie sie zum Beispiel auf der Autobahn auftre-
ten, ist Fahren mit 3/4 geoffnetem Gas oder
mit einer Drehzahl, die bet 3/4 vor dem roten
Bereich liegt, je nachdem, welche Bedingung
zuerst eintritt Dabe: soliten stets die fur die

jeweiligen Gebiete bestehenden Geschwin-
digkeitsbeschrankungen beachtet werden
Das ist keine Vorschrift, sondern lediglich
eine Empfehlung unsererserts Eime Ande-
rung der Antriebsemheit oder Anpassung an
den Fahrer, kann méglicherweise den Be-
trebsbereich des Motors gunstig beemflus-
sen



Engine break-in

There is never a more important period, in the
life of your motorcycle, than the period
between zero and 1,000 km. For this
the first 1,000 km the various parts tn the
towing material Because the engine is brand
new, you must not put an excessive load on tt
for the first several hours of running During
the first 1.000 km the vanous parts in the
engine wear and polish themselves to the
correct operating clearances During this
period prolonged full throttle operation, or

any condition which might result in excessive
heat of cylinder, must be avoided. However.
momentary full throttle operation, under load
(2 ~ 3 seconds maximum), does not harm
the engine.
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Rodage

La période la plus importante de la vie de votre
machine est celle qui s*étend de zéro 4 1.000
km. C’est pourquoi nous vous prions de lire at-
tentivement ce qui suit. Un moteur neuf doit
Stre ménagé 4 l’extréme pendant les premiéres
heures d'utilisation. En effet, les jeux de marche
corrects ne sont atteints qu’aprés avoir pareouru
environ 1,000 km, pendant lesquels les organes
mobiles du moteur s’usent et se polissent mu-
tuellement. Pendant cette période, éviter de con-
duire a pleins gaz de facon prolongée, et éviter
tout excés susceptible de provoquer la sur-
chauffe du moteur. Toutefois, il n’est pas mau-
vais pour Je moteur d’accélérer 4 fond en charge
pendant de brefs instants (2-3 secondes au maxi-
mum).

Einfahrzeit

Die wichtigste Zeitspanne in der Lebens-
dauer Ihres Motorrades ist die zwischen nul!
und 1000 km = Aus diesem Grund ist es rat-
sam. die folgenden Ausfihrungen sorgfaltig
zulesen Der nagelneue Motor darf wahrend
der ersten Betriebsstunden kemer ubermagi-
gen Belastung ausgesetzt werden
Die verschiedenen Bauteile des Motors lau-
fen wahrend der ersten 1000 km durch
Abnieb- und Poliervorgange auf das nehtige
Betnebsspiel ein in dieser Zeit mussen Jan-
geres Vollgasfahren oder andere Bedingun-
gen, die zu erhohter Zylindertemperatur fuh-
fen, vermieden werden Kurzzertiges Voll-
gasfahren (hochstens 2 bis 3 Sekunden)
schadet dem Motor jedoch nicht



Each full throttle acceleration sequence

should be followed with a substantial rest
period for the engine by crursing at lower
rpms so the engine can rid itself of the
temporary build up of heat.
lf any abnormality is noticed during this
period, ask your Yamaha dealer to check

1, 0 ~ 500 km
Avoid operation above 4,000 rpm
Allow a cooling off period of 5 to 10
minutes after every hour of operation
Vary the speed of the motorcycle from
time to time Do not operate it at one,

set throttle position
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Chaque accélération doit étre suivie d’une pé-
riode substantielle de marche modérée, pendant
laquelle le moteur a le temps de se débarrasser
de ’excés de chaleur momentané.

Si vous constatez la moidre anomalie pendant la
période de rodage, demandez a votre conces-
sionnaire Yamaha de vérifier la machine.

1, 0 ~ 500 km:

Eviter de faire tourner le moteur a plus de
4,000 tr/mn, et le laisser refroidir 5 4 10
minutes toutes les heures de marche. Faire
varier la vitesse de la moto de temps a au-
tre: éviter d’utiliser constamment la méme
ouverture de gaz.
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Jeder Beschleunigungsfolge be: Voligas muR
eine ausreichende Abkihizeit folgen, be: der
mit niedriger Drehzahl gefahren wird, so daR
der Motor die zeitwetlig gespeicherte Warme

abfihren kann
Wenn wahrend dieser Zeitspanne irgendwel-
che Unregelma&igkeiten festgestellt werden,
wende man sich zur Uberpriifung an den
Yamaha-Handier

1 0 bis 500 km
Betrieb bei Drehzahlen uber 4.000 U/-
min vermeiden

Nach jewels emer Stunde Fahrt ist eine
Abktihizeit von funf bis zehn Minuten
emzulegen Von Zeit zu Zeit ist die
Geschwindigkert des Motorrades zu
verandern Es ist nicht dauernd mit glei-
cher Gaseinstellung zu fahren



2 500 ~ 1,000 km.
Avoid prolonged operation above 5,000
rpm_ Allow the motorcycle to rev free-
ly through the gears but do not use full
throttle at any time.

3 1,000 km and beyond.
Avoid prolonged full throttle operation
Avoid engine speeds in excess of 7,000
rpm Vary speeds occasionally



2. 500 ~ 1.000 km:
Eviter de faire tourner le moteur a plus de
5.000 tr/mn de fagon prolongée. On peut
utiliser librement tous les rapports de la
boite de vitesses 4 condition de ne jamais
accélérer 4 fond.
1.000 km et au-dela:
Eviter d’accélérer 4 fond de facon pro-
longée. Ne pas adopter un régime de croi-
siére supérieur 4 7.000 tr/mn. Faire varier
la vitesse de temps a autre.
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2 500 bis 1.000 km
Langerer Betrieb bei Drehzahlen uber
5000 U/min vermeiden. Die Motor-
drehzahl kann in den Gangen frei veran-
dert werden, jedoch ist nicht mit Voilgas
zu fahren

Uber 1.000 km
Langeres Voligasfahren vermeiden
Reisegeschwindigkeiten mit Motordreh-
zahlen Gber 7.000 U/min vermeiden
Geschwindigkert gelegentlich veran-
dern



Parking

When parking, stop the engine and remove
the ignition key Make it a habit to turn the
fuel petcock to “STOP” whenever stopping
the engine

NOTE:

Select a parking place where the motorcycle
is not apt to fall
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Stationnement
Lorsqu’on parque la moto, arréter le moteur et
retirer la clé de contact. Prendre Phabitude de
fermer chaque fois le robinet d’arrivée d’essence
(position “STOP”).

N.B.:
Toujours parquer la machine dans un endroit of
elle ne risque pas de tomber.

~ 69 —-

Parken

Wenn geparkt wird, ist der Motor abzuschal-
ten und der Ziindschiiissel abzuziehen. Man
mache es sich zur Gewohnheit, den Absperr-

hahn jedesmal auf , STOP” zu drehen, wenn
der Motor abgeschaltet wird.

ANMERKUNG:
Der Parkplatz ist so auszuwahien. da® das
Motorrad nicht umfallen kann.



PERIODIC
MAINTENANCE AND

MINOR REPAIR

TOOL KIT

The tools provided in the owner's tool kit are
sufficient for periodic maintenance and minor
repair purpose, except that a torque wrench
1g also necessary to properly tighten nuts and
bolts

PERIODIC MAINTENANCE

The most important points of motorcycle
Inspection, adjustment and lubrication are

explained hereafter, if the owner 1s not

familiar with motorcycle service, this work
should be done by a Yamaha dealer
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ENTRETIEN
PERIODIQUE ET PETITES

REPARATIONS
TROUSSE D’OUTILS

Les outils prévus dans la trousse individuelle
suffisent pour lentretien périodique et les petites
réparations. Toutefois, une clé dynamométrique
est nécessaire pour serrer la boulonnerie aux
couples corrects,

ENTRETIEN PERIODIQUE

Les points les plus importants concernant la vé-
ification, le réglage et le graissage de la motocy-
clette sont exposés ci-aprés. Si vous ne vous
sentez pas capable d’effectuer ces travaux
vous-méme, confiez-les 4 un concessionnaire
Yamaha.

-—JI-

REGELMASSIGE
WARTUNG UND KLEINE

INSTANDSETZUNGEN

WERKZEUGSATZ

Die im Werkzeugsatz vorhandenen Werk-
zeuge reichen fur die regelma&ige Wartung
und kleine Instandsetzungen aus Dariiberhi-
haus ist ein Drehmomentschlissel erforderli-
ch, um die Muttern und Schrauben mit dem
richtigen Drehmoment anziehen zu kénnen

REGELMASSIGE WARTUNG

Nachstehend sind die wichtigsten Punkte
uber die Priifung, Emstellung und Schmie-
rung des Motorrades erlgutert Falls dem E:-
gentumer diese Wartungsarbeiten nicht
gelaufig sind, so soilten diese in einer Yama-
ha-Vertragswerkstatt ausgefuhrt werden



LUBRICATION INTERVALS
initial ‘Thereafter every

{tem Remarks Tyre see | 1,500 | 3000 | 3,000 | 6,000
ken ken km km ken

* Transmission ont Replace/Warm engine betore draining Sa 130 or on o | Check | 0 °

*Controt & Meter cables All-Apply thoroughly SAE 10W-30 motor of o ° °
Throttle grip & housing Apply lighty Lithium soap base bwhite} grease oO o °

*Hydraulie brake fluid reserve | Use new fluid only—yearly or Dot #3 or #4 Check | Check | Check | Check | Oo
(Otsc brake)

Brake pedal shaft Apply tightly Litmum soap base (whitel grease: Cc o o
Brake cam shaft Apply hghtly Lithium soap base where) grease ° °
Front tarks Drain compietaly~Check specifications | SAE TOW 30, Type “SE” motor ott ° ©
Steering ball & ball eaces Inspect thoroughly—Medium pack ‘Medium weight wheal bearing grease o
Speedometer gear housing Inspect thoroughty—Medeum pack ‘Latham soap base (white) grease: a oO
Rear arm pivot shatt Zinc Apaty antt shows Lube grease o o
Wheel bearings Do not over pack Mediumweight whael bearing grease o °

“Drive chara Clean and tube SAE 10W-30, Type “SE” motor of ° ° ° ©
Stand shaft pwotts) Apply hghtly Lithium soap base (white) grease o
Point cam lubrication wick ‘Apply very lightly Light weght machine ow Oo io)

* indicates pre operational check items
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INTERVALLES DE LUBRIFICATION PERIODIQUE

Inviatement I nsuite. tous hy

Designation Remarquey Type sop | ase [3000 | 3000 | 6 000font km kin km kin
*Huile de transmuysion Mrsanaes Re aotter fe moteur wyist | dante moteur SAL LOW/30 typ. SIS o pvenfur | oo oO
*Cabluy dus comm ndey et Grater completement Youle moteur SAL 1OW-36 5 o oO

compteurs

Porgnce des gaz ct boittr Grater ferement Grove (blunchy) a baw de wavon au ° o Oo
ithe _.

*Revervorr de hquide de trem | Retablur lt miyoau avec dus hryutds de Dot No Fow No 4 Venter [ventas [¥ertter [Venter [0
hydraukque (fren a dique) | frein fais une For Pan ou

‘Axe de pedale de fren Gratwer tegarement Graise blanche) a base dk savor ab ° is) °
tthe a Serre

Axe de came de trem Grinser kycrement Gtapse blanche) 4 base de savon at Go o oO
idm

Toarche avant Vidurget Liand Voir spcications Haile mowour SAP LOW 30 Lye VSL” © 9 o

Billes ot cuvettes des roule- Verifins sogneawament/Garnit modc- Gaps a roulenients de conustaitee: oO oO
ments de direction remount de grate moyenne

Prow du tashy mites Venfier saytnctsement/Garnir modé” Grapse (blincte) 4 bie de vivon au o 6 a
rement de grate Rthiam

Ase dev bras owdlants arbre | Gratscr sony pression jusqita sabutation | Grapse vouranty. oO 0

Routentents de roues, No pas» metize trop de gear, Grasse J roulements dh comAtan. oO oO
jnoyennc,

*Chaine de tansnision Nettoyur of gtaseer Hark moteur SAL 1OW30 Fype “SE fe) e o °
Axe(s) de bequille-support Gnttsser kygcrement Gtanw (blanched a bane de savor at °

fdlaum .

Teutre de grammage de cume | Grater tres parcimonrrcusement Hark a mecanivme Bers 8 2
de ruptuur

* designe les points a verifier avant chaque voyage
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REGELMASIGE SCHMIERUNG

Gegenstand Bemarkungen tye Erstmahg Danach alle
soo | 1500 | 3000 [| 3000 | 6000

*Getrebeo! Olwechsel/Motor vor dem Slablassen Matorzpol SAE 10W/30 | Prufng ) 0
“Bedienungsseile und MeBrate | Uberalt grundiich auftragen Motorenoi SAE 10W-30 ” o oO °

Gasdrehgniff Leicht schrmeren: Lithumfett wees} a oO °
*Ausgleichsbehalter fur Brems- | Nur neue Bremsftussygkert verwenden— | Dot Nr Soder Nr 4 Peafung [Profung Peufung [Prufung | ©

flussigkest (Scherbenbremse) | jahriich oder

FuRbremshebelbolzen Leicht schrmeren Lithiumfett (wees So ° o
Bremsnocke Leicht schmieran Lithwenfert (wees) o o o
Varderradgabel Vollstandig ablassen~ Daten prefer Motorenol SAB 10W 30, Typ SE ° oO »
Lenkungslagerkugeln und Grundiich profen/Mstig schmeren Mittelzahflussiges Radlagerschrmerfett o 9
Kugellaufringe

Gasohynincigkerearescer Grundiich prufen/Mabig schmiersa Lithiumfett (werGes? © ° °

Orehzapfen der Hinterradsch | Mit Fettaresse schmieven tis Schmier | Schawerfett o o
wirige fort austrett
fadlager Nicht ubermatig fatten Mittelzahflussigas Radiagerschmiertett Oo o

* Antriebskerte Reinigen ung ernoten Motorenol SAE 10W 30, Typ St” o ° ° ©
Stonderdretzapten Leuhs schmeeran un . Lfetthuemfett Gees} 2
Unterbrechernockenschener Sete tereht olen. Dunnttussiges Maschunenal oO °

* Prufung vor Antritt der Fatrt

wa



PERIODIC MAINTENANCE INTERVALS

instal Thereafter every

Kem Flemarks soo | 1500 | 3000 | 3,000 | 6,000km ken km fm kre
Cylinder head/Exhaust pipe Decarbonie o ° ©

*Ctuteh Check/Agpust 2 ° ° °
Carburetor(s) Check opersvon/Syachronmation/ Fittings i] ° °

Carburetor(s} Clean/Repair/ Reft/Adpust ° o °
Autolube Purnp (240) Check/Adjust/Aw Bleeding i) a & 5

Aur cteaner Clean Replace ° ° °

Fuel cock(s) fean © ©

* Dove chain Tension/Alignment o 6 © ©

“Wheels & Tues Pressure/Spoke tension/Runout © o © 9

*Suspension syste Chock /Adqust/ Tighten o © o ©

“Brake system Chock/Adjust/Repar © ° ° ©
Sulencer Clean/Reptace ° 9
ignrtion AdgustiClean ° ° ° °

Spark plug(s) Inspect/Clean/ Replace oO a o 9

*Bottory Top off/Check specific gravity every 1 000 km), Check oO 9 Oo ie)
breather pipe

“Lights & signals Check onecation/Adjust ° ° ° ©

Tighten before each wip and/or ° ° ° °+ Fittings & fastners

* indicates pre aperational check stem
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INTERVALLES D’ENTRETIEN

Inttisk ment Ensuite, tous Tey

Designation Remargqucs wo 71506 T3000 1 3000 7 6000

kat han km km km

Culasse/Luyau d'echappement Dacalumoer oO oO fe}

*Embrayage Vari Rewler 2 a ° O

Carburateur(s) Vonicr ton ronnemant/Syachromsauoa) | nation e e °
Carburateur(s) Ne ttoyer/ Repanr/Remonter/Reght o ° °
Pumpe Autolubs (2 temps} Vonhur/ Réglor/Parger oO oO G a

Liltre 4 war Nettoyer/Remphc ° °

Robinet(s) @ewence ° hetoyer ~ 0 °
[Ch me de teansenn ee a ee 5 ° eo |

*Roues ot pagus _ Prewion de gontlage/ Funyion dev rayons/Vorte oO S oO
*Suspenvon Verstier/ Régher/ Roswtrer ced oO o OF
“Prams Verttier/ Rughs/Reparer Oo a o ie)
Biencican Nettoyer/ Remplacct ~ 6
Aliumage Regler/Nettover o e © ©

Bouygeds) { xaminer/Nettoyer/Remplawe . oO o oO oO
Fpattene Retabliy kc niwcu/Mesurer fe dentate (tows fas #000 kan, ° ° ° °

verter k tiyau d'aciation

*E Lorage ot gna Vrticr fe fons tionnentcnt/Regier ° ° ° Gi

*Boulonnurig Rowater avint diague voyage ot/ou o cS) oO °
* designe les points a veriticn avant chute v9 Ee
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REGELMASIGE WARTUNG

Erstorang Danach alteGegenstand Bemerkungen 500) 4806 [| 3000 | 3000 T 6000
km kin km km km

2ylinderkopt/Ausputfrohr Olkonte entfernen oO oO QO
*Kupplung ProfenjEmstelien ~ o o 0 °

Vergaser Wirkungsweise/Syachronisierung/Anschiusse profen a oO oO
Vergaser Remingen/Instandsetzen/ Anbringen/E\nstelten o 9 j°
Autolube Pumnpe (Zweitakter} PeufeniEvestelten/Entivften o ° ° o |
Lutttuter Rermigen/Erneuern ob ee ae ee
Kraftstoff Absperrhahne Reiigen oO i

"Aniriebskente ~ Spannung/Ausrichtung ~ 5 3 3 oy
Rader und Rovfen Luftdruck/Speicheaspannung/ Run v O o Po
*Authangung Profen/Einstellen/Pestzhen 5 ° a o

Brernsemrchtuag . ° Pruten/Eansteltentingionasetzen 2 a ra) 0
‘Auspufttopt Reingon/Ersetzen _ ~ a apes

| Zunderanenwuag ” ” Brastetien/Remigen — er So fw
undkerzetn) —_ Pruten/femnigen/Eenouern . oe ee ree ee

“Battene . Avffalien/ Probie prafen {alle 1 000 km}, PO pee
Enstuttungsrobr prufen

“Beleuchtungs und Anzageeinnehiung Wirkungswese prufensé instelien _ ~ ? oe o O°
*Betestiqungselemente ° War reder Fatt festziehen und/odr : ae oo
* Prufung wor Antritt der Fabre

i



Engine oil

Use the engine oils in the following list

Tempera- Recornmended
Remarks

ture ail

Be sure to use alr-

20°C SAE 20W/40 cooled 2-stroke engine

or more SAE 10W/40 | ail or detergent SE
type automobile

20°C ~ SAE 10W/40 | engine of
~~ 1O°€ SAE 10W/30 | This of should only be

used as an emergency

om OKO SAE 10W/30 | measure when 2-stroke
orfess SAE 8W/30 | engine os not

available

NOTE:
Oil viscosity increases in very cold weather
and oil does not circulate as well In such
areas, consult your Yamaha dealer
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Huile moteur
Utiliser les huiles moteur indiquées a la liste sui-
vante.

Motorendéi
Das Motorendl ist nach folgender Liste aus-
zuwéhlien.

Tempera- Lubnifiant
Instructionsture recommande

Prendre som d'utiiser de
Phurk20°C SAE 20W/40 tenn : 2 refousrment aouplus | SAE 10W/40 P
aay ov une hurte deter-

sf20°C SAB 10W/40 gente pour automobile

dutype SE Cette hue
ne dost étre ubisée qu’en
cas d’urgence lorsqu’dl est
imposstble de se procurer
Whutle moteur pour deux
temps

fore SAE 10W/30

~ 10°C SAE 10W/30
ou moms SAE $W/30

N.B.:
La viscosité de I’huile par temps trés froid aug-
mente et I’huile baigne irréguliérement dans le
moteur. Consultez le distributeur Yamaha de
ces pays.

—7—

Tempera- Empfohlenes
Bemerkungentur Schmiermuttel

Man verwende nur Zweita-
ktmot: ft sge-

odet mehr SAE 10W/40 a
torenol Typ ., SE” mut

7 i20°C =| SAE 1OW/40 | entahrauomotee“fore | SAE 10W/30 econGiese Otsorte sollte nur in
fallen *

oder weniger | SAE §W/30 on. wen)
Motorol zur Verfugung
steht

ANMERKUNG:
Die Olviskositat nimmt ber kaltem Wetter zu,
dh das Ol wird dickflussig und kann nicht
richtig zirkulieren in solchen Fahrgebieten
wenden Ste sich bitte an fthren Yamaha
Fachhandler



Transmission oif
The only servicing for you to do is to check
and fill the transmission lubricating oll The
transmission dip stick is located right above
the kickstarter To check the level, warm the
engine up for several minutes, screw the dip
stick completely out and then just rest the
stick in the hole

NOTE:

When checking transmission oil level with
the dip stick, let the unscrewed dip stick Just
rest on the case threads Aiso, be sure the
machine 1s positioned straight up and on
both wheels.

Recommended oil
SAE 10W/30 motor oil, type “SE” 1,500
ec
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Huile de transmission
En ce qui concerne Phuile de transmission, le
propriétaire de la machine se contentera de véri-
fier le niveau et de le rétablir si nécessaire. La
jauge de niveau de Ja transmission se trouve
juste au-dessus du kick. Pour vérifier le niveau,
réchauffer le moteur pendant quelques minutes,
dévisser la jauge, et la reposer sur le trou fileté,
N.B.:

Pour vérifier le niveau d’huile de la transmission,
la jauge dévissée doit simplement reposer sur le
trou vileté du carter. La machine doit étre hori-
zontale et reposer sur ses deux roues.

Huile recommandée:
Huile moteur SAE 10W/30 type “SE” 1.500

3
cm

Getriebedl
Die einzige Wartungsarbeit besteht darin,
den Getriebedistand zu priifen und gegebe-
nenfalls Getriebe6| nachzufillen. Der Tauch-
stab ist liber dem Kickstarter angebracht
Um den Olstand zu priifen, Motor einige Mi-
nuten warmlaufen lassen, Tauchstab heraus-
schrauben und auf den Stutzen aufsetzen
(nicht einschrauben).

ANMERKUNG:
Zum Prufen des Getriebedistandes mit dem
Tauchstab, diesen herausschrauben und nur
auf den Stutzen (Gewinde) aufsetzen Die
Maschine dazu auf ebenen Boden auf beiden
Radern abstellen

Empfohienes Getriebedl:
SAE 10W/30 Motordl Typ SE” 1.500
em



The dip stick has a Minimum and a Maximum
mark, and the oil level should be between the
two. If the level is lower, then add sufficient
oil to raise it to the proper level. During the
break-in period, you should replace the gear
oil 30 days or 500 km after the date of
purchase
The transmission should be drained and refill-
ed approximately every 3,000 km. On the
bottom of the engine there is a drain plug.

1 Maximum Remove it and drain all the transmission oil
2 Minimum out Reinstall the drain plug (make sure it is

tight) Add oil through the dip stick hole.

NOTE:

Do not add any chemical additives
Transmission oil also lubricates the clutch
and additives could cause the clutch to slip

1 Drain plug 1 Bouchon de vidange 1 Able&schraube
—a@2—



Le niveau d’huile doit se situer entre la marque
minimum et la marque maximum de la jauge. Si
le niveau est insuffisant, rajouter de Phuile jus-
qu’a obtention du niveau correct. Pendant la
période de rodage, vous devez remplacer votre
huile 30 jours (ou 500 km) aprés la date de mise
en service.

La vidange de boite doit s’effectuer environ tous
les 3.000 kilométres. Le bouchon de vidange est
sous le moteur. Le retirer et vidanger V’huile de
boite de vitesses. Remettre le bouchon de vi-
dange (s’assurer qu’il soit suffisamment serré) et
remplir la boite par Porifice de jauge.

N.B.:
Ne pas ajouter d’additifs chimique qui risquent
de faire patiner ’embrayage baignant dans le
méme huile,

Der OlmeGstab ist mit einer oberen und einer
unteren Olstandmarke versehen, das
Oiniveau sollte sich zwischen diesen beiden
Markierungen befinden. Liegt das Olniveau
zu tief, Gl bis zum vorgeschriebenen Olstand
auffiiillen
Wahrend des Einfahrens sollte das Getriebed!
30 Tage {oder 500 km) nach Kaufsdatum
ausgewechselt werden Danach ist ein
Olwechsel ungefahr alle 3.000 km er
forderlich An der Unterseite des Motors
befindet sich eine Abla&schraube, diese
Schraube entfernen und das gesamte 0!
ablaufen lassen. AnschheRend die Ab-
la&schraube wieder einsetzen und
festziehen. Getriebedl bis zum vorge-
schriebenen Olstand durch die Olmestab-
bohrung einfiillen

ANMERKUNG:
Keine chemischen Zusatzmittel beimengen
Das Getriebedi wird auch zur Schmierung der
Kupplung verwendet; Zusatzmittel kénnten
ain Rutschen der Kupplung verursachen.

~8g—



119 mm

2 06-07 mm
1 19 wm

2 06 ~ OF mm
7 19 mm

2 06 ~ 07 mm

Spark plug inspection
The spark plug is one of the most Important
of the engine components and 1s the easiest
to inspect By examining the condition of the
spark plug we can, to some extent, determine
the condition of the engine

If the engine 1s operating correctly, and the
machine is being ridden correctly, the white
porcelain insulator around the center
electrode will be a medium to light tan color
If the porcelain is very dark brown or black
color and the firing end is wet with oll or
sooty, the spark plug may be too “cold” A
“hotter” spark plug may be required This
situation is common during engine break-in
lf the insulator 1s glazed and very light or
white in color, or if the electrodes show signs
of melting, a “colder” spark plug may be
required
If spark plug appearance indicates a

performance problem, ask a Yamaha dealer
to investigate the situation Do not change
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Verification de la bougie
La bougie, qui est Pun des organes les plus im-
portants du moteur, est en méme temps le plus
accessible pour inspection. L’aspect de la bou-
gie permet, dans une certaine mesure, de se ren-
dre compte de état de marche du moteur,
Si le moteur marche bien et si la machine est pi-
lotée correctement, lisolant porcelaine présen-
tera une couleur brun chocolat autour de Pélec-
trode centrale de la bougie,
Si la porcelaine est brun foncé ou noire, avec
électrodes grasses ou encrassées noires, la bou-
gie est peut-étre trop froide, et une bougie plus
chaude est éventuellement requise. Cette situa-
tion se présente souvent pendant la période de
rodage. Un céne central clair et cendré avec
électrades légérement perlées indique qu'il fau-
drait peut-étre monter une bougie plus froide.
Si Paspect de la bougie révéle un défaut de fonc-
tionnement, demandez 4 un concessionnaire Ya-
maha d’examiner la machine. Ne changez sur-
tout pas de type de bougie sans demander con-
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Priffung der Zindkerze
Die Zundkerze ist eines der wichtigsten Mo-
torbauteile und ist am leichtesten zu prufen.
Durch Prufung des Ztindkerzenzustandes
kann der Zustand des Motors bis zu einem
gewissen Grade beurteiit werden.
Wenn der Motor einwandfre: arbeitet und die
Maschine richtig gefahren wird, hat der
weike Kerzenstein um die Mittelelektrode
herum eine mittel- bis hellbraune Farbe
Wenn der Kerzenstein eme sehr dunkel-
braune oder schwarze Farbe hat oder das
Elektrodenende 6lfeucht oder verrut ist,
kann die Zindkerze zu kalt” sem. Es kann
eine ,heere” Ziindkerze erforderlich sein.
Dieser Zustand tritt gewOhnich wahrend der
Einfahrzeit ein. Wenn der Kerzenstein glasig
und sehr hell oder wei® ist oder die Elektro-
den Schmelzerscheinungen aufweisen, kann
eine ,,kdltere Zindkerze erforderlich sein
Wenn das Aussehen der Ztindkerze Mo-
torschwierigkeiten anzeigt, wende man sich



the spark plug type without consulting with
your dealer You should, however,
periodically remove and inspect the spark
plug because heat and deposits will cause
any spark plug to slowly break-down and
erode If electrode erosion becomes
excessive, or if carbon and other deposits are
excessive, you should replace the spark plug
with one of the proper type

England | The rest

Spark plug type (NGK) B-7ES 8-B8ES



seil a votre mécanicien. Vous devez cependant
démonter et examiner la bougie périodiquement,
parce que la chaleur et les dépéts provoquent a
la longue l’usure et la détérioration de la bougie,
ce qui est normal. Lorsque les électrodes sont
fortement usées ou ’encrassement excessif, rem-
placer Ja bougie par une bougie du type recom-
mandé.

Les autresAngleterre Pays
Bongie recommandée B-7ES B-8ES

zur Untersuchung des Zustandes an den Ya-
maha-Betrieb Die Zindkerze ist regelma&ig
herauszunehmen und zu priifen, weil durch
Warmeeinwirkung und Ablagerungen fede
Zindkerze langsam verschlei&t und schad-
haft wird Wenn der Verschier® schlie@lich
zu gro wird oder sich ubermagig Olkohle
oder andere Stoffe abgelagert haben, ist die
Zundkerze durch eme geeignete zu ersetzen,

Die Andere!
England |" | ander

Zundkerzensorte B-7ES B-SES
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CAUTION:
Spark plugs are produced in several
different thread lengths. The thread
length (reach) is the distance from the
spark plug gasket seat to the end of the
threaded portion. If the reach is too long.
overheating and engine damage may

result.
If the reach is too short, spark plug fouling
and poor performance may result; also,
carbon will form on the exposed threads
resulting in combustion chamber hot spots
and thread damage. Always use a-spark
plug with the proper reach.

Spark plug reach: 19 mm

Before installing any spark plug, measure
the electrode gap with a wire thickness
gauge and adjust to specifications.

Spark plug gap: 0.6 ~ 0.7 mm

When installing the plug, always clean the
gasket surface and use a new gasket.

— 8B—



ATTENTION:
La longueur du culot fileté n’est pas la méme
pour toutes les bougies. La longueur du culot
(portée) est la distance entre la surface d’appui
du joint de bougie et Pextrémité du filetage. Un
culot trop long peut provoquer une surchauffe et
des dégats au moteur,
Un culot trop court provoque lencrassement de
la bougie et une perte de rendement; de plus, la
calamine va se déposer sur la partie exposée du
filetage de culasse, causant des points chauds
dans la chambre d’explosion et des dommages
aux filets. Toujours utiliser des bougies de
portée correcte.

Portée de bougie: 19 mm

Chaque fois qu’on installe une bougie, mesurer
Pécartement de ses électrodes avec un calibre 4
lames, et le régler si nécessaire.

Ecartement des électrodes: 0,6 ~ 0,7 mm

Lorsqu’on monte une bougie neuve, nettoyer la

~ a9 —

ACHTUNG:

Ziindkerzen werden mit verschiedenen
Gewindelangen hergestelit. Die Gewin-
delange (Einschraublange) ist die Entfer-
nung vom Dichtungssitz der Ziindkerze bis
zum Ende des Gewindes. Wenn die Ein-

schraublange zu gro8 ist, kann Uberhit-
zung und ein Motorschaden entstehen.
Eine unzureichende Einschraublange kann
zu einer verruBten Zindkerze und schlech-
ter Leistung fiihren; auferdem setzt sich
an den freien Gewindegingen Olkohle ab,
und es entstehen hei&e Stellen im Ver-
brennungsraum sowie Beschddigung des
Gewindes. Deshalb ist stets eine Ziind-
kerze mit der richtigen Einschraublange zu
verwenden.

Einschraublange der Ziindkerze: 19 mm

Vor dem Einbau einer Ziindkerze ist der
Elektrodenabstand mit einer Drahtfihler-
lehre zu messen und den Angaben ents-



Wipe off any grime from the threads and
torque the spark plug properly.

Spark plug torque: 1,5 ~ 2,5 m-kg
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surface d’appui du joint, et utiliser un joint neuf.
Essuyer soigneusement le culot fileté, et serrer la
bougie au couple spécifié.
Couple de serrage de la bougie:

prechend zu berichtigen.
Elektradenabstand der Ziindkerze:

0,6 ~ 0,7 mm |

15 ~ 2,5 m-kg
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Wenn die Ziindkerze eingebaut wird, ist
stets der Dichtungssitz zu sfubern und
eine neue Dichtung zu verwenden. So-
dann jeglichen Schmutz vom Gewinde ab-
wischen und die Ziindkerze mit dem ange-
gebenen Drehmoment anziehen.
Anzugsmoment fir die Ziindkerze:

15 ~ 2,5 kpm



Cleaning the air cleaner element
The air cleaner elerment filters dirt from the
alr entering the carburetor, keeping engine
wear to an absolute minimum This model
uses a paper type element which provides
very effective filtering action

1. Lift the seat and remove the bolt holding
the tank.

2 Turn the fuel petcock lever to “OFF”
position and disconnect the fuel pipes

3 Lift the fuel tank, and remove the bolts
holding the cleaner case cover Pull out
the element.
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Nettoyage de Pélément du Siltre 4 air
L’élément du filtre a air retient les poussiéres qui
sinon seraient aspirées avec Pair dans le carbu-
rateur. L’usure du moteur est ainsi réduite au
minimum. Ce modéle utilise un élément en pa-
pier assurant un filtrage trés efficace.

1. Lever [a selle, et enlever le boulon fixant le
réservoir.

2, Tourner le levier du robinet darrivée d’es-
sence sur “OFF”, et déconnecter les
tuyaux Warrivée d’essence.,

3. Enlever le réservoir d’essence, et enlever
les boulons de fixation du couvercle de fil-
tre 4 air. Sortir Pélément de filtrage.
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Reinigen des Luftfilterelementes

Das Luftfilterelement filtert Schmutz aus der

Emla®luft des Vergasers, wodurch der Motor-
verschiel® auf ein absolutes Mindestma®
beschrankt wird. Dieses Modell ist mit ei-
nem Papierfilterelement ausgertistet. wel-

ches eine ausgezeichnete Filterwirkung hat.

1 Sitz anheben und Halteschraube des
Tanks entfernen,

2 Kraftstoffabsperrhahn in Stellung ,OFF”
drehen und Kraftstofflertung trennen

3 Kraftstofftank anheben und Befesti-
gungsschrauben des Filtergehdusedec-

kels entfernen, dann Element herauszie-
hen



4 Tap the element lightly to remove most
of the dust and dirt: then blow out the

remaining dirt with compressed air
through the inner surface of the ele-
ment Be careful not to get oil or water

on the filter paper {f element is wet, ex-
cessively dirty or damaged, replace
Reassemble by reversing the removal

procedure Check whether the element
is seated completely against the case



4, Tapoter légérement l’élément pour déta-
cher le plus gros de la poussiére et de la
crasse; ensuite, achever de le nettoyer en
passant ses surfaces intérieures au jet d’air
comprimé. Eviter de faire tomber de }’-
huile ou de l’eau sur élément en papier, et
le remplacer s’il est humide, excessivement
encrassé ou endommagé,
Remonter le filtre 4 air en procédant dans
Pordre inverse du démontage. S’assurer de
ce que élément est bien ajusté dans son
boitier.
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4. Leicht auf das Element schlagen, um
den meisten Staub und Schmutz he-
rauszuklopfen, dann restlichen Schmutz
mit Druckluft entfernen, die durch die

innere Oberflache des Elements gebla-
sen wird. Man achte darauf, da kein 61
oder Wasser auf das Filterpapier ge-
langt Falls das Element na, stark
verschmutzt oder beschddigt ist, mu@ es
erneuert werden

Der Wiedereinbau erfolgt durch Umkeh-
ren der Ausbauvorgdnge. Es ist zu pru-
fen, ob das Element vollkommen an
dem Gehduse aniegt



Carburetor adjustment
The carburetor 1s a vital part of the engine
and requires very sophisticated adjustment
Most adjusting should be left to a Yamaha
dealer who has the professional knowledge
and experience to do so



Réglage du carburateur
Le carburateur est un élément vital du moteur,
et son régiage est trés délicat. La plupart des ré-
glages doivent étre confiés 4 un concessionnaire
Yamaha, qui seul posséde les connaissances et
Pexpérience nécessaires.
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Einstellung des Vergasers
Der Vergaser ist ein wichtiger Teil des Mo-
tors und erfordert eine sehr genaue Einstel-

lung Die Einstellung sollte gré@tentetis einer
Yamaha-Vertragswerkstatt uberlassen wer-

den, die uber die dafiir notwendigen Kennt-

nisse und Erfahrung verftigt



Fuel petcock inspection and cleaning

The fuel petcock has a built-in filter to
remove any particles before they reach the
carburetor If the filter becomes blocked, the
fuel cannot enter the carburetor. To prevent
this. inspection and cleaning should be done
at recommended intervais

1 First, turn the petcock lever to the
“OFF” position, then remove the filter
cup and clean the bottom of the cup
with solvent

~98 ~



Verification et nettoyage du robinet d’arrivée
essence
Un filtre incorporé au robinet d’arrivée d’es-
sence retient les impuretés en suspension dans
essence avant qu’elles n’arrivent au carbura-
teur. Si ce filtre est obstrué, Pessence cesse de
parvenir au carburateur. Pour prévenir cette
panne, le robinet doit étre vérifié et nettoyé aux
intervalles recommandés.

1, Commencer par fermer le robinet (levier
sur “OFF”), Ensuite, enlever la cuve de dé-
cantation, et nettoyer le fond de la cuve
avec un solvant.
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Priifen und Reinigen des
Kraftstoffabsperrhahns
Der Kraftstoffabsperrhahn hat ein emgebau-
tes Siebfilter. um jegliche Schmutzteilchen zu
entfernen, bevor sie den Vergaser erreichen
Wenn das Sieb verstopft ist, kann der Kraft-
stoff nicht in den Vergaser gelangen Um
dies zu verhindern, ist eme Priifung und Rel-
nigung in den empfohlenen Zeitabstanden
vorzunehmen

1, Zunachst Hebel des Absperrhahns auf
OFF” drehen; dann das Siebgefa& ab-
nehmen und dessen Boden mit Lo-
sungsmittel reinigen



Clutch adjustment

There are two different clutch adjustments;
(1) adjusting the play at the clutch lever, and
(2) adjusting the play in the clutch push
screw. Adjusting the play at the lever ts
usually sufficient; adjusting the play in the
push screw should be left to the dealer.
Loosen the lock nut and make the necessary
adjustment by turning the adjuster until the

1 Lock nut 1 Contre-ecrou 1 Sicherungsmutter clearance between the front of the clutch
2 Aduster 2 Molette 2 Einsteller iever and the lever holder is between 2 ~ 3

mm
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Réglage de ’embrayage
Deux réglages sont nécessaires: (1) Réglage du
jeu du levier d’embrayage et (2) réglage de la vis
de débrayage. En principe, le premier réglage
suffit; le second réglage doit étre laissé 4 Pinitia-
tive du concessionnaire. Desserrer le contre-é-
crou et faire le réglage nécessaire en tournant la
molette jusqu’a obtention d’un écart de 2 a 3
mm entre le levier ?embrayage et son support.
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Einstellung der Kupplung
Zwei verschiedene Kupplungseinstellungen
sind erforderlich.
1 Sprel am Kupplungshebel einstellen.
2. Einstellen des Spieis an der Kupplungs-

druckschraube.
Normalerweise geniigt es, das Spiel am
Kupplungshebel einzustellen: die Eistellung
an der Kupplungsdruckschraube sollte Ihrem
Fachhandler uberlassen werden. Konter-
mutter l6sen und den Einsteller drehen, bis
das Spiel zwischen der Vorderkante des
Hebels und dem Hebelhalter ungefahr 2 bis 3
mm betragt.



Battery

Check the level of the battery fluid and see if
the terminals are tight Add distilled water if
the fluid level is low.

Replenishing the battery fluid
A poorly maintamed battery will deteriorate
quickly. The battery fluid should be checked

—@ at least once a month.
@ 1. The level should be between the high

and low level marks. Use only distilled
water if refilling is necessary

1 Upper level 1 Niveau maximum = 4 Oberes Niveau
2 Lower level 2 Niveau mmumum 2 Unteres Niveau
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Batterie

Vérifier le niveau de P’électrolyte, et s’assurer de
ce que les bornes sont bien serrées. Si néces-
saire, ajouter de l’eau distiiiée pour rétablir le ni-
veau d’électrolyte.

Correction du niveau délectrolyte de batterie
Une batterie mal entretenue se détériore rapide-
ment. Le niveau d’électrolyte doit étre vérifié au
moins une fois par mois.

1. Le niveau doit se situer entre les repéres
supérieur et inférieur. Pour rétablir le ni-
veau, utiliser uniquement de l’eau distillée.

—103-—

Batterie

Flussigkettsstand der Batterie prufen und
nachsehen, ob die Polkiemmen fest sind.
Falls der Filissigkeitsspiege! zu niedrig ist, de-
stilliertes Wasser nachfiillen

Auffiillen der Batteriefliissigkeit
Eine mangelhaft gewartete Batterie wird
schnell unbrauchbar werden. Die Batte-
rieflussigkeit sollte mindestens einmal im
Monat gepriift werden

1 Der Flissigkeitsspregel mu® sich zw
schen der oberen und unteren Stand-
markierung befinden Wenn Nachfillen
ndtig ist, benutze man nur destilliertes
Wasser
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NOTE:

Normal tap water contains minerals
which are harmful to a battery;
therefore, refill only with distilled water

When the motorcycle is not to be used
for a month or longer, remove the
battery and store it in a cool, dark place
Completely recharge the battery before
reusing

If the battery is to be stored for a longer
period than the above, check the
specific gravity of the fluid at least once
a month and recharge the battery when
it is too low



N.B.:
La raison pour laquelle il ne faut employer
que de l’eau distillée est que Peau courante
ordinaire contient des sels minéraux nuisi-
bles a la batterie.

Lorsque la moto doit rester au repos pen-
dant un mois ou plus, enlever la batterie et
la conserver dans un endroit frais et obs-
cur. Recharger la batterie 4 fond avant de
la réutiliser.
Si la batterie doit étre remisée encore plus
longtemps, mesurer la densité de l’électro-
lyte au moins une fois par mois, et rechar-
ger la batterie lorsque la densité devient
inférieure 4 la normale.
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2.

ANMERKUNG:
Normales Leitungswasser enthalt fiir die

Batterie schddliche Minerale; deshalb
ist nur destilliertes Wasser nachzufillen

Wenn das Motorrad einen Monat oder
langer nicht benutzt wird, ist die Batte-
rie auszubauen und an einem kihlen,
dunklen Ort zu lagern Vor der Wieder-
benutzung, Batterie vollig wiederaufla-
den
Wenn die Batterie langer als oben
erwahnt gelagert wird, Dichte der Fliis-
sigkeit mindestens einmal im Monat
priifen, und falls diese zu niedrig ist.
Batterie aufladen.



1 Adjusting bolt

2 Lock nut

1 Boulon de reglage

2 Ecrou de blocage

1 Emstelischraub

2 Sicherungmutier

4. Always make sure the connections are

correct when putting the battery back in
the motorcycle The red lead ts for the

+ terminal and the black lead 1s for the
— terminal Make sure the breather

pipe is properly connected and is not

damaged or obstructed

Brake pedal position adjustment
Set the brake pedal position as illustrated

1,
2.
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Loosen the adjuster locknut
By turning the adjuster to the nght or to
the left, adjust the brake pedal position
so that its top end is 5 mm below the
foot rest top end
Tighten the locknut



4, Lorsqu’on remonte la batterie sur la moto-
cyclette, avoir soin de la raccorder correc-
tement: le cable rouge a la borne + et fe
cable noir 4 la borne —. S’assurer de ce
que le tuyau d’aération est bien connecté et
quil n’est pas endommagé ou obstrué,

4 Man achte stets darauf, da@ die Batterie
beim Wiedereinbau in das Motorrad
richtig angeschlossen wird. Das rote
Kabel ist fiir die positive Polklemme und
das schwarze Kabel flir die negative. Es
ist sicherzustellen, da& das Entliiftungs-
rohr richtig angeschlossen und nicht
beschadigt oder verstopft ist.

Réglage de la position de Ia pédale de frein Einstelien der Fu&bremshebelstellung
Régler la position de la pédale de frein comme 1. Sicherungsmutter des Einstellschraub-
indiqué sur [illustration teils losen

1. Desserer ’écrou de blocage de Fajusteur. 2 Bremshebelposition durch Drehen des2. En tournant Pajusteur vers la droite ou la Emstellschraubteils nach rechts oder
gauche, régler la position de la pédale de
frein de fagon 4 ce que son sommet soit 4
5 mm de lVextrémité supérieure du repose -
pieds.

3. Serrer Pécrou de blocage.
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3.

links so einstellen, da8 die Oberkante
des Hebels 5 mm unter der Oberkante
der Fufraste ist.
Sicherungsmutter festziehen



Brake adjustment
the brake can be adjusted by simply adjusting
the distance that the brake fever or pedal can
travel since the piston in the wheel cylinder
moves forward as the brake pad wears out,
automatically adjusting the clearance bet-
ween the brake pad and the brake disc.

1 Adjuster 1 Ayusteur 1. Emstelischraube
2 Lock nut 2 Eerou de blocage 2 Sicherungsschraubs A. Front brake

1 Loosen the adjust screw lock nut at the
brake lever.

2 Turn the screw so that the brake lever
trip moves 10 ~ 20 mm.

3 After adjusting, tighten the lock nut

—108—



Réglage des freins

Le réglage des freins s’effectue simplement en
ajustant la course du levier et de la pédale de
frein. En ce qui concerne le frein avant, le piston

du cylindre de roue se déplace 4 mesure que la

plaquette s’use, rattrapant automatiquement le
jeu entre la plaquette et le disque de frein.

A, Frein avant
1. Desserrer l’écrou de blocage de la vis de

réglage du levier de frein.
2. Tourner la vis de réglage de maniére 4

donner au levier de frein une course de 10
4 20 mm.

3. Aprés le réglage, resserrer Pécrou de blo-
cage.
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Einstellung der Bremsen

Die Bremsen werden einfach durch Einstellen
der Entfernung fur die Beweglichkeit des
Hand- Oder Fubremshebels eingestellt, well

sich der Kolben tm Radzylinder vorwartsbe-

wegt, wenn der Bremsklotz verschlei@t und

so automatisch das Spiel zwischen dem
Bremsklotz und der Bremsscheibe eingestellt
wird

A. Einstelien der Vorderradbremse
1 Sicherungsmutter der einstellschraube

am Bremshebel ldsen.

2 Schraube so drehen, da sich das
Bremshebelende 10 bis 20 mm bewegt.

3 Nach der Einstellung, Sicherungsmutter
festziehen.



B. Rear brake

1. Loosen the adjuster locknut.
2 Turn the adjuster so that the brake pedal

moves 20 ~ 30 mm (Drum brake), 5 ~
10 mm (Disc brake).

3. After adjusting. tighten the locknut.

1 Brake pedal free play 1

1
Jou hbre de la pedale de fren

Frees Spiel des Fu@bremshebels.

Tambour de freinDrum brake Bremstrommel

i

Disc brame Frein de disque Scheibenbremse
is

3 i

1 Ajuster 1 Adjuster 1 Ajusteur 7 Emstellschraube
1 Ajusteur 2 Leck nut 2. EBerou de blocage 2
1 Einstellschraube =110—

Sicherungsmutter



Frein arriére

Desserrer !’Ecrou de blocage de la vis de
réglage.
Tourner la vis de réglage de maniére a
donner 4 la pédale une course de 20 ~ 30
mm (Tambour de frein), § ~ 10 mm
(Frein de disque).
Aprés le réglage, resserrer Pécrou de blo-
cage.
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B. Einsteilen der Hinterradbremse

1.

2.

Sicherungsmutter des Einstellschraub-
teils losen
Einstellschraubteil so drehen, da& sich
der Bremshebel 20 bis 30 mm
(Bremstrommel), 5 ~ 10 mm (Schel-
benbremse) bewegt.
Nach der Einstellung, Sicherungsmutter
festziehen.



Inspecting the brake fluid level
Insufficient brake fluid may allow air to enter

the brake system, possibly causing the
brakes to become ineffective
Before driving, check the brake fluid level and
replenish when necessary, and observe these
precautions’

1. Use only the designated quality brake
fluid, otherwise, the rubber seals may
deteriorate causing leakage and poor
brake performance
Recommended brake fluids:

DOT #3 or #4
SAE 70R3, SAE J1703a ~ d
Boiling point, 240°C or better

1 Low fluid level i Niveau de hquide mferreur

1 Niednges Flussigkertsniveau

RD 400(C)
1 Low fluid level LE Niveau de liquide mfeneur

1 Niedriges Flussigkeitsniveau
12



Vérification du niveau de liquide de frein
Si le niveau de liquide de frein est insuffisant, des
bulles d’air peuvent se former dans la tuyauterie,
ce qui risque de réduire Vefficacité du frein.
Vérifier le liquide de frein avant chaque départ,

et rétablir le niveau si nécessaire. En outre, il
convient d’observer les directives suivantes:

1. La qualité du liquide de frein utilisé doit
are conforme aux normes spécifiées, sinon
les joints en caoutchouc risquent de se
détériorer, ce qui causera des fuites et un
mauvais fonctionnement du frein.
Liquides de frein- recommandés:

DOT No. 3 ou No. 4
SAE 70R3, SAE Ji703a ~ d
Point d’ébullition: 240°C ou plus
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Priifen des Bremsflissigkeitsspiegels

Ungenugend Bremsfidssigkeit kann ein Ein-
dringen von Luft in das Bremssystem verur-
sachen und méglicherweise die Bremse wir-

kungslos machen

Deshalb ist vor der Fahrt der Bremsflussig-
keitsspiegel zu priifen und Fiiissigkeit nach-
zufillen, fails er zu niedrig ist Ferner sind die

folgenden Vorsichtsma&regein zu beachten
1. Nur bezeichnete Qualitaétsbremsflissig-

keit verwenden, anderenfalls konnen die
Gummidichtungen angegriffen werden,
wodurch Undichtheiten und schlechte
Bremswirkung entstehen kénnen
Empfohlene Bremsflusssigkeit’

DOT Nr. 3 oder Nr 4
SAE 70R3, SAE J1703a ~ d
Einem Siedepunkt 240°C oder
mehr
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Refill with the same type of brake fluid,
mixing fluids may result in a harmful
chemical reaction and lead to poor per-

formance.
Be careful that water does not enter the
master cylinder when refilling Water

wall significantly lower the boiling point
and may result in vapor lock
Brake fluid may erode painted surfaces

or plastic parts Always clean up spilled
fluid immediately.
Because brake fluid is water absorbent,
it should be changed at least once a
year, by a Yamaha dealer

Have a Yamaha dealer check if the
brake fluid level goes down faster than

normal



Toujours utiliser la méme marque de Ii-
quide de frein. Le mélange de liquides de
marques différentes risque de provoquer
une réaction chimique nuisible au fonction-
nement du frein.

Lorsqu’on ajoute du liquide, faire attention

de ne pas laisser pénétrer de l’eau dans le
maitre-cylindre. L’eau risque d’abaisser
fortement le point d’ébullition et de provo-
quer le phénoméne appelé “bouchon de va-
peur”,
Le liquide de frein attaque les surfaces
peintes et le plastique. Si on en renverse
sur Ja machine, il faut ’essuyer immédiate-
ment.

Le liquide de frein absorbe Peau. Il faut
donc le faire rempiacer par un concession-
naire Yamaha au moins une fois par an.
Si on constate une diminution anormale du
niveau de liquide de frein, faire vérifier le
frein par un concessionnaire Yamaha.
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. Zum Nachfillen dieselbe Bremsflissig-
kelt verwenden; das Mischen von
Bremsfilissigkeiten kann schadliche
chemische Vorgange hervorrufen und zu

schlechter Bremsieistung fahren
Man achte darauf, da& beim Nachfullen
kein Wasser in den Steuerzylinder ge-
langt. Wasser setzt den Siedepunkt
erheblich herab und kann Dampfblasen-
bildung verursachen.
Bremsflussigkeit kann lackierte Flachen
oder Plastikteile angreifen. Deshalb ist
vergossene Bremsfilissigkert sofort ab-
zuwischen
Weil Bremsfiiissigkeit wasserabsorbie-
rend ist. mu& sie mindestens einmal im
Jahr in einer Yamaha-Werkstatt ge-
wechselt werden.
Fails der Flussigkeitsspiegel schneller
als normal sinkt, lasse man von einem

Yamaha-Handler eme Uberprufung
durchfuhren



Brake lining inspection (RDB250(C))
The specified thickness of the brake lining is
4mm_ The lining should be replaced when it

wears to less than 2 mm.
To inspect, remove the plug from the
inspection hole on the brake shoe plate and
check the thickness of the lining !f worn out,

ask your Yamaha dealer to install a new set
Be sure to replace the plug carefully so water
cannot enter the shoe plate

Inspection of Aluminum Wheels
Always inspect the alurmmum wheels before
a ride Place the machine on the center
stand and check for cracks, bends or warpage
of the wheels If any abnormal condition ex-
ists in a wheel, consult your dealer Do not
attempt even smail repairs to the wheel Ifa
wheel is deformed or cracked, it must be
replace
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Vérification des garnitures de frein (RD250(C))
L’paisseur des garnitures de frein est de 4 mm
au montage. Elles doivent étre remplacées lors-
que Pusure dépasse 2 mm.
Pour vérifier, enlever le bouchon de la fenétre de
contréle pratiquée dans le plateau porte-seg-
ments, et mesurer l’épaisseur des garnitures. En
cas d’usure excessive, demandez a votre conces-
sionnaire Yamaha de changer les garnitures,
Reboucher soigneusement la fenétre de contréle,
pour éviter que de l’eau pénétre dans le plateau
porte-segments,

Verification des roues en aluminium
Contrdéler l’état des roues en aluminium avant
chaque voyage. Caler la machine sur son sup-
port-béquille central, et vérifier si les roues ne
sont pas fissurées, déformées ou voilées. Si vous
constatez la moindre anomalie, consultez votre
concessionnaire. N’essayez surtout pas de répa-
rer les roues vous-méme. Toute roue déformée
ou fissurée doit étre remplacée.

Priifen des Bremsbelages (RD250(C))
Die Nenndicke des Bremsbelages betragt 4
mm Der Bremsbelag mu® erneuert werden,
wenn er auf weniger als 2 mm abgenutzt ist.
Zur Uberpriifung tst der Verschlu® von dem
Prafloch in der Bremsbackenscheibe zu ent-
fernen und die Dicke des Bremsbelages zu
priifen, Falls verschlissen. lasse man in einer
Yamaha-Werkstatt einen neuen Satz ein-
bauen Der Verschiu&8 mug sorgfaltig wie-
dereangebracht werden, damit kein Wasser
in die Bremsbackenscheibe eindringen kann

Prifung der Aluminiumrader
Vor Fahrtantritt immer den Zustand der
Alumimiumraéder prifen Maschine am
Mittelstander abstellen und die R&éder auf
Sprunge, Verformung oder Verwindung kon-
trolleren. Falls UnregeimaRigkeiten im Zus-
tand der Rader festgestelit werden, wenden
Sie sich bitte an [hren Fachhandler. Niemals
Reparaturen an den Rdadern selbst
ausfuhren Falls ein Rad verformt ist oder
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CAUTION:

These aluminum wheels are not designed
for use with tubeless tires.
if you must change your own tires, use ex-
treme caution with tire changing tools so
as not to damage the wheel surface.
Brake pad replacement, tire, tube and
related wheel parts replacement should be
left to a Yamaha service technician.

Drive chain tension check

Inspect the drive chain with both tires
touching the ground Check the tension at
the position shown in the ilustration The
normal vertical deflection is approximately
25 mm. ff the deflection exceeds 25 mm
adjust the chain tension
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N.Be

Ces roves en aluminium ne sont pas concues
pour recevoir des pneus sans chambres 4 air.

Si vous changez les pneus vous-méme, faire tras
attention de ne pas endommager fa surface des
roues avec les démonte-pneus. Nous recom-
mandons vivement de confier tous les remplace-

ments relatifs aux roues (plaquettes de freins,
pens, chambres 4 air, etc.) 4 un garagiste Ya-
maha.

Contréle de la tension de la chaine de transmis-
sion
Pour vérifier la chaine, les deux pneus doivent
reposer sur le sol. Mesurer la tension a l’endroit
indiqué sur Villustration. La chaine doit présen-
ter une fléche verticale d’environ 25 mm. Si la
fléche dépasse 25 mm, retendre la chaine.
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ACHTUNG:
Diese Aluminiumrader kénnen nicht mit
schlauchlosen Reifen verwendet werden.

Falis Sie die Reifen selbst auswechsein,

sorgfaltig mit den Werkzeugen umgehen,

um Beschadigung der Radoberflachen zu
vermeiden. Das Auswechsein der

Bremsbetagplatten, der Reifen, der

Schlauche und der dazugehdrigen Radteile
sollte von einem Yamaha Kunden-
dienstmechaniker ausgefihrt werden.

Priifen der Kettenspannung

Zur Préfung der Kette mdssen bere Rader
auf dem Boden stehen. Die Kettenspannung
(st an der in der Abbildung gezeigten Stelle
zu priifen Der normale senkrechte Gesamt-
durchhang betragt etwa 25 mm. Wenn der
Durchhang 25 mm Uberschreitet, mu die
Kette gespannt werden
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Cotter pn 1 Goupille fendue
Axle nut 2 Eerou daxe
Sprocket shaft nut 3. Berou de pignon-arbre
Lock nut 4 Contre-cerou

Adjusting bolt § Boulon de réglage

Splint

Achsmutter

Kettenradwelienmutter
Sicherungsmutter

Einstellschraube
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Drive chain tension adjustment

Loosen the tension bar locknut.
2. Remove the cotter pin of the rear wheel

axle nut with pliers.
Loosen the rear wheel axle nut and
sprocket shaft nut.

Loosen the adjust bolt locknuts on each
side. To tighten chain turn chain puller

adjusting bolts clockwise and pull wheel
backward. To loosen chain turn adjust

bolts counterclockwise and push wheel

forward. Turn each bolt exactly the
same amount to maintain correct axle
alignment (There are marks on each side
of rear arm and on each chain puller:
use them to check for proper
alignment)



Réglage de la tension de la chaine de transmis-
sion

1.
2.

Desserrer ’écrou de la barre de tension.
A aide d’une pince, extraire la goupille
fendue de Pécrou d’axe de roue arriére.
Desserrer l’écrou d’axe de roue arriére,
ainsi que Pécrou d’axe de pignon.
Desserrer de chaque cété Pécrou de blo-

cage du boulon de réglage. Pour tendre la
chaine, tourner les boulons des tendeurs de
chaine dans Je sens des aiguilles d’une
montre, et tirer la roue vers Parriére. Pour
détendre la chaine, tourner les boulons des
tendeurs de chaine en sens inverse des ai-
guilles d’une montre, et pousser la roue en
avant. Tourner les deux boulons d’exacte-
ment le méme nombre de tours, afin de ne
pas perturber l’alignement de l’axe de roue
(des repéres prévus de part et d’autre sur
les bras oscillants et les tendeurs de chaine
permettent de vérifier si la roue arriére est

correctement centrée).
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Spannen der Antriebskette

~
! Sicherungsmutter der Zugstange losen.

Splint mit einer Zange aus der Hinterra-

dachsmutter herausztehen.
Hinterradachsmutter und Kettenradwel-
lenmutter losen
Sicherungsmuttern der Kettenspannbol-
zen auf beiden Seiten lésen. Um die
Kette zu spannen, Kettenspannbolzen
nach rechts drehen und Rad nach hinten
ziehen. Um die Kettenspannung zu ver-
mindern, Kettenspannbolzen nach links

drehen und Rad nach vorn schieben
Beide Bolzen sind um genau denselben
Betrag zu drehen, um die richtige Aus-
richtung der Achse aufrechtzuerhalten.
(Auf beiden Seiten der Hinterradsch-
winge und auf beiden Kettenspannern

befinden sich Markierungen: diese sind
zur Prufung der nchtigen Ausrichtung zu
benutzen )
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NOTE:

Before adjusting, rotate rear wheel
through several revolutions and check

tension several times to find the tightest
point Adjust chain tension with rear

wheel in this “tight chain’ position

After adjusting, be sure to tighten the
locknuts, rear whee! axle nut, sprocket
shaft nut and tension bar locknut
Insert the cotter pin into the rear wheel

axle nut and bend the end of the cotter
pin as shown in the dlustration (if the
nut notch and the cotter pin hole do not
match. loosen the nut slightly to match).



N.B.:
Avant le réglage, faire tourner plusieurs
fois la roue arriére, et mesurer chaque fois
la tension, pour repérer la position de la
roue correspondant 4 la plus forte tension
de la chaine. C’est avec la roue artiére
dans cette position que Ja tension de la
chaine doit étre régiée.

Aprés le réglage, resserrer successivement
les écrous de blocage des tendeurs de
chaine, l’écrou d’axe de roue atriére, 1’6-
crou d’axe de pignon et Pécrou de la barre
de’ tension.
Insérer la goupille fendue dans Pécrou
daxe de roue arriére, et replier ses extré-
mités comme indiqué sur Pillustration (si le
trou de l’axe n’est pas en face de l’encoche
de Vécrou, desserrer légérement Fécrou
pour les aligner).
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ANMERKUNG:
Vor der Einstellung drehe man das Hin-
terrad um mehrere Umdrehungen und
prife die Kettenspannung mehrmals,
um die straffste Stelle zu finden Kette
dann mit dem Hinterrad in dieser ,,straf-
fen” Kettenstellung einstellen

Nach der Einstellung sind die Siche-
rungsmuttern, die Kettenradwellenmut-
ter und die Sicherungsmutter der Zug-
stange festzuziehen.

Splint in die Hinterachsmutter einstek-
ken und Enden der Abbiidung entspre-
chend umbiegen. (Falis der Muttern-
schlitz und die Achsbohrung nicht
Ubereinstimmen, lése man die Mutter
ein wenig. so da& diese sich decken )



NOTE:
Excessive chain tension will overload the
engine and other vital parts, keep the tension
within the specified fimits. Also, replace the
rear axle cotter pin with a new one.

Drive chain lubrication
The chain consists of many parts which work
against each other. If the chain is not main-
tained properly, it will wear out rapidly
Without lubrication the chain could wear out
within 1,600 km; therefore, form the habit of
periodically servicing the chain. This service
is especially necessary when driving in dusty
conditions.
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N.B.:
Une chaine trop tendue impose des efforts ex-
cessifs au moteur et aux organes de transmis.
sion; maintenir la tension de la chaine dans les
limites spécifiées.
En outre, il est préférable de remplacer chaque
fois la goupille fendue de Pécrou d’axe de roue.

ANMERKUNG:
Eine zu stramm gespannte Kette iiberlastet
den Motor und andere wichtige Bauteile:
man halte deshalb die Kettenspannung in
den angegebenen Grenzen. Der Splint in der
Hinterradachse ist durch einen neuen zu er-
setzen

Graissage de la chaine de transmission
La chaine se compose de nombreuses petites
piéces frottant les unes sur les autres, et elle s’u-
sera rapidement si elle n’est pas bien entretenue,
Si on ne la graisse pas, la chaine sera mise hors
dusage aprés 1.500 km. Par conséquent, il faut
prendre I’habitude d’entretenir réguligrement la
chaine, surtout si on roule souvent sur des rou-
tes poussiéreuses.
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Schmierung der Antriebskette
Die Kette besteht aus vielen Tellen, die
gegeneinander reiben. Wenn die Kette nicht
tichtig gewartet wird, verschlei&t sie schnell.
Ohne jegliche Sehmierung kann die Kette in-
nerhalb 1.500 km verschlei®en; deshalb
mache man sich es zur Gewohnheit, die
Ketie regelmaRig zu warten. Diese Wartung
ist besonders dann notwendig, wenn unter
staubigen Bedingungen gefahren wird.



Use any of the many brands of spray
type chain lubricant. First, remove dirt
and mud from the chain with a brush or
cloth and then spray the lubricant
between both rows of side plates and on
all center rollers. This should be per-
formed every 1,000 km

Cable inspection and fubrication

1.
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Damage to the outer housing of the
various cables, may cause corrosion and
often free movement will be
obstructed An unsafe condition may
result so replace as soon as possible



On peut utiliser nimporte quelle marque
de lubrifiants pour chaine présentés en va-
porisateurs. Nettoyer d’abord la chaine
avec une brosse ou un chiffon pour élimi-
ner Ja crasse et la boue, puis vaporiser le
lubrifiant entre les deux rangées de flas-
ques latéraux et sur tous les rouleaux cen-
traux. Ce graissage doit avoir lieu tous les
1,000 km.

Vérification et graissage des cables

1 Les gaines des différents cables doivent
étre en bon état, sinon les cables vont rouil-
ler rapidement et leur mouvement sera en-
travé, ce qui risque de provoquer un acci-
dent. Remplacer dés que possible en cas
de dommage.
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1 Man benutze eine der vielen Marken ei-
nes Sprihkettenschmiermittels Zuerst
Schmutz mit Hilfe emer Burste oder el-
nes Lappens von der Kette entfernen,

dann das Schmiermittel zwischen beide
Reihen der seitlichen Laschen und auf

alle Rollen sprihen. Dies sollte alle
1 000 km durchgeftihrt werden.

Priifung und Schmierung der Bedienungs-
seile

1 Beschadigung der Setlumhtillungen der
verschiedenen Bedijenungsseile kann
Korrosion verursachen und oft die freie
Beweglichkeit behindern. Weil dadurch
die Sicherheit gefahrdet werden kann,
mussen schadhafte Teile baldméglichst
erneuert werden.



2 If the tner cables do not operate
smoothly, lubricate or ask your Yamaha

dealer to repiace them.
Recommended lubricant

SAE 10W/30 Type “SE” motor oil

Replacing the headlight, flasherlight and
tail/stoplight buib

If the light burns out, ask your Yamaha dealer
for a lens unit replacement and adjustment,
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2. Si un cable ne glisse pas bien dans sa
gaine, le graisser ou demander 4 votre con-
cessionnaire Yamaha de le remplacer.
Lubrifiant recommandé:

Huile moteur SAE 10W/30 type “SE”

Remplacement des lampes de phare, cligno-
teurs, feu arriére, feu stop.

Lorsqu’une lampe est griliée, demander 4 votre
concessionnaire Yamaha d’effectuer un réglage
ou un remplacement.
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2. Wenn die inneren Seile nicht reibungs-
los gleiten. sind diese zu schmieren oder
in einer Yamaha-Werkstatt ersetzen zu
lassen.

Empfohlenes Schmiermittel:
Motorendi SAE 10W/30 Typ SE”

Auswechseiln der Glihbirnen (Schein-
werfer, Blinkleuchten, und Brems/SchluB-
leuchte)
Falls eine der Glihbrinen durchbrennen
sollte, wenden Sie sich bitte an thren
YAMAHA Fachhandler, damit dieser die
entsprechende Leuchteneinheilt auswechseln

und richtig einstellen kann.



Troubleshooting
Although Yamaha motorcycles are given a

rigid inspection before shipment from the
factory, trouble may occur in operation If
thts happens check the motorcycle In accor-
dance with the procedures given in the
troubleshooting chart below If repair is

necessary, ask your Yamaha dealer
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Dépannage
Bien que toutes les motocyclettes Yamaha su-
bissent une inspection rigoureuse au départ de
Vusine, elles ne sont pas, cela se concoit, A 16
preuve des pannes. En cas d’ennui mécanique,
vérifier la moto dans l’ordre indiqué au tableau
de dépannage ci-aprés. Si une réparation
s’avére nécessaire, confiez-la a votre concession-
naire Yamaha, qui garantit la qualité du service
offert par ses mécaniciens qualifiés.
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Fehlersuche

Obwohl Yamaha-Motorrader vor dem Ver-
sand im Werk einer griindltchen Inspektion
unterworfen werden, kénnen wdahrend des
Betriebes Storungen auftreten Sollte dieser
Fail eintreten. so priifen Sie das Motorrad
nach den in der nachstehenden Fehlersuch-
ubersicht angegebenen Verfahren. Falls In-
standsetzungsarbeiten erforderlich sind,
wenden Sie sich bitte an Ihren Yamaha-Han-
dler



The skilled technicians at your Yamaha
dealer provide excellent service. For replace-
ment parts, use only genuine Yamaha Parts.
Imitaion parts are similar in shape but often
inferior in quality of matenals and
workmanship, consequently, service life is
shorter and more expensive repairs may be
necessitated.
Any fault in the fuel, compression or ignition
systems can cause poor starting or loss of
power while driving. The troubleshooting
chart describes quick and easy procedures for
checking these systems.
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Pour les remplacements, n’utiliser que les piéces
Yamaha d'origine. Méfiez-vous des imitations,
qui peuvent paraitre similaires mais n’en sont
pas moins inférieures en qualité et en précision,
de sorte qu’elles ne dureront guére et risquent de
nécessiter des réparations encore plus coiiteuses
que prévu.
Toute défectuosité des systémes d’alimentation,
de compression ou d’allumage peut provoquer
des difficultés de mise en marche ou une perte
de puissance. On peut se baser sur le tableau de

dépannage pour une vérification rapide et aisée
de ces systémes.
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Die erfahrenen Mechaniker Ihres Yama-
ha-Handlers bieten [Ihnen einen ausge-
zeichneten Kundendienst Als Austausch-
teile sind nur Original-Yamaha-Ersatzteile zu
verwenden Nachgeahmte Teile haben eine

ahniiche Form, sind aber oft in der Material-
qualitat und der Verarbeitung unterlegen, tn-
folgedessen ist ihre Lebensdauer herabge-
setzt, und es kénnen teurere Reparaturen
notwendig werden
Fehler in der Kraftstoff-, Verdichtungs- oder
Zindeinrichtung kénnen schwieriges An-
springen oder Leistungsverlust beim Fahren
verursachen, In der Fehlersuchdbersicht sind
schnelle und einfache Verfahren zur Priifung
dieser Einrichtungen enthaiten.



Full of gasolinetm Check gasoline flow | No irregularity up
to fuel petcock

Remove the fuel Water or dirt [clean titer |
petcock filter cup mixed tn gasoline Clean filter cup

t No gasoline |} Fut petcock clogged Wi Clean fuel petcock
Turn the fuel
petceck to OFF’

Turn the fuel o Restart angimpeteock to “RES estart engine

Supply fuel

There is fuel

2 Campresstion

Kick the kick lever There 6 campressiOn fart Compression normal |

1 Fuel

Check tf there is
gasoline in the
fuel tank

to see if there 1s

compression No Compressxan ptm Ask Yamaha dealer to inspect |

3. Ignition Wine clean with dry

Remove plug and cloth i Spark good jm igarnon system normal
check electrode

Attach plug cap and |.) Turn switch on and Spark weak
ground to chassis kick strongly

Adjust plug gap or
replace plug

| Ask Yamaha dealer to inspect |
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Piem dessence Verdier st Tessence Robinet d'essence
arrive normal

Ki ee Eau oa impuret Nettoyor In cave
dans Messence de decantation et fe feerobmet d'essence,

} s } ~ Wettoyer Te robinet
Pas d'essence Robinet decsence obstrue Sessence

Permer te robinet
essence (OFPY)

Tourner te robinet Remetite fe moteur
essence sur “RES” en marche

Tl y a de Fessenc1 Essence

Verifier sil y a
de lessence
dans Ie reservoir

Se ravtaillerPas d'esseace ene

2 Compression

Actonner Ie kick IL y & compression jm Compression normate |
pour voir sit y —
4 compression MANGE: Bk CONnCESSONNaire |Pas de compression Jon Yamaha de verifier

3, Allumage Nettoyer avec
an chiffon secEntever la bougie Bonne enacelle jon} Allumage normat

et exanuner 7

les electrodes Repincer fe cepuchon Mettre le contact
sur is bougic, feict actionner vi
et ie metre a Ie masse fe kick t
sur te chassis Regler ecartement

des electrodes
ou remplacer a bougie

Demaader ay concessionnaire
Yamaha de verifier
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Kraftstotf

Prufen ob Benzin im
Kraftstofftank ist

2 Verdichtung

vorhandan

Kraftstof
vorhanden.

Wenig krattso#

Keine UnregeimasigkentYell von sone bl Benzafiué peuisn fo bis zum Absperrhahn
Fitergetae des Wasser oder
Absparhohns Schmutz wn Benz

abnehmen

Fatergefa® raimgen

Abspeerhahn auf
OFF drehen

Xen Born Ln Absperrhahn verstoptt a. Absperrhahn reinigen

Absperthahn aut
RES drebes

Motor wieder
starten

Kam Krottstott b~| Keattstott omfdtlen | ae

Kickstarterhebol
durchtreten um
festzustellen ob
Verdichtung vorhanden
1st

3 Zundung

Korte hatausnehimen
und Elaktroden prufen

Verhohtung vorhanden [mf vesenine nore?
Keine " } cx att prufon iassen |

Mut trockanam Lappen

Nes saubanwschen
t

Kerzenstecker auistecken

Masse tegen
und am Fahrgestell an 0

Schakter and

Zundfunke gut be Zundemnchteng normal

Kraig durchtreten 4
Elektrodenabstand
banchtigen oder

Kerze ersetzan

Kem
Zundtunke

| in Yamahe-Werkstatt prufen fassen
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CLEANING AND
STORAGE

A. CLEANING

Frequent thorough cleaning of your
motorcycle will not only enhance It’s appear-
rance but will improve general performance
and extend the useful life of many compo-
nents

1 Before cleaning the machine
a) Block off end of exhaust pipe to prevent

water entry; a plastic bag and strong
rubber band may be used

b) Remove air cleaner or protect it from
water with plastic covering.

c) Make sure spark plugis), gas cap, oil
tank cap, transmission oil filler cap are
properly installed

2 If engine case is excessively greasy,
apply degreaser with a paint brush Do
not apply degreaser to chain, sprockets.
or wheel axles
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3 Rinse dirt and degreaser off with garden

hose, using only enough hose pressure
to do the job Excessive hose pressure
may cause water seepage and contami-
nation of wheel bearings, front forks,
brake drums. and transmission seals
Many expensive repair bills have
resulted from improper high pressure
detergent applications such as those
available in com-operated car washes

4. Once the majority of the dirt has been
hosed off, wash ail surfaces with warm
water and mild, detergent-type soap
An old tooth brush or bottle brush is
handy to reach hard-to-get-to places.

5 Rinse machine off immediately with
clean water and dry all surfaces with a
chamois, clean towel, or soft absorbent
cloth

6 Immediately after washing, remove

excess moisture from chain and

lubricate to prevent rust



10,

B.

Chrome-plated parts such as handle-
bars, rims, spokes, forks, etc., may be
further cleaned with automotive chrome
cleaner.
Clean the seat with a vinyl upholstery
cleaner to keep the cover pliable and
glossy.
Automotive-type wax may be applied to
all painted and chrome-plated surfaces.
Avoid combination cleaner-waxes
Many contain abrasives which may mar
paint or protective finish on fuel and oi!
tanks.
After finishing, start the engine
immediately and allow to idle for several
minutes

STORAGE

Long term storage {30 days or more) of your
motorcycle will require some preventive
procedures to insure against deterioration.
After cleaning machine thoroughly, prepare
for storage as foliows:

oo
nd
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Drain fuel tank, fuel lines, and carbu-
retor float bowl(s).

Remove empty fuel tank, pour a cup of
10W to 30W oil in tank, shake tank to
coat inner surfaces thoroughly and drain
off excess oil. Re-install tank
Remove spark plug(s), pour about one
tablespoon of 10W to 30W oil in spark
plug hole(s) and re-install spark plugs.
Kick engine over several times (with ig-
nition off) to coat cylinder walls with oil.
Remove drive chain Clean thoroughly
with solvent and lubricate Re-install
chain or store in a plastic bag (tie to
frame for safe-keeping).
Lubricate all control cables.
Block up frame to raise both wheels off
ground. (Main stands can be used on
machines so equipped.)
Deflate tires to 10 kg/cm?
Tie a plastic bag over exhaust pipe
outlet(s) to prevent moisture entenng.



9. If storing in humid or salt-atr

atmosphere, coat all exposed metal
surfaces with a light film of oil, Do not
apply oil to rubber parts or seat cover

Remove battery and charge. Store in a dry
place and re-charge once a manth Do not
store battery in an excessively warm or cold

place (less than 32°F or more than 90° F).

NOTE:
Make any necessary repairs before storing
the motorcycle.
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NETTOYAGE ET
REMISAGE

A. NETTOYAGE

Nous conseillons de nettoyer la moto a4 fond
aussi souvent que possible, non seulement pour
des raisons esthétiques, mais aussi parce que ce
nettoyage contribue 4 maintenir la machine en
bon état de marche et 4 prolonger la vie des di-
vers organes.

1. Avant de nettoyer la machine:
a) Boucher la sortie du tuyau d’échappement

avec, par exemple, un sachet en plastique
et un fort élastique, pour éviter toute entrée
deau dans le tuyau.

b) Enlever le filtre 4 air, ou le protéger contre
Peau en le couvrant d’un sachet en plasti-
que.

c) S’assurer de ce que la ou les bougies, les
bouchons des réservoirs d’essence et d’-
huile, et le bouchon de remplissage d’huile
de transmission sont bien en place.



2, Si les carters moteur sont trés gras, appli-
quer un dégraissant avec une brosse 4
peinture. Toutefois, ne pas appliquer de
dégraissant sur la chaine, les pignons et les
axes de roues.
Eliminer la crasse et le détergent a Paide
dun tuyau d’arrosage, en employant juste
la pression d’eau nécessaire, car une pres-
sion excessive risque de provoquer des in-
filtrations d’eau dans les roulements 4 bil-
les des roues, la fourche avant, les tam-
bours de freins et les joints de la transmis-
sion. A noter que bien des notes de répa-
ration onéreuses ont résulté de l’emploi
abusif des vaporisateurs de détergent a
haute pression, tels que ceux qui équipent
les laveurs de voitures automatiques.
Aprés avoir éliminé le plus gros de la
crasse avec le tuyau d’arrosage, laver tou-

tes les surfaces avec de l’eau chaude sa-
vonneuse (employer un détergent de force
moyenne).
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Pour le nettoyage des coins d’accés ma-
laisé, on peut utiliser une vieille brosse a
dents ou une brosse 4 bouteilles.
Rincer immédiatement la machine avec de
Peau propre, et sécher toutes les surfaces
avec une peau de chamois, une serviette

propre ou un chiffon absorbant doux.
Immédiatement aprés lavage, sécher soig-
neusement la chaine, et la graisser pour
prévenir la rouille,
On peut parfaire le nettoyage des parties
chromées, telles que guidon, jantes,
rayons, fourche, etc, avee un produit spé-
cial pour chromes d’automobiles.
Nettoyer la selie avec un produit de net-
toyage pour simili-cuir, afin de conserver a
la housse de selle sa souplesse et son lustre.
On peut appliquer de la cire pour automo-
biles sur toutes les surfaces peintes ou
chromées, 4 condition d’éviter les cires dé-
tergentes, qui contiennent souvent des
abrasifs susceptibles d’abimer la peinture



ou l’émail protecteur des réservoirs d’es-
sence et @huile.

10. Immédiatement aprés avoir terminé le net-
toyage, mettre le moteur en marche, et le
laisser tourner au ralenti pendant plusieurs
minutes.

B. REMISAGE

Si la motocyelette doit étre remisée pendant une
longue période (un mois ou plus), certaines pré-
cautions sont requises pour la maintenir en bon
état. Il faut d’abord la nettoyer a fond, puis
prendre les mesures de protection suivantes:

1, Purger le réservoir d’essence, la tuyauterie
darrivée d’essence et la cuve a flotteur du
(ou des) carburateur(s).

2. Enlever le réservoir d’essence ainsi vidé, et
y verser une tasse d’huile SAE 10 4 30.
Agiter Je réservoir de maniére a répartir
une couche Whuile sur toutes ses parois
intérieures, faire couler Pexcés d’huile, et
remonter le réservoir.

3. Enlever la ou les bougies, et verser l’équi-
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valent d’une cuillerée 4 soupe d’huile SAE
10 @ 30 dans le ou les trou(s) de bougie.
Remonter les bougies. Actionner plusieurs
fois le kick (contact coupé), afin de répartir
Phuile sur les parois intérieures du cylin-
dre.
Enlever la chaine de transmission, la net-
toyer soigneusement avec un solvant, et la
graisser. Réinstalier la chaine, ou la con-
server dans un sachet en plastique (attaché
au cadre pour éviter de légarer).
Graisser tous les cAbles de commande.
Caler la motocyclette de maniére 4 séparer
ses deux roues du sol (pour les machines
qui en sont pourvue, on peut utiliser le sup-
port-béquille principal).
Dégonfler les pneus 4 1,0 kg/om?.
Attacher un sachet en plastique sur la sor-
tie du (ou des) tuyau(x) d’échappement,
pour le(s) protéger de Phumidité.
Sila moto est remisée dans un lieu trés hu-
mide ou exposé 4 l’air marin, enduire tou-



tes ses surfaces métalliques extérieures

dune légére couche @’huile. Eviter de met-
tre de I’huile sur les piéces en caoutchouc
et la selle.

Enlever la batterie et la charger. La conserver

dans un endroit sec, et la recharger une fois par
mois. Ne pas laisser la batterie dans un lieu trop
froid ou trop chaud moins de 0°C ou plus de
32°C).

N.B.:
Effectuer toutes les réparations nécessaires
avant de remiser la motocyclette.

REINIGUNG UND
LAGERUNG

A. REINIGUNG

Durch Gftere, grundliche Sauberung wird
nicht nur die Erscheinung des Motorrades
verbessert, sondern auch das allgemeine Be-
trebsverhalten, au&erdem wird die Lebens-
dauer vieler Bauteile erhéht

1 Vor der Sauberung der Maschine,
a) Ende des Auspuffrohres verschliefen,

um das Emdringen von Wasser zu
verhindern, eine Plastiktitte und ein
kraftiges Gummiband kénnen dazu ver-
wendet werden.

b) Luftfilter ausbauen oder durch Plastik-
abdeckung schitzen.

¢) Sicherstellen, da® Zdndkerze(n), Tank-
verschlu8, Olbehdlterverschlu® und Ge-
triebedleinfilllstutzen nchtig angebracht

sind
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2. Falis das Motorgehause sehr fettig ist,
trage man mit einem Pinsel Entfettungs-

mittel auf. Es darf kein Entfettungsmit-
tel auf die Kette, die Kettenrader und die

Radachsen aufgetragen werden.
Schmutz und Entfettungsmittel mit er-
nem Spritzschiauch abspiilen, wobe: nur
so wel Wasserdruck wie fur diese Auf-

gabe notig anzuwenden ist. Uberma@i-
ger Wasserdruck kann das Eindringen
von Wasser und Verunreinigung der
Radiager, Vorderradgabel, Bremstrom-

meln und Getriebedichtungen verursa-
chen Viele teure Reparaturrechnungen

sind die Folge von faischer Anwendung
von Hochdruckremigungsmitteln, wie
sie in Munzautowaschaniagen vorhan-

den sind.
Sobald der meiste Schmutz abgespult

worden Ist, sind alle Oberflachen mit

warmem Wasser und einem milden

Waschpulver zu waschen Mit einer al-
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ten Zahnbiirste oder Flaschenreini-

gungsbiirste konnen schwer zugangli-
che Stellen gereinigt werden
Unmittelbar danach Maschine mit sau-

berem Wasser abspulen und _ alle
Oberflachen mit einem Waschleder,
sauberen Handtuch oder weichem, auf-
saugfaéhigem Lappen abtrocknen.
Sofort nach dem Waschen muf Feuch-
tigkert von der Kette entfernt werden;
dann diese schmieren, um Rostbildung
zu verhindern.

Verchromte Teile, wie Lenkstange, Fel-
gen, Speichen, Gabel usw k6nnen daru-
berhinaus mit einem Chrompflegemittel
fur Kraftfahrzeuge behandelt werden

Sitz mit emnem Vinylpolster-Reinigungs-

mittel reinigen, um den Uberzug gesch-
meidig und glanzend zu erhalten

Auf alle lackierten und verchromten Fla-
chen kann ein Kraftfahrzeugwachs auf-

getragen werden Kombinierte Reini-



gungswachsmittel sind zu vermeiden
Sie enthalten oft Schleifmittel. die die
Lackierung oder den Schutztiberzug auf
dem Kraftstofftank und Olbehdlter
beeintrachtigen kénnen.

10 Nach Beendigung, Motor anwerfen und
ein paar Minuten tm Leerlauf laufen las-
sen

B. LAGERUNG

Langfristige Lagerung (30 Tage oder mehr)
des Motorrades erfordert einige SchutzmaB-

nahmen, um Verfail zu verhindern

Nach griindlichem Reinigen der Maschine,
diese folgendermaBen zur Lagerung vorberei-

ten.

1 Kraftstofftank, Kraftstoffleitungen und
Schwimmergehause des Vergasers ent-
leeren

2. Leeren Kraftstofftank abnehmen, einen

Becher Ol 10W bis 30W in den Tank
gieBen Dann den Tank schittein, um
die inneren Oberflachen grundlich mit G1
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zu bedecken und dGberschissiges OI
ablassen Tank wieder anbringen.

Ziindkerze(n} ausschrauben, ungefahr
einen Teeloffel Gi 10W bis 30W in die
Kerzenlécher gieBen und Kerzen wieder

einschrauben. Kickstarter mehrmals
durchtreten (bet ausgeschalteter Zun-
dung}, um die Zylinderwande mit Ol zu
bedecken,

Antriebskette abnehmen, grindlich in

Lésungsmittel reinigen und schmieren
Kette wieder einbauen oder in Plastik-
beutel aufbewahren (an den Rahmen
binden, um sie nicht zu verlegen)
Alle Bedienungsseile dlen.

Rahmen aufbocken, so da& beide Rader
vom Boden abgehoben sind (Der

Hauptstander kann dazu benutzt wer-

den, wenn die Maschine damit ausgeril-
stet ist.)

Reifenluftdruck auf 1,0 kp/cm
ermaRigen.



8 Plastikbeutel uber die AuslaRéffnung
binden, um das Ejindringen von Feuch-
tigkeit zu verhindern

9 Bei Lagerung in einer feuchten oder
salzhaltigen Atmosphare sind alle frei-
hegenden Metalloberflachen mit einem
leichten Olfilm zu versehen Auf Gum-
miteile oder den Sitzbezug darf kein Ol
aufgetragen werden,

Batterie ausbauen und aufladen; dann diese
an einem trockenen Ort lagern und einmal im
Monat aufladen. Die Batterie darf nicht an
einem sehr warmen oder kalten Ort (unter O°
oder tiber 30°) gelagert werden

ANMERKUNG:
Notwendige Instandsetzungen sind vor der
Lagerung des Motorrades auszufihren
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gungswachsmittel sind zu vermeiden.

Sie enthalten oft Schleifmrttel, die die
Lackrerung oder den Schutzuberzug auf
dem Kraftstofftank und Olbehalter
beeintrachtigen kénnen

10 Nach Beendigung, Motor anwerfen und

ein paar Minuten tm Leerlauf laufen las-
sen

B. LAGERUNG

Langfristige Lagerung (30 Tage oder mehr)
des Motorrades erfordert einige Schutzma®-
nahmen, um Verfatl zu verhindern
Nach grundiichem Reimgen der Maschine,
diese folgenderma®en zur Lagerung vorberei-
ten

1 Kraftstofftank, Kraftstofflerttungen und
Schwimmergehduse des Vergasers ent-
leeren

2. Leeren Kraftstofftank abnehmen, einen
Becher O| 10W bis 30W in den Tank
gieBen Dann den Tank schitteln, um

die inneren Oberflachen griindlich mit Ol

o
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zu bedecken und uberschussiges O1
ablassen. Tank wieder anbringen.

Zindkerze(n} ausschrauben, ungefahr
einen Teeloffel G1 10W bis 30W tn die
Kerzenlocher gieBen und Kerzen wieder
einschrauben Kickstarter mehrmals
durchtreten (bel ausgeschalteter Zun-

dung), um die Zylinderwande mit Ol zu
bedecken
Antriebskette abnehmen, grundlich in
Losungsmittel reinigen und schmieren,
Kette wieder einbauen oder in Plastik-
beutel aufbewahren (an den Rahmen
binden, um sie nicht zu verlegen).
Alle Bedienungsseile olen
Rahmen aufbocken, so da® beide Rader
vom Boden abgehoben sind. (Der
Hauptstander kann dazu benutzt wer-

den, wenn die Maschine damit ausgerii-
stet ist)
Reifenluftdruck auf 1,0 kp/cm?
ermaRigen.



8 Plastikbeutel uber die Ausla&éffnung

binden, um das Emdringen von Feuch-
tigkeit zu verhindern.

9 Bei Lagerung in einer feuchten oder

salzhaltigen Atmosphare sind alle fret-

hegenden Metalloberflachen mit einem

leichten Olfilm zu versehen Auf Gum-
miteile oder den Sitzbezug darf kein Ol
aufgetragen werden

Batterie ausbauen und aufladen. dann diese
an einem trockenen Ort lagern und einmal im
Monat aufladen. Die Batterie darf nicht an
einem sehr warmen oder kalten Ort (unter 0°
oder iiber 30°) gelagert werden

ANMERKUNG:
Notwendige Instandsetzungen sind vor der
Lagerung des Motorrades auszufuhren.
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