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DESCRIZIONE DATI CARATTERISTICI

MOTORE

Monocotlindrico o quatiro templ o valvele in tegia.
Cilindro in ghisa inclinato a 10* sull'orizzoniale: testa
in lega leggera con s=di valvele riportate, in shisa ape-
ciale; albero motore o volani internt con perne dl ma-
novella montato per forzamento: cuscinetto di banco o
lo trasmissione a due file di slere, cuscinetio di banco
lalo dinamo o una sola fila di sfere, Bislla in acciale al
cromoricksl (con lesta lavorante su cuscinstts o malling
Ingabbiai). Carter (n lega laggera fusa sotte presaions,
diviso In due metd simmetriche, con coperchi esterni,

Alg Blunca Ala Ala Al
Als Bossa O.F. Rosea Ammin  Verde ©iecosin

Alosaggle . . msm. 00 &0 &8 B &6
Comsa . . . mm &1 81 72 77 i
Cllindrala , . em 1724 172.4 2482 146.2 2462
Rapporio di

comprenslans 7:1 #:1 T:l B.5:1 BE:1
Polenycx fiscale CV 2 2 a 3 3

Distribuzione a valvole inclinate a 70° tra loro, richic-
meite da doppie molle ad slica @ pomandate con aste @
Bilancierl, punieris a platiallo, Diagrammo dl disteilbu-

glone con givoco fra gombl wolvole s bilancieri di
mm 1,00

_ \  aprme prima del p. m. s, 15°

Sagtunsome | chiude dope &l p. m L 48 ‘@

Seutico ’ dpra prima del p. = 1 55° o
chinds dopo il p. m. = -I‘Q@??‘D
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Glusss & luashaamenie g [redds;

ospirazione . . . mm. 008
scarice s o+ o+ ) mm 0LI2

Lubrificazione a circolazione forzotc con pompa o
Ingranagal e serbatoio dell’olic nella pare inferiors
del corier. [ lubrificonte & lnvials direftaments dalla
pompa di mandaia al cuscinetio di testa di bislio, alla
supstlicie di lavoro delle camme e o pernl dei bilan-
cleri: derquesti punti sfugge e viene lonclalo su tull
gli alirl crgani. Aliro ollo, con quelle provenisnte dalla
scaiola del bilancien atiraverso 'apposito tuba, sl rae-
cogile nael carer,

1l sistema & completate do due filtri o rste, coassiall,
rapidaments smonlabili per la pulizin, da uno siate-
tolo @ da un indicotore di lvells ad astine

Capocila dei serbaloie olle . . . , . . . . Hul 2 ciren
Olio da usore: kn ealede . . . ., . . . . . . SAE 50
Inlnveee . . . + . & + « 4 SAE

Accensione o spinterogeno, con ruttore ad anticipo
aulomatico caletiaic sull'albero o camme.

Distamza tra i contattt del ruttore: mm. (.45,
Condela da usore - Per Ala Bianca, Alg Rossa G.T.
e Ala Azzurma: Marelli CW 250 L ocppure Bosch W 240

T2. Per Ala Hossa, Ala Verde @ Wisconsin: Bogch W 260
T25, oppure W 260 T28.

Moy angole di entisipe:

Alo Blanca Ala Aln Al Wi i
Alo Ressa G T.  Roasg Arnurta Verda

I = 55" 48" 41" &+ 4 4 - 42° W 5 a2t

Carburatore Dell'Orio con comande aria diretto §’
vente funzione di starter.
(
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Ala Bionca Ala

Ala Aoasa G.T. ATTUA

e . . . ! UA 18 BS 3 UB 32 BE 2
Dilosors L | £ whk 18 232
Getio peincipale . . . 78 a5
Gelto minime : 8 @ 4L 58
Valvola del pﬂt y L 20
Spille conice i @ D2 ES
Tacca dl m“b

spillo conbes . . . . i - 4
Polverizssotore . . . . 280 B 250 A
Gaollegglaste g . . . ’ 5

Ala Alg
Pl Vearde Wisconain

TMTpe . . « + + + + UBZEDBSZ UBZ2EBSZ UBZADS 2
Dithasore &7, . . . . 22 24 24
Galle principale . . 108 100 160
Gello minkme . . . . 40 L1 50
vﬂ"h m m L ] £l [ ] " m Hn
Spillo comice . . . . ED ES ES
Tacen Hssagygie

apillo comico . . . . 2 " 2"
Polverizzaxiorm . . . . 200 C 260 A 80 A
Galleggiante gr. . . . 5 .3 5
Reodffreddamente od aria o venlilozione naturale,

FRIZIONE

In bagno d'olio, sistemata nell'ingroncggio condotto
della trasmissione primaria, Dischi guarnit di moteriale
dl attrito sono aliematl a dischi di ccciaio lscl; unlea
molla di presgsione centrala.

CAMBIO DI VELOCITA’

In blozco col molore, a quatiro rapporti, con quarta
velociia in presa direlio, Ingranaggl sempre In presd e
monicotd di innesto scorrevoli con dentl frontali a lm- %wj
bocoo laciliiolo; comande a pedele dopplo, a destra, cﬁ:&y@

$
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seletiore in bogno d'clio nella scatola della trasmissione
primaric; lubrificazions a mezzo dell'alio in circolazione

nael motors.
Bapportl: | welocha ., . , . , . . , | 182
[l velocla . U TR TR N TOR R i) .
11 welocha : s o W e a b v S
B L b w s w s Ty o 2R

TRASMISSIONE
Tra motore & camkbio con coppla di ingrandggl a den-

tatura elicoldale in bagro d'olio; pignone molore 26

dentl, corona frizione 65 denii.

Tra cambio e ruola molrice a catena da 1/2" x 7.8
TILTL,
Il n" del denli del plgnone usciio camblo ¢ della corona, seno:

Ala Bionca Ala Ala Ala

Ala Reass GT. Rosea Aszuma Verds TiveonEln
Mgnone z =— 15 i4 18 18 18
Corona 2 = 42 36 18 8 28

La corema & mosiolo sulla recla con un parestappl a losselll
dl gomma,
Rapportt:
Alg Manca Alo Ala Ala  Wiscon
Az Reesa GT. Romsa Azmurra Verde =in

Motore = comble . . 2.560 2500 2500 2800 2300
Cemblo e rucla metr. 24800 2.571 2.375 211 2111
Totele in I welocita 20,384 18,715 17,288 15367 15.067

" : II - 12,327 11.318 10.455 9,283 8.983

. « I . 8946 8214 7.587 B.744 £.744

. « IV - Y- 6,437 5917 3377 52T
AVVIAMENTO

A pedale, con ssiore & pignone o seatto libero sisle
mati aotte il copsrchio laterale sinistro del blocco mo-

nocassiko.

tore, ben protetti, ma rapidaments accessibill, In caso dé§>§7

$
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TELAIO

i tipo monofrove o strutture misio in fubo o lamlaro
dl ocolalo.

A larcellona ozcillonts con dus ammertizseior! idrou-
lici dispost! lateralments alle ructa posieriore,

ENEIONE ANTERIORE
A jorcella telescopica con ammortizzatort idraulicl.

RUCTE - PNEUMATICI . PRENI

Le ruote hanno mozd in lega leggera con frent a
fomburo centrals, montatl su cuscinetll o sisre.

Al Blaneco Alo Bozso
Ala Ressa G.T. Alg Verde
Ale Azzumre | « Wincunasln

Fromo ont. (comemds a mane) 0 wids mm. 180 mem, 100
wlile

Freoo pesl. (comando o pedale) & mm. 168 mm. 150
Corchio macla anleriore misara | . 2 /4 x 11
Corchls moba posisriores misura | 218" x I

con POSSeggero om. 18



SERBATOIO BENZINA

La capacit totale & di It 17 per i tipi Ala Rossa,
Ala Verde, Ala Bianca, Ala Azzurra & Wisconsin: d
It. 15 per il tipo Ala Rossa G.T,; la riserva & di It 2 circo.

Per i tipl Ala Rossa, Ala Verde & Wisconsin usare
escluslvamente = supercarburante ».

IMPIANTO ELETTRICO

A corrente continua, alimentato da ung dinamo da
60 W, caletiota diretloments sul prolungamenio sinistro
dell albsro motare, munito di regolatore di tensione se-
parate & fissaio al telalo. L'implanie sletirico, oltre alla
bobina e al ruttore d'cccensions, comprende un protet-
tore a tre lucl, un fanale posteriore e un evvisatore acu-
stico.

Tesslane i w R » > v
Batleria . £ & & & 84+ 12 AR
Lompacla bifex . . . . BV 25/25%W
Lampeda da citsa nel foro . tubolare YV aw
Lompada fanale posteriore . tubolare KV Iw
Lampeda spia dinems . . vV 1LIW
Lampada STOP mubolore 8V 15W
INGOMBEEI E PESO
Ala Blarco
Ma RBossa G.T, Wisconein
Ala Aszurra
Interaaine (passe) m 1,300 1300 1,900
Lungheszzo tctale | = 1.520 1.520 1.820
A . . . . m. 0850 0.980 0880
h'hm . ' a s L. qlm 'lm m
Allsaas della sella . m. 0.740 0.740 0.740
Altezza da terra (minime) m. 0.160 0.180 180
Ale Blonog Ala Al Ale
Als Rossa G.T. Boesa . Amumg  Verds M'mcé}gb
Feso @ wuoln Xg, 112 112 114 114 115
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CHIAVE MP ELETTRICO
LUCE CITTA-CAMPAGNA

LAMPADA SPIA

E

!
.

FREND

FRIZIONE
ZIONE ANTERIORE

- GAS
// :
AVVISATORE f
ANTIABBAGLIANTE

RUBINETTO
BENZINA

FRENO

POSTERIORE CAMBIO

AYVIAMENTO

Flg. | — Disposizlone dei comandl,



COMANDI

Sano del consusto tipo melociclistico, sistemati coms
In fig. |, Hanno coratféristiche particolari le disposizicn!
seguentl.

Il rublnetto benzina s trova sul loto sinisto della

meto appena sotto al sercatolo; i mansttine pud sesere
orlentato in tre posizioni:

manettino rivolio In dietro =
manattino rivolto in bagse = aperto
memettino rivollo in avanti =

Fidy & — Rubineto bwazing: €} Chiuso - Al Apsrio - R) Riserwa

L'ogitatore del galleggiante del carburatore, va usalo
con molter parsimonia per l'avviamento a motore freddo. <

Il comande dell'eria (starter) va uscio sclo per J'av- Q")
&
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viamento a freddo nella staglone invernale: & comen.
dato dalla apposita maneta posta sopra al carburato-
ra. Va spinto indistre prima dell'avviamento & lirato in
fuori qualche istante dopo che |l motore & partito (o me-
no che il freddo intenso non consigli afiendere che |l
moiore abbia cominciato a scatdarsi).

La chiave dell'impianis eleftrico ho la sua sede nel

fare: chiude il circuito da]l't._‘n:cenaiqna o de!l'gvviso

lora ocustico @ serve come manialia di comando del
commuiatore luce,

La chiave deve essers inssrita e spinta a fondo per-
che l'impiomto elettrico funzioni e il motare possa venire
avvialo e mantenuto ln marcio; deve essere tircta in
uorl, 0 meglio oncora tolte, par fermears il motere.

La chiave non deve assclutumente rimamere In posi-
sione di marcla @ motore fermo (spia (lluminate) per non
searicare la batteria, col rischio di darmeadiaria o d

Fig. 3 — Siarler ¢ agitatore oallegglanis sl carburatces: 1) Blorter
3 Aglioior.

mmiﬁm:ﬂmurdn-ﬂﬁmﬂlﬂmmnﬁmb*{;%‘y
'3%3
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donneggiare pure la bobina di occensions. Buona nor-
méqmﬂudi&spnﬂmemmhchluvaqmdnai
ferma il motere.

La lampeda di spia. che si trove sul faro ol cenbrs
del commutatore, si accende quando sl inserisce a fondas
h:Hmaﬂmmumaauﬁnchéﬂmmméfama
gira @ un minimo mollo basso; si spegne non appena

Il motore accelera un poco e lo diname comincia o
fornire cormrents.

12 ﬁo



USO DEL VEICOLO

AVVIAMENTO DEL MOTOHE

Assicurarsi che il serbatolo contenga una cerla guom-
ita di benzina e che 'olio nel carter del motore sia al
giusto livello.

Verificars che il cambio sia [n folle.

Introdurre la chiove del commutatore nel faro e epin:
garla a fondo, cessrvando che la spla st sio accesa,

Aprire il rubinetto delia benzina, premare brevemen-
e l'agitatore del galleggianie del carburaiore.

Aprire 1l gas dl una quantit molto piccola (circa 1/6
della cotsa dalla manopelal, premere energicamente 1l
padale di avviamento, ricccompagnandolo pol col plede
nel successivo ritomo. Il molore deve avviarsi cl primo
o al secondo tentativo.

Non oppena il molore & partito, chiudere {1 comando
dsl gas.

oo il motore o gia caldo, non premere I'agitatore del
galleggionte. Nella stagione fredda invece, se sl hemno
difficoltd di avviamento, fore uso dello starter.

Non accelerare mai il motors dopo un avvicmento «
freddo: lozciario girars al minims diversi secondi nalia
giagione calda e per alcuni minufi in invemo, perché il
cilindro possa cominciare a scaldarsi e 1'clio abbia rag-
glunto tulti i puntl da lubrificare.

Nota. - Come detio anche alfrove, sl raccomanda di
non eccedere nell'uso dell'ogitotors del galleggiomte,
Dater la postsione quasi verticals del condotto di aspiro c@
zione e del carburatore, la benzina chiomata in pita dsl

ﬁ%



necessario scolg direltomente nella comera- dl combu-
stlone dilavando paj il lubrificonte sulle porste del of-
lindro. 51 creano cosi possibili difficoltd di partenza e sl
diluisce 'olio riducendons le proprista lubriffcomii con
danno della meccanica del matore.

FARTENZA - MANOVRA DEL CAMBIO

Tirare a londo la leva della frizions, premere col fal-
lone il pedalino posteriore della leva del cambio per in-
nestare la prima velocita: rilasclare lantaements la leva
della frizlone aprendo conlemporameaments & progros-
civaments il gos.

Fig. 4 — Pedale comonda cambio,

Non appena la macchina ha percorso qualche me-
ro, chiuders il gas. Tirare la leva dellg frizione ¢ inne- 3
stare la seconda velocita, premende con la punta de

&3
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plede I pedaline antsriore; rilasclare rapidamante, ma
dolcemente, la frizione, oprire nuovaments il gom in
mode che il motors ascelerd, Ripatere la stessa mono-
v peT passare in termr o in quaria velociid,

Ricordare che promendo il pedals anterlore dalla le-
v del cambio sl passa dalla marcia nnestata a quella
immediaiomentes superiore @ che premendo invecs col
tallone |l pedale posieriore si passa alla marcia imme-
dictoments inferiore.

[l pedale di comando del cambio va sempre spinto a
fondo, con decisione, ma con doloezzo, tenendale pre-
muto col piede fino a che non 3i & rilosciote la frizione.

Prima di manovrare |l cambio disinnestare sempre a
londo la klzione. Chiudere complelaments |l gos nel
passare dalle mares inferior] a quells superiorl. Chiude-
re il gos solo porzialmente passando dalle moree #u-
periori a quelle inferiofi, in modo che il motore fende
ad accelerore non appena sl stocca la frizione,

IN VIAGGIO

Non far mai slitlare la frizione per evitare la mano-
via del cambio in riprasa. Non {enere mai la frizione
diginnesteta invece di metiere (| cambio in folle durante
le attsse di via libera agll inercel e durante le alire fer-
mate col motore in moto.

Non imbollare inutilmente il motore: quando esso
prends a girare mollo velocemenle perchd la reslsienza
Incontrata dal veicolo & diminulia, innestare il rappario
immadiaicmente superiore.

Non tenere inutilmente (1 mofore solio sforso: quando XS
gl lncontro una sollia o a1 fduce di molte 'endotura, 5
conviene innestare il ropporto immedictamente inferios

()
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prima che lo marcia accenni a divenire steniola e il mo-
tore comincl a dare strappi.

Il motore deve girara semrre allegro ed sssere in
condizioni di accslerars almeno un poco quando sl apra
completaoments il gos. Se si desidera conservario a lun-
go in plena elflclenza, 11 mofore non deve maol assere te-
nuto o piene gas su lungnl percorsi in valoclid ¢ In so
litr. Non bisogna mai chiedere in continuiia al motore
tuttes la potenza che essc pud dare, lenendola sclo come
Mgerva da utilizzare In casi di sstrema necessitds.

Non percorrere mai le discese col cambilo in folle: il
imnolore rascinato a vuolo & un ottimo freno che consente
di risparmlare molio vantaggicsamente quelli dalls rme-
e, Sa la pendenza @ occentucta e vi sono curve fre-
quent! innestare. di prefersnza la terza velociia, che o
vorird la ripresa all'uscita delle curve

Sa la discesa ¢ lunga uﬂ.lec:pﬂreunpo il gos e
far funzicnare qualche istonte Il melore, non appena Lo
siraada lo consente, per bruclare l'olio che inevitabilmen-
te si raccooglie nella camera di combustione & cne falvol-
o pud imbrattare la candela.

Su stroda buona & ascluta abituarsi @ usare tult] o
due | freni, con preferenza per quelle anteriore. Ricor-
dare che una brusca renala ool sclo freno posteriore
puo bloccare la ruota e provocare unc shandamento e
una cadute,

Su terreno viscldo sabbicso o ghiolose usare { freni
con mollar circospezione: ricordars anche che se slitta la
ruota posteriore st cade sul fionco, mentrs se slitia quel-
la anterlore si cade in avant, il che & plu pericolosa.

Evitare per gquanto poasibile T'uso dei freni in curva:
il maossime ralleniomento dovrd verificarsi all'imbocoe
della curva siesan che sara poi percorsa col molors in ‘;@’
lire, in fase d! ripresa.

Qs
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Per quesio motive, gli eventuali cambl dl marcia do
vrebbero essers sffsttucti prima di abbordare le curve,
la quall vanno percorse fenendo innesiale il rapporto
che servird per uscime.

RIFORNIMENT!
Duremte un lungo viaggio rcordarsi di tanto in tanto
di controllare i1 lvello dell'clis del molore; in coso dj

necessitd ripristinare |1 livelio sempre con lo stesgo lipo
di olia ([onche se lo & troverd solo di marche diverse),

ABRESTO DEL VENCOLO

Mentre la macchinag rallenta meanovrara {| camble §-
no o raggiungere la posizione di folls: & scomodo (e
anche danneso per il seleticres) fermarei in quarta o cor-
care di monovrare il cambio a macchina ferma,

Fermare ||l motore alzando, ¢ mealio togliendo, la
chisrwe del commuiatore, Se la chiove non viene astratia,
vi & sempre la posaibilita che essa foccia casualmente
contatio e lascl passare corrente, scaricande la batleria
@ . o anche gual peggiori,

Prenders |'obltudine di chiudere sempre il rubinstto
della benzina, perché una eventuale mﬂh perdite del-
la valvola del galleggiante, mnmmbﬁainmmniu.
potrebbe cousars goccliolamenio di carburante nel cliin-
dro @ conseguenie diluizions dell'olic.

0
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NOEKME PER IL RODAGGIO

Durents il primo periodo di impiego una masching
nuova dl fabbrica, o anche semplicemente revisionaia,
deve essere usata con un cerfo riguorde per permettere
che s effety) |'csssstomento spontanso e groduale di
tuttl gli organl che seno tn movimento tra loro,. Tale adat-
tamento &i complsta in modo definitivo durante 1l cosid-
detio periode di rodaggle, e corrispende ad un percorss
di etrea 000 Km.

Durante if redoggio si levisans a poco a poco, sugli
crgoni soggeil od alirite, tutle quelle microscopiche aspe-
it che le usuali lavarazicn] meccaniche non riesoono o
sopprimers. 51 ha cosl un distacco di minutissime parti-
celle metalliche che rimangono sospese nell'olio riducen-
done 'elfetto lubrificante ¢ esercitonde una cerla azlone
abrasiva,. Facendo funzionara {1 motore nuove a wvalo-
it elevaia 8l predurrebbe pareid un attrito eccessivo &
conssguaniements un'usura anormale del suci organi.

Durants il rodaggio, 1l motore non deve essere tenuto
mal sotio storzo, neppure per bresve lempo: deve girare
aliegro, ma a carico ridotle, In modo da risponders
pronicments od una mogglor apertura di gas, in quo-
lingue condizione di marcic e qualungue sig il rappor-
¢ Innestato. Limitare la velocita in plano come indica
ler trxballer saguents.

Se si Incontra una salita & 11 molere comingia a ca-
lere i aird, innestare sublio la terza veloclld, scendendo
pol, 88 necessario, anche olla serondag e glla primo =
proceders sempre con poco gas od ondatura ridotia.
Comuntgue in pericdo dl rodoagio | pereorst con salite
lunghe & dure sono da evitars.

20 ﬁo



Velocila messima in pionurs l

&lﬂﬂb il redaggic - Em/org
e B PO Eimml . & % |
Al Bicew3|  possa | Amun | Vesda .wm’h‘l
1 20 s | ®» | o
2" | a5 | 40 40 ‘ 0 40 |
g ‘ 55 ‘ &0 \ &0 éd 64 |
i | 70 " | » 50 W

Dopo | priml 500 Km. controllars e regolare se ne-
cessario) il giucco delle punterie, 'aperiura dei contettl
del] ruttore, la tensione dells caténa finals, siringere be-
ne tutta lao bulloneria verificondo in porticolare modo
cuella del fissaggio del cllindro, della testa e del molore
al telato, Cambiare tutio 'olio contenuto nel blocoo mo-
lore @ lavare accuratomente i filirl,

Dopo i primi 1500 Km. cumentare araducimente o
velocitd di marcia tanto in picmo che In salita focendo
ogni tanto qualche mezzo chilemelro o velocita un po'
piu sostenuta, Ma per 1500 Km. oncoro eviiare d! chie-
deore al motore la sua polenza massima.

Ricordarsi che dal modo con cul & slata sffsttuato il
redaggie dipendone melliasimoe la successiva duraia dsl
matore e l'elsvaterza delle prestoziont della mocching.

N. B. - Le ns/ macchine sone diaframmate. Far to-
gliere dal Concessionario il dicfremma dopo 3000 Em.

&
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MANUTENZIONE PERIODICA

QQul di ssguite sono ricssunie le diverse cperazioni do
aseguire secondeo gli intervalli di tempo pll epporhuni.
Maggiorl dettagli su alcune di esse sono fomiti nal capi-
tole delle pagine che seguono:

GIORNALMENTE

Verificare che la pressione dei pneumatic] sia quella
prescritta @ cloé:
con una persona: ruota ant. atm. 1.4; ruota post. aim.

vy
con due persone: ructa ant, atm. 1,5; ruola post, atm, 2.

OGNI 500 Em.

Controllare e ripristinare, se necessario, il livello del-
I'olio del motore.

QGNI 2000 K.

Controllare e regolare, se necessario, o tensione del-
la catena. Lubrificare con qualche gocola di alio da
molore gli snodl del comandi del frenl, 1 trotti scoperti
delle trosmissioni flessibill e tutte le altre articelazioni.

Pullre con uno straccio la calena ¢ spennellarla con
ollo denso da motore asciugandola pof in modo che resti
unte, ma che non spruzs olic atiorne.

Lubrificare con grusso, per mezzo di una siringa a
pressione, il perno del forcellone oscillante (ingrassators
sul lato sinistro). ™

Cambilare l'slic del motors. \6§>

<
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Controllare !l serraggio di tetta lo bulloneria.
Controllare o distanza degll eleitrodl della candela.

MENSILMENTE

Agglungere acqua distillata nella balleria (nel paest
caldi e nella stagione estiva piu sovents, anche ogni
due settimane),

OGNI 4000 Em.

Smontare, lavare e lubrificare la catena.
Verilicare 'apertura del contaitl del rutiore.
Mettere un po' dl grasso sul feliro del rutiors,

OGN 12-15.000 Km, O ALLE REVISION]

Disincrostare la camera di scoppio, smerigliars, se
neéoessario, le valvols, pulire il tubo di scmirco-ailaﬁen
gictore (presgs una ns/ Stazione di servizic),

mhﬂm la candela con una nuova del tipo pre
B ‘

Smontare e pulire il carburators,

Smontare, pulire e lubrificare | cuscinetti delle ruote
o le slere deallo sterzo.



OPERAZIONI DIVERSE
DI MANUTENZIONE E REGOLAZIONE

LUBRIFICAZIONE DEL BLOCCO MOTORE

&Gl organi Interni del blceoo molore, ciod il molore
propriomants detto, trasmissione primaria, frizions o
comblo di velocltd sono lubrlicati qutematicaments dal-
la tiserva di ollo contenuta nel corter @ messa In cir-
colazione dalla pompa di mandata,

Il sistema non richieds da parte dsll'utents alira cura
che il mantenimento del livello dell'clic al valore pre-
sceritio @ il paerlodico ricambio dl tutte il lubrificants ognd
2000-2500 Km. Impisgora olio minerale di primaria mor.
oa, della viscositd S AE 50 nella siogions calda e §h.E
30 nella stagions invernale. Noi consighamo l'uso di
olio SHELL X-100 SAE 50 ¢ SHELL X-100 SAE 30

Il tappo di rifornimento dell'clio si trova sul copar-
chio destro del carter motore ed & munito di astina per £
controllo dsl livello, I livello dell'olic deve essers gam-
pre manisnuio in prossimita della tacca superiore dal-
I'asting di controllo & non deve mai assolutlaments scen-
dere al di sotto di quella infericre. Per controllare §l 1
vello tenere la macchina dritta sul cavallelto su un pa-
vimento piano, svitare il tappo (con la chiave da 21 mm.,
in dotozicne) asciugore 'asting con uno straccle © an
pezz0 dl carta pulita, rimetiere in sade il lappo senzo
mwvitarlo ed astrorlo dl nuove.

Eccesso di ollo pud cousars perdite e gocclolamaent],
fumesita alle scarico, lormazioni di Incrostazionl nslla
camera di combustione, funzionamento dilettose delia ‘§’
frizione. Deficienza di olic proveca riscaldaments anc

$
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male & possiblll interruzioni dallo ubriticozions con gro.
vissime consegusnze per integritd &l 1utd gll organi dsl
biooco molore.

Il controllo dal livello va fatto in media ogni 500 Em.
¢ anche plit spesso, se sl nobax che ssso tends a dimi-

\

Fig, 5 — Tapoo rilermiment cllo cor asting & controlio  del -Hvelis

nuire con una certa ropiditd (In questo caso far ssam!-
nore il malore der una ns/ Stezione di servizio).

Il ricambio dell'olin va effsttuaio a motors caldo: il
lappe di scarico sl lrova sul fohde della coppa nella
parte inferiore del carter, dal Inio destro. Svitandolo con
la ehlave da 27 mm. In dotazions, escono anche | due
filtri che devono essere ben lovati con benzina o pe.
rolio @ quindi esclugati. T filirl devono essere rimontatl &Y
cen lo bocoa rivella In basses sul tubo dl presa i%@g

o

o 33
)



pompa dell olic deve essere pure montata la molla che
appoggia sul fondello del Hillre esternc spingendelo In
basso.

Fig. 8 — Filire della pompa di mandale olie: 1) Filtre esterne - 3 Filirs

intermnc - 8} Molla sdtegne M - 4 Guamizione del tappo - 81 Tappo
acarco clie.

Nel rimontare i filtri, curare la pulizia delle sedi, dal
la guarmnizions ¢ del tappo che andrd strelto a fondo
BENZO pard asogercre.
Su motori nuovi o revislonatl, Il cambio dell'clio va
fatto una prima volta dope 1 primi 500 Km. di percorss,
allo scopo di eliminare i residul metallici, per la suc C§9
cessiva buona conservozione del moiore,
X
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LUBRIFICAZIIONE PARTI VARIE

Sospensione emleriore. — o forcella antericre & Ju-
brificata cutomaticaments dall’ollo contenuio negli am-
martizzatorl idraulicl Incorporati nelle due gambe. Se
non sl notano perdile di olic o anomalie d! funziona-
mento, non necessilano oparazion! di manutenzione. 'In
caso diverso & opportuno porlare la macchina presso
una ns/ Stozione di sarvizio autorizzata.

Si tenga presente comunque che clascuna gamba
della forcalla deve contenere in condizioni normali cm?
135 di ollo speciale per forcelie telescopiche tipo Shall
Camea 51 o equivalente.




Per ripristinare il livells, svitare | toppl superiort dl
slocoaggio del due tubl della forcelio. Nella parte infe-
rore del due fubl scorrevall, in prossimitd del morseft
che blocearo il perno della ruota, & frovano altrl due
ioppl a vite che verronmo tolll per scaricars 'clic.

Rlavvitare i due tappl inferiorl e introdurre dall'alto
cm® 135 di olio tipo Shall Caomea 51 o equivalents,
preferibllmante nuovo. Rimontare | due tappl superion,
agalcurandosi che siono ben strettl.

Forcellone oscillame posteriore. — Il peme d| assil
lozione va lubrificole ogni 1000 Km. con grazso 4l ma-
dia conststensa (SHELL RETINAX CD) da introdifre con

siringa a pressione nell ingrassatore o sfera che si trova
aitl lato sinistro in festa al pemo stesso,

Fig. § — Ingrogsgiom del pethe Jdel [occellone cecillasie mﬂwim
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Ammortizzatori posteriorl. — Gli ammortizzatort du-
ranta il normale lovoro non richiedono nessuna manu-
tenzione. Se sl verificassero perdite 4l olle o anomalie
di hunzienaments, s consiclio vivamente di non maono-
metterli: sara indispensablle rivelgemsl o una ne/ Sto-
gione di servizio cutorizecte,

In ogni ammortizzatore @ conlenula gr. 59 41 olic
speciale tipo Shell Camnea 5] o equivalente.

Cuscineti ruote - Slare sterzo. — [n cocasione della
ravisione de! weicolo oppure ogni [2-15.000 KEm. smon-
tare | mozzl e lo slerzo, pulire Il tufto acccuraloments,
riempiendo | cuscinetti e le sedi delle sfere sampre con
grasso SHELL RETINAX CD. In tale occosione ingrassa-
re, ma con molta parsimenio, anche le comme di co
mando dei reni.

Catena. — | rulli non dovrebbero mai avere |'aspetio
secce e brillante: lubrificarle spesso ma con molia
parsimonia con ollo denso da motori dopo averla pu
o esternamesnte con uno giraccio. Non lavarla mad con
benzing o nalta senza toglierla dalla macching, perche
cosl &l asporta dall'interno delle maglle quel poco di
lubrificents che, con i maza normali, non si pud pid
rinnovere. Chi abbla la comoditd di farle o di farlo fore
pud ogni tanto (34000 Km.) smontare la catena, lavarla
con benzina losciandovela del tempo a bagno, farla
bene asclugare e quindl immergerla in un reciplente di
seqgo fuso, Il sego penetra cosi nell'interno dslle artico
lozioni @ 8l conserva per parecchio tempo, profungondo
Ia viix della colenc,

Trasmissioni flessibili e articolazioni diverse. — &arﬂ @
1000 Em. & opportunc pulire con uno straccic l-a par
terminall del cavetti flessibili che rimangons .‘@

074
@ﬁﬂ



@li snod! del comando del frenc pesteriore, ungendo pol
con qualche goecla di clic da motord, azionando | co-
mandi percheé il lubrificomts peneirl bene.

REGOLAZIONE DEI FRENI

I frenl richiedono di essere regolatl in modo che il
comando abbia sempre un plocolissimo giucco. Tanto
hlﬂvaumumdwﬂpedﬂledelmiﬁmmﬁmada-

Fig. 9 — Regulazicne dal frena antesicre: 1) Tendlices - 2) Controdada,

voneo entrare in azione prontoments: & necessario perd
assicurarsl, quando la macching é sul eavalletts, che le
ructe girino llberamente a regeolazione ayvenuia e che
non si sentono strisciamenti all'interne dei tamburi, &

10 ﬁ
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Quando i tenditori sono ghuntt a fine corsa & segno
che I8 guarnizioni del freni scno logora & che le slesse
vanno cambiate,

REGOLAIIONE DELLA TENSIONE DELLA CATENA

La regolazione della tenslone della catena va alist-
luoia o mocching nuova dope | primi 500 Km. di per
corgo e, in seguilo, egnl gualvolia sl notl un certo al-
lungomento. Per regolare la lensione, & opporiuno mﬂt-t%)
tere la ruoio motrice a terra a for sedere in sella duso

persane. A regolarione avvenutn, sollevandoe paol la

&
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ching sul cavalletto, si vedra la eotena allentars! un
poco; cld & necessorio perché le cacillozioni dal torcal-
lcne non provochins nella cotena stessa accessi di fen-
siong che ns comprometione la buona conservazions,

Prima di bloccore definitivamente la rucia cessrvars
che questa sia bene allineata sulla mezzeria dalle mee
china, Conirollars infine che la regolazione del frenc
posteriore non abbie subito varlazioni apprezzablll in
sequito allo spostamento della ructa motrics,

REGOLAZIONE DELLA FEIZIONE

La Irizlone non richiede alira regolazione che quells,
del resio molto rara, delly tensions della trasmissions
di comande, attuabile mediomte il tenditore di ancorag-
gio della guaina sul ielaie ¢ sul manubrio, Tale regola-
Zicme si rende necessaria infatfi sclaments quando il
Fiuoco & divenulo eccessivo per effetta dell usurg degl
organi di comando in seguile a servizioc molto prolun-

na fiessiblle - 2) Controdado,

Fig. 11 — Rogoioalons cemands frigione: 1) Tendiicre della franmiseic- o
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gate, HNel fare questa operazione, ricordersi di lascicre
mmmm di corsa g vuoto della leva, iIn modo Iole
| esgere sicuri che tra la frivione @ 1] relative comandc
mlam sempre un piccolo gluoco, che in ogni coae deve
esgere nefiomenta sensibils.

PULIZIA E REGOLAZIONE DEL CARBURATORE

Salva che cid venga richlasto pih di frequents, 1l car-
buratore va smontato e pulits unegt velia all'emno per
toalisre 1 residui aclidi lascict nel suo intemo dolla
polvere ¢ dalla benzina, Per effetiuare comodaments lo
smordaggio del corburolore & necessaric che questo
venga rimoesso dal motore.

Per prima cosa conviens allentare e distoccare 1l
raccordo del tube di arrive della benzing, all'interno dal
quale =i trova un plecolo filtro a forma di anello, Svi-
tare ora la ghiera superiors del corburatore e sfilare la
valvola del gas assieme al tegole dells starter: valvola
e tegole rimorranno attaccati al lalo per 1l covetto
comando gas, Allentars la vite che sirings {1l callare di
attacce del carburatore ol condotte di aspirazions e
staceare il carburatore sieaso dal motore,

avitare il dado che fissa la vaschella o twaliere do
quest'ultima il coperchio e il galleggiante; svitare il get
o principale e il gello dsl minimo. Lavore il tulle sor
oenzina pulita e soffiore nsl comalet di passaggio con
aria compraasm evitare ['uso di aghi e di fill dl ccclalio
per la pulizia dsei getti e degli alifl orifizi, alln ecopo
dl non altsrame la taraturo.

Sk pud fare a meno dl toceare le vifi di regolarons
e cioe la vite dl arresto delia valvola del gae e 1a vite
dl ingresso dell'aric de! minimo per eviare di rifare k
regolazions a pulizio ultimata. Se si volesse togliers
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sig vill, & anche copporiunc servirsl 4l un rilerimenic
per rimetierie pol nella siessa posizione. Se fosse ne
cessario svilare 1o vite di regolazione dell'aria per pulire >
meglin il condotio del minimo, & opportuns avvitare

Fig, 12 — Corburciose smentaic per o pulizies: 1) Piliro del carburals-

re - 2] Gatto principale (¢ de) massimol - 3 Polverizeatore portagetio -

4] Gelio del minimo - &) Vile egolozions aria minims - 8 Spllio o> ‘%29

nies - ) Maollstta fsasagle spille conles - 8) Valvela del gas - §) Te gQ\O
gala dells starter - 10) Ghiers di chivaurs, Qg@
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prima a fondo o vite stessa coniondo 1 girl e e fraziond
dl gire. Par la vite di fine corsa delly valvala dal gas
& invecs posaibile di servirsi come riferimento della po-
slzlone del contredado.

Dopo aver rimonialo [l corburatore, fare bene alten-
zlone che la vaschelta del galleggiante risulti ben ver-
ticale, quando la macching ho le ruste o temra & il
guidators seduto in sslla,

La regolozions dsl corburators richieds ben rora-
mente modifiche o di mozzsima non deve essere variaia
riapatto a quella originale, salvo c¢he non lo richiedamo
particelar] condizion! dl gqueia o di temperatura,

Se lo marcla del motore al minimo & un pa’ irrego-
lare e piuttosto veloce (galoppante, come sl dice in ger-
@a), la miscela & ricco: allentore allora gradualments
la vite dell'aria. Se cld facendo la marcia diviene rego-
lare ma troppe oelere, svitare un poco la vite di crresio
delia valvela del gas per chingers leggermente questa
ulima, Se invece la marcia al minimo & stentola, ac-
compagnata da qualche slamute e {1 motore fends a
fermars! quando si apre il gas, la miscela del minimo
& meagra 8 occorre chiudere la vite dell'arla, regolon-
do successivamente quella della valvela del gas, ss
necessario.

In montagna, oltre | 1500 madrl di quata, o in luoghl
malto caldi la carburazions pud divenire froppo grassa
imotore che diventa pigro e lerde a scaldare, minimo
galoppante, fumo nero alle scarico, candsla con fsolante
Interno scuro ed elettrodi affimicatt). SI pud allora -
durre di qualche unitt lo misure del getto del massimo
e abbassare dl una o due tacche lo spillo conico della
vaivola del gas. Fare oftenzions a non cadsre nell’sc
cesso opposio.

Temperatura dell'aria molto basea o pressicne at

(@)
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slerica molto alevaia possone invece rendere la miscela
froppe magra, Se si nota qualche rdiome di fiomma e
qualche starnute di carburators, se il molore & plgro in
ripresa, pur avendo "avverienza di aprire grodualments
il gas, occomme alzare o spillo della valvela del gas di
una o due lacche. Se all stessl falti avvengonn a tutlo
apertura di gos, occorre cumentare di aleuns uniida i
getto del maosstme,

RECOLAZIONE GIUOCO COMANDO VALVOLE

[l givoco esistente tra | gambi dells valvole ed i pat
tini del relativi bilancierl deve essers, a motere freddo,
di mm. 0,08 per |'aspirazions & mm. 0,12 per lo scarico,

Detto givoco va controllalo led eventualmsnie riprl-
stinato) una prima volta dopo 500 Km. di percorse, a
molore nuovo o revisionalo e una seconda volia a o
daggio ultimate: in seguito verrds controllato qualora &l
nofasse una certa rumorosita della distribuzlone o st
rilevasse qualche anomatia di funzionamento del moto-
e impulabile allo distribuzions medesimear,

Un giuoco sccoesive & cousa di rumorositi e di usura
precoce degli organt della distribuzione; un gluoco trop-
po piccolo o inesistents pud provecare V'imperfetta chiu-
sure ol una delle valvole, con conseguente perdita di
compressions e possibile bruciatura della valvola stessa.

Per controllare il giucco, quando il motare sia freddo,
smonlare i due coperchi delle valvole, 1l copsrchistio
centrale sopra le aste, la comdsla. Pertare Io stemtufio al
p. M. 8 in fase dl scoppio (valvole chiuse) e inserire
fre gli atell delle valvole e | pattinl del bilancier] lo spes-
sore prescrifio dl mm. 0,08 per !'aspirazione & mm. 0.12 &
per lo scarico che dovedtt passare o dolce sfregamento. <P

Per regolare il giuoco, trattenere con un cosclavite Q
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vitl del puntalinl nei quali gppoggianc = aste & allan
tare con la chiave ad anello in dotazione 1 relotivl con-
trodadi; avviiore o svitare | puntalinl dalla frazione di
giro che cocorre e stringers bene i controdadi, ma senza
esagerars, Controllare nuovamente il giuoco e rimon-
tare | coperchi, curando dl new guasiare le guarnizionl
& giringende bene le vill

Fig. 13 — Regolazione gluocs comondo valvole: 1) Wit di recsioziens - Q{%
1) Coatredad| - 9) Coperchlo valvola soorico con rocesaliters Q’J‘
S

4) Tubs ricupso olio cal bllenceri.
@
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CANDELA

Sl raccomanda di usare esclusivamaente candels dal
tipo prescrifto o quomio meno del grado termico e del
po equivalents o guells indicate a pag, 6 (lunghegza
dal filetto mm. 18, disionza degli eletirodi di mm. (.5L

Tipl diversi non appropriati possono provocare gravi
aromalis di funzionamento del motore.

Ogni 2000 Km controllare che la distorza deali slst
trodi nen ecceda di 1/10 di mm quella prescritla; se ne
cessario ripristinarla agendo esclusivamenie snll'slet
trodo di masso.

Quando gli eleitrod! appalono logori o quando
noia qualche allro difsito, sostituire o condela con altra
nuove delle siesso tipe. Anche se apporentements in
busne condizioni, la candela va scslituila depo 15.000
Km, di servizio, perché l'isclante o poco a pogo perde
e sue carctleristiche.

L'esame della candela fomisce anche sicure indica
zionl sul titclo della caorburazione e sulle condizioni del
motore.

Se tulto é in ordine, la testa dell'isclants che circonda
'eletirode centrale deve essere di color nocclola chlare
e dl aspetto pulito; s= essa Invece & nerastra e fulig-
ginosa, signilica che la miscela & troppo grassa; la testa
dell'isolamte wa pulita tutta intorno con un raschistio o
sabbicta e il carburatore deve essere regolato.

Sa l'isolante @ molio chiare e coperio da uno strato
periocao, la carburazione & magra perché 'ago & ttoppo
in bassg, il gello principale & troppo piccele, il carbu
ratore & sporco.

oe lisolonte e 'interno dslla candela presentomo in- @
crogtazion! nere e untuose, significa che le fosce aI::wIi o
che dello stomiuifc non fanne buona tenuta & las )




passare olio in testa. Occorre camblare le josce slasti.
che perché usurate e, con ogrl probabilith, for aleears
anche leggerments il clilindre & montare une stomtuifo

RUTTORE Pl ACCCENSIONE

1 ruttore & caleftaio all'estremita libera dell'albero a
camme, sul lolo destro del motore e 8l trova in un vono
chinso da un coperchietio fermate da dus vitl.

Dopo {1 priml 500 Km. di percorse durante | redas-
@io @ in segulto ogni 4000 Km. circa, osservare che |
contatt! abbions conservate la distonza prescritta di
mm. 0,45 a tulta apertura ¢ regolarli, se necessario,
allentando la vite dl bloccaggio del contatio fisso & spe-
stando quest'ultimo con 'aiuto di un cacciavite Inssrito
nalle apposite laoche,

« 3] Tacche per aoppogole cocciavile - 3] Vilk a colanneita

plasina rutlore o coperchio esterns.
(®)
@fﬁ@ ”

Fig. 14 — Regolaziane cenlail ruttore: 1) Vite bloccagaio ml?ﬁa@cﬁ)@?
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Furs ogni 4000 Km. pulire 1 contatti con uno straccetic
imbevuio di benzina o meglic encora di alecsl da ar-
dere, Se | contatti losserc leggsrmente casidati o cor-
rozi, @ pecessario spianarii con una dells apposite 1i-
melte, prima di lavarll, Non usare fela o canla a sme-
righic, le guali possons Josclare del restdui che com-
prometions il funzionamento del ruttore,

Se si toglie 1 ruttors dalla sua seds, segqnare cen una
matita @ con due celpetti di buline la sua posizicne per
ritrovarla subito all'atte del rimontaggio. S| consialia di
non modificars assolutamenis la messa in lase della ao-
censione,

BATTERIA

La batteria & del tipo a liquide traltsnute & viens
fornita scarioa. Per la messa in servizio, attenerst alle
lstruzioni allegode alla botteria stesso,

Lot batteria viene costantements tenula in carea dal-
i diname, anche a luci accese e guando || motore gira
a regime di ulilimazions ridotto. Non dovrebbs percid
merl richisdere di essere ricaricata, salve che In caso
di prolungata incattivita del veicolo,

Almeno una volta al mess o anche pifi spesss nel
pasdi caldl o quondo la macching & usata molto inten-
samente, oocorre togliere la batteria dal suo supporio
liberandola dalla foscia in acciaio che la traitisns nella
cassetiing sul fianco destro. Svitare | ire lappt degli ele-
menll e aggiungere ooqua distiflata in modo che 'arlo
superiore delle piastre risulti completomente sommerso,
Rlavvitars i tappi, ricollocare la batleria al suo posto
dopo averla asclugata, riattaccare | cavi of morsett, ri-
maitara il coperchio & fizzarle cppariuncments nell'ap- @

positer cogsettina. P
0 & necessario, pulire bene | morsett! della batller
()
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e | capocorda dei cavelti, ingrassondoli con vaseling
dopo che sono statl chiusi.

56 lo mocching rimane ferma per del tempo, ricari-
care la batieria unga voita al mese.

biNAMC

Crgnl 4-5000 Km. va ispezionata, togliendo il coper-
chin dastro del corler molore. Pulire 1] ceolleticre con
uno slraceettc bagnato di benzing, osservare che il col-
lettore stesso non sla rigato, che le spazzole non siano
logore & lavorinoe bens, scarrerdo nslle loro guide.

Se gl notosse che il collattore & rigato @ che deve
essers fomilo, occorre smoniare la dinamo. L'indotto @
fizsato all’'albere motore con una vite al centro: dopo
toltet la vite, va sfilate con l'apposite estrattore. La car
cassa che va tolto per prima & fissata ol carler motore
con due wviti,

Nel collegare | conduttori ol momssti curare che |
capicorda rimangane distoceat: dalla massa,

Prendere cccaslone di eventuall revisioni del molore
per for revisionare anche la diname da uno specialigia,

CONTROLLO DELL'IMPIANTO ELETTRICO

La momeata cecensions della lampada di spia, a
chinve inserita, con levetta interrutiors di emergenza in
posiz, BATT (batteric) e o motore ferme, denota che la
batteria & scarica. Se la scorica & & verificain per una
crousa accidentale (accensione non tolta o farl lasciat)
accesi a macchina ferma, corto clreulto gid riparate ecs.)

manle egsere ricaricota

@ la bateria non 8i & guastata, questa dovrd semplice. §§D
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Per verificare in modo sbrigativo se la dinomo fun
ziona regclarments, avviare |l motore e portare pol Ia
lavetta dell'interruttore di emergenza (incorporato nel
irmale antericrel nella posiziones di DIN {dinama) il me-
tore deve rimanere in morcia a regimes ridotio 2 la lam-
pade si devono acecenders regolarmente, Per controllars
meglio l'efficionza dell'implanie sl facciane le sequentl
verifiche; sloceare Ul cavo che parte dal morsetlo poal-
tiva della batterla & inserire tra cavo & morsefto un am-
parometro g o, <. con zero ceninale. Con motore In moto
onche d regime ridotto si devono avere da 2 a 3 A.
dl carica a lucl spente. Con fare acceso si polrd avers
carien © searica di intensitae non superiors o 05 A a
saconda dello siato di cariea della batteria che influizcs
sull'ozione del regclatore,

Nel caso in cui la batteria risuliasse scarica, partara
la levetia dellinterruttore di emergenza nella poslz.
DIN {dinamc) e partire a spinta, Usare pard solo in oaso
di assoluta necessitt @ dopo 'avviamsnio, riportare lo
levetta nella posizione di BATT (batteria),

N.B. - Fare aottenzione di non viaggiare con o levelio
in posizione DIN e con la luce di cittt accesa poiché

la durata della lampadina verrebbe ad essere compro.
megs:

Per controllare la taratura dal regolatore si inserises
tra 1l cave positive che va alla batteria (sempre sloe-
cato da quesia) e la massa dal veleolo un volimsiro a

¢. ¢! lo tensione regolata col motore a gualuncgue re-
gime, salvo che al minimo, deve risullare 7 =75V, a
luel spente.

Se si incontrassaro difett! dl funzionomenito del rego-
latore, come pure alirl possibili inconvenienti all'implan- E§’
to elsttrico, rivolgersi o Concesslonar AERMAO%%?@)

O
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HARLEY-DAVIDSON o al Servizio Assistenza Morelli
o Bosch.

In case di smoniaggio o di revisioni, controllare che |
diveral morsetti di oticcco ai caovl dell'impianto alsttrico
sittha ben stretll. Un collegomenio allentote pud prove
care disturbi di gifficile localizsazione.
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Fig. 158 — Bchema implonlo alstiries,

1) Dincmo - 3) Aegoiaiore - 3) B3atterxa BV-34-12 Ah - 4 Lamoada spid
EV.ES W - B Commuiciore luce e accensicne - 8) Inlemuticee alla
chiova del commulaicrs - T Fusshile - 8) Pordolampada dal fare oom
lompada Bilux BV-25/25 W & lampada 6V.3 'W 8 Deviglore sul mo
nubrio con palsemte avvlioiore coustles - 10} Avvisastore coustios -
11} Fonale per illuminazone torga ¢ segnale @ ameste con lompada
bilux EV-3/13 W . 12) Condaia - 13} Bobina A, T. - 14) Rutiore - 18]
Condanatere - 168} Interruilces &l emergenza - 17) Lompoda per ﬂ]u--k@p
minasicna teshimelro - 18) [pleamillore por segnole dif armesic -D
Morsettierg nelio coloiig fonale onteriore. |
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EVENTUALI INCONVENIENTI
E RELATIVI RIMEDI

IL MOTORE NON §1 AVVIA O 5| FEAMA:
cio pud dipendera dex:
@) CARBURAZIONE IERECGCLARE DOVUTA A:

) Scarsita o moncanza di besnsina: ridformire Il ser
Latolo,

Z) Rubinetio rimasto inavvertitumente chiuso: cprirlo,

3 Gelti del carburatore aporchi: pulirll,

4] Tubazione della benzina otturata: pulirle.
Foro del tappo del gerberoie otturato: mulirle.

9} Carburatore ingclicio; chiudere la benzing, metiers
lo starter in posizione di avviamento: spalancare
Qas, for girore rapidaments i motore fino a che

Questo non dia gquaiche scoppio. Rimetere o starter
in posizions di marela. (Vedi nota),

6 Infiltrazioni di erla aliraverzo il condolle di ospiro-
gione: stringere bene |'aftucce del carburctors: came
blare la guamizions solto la flangia so & gueasia.

7} Gineee msufficiente alle pusberie: verllicare & re-
golare.

Nota, - Quando occorre pulire | gettl del carburaiors o
il tubo detla benzina, aprire anche 1o vaschetia del
galleggionie e fogliere la sporcizia chs =i froverd
sul fondo; soffiare nei canalettl Interni con la pompa
dal prneumctici. Lingolismants del corburatore O
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pill lgcilmente disturbo nella stagions calda e pud
essere dovuic a eccessivo uso dell'agitciere & & oot
fiva funzionamento ds| golleggionte. Se depo aver
[tk girare un po’ il motere con la benzing chiuso
nen si sente qualche colpo, svilare la candels e
ascivgarla bene perche sicuraments bagnela,

bl ACCENSIONE MANCANTE DOVUTA A
8] Condela sporca o bagnata: smoniarla, pulira e

agciugarla.

4! Elettrodi della candela troppo distanti: riperiorli alla
giusta misura di mm. 0,508, Se qli stessi appaione
molio corrogl, cambiare la candela,

10 Porcellana della candela guasta: zostinlre la can-
dela,

11} Cave della condela che scarica a massa: cavi dal-
l'impiomlo acoensione guastl, connession alleniate;
fasclare provviseriamente con nastro isolante, strin-
gere i collegomenti o seconda del caso.

IZ) Contatti del ruttore sregolati: ripristinare il giucco
a mm. 0145-- 1

13} Contatti del ruttore. condensalore o hobina di alia
tensione In caifive siato: far verificare da un elet
irauto,

[4) Batteria scarica, valvola fusibile bruciata: for ve
rificare da un eletirouto, rlcarlears, goetituire o val.
vola,

Nota - Lo condele pud bagnarel di benzina se il carbu-
ratore @ ingolfato o 2 manca |'accensicns, pud spor-
carsi di ollo durante una lungo discesa, Deve es-
gere del ipo indicaio: se troppo calda d& luogo o
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scoppi del carburatore e a perdita di colpl quu:n



il motore e sotio slorzo, se froppo fredda sl sporca
con facilita,

Sl consiglia l'ulenle di porlare con & sempre una
condela sicuramenie efficiente, ben proeto dagh
urtl, da usare in caso di dubbio sul [unzicnamento
dell’'apporecehiatura di coransions.

IL MOTCRE PARTE MA &I FEAMA SUBITO

13} Cio accodes generclmente d'inverne: richicmare ben-
zina @ lor girare un po’ il molore al minimo con
la sigrter in posizions di avvicomento.

L MOTORE FPARTE S0OLO COL GAS MOLTO APERTO
18] Gelto o canali del minimoe estruiti: plicli.

[L MOTORE 51 FERMA QUANDO SI APHE IL GAS

17) Motore ancora freddo: |asciarlo scaldars.
!8) Getto principale del carburatore sporco: pulirlo.

19) Benzina che arriva male al carburatore: pulire tubo,
rubinetio e filtro (vedere anche puntl 1-3-4).

IL MOTORE DR’ FOCA POTENZIA

20) Miscela povera (veders punti 1.53-4)

21} Miscela ricca: carburatore maol regolate, gallsggion-
ta che non tiens il livello; regolars, far riporore o
ssconda del casa.

Z2) Candela sporca inlernamenie, non adatta, con =let
trodi corrosl o a distanza (rregolare: far sabbiare,

ragolora gll elstirodi o combiare o comdela a ?Sj

eonda del caso Q
N
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23} Candela allentata: siringerla bene.
Z4) Ruticre o condensalore in disordine: for controllare,
23 Molle valvele indebolite o rolle: cambiare.

STARNUTI AL CARBURATORE
<) Miscela povera: vedere puntl I-34,

RITORNI D1 FIAMMA £ SCOFF! AL CARBURATONE

27) Autoaccensione o detonazione provocate da surri
scaldamento dslla candela che sl & allentata (sirin:
gerla), o che & dl tipo inadatto o deteriorata (cam:
biarlal, Preaccensions & delonazion] posstono essars
pura criginate dall'impiego di benzina scadente (usc-
re supercarburcmte per | lipt Ala Ressa, Ala Verds
¢ Wisconsin) o da eccesso di Incrostazioni nella oo
mera dl scoppio: smoniare la testa e disinerostarler.
Possono infine dipendere da infilirazioni di arla nel
tube di searico: stringers o flangia e attoceo della
marmitia.
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Per conservare l» moleo Zermacchl Ealey-
Dovidson In perietio sicie dl eificlense o
peichd non decudano ls condisionl & go
ransla geoviele dal coniretie & vendiio,
fivalgersl par le riparasionl sclo al conces-
slozer od alls oflcing sulericsais. Nells
ripcrosion! Implsgare solo paxtl Al rcam-
bio originall dalle
« AEBMACCH] BARLEYDAYIDEON -

L'utenie ¢ vivamente consighiaio nal suc stes-
80 injerease di leggere atteniomenis, almeno

una volia, questo opuscolo ¢ di seguire sem-
pre con cura le norme in esso contemule
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