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W-i'r bitten Sie:

| Lesen Sie diese Betriebsanleitung vor Inbetrieb-

nahme des Motorrades durch und verschieben Sie

“diese kleine Informationsstunde iiber Ihr Fahrzeug

nicht auf ,spater einmal“.
Wenn man auch heute zur Bedienung eines mo-
dernen Motorrades kein Fachmann mehr zu sein

- praucht, so sind doch gewisse Kenntnisse auch

fiir den schon erfahrenen Kraftfahrer notwendig,
um die Maschine gerade in der ersten Zeit vor
unsachgemiBer Behandlung zu schiitzen, Richtige
Bedienung und sorgfiltige Pflege sichern- lhnen
storungsfreien Betrieb und erhohen die Lebens-
dauer der Maschine wesentlich.

Wir empfehlen lhnen also, sich an die hier gege-
benen Anweisungen gewissenhaft zu halten, dann
wird die Maschine allen Anforderungen geniigen
und [hnen stets volle Freude bereiten.

Auto Union A-G
Werk DKW

Zschopau, den 1. Februar 1935,
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Abb. 1. Motorgetrieheblock des Typ S§B 200 {Kupplungaseiie):
Bei den DKW-Motoren ist die Antriebsmaschine, die Kupp-
tung und das Qetriebe zu einem organischen Blockeggregat
zusammengefalt, Es gibt also keine freilastenden Teile, vor
allem keine schnellaufende Verbindungsketie zwisehen Mot
und Getriebe, da dieser Antrieb durch Zahnrider erfoigt,
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|. Der DKW-Zweitaktmotor.

Der DEW-Zweilaktmotor arbeitet nach dem Drei-
kanalsysters der Umkehrspiilung. Bei dieser v{u:d der
{asein- und -anstritt nicht durch eiten kompl;meﬂrten
Mechanismus von Zabnridern, Nocken, Ventilstifel,
Ubertragungsorgaven, Kipphebeln, Ventilfedern, Ven-
tilen durchgefiibrt, sondern einfach durch in den Zy-
linder eingegossene Kanille, die durch den Kolben
selbst gedfinet und geschlossen werden. E]Dfi wesent-
Hiohe ¥ orhesserang und Vereinfachung gegen(ubex_* dem
nermalen Aweilskimotor ist, dafl der DEW-Zweitakt-
motor ngch dem Uwmkehrspllongssystem von Dr.
Sehniirie gebaut wird, das DKW in Alleinlizenz iber-
nommen hat Bs ist hierbei kein Speszialkolben mil
schanfelformiger Ansbildung des Kolbenbodens mebr
notwendig, sondern es kann ein glatter Kolben wie
beim Viertakimotor verwendet werden. Da in jodem

- oberen Totpunkt des Kolbens eine Zindung erfolgt,

ergibt sich gegentiber dom Viertakimotor eine grobere
teistung, oin hiheres Drehmom cfs}{1 _und ‘darmt auc_h
eing grofers Elastizitit. Der DKW -&mzyh_nder-'Zwe}-
takimotor Fommt alse in seiner Wirkuog einem .'/Jwe%-
zylinder-Viertakimoter, der BEW-Fweizylinder-Zwei-
takimetor sinem Vierzyvlinder-Viertakimotor mt_:ht nur
gleich, sondern {beririflt diesen infoige der Higenart

¥
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Abb. 2. Motorgetriebeblock des Typ SB 200 (Lichtmaschinen.

und Anlasserseite).

www. ClassicCycles.org

seiner Arbeitsweise und Einfachheit sogar noch ganz
wesentlich. Man strebt ja heute nicht so sehr eine
hohe Spitzengeschwindigkeit als vielmehr eine Ver-
pesserung des Beschleunigungs- und Arzugsver-
mogens an, Faktoren also, die man beim Viertakt-
motor pur mit einer mehrzylindrigen Maschine gut
erreichen kann. Der Zweitaktmotor besitzt aber diese
beiden Kigenschaften nicht nur im gleichen, sondern
hoherem MaBe bei einer ganz wesentlich einfacheren
und leichteren Maschine.

Motor-Daten:
SB 200 SB 250 SB300 SB 330
Zylinderzahl 1 1 1 1
Bohrung 60 mm 68 mm 74 mm 70 mm
Hub 68 mm 68 mm 68 mm 76 mm
Hubraum 190 cem 245 com 290 com 342 cem
Normale Dreh-
zah! p. M. 3200 3200 3200 3200
Verdichtung 1:58 1:58 1:57 1:57
Bremsleistung
in PS 7 7,5 9 11
Wellenlagerung auf Rollen
Lageranzahl 4 4 4 4
Ko!beminge 3 3 3 3
» tirke 25 mm 2,5mm 2,5 om 2,5 mm
Motorritzel 19 21 22 - 21

Arbeitsweise:

SB 500

2

68 mm

68 mm

490 cem

3200

15

2,8 mm
23

Der Kolben geht von unten nach oben, wodurch im
Kurbelgehiuse ein Unterdruck entsteht, der sich nach




Abb. 3.

Motor-
geiricheblock
desTypSB506
{Kupplungs-
seile}

Abb, 4.

Moter-
getricbeblock
desTypRB300
{Licht-
maschinen- n,
Aniasserseiie}
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Abb, 5. Arbettsschema des DKW.Zweitakimotors mit Umkehrspiitung,






www. ClassicCyclés.org

QOeffoen des Ansaugkanales darch die Kolbenunter-
kante mit der atmosphiirischen Luft ausgleicht. Die
Luft wird durch den Vergaser angesaugt und nimmt
auf diesem Weg Kraftstoff mit. Der Kolben preBt nun
‘beim Wiederheruntergehen das Gemisch im Kurbel-
gehiiuse zusammen und zwar auf 0,17 atii. Das vor-
komprimierte Gas-Luit-Gemisch ge]angt nach Oeffnen
der beiden seitlichen Uberstromkanile in den eigent-
lichen Verbrennungsraum und zwar, da diese schrig

orduet sind, in tangentialer Richtung nach riick-
warts. Die beiden Gasstréme treffen sich also im
riickwiirtigen Teil des Verbrennungsraumes, prallen
aufeinander, richten sich dadurch auf und gelangen
go, die verbrannten Altgase vor sich herschiesbend
and ausspiilend, in den oberen Teil des Verbrennungs-
raumes. Der Kolben prefit nun in seinem Aufwirts-
gang die Frischgase nochmals zusammen. Kurz bevor
der Kolben seinen hichsten Punkt (den oberen Tot-
punkt) erreicht hat, wird das Gasgemisch durch einen
Ztndfunken, der an der Ziindkerze iiberspringt, ent-
ziindet und beginnt zu verbrennen. Nachdem der
Kolben seinen oberen Totpunkt tibersehritten hat,
ist das Gasgemisch vollkommen verbrannt und driickt
"den Kolben nach unten. Nun werden durch die
Kolbenoberkante zuerst die Auspuffkanile getifnet
und die Auspuffgase entweichen durch die Auspuff-
leitungen. Dann dffnen sich wieder die Uberstrom-
kanile und der Arbeitsvorgang beginnt von Neuem.
Man sieht also, daBi die Arbeitsweise des Zweitakt-

Y
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Abb. 7. Das Triebwerk der DEKW-i-Zyl-Maschine: Dasscibe
besteh! aus Kurbelwelle, Pleusistange wnd Keolben, aiss
nur 3 Teile

i

Betrieb, Langstreckesfahrten, Zuverldssigheitsfabrten,

motors im Grunde genommen die gleiche ist wie die
des Viertakimotors, nur mit dem Upterschied, daB
dis vior Arbeitsphasen (Filllen mit Friscbgas, Kom-

rimieren, verbrennen und Entladen) auf zwei Ar-
gaitsghasan pusammmengedringt werden, da ja immer
Arbeitspericden unter- und oberhalb des Kolbens zu
gleicher Zeit vor sich geben. Die zwel Arbeitsphasen

oder Takis sind alsol

1. Takt: (Krafthub) Verdichien unterbaib des Kolbens
im Kurbelgehiuse, oberhaib des Kolbens
Ausstofien der verbrannten Gase und Uber-
sirbmen des Frischgases.

"2, Takt: {Leerhub} Untechalb des Kolbens Ansaugen

des Frischgases in das Kurbelgebiuse, ober-
halh des Kolbhens Verdichten und Entziinden
deg {inges.

Die Befrichamitiel;

Dis Auswahbl dor Bolrichsmiitel erfordert grobe ¥r-
fshrungen. Es liegt in Throm eignen Interesse, sich
sn die Ratschlige des Werkes zu halten, die auf
Grand langer Erfahrungen im praktischen Betrieb
gegeben worden,

‘Kraftstof:

Als Erafisteff smplehlen wir fdr DEKW-Motorriider
esinen Markenkraftstoff  Bei besonders forciertem

it
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Abb. 8. Das Triebwerk der DKW-2-Zyl.-Maschine: Das ge-
samie Triebwerk besteht aus nur 5 Teilen: Kurbelwelle,
2 Pleuelstangen, 2 Kolben. Es ist deutlich zu sehen, wie stark
das Triebwerk im Verhiltnis zur Motorstdrke dimensioniert ist.

12

yor allem bei Auitreten von Klopterscheinungen

bei Bepzin ist ein Benzin-Benzol-Gemisch ange-

pracht. Wird davernd Gemisch gefahren, so kann
gine etwas kleinere Diise gewihlt werden: die Zin-
dung darf jedoch micht verstellt werden.

Kraftstoffzusiitze:

Es ist empfehlenswert, dem Kraftstoff aufer dem Oel
noch Auto-Kollag zuzusetzen und zwar fir eine Tank-
fiilllung von 13 Liter 5 cem, was einem einmaligen
Einfiillen mit dem als MaB ausgebildeten Verschlufi-
deckel des Kanisters entspricht. Wird diese festge-
getzte Menge eingehalten, so ergeben sich wesentliche
Vorteile, vor allem wihrend der Einfahrzeit.

Schmierung und Schmiermaterial:

‘Die Schmierung erfolgt bei den DEKW-Zweitakt-

motoren durch Zusatz des Schmiermaterials zum
Kraftstoff. Dieses Schmiersystem besitst wesentliche

Vorteile, denn es sind keinerlei Freileitungen, keine

mechanischen Olférdervorrichtungen erforderlich und
wird die Olzufubr den jeweiligen Belastungsverhilt-
nissen selbsttatiz sehr gut angepalit, vor allem ist
anch keine Kontrolle der Olzufabr erforderlich. Es
eriibrigt sich ferner die Verwenduug eines Sommer-
und Wintertles nnd setzt die Schmierung auch bei

‘niedrigen AunBentemperaturen sofort ein (schneller

Start im Winter). Die Aniorderungen an das Schmier-

¥
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material sind aber hoch und eigenartig und deshalb
soll man sich auch nach Mdglichkeit an die Werks-
angabe halten. Trotz chemischer Ahnlichkeit kinnen
andere (le Unterschmierung, Qualmbildung und starke
Riickstandsbildungen erzeugen. Die Verwendung von
hochgefetteten oder stark rizinushaltigen Olen ist
unbedingt zu vermeiden. Das Werk empfiehlt zur
Schmierung Shell-Auto-Oel 4 x. Das Shell-OQel

Voltol soll nicht verwendet werden,

Mischungsverhéltnis:

Die Oelzusatzmenge zutn Kraftstoff richtet sieh nach
dem QOelbedarf, also nach der Beanspruchung des Fahr-
zeuges und lassen sich demenisprechend auch keine
schematischen Angaben hierfiir machen. Wihrend
der Kinfahrzeit nehme man suf 18 Liter Kraftstoif
1 Liter Oel (das entpricht einem Mischungsverhiitais
von 1 : 18), nm das Einlavfen zu erleichtern. Es
ist davor zu warnen, mehr Oel zu nehmen, d. h.
etwa gar ein Mischungsverhaltnis 1: 15 oder 1 : 10,
weil dadurch nur Schwierigkeiten, wie Verdlen der
Kerzen und Verschmutzen des Motors, entsiehen.
Nach der Binfahrzeit wird das Mischungsverhiittnis
1:20 gewihit. Eine Ansnahme bildet ausgesprochener
Stadtverkebr, wo oft angefahren und nicht schaell
gefahren wird und der Motor lingere Zeit im Leer-
lanf arbeitet. In diesem Falle kann das Mischungs-
verhiltnis mit 1 : 256 angenommen werden. Bei
forciertem Betrieb, (elindefahrten, Labgstrecken-

¥
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fahrten mit hohen Geschwindigkeiten ist es ange-
- bracht, das Verhiltnis 1: 22—20 zn wiihlen,
- Stadt- und Kurestreckenverkehr ist die Verwendung
eines sogenahnten Sportdles, wie Aero-Shell, nicht

Fur

anguraten. Fiir normalen Fabrbetrieb kann ein solches
verwendet werden und ist in diesem Falle 1 : 25

" gu mischen, Fiir forcierte Sportzwecke ist erfahrungs-

gomif wieder ein griferer Oelzusatz und zwar im
Verhiltnis 1 : 2220 notwendig.

Herstellung der Mischung:

Man lost eine entsprechende Olmenge in 1 Liter
Eraftstoff in einem sauberen Gefill durch gutes Um-
rithren auf, Diese zu dlhaltige Mischung wird nun
in den Tank eingefiillt und der Rest des reinen
Kraftetoffes in der dem Olzusatz entsprechenden
Menge direkt aus der Pumpe in den Tank nach-
gefiillt. Reines Ol also obne Kraftstoff, in den Tank
eingufiilen ist nicht empfehlenswart.

Die Ziindkerze:

Der richtige Typ:

Die DEW-Motorrider der Modelle 813 werden serien-
miBig mit Bosch- Korze DM 2285/1 geliefert. Es ist
sweckmilig, bei Auswechselung der Kerze nach
lingerer Betriebszeit wieder dieses Kerzenfabrikat
und Modell zu wihlen. Dringend zu warnen ist vor
der Verwendung von Bosch-Kerzen mit einem zu
niedrigen Gliihwert, wie z. B. ZB, M 25, M 45 oder

¥
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Abb. 9. Die Ziindkerze: Die Kerze
kana zum Reinigen (auBer Siemens,
zerlegt werden. Dazu ist ¢in 22 mm
Schliissel zu verwenden. Stein.
kerzensindin Benzin abzuwaschen,
Glimmerkerzen jedoch nur trackea
zu siubern. Nach der Reinigung
ist die Kerze wieder gut zu ver-
schlieBen.

DM 95. Fiir Stadtverkehr und geringe Beanspruchung

in Bezug auf Geschwindigkeit kann die Kerze Bosch

DM 175/1 Verwendung finden. Fir ausgesprochene
Sportzwecke kann im Glithwert etwas hoher gegangen
und Bosch-Kerze DM 180/G 24 genommen werden,
die eine griBere Olempfindlichkeit besitzt und daher
fur den normalen Gebrauch nicht in Frage kommt. -
Von allen anderen Fabrikaten ist fiir Normalbetrieb
Siemens AG 40, fiir Stadtverkehr Siemens AG 30/5
und fiir Sportzwecke Siemens AG 50 zu empfehlen.
Von Beru kann fiir den Normalbetrieb 180/H 1, fiir
Stadtverkehr 177fa 1 und fir ausgesprochene Sport-
zwocke 200{ab verwendet werden. — Andere Kerzen
Kleiner, unbekannter Fabriken, vor allem aber Kerzen
mit zu niedrigem Glihwert diirfen nicht verwendet
werden, weil dadurch schwere Schiden am Motor
entstehen kionnen.

Verdlen der richtigen Ziindkerze:

In diesem Falle kdnnen folgende Fehler vorliegen: Zu
groBe Hauptdiise, zu wenig getfinete Leerlaufluftdiise,

" defekter Schwimmkdrper, zu hoher Kraftstoffstand

im Schwimmergehiiuse, ungeeignetes Oel; zuviel Oel

- im Kraftstoff, Verkoken und Hiangenbleiben der Kolben-

nngge,Fehleran derZiindeinstellung (zu spiit eingestellt),

‘mechanische Fehler an der Ziindung (Kondensator,

Ziindspule, Verbindungskabel), Hingenbleiben der

:I}nterbrecher, zu viedrige Betriebstemperatur (Motor
’;blexbt zu kalt), zu langsames Fahren im grofien Gang.




Zu HeiBwerden der richtigen Ziindkerze:
Die Ursachen kinnen folgende sein: Zu kleine Haup-
ditse, zu weit getffnete Lecrlaufinfidise, behinderter
Kraftstoffzaftull durch Versehmutzen der Leitang, dos
Siebes oder des Vergasers, Defekiwerden der Dichiung
am Ansaugstutzen, an den Ueberstrbmksaiilen, wm
Zylinderkopf; tbermiflige Riickstandsbildungen in
den Kandlen und Auspuffidpien. Zindung zu frith
singestellt, lockere Ziindkerzen, zu sehuelle Fahr:,

Kontrolle der Ziindkerze:

Fbenso wie die richtige Zindkerge dwreh Sabhiden
am Motor zum Versagen gebracht wird, kann man
entsprechende Sehiden sehon vor ihren dnswirkungen
an dem Aussehen der Ziindkerzen orkennen. Sieh
die Ziindkerze schwarz aus, so ist anf die Fehler
die unter ,Vertlen der Ziindkerze® angeffihrt worden
sind, zu schlieken. Zsigen die Kiekiroden hingegen
ein weillliches Ausseben mit kisinen Perlen, so kaun
anf das Vorhandensein der unter . Zu Hoilwerden der
Ziindkerzen® angefilhrten Fehler geschiossen werden.
Die Beanspruchungen der Zindkerze sind aufer-
ordentlich hoeh. Man braucht sich nur einmal vor
Augen zu fiihren, daff die Verbremnungsteroperatuy
bei 1600—18000 liegt, und es isi daher sehr ange-
bracht,dabman auch die Zindkerze entsprechend pHegt.
Darunter versteht man Kontrolle der Kerze auf festan
Sitz, sowic Abstand der Seitenelekirsden ven dem
Mittelelektroden von 05 —0.8 mm. Ist der Absiand

G/
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j fihakn und Reimiguungssieh: Beim Austritt
::faign ?i:{;gcﬁii?rz} der Kraltsind ge%&iext. Das Sieh ist
pei pledrigem Kralistolistand im Tank sach Schriglegen hder
Magchine herauszuschrauben und in Henrin gul auszUWasc e.f?.
g aite 35000 km notwendig! Zum Ollnen der Krfaﬂsio -
leitung zisht mae den unterss Kaopl mil Inschrilt wAuf® heraus.
Hei digger Hebelsicliung bleibt im Tank eine Reservebenzin-
menge ¥oun C& 2 Liter zuriick, ausreichend Tdr eine Fahrt-

i i iré die Reserve-
ke vor 20 Bis 30 km. Eingeschailet wird die ;
::;;g gurch Herauszichen des oheren Knopfes mit Inschrift

Rest, Man vergesse sicht nach dem Tasken den oberen
?{a pf wieder sinzudriicken, damiz man dic Reservemenge
' . wizder gesicheri hat
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Abb, 11. Kraftstoffhahin und Reinigungssieb: Zur Reinigung
des Siebes entferne man zuerst die Schutzglocke mit einem
17.mm.Schlitssel, darauf mit der Kombinationszange die Sieb-
Befestipungsmutter. Es ist alles gut in Benzin auszuwaschen,
wieder in der richtigen Reihenfelge einzusetzen und gut fest-
zuziehen. In normaler Fahrstellung steht der Hebel senkrecht
nach unten. Bei dieser Hebelstellung bleibt im Tank eine
Reservekraltstolfmenge von ca. 2 Liter zuriick, ausreichend
fiir eine Fahrstrecke van ca. 20 km. Eingeschaitet wird diese
Reservemenge durch Nach-links-schalten des Hahnes, Man
vergesse nicht, nach dem Tanken den Hebe! wieder nach unter
zu stellen, damit die Reservemenge wieder gesichert isi

e
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Yo oder grioBer, ergibt sich schwerer Start, Zu-
mlag in §l:;ian "e"erga?ser und damit natiirliche Ver-
gehlechterung der Leistung und Erhthung des Ver-
prauches. Die verwendete Kerze ist dgmantzgljbar,
japn also mit einem 22 mm-Schlissel Jeicht gedtinet
und bequem gereinigt werden. Die norma}e Leb.ens-
dauer einer Kerzo betriigt 10 —15000 km. Nach dieser
‘Zeit unterliegt die Kerze einem natiirlichen Verschiei§
and soll gegen eine neuc ausgewechselt werden.

10 Minuten Fahrpraxis.

Das richtige Binfahren ist sehr wesentlich fiir gute Lei-
stungsfihigkeit und lange Lebensdauer des Motorrades.

Geschwindigkeitsbegrenzung:

Die Motor- und Getriebeteile miissen sich erst ge-
schmeidig einlaufen, bevor die Maschine voll be-
ansprucht werden kann. Hs ist daher eine gewisse
Qeschwindigkeitsbegrenzung wiihrend der ersten
Pahrzeit, die wir mit 1500 —2000 km festlegen, an-
gebracht. Hs lassen sich aber andererseits keine
schematischen, unbedingt festen Angaben machen;
man mub also hier etwas Gefithl walten lassen. Man
halte sich hierbei im allgemeinen an folgende Ge-
schwindigkeitsbegrenzung in den einzelnen Gingen:

1. Gang 12—15 km
2. Gang 15—25 km
3 Gang 25—580 km

Bei 500: 3. Gang 50—60 km.

—
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Abb. 12 Anordnung des Anlasserschalters hei SB 288 und
5B 500 Luxns: Der AnlaBschalter BHegt vom Sausl leicht er

reichbar, links.
Bedienung: Zuerst aul den Taplerhebel dricken, Ba-
dienungshebel am Lenker richilg einstetter, dann kurz driickes,
also Motor anreiflen. Anwerfen des Motors siehe Seife 23,
Fehierqucilen Seite 111,

THe Fablen geben alss dis jewei?s unrerste" und
pochste (eschwindigheit in den einzeinen Gingen
an, Man darf aber auch nicht in das andere Extrem
verfallon und zu langsam fahren, vor allem nicht
oo direkien {iang. Bei emer_{}g‘schwmdlgken von
25 km soll man also auf den 2. Uaug schalten. Bel
gu langsamen Fahren im groflen Gangwent_stehr eine
hohe Beanspruchung der Lager, _{_ias f;etnebes E_md
dor Kraftitbertragungsorgane. Weiterbin be'ste_l_rzt Yer-
yokungsgefahr fiir die Eolbenringe und Verdlungs-
gofahr fir die Aindherze,

Das Anlassen des Motors:

Man 5ifne guerst die Krafistolfleltang, ’entwe_d?r durch
Findrieken des Zweiknopfhebels {wie auf Seite 19
ahgebildet] oder dureh '.\'achamzemifi’acken d:lz?s l.lebgls
fs. Abb, 11} Nun setze man den Zindschlissel ein,
driigke ihn fest in den Schalter und drebe ihn nach
aufwirts in Stellung 2, wobel das Aufleuchten der
roten Kontrolisinpe den rightigen Batterieanschlul an-
gibt. Mun driteke man stwas aul den Tupferbebel des
Vargasers, schiiefis den Luft- und Gashebel. Vor dem
Kisdarireten des Kickstarters berzeuge man sich, dal
dor Schalthobel in der Leerlaufstellung zwischen 1. und
2. Gang gebracht ist s ist eine Fahrerfahrung, daf
man don Kickstarter nicht gieich ganz rasch nieder-
driickt, sondern ein- bis zweimal langsam, um den
Motor ansauren zu lassen, und dann tritt man dus
dritte Mal sehnell dureh, und der Motor wird ohne

p— . §
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Dekennpression

Handkupplung

Lichtsehalter /
brw. Abblepdschalier
und Hupdéaknop! >

Sleuerungsdgyrnp?er”

Schmierstelie
tir Geiriebe und Kuppleng

Kirkstartes me Fulibremse f, Hinterrad

Abb. 13. Draufsicht auf die Maschine mit Bezeichnung der
Bedienungshebel,

24

5 wierigkeiten anspringen. Solite die Maschine nach
§—7 maliger Betitigung des Kickstarters noch nicht
ngesprungen sein, so priife man den Motor an Hand
i.-der auf Seite 111 angegebenen Winke fiir Abstellung
;'.rﬁchweren Startens, Der eben beschriebene Start mit
galtem Motor unterscheidet sich von der Ingangsetzung
;" des bereits warmgelaufenen Motors. Iu diesem Falle
:-darf der Tupfer auf dem Schwimmergehinse nicht
.. mehr niedergedriickt werden. Ebenso darf der Luft-
“'hebel nicht mehr geschlossen werden, sondern ist,
. ebenso der Gashebel, ca. /3 zu 5ffnen. Nachdem der

kalte Motor angesprungen ist, lasse man ihn ca. 1

bis 1 Minute warmiaufen. Bei den Maschinen mit elek-
- trischem Anlasser tritt an Stelle des Durchiretens des
- Kighstarterhebels die Betitigung des Starterknopfes.

.~ Das Anfahren:

- Nach dem Anwerfen des Motors setze man sich anf
~die Maschine, ziehe den linken Handhebel fiir die
upplung vollstindig zum Lenker hin und schalte
den ersten Gang ein, indem man bei Maschinen 200,
260, 300 und 350 cem den Gaughebel ganz nach
anten driickt, bei der 500 com Maschine jedoch ganz
%ihoh oben. Die Lage der einzelnen Giinge ist am
“Bohaltsegment am Tank, ebenso in Abb. 14 und 15,
i ganz genau bezeichnet. — Nun gebe man etwas mehr
i"Gas und lasse den Handhebel fiir die Kupplung
i-Jangsam los, worauf sich die Maschine in Bewegung

f%w@



Abb. 14, Abb. 15.

Abb. 14.

Die Schalthebelstellungen bei DKW.-Einzylinder-Motorrider.
Abb. 15.

Die Schalthebelstellungen bei DKW-Zweizylinder-Motorrider.

¥
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getzt. Nach ca. 5 m ziehe man den Kupplungshand-
hebel wieder vollstindiz zur Lenkstange an und
gehalte auf den 2. Gang. Man muB dann nach Durch-
fiihrung der Schaltoperation wieder etwas mehr Gas
geben, damit der Motor die Maschine weiter ziehen
kann. Nach weiteren 10—15 m schalte man dann in
der gleichen Weise auf den 3. Gang.

Beim Aufwiirtsschalten, d. b. beim Schalten von einem
piedrigen auf einen hilheren Gang, drehe man beim
Sehalten, also wihrend der Kupplungsbetitigung, den
Gashebel muriick. Beim Zuriickschalten, d. h, von
ginem hohen auf einen niedrigen Gang, drehe man
den (rashebel nicht gans zu, da der Motor wihrend
der Schaltbetitigung etwas beschleunigt werden mulb.
Lagt sich der 1. Gang nicht leicht einschalten, so
bewege man die Maschine mit dem FuB etwas vor
und muriick, woranf sich das Einschalten des Gaunges
mek- und gerdvschlos durchfithren lift, Man unter-
Jasse es, in Kurven und kurz vor der Spitze einer
Steigung die Kupplung schleifen zu lassen. Das ist
absolut unfachménnisch und macht den Kupplongs-
belag in kurzer Zeit defekt.

Bedienung des Gashebels:

1. Die Bedienung des Gashebels unterscheidet sich
in gewisser Beziehung von der bei Viertakt-
motoren, ist jedoch sehr leicht durchzufiihren. —
Nach dem Start wird der Gashebel nicht voll

—
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Abb. 16. Einstellen der Hinterradbremse: Das Nachsteilen

der- Bremsen kann ohne jedes Werkzeug durch einfaches

Rechtsdrehen des Knebels erreicht werden, Normalerweise

geniigen 2 Umdrehungen. Nach dem Einstellen ist zu priifen,

ob sich das Rad leicht drehen 148t {also die Bremsbacken
voll §ffnenl).

28

geofinet, sondern allmihlich mit zunehmender
Geschwindigkeit der Maschine.

2. An Steigungen ird, solange man mit dem
groBen Gang auskommt, der Gashebel nicht voll
Offnet, sondern mit dem Gashebel — bei Zwei-
hebelvergaser auch mit dem Lufthebel — etwas
guriickgegangen. Der Motor zieht dann besser.
Erst beim Schalten auf einen unteren (ang kann
man den Lufthebel wieder &ifnen und ebenfalls
den Gashebel weiter aufdrehen. Es ist nattirlich
zweckmifig, diec Maschine in den unteren Gingen
nicht voll auszufahren.

3. Bei Befahren lingerer, gerader Strecken ist es

hipsichtlich Leistung pur ein geringer Unter-
schied, hinsichtlich Verbruuch jedoch eine ziem-
liche Ditierenz, je nachdem, ob der Gashebel voll
bis zum Anschlag geifinet oder etwas (auf ca.
34 Gas) zurtickgegangen wird. Man halte auch
picht stur eine Gashebelstellung fest, sondern
drehe den Gashebel etwas hin und her, bis man
die giinstigste Stelle gefunden hat.

Bedienung der Bremsen:

Die Handbremse wirkt auf das Vorderrad. Sie ist
anfBerordentlich kriftig und soll Jangsam und ziigig
angezogen werden,

Die anf das Hinterrad wirkende Fullbremse soll eben-
falls nicht zu stark und plétalich durchgetreten werden.

¥
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Abb, 17. Einstellen der Vorderradbremse, Das Nachsisilen

der Bremsen kann ohne jedes Werkzeug durch einfaches

Rechisdrehen des Kunebels erreicht werden. Normalerweise

geniigen 2 Umdrehungen. Nach dem Dinstellen st zu pedien,

b sich das Rad leicht drehen 13t {slso dic Bremshackes
voll $fnenly,

38
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s starkem Gefille verwende man abwechselnd die
5&@3 Bremsan.

55@ Bremsen sind 30 wenig als méglich zu benutzen,
jopn dss Bromsen bedeutet ja Kraftvergeudung.
fige- gute Bremse st guch der abgedrosselte Motor,
dooh ist danno von Zeit zu Zeit etwas Gas zu geben,
gm oin Verdlen der Zilndkerze su vermeiden. Ist
man goawungen, an Stralenkreuzungen cder anderen
Weghindernissen 6twas 7zu warten, so kupple man nicht
danernd aus, soudern schalte aul Leerlaufstellung.

pas Nachstelien der Bremsen:

Disses erfolgt durch Verstelien der Knebelmutter und
kson sehr leleht von Hand ohne Werkzeog vorge-
pommen werden. Nach erfolrlens Nachstellen der
Bremsen mull man sich jedoch Gberzeugen, daB die
Rader vollstindig bel Josgeltater Bremse frei Janfen

Zusammeniassung wichtiger Punkte fiir die
Fahrpraxis:

1. Moior vor dem Start warmiaufen lassen.

§, Bashebol nach dem Start nichr voll offnen.

3. Zeitweise bkoniroilierem, ob die Bremsen voll-

. siiindig froigeben, also nicht hingen bleiben.

4, Am Berg mit dem Gashebel etwas gurilickgehen.

5. Nieht zo langsam fshres, da senst Krhohung des

Verbrauches, verkokungsgefahr fir die Kolben-
ringe, Yerflungsgefahr fGr die Zindkerze besteht.

3 — ———
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6. Nieht zu schnell fabrep, da sich selbst bei”;
groferer Strecke nur ein geringer Zeitgewiny
ergibt, jedoch ein wesentlich hoherer Kraftstoff.
und Reifenverbrauch, sowie hohere Beanspruch.
ung des Motors stattfindet.

7. Auf die richtige Abschmierung des Getriebeg
und des Fahrzeuges achten.

8, Kraftstoffhahn tber Nacht schliefen.

9. Stets die gleichen Betriebsmittel verwenden.
10. Kraftstoffsieb am Tankaustritt periodisch reinigen,
11. Ziindkerze alle 2000 km nachpriifen, reinigen

und Elektrodenabstand auf 0,6 mm einstellen,
12. Die Oldocbte an der Aussparung der Unter-
brechernocke sind alle 5000 km mit ganz dlinnem
Knochendl zu versehen.
13. Tankdeckelloch ist sauber zu halten.

14, Batterie spiitestens alle 4 Wochen auf Siurestand
und SHuredichte prifen.

Erleichterungen fiir den Winterbetrieb:

1. Bei besonders strenger Kilte spritze man abends
einige Tropfen Petroleum in den Zylinder. Die
Veorwendung von Auto-Kollag in der vorgeschrie-
benen Zusatzmenge erleichtert ebenfalls das An-
springen des Motors im Winter.

Man drehe einige Male den Motor durch, ohns
die Ziindung einzuschalten.

¥
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. . Start in der Dunkelheit ist es zweckmiBig,

Fein Licht einzuschalten,

Nach dem Anspringen des Motors schalte man

* yweckmilig zuerst den direkten Gang ein, kupple
sber nur V4 ein, damit sich die Kupplungslamellen
Josen. Nun schalte man auf den 1. Gang zuriick
gnd kann dann auch bei strenger Kilte voll-
yommen Tuck- und geriuschlos aunfahren.

5 Motor auf defekte Dichtungen untersuchen.
5, Batterie an fremder Stromquelle nachladen.

. Wird die Maschine im Winter auber Betrieb ge-

“gotzt, so ist sie hochzubocken, die Reifen halb
. .gu entleeren, die Batterie herauszunehmen, in
. ‘einem warmen Raum unterzustellen und alle
© 4 Wochen nachzuladen.

'mstundhaltung des Motors:

‘Bei einer Verbrepnungskraftmasehine lift es sich
picht vermeiden, da Oel- und Kraftstoff-Verbren-
nungsriickstinde in dem eigentlichen Verbrennungs-
raum und in den Ahleitungen entstehen. Man rechnet
damit, daB durchschnittlich eine Reinigung nach ca.
15—20000 km notwendig wird, doch ist bei sach-
gemiBer Bedienung, vor allem bei Verwendung immer
‘gleichbleibender, entsprechend geeigneter Betriebs-
mittel moglich, den Motor bedeutend Jinger ohne
Ansatz von Riickstinden zu betreiben. -

I



Es ist zweckmiifiig mit der Reinigung nicht zu lange
zu warten, Man demontiere zu diesem Zweck dig
Auspuffleitung und Auspuffbirce vom Zylinderblock
ab, siubere den Motor von den angesetzten Riick.
stinden, und nehme am besten auch den Zylinder.
kopf oder auch das Zylindermittelstiick ab, um auch
die Ueberstrémkanile, Kolhen uand vor allem auck
Kolbenringe gut reinigen zu kinmen. Man policre
alle Rufansatzstellen etwas mit Schmirgelleinwand,
um das Wiederansetzen von Riickstandsbildungen zu
erschweren und montiere dann wieder alies unter
Verwendung neuer Dichtungsplatten und flissigem
Abdichtungsmittel wieder sauber. Bei der Moter
reinigung darf die Reinigung von Auspuifleitung
und -Topfen nicht vergessen werden. (Reinigen dep
Anspufftipfe siehe Seite 103)
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Il. Die Kraftibertragung.

#KtoBdiimpfer:

%o der Kurbelwelle befindet sich (aufler bei 8B 200)
%in StoBdimpfer, bestehend aus einer Klauenkupp-
Jungmit flachansteigenden Klauen,diedaszukuppelnde
‘Zahnrad bei Strafienstifen und hartem Schalten aus-

‘weichen lassen.

Kupplung:

pie Kupplung ist als Oelkupplung mit mehreren
Seheiben durchgebildet. Der Belog ist bei den kleinen
‘Maschinen Kork, bei der schweren Magchine Jurid.
Die Kraft sum Auskuppeln wird von einem zen-
tralen Auslosestift auf eine Grundplatte mit 8 Federn
fibertragen, wodurch ein gleichmiBiger Druck auf
die ganze Kupplungsfliche erreicht wird. Die Kupp-
lung arbeitet sehr stofifrei und gewihrleistet bequemes
Sébalten des Getriebes.

'Wichtig fiir die Kupplung: _
1. Kupplungshebel nicht schroff freigeben, sondern
: den Hebel langsam loslassen.

2 Kupplupg unbedingt mit dem vorgeschriebenen
-~ Schmiormaterial filllen. @
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Abb. 18. Kupplung in Einzelteile zerlegt: Oben in der Mitic

die zentral; Aniriebsscheibe, links darunter die beiden Belap.

lameﬂeq {Kork bezw, Jurid), daneben die entsprechenden Stahi.
scheiben. Die gesamie Kupplung arbeitet im Olbad,

@W%

g

Wibrend der Mahrt Hand nicht am Handhebel,

3' Fub nicht auf FuBhebel ruhen lassen.
4 Einstellung der Kupplung von Zeit zu Zeit kon-

rollieren.

ginstellung der Kupplung: | )
Am Kupplungshandhebel muaf} stets ein toter Gang
von 5 mm fithlbar sein. Nur dann besteht die Ge-
wihr, daB die Kupplung voll einkuppelt und das
Motordrehmoment sicher tibertrigt. Ist der tote Gang
durch natiirliche Abniitzung des Kupplungsbelages
auf ca. 2 mm zuriickgegangen, so mufl die Kupplung
nacbgestellt werden. Zu diesem Zweck lose man die
Sechskantmutter am Ausldsehebel und drehe den
Druckstift um 1 bis 2 Giinge heraus. Hat sich nur
das Bowdenseil verlingert, so stelle man mit der am
Getriebegehiusedeckel befindlichen Bowdenzng-Stell-
schraube nach.

Schmierung der Kupplung:

Die Kupplung wird gemeinsam mit dem Getricbe
abgeschmiert. Man verwende dazu cine Mischung
von 23 Ambreoleumm und 13 Shell-Auto-Oel 3 x
Wird diese Schmieranweisung nicht eingehalten, d. h.

~wird anderes Mischungsverhiltnis zwischen dem ge-

nanoten Motorenoel und Ambreoleum gewiihlt, oder
aber nur Ambreoleum bezw. nur Getriebedl ver-
wendet, so wird in dem einen Falle, wo das (ietriebe-

I
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Abb. 19.

Einsteilen der Kupplung (266 com;,
Beschreibung Seite 37.

L  —— ————
k.

Abb, 22,

Bei der Einstelinng des Kupplungsweges bei dieser Anordnung
iat folgendes zu heachirn: Kappleng gibl nicht frei: Ein-
steiischrzube nach links, also Herausdrehen{vonvorn gesehen).
¥aupplung ruischi; Finstelischraube nach rechis, also hinein-
drehen.  Aufier djeser Feineinstellung ist es méglich, wie
auch auf Seite 37 beschrieben, an der Kupplungsspindel
geibst, alse direk! dic Einslellung in grifieren Orenzen zu

~kerrigieren. Aul das richiige Spiel von ca. 5 mm am Be-

dienungshebel ist unbedingt zu achten.

39
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schmiermaterial zu steif ist, ein Kleben der Kupplung
ergeben, wihrend sich ein zu diinnfliissiges Schmier.
material in einem Rutschen der Kupplung auswirkt.

Fehler an der Kupplung,

(iibt die Kupplung nicht ganz frei, d. h. 1iBt sich
nicht ganz ausdriicken, so liegt der Fehler moist an
der Einstellung, Nach lingerer Betriebszeit kann es
auch noch an dem normalen Verschleif des Kupp-
lungsbelages liegen. Rutscht die Kupplung jedock,
so liegt dies in den meisten Fillen am Schmier-
material, ebenso kann es natiirlich auch an der Ein-
stellung liegen. Als weitere Ursachen kommen in
Betracht, zu geringer toter Gang am Handhebel und
in-der Fihrung des Bowdenseilzuges. Tst die Kupp-
lung einmal ungeschickt bebandelt worden, so be-
steht die Moglichkeit, daB sich die Stahllamellen
verzogen haben. In diesem Falle ist die Kupplung
auszubaven und miissen die Stahllamellen gerichtet
werden,

Hat man die Kupplung liingere Zeit schleifen lassen,
wodurch eine tibermiBige Erwirmung derselben
stattfindet, so kéunen auch die Federn ausgegliiht
sein, die dann durch neue ersetat werden miissen.

Wegender Kontrolle dieser Punkte wonde man sich
am zweckmiBigsten an den zustindigen Vertreter

@mwm

Pas Getriebe:

Die Kraftiibertragung erfolgt von der Kupplung auf
g:g Eetriebe, da%&elba besitzt 3 Ciinge. Die Ueber-
jotzungsstufen sind aus der le§a1nr?enatelluugsta-
pelle im Anhang zu entnehmen. Die "emze%nen Qange
werden durch verschiedene Zahnrider in Hipgriff
gebracht. Die Betitigung erfolgt durch einen Schalt-
hebol, der in einem Schaltsegment am Tank be-

fostigt ist.

Die Schmierung des Getriebes:

Einfiillen des Schmiermaterials erfolgt durch
gizsseiﬂiche Einfiillsffnung iiber der Kupplung. Nach
der Schmiervorschrift ist eine Mischung, bestehend
aus 23 Ambreoleum und I3 Shell-Auto-Oel 3 x, zu
verwenden. Die VerschluBmutter kann mit dem Ziind-
kerzenschliissel entfernt werden. Die bendtigte Ein-
fillmenge betrigt bei vollstindig geleertem Getriehe
1,6 Liter der vorgeschriebenen Mischung. Das Ein-
filllen des Schmiermaterials kann durch langsames
Laufenlassen des Motors erleichtert werden. Nach
den ersten 3000 km, dann alle 10000 km soll das
Getriebe nach Oeffnen der untenliegenden Ablafi-
schraube mit Shell-Spiilél durchgespiilt werden. Da
ein gewisser Rest unverbrauchten Sch?mermatemals
im Getriebe zuriickbleibt, ist die Nachfilllmenge nur

0,6 kg
¥




Holen Sie bitte bei uns Offerte ein in

Motorradfahrer-
Bekleidung

Wir liefern preiswert bei guter Stoffqualitit:

L}
Motorradfahrer-Ueberanziige
absolut wasserdicht Best.-Nr. 054

Motorradfahrer-Ueberhosen
aus prima Zeltbahnstoff Best.-Nr. 058

dto. mit Oeltucheinlage an dem Knie

Best.-Nr. 01050

In den verschiedensten Preislagen erhiltlich beim

Hiindler oder direkt ab Werk, Abt. Zubehér.
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D KW-Motorradzubehor:

Gummischutzhiille fiir\Reserve-Ziindkerzen,
StoBfreie, staubsichere Aufbewahrung. Beschidi-
gungderlisolation und der Elektroden kaum méglich.

Best.-Nr. 0500 Preis RM. 1.50

Ziindkerzenbiirste. Zur Reinigung verruBter
Ziindkerzen. Mit Messingdrahteinlage u.la Borsten,

Best-Nr. 0138 Preis RM. —.35

DKW-Nebelwische. zur Reinigung des
Motorrades. Das Spez.-Pflegemittel fiir Nitro-
lackierung und blanker Teile. DKW-Nebelwische
reinigt, konserviert,gibt stumpfen Lack neuen Glanz.

1-Liter-Kanister RM. 3.75 Best.-Nr. 0318
» ”» 2~_ 3] it} 0830

SicherheitsschloB. Schiitzt Ihr Motorrad vor
Diebstahl! Zu &ffnen nach stets verschiedenen
Namen laut Beschreibung, die jedem SchloB bei-
gefiigt ist. Das SchloB kann bequem im Werk-
zeugkasten unfergebracht werden.

Best-Nr. 00
Erhiltlich beim
Hiindler oder direkt ab Werk, Abt. Zubehéor.

®A

2z,

Preis RM, 2.40
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lil. Zusatzapparate.

Der Vergaser:

Der Vergaser ist das Fabrikat Amal. Die Typen-
pezeichnungen fiir die einzelnen Vergasermodelle
gind aus der Zusammenstellungstabelle im Anhang
gu ersehen. Der Amal-Vergaser wird heute bei
rund 8500 aller Motorriider verwendet. Seine Be-
liebtheit verdankt er seinem einfachen Aufban, seiner
leichten Einstellbarkeit und seiner guten Aufbereitung
des Kraftstoff-Luft-Gemisches Giber den ganzen Dreh-
gahlbereich.

Die Einstellung erfolgt an der Hauptdiise, Diisen-
nadel und Leerlanfdiise. Die automatische Anpassung
des KraftstoffzufluBes bei Oeffnen des Gashebels er-
folgt durch die konische Diisennadel, die roit dem
Gasschieber fest verbunden ist. Dadurch wird der
Kraftstoff richtig proportioniert der Ansaugluft bei-

gemengt, gut zerstiubt und vernebelt, und gerade

hierauf beruht ja auch die gute Wirksamkeit dieses

Vergasers.

Die Einstellung des Vergasers:

Die normale Einstellung des Vergasers der einzelnen
Maschinentypen ist aus der Tabelle Seite 46 zn

\
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Abb. 23. Amal-Vergaser: Am
Vergaser rechis seitlich Hegt
die Lufiregulierungsschrau-
be, etwss darliber die Qas.
schiehergnschiagschranbe.
Lre Handbabungy it anf
Seite 27 genau erkifst,

Einstelltabelle fiir Amal-Vergaser,

SB 200 Dvise 70 {65}, Schicher 4:3,
Nadel-Pasition 2

SB 250 Diise 90 {85), Sehicher 53,
Nadel-Position 3

SB 300 Ditse 110 {105y, Schicher 52,
Nadel-Position 2

SB 350 Ditse 125 {320--115;, Schisher 53,
Nadel Position 3

SB 500 Diise 130 (125120, Schieber 5%,

Nadei-Posttion 3

Die zuerst angegebene Diise kann auch meisiens nach der
Einfahrzeit beibehalten werden, Die singeklammerie Dijsesn-
grife ist die zuldssig kleinsie Dise bei steler Verwendong
eines Benzin-Benzol-Uemisches hezw, bei nur Zs-Belasiung.

@ —_—_—— 45
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Abb. 24. Amal-Vergaser im Schnifl
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ersehen. Ks ist eine Eigenart des Amal-Vergasers.
daB die normale Fabrikeinstellung auch nach der
Einfahrzeit in den allerwenigsten Fillen geindert
zu werden braucht. Uber die Einstellung im allge-
meinen ist folgendes zu sagen:

Hauptdiise:

Die Hauptdiise sitzt, wie man dies aueh in Abb, 24
erkennen kann, unten im Diisenstock. Sie besteht
aus einem Sechskant-Diisenkérper von 6,5 mm (.
Jede einzelne Type trigt das Fabrikzeichen und die
Kennummer, ebenso trigt jede neue Originaldose
eine Plombe. Die aufgestempelte Kennummer ent-
spricht der DurchfluBmenge in ccm pro Minute.
Mann kann also die Diisen nicht mit einer Kaliber-
lehre nachmessen.

Einstellung der konischen Diisennadel:

Zur Feinregulierung des Kraftstoffzufluffes ist der
(Grasschieber mit einer konischen Diisennadel ver-
bunden, die, entsprechend der Stellung des Gas-
schiebers und ihrer Konzititit, eine Regulierung des
Kraftstoffzuflusses vornimmt. Die konische Diisen-
nadel kann innerhalb des Gasschiebers verstellt wer-
den und trigt zu diesem Zweck am oberen Ende
5 Einkerbungen, Die Nadel wird durch eine ein-
fache Kiemmbefestigung in der gewiinschten Position
festgehalten,

¥
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f)ie oberste Einkerbung heilit Pasil"tion 1, die nach-
folgende 2, die der Nadelspitze nachsglllegende Eg{-
gerbung ist Position 5. Die normale Einstellung ist
Position 2. Wird dig{ ):;a]del .?‘us dfman(;?aisff:;};ir

iseezogen, also Nadelposition men,
?oem;:zirg{i dgr Konus an de[x)‘ Durchf!uﬁstelief,mrkgr
und damit die Dumhﬂu{%mengg geringer. W 1rdw die
Nadel hingegen in den Gasschicher hineingedriickt,
also Nadelposition 8—5 angenommen, 80 wird d&‘ﬂ:
Konus der Ditsenunadel an der quchﬂuﬁsteﬁe jmmer
schwiicher und damitder Kraftstoffzuflufi entsprechend
grofer.

Die Leerlaufsteliung: _

Die Regulierung des Leerlaufes erfolgt beim Amal-
Vergaser durch die seitliche Regulierschraube fir
die Luftzafuhr, erkenntlich an der Federbelfstppg.
Diese Schraube wird, von der geschlossenen Position
ans gercehnet, nur 14—3s Umdrehung gedffnet.
Diese Einstellungsangabe ist besonders zu beachten.
Dreht man ndmlich die Luftschraube zu weit zu,
go wird die Leerlanfeinstellung zu fett, dadurch lee
gesamte Vergasercinstellung beeinflut und der Ver-
brauch crhoht. Qeffnet man jedoeh die Schraube zu
weit, so wird das Anspringen erschwert, derr Leer-
lanf verschlechtert, Maschine schligt in den Vergaser
guritck und bleibt stchen. Die richtige Einstellung
der Leerlaufluft sowie des Vergasers ist deshalb so
wichtig, da beim Amal-Vergaser die cinwandfreie

—
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Abb. 25, Finstellen des Leerlaufes: Erloigt ssitlieh
. : oS . 4
Leerlaufdiise miltels Schraubenzieher. Rgﬁmge Eiﬁ;:iizz;g
sehr wichtig fiir lefeliten Stgst! Oifnungsweg ¥y bis 34 Um.
drehung. CGenave Beschreihung Seite 49,

jeeriaufeinstellung flr den schuellen Start der
Maschins ausschlaggzebend ist

Per Gasschieber:

Der Gasschisber des Amal-Vergasers triigt oben
die Bezeichnusg seiner Form in einer Bruchzahl
Die Gasschieberbezeichnung fir das jeweilige Modell
spt gus der Zusammenstellungstabelie zu entnehmen.
Seitlich in halber Hohe am Schiebergehiuse befindet
sieh die Anschlagschraube fir den Gasschisber. Hier
kann man slso den Anschlag des Gasschiebers nach
upten begrenzon und damit such an 2. Stelle den
Tooriauf regalieren, indem man den Gasschiebor
dureh die (asschisherschraube nicht gang schliefen
WSt Man nehme aber eine ziemlich kleine (as-
sehisberdffnung s, damit das Anspringen erleichtert
wird und der Motor mittels des Drehgasgriffes ganz
sbgesiellt werden kunn.

Bowdenzug-Einstellschrauben:

Disse befinden sich oben am Mischkammergebiuse
und dienen nur dazn, den foten Gang in den Bowden-
ziigen auszugleichen, nicht aber sur Leerlaufeinstel-
lung bezw. gur Regulierung des (asschieberan-
schlages, Diese Regulierung ist erst dann vorzu-
nehmen, wenn der Gasschicher mit der seitlichen
Rchraube richiig eingestellt worden ist. In den
Bowdenziiges soil ca 2 mm {otes Spiel zum Aus-
gleich der Seilbewegung vorhanden sein.
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Erleichterung des Einfahrens:

Um eine Uberbelastung des Motors in der ersten Lauf-
zeit zu vermeiden und die Einhaltung der notwen-
digen Geschwindigkeitsbegrenzung withrend der Hin-
laufzeit zu erleichtern, ist oben an der Mischkammer
eine Arretierschraube vorgesehen, die den Gasschie-
berausschlag nach ohen begrenzt und verhindert,
dali er zn weit gebffnet werden kann. Diese An-
schlagschraube ist mit dem Mischkammergebiuse
durch Draht mit der Plombe verbunden. Diese
Plombe darf nur nach Zuriicklegung der vorge-
sehenen Einlaufstrecke vom Vertreter geldst werden,
der den Anschlagstift verkiirat, damit der Gas-
schieber vollstindig getffnet werden kann.

Die Bedienung:

Dieselbe ist auf Seitc 27 ganz genau beschrieben.
Wir mochten anch an dieser Stelle nochmals be-
sonders darauf aufmerksam machen, daf die Maschine
im kalten Zustand mit geschlossenem Bedienungs-
hebel zu starten ist. Ebenso wichtig ist es, den
Unterschied in der Bedienung des warmen nund
kalten Motors zu berticksichtigen.

Pflege des Vergasers, Kraftstotfhahnes und
Reinigungssieb:

Der Vergaser muB von Zeit zu Zeit gereinigt werden,

¥
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obenso sind das Sieb im Tank, die Zuleitung, das
Schwimmergehduse, die seitlichen Bohrungen in der
Mischkammer fir die Leerlaufluft, sowie die einge-
paute Leerlaui-Kraftstoffdiise, ebenso der Kra’ftstoff—
hahn und das Reinigungssieb regelmifig zu siubern.

Kontrolle des Kraftstoffstandes im
Schwimmergehiuse:

Sollten sich trotz richtiger Vergasereinstellung Fehler-

erscheinungen zeigen, die auf schlechte (emisch-

bildung schlieBen lassen, so ist das Nivean des

Kraitstoffes im Schwimmergehiiuge zu priifen. Das

¥ann leicht an Ort und Stelle vorgenommen werden.

Man baut daza den Vergaser aus, spannt ihn in

einen Schraubstock ein, entfernt das Mischkammer-

gehiuse von der Mischkammer-Ilauptmutter und

fillt nun in die Schwimmerkammer solange Kraftstoff

ein, bis in der Einlaufséffoung des Schwimmer-

gehiuses der Kraftstoff stehen bleibt, die Schwimm-

nadel also die Offnung verschlossen hat. Dann mub

der Kraftstoff 3 mm unterhalb des Randes der

Mischkammer-Hauptmuttor stehen bleiben. Sollte
dies nicht der Fall sein, so ist eine Anderung an Ort
und Stelle nicht moglich, und man setze sich dieser-
halb am besten gleich direkt mit der Herstellerin des
Vergasers, der Firma Fischer A.-G, fir Apparatebay,
Frankfurt/Main-Oberrad, in Verbindung.
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Allgemeine Regeln fiir die Einstellung
des Vergasers:

Merkmale zu groBer Einstellung:

Motor liuft im Viertakt, d. i. periodisches Aussetzen
einer Ziindfolge — Motor bat einen dumpfen Klang
— Hoher Kraftstoffverbrauch — Motor kommt
schlecht auf Touren — Motor geht nach Abstellung
der Kraftstoffzufuhr bei gleichbleibender, ca. 12 ge-
ffneter Hebelstellung auf héhere Drehzahl — An
der Ziindkerze schwirzlicher Belag.

Merkmale zu kleiner Einstellung:

Motor knallt in den Vergaser — Motor liuft un-
regelmiflig und klopft — Motor zeigt bei Ubergang
zu hiherer Geschwindigkeit die Neigwng abzubrem-
sen — Motor zeigt schlechte Leistung und hohen
Verbraueh — Drehzahl wird bei Tippen auf die
Schwimmernade! gréfer — an der Ziundkerze ist
ein weililicher Belag mit kleinen Schmelzperlen zu
finden,

Bet Foststellung dieser Symptome darf man sich
jedoch nicht zu einem Trugschiuf verleiten lassen
und Abstellung nur durch Anderung der Diisen-
groben zu erreichen versuchen, denn die gleichen
Erscheinungen treten auch auf, wenn im ersten
Fall die Febler, die wir auf Seite 113 fiir schlechte
Leistung und hohen Verbrauch des Motors angefithrt

54

Fﬁgben, vorliegen, wilhrend die im zweiten Fall an-
oefiihrten Symptome dann auftreten werden, wenn
die fir das Heifwerden des Motors auf Seite 118

angegebenen Fehler vorliegen.

Reinigung des Luftfilters:

Vor dem Vergaser ist ein Luftfilter angeordnset. Das
Pilter entzieht der Ansaugluft in hervorragender
Weise die darin enthaltenen Schmutzteilchen und
gt so zur Vergroberung der Lebensdauer des
Motors bei. Natiirlich setzt sich der Schmutz in dem
Filter an, weshalb dasselbe von Zeit zn Zeit gereinigt
werden muB. Zu diesem Zweck entferne man das
Filter vom Vergaser und schwenke es grindlich in
Benzin aus. Vor dem Wiedereinsetzen mul dasselbe
jedoch mit mitteldickflissigem Motorendl benetat
“werden, um wieder seine volle Wirksamkeit zu er-
halten. Die Reinigung des Luftfilters ist ca. alle
3000 km, je pach den drtlichen Verhiltnissen, vor-
gupehmen. Ein verschmutztes Luftfilier erhdht den
Verbrauch und bringt unregelmiBigen Lauf (Vier-
taktlauf) mit sich, Am Luftfilter darf nichts ver-
indert werden. Wird ohne Luftfilter gefahren, so
wird sofort die Vergasereinstellung falseh, d. h. zu
klein, und die Maschine wird heifl werden. Will man
aus irgendwelchen Griinden ohne Luftfilter fahren,
wovor wir unbedingt warnen, so mulbl die Hauptdiise
zumindestens um 2 Stufen gréfler angenommen
werden, (Siehe Seite 54)
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Abb, 26,
DKW-Luftfilier.

Derselbe reinigt
die  Ansaugluft
von alien Verun-
reinigungen der
StraBe sehr gut
durch  mehrere
hintereinander
geschaltete wel-
lenférmige Siebe,
Das Filter muB je
nach den Lultver-
hiltnissen  naek
2—3000 km durch
Auswaschen in
Benzin gereinigt
werden. Darauf-
hin ist das Filter-
sieb jedech mit
diinnflissigem
Motorendl etwas
sinzudlen, Am
Luftfilter darf
nichts  gedndert
werden. Vor al-
lem darf nie ohne
Luftfiltergefahren
werden, —
wVerschmutzter Luftiilter erhdht den Kraftstoff-

verbrauch.«
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Beeinflussung der Vergasereinstellung
durch die Auspuffanlage:

Die Vergasereinsteliung ist aber mnicht nur von dewm
Laftfilter, sondern auch von der Auspuffanlage ab-

hingig. Die Auspuffanlage darf ebenfalls, schon wegen

polizeilicher Bestimmungen, nicht veridndert worden.
Wird die Auspuffanlage verdndert, so dndert sich
der Standruck und damit die Spitlkurve. Man hat
aber mit einer Verdnderung der Auspuffanlage in-
sofern zu rechnen, als diese ja durch die Entspan-
pung der heifien Abgase verschmutzt und sich Riick-
standsbildungen ansetzen. Wird die Reinigung der
Auspuffanlage vernachlissigt, so kinnen die heillen
Gyase nicht mehr mit entsprechender Geschwindigkeit
abflieBen, stauen sich stark zuriick und beeinflussen
dadurch wiederum den Arbeitsvorgang im Motor
und damit Verbrauch und Leistung.

Kraftstoffverbrauch:

Bei der Beurteilung des Kraftstoffverbrauches ist
zu beriicksichtigen, daB die Verbrauchsangabe des
Werkes auf Grund langer Versuche festgestellt wird
und dicser Wert als offizielle Angabe noch cinen
Zuschlag von 100/ enthiilt. Dieser Verbrauchsangabe
wird aber, wie bei allen anderen Fabriken auch,
folgende Einschréinkungen zn Grunde gelegt:

1. Kinhaltung der mittleren Geschwindigkeit
von ca, 55 km;
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Abb.

27,

Anb, 28

Anlag-
tichimaschine
demontierh.

b

ununierbrochene Fahri:
shenes {ielinde;
singefalironsr Motor;

5. richtige Betvichstemperatur,

Wird das Fabrzeug sehr hiefig mit hoher Geschwin-
digheit, inm ausgesprochemem Stadt- oder Kurze-
sireckenverkehr oder stark gebirgigem Gelinde be-
nuizt, so ergibt sieh eine ganz natiirliche, ent-
sprechende Erhdhung des Eraftstofiv erbrauches ohne
4afl rgendein Fohler voriiegt. Das gleiche gilt, wenn
die Maschine noch psu ist, sich slso noch in der
EBinlanfacit befinder, bezw. wean dis Betriebstem-
peratur nicht errsicht, bexw, itberschritten wird, Die
Griinde, die den Verbrauch zusiizlich heeinflussen
kbunen, finden Bie muf Seite 113 angegeben.

the G

Die Start-, Ziindungs- und Beleuch-
tungsanlage:

1. Die Lichimaschine:

Die Lichimasechine ist eine 12-polige AuBenpcl-
maschine. Zwischen den 2 sternlérmigen Poleisen
sifzt sins Erregerspule. Auf der hinferen Seite des
Poleisens ist die Alumininm-Grosdplatte, anf welcher
wiedorum dig Kappe und der Unterbrecher sitzen.
Uber das Poleisen wird der Glockenanker mit Flach-

bahnkollektor poschoben, welcher an Stelle des
Boehwungrades direkt aof der Earbelwelle sitat.

— ¥

54




www., ClassicCycles.org

Die Befestigung des Glockenankers geschieht durch
eine Sechskantmutter, welche mit einer Sicherungs.
scheibe gesichert ist. Das Abziehen des Ankers gé-
schieht durch die Befestigungsmutter, welche durch
die Abzugscheibe gehalten wird,

Auf der Grundplatte sitzt das Anschlufistiick mit
den Zablen 1 und 20. Bei der Montage ist darauf
zu achten, daB dic mit denselben Zahlen bezeich-
neten Anschluflklemmen im Spulenkasten genau nach
dem Schaltplan mit den Klemmen am AnschluBstick
der Lichtmaschine verbunden werden. — Eine Ver-
wechslung der Kabel fihrt zu Stérungen.

Die ganze Maschine ist mit ciner Schutzkappe iiber-
deckt, auf der in der Mitte der abnehmbare Unter-
brecher angeordnet ist. Die Lichtmaschine leistet
bei ca. 6 Volt Spunnung 50 Watt firr die 200 cem
Maschine, 90 Watt fiir die 350 und 500 cem Maschine.

2. Der Anlasser:

Die Luxusausfibrungen der 200 und 500 cem-
Maschinen sind mit einem elektrischen Anlasser
dem sog. Dynastart, ausgeriistet. Der Dynastart ist
eine kombinierte Licht- und Anlassermaschine
dessen 13-teiliges 1’oljoch mittels einer Aluminium-
Grundplatte am Kurbelgehduse des Motors befestigt
ist. Jeder der 12 Dolschuhe triigt eine Erregerspule,
welche abwechselnd aus einer Hauptstromwicklung
mit wenigen Windungen aus Kupferband und aus

¥
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giner NebenschluBwicklung mit vielen Windungen
aus Emailledraht bestehen. Je 6 Wicklungen sind in
Qerie geschaltet und dienen wihrend des Anlassens
gemeinsam zur Erregung des Magnetfeldes, wihrend
beim Dynamobetrieb nur die NebenschluBwicklung
fir die Lrregung in Titigkeit tritt. Uber das Pol-
joch ist ein mit cinem Flachbahnkollektor versohener
Glockenanker geschoben, welcher anstelle des
Sehwungrades direkt mit der Kurbelwelle des Motors
verbunden ist. Die Befestigung des Glockenankers
auf der Kurbelwelle erfolgt durch einen Konus und
einer Sechskantmutter, Zum Abziehen des Ankers
vom Konus findet eine besondere Abziehvorrichtung
Verwendung. Auf der lnnenseite der Aluminium-
Grundplatte ist ein AnschiuBstick augebracht, an
welchem die Merkzahlen ,,1¢ (weiBe Leitung) und ,20%
(schwarze Leitung) eingraviert sind, und ein Gewinde-
bolzen, an welchem das AnlaBkubel mit der Maschine
verbunden wird. Bei der Montage ist daranf zu
achten, daB die mit denselben Zahlen verschenen
AnschluBklemmen im Spulenkasten genau nach dem
Schaltplan mit den Klemmen des AnschluBistiickes
am Dynastart verbunden werden. Line Verwechslung
der Kabel fithrt zn Storungen. Die Kohlenbiirsten
liegen also von innen aaf dem Flachbahnkollektor
des Glockenankers auf. Um die Kohlenbirsten aus-
woehseln zu kinnen, muf der Anker von der Kurbel-
welle abgezogen werden, worauf die Kohlenhalter
bequem zuginglich sind, Die ganze Maschine ist

¥y
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Abb. 29. Unterhrecher fiir 1 Zylinder-DKW-Motorr3der mif

Batterieziindongsanlage: Die genaue Beschreibang fir die

Kontrolle und Einstellung ist suf Seite &5 zu finden.

&2

mit siner Schutzkappe Gberdeck! auf welcher in der
Mitie der Usnlerbrecher angsordmel ist.

Der Anlasser hat ein Drebmoment von 8,2 mkg in
Varbindung wmit einer 8-Volt-Batterie von 30 Amp.-
Sid-Kapazitit

3. Der Unterbrecher:

Der Unterbrecher sitet in der Mitte der Schutzs-
kappe und hat den Zweck, den Strom zu unter-
brechen und den Zindfunken ausgulésen. Hinter
demn Unterbrecher ist uuf dem Nocken ein Flieh-
krafiregler sulgeseint, wodurch die Zimdung auto-
matisch verstelll wird, Belm Starten der Maschine
regulisrt die Vorrichtung selbstiiitip anf Spiitzindung,
um schnsllen und beguemen Sart zu erreichen und
#odert whhrend des Betriebos den Ziindzeitpunkt anf
volle Frithzfindung, 4. 1 35 mm vor oberen Tot-
punki. Die Fibre.Abhcbenocke des Unterbrechers
dart nichi ganz irocken laufen. Infolgedessen st
seitlich sin Fithrungsrobr mit Schmierungsdocht vor-
gesehen, der slle 2000 km mit einigen Tropfen ganz
diinniitssiges Knocheniles zu versehen ist.  Der
Unterbrecher st von Jeit zu Zeit auf die richtige
OffnnngsgriBe vop 4,5 mm zu Xoafrellieven, d. h. es
int der Absiand der Unterbrocherelskireden zu priifen.
BtarkerVerschisill darselben oder unebene Beschaffen-

.beit bringen noben schlechiem Start auch schlechte

¥
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Abb. 30. Unterbrecher fiir 2 Zylinder-DKW-Motorrider fiir
Batterieziindungsanlage: Die genaue Beschreibung fiir die
Kontrolle und Einsteliung ist auf Seite 65 zu finden,

Leistung und Zuriickschlagen des Motors in den Ver-
‘waser mit sich, Starker VerschleiB der Unterbrecher-
elektroden liBt auf defektem Kondensator schliefen.

4. Einstellen des Ziindzeitpunktes:

Man entferne zuerst durch Drehen der Haltefeder
pach rechts oder links den Staubdeckel vom Unter-
brecher. Nun lise man die Rundkopfschraube (mit
Schlitz), die das Unterbrechergehiuse mit der Licht-
maschinenkappe fest verbindet, mit einem Sehrauben-
gieher und ziehe das Unterbrechergehiiuse heraus.
Darauf nehme man ein passendes Holzklstzchen und
klemme dasselbe mittels einer Rundzange zwischen
die Fliehgewichte der automatischen Ziindmoment-
verstellung, wobei die Fliehgewichte auf vollen Aus-
schlag stehen. Das Unterbrechergebiuse wird nun
wieder eingesetzt. Man lose nun die 4 mm Sechs-
kantmutter im Unterbrechergehiiuse, woranf man
dasselbe in der Langlochfihrung komplett verdrehen
kann. Nachdem man das Auspuffrohr (zweckmifig
das rechte) vom Zylinder entfernt hat, drehe man
den Kolben mit dem Kickstarter auf den oberen
Totpunkt. Alsdann mache man sich auf der Kolben-
fliche an der Oberkante des Auspuffkanales ein
Strichzeichen und drehe daraui den Kolben 55 mm
gegen seine Laufrichtung, also durch Drehen des
Hinterrades bei eingeschaitetem 3. Gang (nach riick-
wiirts drehen!) zurfick. Jetat drehe man das Unter-
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Abb, 31.  Schalthasten fiir BKW-1-Zylinder-Masching: Oben
rechis liegt die Zunfispule. Alle drei Kontakistellen milssen
stets blank sein. _Die mittlere Kentakistella fiegt riickwirts
an. Daneben befindet sich die Batfericaisrmizmpe und der
Ziindungsschalter. Darunter Hegt der Riickstromschalier und
der Spannungsreg[er sowie die Sicherungen. Die Maschinen.
sicherung wird von auBen und zwar ven unmten mit eigener
VerschluBkappe eingesetzt. (Weiteres siche Abb, 32, Seits 7{1}‘.
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echergehfinse nsch links bezw, pach rechts, bis der
sterbrocherhammer {immer bei genau festgehaltener
sibenstellung} auf den Unierbrechernocken anflinft.
ie Zandung erfolgt schon, weunn der Hammer vom
@mi;eﬁ ¢a, 005 mm abhebt s ist daber zweck-
gibig, zwischen Hammer und Ambofl ein Stuck
‘Gpidenpapier sinzuklemmen, das schon bel diesem
geringen Mak hervorgesogen werdes. kanp und damit
der Zundzsifpunkt genauustens festgelogt wird. Wird
die Zindung eingeschaltet, so mub nnpmehr am
Unterbrecher ein Funken ontstehen. Jatat befestige
man die 4 mm Seehskantmutier, die den Arretierstift
des Unterbresherpebfiuses bilt, wieder sorgfiltig,
pohme dasselbe wieder heraus und entferne das
Holzkibizehes, des mau zwischen den Fliebgewichten

eingoklommt hat, wiedor mit der Ruandzange. Jetzt

fann man dureh dis Halbrandschraube den Unter-
brechor wieder fest mit der Stacbkappe verbinden.

Das Einsiellen des Kontaktabstandes: Man drehe
die Kurbslwelle so, dall der Unterbrecherhammer
voll abhebt und stelle die Entferpung der beiden
Koptakie fest, Dieselbe soll aicht mebr wie 0,5 mm
betragen. Der Abstand der beilen Kontakte kann
durgh dis bowerliche Elektrode am Unterbrecher-
amboft leicht nachgesteilt werden. Bei kleinerem und
groBerem Abstand ergeben sich Unannehmlichkeiten
dnrch Aussetzen der Zindung und gréBerer Versebleill
dps Unterbrecher-Elektrodenmaterials.
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5. Der Schaltkasten:

Der Schaltkasten ist mit dem Hauptka irekf mj
der Lichtmaschine verbunden. Erpist :ﬁé‘ [l?;ff}g 1;) .
Bz&keht hergestellt und besitzt einen Deckel gdén
mittels einer Konusschraube (mit Schraubenzieh N
zu entfernen) festgehalten wird, Der Sahaltk‘aéter
enthilt foigende Apparate: e

1. Spannungsregler,

2. Ritckstromschaiter,

3. 1 oder 2 Ziindspulen,
4,

die Ba}:terix?: und auBerdem bei Finzviinder die
Maschinensicherung. ) ‘

5. den Hauptschalter mit ZiindschloB,

H. die Kontrollampe,

7. die_éxnschluﬁklemmen fir die Kabel 3, 1a, &
'1,’ 56, 20, 7 und IT bei Einzylinder, Dei Zv’vei:

zylinder 1a, 1, 20, I und II. Diese Zahlen sind

anch auf dem Schaltschema angegeben, sodaf

man sieh anhand des Sch i
' ( emas gen -
formieren kann. senan

Bei einer Stﬁrung am Schaltkasten vermeide man
en:;I plgz%h:cses Auseinandernelmen der Teile, sondern
gehe systematisch vor. Man untersuche, ob:

, oh:

1. die 40 Amp.-Sicherungen nicht darchgebrannt

sind,
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9. die Batteriesicherung (unter dem Riickstrom-
schalter) etwa lose sitzt, ebense bei Einzylinder
die Maschinen-Hauptsicherung, die unten am
Boden des Schaltkastens mit einer Versching-
kappe eingeschraubt ist,

3. die Hauptkabel richtig angeschlossen sind
{weifle Leitung = Kennzahl 1, schwarze Lei-
tung = Kennzahl 20},

4. Regler und Rickstromschalter richtig ein- -

gesetzt sind, die Briicke gut angezogen und
an den Kontaktstellen nicht eine Oxydschicht
vorhanden ist,
. die Ziindspule richtig festsitzt. Die Hochspan-
nungsausfiihrung wuf rickwirts anliegen,
. die Ziindkabel fest eingesteckt sind,
. der Schaltkasten eine gute Masseverbindung
mit dem Befestigungskonsol aufweist,
8. der Glithfaden der Kontroliampe noch in Ord-
nung ist, bezw. die Lampe gute Verbindung mit
den Kontaktstellen hat.

pall
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6. Der Spannungsregler:

Der Spapnungsregler hat den Zweck, die Spannung
der Dynamo, die bei steigender Drehzahl immer
boher gehen wiirde, auf einen konstanten Wert von
ca. 69—72 Volt in kaltem Zustand zu regeln. So
bald die Dynamospannung z. B. 7,2 Volt iiberschreitet,
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Abb. 32, Der Regler-
kasten fiir die 2-
Zyl-Maschine: Oben
befinden sich die
beiden Ziindspulen.
Alle drei Konlakt-
stellen _miissen stets blank sein. Die mittlere Kontakisiclie
liegt riickwiirts an. Links darunier liegt die Sicherung, die
auf ihren Haltefedern fest antiegen muf, Darunter befinde
sich der Ziindschalier sowie die Baftericalarm-Lamps. Da-
neben liegt der Riiekstromschalter und der Spannungsregler.
Diese Apparate diirfen nicht verwechselt werden. Fs ist leich:
zu merken — rechts liegend — Regler, Anch diese Apparaie
miissen sauberen und festen Kooiakt haben. Die Anschifisse
der Kabel sind aus dem Schaltschema zu entnehmen,

)

i

%ﬁz{i dor Anker im Regler angezogen und liegt
rgwischen den baiden Hontaktstellen frei, sodaB der
‘Erregerstrom von Klemmse 1 nur dber den Wider-
‘gtand zur Erregerwicklung gelangen kans, wie dies
aa5 dem Schema ersichtlich st Darch den zun-
gitzlichen Widersiand wird der Erregerstrom kleiner
and damit much die Spansung der Dynamo. Bei
weiter steigender Drelzabl wird der Anker am
minteren Kontakt an Masse anliegen und die
Erregerwickinng kurzschiieBen. Mit der Verringe-
rang der Spanuung wird auch die Anzugskraft im
Regler kleiner, die Feder wird den Anker wieder
sn den vorderen Kontaks driteken, die Erregung
it wieder normal geschaltet und die Spannung
steigt, Dieses Spiel wiederholt sich dauernd in
rascher Tolge.

Vorsicht! Tiamit der Begler efnwandfrel arbeiten
kann, ist es unbedingt netwendig, daB der Masse-
anschinf des Reglers gasichert Ist. Ordnungsgemiifies
Arbeiten des Reglers wird unterbunden:

1. Wepn der MasseasschiuB am Spulenkasten
fehit oder mangelhafl ixt, wird die Dynamo
ohme Reglung arbeiten, da der Anker des
Reglers nicht angezogen werden kaun. Die
Dryname wird alsdany bei steigender Drehzahl
immer htthere Leistang abgeben und schlieBlich
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die Sicherung und die Lampen durehbrennen,
evtl. anch die Ziindspule verbrennen.

2. Wird Kabel 1 (weiB) und 20 (schwarz) ver-
wechselt, so wird die Erregerwicklung durch
den Regler nicht mehr an Masse geschlossen,
sondern nur ‘der Plus-Pol der Dynamo. Die
Funktion des Reglers ist dadurch bei hoher
Drehzahl ausgeschaltet, wodurch dieselben An-
stéinde, wie unter 1 erwithnt, eintreten. AunBer.
dem treten am hinteren Kontaktpaar starke
KurzschluBistrime auf, welche das Verbreunen
der Kontakte zur Folge haben.

7. Der Riickstromschalter:

Der Riickstromschalter hat den Zweck, den Strom
von der Batterie automatisch abzuschalten, wenn die
Dynamospannung kleiner wird als die Batteriespan-
nung, andernfalls wiirde sich die Batterie iiber die
Dynamo entladen. Der Riickstromschalter hat zwei
Wicklungen: Eine Spannungswicklung, die vom
Plus-Pol der Dynamo zar Masse geht (diinner Draht)
und eine Stromwicklung (dicker Draht).  Erzeugt
die Dynamo iiber 6 Volt Spanmung, so wird
der Anker durch das magnetische Feld der Span-
nungswicklung an den isolierten Kontakt gedriickt
und dadurch der Ladestromkreis geschlossen. Hier-
durch wird der Ladestrom in die starke Wicklung
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eleitet und das magnetische Feld der Spanuungs-
ywicklung verstirkt, wodurch die B’:ontaktg ngch fester
aofeinandergedriickt werden. Sinkt die Spannung
der Dynamo unter ea. 6 Volt, so wird das magfnetlsche
Feld schwicher, insbesondere durch den Rickstrom
aus der Batterie, welcker in umgekehrter Richtung
flieBt, und die Feder des Riiakstrcmschalte@ driickt
den Anker auf seine Ausschaltstellung zuriick, wo-
durch der Riickstrom unterbrochen wird.

OrdnungsgemiBes Arbeiten des Riickstrom-
schalters wird unterbunden:

1, Wenn durch ein Verschmoren der K(}ntgkte
diese zusammenkleben, so kann der Riick-
stromschalter nicht mehr abschalten. Als Folge
davon wird sich die Batterie dauernd entladen,
bezw. die Batteriesicherung wird durchbrennen
(Riickstromschalter auswechseln),

2. Hat der Riickstromschalter keinen Massean-
schiuB, so kann der Anker nicht angezogen
werden und der Stromkreis wird nicht ge-
schlossen und dadurch die Batterie nicht auf-
geladen.

8. Die Ziindspule:

Die Ziindspule dient dazu, den Bqﬁttarie- bezw.
Dynamostrom in hochgespannten Ziindstrom um-
zuformen.
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Die Ziindspule hat 2 Wicklungen: Eine Primé‘.n.j
Wicklung mit wenigen Windungen dicken Drahteg!
und eine Sekundér-Wicklung mit vielen Windungey’
diinnen Drahtes,

Der durch die Primdr-Wicklung flieBende Strom
wird darch den Unterbrecher im Ziindzeitpunkg
unterbrochen, wodurch in der sekundiren Wicklug,
der hochgespannte Ziindstrom erzengt und durch
das Hochspannungs-Ziindkabel der Ziindkerze zy.
gefithrt wird. Die Einfiiheung der Ziindkabe) erfolgt
an der oberen Seite des Spulenkastens.

Beim Einsetzen der Ziindspule ist daranf zu achten,
daB sie an den verschiedenen Berihrungsstelian
guten Kontakt hat. Der Mittelkontakt hat riickwitrts
anzuliegen.

9. Die Sicherungen:

Es sind beim Einzylinder zwei 40 Amjp.- Sicherungen
vorhanden. Die Batteriesicherung ist unier dem Riick-
stromschalter zu finden. Die Maschinensicherung ist
an dem Spulenkasten wun unten mit einer Kappe
eingeschraubt. Fs ist stets darauf za sehen, daB
die Sicherungen fest eingesetzt sind, vor allem die
Maschinensicherung, ferner, daf keine 15 Amj.-
Sicherung eingesetzt wird, wodurch die Federn ihre
Spannkraft einbiien und verbogen werden, Die
Kontaktfedern miissen sauber gehalten werden. Ueber
die bei einem Durchbrennen der Sicherungen vor-
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1 i i Niiheres im
tvenden Ursachen finden Sie nqch Nihere:
bphang unter ,Fehlerquellen®. Beim Zweizylinder
knlt die Maschinensicherung.

Der Schalter beim Einzyl.-Schaltkasten:

% inks im Schaltkasten sitzy der Ziind- und Licht-
: auptschalter. Die einzelnen Stellungen des Ziind-
¥gchliissels im Schaltkasten sind folgende:
*gtellang 0: Schaltschifissel abziehbar

eingeschaltet: ausgeschaltet:
Hauptfaden
Reserve Abblendfaden
Riicklampe
Ziindung
Standlicht
Harn
" Stellung 1: Schalthehel abziehbar
eingeschaltet: ausgeschaltet:
Hauptfaden
Iteserve Abblendfaden
Ritcklampe Zindung
Standlieht Horn
‘Steltung 2: Schaltschlissel nicht abziehbar
- eingeschaltet: ausgeschaltet:
Horn Hauptfaden

B
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Reserve Abblendfaden
Ziindnng Standlicht
Riicklampe
Stellung 3: Schaltschlissel nicht abziehbar
eingeschaltet: ausgeschaltet;
Zindung

Horn } auf Dynamo alles andere

Stellung 4: Schaltschltssel nicht abziehbar

eingeschaltet: ausgeschaltet;
Hauptfaden Standlicht
Abblendfaden
Zindung
Riicklampe
Horn, Reserve
@
5
2
o ‘ Abb. 33. Die Stellung des
- Ziindschliissels, g

az0 ist noch zu bemerken, daB die Batterie anf
lung 2 des Ziindschliissels genan so aufgeladen
vird wie auf Stellung 3. Man kann also ohne Sorge,
gg‘d wir raten dies auch speziell fiir Stadtverkehr
?n, mit der Stellung 2 dauernd zu fahren. Man darf
‘pur nicht vergessen, beim Verlassen der Maschine
‘den Ziindschliissel auf Stellung 1 zu schalten bezw.
fhp abzuziehen, da sich sonst die Batterie iiber den
Unterbrecher entladet. Te Stellung 3 ist vorgesehen
worden, um
1. die Ladetitigkeit der Lichtmaschine wihrend
der Fahrt kontrollieren zu kinnen. da man ja
das rote Kontrollicht wihrend der Fahrt nicht
beobachten kann. '

2. die Maschine bei Defektwerden der Batterie
durch Anschieben im 2. Gang leichter starten
zu konnen. In diesem Falle startet man also
nichi auf Stellung 2, sondern 3. In Stellong 3
kann der Zindsehlissel belassen werden, ohne
daB eine Entladung der Batterie zu beftirchten
ist.

Der Schalter bei 2-Zyl-Schaltkasten:

Hier bat der Schalter die 3 Stellungen OB D, mit
denen nur die Ziindung aus {O), auf Batterie (B)
eder anf Dynamo (D) geschaltet wird. Schaltschliissel
ist anf Stellung O abziehbar. Lichtschaltung erfolgt
am [enker durch Spezial-Abblendschalter., Fiir die
Steltungen B3 und D gilt dasselbe wie oben 2 und 3.

w__—.__._________,,.,@’
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1. Die Kontrollampe:

Dieselbe leuchtet bei eingeschalteter Ziindung unq
stillstehendem Motor auf. Sobald der Motor liu

verloscht diese Lampe automatisch. Wenn die Kog. ;
trollampe bei laufendem Motor nicht verlischt, g _:
erzeugt die Dynamo keine Spannung. Dieser Fehier 1
wird in den IFehlerquellen genau beschrieben. Weny -
die Kontrollampe bei stillstehendem Motor und eip.

geschalieter Ziindung nicht brennt, se ist entweder
die Kontrollampe durchgebrannt, hat schlechte Ver-
bindung mit der Kontaktstelle oder die Batterie.
sicherung ist durchgebrannt.

- 12. Der Scheinwerfer:

DerScheinwerfer besitzt eine Bilux- Lampe 35,25 Wait,
6 Volt sowie eine Standlampe von 6 Volt, 3 Watt,
Das Scheinwerferglas ist geriffelt, womit bezweckt
wird, die Scheinwerferstrahlen mehr in die Breite
gehen zu lagsen, Die Stellung des Scheinwerfers,
d. h. seinen Neigungswinkel priife man, indem man
das Rad anf ebener Fliche ca. 10 m von einer
weien Wand entfernt aufstellt und den Schein-
werfer so einstellt, daB der mittlere Punkt des
Lichtes an der Wand ca. 2—3 cm unier der Ver-
bindungslinie des Mittelpunktes des Lichtaustrittes
am Scheinwerfer und dem in gleicher Hithe liegenden
Anftreffpunkt an der Wand liegt. Solite sich im
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Richtkegel ein schwarzer Punkt befinden, so ist eine
nderung der Brennpunkteinstellung der Glihlampe
Rorzunehmen. Zn diesem Zweck 6ffne man den
".;' heinwerfer, entferne das Einsatzblech mit der
Elihlampe und bringe den YKinsatz in eine andere
astenstellung. ‘

13. Die Pflege der Batterie:

s kinnen jn der ersten Zeit dadorch Unannehm-
Tichkeiten entstehen, daB die Batterie nicht auf veller
Hohe ihrer Leistungsfihigkeit steht. Die Batterie
jst erst nach zweimaligem, langsamen Aufladen voll
gebrauchsfihiz. Eg ist daher dringend anzuraten,
beim Empfang eines neuen Rades die Batterie einige-
mzl aufyaladen. Die Lichtmaschine kann dies nicht
allein bewerkstelligen, weil dieselbe zu diesem Zweck
lingere Zeit mit hoher Drehzahl lanfen mibte.
Es empfiehit sich, aller 14 Tage destilliertes Wasser
in die Batterie einzufiillen, damit stets die Platten

‘ganz mit Flissigkeit bedeckt sind. Es ist ferner not-
wendig, die Siuredichte zeitweise mit einem SHure-

priifer nachznkontrollieren. Genane Anleitung fiir
die Batteriepflege finden Sie auch auf dem Batterie-
zettel. Vor allem ist es empfehlenswert, die Batterie
ca. alle 10—12 Wochen aus dem Rade zu nehmen
und an fremder Stromquelle vell nachzuladen. Die
Batteriepflege 1Bt sich kurz wie folgt zusammen-

fassen:
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Inbetriebsetzung:

Fiir die Inbetriebsetzung der in der Regel f

iebsi gel ungefy
u_nd ungeladen in die Fahrzeuge eingebauten Bagzerileg:
sind folgende wichtige Punkte zu beachten:

1. Fiillen mit Akkumulatoren-Siure (chemisch reing
Schwefelsiure) von 1,24 spez. Gewicht {280 B&),

2. Vor Beginn der Ladung muB die Batterie gefiillt
ca. b Stunden stehen bleiben, da die Platten nach
der Fﬁllgng sehr begierig Siure aufsaugen und
sich siittigen. Ist der Siurespiegel gesunken, so
muf Nachfiilllung erfolgen.

3. Die erste Ladung muf fir einfache Motorrad-
Batterien mit ca. 0,5 Amp., fiir Anlasser-Batterien
mit ea. 2 Amp.,, etwa 30 Stunden lang erfolgen.
Besser noch mit ca. 0,35 bezw. 1,5 Amp. 45 Stunden
lang; Ueberladung unbedingt vermeiden.

4. Batterie wieder ca. halb entladen. Belastung da-
bei maximal 0,7 bezw. 3 Amp.: dann nochmals
an fremder Stromquelle aufladen. Die Ladung
ist beendet, wenn die Spannung pro Zelle auf
ca. 2,6—2,7 Volt angestiegen ist. Sdnregrad derf
nicht hober als 1,24 spez. Gewicht bei Batterien
FW, 1,28 spez. Gewicht bei Batterien Hoppecke,
KAW, GPC, Varta, Sonuenschein, betragen. Fir
Verwendung in Tropengegenden soll die Siure-

\
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dichte nicht iiber 1,28 spez. Gewicht sein. Séure-
¢ verlust ergiinzen; Saurespiegel in allen Fallen
* nicht héher wie Zwischen-Isolierung resp. ca.
3 mm iiber Platten. V

k]

v

5. Batterie beim Einbau richtig anschlieBen; -+ Pol
zuerst. Fir guten Kontakt des -—Poles mit
Maschinenmasse sorgen; auf oxydireien festen
Anschluf der Batteriekabel dauernd achten; Kabel-
anschliisse mit siurefreier Vaseline einfetten.

6. Siurestand und Siuregrad alle 4 Wochen pach-
priifen. Bei zu tiefem Stand nur destilliertes
Wasser nachfiillen.

7. Bei Nichtbenutzung des Fabrzeuges Batterie alle
4 Wochen nachladen.

8. Bei Anlasser-Batterien Starterknopf immer nur
kurz niederdriicken und nicht zu lange ununter-
brochen betitigen.

14. Die Diebstahisicherung:

Durch Abziehen des Ziindschliissels wird eine sebr
zweckmiBige Diebstahlsicherung gewihrleistet. Es
ist daher empfehlenswert, bei jedem lingeren Ver-
lassen der Maschine den Ziindschliissel abzuziehen
und mifzunehmen.
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15. Richtlinien zum Priifen der Licht.
und Ziindanlage.

Priifen und Einstellung der Ziindung:

Bei der Priifung der Ziindung sebe man zuerst imwer
nach, ob die Kontakte des Unterbrechers richtig ab-
heben (0,56 mm). Um nun feststellen su kinnen, ob
ein richtiger Funke am Kabelschuhende des Hoch-
spannungskabel fiberspringt, gehe man wie folgt vor:

1.) Der Ziindschliissel wird im Spulenkasten bis zur
Raststellung 2 bezw. B eingeschaltet. Die Kontrollampe
mu8 hier auflenchten. Leuchtet die Kontrollampe nicht
auf, so konnen folgende Fehler vorbanden sein:

a) Kontrollampe kann defekt sein,

b) die Batterie-Sicherung kann durchgebrannt sein,
¢) Batterie kann entladen sein,

d) Kontakt im Spulenkasten schiecht,

e) Leitungskabel gerissen.

Leuchtet die Kontrollampe richtig auf, dann drehs
‘man den Unterbrechernocken durch Drehung der
Schwungscheibe soweit, bis ein Unterbrecher voll-
stindig schlieBt, also die beiden Kontakte aufein-
anderliegen. Dann wird das Kabelschuhende des
betreffenden Ziindkabels ca. 5—6 mm von der Masse
des Zylinders oder Motors entfernt gehalten uad
gleichzeitiz der geschlossene Unterbrecher mit det

¥
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‘Hand ein paarmal kurz hintereinander abgerissen.
Nun mull von dem Kabelschuhende des Ziindkabels
‘gur Masse des Zylinders ein Funke iiberspringen.
Springt bei dieser Priifung am Kahelschuherde kein
Funke iiber, so mufi weiter untersitcht werden, ob
der Febler an der Ziindspule oder anderswo ist.
Nun wird weiter gepriift, ob beim Offnen der Unter-
brecherkontakte an den Kontakten ein kleiner Off-
nungsfunke sichtbar ist. Ist dies der Fall, so liegt
der Fehler an der Ziindspule oder an der Hoch-
spannungsziindleitung, Im anderen Falle liegt der
Fehler an der primiiren Leitung, oder der Konden-
sator hat KurzsehluB (durchgeschlagen). In der
primiiren Leitung kinnen die Kabel schlecht ein-
geklemmt oder gerissen sein; die beiden Kontakte
an der Zindspule geben schlechten Kontakt oder
die Kontaktbriicke im Unterbrecher hat MasseschluB,
bezw. der Unterbrecherhebel hat schlechte Masse-
verbindung. Ist die Zindung in Ordnung, so kon-
trolliere man die Hinstellupg der Ziindung. (Siehe
anter 4.). '

Priifen der Lichtanlage:

Beim Priifen der Lichtmasechine gehe man wie folgt
vor: Der Ziindschliissel wird in den Spulenkasten
eingesteckt und der Motor in Betrieb gesetzt. Bei
‘einer Drehzahl von eca. 1000 Touren (was einer
Geschwindigkeit vor 20 km im 3. Gang entspricht),
muf beim richtigen Funktionieren der Lichtmaschine

s yF————————————— ————————
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|
die rote Kontrollampe verlsschen. Verloscht die Kon {
trollampe nicht, so kontrolliere man genau nach den;?
Schaltschema, ob die Kabel richtig angeschlossen
und ob keine Kabel gerissen sind,

Verliseht die Kontrollampe bei ungefihr 100g
Touren des Motors vollstindig, fingt jedoch bei cq
}500 Touren wieder schwach zu brennen an, so zieh{
in diesem Falle der Riickstromschalter nicht an. K
wird alse von der Maschine zur Batterie keine Ver-
bindung hergestellt. Die Kontrollampe brennt mit
der Spannungsdifferenz von der Maschine zur Batterie
die ungefahr 1,5 Volt betriigt. Abhilfe ist dadurch
moglich, daB der Riickstromschalter ausgewechsalt
wird.

Der Riickstromschalter kann insofern einen weiteren
Fehler anfweisen, als die Masseverbindung bei Ein-
stecken des Riickstromschalters mit der Feder schlecht
ist, d. h7 es kann die Massefeder oxydiert sein oder
aber dieselbe gibt mit dem Kontakt des Riickstrom-
schalters tiberhaupt keine Verbindung. Ferner kann
noch der Fall auftreten, daB die Kontrollampe bei
Nachtfahren ganz leicht aufglimmt. Die Ursache ist
in dem Spannungsabfall iiber den Riickstromschalter
zu suchen, Dieses leichte Glimmen hatauf die Funktion
der Lichtmaschine keinen EinfluB. Die Batterie wird
deswegen genan so gut geladen. Abhilfe kann hier
dadurch geschaffen werden, daB anstelle der 6 Volt-
Kontrollampe eine solche mit 12 Vot eingebaut wird.
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ann kontrolliere man, ob bei Einzylinder die Ma-

hinen-Sicherung nicht durchgebrannt ist, da der
:Maschinenstrom durch diese Sicherungen hindurch-
-geht und bei einer Unterbrechung die Maschine keinen
‘Strom abgeben kann. Ferner kann der Regler defekt
gein insofern, als er die Hrregerwicklung dauernd
kurzschlieBt. Ist der Fehler immer noch nicht
pehoben, so kann er nur noch an der Lichtmaschine
liegen, auch dann, wenn die Kontrollampe erst bei
hoherer Motordrehzahl verlischt. Wenn man die Licht-
maschine untersucht, koptrolliere man immer zuerst,
ob der Fehler nicht etwa am verschmutzten Kollektor
oder am Hingenbleiben einer Kohle liegt. In diesem
Falle miiBte die Kohle gangbar gemacht werden und
in jenem Falle der Kollektor mit Benzin, evil. mit
Schmirgelleinwand gereinigt oder ganz iberdreht
werden.
Ist nun der Fehler soweit behoben, dal die Kontroll-

‘lampe ordnungsgemdl verldschf, so hat man immer

poch nicht die Gewihr, daB auch die Batterie ge-
niigend aufgeladen wird. Zu diesem Zweck ist es
nun unbedingt notwendig, daf man die Spannung
der Maschine mit einem Voltmeter (Spannungsmesser)
miBt. Es muB natiirlich ein Gleichstrominstrument
verwendet werden. Der Pluspol des [nstrumentes
wird an die Briicke im Spulenkasten, welche den
Regler und Riickstromschalter festhilt, angelegt und
der Minuspol an die Masse der Maschine. Die Spannung
soll ca 6.9—7.2 Volthetragen Ist dieSpannung niedriger
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so ist die Moglichkeit gegeben, daf .i 3 "
) Mog \ m Stadtver
die Batterie nicht voll anfgeladen wird. Bei snlj}?gr
f\nlasser-Maschmen, die vorwiegend im Stadtverheh];
_aufen, also deren Anlasser sehr oft gebraucht wi
éaﬁn es E.Utlf" sein, daB die Spannung des Regleng
vtl. noc v i i |
s Volf was héher eingestellt sein muB, evy,

Es kann auch die Batterieleitung un zel
oder schlechten Kontakt habeu.g ‘(Vitfegbll;gghﬁ:i]h;ilén
Lntersuf:hung festgestellt, daB die I‘Jaschinen-Sic;her
rung wiihrend dos Betriebes dauernd durchhrennrb
so kann der Regler zn hoch regeln oder der
Spulenkasten hat schlechte Masseverbindung oder
aber die beiden Kabel 1 und 20 sind vr;erwbech%elt
wordgn‘, bezw, kann avch Kurzsehluf3 zeitweise“in
d,en Leitungen sein. Zu beachten ist noch, dadl beim
Verwechseln der Kabel 1 und 20 schon nach einigen
hundert Metern Fabrt die Kontakte des Reglors vb@zu.
schmoren, der Regler defekt wird und die Kantrc:iﬁ-
lampe aufleuchtet. Anch kaon innerbalb des Spt:?e:;-
kasten§ die 1a Feder mit dem Mantol oder Masserins
des Riickstromschalters Kurzschlufl haben. ;

Verlascht die Kontrollampe erst hej —
(veschwindigkeit, so hat ir[: den mei:flenﬁ{:ﬁ‘fﬂﬁaon ](;;2
Masche SchiuB. Es kann aber auch sein. dal nu'.:
der hullekto;' verschmutzt ist. Tn diesem Fahe ist dej‘
Kgll'ektor mit Benzin, evtl. mit Schmirgelleinwand z1’1
reinigen oder zu iitberdrehen. ”
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priifen des Anlassers:

3eim Priifen des Anlassers gehe man am besten 5o
ror, daB man den Anlasser probiert, ohne den Ziind-
.chliissel einzusetzen. Man driicke auf den Hand-
cbalter und sehe zu, ob der Anlasser den Motor
rut durchzieht. Ist dies nicht der Fail, so kontrolliere
pan immer zuerst, ob die Batterie voll aufgeladen
st, ebenso, ob die Anlasserleitungen richtig fest ein-
zeklemmt sind. Da auch der Handschalter defekt
sein kann, so ist es notwendig, einen anderen ein-
subauen. lst in den Leitungen, in der Batterie, so-
wie am Handschalter kein Defekt festzustellen, so
kano der Fehler nur noch an der Maschine liegen.

Zuerst untersuche man immer, ob der Fehler nicht
an den Kohlen liegt, d. h. daB evtl. die Kohlen ab-
goniitzt sind. Hs kaun aber auch der Koljektor
verschmutzt sein. Abhilfe siehe oben.

16. Demontage der Licht- bezw. Anlasser-
maschine:
Dabei ist folgendes zu beachten:

1. Man lose die 4 Sehriubchen der Schutzkappe,
die diese an der Grundplatte halten und ziehe
dieselbe ab,

g Man entferne den Unterbrechernocken, indem
man mit einer ReiBnadel den Federring ab-
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hebt, wozu bereits ein entsprechender Lin.
schnitt vorgesehen ist.

. Weiterhin hebe man vomsichtig die beiden
Fliehgewichte mit ihren Riickzugfedern ab.

. Nun drehe man mit dem dem Werkzeug bei-
gegebenen Schliissel mit 22 mm Manlweite
die Befestigungsmutter des Glockenankers nach
links, also gegen die Laufrichiung, wodurch
man mittels der eingebauten bezw. bei Anlasser-
Maschinen zu beschaffenden Abziehvorrichtung
den Anker vom Wellenkonus abziehen kann.
Solite der Arnker schwer abgehen, nehme
man oinen Messingdorn, bohre in diesen cin
Loch in der GrioBe des Fiihrungsstiftes, sodal
er einwandirei hineinpaBt und gebe mit einem
nicht zu schweren Hammer einige kurze Schlige
auf den Messingdorn, sodaff der Anker vom
Konus abprellt. Die Schlige diirfen natiirlich
nicht zu stark gefiithrt werden, da sonst Be-
schiidigungen am Motor eintreten.

Nachdem der Anker entfernt ist, kanu man
auch die Grundplatte nach Lisen von 3 Schrau-
ben vom Motor abziehen.
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&‘4. Das Fahrzeug:

Federung
StoBdampfer
Finstellung
Abschmierung
Bremsen
Hauptkette
Bereifung
Reifendemontage
Reinigung
Auspufftopf
Werkéeuge

5. Fehlerquellen:

1. Schweres Anspringen
Verbrauch und Leistung
Unregelmifiger Lauf
Heifwerden des Motors
. Grerauschbildung im Motor
. Aussetzen des Mofors

. Stérungen an der Ziindanlage
Allgemeines zur Ziindung
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91
91
93
a7
99
100
101
101
101
103
105

111
113
115
118
118
120
120
120
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Abb. 34, Ansicht der SB 359 von der Kupplungsseite.

A_bb. 35 Ansicht der $B 350 von der Lichimaschinenseiie
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IV. Das Fahrzeug.

Die Daten:

Die Daten der einzeluen Motorrad-Typen sind aus
der Tabelle im Anhang genau gu entnehmen.

Rahmen:

Der DEW-Stahlblechrahmen besteht aus 9 Einzel-
teilen, Das Material whrd wellen- und U-férmig ohne
Wiirmebshandlung ansgeprefit, wodureh eine Struktur-
verfinderung and damit Schwichung des Matorials
vermieder wird, Die Hinzelteile werden koniseh
anfereinunder verprefit und dann verschraubt, sodafl
bei Sturzschiden sine Auswechslung schr Jeicht
exfolgen kann, (Miche Seite 82}

Die Federung:

Das Vorderrad wird bai den DEW-Moterrddern durch
pine bewithrte Paraliclogrammfeder durchgefihnt,
deren Federwirkung genuu auf Goschwindigheit, Ge-
wieht und Bereffuny des Fahrzeuges abgestimmt ist.

Veriinderungen in der Strafienlage:

Diese sind darvanf zuriickzafiibron, daf} die Einstellung
der Federung am Stofidimpfer zu locker oder zu
fost ist, ferner darauf, dal dis Vorderradgabel nicht
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Abb. 36.
Der

DKW-Stahlblechrahmen,

Abb. 37. Rahmen zerlegt.

y
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“jn den vorgesehenen Zeitabstinden abgeschmiert

worden ist. Eine weitere Moglichkeit besteht jedoch
in einer Verinderung des Luftdruckes. Es empfiehlt
sich, zuerst einmal den von uns angegebenen Luft-
druck anzunehmen. Da dieser einen Mittelwert dar-

stellt, so ist eine Verdnderung bis zu 0,3 Atm. fiar

eine individuelle Anpassung gestattet. Die StraBen-
lage selbst ist natiirlich noch von anderen Punkten
abhingig. Hier ist vor allem das einwandfreie Ein-
setzen des Rades in die Gabel zu nennen, ferner die
einwandfreie Funktion der Bremsen und das ein-
wandfreie Einsetzen des Hinterrades, d. h, seine Spur
upd damit einwandfreie Flucht der Kette.

Das Nachstellen der Lenkung:

Das Nachstellen der Steuerung kann sehr leicht
erfolgen, indem die Klemmschraube am Steuerkopf
gelost und die obere Steuerschale nachgestelit und
der Klemmkopf wieder entsprechend nachgesetat
wird. Es ist vor allem daranf zu sehen, dall nach

" Jangerer Fabrtdauer (10000 km) die beiden Steuner-

lager ebenfalls, und zwar mit Shell-Hochdruck-
schmierfett ,Rot* nachgefillt werden.

Einstellung des Lenkers:

Der Lenkerkann nach Lisen der 4 bezw. 2 Befestigungs-
sehranben in zwei Richtungen verstellt werden. Da-
durch ist es méglich, den Lenker genau der Fahrer-
grife und der gewiinschten Position anzupassen.

¥
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Abb. 38. Einstellen des Hinterrades und der Kellenspannung;

ot 3

Man list dazu zuerst die Kontermuiter mit einem 1l.mm- Abb. 39. Stewernngs- und FederungsstoBd3mpfer (zerlegt):

Schliissel auf beiden Seiten und steilt dann glsichmidig die

Anschlagschrauben nach. Man priffe am Rabmen.-Diurchgang

den gleichmiBigen Abstand der Felgen, Kette sichi zusiramm

nachspannen. Notwendiger Durchgang in der Mitte 25 om,
Kette nicht zu focker fabren!

94 95

Heide fAusschlagwege werden dumreh eine Damplungsvor-
richiung @ threr (r8Be gemilderl und sind nach Wunsch
reguiterhar

" Abb. 40. Der DKW-Feder-

sgtiel: Der DKW.-Federsat-
tel, von unten gesehen, zeigl,
438 dic ganze Sitziliche mit
Spiral- bezw, Blattiedern
abgeiedert wird, Bei dem
Zweizylindermodel] jst cine
Spannvorrichiung  vorge-
sehen, die sich {e nach den
Wiinschen des Fabrers ver-
dndern 1481, (Siehe Seite 97}

¥
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Abb, 42, Demontage des
Vorderrades u. Tachometer-
antriebes: Man 13st die bei-
den Achsmuttern und Gifnet
die eine (abelscheide vor~
sichtig etwas m.dem Schiis-
sel. Um den Tachometer
antrieb zu ldsen, braucht
man nur den Sperrknopi
einzudriicken und kann dann
das Kabe! herausziehen. Bei
Wiedereinsetzen ist darauf
zu achten, daB die Kabei-
fishrungszunge richlig in die
Antriebstiihrung eingesetzt
wird.

Abb. 41. Komplette Vorderradgabel mit Stemerkopf. Am

Steuerkopt sindpaise unten und cben K}ng&llager vorgesehen,

die alle 10000 km abzuschmieren sind. Nachsiellen der
Steuerung Seite 93,

Voo -

Sattel:
Derselbe ist mit Spiral- oder Bandfedern, die eine
weiche bequeme Sitzabfederung gewihrleisten, aus-
goriistet,

Abschmierung des Fahrzeuges:

Die Pflege des Fahrzeuges wird von den Motorrad-
fahrern meist vernachlissigt, obgleich es im eigenen
Interesse liegt, gerade diesen Punkt gewissenhaft zu
beachten. Ucber dic Abschmierung des Motores finden
Sie auf Seite 13, des Getriebes auf Seite 41 und
der Kupplung auf Seite 37 alles weitere ausfiihrlich
angegeben,

Vorderradgabel:

Die Schmierzeit fiir die Vorderradgabel, die 5 bezw.
t Schmierstellen aufweist, liegt bei 1000 km., An
dieser Zeit ist unbedingt festzuhalten.

Tachometerantrieb:

Die Abschmierung dieser ebenfalls sehr wichtigen
Schmierstelle hat alle 500 km zu erfolgen.

Drehgrifi:
Derselbe ist nach lingercr Laufzeit {ca. 5000 km} zu
demontieren und etwas abzuschmieren.

9%




Abb. 43, Drehgriff demontiert: Nach lEsgerer Fahrzell ist

der Drehgriff zu demontieren uad zu reinigen; Schmierung

ni¢ht vergessent

Abb. 44,

Bremstrommel {gediinzt).
{Siehe Scite 99}

Die Bremsen:

Beide Rader sind mit krdftig dimensionierten Bremsen
verseben. Der wirksame Bremsdurchmesser betrdgt
130 bezw. 180 mm bei sinsr Backenbreite von 22
bezw. 25 mm. Dsher ist die Bremswirkung gut und
gieichmifiz uud diz Abnutzuag sehr gering.

Bremsschifisselfiihrung:

Sowohl awf der Bremswelle der Vorderrad- und
Hinterradbremse sind Oolldcher vorgesehen, die alle
1006 ke mit dinnfissigem Motorens! abzuschmieren
sind, Boi der SB 500 sind Kappenmuttern vorgesehen,
deren Schmeraippel mit Hochdruckschmierfett alle
3000 km zu falen sind

Bremsirommel:

_ Man sieht gis beiden Bremsbaeken mit den Riick-

zupfedern, unten der Bremssohlissel. Die Brems-
trommeln sind nach ca. 5000 km zu Offnen und
Belug, Lagerung der Bremstrommels, Rickzugsfedern
und vor allem Schifisselfiibrung gut zu reinigen.

Dis beweglichen Teile sind mit Wilzisgerfett zu

verschen. {ADb. 44}

Kupplungsspindel:
Dicselbe muf alle 1600 km gut gereinigt und neu
mit Shell-Hochdrucksehmierfett Hot* eingefettet

warden.
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Hauptkette:

Die Hauptkette mufl unbedingt entsprechend gepflegt
werden. Von ihrer Pflege bingt nicht nur die gute
Leistungsfihigkeit der Maschine, sondern vor allem
auch die Lobensdauer der Kette ab. Es ist emp-
fehlenswert, dieselbe mit ocinem graphithaltigen
Schmiermaterial zu pflegen. ks gibt hierzu ein
eigenes Schmiermaterial, Shell-Kohlenfett, Dic Ab-
schmierung kann anch mit Shell- Hochdruckschmier-
fett  Rot*, dem man etwas Graphit-Schmiermaterial
beigegeben hat, erfolgen. Vilegezeit: 2000 km.

Radlager:

Die beiden Radlager haben ebenfalls Fetipressenan-
schluB. Schmiermaterial ist Shell-Hochdrucksehmier-
fett Rot®, Schmierzeit: 3000 km.

FuBbremshebel:

Schmierqgualitit und Schmierzeit wie bei den Rad-
lagern.

Unterbrecher:

Nach Abnehmen des Unterbrecherdeckels hat man,
wie in Abb. 29 gezeigt, den seitlichen Schmicrungs-
docht fiir die Unterbrecherwelle vor sich. Dieser
ist alle 2000 km mit dinnfliissigern Knochendl zu
versehen. Natitrlich sind nur einige Tropfen Oel zor
Schmierung nétig.

¥
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Bereifung:

Die verschiedenen Bereifungsdimensionen der DEW-
Motorriider sind aus der Zusammenstellungstabelle
zu entnehmen.

Sohr wesentlich ist die Hinhaltung des vorge-
schriehenen Luftdruckes. Auch dieser ist in der
Tabelle angegeben. Da sich der Luftdruck nach
liingerer Fahrzeit dndert, ist eine periodische Kon-
trolle notwendig. Kleine mechanische Beschadigungen
der Bereifung lasse man bald in einer guten Vul-
kanisieranstalt ansbessern, Dnreh Steinschlag ver-
beulte Felgen sollen ebenfalls in der Zeit ausgebessert
und die betreffenden Stellen neu lackiert werden,
da Rost den Gummi angreift.

Reifendemontage:

Der Stahlseilreifen ldBt sich sehr leicht bei Reifen-
pannen demontieren. Der einzige Trick dabei ist
aur, daB man das Stahlseilband auf der einen Seite
in das Tiefbett eindriicken muf. Dadunrch ergibt sich
eine Umfangverschiebung und kann die Reifenkante
auf der gegeniiberliegenden Seite miihelos iiber den
Felgenrand gezogen werden. Das Montieren berubt
anf dem gleichen Handgriff. (Abb. 46)

Die Reinigung des Fahrzeuges:
Machen Sie es sich gleich von Anfang an zur Auf-
gabe, das Fahrzeug in kiirzeren Zeitabschnitten zu

¥
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Abb. 45, Demontage des Hinterrades: Bet sinzelnen Modellen
kann zur Erleichterung der Hinterradmoniage der rick.
wiirtige Teil des Hinterradschuizbleches hochgekiappt werden,

Abb. 46, Reifendemontage. (Siehe Seite 101

U
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Rinigen. Es empfieblt sich, die Reinigung mit lau-
parmem Wasser vorgunshmen. Hiernach ist die Ma-
Esine mit weichem Puizlappen nachzureinigen und
ke besten mit der vorgtiglich bewihrten DEW-Nebel-
fvische einzuspritzen und nachzupolieres. Dadurch
Reird die Lackiorusg nicht pur glinzend erhalten,
Bondern auch weilgehend gegen Witterungseinflisse
ppneraplindlich gemacht

yer DKW-Auspuiftoph:

erseibe ist demontierbar swecks Reinigung. RHeini-
pungsssit ca, 5000 8000 km. An der Awspuffan-
ego dnrf nichis verindert werden. Verschmutzte
cAuspuffispfe ergeben Heiflwerden des Motors und

Lpehlochte Leistung, Nach ca. 8000--10000 km lose
‘man die hintere Befestigungsmutier und siehe den
Auspuiftopf suseinander. Bei Modell 8B 200 ist der
: Auspufftopl nicht demontierbar. Nach e 10000 km
jst er wit sinem Spesialreinigungsmitiel, Henkel P 3,
‘gu reinigen. (Siohs Seite 106}




Abb. 47. Das Werkzeug.
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Verzeichnis der Werkzeuge

Gegenstand

Modell
SB 200, SB 250
58 300

Modeil
SB 350
5B 500

Mutlerschliissel fiir Unterbr,

Mutterschliissel 10,1:11,1 SW

Mutterschiiissel 14/15,1

Mutterschlissel 14,2:15,2

Mutterschlissel 17,2/19,2 ,,

Mutterschliissel 17,3/19,3 ,

Mutterschliissel 23,3/26,3 ,,

Mutterschliissel verstellbar

Mutterschliissel firZiindkerze

Mutterschl. fiir Zylinderkopf

Hakenschliissel fir Auspuit

Kombinationszange

Schraubenzieher

Fettpresse

Maontierhebel!

Rep.-Kasten fiir Bereifung

Rep.-Kasten fiir Kette

Kettenloser

Vorrichtung fiv Kupplung

Befestigungsschraube fir
Nummernschild

Muttern hierzu

Federringe hierzu

Werkzeugtasche

Putztuch

Luitpumpe

Betricbsanieitung

Handbuch {. Balterieziindung

Vergaserdiise

15
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Abb. 49. Der DKW-Auspufitopf.

L Nachachairoum
Spannfedelr* \"'.'lerrII"aum Werbeldisen Ausgeichdisen

1 I !

3 . !
-t |

i

~

Dichtungsring E Gaseustr

Gaseintrift ‘ Vorachal raum

Werheldisen Ausglaicoraum Glgtchrichier

Abb. 50. Auspuiftopf im Schnitt. (Siche Seite 1031
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Montageanleitung fiir Stoye-Seitenwagen:

Auf Grund unserer Erfabrungen empleblen wir den
Anban wvon SeHenwagen pur [Gr Zweigylinder-
maschinen. Bei dicsem Modell ist dann die Ueber-
setzung durch Einbau eines Ritzels mit 21 Zibpen
zu dndern.

Der Seitenwager wird an und fiir sich von der
Liefer-Firma anbaufertiz geliefort. Es werden sich -
nar ab und zu kleine Korrekiuren netwendig machen,
die bodingt sind durch Differenzen der einzelnen
Maschinen und Sellenwagen.

Die Seiienwagenachse mud oa 15—20 om vor der
Hinterradachse stehen. Woiter ist zu beachten, dafl
die Spur am Vorderrad gemesson eca 1520 mm
kleiner ist als am Hinterrad {Vorspur), Die Maschine
muf bei rechisseitizem Seitenwagon ein kiein wenig
nach auBen geneigt anmontiert werden. Um die Ein-
stellung gonau ausliihren zu k&nnen, besitet der Bolzen
am Steuerkopf 2 Muttern, von denen die eipe rechts
aad die andere links vom Steverkop{ angebracht wird,
Durch Versiellen dieser Muitern ist es moglich, die
Maschins nach rechis oder links in gevingen Grenzen
zu versiclien, Bel diesem Einstellen ist an der mitt-
ieren Sitrebe unter dem Hattel der Bolzen zu ent-
fernen, damit der Rahmen keine Spannung bekommt
und ist dis Sirebs daon so sinzustellen, daB der
{yuerbolzen zwanglos mit der Hand bereingesteckt

werden kann.
| ——. @
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Was 'ist zu tun?

a) Nach je 100 km:

i. Tachometerantrieb abschmieren,
2. Drehgrifi abschmieren.

b) Nach je 1000 km:

1. Lagersiellen der Vorderradgabel abschmieren,
2. BremsschliisselfGhrung abschmieren,
3. Kupplungsspindel abschmieren.

¢) Nach je 2000 km:

1. Ziindkerze auf Elektrodenabstand und Aussehen hin kon-
{roliieren.

2. Luftiilter reinigen.

3. Antricbskette reinigen und abschmieren.

d) Nach je 3000 km:

1. Getriebeschmiermaterial nachtiillen.

2, Radlager abschmieren.

3. Kupplungseinstellung nachpriifen.

4. Baiteriezustand und Befestigung priifen.

5. Kraftsteiffilter reinigen.

6. Masseanschlug von Batterie und Reglerkasten nachpriifen.
7. Luftdruck der beiden Reifen nachpriifen.

8. Unterbrechernocke mit Knochendl nachtrinken.

¥
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e) Nach je 5000 km:
1, Ziindeinstellung kontrollieren.

2. Alle Verschraubungen an Vergaser, Ansaugleitung, Uber-
stromkanile, Zylinderkopf, ferner an Motor, Schutzblechen
und Tankbefestigung nachkontrellieren lassen, besonders
aber Batterieauthingung und Kabelanschliisse.

3. Bremsnachstellung kontrollieren,
4. Reifen aul Beschidigung hin untersuchen,

f) Nach je 10000 km:

t. Schmiermaterial im Uetriebe erneuern.

2, Batterie an fremder Stromquelle nachladen.
3. Ziindkerze erncuern.

4, Lager der Vorderradgabel abschmieren,

5 Bowdenziige einfeiten.

g) Nach je 20000 km:

1. Zylinderinneres, Gaskanile und Auspufftdple reinigen lassen.
2. Bremstrommel offnen und reinigen lassen.

3. Alle iibrigen Priifungen durchilihren.
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Gelandemaschinen:

Wir liefern die Modelie SB 200, 350 und SB 500 auch in
zwei Ausfiihrungen als Ueldndemaschinen, Die erste Aus-
fiihrung fiir normalen Geldndesport sieht vollstindig geduderte
Auspuffleitungen vor, die in Héhe der Auspuftkanile in ent-
sprechendem Bogen nach hinten durchgefiihrt werden. Zum
Schutze des Fahrers sind enisprechende Abdeckbleche vor-
gesehen. AuBerdem weist diese Maschinenaustihrung Ge-
lindereifen, verkiirzies Vorderradschutzblech und die neue
kombinierte Hand- und FuBschaltung auf. Die zweite Aus-
fithrung unterscheidet sich von ger ersten vor allem durch
die Abdichtung der gesamien Lichtanlage gegen Wasser.
Es sind also Lichtmaschine, Regierkasten und Baiterie voll.
stindig wasserdicht abgedichtet. Es ist besenders daranf zu
achten, daB auf der Lichtmaschine ein Zischhahn zogebracht
ist, der nur unmittelbar bei Wasserdurchfahrten zu sehiieBen
ist, sonst aber unbedingt gedifnet werden muB. Beim Ver-
gaser sind dic seitlichen Bobrungen fiir Leerlauf vnd Leer
laufluft ebenfalls in den Hauptansaugkanal verlegt und wer-
den mit diesem durch einern hochgezogenen Ansaugstotzen
bis zur Hohe von 55 cm gelithrt. Bei dieser Ausfiibrang wird
auch auf den Qepéckirdgerverzichtet. Das Hinterradschutzbiech
zeigt eine glatte, sportiiehe Form uud weist einen Bandgriff anf,

Selbstverstindlich weisen beide Ausfihrungen noch eine Reihe
kleinere Abweichungen gegeniiber der serienmifigen Avs-
fiihrung auf. Die Ausfihrung 2 schlieBt also die Ausfithrung
1 in sich. Die Spezialausriistung wurde auf Grund unserer
jahrelangen Erfahrungen, die wir in den schwierigsten Zu-
verldssigkeitsfahrten, wie Harz-, OstpreuBenfahrt usw. ge-
wonnen haben, entwickelt und hat sich auSerordenilich be-
wihrt, wic unsere zahlreichen Teampreise in Form veon
Goldenen Medaillen beweisen.

Fiir Gelindemaschinen: Winke und Kniffe fiir Zuverldssigkeits-
wettbewerbe.

¥
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V. Fehlerquellen.

1. Schweres Anspringen:

Bei schwerem Anspringen des Motors iiberzeuge
man sich, ob der Kraftstoffhahn richtig getffnet,
bezw. ob genfigend Kraftstoff im Tank vorhanden
ist. Dann drilcke man auf den Tupfer der Schwimmer-
kammer und beobachte, ob tatsichlich einwaudfrei
Kraftstoff in die Mischkammer eintritt. Man nehme
nun die Zindkerze heraus, trockne sie durch Aus-
blasen und kontrolliere sie gleichzeitig auf richtigen
Elektrodenabstand. Bine allerdings nur zam Teil zu-
verlissige Prifung ihrer einwandfreien Funktion
kann man erreichen, indem man die Ziindkerze, sie
am Kabelende haltend, suf den Zylinderkérper legt.
Solite kein Funken tberspringen, so liegt der Fehler
an der Ziindung und sind in diesem Falle in Frage
kommende Fehler auf Seite 82 beschrieben. Ist
der Funke vorhanden, so ist damit noch nicht die

~ Gewihr gegeben, dab der Zindfunke auch im Zylinder,

also unter Kompressionsdruck an der Kerze iber-
springt und empfiehlt sich daher versuchsweises Ein-
setzen einer neuen Kerze, :

11
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Nach lingersn vergeblichen Startversuchen bestebt
vor allem die Mioglichkeit, daB die Maschine zuviel
Kraftstoff bekommen hat, denn es ist ja eine bekannte
Tatsache, dall zuviel Kraftstoff sehr schwer und bei
gewisser Uberfettung tiberhaupt nicht mehr verbrennt.
Ist dieser Fall gegeben, so mull der Motor zuerst
einmal entliiftet werden. Zn diesom Zweck entferne
man wieder die Zindkerze, schiiefe den Kraftstoff-
hahn, dffne Gas- und Lufthebel vollstindig und trete
nun den Motor mehrmals kriftig durch, um das zu
fette Gemisch auns dem Kurbelgehiuse und Zylinder
zu entfernen.

Springt der Motor an, bleibt aber wieder steben und
schligt in den Vergaser zuriick, so ist das ein Beweis,
daf Schmutz im Sieb, in der Zuleitung oder im
Vergaser vorbanden ist und hilft nur eine gewissen-
hafte Reinigung dieser Teile.

Ein zweckmiBiges Mittel, das Anspringen zu er-
leichtern, ist, am Abend den Kraftsteffhabn zu
schlieBen und den Vergaser durch den Motor leer-
lanfen zu lassen. Das Starten kann ferner erleichtert
werden, indem man zuerst 2—3 Mal den Kickstarter
betitigt, ohne die Ziindung einzuschalien und dann
erst den Ziindschliissel in die Startstellung bringt.

Zeitweises Einspritzen von Petroleum sichert eben-
falls lockere Kolbenringe, eine Vorbedingung fir
schnellen Start.

\
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Fehler, die nach kingerer Laufzeit einzutreten pflegen
uod das Anspringen erschweren konoen, sind das
Findringen von Nebenluft am Vergaser selbst, am
Zylinderflansch, an den Wellenabdichtungen, an den
Uberstromkanilen, am Zylinderkopf, sowie Hingen-
bleiben der Unterbrechernocke und damit falsche
Ziundeiustellung. Natiirlich werden auch ungeeignete
Betriebsmittel, vor allem zu &lhaltige Mischung, zu
dickfliissige, da sonst zu schwere Oele und im Glih-
wert zu hoch liegende Ziindkerzen schweren Start
verursachen.

2. Hoher Verbrauch und
nicht zufriedenstellende Leistung:

a) Vergasereinstellung: Die Ursachen dieser
beiden Punkte gehen vollstindig Hand in Hand.
Der Fehler kann an der Vergasereinstellung lisgen
und gibt dariiber Seite 48 Aunskunft. Es ist wichtig,
dal man nicht nur am Vergaser sucht, sondern
auch an die anderen Fehler, z. B. behinderter Kraft-
stoffzufluB, Wehler am Vergaser durch Defekt-
werden des Schwimmkirpers, Hingenbleiben des
Schwimmerventiles und Verunreinigung durch
Schmutz denkt.

b) Als niichstes sehe man die Ziindung nach und
zwar nicht nur die richtige Einstellung des Ziind-
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zeitpunktes (5,5 mm v o, T)), sondern auch den
mechanischen Teil der Ziindung, da natiirlich
ein Defekt in den Leitungen an den Ziindspulen,
Kondensator, Unterbrecher, nicht mehr einwand-
freier Zustand der Unterbrecherhimmer resp. eine
fehlerhafte Nockenfiihrung ebenfalls eine nach-
teilige Beinflussung des Ziindfunkens herbei-
{iihren miissen,

Eintritt von Nebenluit infolge Defektwerdens
einer bezw, mehrerer Dichtungen: Damit ist nach
einer lingeren Betriehszeit zu rechnen. Krfahrungs-
gemifl tritt Nebenluft zuerst am Zylinderkep!, dann
am Zylinderflansch ein. Befestigungen bescnders
in der ersten Zeit regelmiiBig und sorgfiliig
nachziehen. '

Rickstandsbildungen: Die Riickstinde wach-
sen bei ausgesprochenem Stadtverkebr stirker an
wie bei Ueberlandverkehr und wull im ersten Falle
eben entsprechend frither mit der Reinigung ein-
gesetzt werden.

Sehr wichtig ist in diesem Zusammenbang auch
die richtige Auswahl der Betriebsmittel, also
Kraftstoff, Schmiermaterial, Oelzusatz im Kraft-
stoff, ebenso natirlich die Zindkerzenauswah!,
Es sei darauf hingewiesen, daB gerade das Aus-
gehen der Ziindkerzen einen Aufschluf {iber den
Zustand des Motors gibt,
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Die Bedienungseigenarten des Zweitakt-
motors, wie auf Seite 27 {iibersichtlich zu-
sammengestellt, miissen unbedingt beriicksichtigt
werden, da sich andernfalls eine Erhohung des
Verbrauches bis zu 300, ebenso eine Ver-
schlechternng der Leistung ergibf.

Fehler am Fahrzeug wirken sich selbst-
verstandlich auch auf Leistung und Verbrauch
aus. Solche Fehler sind: schwerlaufendes Getriebe,
rutschende Kupplung, nicht vollstindig freige-
bende Bremsen, schwerlaufende Radlager, schwer
arbeitende Steuerung.

UnregelmiBiger Lauf des Motors:

Viertaktlaufen: Der Fehler kann hier am Ver-
gaser liegep durch Verwendung einer zu groBen
Diise, 2zn  weit geschlossener Leerlauf- Luft-
Regulierung., Als weitere Utsachen kommen
in Betracht. TUeberschuB an Schmiermaterial,
d. h. zu grofer Qelzusatz zum Kraftstoff, Kon-
densation von Kraftstoff in der Ansaugleitung
durch Uaterkiihlung und damit zu bpiedrige
Betriebstemperatur, Ueberhitzung des Motors (siehe
Seite 118), zu grolie Vorziindung. Auf den
lefzten Punkt machen wir besonders arimerksam
und bemerken, dal eine hohere Kinstellung der

=0
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Zindung als von uns auf Seito 65 angegeben,
vollkommen zweeklos ist und nur sine griBere
Geridiuschbildung und HeiBwerden der Maschine
nach sich zieht.

Zu hohe Riickstandsbildungen, d.h.Verschmutzen
von Auspuff- und Ueberstromkanilen, Zvlinder-
inneres und Auspuffieitungen, wodurch ebenfalls
wieder in Verbindung mit Gerituschbildung und
Heiwerden der regelméfiige Lauf des Motors
gestort wird.

Verdnderungen am Luftfilter, d. i. Verschmutzen
desselben bringen ebenfalls Viertaktlaufen mit
sich.

b) Zuriickschlagen in den Vergaser:

a) Man muB hier zwischen dauerndem und zeit-
weisem Zurfickschlagen unterscheiden. Danern-
des Zuriickschlagen liBt auf zn kleine Ein-
stellong des Vergasers, sowie falsche Leerlauf-
einstellung schliefen. Weiterhin kann auch
der KraftstoffzufluB durch Verschmutzung der
Zuleitung und der Reinigungssiebe behindert
sein. .

b) Das Eindringen von Nebenluft, hauptsich-
lich am Ansaungstutzen, an den Abschiufldeckeln
der Ueberstrémkanile und am Zylinderkopf
wirkt sich gleichfalls in der erwithnten Weisc
GWES

Y
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¢} Wird die Ziindung zu spit ausgelst, so erfolgt
" pin Nachbrennen und damit Patschen in den
Vergaser,

d) Findet eine im Glihwert zu hoch liegende

" Kerze Verwendung, so bleibt diese zu kalt und
die Verbrennung wird ebenfalls schlecht (siehe
Seite 15 iiber Ziindkerzen).

Ein zeitweises Zuriickschlagen erfolgt bei Ver-
wendung v

a) von zu wenig hitzebestindigen Zindkerzen.
Diese beginnen zu glithen und bringen das
Gemisch bereits vor dem gesteuerten Zind-
zeitpunkt durch Glihzfindung szur Explosion.

b) Zu erwihnen sind ferner mechanische Fehler
an der Ziindung, z. B. Hingenbleiben des Unter-
brecherhammers, Durchschlagen des Konden-
sators, Hingenbleiben der automatischen Ziind-
momenteinstellung. Dadurch wird die Auslésung
des Ziindfunkens verzogert sowie seine Inten-
sitdt vermindert.

Verbrennungsriickstindeinnerhalb desZylinders
werden sich ebenfalls in einem Zurfickschlagen
in den Vergaser auswirken.

d) Mech. Verinderungen bezw. Entfernen des Luft-
filters macht die Vergasereinstellung zu klein.

¥
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4. HeiBwerden des Motors:

a) Fehler in der Vergasereinstellung, mechanische
Fehler am Vergaser selbst, Verschmutzung.

b} Fehler in der Zitndeinstellung, mechanische Fehle;
an der Zindungsanlage.

¢} Eintritt von falscher Tuft an den verschiedenen
Dichtungen des Motors.

d} Verwendung falscher Betriebsmittel {Kraftstoff
Qel, Ziindkerzen), '

e} Verschmutzung der Kithlfliche.

f} Erhohte Rickstandsbildungen (5. Seite 33 , Moter
reinigung®.)

g} Schwerlaufendes Fahrzeug (s. Seite 40 Ruischen
der Kuppluog®, , Einstellung der Steuerung®, , Kin-
stellung der Bremsen,

5. Gerduschbildung im Motor:

a) Uberhitzungsklopfen (siehe Punkt 4¢}: Un-
dichtigkeiten an den verschiedenen Diehtungen,
Kraftstoff-Luft-Gemisch  enthiilt zuviel Luft,
Kithlung unterbunden,

Keunzeichen: Unregelmiissiger Lauf, Abbremsen
hei platelicher Gaszufuhr, helles Klingeln.

¥
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v} Lagerklopfen: Beschiidigung der Lagerung am
Plauel, Plenelkopif oder Pleuelfufl oder Wellen-
lager.

Kennzeichen: Stindiges, besonders beim Um-
schalten hirbares dumpfes, metallisches Klopfen.

¢) Zindungsklopfen: Zu frilhe Finstellung des
Ziindzeitpunktes aunf einem oder beiden Zylinder-
blécken,
Kennzeichen: Hartes Arbeiten des Motors beim
* Anfahren, bei langsamem Fahren im grossen
(iang, vor allem am Berg.

-d) Kraftstoffklopfen: Ungeeigneter, zu wenig
klopffester Kraftstoff (Gemisch nehmen).
Kennzeichen: Helles, metallisches Klingeln, vor
allem bei hoher Belastung bei niedriger Drehzahl,
vor allem beim Anfahren,

*

;e) Glahziindungsklopfen: Zu wenig hitzebe-
' gtindige Zndkerzen. Genauen Aufschluss gibt
das Kapitel iber Zindkerzenfragen.  Gliih-
v glindungsklopfen kann auch auftreten bei zu
¢ hohen Riickstandsbildungen. ,
Kolbenklopfen: Kolben trigt nicht mehr voll;
schlechte Kompression, festgeklebte Kolbenringe,

Kennzeichen: Helles Klingeln beim Anfahren
mit kaltem Motor. '
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6. Aussetzen des Motors:
1. Motor kommt nicht auf Touren:

Ursache:

Schwimmkérper ist hidngengeblieben,
Schwimmventil verstopft,
Startvergaser schlieBt nicht ab,
Zindmomentverstellung klemmt,

2. Motor bleibt pldotzlich stehen:

Ursache:

Kraftstoff zu Ende,

Vergaserdiise verstopft durch Wasser oder
Sehmutz, ,

Isolierkérper der Ziindkerze defekt,
Defekt im Unterbrecher,
Elektrodenmaterialverschleiff oder Fehler,
Ziindkabel hat sich an den Kerzen oder
Batteriekasten gelockert.

7. Stérungen und deren Behebung an
der Ziind-, Licht- und Anlasser-
anlage:

Anlasser zieht nicht durch:

Ursache:

Abhilfe:

¥

Die Batterie ist schlecht geladen oder
nur halb mit Siure geftillt.

Batterie aufladen bezw. mit destilliertem
‘Wasser nachfiillen,

120

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

~ Abhilfe:
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Schlechte Batterie, Batterie hat Kurgz-
schluf.

Neue Batterie einsetzen.

AnlaBkabel kinnen schlecht eingeklemmt
sein. Dadurch wird der gesamte Wider-
stand grioBer und der Strom kleiner und
reicht nicht mehr zum Durchziehen des
Motors.

Die AnlaBkabel kinnen defekt sein.

Fest anklemmen bezw. Kabel auswechseln.

Starterschalter kann defekt sein oder gibt
schlechten Kontakt.

Starterschalter auswechseln.

Die Maschine kann defekt sein:

a) Ist die Anlasserwicklung defekt, so
ladet der Dynastart als Lichtmaschine
normal aunf;

b} ist jedoch der Anker defekt, so ladet
die Lichtmaschine nicht oder erst bei
50—60 km Geschwindigkeit.

Auswechseln des Dynastarts.

Die AnlaBkohlen kénpen klemmen, ver-
ursacht durch Schmutz oder Ol

Kohlen gangbar machen.




Maschine ladet nicht, rote Kontrollampe
verlischt nicht bei einer Geschwindigkeit
von fiber 25 km.

Ursache: Die Maschinen-Sicherung kann durch-

gebrannt sein.

Abhilfe: Neue Sicherung einsetzen.

Ursache: Kabel nicht richtig eingeklemmt, geben

keinen oder schlechten Kontakt.

Abhilfe:  (renau nach dem Schaltschema verfolgen,
richtig cinklemmen.

Ursache: Kabel kinnen gerissen sein.
Abhilfe: Neue Kabel einsetzen.

Ursache: Regler kann defekt sein,
Abhilfe:  Auswochsein.

Ursache: Maschine kann defekt sein:
a) Bei zu spatem Laden (erst bei 40—50
km) wird in den meisten Fillen der
Anker defekt sein;

b) Wenn die Maschine iiberhaupt keine
Spannung gibt, kann weiter der Kol-
Jektor verschmutzt sein oder aber die
Erregerwicklung hat Schlub.

Abhilfe:  Maschine oder Anker auswechseln, evtl.
Kollektor mit Benzin reinigen.

122

Maschine ladet nicht, rote Kontrollampe
verlischt bei einer bestimmten Touren-
zahl des Motors (ca. 1000 Touren und
leuchtet bei hoherer Drehzahl leicht auf
{glimmt).

Ursache: Dgr Riickstromschalter kann defekt sein
{zieht nicht an), also die Maschine wird
nicht mehr mit der Batterie verbunden.

Abhilfe:  Riickstromsehalter auswechseln.

Ursache: Die hintere Massefeder gibt mit dem
Ring des Riickstromschalters schlechten
Kontakt. '

Abhilfe; Kontaktfeder nachbiegen bezw. blank
machen,

Usrsache: TIn der Batterieleitung kann eine Unter-
brechung oder sehlechter Kontakt sein.

Abhilfe:  Batterieleitung richtiz einklemmen und
Yerbindung richtig anklemmen.

Maschine ladet die Batterie nicht geniigend
auf, trotzdem die rote Kontrollampe ord-
nungsgemilB verlischt.

‘Ursache: In den meisten Fillen regelt hier der

Begler zu niedrig und zZwar im kalten
Zuustand unter 6,5 Volt.

Abhilfe:  Richtig eingestellten Regler einsetzen.

¥
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Rote Kontrollampe flackert:
Ursache: s sind Wackelkontakie vorhanden,
Abhilfe:  Wackelkontakte beseitizen. (Masse!)

Die MaschinensSicherung brennt wahrend
der Fahrt darch:

Ursache: Regler defekt — er regelt zn hoch.

Abhilfe:  Regler auswechseln

Ursache: Masseanschind am Spulenkasten fehlt,
bezw. ist schlecht.

Abhilfe:  Masseanschluf richtiz herstellen.

Ursache; Kurzschluf in der Leitung.
Abhilfe:  KurzschluB beseitigen.

Ursache: Kabel 1 und 20 verwechselt.
Abhilfe: Umklemmen,

Am Hochspannungskabel springt kein
Funke iiber:

Ursache: . Unterbrecherkontakte heben nicht a'b oplgr
gind verschmutzt. Dadureh wird die Pri-
miirseite nicht unterbrochen und es kann
kein Ziindfunke entstehen.

Abhilfe:  Unterbrecherkontakte nachstellen.

¥
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Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache;

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache;
Abhilfe:
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Ziindspule kann schlechten Kontakt habon
oder defekt sein.

Andere Ziindspule einsetzeﬁ, evtl. Kontakte
einwandfrei machen.

Im Spulenkasten kann trotz des einge-
steckten Schliissels kein Kontakt vor-
handen sein. (Die Batterie hat mit der
Ziindspule keine Verbindung.)

Evil. neuen Spulenkasten
(Schaltwalze entzwei.)

einsetzen,

Kondensator- kann schlecht sein. (Kurz-
schluf.)

Neunen Kondensator einsetzen.
Kabelleitungen konnen  defekt oder
schlecht angeschlossen sein.

Neue Kabel einsetzen, evtl. richtigen
Kontakt herstellen,

Hochspannungsleitung kann defekt sein
oder an einer Stello liberschlagen.

Neue Kabel oinsetzen.

Innerhalb desSpulenkastens kann schlech-

ter Kontakt sein.
Neuen Spulenkasten einsetzen.




Funke setzt aus:

Ursache;

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abbhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

¥

Unterbrecher hebt zuviel ab (normal
0,5 mm}

Kontakt nachstellen.

Unterbrecherfedern kidnnen zu schwach
sein. Der Funke wird bei hoher Dreh-

zahl aussetzen, da die Federkraft picht
mehr bei hoher Tourenzahl mitkommt,

Neue Unterbrecherfeder einsetzen.
Kondensator hat zu wenig Kapazitit, Am
Kontakt zeigt sich ein starkes Feuern.
Neuen Kondensator einsetzen.
Unterbrecherhebel kann hingen, kemmt
bet hoher Tourenzahl nicht mehr mit.
Gangbar machen.

Zindspule kann defckt sein. Der Hoch-
spannungsfunke ist zu schwach und setzt
bei hoher Drehzahl aus.

Neuwe Ziindspule einsetzen.

Primiirseite der Ziindspule gibt schlechten
oder Wackelkontakt.

Wackelkontakt beseitigen.

126

Allgemeines zur Ziindung:

1.
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Priifen des Unterbrechers: Nachsehen, ob
die Kontakte richtiz ahheben. Die Entfernung
der Kontaktflichen bei der Unterbrechung soll
normal 0,5 mm betragen (plus — minus 0,1 mm),
Geben die Kontakte weiter voneinander, besteht
die Gefabr, daB der Punke bei hoher Drehzahl
aussetzt. . .

: Nachsehen, ob die Kontakte nicht verslt oder

verbrannt sind und dadurch Unebenheiten vor-
banden sind, ebenfalls, ob die Kontakte (Woli-
ram) sich nicht gelockert haben oder abgesprungen
sind. Evtl. Kontakte auswechseln oder Fliche
reinigen.

XNachgehen, ob sich der Unterbrecherhammer
leicht abheben lifit und nicht hingen bleibt.

Nachsehen, ob nicht das Ziindkabel durchge-
schlagen ist. Beim Versagen der Ziindung sehe
man zuerst immer nach, ob die Kerze in Ord-
nung ist. Trotz guten Funkens an der Kerze
setze man versuchsweise eine andere ein, da sich
die Kerze unter Gasdruck anders verhilt als unter
normalem Druck.

Y
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DKW-Kundendienst

1, Bei irgendwelchen Anfragen und Reparaturen
sowie vor allem bei den notwendigen Kontroll-
arbeiten zu Laufbeginn des Fahrzeuges wenden
Sie sich bitte an die zustindige autorisierte
Vertretung. Diese besitzen steie Verbindung
mit dem Werk, verfiigen iiber entsprechende
Erfahrung und geschultes Personal, das wir
selbst in einer eigenen Werkschule ausbilden,
und sind im Besitz von Spezialwerkzeug und
Priffinstrumenten. Sie haben also stets die
Gewiihr fiir eine rasche und sachgemiBe Er-
ledigung lhrer Angelegenheit.

2. Weiterhin ersuchen wir Sie, unbedingt

DKW-Original-Ersatzteile

zu verwenden.

3. Unterlagen fiir schriftliche Anfragen.
Macht sich eine schriftliche Anfrage notig, so
beriicksichtigen Sie bitte folgende Angaben:

@.%
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1) Fahrzeugtyp.

2) Fahrzeug- und Motornummer,

3) Kaufdatum.

4) Gesamtlaufzeit des Fahrzeuges in km.

5) Verwendete Einstellung des Vergasers,
g; ‘Z;ustand und Einstellung der Ziindung.
erwendeter Kraftstoff (M. i

Semieany (Marke, Benzin oder
8) Verwendetes Schmiermateri
Qualtat. material (Marke und
9) Olzusatzmenge (Mischungsverhiltnis).
10} Kerzen-Fabrikat und Typ.
11) Be:schreibung des Kerzengesichtes.
g; geitpunkt der letzten Motorreinigung,
elindeverhilini U -
verkehn) isse (Uberland- und Stadt-
14) Belastungsverhiltnisse (Solo, Beiwagen
15) Fahrweise des Fahrers. ’ gen
16) Beruf des Fahrers,
17) Maschinelle Beschaffenheit des Motors.

18) Zustand des Fahrzeuges: Radl
Bremsen, Kupplung. g g
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Schmiertabeile,

Abb. 50.
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Aenderungen der techn, Angaben u. Abbildungen vorbehalten,

Entwuri: W. A, Doernhoeffer. Druck: Otto Gerber, Chemnitz.

Klischees von:
Klischee- und Werbekunst Reimert, Lingel & Co., Chemnitz,

@mw 132



Motordaten:

['SB 200 | SB 250 | SB 300 | SB 350 ' SB 500

Zylinderzahl ! 1 1 1 1 2
'E_!uhrung mm 60 b8 74 To 68
Hub mm| 68 | 68 | 68 | 76 68
Hubraum cem | 190 245 290 . 342 | 490
Leistung max. PS A A ) 9 11 |77 18
Drehzahl max. | 4000 4000 4000 | 4000 "'466{")"""
Verdichtung ’ 1:58 | 1:588 [ 1:57 1:57[1:58
AMAbVergaserbezeichnung 41406, 5415 51'4]5 5415 5;4’1'5_ }
Zitndkerze Bosch DM | DMC’25£L DM 2251 | DM ﬂ “plosch
“Getiiabe: i oM 2
Ubersetzung 1. Gang 1:27511: 278 $295 11275 1263
.z, 195 TiTs 1 8 (11 T a4
. 3, BAEREL 041 04 3 004011
Usbersetzung vom Motor |4 . 262 1262 112820 2061235
g:r‘:fﬁf:f:r';g vom etriebe | 4, 550 1. 200 | 1.2 233 (118
i?be:;r:tt;ungsvcrhiltnis L6 ] : 57 1 5’45 | 503 1:43
?:::Ls‘tmmgm o /Sta, | 8290 | 9095 | 05100 100110 iwwmo
Fahrzeug:
Rider:
Felgenabmessung vorn X9 T 24470X19 | 210G [2IBXT9 | 2957XTY
o, - Binten 29 | 21 X10 | 2ipeX1G ! 2X19 | 319
Ereifﬁﬁ_gsdlmension CUUTERSE ] 28xa | 253 | 20081 | 2634
Luitdrack vorn 1,28 1,28 1,25 1,36 135
., hinten 1,35 135 1,35 1,5 | 18
Bremsen- (5 1507150 | 150/150 | 150/150 . 1501170 | 1807180
Bremsen-Backenbreite 22722 2222 | 2222 | 22125 | 225
Radstand 1300 1300 ' 1300 1300 | 1340
Wendekreis 14000 ¢ | 4000 (5 ; 4000 (5 | 4000 4 | 4600 (¥
Bodenfreiheit {140 | 140 130 | 130 | 120
Gesamtbreite Y T Y R 760 i 820 | 820
Gesamthéhe 990 990 990 | 1000 1010
Gesamtlinge U970 1970 1970 1995 | 2080
‘Gewicht d. betr. ferhg Rades| 115 15 120 130 165
Tragiahigkeit kg | 180 180 180 . 180 | 180
Tankinhalt 13 13 13 13 13
‘Kraftstoffverbrauch unter den ° o o
auf Seite 57 angegebenen 3 1 32 34 35 4
Konzessioren 11100 km !
Batteriefabrikat ' Hoppecke bezw. F. &W bezw Blitz
Batteriespannung m-A-fo. 6"4 6. 6 6 “—1:6“—'!&6——'-
Batterlekapaznﬁt "ngéi}o'TA' 7 7 7 m'a,‘;' |' D‘TA’
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1 In Klammer sfefiende. Querschnittszahien
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Ohne Anlasserfallen die ge -
strichelten Linien weg.

Abb. 51. Elektrisches Schaltbild’Jillaxylinder-Anlagen.
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