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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioCAGIVA, é stata realizzata
allo scopo di coadiuvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli frattati. la perfetta conoscenza dei dati tecnici qui riportati &
determinante ol fine dello piv completa formoziong professionale dell’operatore.
Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stali
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento fraltato.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme anfinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
u Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.
Ulteriori nofizie inerenti |'operazione in corso.

Consigli utili S
laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un oftimo
risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del molociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

- diagnosticare in modo chiaro le cause dellanomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraliro dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestromento
organizzati periodicamente dalla CAGIVA

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sara di valido aiuto la consultazione della sequenza di smontaggio
esposto nel presente monuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guamizioni, gli anelli di tenuta e le copiglie con particolari nuovi. NS
2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre do quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo un
percorso incrociato.

Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra
di loro all'atio del rimontaggio.

Usare parti di ricambio originali CAGIVA ed i lubrificanti delle marche raccomandate.
Usare atirezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolozione
e mefodologie di infervento maggiormente aggiornate rispetto al presente manuale.
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AVVERTENZA
CARBURANTE

— A temperature inferiori a —5°C rifornire il serbatoio carburante con
miscela all 1% in luogo della sola benzina.

— 125W8/FA: Non awiare il motore con la batteria disinserita dai
cavi di collegamento dell'impianto elettrico; si danneggerebbero le
lompade spia e quella di posizione.

Cy
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Foreword

This publication intended for CAGIVA Workshops has been prepared for the purpose
of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
molorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data contained
herein is essential for a more complete professional Iraining of the operator.

The paragraphs have been completed with schematic illustrations evidencing the
subject concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near
by.

u Possibility of damaging the vehicle and/or its components.
Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

CAGIVA suggests, in order to prevent troubles and in order to have an excellent final

result, to generically comply with the following instructions:

— in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing questions
about the symptoms of the trouble.

— detect clearly the cause of the trouble. This manual gives the theoretical bases which
however shall be integrated by the personal experience and by the attendance to
training courses periodically organized by CAGIVA.

- rationally plan the repair work in order fo prevent dead fime as for instance
procurement of spare parts, tool preparation, efc.

— reach the component fo be repaired and perform only the required operations.

In this connection, it will be useful to consult the disassembly sequence contained in
this manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the center. Lock at the prescribed torque wrench setting following a crossed run.
Always earmark the components or positions which could be mistaken one for
another at the time of assembly.

Use original CAGIVA spare parts and the lubricants of the recommended brands.
Use special fools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment dota and
repair methodologies.

Uk W

lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII\IA‘IIWIII\‘\‘IHIJIIZII?I&IHIPIIIeIIrilﬁliIIIYIlilﬂIﬁl‘ NLRRRRRRRRRRRY m I




s
(NN NN NN NN NN RN RN RN RN RN RN NN RNARR RN RN R R RN R R LI L] ]

CAUTION

FUEL

— With temperature lower than —5°C fill up the fuel tank with 1%
mixture rather than petrol only.

— 125-W8/FA: Do not start engine with battery disconnected from
connection cables of electric system; wam. lights and parking lights

should be domaged.
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Introduction

Cette publication destinée d I'usage des Stations-Service CAGIVA, a été élaborée pour
aider le personnel aulorisé aux opérations d'entrefien et de réparation des motocycles.
Une connaissance approfondie des données fechniques confenues dans

ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de I'opérateur.
Pour permetire une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s'accompagnent
a des illustrations schématiques pour évidencier 'argument fraité.

Ce manuel contient des notes informatives aux significals spéciaux.

m Normes pour la prévention des accidents pour I'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

Notes complémentaires concernant I'opération en cours. %

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final optimal, laCAGIVA recommande

de procéder en principe de la fagon suivante:

— au cas d'une réparation éventuelle, évaluer tout d’abord les impressions du client
dénongant le fonctionnement irrégulier du molocycle ef lui poser des questions
appropriges pour éclaircir les symplomes de l'inconvénient;

— faire un clair diagnostic des causes de I'inconvénient. Ce manuel donne des bases
théoriques essentielles a compléter par l'expérience personnelle et lo participation
aux stages de fraining organisés périodiquement par la maison CAGIVA;

- programmer la réparation de fagon rationnelle, pour éviter toute perte de temps, par
ex. l'approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des outils, efc.;

— alleindre la piece défecteuse en se limitant aux opérations essenlielles. la
consultation de la séquence de démontage illustrée dans ce Manuel vous sera Irés
ulile.

Normes générales de réparation
1 lesjoinls et les anneaux de retenue, ainsi que les goupilles sont toujours & remplacer fcsid
par des piéces neuves.
2 lorsquevous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer toujours par les
plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'apreés les
couples de serrage spécifiées.
3 Marquer foujours les piéces ou les emplacements qui pourraient éire confondus au
cours du démontage.
4 Employer toujours des pigces délachées d'origine CAGIVA el des lubrificants selon
les marques recommandées.
5 Employer les oulils spécioux, si spécifié.
6 Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient contenir des données de
réglage ef des méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle contenues dans
ce Manuel.
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AVERTISSEMENT

CARBURANT

— A des Témpératures inférieures & —5°C ravitailler le réservoir ¢
carburant avec mélange & 1% en lieu de la seule essence.

— 125-W8/FA: Ne démarrer pas le moteur avec la batterie
debranchée des cables de connexion de l'installation électrique;
cela endommageraient les lampes-+émoin et celle de position.

5
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fiir die CAGIVA-Werksiéitten bestimmt. Es soll fir das Fachpersonal
eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorrcider sein. Die genaue
Kenntnis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschloggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandelle Argument beziehen.

Dieses Handbuch enthdlt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhllverhijtungsnormen fiir den Mechaniker und fiir das in der Néhe
arbeitende Personal.

u Maglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschadigen.
Weitere Informationen fir die in Ausfithrung befindliche Operation.

Niitzliche Ratschlage

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Fndergebnisse zu erreichen biftet CAGIVA

Sie folgende Normen generell einzuhalten:

— im folle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitfe die Eindricke des Kunden,
der lhnen die Funktionsanomalien des Motorrads erklért; formulieren Sie die
diesbeziglichen Erléuterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

- prozise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnahme
an den von CAGIVA periodisch organisierten Kursen infegriert werden missen;

- rationelle Planung bei der Reparatur, um Tolzeiten zu vermeiden; z.B. Holen von
Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.,

- mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operationen einschrdnken.

Eine groBe Hilfe wird lhnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erléutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neven auswechseln.

2 Beim Lésen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den gréPeren oder
von dérMilte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockieren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

3 Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage

verwechselt werden kénnfen.

Nur Originalersatzteile CAGIVA verwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.

Fir den spezifischen Fall spezielle Geréte und Einrichiungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewshnlich die neuesten

Einstelldaten und Methodologien.

o b
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HINWEIS

KRAFTSTOFF

— Bei niedrigeren Temperaturen als —5°C ist der Krafistoffbehélter mit
1% Gemisch (anstatt von reiner Benzin] zu befillen.

— 125-W8/FA: Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie
abgeschaltef ist (d.h. Kablen der Elektroanlage o[;ge)rennl/, um die
anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu beschéidigen.
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Premisa

Esta publicacién, usada por las Estaciones de Servicio CAGIVA, se ha realizado con
el fin de ayudar ol personal autorizado para efectuar las operaciones de mantenimiento
y reparacién de motocicletas. El perfecto conocimiento de los datos técnicos que aqui
se presentan es delerminante para la completa formacién profesional del mecénico.
Con el fin de que sea una lectura comprensible, los pdrrafos se sefalan con dibujos
esquemdticos que ilustran el tema tratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

m Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

u Posiblidad de daiiar el vehculo y/o sus componentes.

Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos Utiles

Con el objeto de prevenir averias y para logror un buen resultado final, CAGIVA aconseja

seguir las siguienles normas:

~ En caso de una evenlual reparacién, téngase en cuenia las impresiones del cliente
al poner en manifiesto el funcionamiento de la motocicleta y formular las preguntas
oportunas y aclaratorias sobre las causas de la averia.

— Investigar sobre las causas de la anomalia. En este manual se podrén adquirir las
bases tedricas principales que, sin embargo, lendrén que complementarse con la
experiencia personaly la participacién en los cursos de adiestramiento organizados
periédicamente por CAGIVA.

- Planificar racionalmente la reparacién pora evitar pérdidas de tiempo como, por
ejemplo, enconirar las piezas de recambio, preparacién de las herramientas, efc.

- Acceder a lo parte que deba repararse limitandose a las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consultar la secuencia de desmontaje de este
manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anillos de compresion y pasadores por otros nuevos.
2 Altener que apretar o aflojar fuercas o torillos, empezar siempre por los de tamafio
mayor o por el centro. Apretar hasta el par de torsidn prescrilo siguiendo un frazado
encruzado.

Marcar siempre las piezas o posiciones que podrian confundirse durante el montaije.
Utilizar piezas de recambio originales CAGIVA y los lubricantes de lo marca
recomendada.

Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

Consultar los circulares técnicas que podran contener datos de regulacion y
métodos de reparacion mejorados respecto a los del manual.

o »n & w
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ADVERTENCIA

CARBURANTE

— Con temperatura inferior @ —5°C rellenar el depdsito del carburante
con una mezclo al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasolina.

— 125W8/FA: No poner en marcha el motor cuando la bateria esté
desconectada de los cables de conexién del sistema eléctrico; de
estropearian las bombillas del chivato y la de posicion.
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MOTORE

Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lomellare.

Alesaggio
Corsa
Cilindrata
Rapp. di compressione

ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASO: ..
SCARICO: .
Carburatore

LUBRIFICAZIONE
MOTORE

e Mediante miscelatore automatico.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA
Mediante ['olio contenulo nel basamento.

RAFFREDDAMENTO
Ad arie

ACCENSIONE

Eletironica.
Marca......

Candela
Distanza elettrodi ..

AVVIAMENTO
A pedale

— TRASMISSIONE

11,7:1

<e...Dell'Orto PHBL 24 BS

KOKUSAN
...mm 1,5 di corsa del pistone

prima del PM.S.

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.

tipo CHAMPION N2C

0,5 mm

ROpPOON: DAMGIIA . tsssionsinssiassnsussrassssnssars Z20/65=1:3,25
Rapporti cambio

Z11/30= 112,727

Z 14/26= 1:1,857

Z17/23=1:1,352

7 21723= 111,095

Z23/22=1:0956

.222/19=1:0,863

Rapporto secondaria ... Z13/46=1:3,538

Catena di trasmissione 5/8°x1/4"

Rapporti totali

b w w w .1
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2.5 8
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FRENI
Anteriore
A disco flofiante forato con comando idraulico e pinza flotiante.
DI MEIO IS s e .

Pinza freno... ;

Area pasliglie

Posteriore
A disco fisso forato con comando idraulico e pinzo fissa.

Diametro disco 20 mm
Pinza freno... BREMBO
Areaposliglieesmumsrrs e R S Y 22 cm?
TELAIO

Monotrave sdoppiantesi all‘altezza dello scarico, in tubi rettangolari
e quadri di acciaio ad alia resistenza.
Angolo di sterzata )

Angolo asse di sterzo .
AVONCOrSA suwusinssvsniesistony simsariss

SOSPENSIONI
Anteriore
Forcella teleidraulica a perno avanzato.

Diametro steli ....
Escursione ruota anteriore (sull'asse scorrevoli] .............. 215 mm

Posteriore

Forcella oscillante in acciaio con sospensione a leveraggi
rogressivi (sistema SOFT DAMP) e mono-ammortizzatore

idropneumatico con molla elicoidale. Possibilita di regolazione

del precarico della molla.

Marca ammortizzatore

Escursione verticale ruota posteriore..

RUOTE %,
Cerchio anteriore in lega leggera.
Dimensioni..
Cerchio posteriore in lega leggera.
Dimensionlsssensmanss il imnynnanamnnng 2,50"x18"
Mozzi in lega leggera. v

1,85 "X21"

PNEUMATICI
Anteriore

Marca e tipo..
Dimensioni .....
Pressione di gonfiaggio {a freddo)

MICHELIN T63
....... 90/9021"
..1,5 Kg/em? (21,5 psi)

Posteriore

Marca e tipo.. .MICHELIN T63
Dimensioni .. ....110/80-18"
Pressione di gonfiaggio (a freddo)

solo pilota o158 Kg/cm2 (25,5 psi)

con passeggero ... 2,0 Kg/cm2 (28,5 psi)

IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione composta da:
- Generalore da 12V-1

- Bobina elettronica;

- Centralina eletironica;

- Regolatore di tensione;

- Candela accensione.

ercit ¥ .nhet
oinuGimniiilire”- el 4 #7-
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L'impianto eletirico consta dei seguenti elementi principali: PESI
- Faro anteriore con lampada biluce da 12V-40/45 W (125 - 5300 ]1- 5o [ oo o 1RO S (125W8/MILFA) 113,5 Kg

W8/FA) o da 12V-55/60 W (125-W8/MIL-FA) e lampada [125W8/FA| 115 Kg

luce di posizione 12V-5W;

- Cruscotto con lampade strumento e spie da 12V-1,2W;

- Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;

- Batteria da 12V-4 Ah (mod. 125-W8/FA);

- N° 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva (mod. 125-
W8/FA);

- Fanale posteriore con lampada s?noluzione arresto 12V21W
e lampada luce di posizione 12V-5W.

915 (36.02)
INGOMBRI mm (in) )
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1385 (54.53)
2130 (83.86)
*: Al paramotore. §us
RIFORNIMENTI TiPO QUANTITA
(litri)
Serbatoio Supercarburante 98-100 NO (min) 19,3
Riserva 3,6
Olio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS 11
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,800
Olio per forcella anteriore Specifico "MARZOCCHI" SAE 7,5 _
Fluido freni idraulici AGIP BRAKE FLUID DOT 4 -
Lubrificazione catena di trasmissione AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY -
Trasmissioni flessibili : AGIP GREASE 30 -

n NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all1% in luogo della sola benzina.

m IMPORTANTE - Non & ammesso |'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.
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GENERAL

ENGINE

Singlecylinder, two-stroke engine, with lamellar suction.

..... 2.204 in.
Stroke. .1.992 in.
Capacily ...

Compression ralio

FUEL FEEDING

Intake setting by lomellar valve.
DISTRIBUTION DIAGRAM

LUBRIFICATION

ENGINE

By automatic mixer.

SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Through the oil contained in the engine block.

COOLING
By air.

IGNITION

Electronic.

KOKUSAN

.0.06 in. of piston stroke before T.D.C.}
.tipo CHAMPION N2C

Ignition advance

Spark plug .......
Electrode gap

STARTING
Kick-start.

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears.
PHROTRERNG msvuson s cnmmmasasnomesmms Z20/65=1:3,25

Z211/30=1:2,727
Z14/26=1:1,857
2.1 7/28= 151,852
w21 23= 121,995
.2 23/22=1:0,956
«Z 22/19= 150,863

Final drive ratio.. Z13/46=1:3,538

Ceoring:chaif:ssmarim b R R 5/8"x1/4"
Total ratios

i | ——— ;
2nd.... 21,357
3d ... 15,559
ath..... 12,595
5th.. 11,000
6ih.. 9,932

Oitbath multidisc clutch type.

BRAKES
Front brake

Perforated fixed disc, with hydraulic control and floating caliper.
Disc diameter 18.23
Brake caliper...
Pad area .

Rear brake

Perforated fixed disc, with hydraulic control ond fixed caliper.
Disc diameter
Brake caliper-...
Peid-airea i vmsnimmayiisigssmanss

FRAME

Singue-ube, splitting in two ot the exhaust height, made up of
rectangular and square high tensile steel tubes.

Steering angle 41° for side
Steering axis angle .. . 3
Front fork caster

SUSPENSIONS

Front

Telescopic-hydraulic fork with led pin.

Producer ....MARZOCCHI
B By o

Front wheel bump position (on the sliding axis] ......... 8.464 in.

Rear

Steel swinging fork with progressive leverage suspensions (SOFT
DAMP system) and hydropneumatic single-damper with helical
spring. The spring preload can be adjusted.

Damper make

Rear wheel vertical travel ...10.630 mm
WHEELS

Front rim in light alloy

DIRBRRIGAE s sosvsmvmimsrimsran i R e R 1.85"%21"
Rear rim in light alloy

DAMBRSIONS o rscnmisuinammmansntivseissim et 2,50"x18"
Hubs made of light alloy.

TYRES

Front

Manufacturer and type ...........cocvimieinicinnne MICHELIN Té3

Dimensions 90/90-21"
Inflation pressure (in cold condition)...... 1.5 Kg/cm2 (21,5 psi)

Rear
Manufacturer and type
Dimensions
Inflation pressure (in cold condition)
driver only...
with passenger...

MICHELIN T63
110/80-18"

....1,8 Kg/em? (25,5 psi)
..... 2,0 Kg/cm? (28,5 psi)

ELECTRIC SYSTEM
The ignition system is composed by:
ngerotor: Y?V-] 20W; g L
Electronic coil;
Electronic device;
- Vollage rectifier;
- Ignition spark plug.

v el @sidfaaGhidehiim cacrva
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WEIGHTS

Total dry weight ...........ccoovieninnns (125W8/MILFA) 250,20 Ib.
{125W8/FA} 253,53 Ib.

The components of the electric system are:

- Headlight with bilux lamp 12V-40/45W (125 - W8/FA) or
1\2/\\//-55/60 W (125-W8/MILFA) and parking light bulbs 12V-
5 .

i

- Dashboard with instrument bulbs and warning lights 12V-1,2W;
- Blinker with bulb 12V-10W;

- Battery 12V-4A (125-W8/FA model;

-NO. 4 fuses 15A, two spare-fuses (125-W8/FA model);

- R/i\l/lighl with stop light 12V-21W and parking light bulb 12V-

OVERALL DIMENSIONS mm (in.)
9215 (36.02)
=N
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1385 (54.53)
2130 (83.86)
*: At the engi d. :
e engine guar "
SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters)
Fuel tank Super fuel 98-100 NO (min) 19,3
Reserve 3,6
Fuel mixture oil AGIP 2T RACING PLUS 1,1
Change gear and main tansmission oil AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,800

Front fork oil
Hydraulic brake fluid
Drive chain lubrication
Flexible connections

Specifico "MARZOCCHI" SAE 7,5
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 -
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY -
AGIP GREASE 30 c

n REMARK - At temperature lower than -5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

PN ARG - se o v in fusl o Ibricants s ot allowe. _
b amS RGOS




NOTES GENERALES

MOTEUR
Moteur monocilindrique, & deux tfemps avec aspiration lamellaire.
Alésage.......
Course........ :
Cylindrée totole
Toux de compression ...

ALIMENTATION

Aspirafion réglée par soupapes @ lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION

ECHAPPEMENT S I T
CarburGleur......vvveeeeevieeeeeeeeeeceeeee Dell'Orto PHBL 24 BS

GRAISSAGE

MOTEUR

Par mélangeur automatique

BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE
Par huile contenue dans le carler.

REFROIDISSEMENT

De I'air.

ALLUMAGE
Electronique.
Marque .......... KOKUSAN
Avance & |'allumage: . . 7 fon avanl PM.H.
£ =17 - type CHAMPION N2C
Ecartement des électrodes.......ooovivvveeieeeiiiieeieeei, 0,5 mm

DEMARRAGE
A pédale.

" . TT\TRANSMISSION

~— Transmission en cascode avec engrenages toujours en prise.

RO DAMGITO 555 sammssnsssssiasiBimsessssnd Z 20/65=1:3,25

Rapports de la boite des vitesses.

e ... . e 9,932
Type embroyage ..o a diques multiples en bain d'huile

. .
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FREINS
Avant
A disque fixe percé avec commonde hydraulique et éfrier flotiant.

Diameétre du disque ......... R +...260 mm
Calipers de freinage ... ....BREMBO
Surface des gamilires ...y o, .. 40,2 em?
Arriére

A disque llxe:fercé commande hydraulique ef étrier fixe

Diamétre du disque ... Ve s 220 mm
Calipers de freinage .. BREMBO
Surlace des garitures .. AR 22 cm?

CHASSIS

Traverse unique se dédoublant & la hauteur de I'échappement, en
tubes reclangulaires et carrés d'acler & haute résistance,

Angle de braquage.............cccocune. veereeneinen 41° chaque coté
Angle de |'oxe de broquage. . e 28°30
Chasse antérieure

SUSPENSIONS

Avant

Fourche télescopique-hydraulique & pivot avancé.
Producteur
Diameétre tiges ...
Excursion roue avant (sur [‘axe des coulissants].............. 215 mm

Arriére

Fourche oscillante en acier avec suspension & leviers progressifs
[systéme SOFT DAMP] et mono-amortisseur hydropneumatique
avec ressort hélicoidal. Possibilité de réglage de la précontrainte
du ressort.

Marque amortisseur
Course verticale roue arriére ..

ROUES

Jonte avant en alliage léger

D DT EIOIE sosassaswsssavan s manasms s e AT GRS 1,85"x21"
Jante arriére en alliage léger

DIENSIONS s iscisssassivavnmmassmsaniavississmvarsamssniessin 2,50"x18"

Moyeaux en alliage léger.

PNEUS

Avant

Producteur et type . .MICHELIN T63
BT ) Lo o W— L 90/90-21"

Pression de gonflage (a froid) .... ..1,5Kg/em? (21,5 psi)

Arriére

Producteur et type ..MICHELIN T63
Dimensions 110/80-18"
Pression de gonflage (& froid)

conducteur ..1,8 Kg/em? (25,5 psi)

avec passager .. ...2,0 Kg/cm? (28,5 psi)

INSTALLATION ELECTRIQUE

linstallation d'allumage est composée par:
- Généroteur 12V-1 ?8W,

- Bobine élécironique;

- Dispositif élécironique;

- Régulateur de fension;

- Bougie d'allumage.

mmnndfiffuadAnSdfifiihSihdeiifh cacrva

Liste des composants principals de l'installation éléctrique:

- Feu avant avec lampe 12V - 40/45W (125 - W8/FA]< ou 12V-
55/60 W (125-W8/MILFA] et lampe feux de position 12V-

- ch{eau de bord avec lampes des instrument et témoins 12V-
1.2W;

- Clignotants avec lampe 12V-10W;

- Batterie 12V-4 Ah {Modéle 125-W8/FA);
Nr. 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange (Modéle 125-
W8/FA);

- Feus arriére avec lampe de signalisation d'arrét 12V-21W et
lampe feux de position 12V-5W.

DIMENSIONS mm (in.)

NOTES GENERALES
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POIDS
Tolol divides:.: e [125W8/MILFA) 113,5 Kg
[125W8/FA] 115 Kg

915 (36.02

o
e}
f S
il
72} o
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~
©
1385 (54.53)
- 2130 (83.86) - |
*: a la protection du moteur.
TABLE DE TYPE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS (litres)
Réservoir de carburant Supercarburant 98-100 NO (mini) 19,3
Réserve 3,6
Huile pour mélange carburant AGIP 2T RACING PLUS 11
Huile de boite de vitesses et fransmission primaire AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,800

Huile pour fourche avant

Fluide freins hydrauliques
Graissage chaine de fransmission
Trangmissions flexibles

Specifico "MARZOCCHI" SAE 7,5
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 -
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY -
AGIP GREASE 30 -

u REMARQUE - A des températures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange a 1% d'hvile en lieu de

seule essence.

m IMPORTANT - L'utilisation d’addififs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

st el @a RS AG S
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MOTOR BREMSEN
Zweitakt- Einzylindermotor mit Lamelleneinlass Vorderbremse
5721111111 N . RS SO 56 mm Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steverung und
Fb, .. s TG e aem s R SRR S 50.6 mm schwimmend gelagertem Sattel.
Gesamthubraum ... 19463 cms  Scheibendurchmesser 260 mm
Verdichtungsverhael 1n,7:1 gﬁﬂiﬁgﬂ?ge&eche
Hinterbremse
SPEISUNG Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steuerung und
Ansaugung durch tamellenventil geregelt. gei‘scg'd- durch
VERTEILERDIAGRAMM Bferf\.szzmglgrc\ messer
E\EBSEESFTFROEMUNG; ........ Bremsbelagflaeche .
Vergaser - RAHMEN

Einzeltraeger, der sich aut Auspuffhoehe in rechieckige Rohre und
hochwerfige Stohlvierkaststaebe leill.

Einschlogwinkel 41° je Seile
SCHMIERUNG A’bwinklgng or:Bnkeithser ... ixaarisssn s A A egsaass 58"30'
MOTCR Vorwaertshub der vorderen Gabel..............cccoveecericnnnnn. .108 mm
Durch Frischdl-Automatik. .

\_ GETRIEBE und HAUPTANTRIEB AUFHANGUNGEN

Mittels des im Kurbelgehaeuse enthallenen Oeles. Vorderaufhéngung

Telehydraulische Gobel mit vorgeschobene zapfen.
KUEHLUNG Hersteller ....MARZOCCHI

Durchmesser der Stangen..

Luftkdhlung Durchfedern des Vorderrades (auf der Verschiebeachse) 215 mm
ZUENDUNG Hintere Ayfhuengung ) )
Elakiraniaah S&ohlschwunggqbel mit einer aus einem fortlgufenden
aleliat Hebelsystem (System «SOFT DAMP») bestehenden Aufhaengung
Marke KOKUSAN und |uénydrau|lschem Monostossdaempfer mit Schraubenfeder.
Anfangsversteilung: ..mm 1,5 v. OT Kolbenlauf) Die Federvorbelastung kann reguliert werden.
Korze:. . amwvississ ...Typ CHAMPION N2C Marke Stossdaempfer
Elekirodenabsland e sssssmusmismmanimavssiamsiies 0,5 mm Senkrechter Federweg des Hinterrades
RADER
ANLAUF[ Vordere Leichmetallfelge
Mitpecal. ABMESSUNGEN ... 1.85"21*
Hintere Leichmetallfelge
_ _ KRAFTUEBERTRAGUNG I Abmessungen T 2,50"x18"
- Koskcf;:lenwechsdgefriebe mit Getrieberaedern fuer staendigen Radnaben aus leichimetall.
Eingriff.
Primaepverhaelins’sisa s 220/65=1:3,25 REIFEN
Vorderreifen
Wechselverhéliisse Hersteller und Typ MICHELIN T63
1® Z11/30=1:2,727  ADMESSUNGEN ......oovviriririirieesieenieeeieisenesensnnans 90/90-21"
Z14/26=1:1,857 Reifenluftdruck (in kaftem Zustand].... 1.5 Kg/cm2 (21,5 psi}
2 17723= 151,852
Z21/23=1:1,095  Hinterreifen
223/22=1:0.956  Hergteller und Typ MICHELIN T63
Z22/19=1:0,863 "
! Abmessungen 110/80-18" ~
Z13/46=1:3,538 ; ‘
Tabkatg ., e 5/8"] /4" Reifenlufidruck (in kaltem Zustand) ”
e — G e o P EERERE 1,8 Kg/em? (25,5 psi)

(111050012 < OSSR F 2,0 Kg/em? (28,5 psi)

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Ziindungsanlage besteht aus:
- Generator 1 2V- 3%OW;

- Elektronische Spule;

. éi}ndebktronik'

- Spannungsregler;

- Zﬁndkerz%n. 2

dnnnnnntfiinedGRE S hahfnhidn cacrva
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Die Hauptelemente der elekirischen Anlage sind: GEWICHTE
- Vorderlicht mit Lampe 12V - 40/45W (125 - W8/FA|] oder 12V- Gesamtgewicht leer ...................... [125W8/MILFA) 113,5 Kg
55/60 W (125-W8/MIL-FA) und Parklichtlampe 12V-5W; [125W8/FA] 115 Kg

- Instrumentenbrett mit Lampen und Kontrolleuchten 12V-1,2W;
- Blinker mit Lampe 12V-10W;
- Batterie 12V-4Ah (Mod. 125-W8/-FA);

- N° 4 Sicherungen 15A, davon 2 als Ersatz (Mod. 125-
W8/FA);

- Elwere Leuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-

DIMENSIONEN mm (in.)
_ 915 (36.02)
N
52
o
©
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o
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~
1385 (54.53)
— 2130 (83.86) ol
*: Motorschutzes.
s
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)
Krofistoffbehaslter Super fuel 98-100 NO {mind.) 19,3
Reserve 3,6
Oel fuer Kraftstoffgemisch (Res.) AGIP 2T RACING PLUS 11
Qel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,800
Oel fuer Vordergabel Specifico "MARZOCCHI" SAE 7,5 _
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems. AGIP BRAKE FLUID DOT 4 -
Schmieren der Treibkette AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY =
Antriebsaiten AGIP GREASE 30 -

u MSS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu
vullen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

www.1255u'percit|y.net N~
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GENERALIDADES GENERALIDADES
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MOTOR FRENOS El sistema eléctrico consta de los siguientes elementos PESOS
De un cilindro o 2 fiempos con aspiracion laminar Delantero principales: Toral digee0 v e [125W8/MILFA] 113,5 Kg
Diamelro w7 .56 mm Con disco fijo agujereado con accionamiento hidréulico y pinza - Faro delantero con bombilla bi-luz 12V-40/45 W (125 - [125W8/FA] 1 15 Kg
L@0e T4 1= 1o F OO OR 50,6 mm {I)Q[cdtalro.d_ 260 W8/FA)] 0 12V-55/60 W (125-W8/MILFA] bombilla de la luz
Ci|indr0d0.. . . . ‘ 24‘63 cm? Pilr?zﬁo\eﬁf;)no"s‘c(‘) Tiisssacess Jeesiiassests sbnasse BREMEB de posicién 'l 2V‘5W,'
Relacién de comprnsion ... S B TR 11,7:1 Area pastillos. 40,2 cm? - Tablero de mandos con bombillas y chivatos de 12V-1,2W;
Trasers - Indicadores de direccién con bombilla 12V-10W;
ALIMENTACION Con disco fijo agujereado con accionamiento hidréulico y pinza ~Baleria d? 12V A (Mod. 125:WB/FA);
Aol y 5 fiia. - N° 4 fysibles de 15 A, dos de los cuales de reserva (Mod.
spiracion regulada con vélwlo de laminas Dimelcedisse 125-W8/FA);
DIAGRAMA DE DISTRBUCION preligr d ; i
: o i - Faro trasero con bombilla para sefialar la parada 12V-21W y
TRANSVASACION: ...... s 1@ Area pastills........... : bombill ol P
DESCARGA: ... o 710 mbilla para la luz de poscién 12V-5W.
Carburador Dell'Orio PHBL 24 BS BASTIDOR
Monopieza, desdoblade a lo altura del escape con tubos
rAedor‘vgulorg‘s y cuadros de acero de alla resistencia. . DIMENSIONES mm (in.)
Angulo ge direccién : 41° por parle
LUBRICACION Anguio del eje de direccién. . p2§%0
MOTOR Recorrido ..108 mm
Mediante mezclodor automatico.
\—  CAMBIO y TRANSMISION PRIMARIA SOSPENSIONES s
Mediante el aceite contenido en la base. Delantera
Horquilla tele-hidraulica a eje avanzado.
Marca -
REFRIGERACION Diémetro vastagos .. . ] 3
Por aire. Excursion rueda delantera (sobre el eje deslizable) ........ 215 mm og
Trasero o &
ENCENPIDO Horquilla oscilante de acero con suspensiones y palancas : o
Electrénico. ﬁrogresivqs (sistema "SOFT DAMP") y mono-amortigiiador o
MBICO......or o omorensssrrssnss s BB RS o KOKUSAN idropneumatico con resorte epicicloidal. Posibilidad de regular =
mm 1,5 de carrera del piston la precarga del resorte. N
antes del PM.S. Marca amortigiiador ... ..BOGE o
Bujia fipo ...CHAMPION N2C Excursién vertical de la ru
Disteineiny Sechotos. .. nuwsssmmmmsisismismaiid 0,5 mm
RUEDAS
Llanta delantera de aleacion ligera A
PUESTA EN MARCHA DTS IDOS s T S SR PR 1,85"x21" 1385 (54.53) L
De pedale. Llante trasera de aleacién ligera f-— :
- Dimensiones 2,50"x18" 2130 (83.86)
«_ TRANSMISION : Cubas de aleacién ligera. w
Cambio con engranajes continuamente en foma. *: A la proteccién del motor.
Relacion primaria................ AR Z20/65=1:3.25 :::‘ml:locos
Relacionas eimmbio Marca y tipo.... ..MICHELIN T63 CAPACIDADES TIPO CANTIDAD

Dimensiones.....

........ 90/90-21" (litros)

2 11/30= 1:2,727 Vi . ) 9 F
. Py de hinflad frio)... 1,5 K 1
714/26=1:1.857  Presién de hinflado (en frio) g/ent 21,5 ) Depésito carburante Super fuel 98100 NO [min) 19,3
al ;7?%3: 131,352 Trasero Reserva 3,6
.Z21/23=1:1,095 ’ Aceite para mezcla carburante AGIP 2T RACING PLUS 11
.223/22=1:0956  Marcaytipo ~MICHEIN T63 Aceite cambio y transmisién primaria AGIP SUPERMOTOROILF.1 0,800
% %/ 10=1:0,863  Diemensiones ~110/80-18 Aceite para horquilla delantera Specifico "MARZOCCHI" SAE 7,5 N
2 s a " /46= };1353% Presion de hinflado (en frio) 2 . Fluido frenos hidraulicos AGIP BRAKE FLUID DOT 4 -
%o'cepa e I(orllsmISson 5/8"x1/4 conductor - Kg/cm2 (25,5 psi) Engrase cadena de fransmision AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY -
elaciones fotales con pasajero ... ...2,0 Kg/cm# (28,5 psi) Transmisiones flexibles AGIP GREASE 30 -
SISTEMA ELECTRICO
Sistema eléctrico de encendido compuesto por: n
: g;gﬁ‘gi?efcﬁz n]iczc:/;'] 20w, NOTA - Con temperatura inferior a los -5°C afiadir al carburante una mezcla al 1%.

Cenfralito electrénica;

con discos multiples en bafio de aceite - Regulodor de fension;
- Bujia de encendido

p m IMPORTANTE - No se gdmi usq de aditivos, e ubricantes.
n Y\IIIIIIWIII\IAIII|i||1||2|||5|IISIIliIIRIIeII{IICI:III;[II)‘IiI“Ie ' LAl - 5'§'“7ﬁ:ﬁex:ﬁf."f.m.ﬂ.e ]

FECELEREE R e nnaACSTNA L T T T T T AT PRERERRRRREE Rl

Embrogue ....




MANUTENZIONE
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

RN e RN NN RN NN T L T L LT LT

—
Sezione
on
Section
Sektion
cion

TR sHRRGRGHnnGinmn caciva

MANUTENZIONE

/':‘
—
E?%

IllllllIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIlIIIIIIIlIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIMIIII

Percorrenza Km
1000 | 1500 2000 | 3000 |4000 | 5000 (6000 | 7000 | 8000 | 2000 {10000 11000 12000 {13000 14000 15000 | 16000
Candela (o) cPil S GP S cp S
Olio cambio S € S Cc S & 5
Filtro aria P R P
Carburatore p PC P
Disincrostazione luce di scarico P P 4
Disincrostazione camera scoppio,
pistone, fasce elastiche P P P
Frizione €2 (% € G {4 &
Pneumatici (% &, C c € C
liquido freno idraulico C C & || E G e| €| € € [0 C C €
impianti frenanti X
Usura pastiglie (] o €
Serraggio bulloneria C LG C C (2 C
Rinvio conta Km. L L L L L
Trasmissioni flessibili CL CL Cl ct Cl
Pemo gamba loterale L L L
Serbataio olia e benzina P
Filtri olio P P B
Filtri e ubaz. carburante P P P P N—
Cuscinelli sterzo & [
Cuscineffi mozzi role e
Raggi ruote G C (& (&4
Olio forcella anteriore S
Pignone, corona (e E & C
Catena trasm. secondaria Cl Gl | €L ["€EL | et | EL | €l | et | e S e CL[c |C |c CL
Tenditore calena L L L L L
Comando gos C Cl et CL Cl €L
P = Pulizia.
C = Controllo ed eventuale regolazione.
L = Lubrificazione.
S = Sosfituzione.
X = Spurgo aria, controllo usura dischi.

n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

m Dopoi primi 1.000 Km controllare la coppia di serraggio del dado di fissaggio rotore che deve essere: 6,7+7,1 Kgm (65,770 Nm). bl
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[ Mileage 1 a Parcours de Km.
1000 (1500 | 2000 (3000 |4000 | 5000 | 6000 | 7000 (8000 900(1"“" 1100012000 13000 1400015000 16000 1000|1500 | 2000| 3000 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 2000 {10000 |1 1000 {12000 13000 14000 15000 | 16000
Spark plug cp e | s cp 5 cp § Boigis cp cr | s cp s cp 5
Gearbox oil S (¢ S C S € S Huile boite & vitesses S (2 S C S Cc S
Air filter P P 7 Filire & air P P R
Corburettor P PC P Carburateur P P 2
Cleaning of exhaust opening p P P Netioyage orilice d'échappement p [ P
Cleaning of combustion chamber, Nelloyoge chambre d’explosion
piston, piston rings P P P pislon, segments de piston P P P
Clutch assembly C & C C C [ Embroyage C @ (G c (@ c
Tyres C (s C € C C Pneus C (] G G C C
Hydraulic brake fluid o C i@ttt € L€ E C E (3 C {3 C C € liquide frein hydraulique € el e g | € € C | e e | € & C (3 C C 3
Braking system X Equipemenl freinant X
Pad wearing C C (o} 5 Usure garnitures (s € C C c
Nuts and bolts locking C c e € (e (6: Serrage visserie e (33 G G (e C
Speedometer cable drive L l L L L Renvoi compleurKm L L . L L L
Flexible drives Cl ClL GL CL Cl Transmission flexibles Cl Cl Cl Cl Cl
Side leg oxis L L L Frein jombe latéral L L
fuel and oil tanks P 5 Réservoirs hulle et essence P
A Oil filters B P Filtres & huile P P P
Nt Fuel filters and pipes P P P P Filtres e luyauteries carburant P P P P N
Steering column bearings o % Roulements lube de direction (& C
Wheel hub bearings C Roulemenl moyeux roues C
Wheel spokes £ C < C Royons roues c & € G
Front fork oil S Huile fourche ovant S
Sprocket, crown gear C C S C Pignon, couronne & € S i (&
Secondary transmission chain CL aljajajafafacajc|cls aj|cjajc|a a Choine transmission secondaire Cl Gl et <€l €l €l [€i|CL| €| S CL|c |ca |C [T |a
Choin tensioner L L L L L Tondeur chaine L L L L L
Throttle control f €L Cl & LA Cl Commande gos c ClL CL €l ClL ClL
P = Cleaning. P = Netioyoges
C = Check and eventually adjust. C = Contidle et éventuel réglage.
L = lubrication. L = Groissoge
§ = Replacement, $ = Remplacement.
X = Air bleeding, checking of disc wearing X = Purge d'air, contrdle usure des disques.
§ n Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le |d'Usage et
o booklet.
Ns
m Aprés les premiers 1000 km, contréler la couple de serrage de I'écrou de fixage rotor qui doit étre: 6,7+7,1 Kgm (65,7-70 Nm).
m After the first 1.000 Km, check the driving torque of the rotor fastening nut which must be: 6,7-7,1 Kgm (65,7+70 Nm).
i hAim hi i hamm il i
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Km-Stand | :
— Recorrido Km.
1000|1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 2000 {10000 11000 12000 {13000 {14000 15000 | 16000 = J Frmr T T T
1000|1500 | 2000 | 3000|4000 | 5000|6000 | 7000 8000 | 9000 10000 11000 12000 1300014000 {15000 | 16000
Zindkerze cp cr| s cp S cp s = :
QOel fir Wechselgetriebe S c S € S & & Bujia CP CcP S CP S CP )
Luffiller p p P Aceite del cambio S & S c S & S
Veigaser P PC 3 Filtro del aire p [ p
Entzundern der Auspuffoeffnung p P " Carburador ) P pC p
Desincrustacion orilicios de salida P p P
Entzunderung der Verbrennungs- -
kammer, des Kolbens, der Kolbenringe P P p Desincrustacion cémara de explo-
Kupplung c C e ¢ G & sion del piston y bandas eldasticas P P P
Reifen [l o] c (& (& C Embrague (% € C G C [
Flussigkeit fir Luftbremsen {54 C C C C G (3 & [on (4 c (2 ] C {91 (& Neumé’5C9§ (S (& c (3 R C C
Bremsanlage X liquido del freno hidraulico (& e c C (a3 e < C € & G € C € (o €
Verschleiss der Bremsbeloege C C C C (o Sistemas de frenado % R
Schraubenbefestigung [ o {4 € L2} e (&; Desgaste de las pastillos € (2% e € C
Voigelege des KilometerzahierKables L { L | L Apretado de tornillos, tuercas, etc %3 G 3 (& g €
Antriebsaiten Cl Cl Cl Cl cl Reenvio cuentokilémetros | L L L L
Seitenholm Zaplen L L L Transmisiones flexibles Ct C C1 CL Cl
Qe u. Benzinbehaller p Perno caballete laterol L t L
Oef er P P [ Depésilo del aceite y de la gosolina P
Krahsoffleitungen . filter P P p p Fillros del aceile P P P )
lenklager C G Filtros y tubos del carbuionte P P P P
Redernabelager G Cajinetes de la direccion & (&
Raderspeicher [&] C (5 (4 Cojinetes cubos de las ruedas (@
Oe- fir Vordergabel S Radios de los ruedas ) ] (] ot
R1zei Kranz (& #d S C Aceite de la horquilla delantera S
Sek.ndaranhiebskete cl cilalalalealalea le] s ala e e e |l Pifién y corono c N I . |2 <
<everspanner | L C L L L Cadena de transmision secundario | CL el |@e |sLlie: €L |E6|EL|E] S €L |ek (et | EL | gl G
Sasnebel € cl Cl (e18 CL Cl Tensa-cadena L L L L \
Mando del acelerador e Cl Cl Cl Ct Cl
— C |

P = Reinigen .

C = Kontrollieren und evil. nachsfellen P = limpiez

L = Beschmieren = limpieza. .

§ = Wachseln C = Control y evenlual regulacion.

X = Luouslass, Verschleisspruelung der Bremsscheiben L= LUb‘fCqum

§ = Sustitucion
d X = Purga aire, control usura discos.

u Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein angegeben.
=Y

u Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 IKm. estén sefialadas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.
%

Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutter nachpriffen: es muss zwischen 6,7 und 7,1 Kgm enthalten sein. ~

R Después de los primeros 1000 Km. controlar el par de torsién de la tuerca de fijacion rotor que debe ser: 6,7+7,1 Kgm.
(65,770 Ne).
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MOTORE
Difefto Causa Rimedio
Il motore non si avvia Compressione insufficiente
o stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pistone Sostituire
2. Grippaggio piede o testa di biella Sostitvire
3. Segmenti pistone usurali Soslituire
4. Cilindro usurato Sosfituire
5. Insufficiente serraggio tesla cilindro Serrare
6. Candela allentata Serrare
Scintilla debole o inesistente
|. Candela difefiosa Sostituire
2. Candela incrosiata o bagnata Pulire o asciugare
3. Eccessiva dislanza eleftrodi candelo Regolare
4. Bobina d'accensione difeltosa Sostituire
5. Aperture o cortocircuili nei cavi dell'alta tensione Verificare
6. Commutatore a chiave difetioso (125-W8/FA) Sostituire
Il carburatore non riceve carburante
1. Sfiato del tappo serbaloio ofturato Pulire
2. Rubinetto carburante ofturalo Pulire
3. Tubazione arrivo carburante ofturala Pulire
4. Filtro sullo pipetia carburatore sporco Pulire
5. Valvolo del galleggionte difettosa Sosfituire
6. Bilanciere che blocca la valvola del golleggiante Sbloccare
Il carburatore si ingolfa
1. Elevato livello combustibile nello vaschetia Regolare

2. Valvola del galleggianie usurata o incollata in posizione aperta

Sostitvire o sbloccare

Il motore si arresta 1. Candelo incrostata Pulire
facilmente 2. Centralina elefironica difetiosa Sostituire
3. Getti carburatore ofturati Pulire
Il motore é rumoroso Il rumore sembra pi ire dal pi
1. Gioco eccessivo Ira cilindro e pislone Sostituire
2. Camera di scoppio o cielo del pistone incrostati
da residui carboniosi Pulire
3. Segmenti o loro sedi nel pistone usurali Sostiluire
Il rumore sembra provenire dall’albero motore
1. Cuscinetti di banco usurali Sostitvire
2. Elevalo gioco radiale o assiale della lesta di biella Soslituire

3. Conlralbero non installato corretiomente
4. Ingranaggi albero motore e conlralbero danneggiati

Il rumore sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usurati

2. Gioco eccessivo Ira campana frizione e dischi condutiori

Il rumore sembra provenire dal cambio
I Ingranaggi usurati
2. Scanalalure ingranaggi consumate

Il rumore sembra provenire dalla catena di frasmissione secondaria

1. Catena allungata o non corretiomente regolata
2. Pignone uscila cambio e corona usurati

Moniare correltomente
Soslituire

Sostiire
Sostituire

Sostituire
Soslituire

Sostituire o regolare
Sosfituire

W W W .
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Difetto Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Malle frizione indebolite Sostituire
3. Dischi frizione usurali Sostituire
La frizione oppone resi- 1. Registro frizione con gioco eccessivo Regolare
stenza (non stacca) 2. Carico molle non uniforme Sosfituire
3. Dischi frizione piegati Sosliluire
Non entrano le marce 1. La frizione non disinnesta Regolare
2. Forcelle cambio piegate o grippate Sosituire
3. Saltorelli cambio usurati Sostituire
4. Perni comando forcelle danneggiati Sosfituire
Il pedale di comando cambio 1. Malla di richiamo del seletiare indebolila o rotta Sostituire
non ritorna in posizione
“— Le marce si disinnestano 1. Innesti degli ingranaggi scorrevoli consumati Sostituire
2. Scanalalure ingranaggi usurate Sosfituire
3. Sedi per innesli sugli ingranaggi consumote Sostiluire
4. Scanaloture dell'albero comando forcelle usurate Sosfituire
5. Pemi comando forcelle usurati Sostitire
6. Forcelle cambio usurale Sostituire
Il motore manca di potenza 1. Filiro aria sporco Sostiluire
2. Getio del massimo del carburatore ofturato o di dimensione errata  Pulire o sostituire
3. Scarsa qualita del carburante Soslituire
4. Raccordo di aspirazione allentato Serrare
5. Eccessiva distanza elefirodi candela Regolozione
6. Anlicipo accensione rilardato Regolare
7. Compressione insulliciente Verificome lo couso

Il motore si surriscalda . Camera di scoppio e/o cielo del pistone incrostati da

residui carboniosi. Pulire
2. Insufficiente quantita di olio nel molore o impiego di
olio non del lipo consiglialo Rabboccare o sostituire
= 3. Difettosa tenuta dalla guamizione testa cilindro Sostituire
- 4. Eccessivo anticipo all‘accensione Regolare
5. la kizione slitia Regolare

st RHRERE R cacrva
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TROUBLES AND REMEDIES

ENGINE
Trouble Cause Remedy
Engine won't start or starts Inadequate compression
with difficulty 1. Piston seizure Replace
2. Conrrod small or big end seized Replace
3. Piston rings worn Replace
4. Cylinder worn Replace
5. low lorque cylinder head nuts Tighlen o correct torque seftings
6. Spark plug loose Tighten
No or weak spark
1. Spark plug faulty Replace
2. Spark plug dirty or wet Clean or dry
3. Spark plug gap too large Adjust
4. Ignition coil faulty Reploce
5. HT laads damaaed o shaa cireiting Check
6. Ignition switch faulty (125W8 /FA] Reploce
Fuel not reaching carburettor
1. Fuel tank cop breather blocked Clean
2. Fuel tap blocked Clean
3. Fuel feed pipes blocked Clean
4. Carburettor fuel filter dirty Clean
5. Float valive foulty Replace
6. Rocker blocking float valve Free
Carburettor flooding
1. High fuel level in floal bowls Adijust
2. Float valve worn or stuck open Replace or free
Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Electronic control unit faulty Replace
3. Carburettor jets blocked Clean
Engine noisy Piston noise
1. Excessive ploy between piston and cylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston crown Clean
3. Piston rings or ring seats worn Replace
Crankshaft noise
1. Main bearings worn Replace
2. High radial and axial play at conrod big end Replace
3. The countershaft is not installed properly Arrange it right
4. Drive shaft and countershaff gears are damaged Replace them
Clutch noise
1. Plates worn Reploce
2. Excesive free play between cluich drum and drive plales Replace
Gearbox noise
1. Gears worn Replace
2. Gear splines worn Replace

Drive chain noise
1. Chain stretched or badly adjusted
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket worn

Replace or adjust
Reploce
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INCONVENIENTI E RIMEDI

~—
L L L L R R R R RN RN R RN R RN RN RN RN AN E RN RN RR RN

(1111}
PARTE ELETTRICA MOTO TELAIO
Difetto Causa Rimedio Difetto Causa Rimedio
la fandelo si incrosfa I Miscela froppo ricca Regolare il carburatore Il manubrio & duro da girare 1. Insufficiente pressione pneumalici Gonliare
facilmente 2. Filiro aria sporco Pulire 2. Ghiera registro cuscinetti o dado perno di sterzo
3. Segmenti usurati Sostiluire lroppo serrall Regolare
4. Pistone o cilindro usurati Sostituire 3. Perno di sterzo piegoato Eagliiulie
i X 4. Cuscinetti di sterzo consumati o grippati Sostituire
Gli eletirodi della candela 1. Miscela froppo povera Regolare il caburatore
si surriscaldano 2. Insufficiente distanza elefirodi Regolare 1l manubrio vibra 1. Gambe forcello piegate Sostilviie
= 2. Permo tuolo anteriore piegato Sostituire
Il generatore non carica o 1. Cavi che arivano al regolotore di tensione mal collegati Collegare correftomente 3. Telaio piegalo Eostiluiie
carica insufficientemente o in corto circuilo o sosfiluire 4. Cerchio uota anleriore piegoalo Sostituire
2. Regolatore di tensione difetioso Sostituire 5. Cuscinetfi ruofa anteriore usurali Soslituire
3. Bobina del generatore ditetiosa Sostituire
4. livello del liquido elelirolilico nella batleria Rc‘bbocc_o’? con L'assorbimento degli urfi & ). Eccessivo quontits di olio negli steli della forcella Togliere I'olio in eccesso
insufficiente (125W8/FA| acqua distillata troppo duro 2. Olio negli steli forcello di viscosita troppo elevata Sostituire
. . ; 3. Eccessiva pressione pneumalici Sgonfiare
Il generatore sovraccarica 1. Regolalore di tensione difetioso Sosfituire 4. Erralo regolazione dell'ammortizzatore posteriore Regolare
Solfatazione della batteria I Tensione di carica hoppo ala o roppo bassa [quando non sono L'assorbimento degli urti & 1. Insufficiente quantita di olio negli steli della forcella Rabboccare
(125-W8/FA) usate le batlerie doviebbero essere ricaricale clmeno una - ) troppo morbido 2. Olic negli steli della forcella di viscosita roppo bassa Sostiluire
volta al mese) Sostituire la batterio 3. Malle forcella indebolite Soslituire
2. livello del liquido elettrolitico insufficiente o eccessivo; Ripristinare il corretto livello; 4. Molla ammortizzatore pos!. indebolita Sosituire
densita specifica non appropriata soslituire |'eleftrolifo
= ) i i . La ruota (anteriore e 1. Cerchio ruola piegolo Soslituire
La batteria si scarica 1. Morselli batteria sporchi Pulire posteriore] vibra 2. Cuscinetti mozzo ruola usurali Sostituire
rapidamente (125-W8/FA) 2. Insufficiente livello del liquido eletirolitico Rabboccare con acqua distillata 3. Dodo del perno ruola allentato e
3. Impurita nel liquido elettrolitico o densila specifica troppo alla Sosfituire la soluzione elelirolitica 4. Cuscinetfi del forcellone posteriore usurali Sostiluire
5. Tendicatena non correftamenie regolati Regolare
La sospensione posteriore & 1. Distanziali o cuscinetti delle biellette usurati Sostituire
rumorosa 2. Snodo sferico dell'ommortizzatore usuraio Sostituire
3. Ammorlizzatore dileltoso Soslituire
Frenatura insufficiente 1. Aria nel circuito dell'impianto frenante Spurgare
(anteriore e posteriore) 2. Quantita insufficiente di fluido nel serbatoio Rabboccare
3. Pastiglia e/o disco consumati Sostituire
4. Disco danneggiolo Sostituire
5. Enota regolozione del pedale freno Regolare

~—
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TROUBLES AND REMEDIES

Trouble Cause Remedy

Clutch slip 1. Insufficient cluich adjuster free play Adjust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates worn Reploce

Clutch drag (it is not 1. Excessive clutch adjuster free play Adjust

disengaged) 2. Spring tension uneven Replace
3. Clutch plates bent Replace

Gears not engaging 1. Cluich nol releosing Adjust
2. Gearshilt forks' bent or seized Replace
3. Georchange pawls worn Replace
4. Gearshift forks control pins damaged Replace

Gearchange lever doesn’t 1. Selector return spring weak or broken Reploce

refurn

~—Slips out of gear 1. Sliding dogs worn Replace

2. Gear splines worn Replace
3. Sliding dog seals on gears worn Replace
4. Splines gearshift forks” control shaft worn Replace
5. Gearshit forks control pins worn Replace
6. Gearshift forks worn Replace

Engine lacks power 1. Air filter dirty Replace
2. Carburettor main jet blocked or wrong size Clean or reploce
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
5. Spork plug gap too large Adjus!
6. Ignition advance foo low Adjust
7. Inadequate compression Find cause

Engine overheating 1. Excessive coke on combustion chamber and/or piston crown Clean
2. Insufficient engine oil. or wrong oil used Top up or replace
3. Poor seal af cylinder head gasket Replace
4. Ignition advance oo high Adiust
5. Cluteh slipping Adijust
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TROUBLES AND REMEDIES
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FRAME, WHEELS AND SUSPENSION
Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. low tyre pressure Inflate
2. Sieering head bearings' adjustment ring or sleering
stem nut too fight Adijus!
3. Bent steering head pillar Replace
4. Stearing heod bearings worn or seized Replace
Handlebar vibrates 1. Front fork legs bent Replace
2. Front wheel spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4. Front wheel rim buckled Replace
5. Front wheel bearings worn Replace
Suspension too hard 1. Too much oil in the fork legs Drain excess
2. Fork legs oil 1oo thick Replace
3. Too much pressure in the fires Deflate
4. Rear shock absorber incorreclly set Adijust
Suspension too soft 1. Insufficient oil in front fork stanchions Top up
2. Front fork stanchion oil of too low o viscosity Reploce
3. Weak front fork springs Replace
4. Weak reor shock absorber spring Replace
Wheel (front and rear) 1. Wheel rim buckled Replace
vibrates 2. Wheel hub bearings wom Replace
3. Wheel spindle nut loose Tighten
4. Rear swinging arm bearings worn Reploce
5. Chain tensioner incorrectly set Adjust
Rear suspension noisy 1. link rod bearings or spacers worn Replace
2. Shock absorber ball joinis worn Replace
3. Shock absorber faulty Replace
Poor (front and rear) braking 1. Air in the brake system Bleed
2. Insufficient fluid in reservoir Top up
3. Pads and/or disc worn Replace
4. Disc damaged Replace
5. Brake pedal incorrectly adjusted Adjust
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TROUBLES AND REMEDIES INCONVENIENTS ET REMEDES

IIIIITIHIIIIII|ILIIIIIIIIIIIIlIIIlIIIIIIIlIIIIlIlIlIIIIIIIIIIlllIIIIlIIlIIlIllllllllllllllllllllIIIII lIIlllllll:llllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIlllllmIIII

ELECTRICS MOTEUR
Trouble Cause Remedy Défaut Cause Dép g
Spark plug becomes dirty 1. Mixture too rich Adjust carburettor Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante
too frequantly 2. Air filter dirty Clean ou bien il a du mal & démarrer 1. Grippage piston Remplacer
3. Piston rings worn Replace 2. Grippage pied et téte de bielle Remplacer
4. Piston or cylinder worn Reploce 3. Segmenls pision usés Remplacer
4. Cylindre usé Remplocer
Spark plug overheats 1. Mixture foo lean Adjust carburettor 5. Serrage insuffisant culosse cylindre Serrer
2. Spark plug gap to small Adjust 6. Bougies desserrées Serrer
Generator charging too low 1. Wires fo voliage regulator connected incorrectly or short circuiting ~ Connect correctly or replace Etincelle faible ou inexistante
or not at all 2. Faulty vollage regulator Replace 1. Bougie défectueuse Remplacer
3. Generator coil faully Replace 2. Bougie sale ou mouillée . Nettoyer ou essuyer
4. Battery fluid level low Top up with 3. Distonce excessive électrodes bougie Regler
[125-W8/FA| distilled water 4. Bobine d'allumage défectueuse Remplacer
S I — 5. Quverlures ou courtscircuils dans les cables haute lension Véritier
Generator charging too high 1. Voltage regulator faulty Replace 6. Culbuteur bloquant la soupape du tlotteur (125W8 /FA) Remplacer 3,
4 Battery corrosion 1. Charging vollage too high or too low (When not in use lhe Le carburateur ne regoit pas d’essence B
(125-W8/FA) battery should be recharged at least once a month} Replace Ihe battery 1. Reniflard du bouchon du réservoir bouché Nettoyer
2. Too much or oo liftle battery fluid; incorrect Refurn to correct level; 2. Robinet du carburant bouché Nettoyer
specific gravily replace electrolytic fluid 3. Tuyou arrivée carburant bouché Nettoyer
= — 4. Filire sur la pipette du carburateur sale Nettoyer
The battery is discharged fast 1. Battery lerminals dirty Clean 5. Soupape du flotteur défectueuse Remplacer
(125-W8/FA) 2. Battery fluid low Top up with 6. Culbuteur bloguant la soupape du flotteur Débloquer
distilled waoter

w

Le carburateur se noie
1. Niveau élevé du combustible dans la cuve Régler
2. Soupape du flotteur usée ou encollée & la position d'ouverture Remplacer ou débloquer

. Impurities in battery fluid or specilic densily too high Replace electrolytic fluid
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Le moteur s’arréte facilement 1. Bougie enfartiée Nettoyer
2. Groupe électronique défectueux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Nettoyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. Jeu excessif entre le cylindre et le piston Remplacer
2. Chambre & explosion ou ciel du piston contenant des
dépdts de charbon Nettoyer
3. Segments ou leurs siéges dans le piston usés Remplacer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. Jeu élevé radial ou oxial de la téte de bielle Remplacer
3. Conlre-arbre pas correctement monté Monter correctement
4. Engrenages de |'arbre moleur et du contre-arbre endommagés Remplacer
Le bruit semble provenir de I'embrayage
1. Disques usés Remplacer
2. Jeu excessif entre cloche d’embrayoge et disques enfrainants Remplacer
Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer

Le bruit semble provenir de la chaine de transmission secondaire

1. Chaine allongée ou mal réglée
2. Pignon sortie boile de vitesses et couronne usé

Remplacer ou régler
Remplacer
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INCONVENIENTS ET REMEDES INCONVENIENTS ET REMEDES
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Défaut Cause Dépannag Défaut Cause Dépannag
L'embrayage patine 1. Régloge de I'embrayage avec jeu insuffisant Régler Le guidon est dur & tourner 1. Pression insuffisante des pneus Gonfler
2. Ressorts d’embrayage affaiblis Remplacer 2. Frefte de réglage des roulements ou écrou axe de direction
3. Disques d'embroyage usés Remplacer trop serrés Regler
3. Pivot de direction plié Remplacer
L'embrayage oppose de la 1. Régloge de I'embrayage avec jeu excessif Régler 4. Paliers de direction usés ou grippés Remplacer
résistance [ne passe pas) 2. Charge des ressorls non uniforme Remplacer
3. Disques d’embrayage pliés Remplacer Le guidon vibre 1. jJambages de la fourche pliés Remplacer
2. Axe de la roue avant plié Remplacer
Les vitesses ne passent pas 1. l'embrayage de débraye pas Régler 3. Codre plie Remplacer
2. Fourches boile de vilesses ‘pliées ou grippées Remplacer 4. Janle de la roue avant plige Remplacer
3. Dents boile de vitesses usées Remplocer 5. Roulements roue avont usés Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer i
L'absorption des chocs 1. Quontité d'huile excessive dans les figes de la fourche Enlever |'excédent d'huile
La pédale de commande de la 1. Ressort de rappel du sélecteur affaibli ou cassé Remplacer est trop dure 2. Huile des tiges de la fourche & viscosité Irop élevée Remplacer
boite de vitesses ne revient 3. Pression des pneus excessive Dégonfler
 Pes @ sa position 4. Mauvais régloge de I'omortisseur arrigre Regler Nt
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissanls usés Remplacer L'absorption des chocs 1. Quantité insuffisante d'huile dans les liges de la fourche Faire I'appoint
2. Rainurages engrenages usés Remplacer est trop molle 2. Huile dans les tiges de la fourche & viscosité trop faible Remplacer
3. Siéges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer 3. Ressorts de fourche affaiblis Remplacer
4. Roinurages de |'arbre de commande des fourches usés Remplacer 4. Ressort de I'amortisseur arriére affaibli Remplacer
5. Axes de commande des fourches usés Remplacer
6. Fourches boite de vitesses usées Remplacer La roue (avant et arriére) vibre 1. Jonle de lo roue plice Remplacer
2. Roulements du moyeu de la roue usés Remplocer
Le moteur manque de 1. Filire de I'air sale Remplocer 3. Ecrou de I'oxe de lo roue desseré Serrer
puissance 2. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une 4. Roulements de la fourche arriére usés Remplacer
mauvaise dimension Netioyer ou remplocer 5. Tendeurs de chaine mal réglés Régler
3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer
4. Raccord d'aspiration desserré Serrer La suspension arriére est 1. Enlreloises ou paliers de bielleftes usés Remplacer
5. Dislance excessive élecirodes bougie Régler bruyante 2. Rotules sphériques de |'amorlisseur usées Remplacer
6. Avance @ l'allumage refardée Régler 3. Amortisseur défectueux Remplacer
7. Compression insuffisante En vérifier la cause
Freinage insuffisant 1. Air dans le circuit de I'installation freinage Purger
(avant et arriére) 2. Quanlité insuffisonte de fluide dans le réservoir Faire |'appoint
Le moteur est surchauffé 1. Chambre d'explosion et/ou ciel du piston incrustés par des 3. Ploquettes et/ou disque usés Remplacer
-~ dépdts de charbon Netioyer 4. Disque abimé Remplacer )
2. Quantité insuffisante d'huile dans le moteur ou utilisation Faire |"appoint 5. Mauvais réglage de lo pédale du frein Régler \
e d'une huile différente du type conseillé ou remplacer =
3. Mauvaise étanchéité du joint de lo culasse du cylindre Remplacer
4. Avance excessive @ |'allumage Régler
5. lembrayage potine Régler
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PARTIE ELECTRIQUE

INCONVENIENTS ET REMEDES
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Défaut

Cause

Dépannage

La bougie est facilement

Mélange trop riche

Régler le carburateur

1
incrustée 2. Filtre air sole Netioyer
3. Segments usés Remplacer
4. Piston ou cylindre usés Remplacer
Les électrodes de la bougie 1. Mélange trop pauvre Régler le carburateur
sont surchauffées 2. Dislance insuffisante des électrodes Régler
Le générateur ne charge pas 1. Cables arrivant ou régulateur de tension mal raccordés Raccorder correctement
ou bien il ne charge pas ou en courtcircuit ou remplacer
suffisamment 2. Régulateur de tension défectueux Remplacer
3. Bobine du générateur défectueuse Remplacer
4. Niveou du liquide électrolytique insuffisant dans la Faire |'appoint avec
batterie [125-W8/FA} de |'eau distillée
\a__ Legeénérateur charge trop 1. Régulateur de lension défeclueux Remplacer
Sulfatation de la batterie 1. Tension de charge frop élevée ou trop basse (lorsque les
(125-W8/FA) batteries ne sont pas utilisées elles devraient &lre
rechargées au moins une fois par mois| Remplacer lo batterie
2. Niveou du liquide électrolytique Irop faible ou trop Rétablir le juste niveau;
abondant; densité spécifique inadéquate remplacer |'électrolyte
La batterie se décharge frés 1. Bomes de la tallerie sales Netloyer
rapidement (125-W8/FA) 2. Niveau insuffisant du liquide électrolytique Faire 'appoint avec
de I'eau distillée
3. Impuretés dans le liquide électrolytique ou densité Remplacer lo solution

spécifique trop élevée électrolytique
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Storung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklemmen Austauschen
2. Fressen des Pleuelkopfes bzw. des Plevelfusses Austauschen
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss des Zylinders Austauschen
5. Ungeniigendes Schliessen des Zylinderkoples Austauschen
6. Zindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Ziindkerze defekt Austauschen
2. Zindkerze vertusst bzw. nass Reinigen bzw. trocknen
3. Ubermassiger Elekirodenabstand der Zindkerze Einstellen
4. Zindspule defekt Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschliisse der Hachspannungskabel Uberpriffen
&. Schlisselschalter defekt [125-W8 /FA) Auslouschen
Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Entlisfier des Tankdeckels verstopht Reinigen
2. Kraftstofthahn verstoplt Reinigen
3. Kraftstoffleitung verstoplft Reinigen
4. Filler am Schlouchanschlussstick des Vergasers verschmutzt Reinigen
5. Schwimmerventil defekt Austauschen
6. Kipphebel blockiert Schwimmerventil Entblocken
Kraftstoffiiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftsioffstand im Schwimmergehéuse Einstellen
2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Austauschen bzw.
Schwimmerventils entriegeln
Motor Stoppt leicht 1. Ziindkerze verrusst Reinigen
2. Schaligerat defeki Austauschen
3. Kraftstoffdiisen verstopft Reinigen
Motor Gerduschvoll Geréusch scheint vom Kolben zu kommen

1. Unzulgssiges Spiel zwischen Zylinder und Kolben
2. Brennkammer bzw. Kolbenboden verrusst
3. Verschleiss der Kolbenringe bzw. der Kolbenringsitze

Gerdusch scheint von der Triebwelle zu kommen

1. Verschleiss der Hauptlager

2. Unzulgssiges Radial- bzw. Axiolspiel des Pleuelfusses

3. Vorgelegewelle nicht fachgerecht eingebaut

4. Zahnraeder der Triebwelle und der Vorgelegewelle beschaedigt

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Scheiben

2. Unzulassiges Spiel zwischen Kupplungsgehéuse und
Kupplungstreibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnrader
2. Verschleiss der Getriebenunten

Gerdusch scheint von der Antriebskette zy kommen
1. Anfriebskette locker bzw. nicht richlig eingestellt nachstellen
2. Verschleiss des Gelrieberitzels bzw. des Zahnkranzes

Austauschen
Reinigen
Auslauschen

Auslauschen
Auslaschen
Korrekt montieren
Aus wechseln

Austauschen

Auslouschen

Austauschen
Austauschen

Austauschen bzw.
Austauschen
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STORUNGEN UND ABHILFE

Storung Ursache Behebung
Durchrutschen der kupplung 1. Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
2. Kupplungsfedern schwach Austauschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Auslauschen
Kupplung zu hart (Kuppelt 1. Uberméssiges Spiel der Kupplungseinstellung Nachslellen
nicht aus) 2. Ungleichmassige Federbelostung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbogen Austauschen
Gangschaltung unmoglich 1. Kupplung risckt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Austauschen
3. Sperrnockenverschleiss Austauschen
4. Gabel-Steverstifte beschadigt Austauschen
Fusschalthebelriickstellung 1. Riickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defekt Austauschen
funktioniert nicht
p =
Ausriicken der Ginge 1. Verschleiss der Einspurungen des Schiebenades Austauschen
2. Verschleiss der Zohnrédernuten Austauschen
3. Verschleiss der Einspurungssitze an den Zohnrédern Austauschen
4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteuerwelle Austauschen
5. Verschleiss der Gabel-Steuerslifte Austauschen
6. Verschleiss der Ganggabeln Auslauschen
Ungeniigende Motor-leistung 1. Luftfiller schmutzig ¢ Austauschen
2. VergoserHouptdise verstopft bzw. folsch bemessen Reinigen bzw. oustauschen
3. Schlechte Kraftstoffqualitét Wechseln
4. Saugstulzen locker Anziehen
5. Unzulassiger Abstand der Ziindkerzenelekiroden Nachstellen
6. Ziindvorverstellung verzégert Nachstellen
7. Ungeniigende Verdichiung Ursache iberprifen
Heisslaufen des Motors 1. Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst Reinigen
2. Ungeniigende Olmenge im Motor oder falsches Ol Nachfullen bzw. wechseln
3. Zylinderkopfdichtung defekt Austouschen
4. Ubermassige Ziindvorverstellung Nachstellen
5. Rutschen der Kupplung Nachstellen
SN—
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STORUNGEN UND ABHILFE

STORUNGEN UND ABHILFE
Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungeniigender Reifendruck Aufpumpen
2. Mutmutter zur Lagereinstellung bzw. Mutter des
Lenkerkoplfrohrs zu fest angezogen Nachstellen
3. lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4. Verschleiss bzw. Klemmen der Lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschaft verbogen Austaschen
2. Vorderradbolzen verbogen Auslauschen
3. Rahmen verbogen Austouschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradlelge verbogen Austauschen
Stossaufnahme zu Hart 1. Zuviel Ol in den Gabelstangen Entnehmen
2. Ol in den Gabelstangen mit zu hoher Viskositat Wechseln
3. Zu hoher Reifendruck Verringern
4. Fehleinstellung des riickwartigen Stossdamplers Nachstellen
Stossaufnahme zu Weich 1. Ungeniigende Olmenge im Gabelschaft Nachfiillen
2. Zu niedrige Viskositat des Ols im Gabelschoft Wechseln
3. Gabelfedem schwach Auslauschen
4. Feder des rickwértigen Stossdampters geschwachi Auslauschen
Vibrationen am vorderund 1. Radlelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss des Radonbenloger Ausiouschen
3. Mutter des Radzaplens locker Anziehen
4. Verschleiss der Lager des riickwairtigen Federbeins Austauschen
5. Kettenspanner nicht richtig eingestell Nachstellen
Aufhéngung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. Lager der Nebenplevel Austauschen
gerduschvol 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdémplers Austauschen
3. Stossdampfer defeki Auslauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskreis Entlifien
Bremsen unzureichend 2. Ungeniigende Flissigkeitsmenge im Behélter Nachfullen
3. Verschleiss der Belage bzw. der Scheiben Austauschen
4. Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstellen
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STORUNGEN UND ABHILFE
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ELEKTRISCHER TEIL
Stérung Ursache Behebung
Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fet Vergaser nachstellen
2. Luftfilter schmutzig Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders Austauschen
Uberhitzung der 1. Mischung zu mager Vergaser nachstellen
Ziindkerzen-Elektroden 2. Ungeniigender Elekirodenabstand einsiellen
Generator Lidt nicht oder 1. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen Korrekt anschliessen bzw
ungeniigend auf bzw. kurzgeschlossen austauschen
2. Spannungstegler defekt Austauschen
3. Generatorspule defekt Austauschen
4. Ungeniigender Batteriesaurestand Destilliertes Wasser
[125W8/FA! nachfillen
Uberlast der Generators 1. Spannungsregler defeki Austauschen
suuqmﬁm der Batterie 1. ladespannung zu hock bzw. zu niedrig (falls die Batterien nicht
(125-W8/FA) verwende! werden, isl eine monalliche Aulladung emplehlenswert]  Batierie ausiaushcen
2. Batteriesdurestand ungeniigend bzw. zu hoch; Korrekten Fiillstand herstellen;
spezifische Dichle nicht geeignel Batteriefliissigkeit wechseln
Die Batterie entlaedt sich 1. Polklemmen verschmutzt Reinigen
schnell (125-W8/FA) 2. Ungenigender Batterieflissigkeitsstand Distilliertes Wasser nachillen
3

Schmutz in der Batterieflissigkeit bzw. spezifische Dichte zu hoch

Batterieflissigkeit wechseln
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

MOTOR
Defecto Causa Remedio
El motor no se pone en marcha Compresién insuficiente
o lo hace con dificultad 1. Agarrotamiento piston Sustituir
2. Agarrotamiento pie o cabezo de la biela Sustituir
3. segmentos pistones gastados. Sustituir
4. Cilindro gastado Sustituir
5. Insuficiente presién cabeza cilindro Apretar
6. Bujia aflojada Aprelor
Chispa debil o inexistente
1. Bujia defectuosa Sustituir
2. Bujia incrustada o boiiada Llimpiar o secar
3. Excesiva distancio electrodos bujias Regularse
4. Bobina de encendido defecluosa Susliltuir
5. Apertura o corfocircuitos en los cables de alta tension Verificarse
6. Conmutador o llave defectuosa (125W8/FA) Sustituir
El carburador no recibe combustible ~
1. Respirador del tanque obstruido Limpiar
2. Grilo combustible obstruido limpior
3. Tuberia llegada combustible obstruido Limpiar
4. Filiro s/pipela combustible sucio Limpiar
5. Valwla del flotador defectuoso Sustituir
6. Balancin que bloguea la vélvula del flotador Desblocar
El carburador se ahoga
1. Elevado nivel combustible en €l recipiente Regularse
2. Vélwla del flotador desgastada o encolada en posicion obierla  Sustituir o desblocarse
El motor se bloquea facilmente 1. Bujia incrustada Limpiar
2. Cenrrlita electronica defecluosa Sustituir
3. Inyector carburador obstruido Limpior
El motor es ruidoso El ruido pareciera provenir del pistén
1. Juego excesivo entre cilindro y piston Suslituir
2. Cémara de explosion o cielo del piston incrustados de
residuos de carbono Limpiar
3. Segmenlos o sus asientos en el pistén desgastados Susfituir s
El ruido pareciera venir del arbol del motor
1. Cojinetes de banco desgostados Sustituir
2. Elevado juego radial o de eje de la cabeza de la biela Suslituir
3. Contraeje no instalado corectamente Montar correciamente
4. Engronaijes arbol motor y contraeje dafiados Sustituir
El ruido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgasiados Suslituir
2. Juego excesivo enlfre campana embrague y discos conducores Sustituir
El ruido pareciera provenir del cambio
1. Engranajes desgastados Sustituir
2. Ranura engranajes consumidas Sustituir
El ruido pareciera p ir de la cadena de ision secundaria
1. Cadena alargada o no correctomente regulada Sustituir o regularse
2. Pindn salida cambio y corona desgastados Suslituir
ww.l125supercity.net $
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1. Registro embrague con juego insuficiente Regularse
2. Muelles embrague debilitados Sustituir
3. Discos embrague desgastados Sustituir
El embrague pone resistencia 1, Regisiro embrague con juego excesivo Ajustarse
{no se desenganchal] 2. Carga muelles no uniformes Sustituir
3. Discos embrague plegados Suslituir
No entran las velocidades 1. El embrague no se desconecla Ajustarse
2. Horquilla cambio plegada o agarrotada Sustituir
3. Saltadores combio desgastados Sustituir
4. Pernos comando horquillas defiados Sustituir
El pedal de comando cambio 1. Muelle de llamado del selector debilitodo o roto Sustituir
no regresa en posicion
Los cambios se desconectan 1. Acoplamienio de los engranaies deslizables desgostados Sustituir
2. Ranura engranajes desgastados Sustituir
3. Soporte p/acople s/engranojes consumados Sustituir
4. Ranura del érbol comando horquilla desgosiadas Sustituir
5. Pemos comando horquillas desgastadas Sustituir
6. Horquillas cambio desgastadas Sustituir
Al motor le falta potencia 1. Filro de aire sucio Sustituir

o

Chorro del maximo del carburador obstruido o de
dimensién errada

Escasa calidad del combustible

Empalme de aspiracion aflojade

Excesiva distancia electrodos bujia

Anlicipo ascensién retardada

Compresion insuficiente

N N

Limpior o sustituir

Susliluir

Aprelar
Regulacion
Regular

Verificar la causa

El motor se recalienta

. Cémara de explosion y/o cielo del pistén incrustados de
residuos de carbono

2. Insuficiente cantidad de aceite en el molor o empleo de
aceite no del lipo aconsejado

. Defectuosa lo empacadura cabeza cilindro

. Eccesivo anticipo al encendido

. El embrague desliza

uhw

Limpiar
Completor su llenado o sustituir
Susfituir

Regular
Regulor
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Defecto Causa Remedio
El manubrio es duro de girar | Insuficiente presion neumatica Inflar

2. Arondela registro cojineles y tuerca eje de direccién

demasiados oprelados Regularse

3. Pemno de direccién plegado Sustituir

4. Cojinetes de direccién consumados o agarrotados Sustituir
El manubrio vibra 1. Pota horquille plegada Sustituir

2. Perno rveda anterior plegado Sustituir

3. Chasis plegado Sustituir

4. Aro rueda anterior plegado Sustituir

5. Cojinetes rueda anlerior desgastados Suslituir
La absorcion de los golpes 1. Exceso de aceite en los vastagos de la horquilla Quitar el aceite en exceso
es muy duro 2. Aceite demasiado viscoso en los vastagos de la horquilla Sustiluir

3. Exceso de presion en los neumaticos Desinflar

4. Errada regulacién del amortiguador posterior Regularse
La absorcion de los golpes 1. Insuficiente cantidad de aceite en las barras de la horguilla Completar alimentacion
es muy blando 2. Aceite en las barras horquilla de viscosidad muy bajo Suslituir

3. Resorte horquilla debilitado Sustiluir

4. Resorte amortiguador posterior debilitado Suslituir
La rueda (anterior y 1. Ao rueda plegado Sustituir
posterior] vibra 2. Cojinetes cubo rueda desgastados Susfituir

3. Tuerca del permo rvedo aflojada Presionar

4. Cojinetes de la horquilla posterior desgastados Sustituir

5. Tensor de cadena no correclamente regulados Regulor
La suspensién posterior es 1. Separador o cojineles de los bielas desgastados Sustituir
ruidosa 2. Arliculacion esferico del emortiguador desgastada Sustituir

3. Amortiguador defeciuoso Sustituir
Frenada insuficiente 1. Aire en el circuito de la instalacién frenante Purgor
(anterior y posterior) 2. Cantidad insuficiente de fluido en el tanque Completar alimentacién

3. Pastilla y/o disco consumados Susfituir

4. Disco dafiado Sustituir

5. Errada regulacién del pedal freno Regular
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PARTE ELECTRICA
Defecto Causa Remedio
La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Regular el carburador
2. Filiro aire sucio Limpiar
3. Segmentos desgaslados Sustituir
4. Pistén o cilindro desgastados Suslituir

Los electrodos de la bujia
se sobrecalientan

Mezclo muy pobre Regular el carbyrador
Insuficiente distancia electiodos Regular

N —

Conectar correctamente o sustituir

El generador no carga o
carga insuficientemente

. Cables que llegan al regulador de tension mal conectados
o en corto circuito

2. Regulador de tensién defeciuoso Sustituir
3. Bobina del generador defectuoso Suslituir
4. Nivel del liquido electiolitico en la baterio insuficiente(125W8/FA| llenar con agua destilada
Generador sobrecargado 1. Regulodor de fension defecluoso Susfituir
- Sulfatacién de la bateria 1. Tensién de carga muy alta o muy baja [cuando no son usades Sustitir la bateria
(125-W8/FA) las baterias, deberian ser recargodas al menos una vez al mes)
2. Nivel del liquido elecirolitico insuficienie o excesivo, Restablecer el correcto nivel,
densidad especifica no apropiada sustituir el electrolilico
La bateria se descarga 1. Bornes bateria sucios Llimpiar
rapidamente (125-W8/FA) 2. Insuficiente nivel del liquido e!eclrolihco ) Uenar con agua destiloda
3. Impuridad del liquido electrolilico o densidad especifico muy alta  Susliluir la solucién elecirolilica
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Graissage boite a vitesse ef transmission primaire ol Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes .............. D. 6 Lubricacion cambio y fransmision prmana ..................... D. 6
Réglage portée pompe huile graissage ......... D. 7  Einregulierung der Foerderleistung der Regulacion caudal de la bomba del aceite
Régloge du cable de commande du goz. > 8 Schmieroelpumpe ; wBi lubricante ;
Réglage du ralenti ..........ccovvviiiiinas D. 9 Einstellung des Gossleverkabels D. 8 Regulacién cable comando combusiible )
Réglage de la manette d’embrayage D.10  Einstellung der Minimaldrehzahl D. ¢ Registracion del minimo..................... L9
Réglage de la manette du frein avant...... D.11 Einstellung der Kupplung.......... D.10 Regulacién polanco comando embrague ... D.10
Réglage de la position de lo pédale du frein arriere .. D.12  Einstellung der Vorderradbremse ........... D.11 Regulacion palanca de comando freno anterior D1
Réglage du frein arriére ... D8 Posilionseinstellung des Pedals der Hinterr D.12 Regulacién posicién pedal freno posterior.... 9
Réglage tension chaine ... D.15  Einstellen der Hinterradbremse ... D.13 Regulacion Egno HQSEIO oo .13
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Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direction D.18 Einstellung des hinteren StoBdamplers . D.16 Regulacion amortiguador posterior ... .16
Netioyage clu filire & air D.19  Spieleinstellung der Stevergetriebelager .. D.18 Regisiro juego de?os cojineles de la direccion.. 18
Confrole rappori de compression . D.21 Reinigung des Lufffilters ..................... D.19 limpieza filio de aire 19
Vidange de la fourche avont 23 Kontrolle des Verdichtungsverhdlinisses D.21 Control relacién de co e ol
Auswechseln des Fahrgabeléls -.D.23 Sustilucién aceite horquilla anlerior ... .23
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REGLAGES ET CALAGES

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Lubrificazi bio e tr primaria.

La lubrificazione del cambio e della trasmissione primaria viene effettuata dall'o-

lio contenuto nel basamento. Per controllarne il livello, operare nel modo

seguente tenendo il motociclo in posizione verficale:

- spegnere il motore e attendere un certo periodo di tempo per consentire al

motore di raffreddarsi ed all'olio di livellarsi uniformemente nel basamento;
- svitare il tappo di carico (1) con l'astina, pulire quest'ultima e reinserirla senza
awvitarla;

- verificare il livello provvedendo, se necessario, al rabbocco.

La quantits di olio nel basamento non deve assolutamente superare gli
cc pertanto, nel caso in cui fosse provveduto al rabbocco, & necessario

riscaldare adeguatamente il motore e, dopo averlo spento, procedere di nuovo

al controllo del livello come precedentemente descritfo. Questa verifica é da

effettuare ogni 3000 Km.

Dopo i primi 1000 Km ed in seguito ogni 5000 Km & necessario, operando a

motore caldo, provvedere alla sostituzione dell'olio motore.

Per eseguire questa operazione & necessario rimuovere la protezione inferiore

del motore, togliere il tappo di scarico (2} posto nella parte inferiore del basa-

mento e lasciar drenare completamente ['olio esausto. Riavvitare poi il tappo

interponendo la relativa guarnizione. Rimontare la protezione inferiore del mofo-

re.

Change gear and main tr lubri

The lubrication of the change gear and main transmission is carried out by the

oil contained in the engine block. In order fo check its level, carry out the fol-

lowing operations keeping the motorcycle upright:

- turn OFF the engine and wait some time fo let the engine cool down and the oil
uniformly level out in the engine block;

- unscrew the filler plug (1) with the rod, clean and put this one in place again
without screwing;

- pull out the plug and check the oil level; if necessary, top it up.

The oil quantity in the crankcase must never exceed 48.8 cu.in. In case any

1o'$pin up is made, it is necessary fo suitably warm up the engine, then turn it

off and check the oil level again as described above. This checking should be

carried out every 1840 ml.

After the first 620 ml, and afterwards every 3100 ml. it is necessary, after war-

ming up the engine, to change the engine oil.

This operation is carried out after removing the lower part of engine and drain

cap (2] under the crankcase, in order to let the oil drain.

When putting the cap in place, remember fo set a joint.

Reassemble the engine lower protection.

1) Tappo di carico e di controllo livello / Filler plug and
level gauge
2)Tappo di scarico / Drain plug

1}Bouchon de remplissage et de contréle de niveau /
Einfuell- und Qelslandkontrollverschlyss / Topén de

relleno y control del nivel

2)Bouchon de vidange / Ablasschraube / Tapén de

purga

Graissage boite a vitesse et transmission primaire.

le graissage de la boite de vitesses et de la transmission primaire est effectué
par I'huile contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir la
molocyclette en position verticale, puis procéder comme suit:

- arréter le moteur et attendre un certain lapse de temps afin que le moteur puis-
se refroidir et que I'huile visse se niveler dans le carter de fagon uniforme;

- dévisser le bouchon de remplissage (1) avec la tige, nettoyer cette derniére et
I'infroduire & nouveau sans la visser;

- Enlever le bouchon et rétablir le niveau de I'huile, le cas échéant.

La quantité d'huile dans la base ne doit jamais dépasser 800 cc, par con-
séquent, en cas de remplissage, il est nécessaire de chauffer le moteur suffisam-
ment ef, aprés I'avoir éfeint, de vérifier de nouveau le niveau {voir précédem-
ment). Effectuer ce contréle tous les 3000 km.

Aprés les 1000 premiers km; et aprés tous les 5000 km, faire la vidange avec
le moteur chaud.

Opération a effectuer aprés avoir 6té la protection inférieure du moteur et enlevé
le bouchon de vidange (2) placé au dessous du carter pour laisser écouler I'hui-
e.

L'opération effectuée, monter & nouveau le bouchon avec son joint et reasser

bler la protection inférieure moteur. Sl

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.

Die Schmierung des Getriebes und des Hauptantriebes erfolgt durch das im Kur-

belgehaeuse enthaltene Oel. Zur Kontrolle des Oelstandes, wie folgt vorgehen

und dabei das Motorrad in vertikaler Position halten:

- den Motor ausschalten, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor
abgekuehlt ist und das Oel im Gehaeuse nivelliert ist;

- den Einfillstopfen (1) mit dem MeBstab l&sen, den MeBstab reinigen und wie-
der einsetzen, ohne daB} man ih, dabei anzieht;

- den Verschluss abnehmen und den Oelstand ueberpruefen, falls erforderlich,
Oel nachfuellen.

Die Olmenge im Motor?ehi:'use darf auf keinen Fall 800 cc iberschreifen.

Falls daher Ol nachgefilllt werden soll, mus man den Motor entsprechend warm-

laufen lassen und den Olstand nach Abstellen des Motors erneut wie oben

beschrieben kontrollieren.

Kontrolle hat alle 3000 km durchgefuehrt zu werden.

Nach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km ist es notwendig, das
Motorenoel bei warmem Molor auszuwechseln.

Um solche Operation vorzunehmen braucht man, den unteren Motorschutz
abzunehmen, den Ablasstopfen (2) im unteren Kurbelgehduseteil herauszuneh-

men und das Alfs{ vollstindig abfliessen zu lassen.

~

T
Danach den Stopfen mit der dazu gehdrigen Dichtung wieder anzuschraubens—

Den unteren Motorschutz anbringen.

Lubricacié bio y tr ision primaria.

El olio contenido en la base lubrica el cambio y la transmisién primaria. Para

controlar el nivel, obrar de la siguiente manera teniendo la motocicleta en posi-

cion vertica:

- opa?or el motor y esperar hasta que se h0ﬁc enfriado J hasta que el aceite se
nivele uniformemente en la bose;?- destonillar la tapa de carga (1) con la bar-
rita, limpiar ésta Oltima y reinserirla sin atornillarla;

- verificar el nivel proveendo, si es necesario, al llenado.

La cantidad de aceite en el basamento no debe absolutamente superar

los 800 cc por tanto, en el caso en que se prevee su llenado; es necesari reca-

lentar adecuadamente el motor y, después haberlo apagado; proceder de nue-
vo al control del nivel como precedentemente descrito. Esta verificacién debe
efectuarse cada 3000 Km.

Después de los primeros 1000 Km. y después cada 5000 Km. es necesario

sustituir, con el motor caliente, el aceite del motor.

Para realizar esta ?Jaerccién hay, que remover la proteccién, inferior del motor,

sacar el tapén de descarga (2) colocado en la parte inferior de la bancada y

dejar que salga completamente el aceite usado.

Luego al que volver a atornillar el tapén colocandole su correspondiente guarni

W W
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12“{)1 Luego montar la proteccidn inferior del motor, '
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES
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g portata pompa olio lubrificazione.
Il flusso dell'clio erogato dalla pompa e immesso nel carburatore vario con il variare
del numero di giri del motore e secondo |'apertura dello valvolo gas. Per poter operore
sulla pompa olio (3} & necessario rimuovere il coperchio (1) di protezione in plastica
La regolazione risulia corretta quando si verifica questo condizione:
- con manopola comando gas completomente chiusa, la tacca (4) stampigliata sulla
leva di comando (2] pompa olio ¢ allineata con la tacca di riferimento (5] situata sul
corpo della pompa. Per eventuali regolazioni agire sul registro [6] posio all'uscila del
coperchio pompa olio. Tenere presenle che, svitando il registio [6) I'erogazione
dell'clio aumenta, awitandolo diminuisce.

Lubrication pump delivery setfing.

The oil flux delivered by the pump and arriving to the carburetor changes in relation with
engine speed and throitle valve opening. In order to operate on the oil pump (3] it is
necessary to remove the plasfic prolection cover (]].

Adjustment is correct when a check shows that conditions are as follows:

- with the throttle twist grip completely closed, the mark {4] slamped on the oil pump
conlrol lever [2) is in line with the reference mark (5] situated on the oil pump body. Effect
any adjusiment necessory using the adjusler (6] al Ihe oil pump cover exit. Keep in mind
that, by unscrewing the adjuster (6), the oil delivery increases, by screwing the adjuster
the delivery decreases.

Réglage portée pompe huile graissage.

le flux de I'huile refoulé de la pompe et introduit dans le carburateur varie avec le
changement du nombre de tours du moteur et selon {'ouverture de la soupape gas. Pour
pouvoir atteindre la pompe & huile (3], refirer le couvercle (1] de profection en plastique.
le réglage est correct lorsque cette condition est remplie:

- lo poignée du goz élant complétement fermée le repére (4)frappé sur la manetie (2)
de commande de la pompe @ hile doit étre dans |'alignement du repére (5] situé sur
le corps de la pompe . Pour fout réglage, ufiliser le dispositif (6] placé & la sorlie du
carter de lo pompe @ huile. Tenir compte du fait qu'en dévissant |'élément de réglage
[6) le débit d'huile augmente, en le vissant, il diminue.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.

Der von der Pumpe gelieferte Oelfluss, der in den Vergaser eingefiillt wird ist von der
Molordrehzah! und der Oeffnung des Gosventils abhangig und Gndert sich
dementsprechend. Um Zugang zur Olpumpe [3] zu bekommen, muB man den
Kunstoffdeckel | 1) abnehmen.

Die Finstellung ist korrek! bei folgendem Zustand:

- Bei vollkommen geschlossenem Gosgriff ist die auf den Steverhebel (2] der
Oelpumpe gesfempelte Kerbe {4] in Uebereinstimmung mit der Kerbe (5] auf dem
Pumpengehduse. Fiir evenluelle Einstellungen den Regler (6] am- Ausgang der
Oelpumpenkappe betdtigen. Daran denken, daf bei losen bzw. Anziehen der
Einstellschraube [6) der Ol zunimmt bzw. abnimmt.

Regulacién caudal de la bomba del aceite lubricante.

£l flujo del aceite que sale de la bomba y se introduce en el carburante varia segin
el nimero de revoluciones del motor y segin la abertura de la valvula del acelerador.
Para poder operar sobre la bomba de aceite (3] es necesario remover la fapa (1) de
proteccion en plastico

La regulacion resulla correcta cuando se verifica esta condicion:

- con manopla del acelerador completamente cerrada, la muesca (4] contra-marcada
en lo palanca (2) de mando de la bombe del aceite estd clineada con lo muesca (5)
situada en el cuerpo de lo bomba. Para regularla maniobrar el registro (6} colocado
alfinal de la lapa de la bomba del aceite. Tener presente que, destornillando el registro
{6} la erogacion del aceile aumento, alornillando disminuye
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1) Coperchio vano pompa olio / Oil pump compariment
cover / Cowvercle boite pompe huile / Raumdeckel fiir
Olpumpe / Tapén hueco bomba aceite

2)leve comando pompe / Pump control lever / Levier
commande pompe / Hebel f. Pumpensteverung /
Palance de mendo bomba .

3]Pompa olio / Qil pump / Pompe huile / Olpumpe /
Bomba aceite

4)Riferimento sulla leva / Mark on the lever / Rélérence
sut le levier / Zeichen auf dem Hebel / Referencio sobre
la polanca

5] Riferimento sul corpo pompe / Mark on the pump body
/ Rélérence sur le corps pompe / Zeichen auf dem
Pumpenkérper / Referencic sobre la envollura de la
bomba

6)Registro sul cavo comando pompa / Adjusiment on lhe
pump confrol lever / Réglage sur le cable commande
pompe / Regler ouf dem Pumpenschalthebel / Registro
sobre el cable mando bomba
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1)Cappuccio di protezione lalo comando / Control side
profection cap / Capuchon protection coté commande/
Schutzkappef. Steverungseite / Casquillo de proteccion
lado comando

2] Trasmissione/ Drive/ Transmission/Antrieb/Transmision

3)Controghiera / lock ring nut / Conlre-embout /
Gegennutmutter / Controghera

4)Vile di registro / Adjusting screw / Vis réglage /
Einstellschraube / Tornillo de ajuste

1) Cappuccio di protezione lato carburatore /
Carburettor protection cap / Capuchon de
protection carburateur / Vergaserschutzkapp
/ Casquillo de proteccién lado carburador

2) Vite di registro / Adjusfing screw / Vis régla-
ge / Einstellschraube / Tomillo de ajuste

W W

Regolazione cavo comando gas.

Per verificare la correfta registrazione della trasmissione di comando gas operare nel

modo seguente:

- rimuovere il cappuccio superiore in gomma (1);

~ conirollare spostando avanli e indietro la trasmissione (2}, che vi sia un gioco di
1 mm circa;

- qualora cid non avvenisse sbloccare la controghiera (3] e rwotare opportunamente
o vite di registro (4] [svitandolo si diminuisce il gioco, awitandolo lo si aumental;

- bloccare nuovamente la controghiera (3).

Anche sulla trasmissione posta sul coperchio del carburatore si deve riscontrare

n gioco di 1 mm circa; in caso contrario operare la regisirazione nel modo
sopra descritto, dopo aver rimosso il cappuccio di protezione (1).

Throttle control cable adjustment.

Check proper adjustment of the throttle control cable by operaling as follows:

— remove the upper rubber cap (1];

— move Ihe flexible cable (2) forward and backward to make sure that 0.039 in.
approx. clearonce is provided;

— if it is not so, release the lock ring nut (3] and suitably rotale the adjuster (4);

~ tighten the lock ring nut (3] again;

A clearance of 1 mm approx. is to be provided also on the cable located on the

carburettor cover; otherwise make the adjustment as described above, after

removing the protection cap (1).

Réglage du cable de commande du gaz.

Pour vérifier le réglage de la transmission du gaz, procéder de la fagon suivante:

— relirer le bouchon en caoutchouc supérieur (1);

- déplacer la Iransmission [2) en avant et en arriére afin de vérifier s'il y a un jeu
d’'l mm environ;

- dans le cas contraire, débloquer la contre-bague (3) et tourner de fagon appropriée
la vis de réglage (4);

- bloquer de nouveau la contre-bague (3);

Il doit y avoir aussi un jeu d’environ 1 mm sur la transmission située sur le cou-

vercle du carburateur; dans le cas contraire, régler selon les indications cides-

sus, aprés avoir enlevé le capuchon de protection (1).

B 1t P Lahel

Zur Konlrolle der Einstellung des Gassleuerkabels geht man wie folgt vor:

- Die obere Gummikappe (1) abnehmen.

- Kontrollieren, ob ein Spiel von ungefshr 1 mm vorliegt, wobei man das Kabel (2)
nach vorne oder nach hinten verstellt.

- Falls das nicht der Fall sein sollie, die Gegenmutter (3] lsen und die Stellschraube
(4] entsprechend drehen.

— Die Gegenmutter {3) wieder festziehen.

Auch an dem Kabel am Vergaserdeckel muf} ein Spiel von ungeféhr 1 mm vor-

liegen. Falls das nicht der Fu?l ist, nimmt man die Einstellung wie oben beschrie-

ben vor, nachdem man die Schutzkappe (1) abgenommen hat.

Regulacién cable comando combustible.

Para verificar la correcta registracién de lo transmisién de comando combustible

proceder en el modo siguiente:

- remover lo cubierta superior en goma (1);

- controlar moviendo adelante y airas la ransmision (2], que lenga un juego de T mm
casi;

- encaso que ésto no sucediera, desblocar la contra-arandela (3} y rofar oportunamente
los tornillos de registro (4);

- blocar nuevamente la contra-orandela (3].

Aunque sobre la fransmision puesta sobre la cubierta del carburador se debe

contraponer un juego de 1 mm casi, en caso contrario efectuar la registracién

en el( ]rr)lodo crri!)a descrito, después de haber removido la cubierta de protec-

cién (1).
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Regisirazione del minimo.

Dopo aver controllato che, con manopola comando gas in posizione di chiusura, |l

cavo di comando abbia un gioco nel capocorda sul carburatore e sul comando di

almeno 1 mm, si pud procedere alla registrazione del minimo nel modo seguente:

— awilare a vite {1) di regolazione della valvola gas sino ad oftenere un regime
piutiosto elevalo [2.000 giri/min.); girando in senso orario la velocila aumenta,
inversamente diminuisce;

— awitare o svilare la vite (2) che regola il fitolo della miscelo sino ad ottenere una
rolazione del motore il pit regolare possibile;

— svilore progresivamente la vite (1} di regolazione dello valvola gas sino a
raggiungere il regime di 1.000 giri/min.

Per le alle velocita la miscelazione & automatica e non & possibile intervenire

dall'esterno. In caso di funzionamento irregolare del motore prowedere a pulie il

carburatore.

Idling adjustment.
After making sure thal the control cable has 0.03937 in. clearance al least in the cable
‘Ierminol on the carburetior and conlrol, when the throtile confrol knob is in close position, Regulierschiaube des Casventils / Tomillo regulacion
idling adjustment can be made as follows: vélvula combustible
- screw the adjusting screw (1) of the throtile valve until quite high r.p.m. are attained 2} Vite regolazione titolo miscela / Mixture ratio adjusting
(20001.p.m.}; by rofating clockwise the speed increases, by rolaling counlerclockwise  screw / Vis de réglage du fitre de mélonlge &
lhe speed decreases; Regulierschraube des Mischungsverhélinisses / Tomillo
— screw or unscrew the screw (2} adjusting the mixture ratio until the engine rofation is regulacién fitulo mezcla
as even as possible;
- progressively unscrew the adjusting screw (1) of the throtile valve until 1000 pm are
oblained.
For high speed, mixing is automatic ond it is not possible to operate manually. In case
of irregular running of the engine, clean the carburettor.

1)Vite regolazione valvola gas / Throtle valve adjusting
screw / Vis de réglage de la soupape du gaz /

Réglage du ralenti.

Avec la poignée du gaz en position de fermelure, s'assurer que le cable de commande ait un jeu d'1 mm au moins dans la cosse du carburateur

et de la commande; ensuite, régler le ralenti de lo fagon suivante:

— visser la vis (1] de réglage de la soupape du gaz jusqu'a ce qu'on obtienne un régime assez élevé (2.000 tours/minutel; tourner dans le sens
horaire pour augmenter lo vilesse, en sens inverse, pour la diminuer;

— visser ou dévisser la vis (2) qui régle le filre du mélange jusqu'a ce que la rotation du moteur soit la plus réguliére possible;

- dévisser progressivemen la vis [ 1] de réglage de la soupape du gaz jusqu'a ce qu'on atteigne un régime de 1.000 tours/minute.

Pour les grandes vitesses, le mélange est aulomalique et il est impossible d'intervenir de |'extérieur. En cas de fonctionnement irrégulier du moteur,

netioyer le carburateur.

\‘-- 1l der Minimaldrehzahl.

Nachdem man iiberprift hal, ob bei geschlossenem Gasdrehgriff das Steverkabel im Kabelschuh am Vergaser und an der Steuerung ein Spiel

von zumindest 1 mm aufweist, geht man bei der Einstellung der Minimaldrehzahl wie folgt vor:

— Die Regulierschraube [1) des Gasventils solange anziehen, bis man eine ziemlich hohe Drehzahl {2.000 U/min) erhalf; dreht man sie im
Uhrzeigersinn, wird die Geschwindigkeit erhéhl, dreht man sie gegen den Uhizeigersinn wird sie reduziert.

— Die Regulierschraube (2] des Mischungsverhélinisses solange anziehen bzw. locker, bis man eine maglichst gleichmaBige Motordrehung
erhall. .

— Die Regulierschraube (1] des Gasventils allméhlich 15sen, bis man eine Drehzahl von 1.000 U/min erreicht.

Bei den hohen Geschwindigkeilen erfolgt die Mischung aulomatisch; ein Eingreifen von auBen isl daher nichi moglich. Bei unregelmaBigem Laufen

des Molors mul man den Vergaser reinigen.

Registracién del minimo.

Después de haber conirolado que, con manopla comando combustible en posicién de cerrado; el cable de comando tenga un juego en el terminal

del cable sobre carburador y sobre comando de minimo 1 mm, se puede proceder a la registracion del minimo en el modo siguiente:

— Atornillar el tornillo (1) de regulacion de la valvula combustible hasta obtener un regimen bastonte elevado (2.000 giros/min); girando en
sentido horario la velocidad cumenta, inversamente disminuye;

- Atomillor o destornillar el tomillo (2} que regulo el fitulo de la mezcla hasta obtener una rofacién del motor el mas regular posible;

~ Destomillar progresivamente el tomillo (1) de regulacion de la vélvula combustible hasta alcanzar el regimen de 1.000 giros/min.

Para los altas velocidades la mezcla es automatica y no es posible intervenir del exterior. En caso de funcionamiento iregular del motor proceder

a limpior el carburador.

?Iltllll CACCTVA

1)Registro / Adjuster / Elément de réglage / Stellschraube
/ Registro

2)Controdado / Counternut / Contre-écrou /
Gegenschraube / Contratuerca

3) Cappuccio di protezione / Protection cap / Capuchon
de protection / Schutzkappe / Casquillo de proteccion
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la leva di comando deve avere sempre una corsa a vuolo di circa 3 mm prima di

iniziare il disinnesto della frizione.

Per regolare questo gioco operare come segue:

~ spostare lungo la Irasmissione il cappuccio (3] di protezione;

~ allentare il controdado (2) ed agire sul registro {1); svitando, il gioco diminuisce,
awilando aumenla;

- serrare nuovamente il controdado e riposizionare il cappuccio di protezione.

Clutch control lever adjustment.

The idle stroke of the conlrol lever must be always 0.118 in. approx. before starting

fo disengage the cluich.

Small adjusiments must be made by means of the adjuster located on the control as

follows:

- move the prolection cap (3] along the flexible cable;

~ unloose the counternut (2] and operale on the adjuster (1); by unscrewing the
clearance decreases, by screwing the clearance increases;

- fighten the counternut again and put the prolection cap in place again.

Nart

Réglage de la manette d’embrayage.

Lo manette doit toujours avoir une course & vide de 3 mm environ avant de commencer

le débroyage.

Pour des pelils réglages, actionner I'élément de réglage placé sur la commande de la

fagon suivante:

- déplacer le bouchon {3) de protection le long de lo Iransmission;

- desserrer le contre¢crou (2) et actionner I'élément de régloge |1); dévisser pour
diminuer le jeu, visser pour I'augmenter;

- serrer de nouveau le confre€crou ef remettre le bouchon de profection.

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel muB immer einen leerthub von ca. 3 mm haben, bevor die

Kupplung betétigt wird. Kleinere Einstellungen mufd man an der Stellschraube an der

Steuerung vornehmen, wobei man wie folgt vorgeht:

- Die Schulzkappe [3] langs des Kabels verschieben.

- Die Gegenmutier (2} lsen und die Stellschraube (1) drehen; wenn man sie lockert,
wird das Spiel verkleinert, wenn man sie anzieht, vergroBert.

- Die Gegenmutier wieder festziehen und die Schutzkappe wieder anbringen.

R Y S 1 x| 1
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La palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio de casi 3 mm antes\_/

de iniciar lo desconexion del embrague. Regulacion de pequefia enfidad se deben

efectuar procediendo sobre registro puesto sobre comando en este modo:

— mover a travez de lo transmision la cubierta (3) de proteccién; '

- allojar la contratuerca |2) y actuar sobre registro (1); destomillando; el juego
disminuye, atornillando aumenta;

— presionar nuevamente la contratuerca y reposicionar la cubierta de proteccién.
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Regolazione leva di comando freno anteriore.

Contfrollare che fra flottante e I'appendice della leva sulla pompa vi sia un gioco di mm
0,05+0,135; alirimenti agire sulla vite (1) di regolazione. Lubrificare periodicomente
I'anello raschiatore e lo stelo del flotiante con fluido prescritio.

II'livello del fluido nel serbatoio non deve mai trovarsi al di sotto del valore minimo
visibile attraverso |'obld dispezione. Un eventuale abbassamento del livello del fluido
pud permetiere |'ingresso di aria nell'impionio con conseguente allungamento della
corsa della leva.

Front brake control lever adjustment.

Make sure that the clearance between the float and the lever tip on the pump is
0.00196+0.0059 in.; otherwise operale on the adjusling screw (1). Periodically
lubricate the scraper ring and the floot rod with the required fluid.

The fluid level in the tank must never drop below the minimum value visible through the
inspection hole. Any lowering of the fluid level can allow the inlet of air in the system,
resulfing in a longer lever siroke.

1]Vite di regolazione / Adjusfing screw / Vis de réglage/
Regulierschraube / Tornillo de regulacion

Réglage de la manette du frein avant.

S'assurer que le jeu enre la partie flotiante de la pompe el la portie agissante de lo
\— manete soit de 0.05+0. 15 mm, autrement, régler 6 I'aide de la vis (1} de réglage.

Graisser périodiquement la bague el la tige de lo partie flottante avec un liquide prévy

a cet effet,

Le niveau du liquide du réservoir ne doit jamais se trouver en-dessous de la valeur

minimum que |'on peut contrdler par le trou de regard. Une diminution du niveau du

liquide pourrail permetire & I'air de rentrer el aurait pour conséquence un allongement

de la course de la manette.

Einstellung der Vord dh

Kontrollieren, ob zwischen Schwimmer und dem Hebel an der Pumpe ein Spiel von
0,05+0,15 mmvoriegt, Falls das nicht der Fall ist, dreht man die Regulierschraube (1).
Den Olabstreifring und den Schwimmerschalft regelmaBig mif dem vorgeschriebenen
Schmiermitiel schmieren.

Der Fliissigkeitsstand im Behdlter darf niemals unter dem iber das Schauglas sichtbaren
Mindestwerl sinken. Ein evenluelles Absinken des Flussigkeitssiandes kann das Eindringen
von luft in die Anloge bewirken, wodurch sich in der Folge das Anziehen des Hebels
als gedehnt erweisen wiirde.

Regulacion palanca de comando freno anterior.
Controlor que enfre llotante y apendiz de la palanca sobre bomba exisla un juego de
mm 0,05+0,15,de lo conlrario octuar sobre fomillo (1) de regulacién; lubricar
—  periodicamente el anillo raspador y la barra del flotante con fluido prescrito.
El nivel def fluido en el tanque no debe nunca encontrarse debajo del valor minimo
visible afravez de la ventana de inspeccién. Una eventual disminucién del nivel del
fluido puede permitir el ingreso de aire en la instalacion con consiguiente alargamiento
de lo carrera de la palanca.
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Regolazione posizione pedale freno posteriore.

la posizione del pedale di comando del freno posteriore rispetto all'oppoggiapiede,

puo essere regolala a seconda delle esigenze personali. Dovendo procedere a fale

regisirazione operare nel modo seguente;

~ allentare il dado (2) ruotandolo nel senso indicato dalla lettera (A);

- agire sulla vite di registro (1) ruotandola nel senso indicato dalla lettera (B} per
abbassare la posizione del pedale o nel senso indicato dalla letlera (C) per alzare
il pedale;

~ a regolazione effetiuata serrare nuovamente il dado (2);

Dopo aver effettuato quesia registrazione & necessario procedere a regolare la corsa

a wuoto del pedale.

Rear brake pedal position adjustment.

The position of the reor fool broke pedal os lo the footrest moy be odjusted according

fo the individual needs. For the adjusting proceed as follows:

- unloose the nul (2) by rolating it in the direction schown by the lefter (A);

1)Vite di regolazione / Adjusting screw / Visde réglage/ - rofate the adjusting screw (1] in the direction show by the letier (B}, thus lowering the
Regulierschraube / Tomillo de regulacion pedal position, or in the direction shown by the letter [C] Io rise it;

2)Controdado / Counternut / Conlreécrou / Gegenmutter  — this operation done, fighten the nut {2). ~
/ Contraluerca The adjusting operation carried out, proceed to adjust the idle stroke of the pedal.

Réglage de la position de la pédale du frein arriére.

La position de la pedale de commande du frein arriére par rapport au repose-pieds,

peul étre réglée selon les exigences personnelles, de la fagon suivante:

~ desserrer 'écrou (2] en le fournant dans le sens indiqué por la letire (AJ;

- Agir sur o vis de réglage (1) en la tournant dans le sens indiqué par la lettre (B) pour
abaisser la position de la pédale ou dans le sens indiqué por laletire (C) pour soulever
lo pédale;

— Ala fin du régloge serrer |'écrou (2).

Aprés ce réglage il faut régler la course @ vide de la pédale.

Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse.

Die Stellung des Steverpedals der Hinterradbremse in Bezug auf die Fusstuetze, kann

ie nach persoenlichen Erfordernissen reguliert werden. Hierzu wie folgt verfahren;

~ die Mutter (2] durch Drehung in die vom Buchstaben (A] angegebene Richtung
loesen;

- die Einstellschraube (1) in die vom Buchstaben [B) gekennzeichnete Richtung drehen,
um dos Pedal in eine niedrigere Position zu bringen, oder in die vom Buchstaben (C) "
gekennzeichnete Richlung, um das Pedal anzuheben; | .

oo _.‘_!E - nach der Regulierung, die Mutter (2] wieder festziehen; —
e Nach dieser Einstellung ist es notwendig, den Leerlauf des Pedals nachzustellen.
&

Regulacién posicién pedal freno posterior.

Lo posicién del pedal de comando del freno posterior respecto al apoya-pie, puede

ser regulada segiin fos exigencias personales. Debiendo proceder a fal registracion,

» operar en el modo siguiente:

- aflojor la tuerca [2) rolandola en el senlido indicado en la letra (A);

- actuar sobre el tornillo de registro (1) roténdolo en el sentido indicado en o lefra (B}
para bajar la posicién del pedal o en el sentido indicado en la letra (C) para levantar
el pedal;

- a regulacion efecluada apretar nuevamente la tuerca [2);

Después de haber efectuada esta registracién es necesario proceder a regular la

carrera a vacio del pedal.

www.1253uP fy.net =
LLLLLLL L L R ] TECRRRRRR R e r e e e ey




v el @fiamRasGdefiim cacrva

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

9 no p

[ pedale di comando del freno posteriore, deve avere una corsa a vuoto di 5 mm prima

diiniziare I'azione frenante. Qualora cié non siverificasse, procedere alla registrazione

nel modo seguente:

- dllentare il dado (2] ruotandolo nel senso indicato dalla lettera (A);

- agire sull'astina comando pompoa (1] ruotandola nel senso indicato dalla letiera (B]
per aumentare la corsa a vuoto oppure nel senso indicato dalla lettera (C) per
diminuire defta corsa;

— o operazione effettuata serrare nuovamente il dado (2).

Rear brake adjustment.

The rear brake foot pedal shall have a 0.196 in. idle stoke before starting the Irue

braking action. Should this nct happen, proceed fo its adjusting as follows:

~ unloose the nut (2] rolating it in the direction shown by the letter (A]; }

— rolate the pump control rod (1) in the direction shown by the letter (B) thus increasing
lhe idle stroke, o in the direction shown by the lefter [C), to decrease the idle stroke;

~ tighten the nut (2] af the end of the operafion.

Réglage du frein arriére.

La pédale de commande du frein arriére doil avoir une course & vide de 5 mm avant

le départ de I'action de freinage. Si cela ne severifie pas, procéder au réglage comme

suit:

— Desserrer I'écrou [2] en le tournant dans le sens indiqué por la letire (A);

— Agir sur o lige de commonde de o pompe (1] en la tournant dans le sens indiqué
por la letire (B) pour augmenter la course @ vide ou dans le sens indiqué par la letre
(C) pour diminuer cefte course;

- Ala fin de ce réglage serrer |'écrou (2).

Ei 1l Hil Ak

Das Pedal der Hinterradbremse soll vor Beginn der Bremswirkung einen Leerouf von
5 mm haben. Falls dies nicht der Fall sein sollle, fuer die Nachstellung wie folgt
vorgehen:

— die Mutter (2] durch Drehung in die vom Buchstaben (A] angegebene Richtung
loesen;

— den Pumpensteverstab (1] in die vom Buchstaben [B] gekennzeichnele Richtung
drehen, um den leerlouf zu vergroessern, oder aber in die vom Buchstaben (C)
angedeulete Richtung, um den Lauf zu verringern;

~ nach der Regulierung die Mutter |2) wieder fesiziehen.

Regulacion freno trasero.

El pedal del freno trasero debe tener una carrera en vacio de 5 mm. antes de empezar

lo accién de frenado. Si ésto no se verificase regular de la siguiente manera:

— aflojar la tuerca (2} girando en el senlido indicado por la letra (AJ;

- girar lo varilla de mando de la bomba (1) en el sentido indicado por la letra (B] para
aumenlarla carrera en vacio, o en el sentido indicado por la letra (C) para disminuirla;

- una vez efectuada la operacién aprelar la tuerca (2).

1) Asta comando pompa / Pump control rod / Tige comm.
pompe / Pumpensteverstange / Borra comando bomba

2) Controdado / Countemut / Contre-écrou / Gegenmutter
/ Contraluerca
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SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Regolazione tensione catena.

Lo catena € corretiamente regolata quando, con il motociclo verticale e scarico, sitrova

nella condizione evidenziala in figura. Qualora cid non awvenisse, occorrerd

procedere alla sua registrazione operando nel modo seguente:

~ dllentare il dado (1] del pemo ruota;

~ agire sulle viti di regolazione (2) sino a quando sard ripristinala la corretia lensione;

~ verificare che le tacche (3] riportate sui lendicatena siano allineote, su entrambi i lati,
con quelle ricavate sulle piastiine (4) del forcellone;

- serrare il dado (1) del perno ruota e le viti (2) di regolazione;

- controllare nuovamente la tensione della catena.

Chain tension adjustment.

The chain is correctly adjusted when, with motorbike in verfical position and completely

drained, reflects the condilion shown in the figure below. If not, it is necessary to perform

its adjustement os follows:

- loosen the nut {1} of the wheel pin;

— Screw in the adjusting screws [2) untill the correct streich will be obtained;

~ Check that the positions |3) on the chain adjusters are aligned, on both sides, with
those oblained on the plates (4] of the fork;

— Lock the nut (1) of the wheel pin and the adjusting screws (2);

— Check the chain tension again.

(@]
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Réglage tension chaine.

La chaine est correctement reglée, quand, avec le motocycle en position vertical ef

vidangg, elle se rouve dans la condition indiquée en Figure. En cas contraire, éffectuer

le réglage dans la fagon suivante:

~ Desserrer |'écrou 1] du pivot roue;

— Toumner la vis de réglage (2} jusqu‘on a retabli la tension correcle;

— Verifier que les encoches (3) sur les tendeurs de chaine soient alignées, sur les deux
cdtés, avec celles se trouvant sur les plaquettes (4] de fa fourche;

— Serrer I'écrou (1] du pivot roue et les vis (2] de réglage;

- Controller a nouveau la tension de la chaine.

Einstellung der Kettenspannung

Die Kette ist richlig eingestellt, wenn sie, bei senkrechtem und ausgelassenem Motorrad,

wie in Abbildung aussieht. Andernfalls gehe man wie folgt vor:

~ die Mutter (1} des Radbolzens enispannen;

— die Einstellschrauben (2) drehen, bis die richtige Spannung erreicht wird;

- Uberpriifen, doss die sich in den Ketienspannemn befindlichen Einschnitte (3], auf
beiden Seilen mit jenen der Platichen (4) der Gabel ausgerichtet sind;

~ die Mutter (1) des Radbolzens und die Einstellschrauben (2) einspannen;

- die Kettenspannung wieder prijfen.

Regulacién de la tension de la cadena.

lacedena esla correclamente regulada cuando, con la motocicleta vertical y sin carga,

se encuentra en la condicién evidenciada en la figura. Si asi no fuese seré necesario

regularla de la siguient manera:

~ aflojar la tuerca (1) del perno de la rueda;

- maniobrar los tomillos de regulacién (2] hasta no haber restablecido la tensién
correcta,

— verificar que las muescas (3) del tensa-cadena estén alineadas en ambos lados con
las de los plaquitas (4) de la horquilla;

- aprefar la tverca (1] del perno de la rueda v los tomillos de regulacion (2];

~ controlar nuevamente la tensién de la cadena

dnnnnfufiYuadanShfifibfidhimhihn cacrva

1) Controghiera / Lock ring nut / Contre-bague /
Gegenmutter / Contra-arandela

2) Ghiera di re?ish'o / Adjusting ring nut / Bague

de réglage / Einstellmutter / Arandela de regi-
stro

Regolacién amortiguador posterior.
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g e posteriore.

Volendo modificare I'azione ammortizzante della sospensione posteriore &
necessario intervenire sul precarico della molla dell'ammortizzatore nel modo
seguente:

- misurare con un calibro la lunghezza della molla precaricata per poter ristabili-
re la condizione di funzionamento normale, stabilita dalla casa costrutirice;

- allentare la controghiera (1) superiore;

- agire sulla ghiera di registro (2), allentandola per oftenere un'azione piy mor-
bida della molla o serrandola per oftenere un'azione pit dura;

- serrare la controghiera.

In caso di funzionamento difettoso o di perdite di olio sostituire I'ammortizzato-
re.

Rear damper adjustment.

In order to change the damping action of the rear damper, it is necessary fo
operate on the preloading of the damper spring as follows:

- measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order to
restore the standard operafing conditions set by the manufacturer;

- unloose the upper lock ring nut (1);

- operate on the adjusting ring nut (2), unloosing it to obtain a softer action of
the spring and tightening fo get a stronger action;

- tighten the lock ring nut.
In case of defective operation or oil leckage, replace the domper.

Réglage de I'amortisseur arriére.
Régler le degré d'amortissement de la suspension arrigre en modifiont la pré-
charge du ressort de I'amortisseur. Procéder de la fagon suivante:

- mesurer & |'aide d'un calibre la longueur du ressort préchargé afin de rétablir
I'état de fonctionnement normal, déterminé par le fabricant;

- desserrer la contre-bague (1] supérieure;

- desserrer la bague de réglage (2) pour obtenir une action plus souple du res-
sort, la serrer pour une action plus dure;

- serrer la contrebague.

En cas d'un mauvais fonctionnement ou de fuites d'huile, remplacer I'amortis-
seur,

Einstellung des hinteren StoBdampfers. )
Falls man die StoBdampferwirkung der hinteren Aufhéngung dndern méchte, ©
muB man an der Federvorspannung des Stodampfers wie folgt eingreifen:

- Mit einer Lehre die Lange der vorgespannten Feder abmessen, um so die fir
ein normales Funktionieren von der Herstellerfirma bestimmten Bedingungen
wiederherstellen zu kénnen;

- Die obere Gegenmutter (1) l&sen;

- Zur Reduzierung bzw. Erhdhurung der Federspannung die Einstellmutter (2)
lockern bzw. anziehen;

- Die Gegenmutter fesiziehen. .

Bei nicht einwandfreiem Funktionieren oder bei Olverlusten den StoBdémpfer

auswechseln.

Queriendo modificar la accién amortiguante de la suspension posterior es necesario infervenir s/precarga del muelle del amortiguador

en el modo siguiente:

- medir con un calibrador la longitud del resorte precargado para poder restablecer la condicién de funcionamiento normal, estableci-

da por el fabricante;
- aflojar la contra-arandela (1) superior;

- actuar s/arandela de registro (2), aflojandola para obtener una accién més suave del resorte o apretandola para obtener una accién

mas dura;
- aprefar la contra-arandela.

En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida di eite_sustituir el amorfiguador. ,
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Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo.

Per motivi di sicurezza lo slerzo dovrebbe essere sempre mantenulo registrato in modo

tale che il manubrio di guida ruoti liberamente ma senza gioco.

Per controllare la registrazione dello sterzo, posizionare sotto ol motore un covalletio

o un blocco in modo che la ruota anteriore sia sollevato dal ferreno.

Premere leggermente sulle esiremilé del manubrio per mettere in rotazione |'arficolazione

disterzo; il manubrio dovra ruotare senza storzo. Mettetevi a terra di fronte al motociclo,

afferrate le estremita inferiori della forcella all‘altezza del perno ruota e tirate e pingele

avanli e indielro; se si awerte gioco occorre eseguire la rego|ozione operando come

segue:

— allentare la vite 1) del cannotto di sterzo;

— allentare le due viti (2) di fissaggio della testa di sterzo alle canne portanti e la vile
[2) di tenuta della testa di sterzo al cannotto;

— rwolare la ghiera (3) di regisiro del cannotio di sterzo con I'apposita chiave speciale
fino ad oftenere una corretia registrazione del gioco;

- serrare lo vite {1}

- serare le vili di bloccaggio degli steli alla testa di sterzo alla coppia prescritia.

Controllore di nuovo lo sterzo e regolare ulleriormente se necessario.

A et of steering b

I 9 g play.
Due lo safety reasons, the steering should always be kept adjusted so thal the sleering
handlebar freely tums but without any play.
To check the steering adjustiment, arrange a stand or a block under the molorcycle so
that the front wheel is up from the ground. Slightly press against the handlebor ends in
order o moke the steering articulation turn; the handlebar should turn freely.
Lie down on the ground in front of the motorcycle, hold the lower ends of the forks at
the wheel pin level and push and pull it backards and forwards; if you feel a play it
should be adjusted os follows:
- unloose screw (1] of the steering sleeve;
— unloose the two screws (2} fastening the steering head to the bearing lubes and screw
(2] fostening the sleering head on the sleeve;
— turn ring nut [3) for adjusfing the steering sleeve with the suitable special wrench until
getling a correct play adjusiment;
— fighten screw (1);
- lock the legs clamping screws to the steering heod ot the prescribed lorque
Check fhe steering again and adjust is further, if necessary.

1) Vite fissaggio cannottodi sterzo / Steering tube fastening
screw

2)Viti fissaggio testa di sterzo / Steering head retaining
bolts

3)Ghiera di registro / Ring nut
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1}Vis de fixation tube de direction / Befestigungsschraube
f. Steuverungsrohr / Tornillos fisaje tubo de direccién

2)Vis de flixation de lao téte de direction /
Belestigungsschrauben lenkkopt / Tomillos fisaje cabezal
de direccion

3)Bague de réglage / Nulmutter / Ghera de ajuste
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Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direcfion.

Pour des raisons de sécurité le mécanisme de direction dévrait étre loujours bien réglé

afin que le guidon tourne librement sans aucun jeu.

Pour contréler le réglage de I'axe de direction, positionner un supporl au dessous du

moleur afin que la roue avant resle soulévée du sol. Appuyer legérement sur les

exirémités du guidon et faire tourner |'arliculation de direction:

le guidon devra tourner sans contraite. A ce point, se placer devant la motocyclette,

saisir les extrémités inférieures de la fourche & la hauteur du pivot de la roue, tirer et

pousser. S'il y a du jeu il foul exécuter le régloge comme suit:

~ desserrer |a vis (1) du manchon de direction;

~ desserrer les deux vis {2) de fixation de la rotule de direction aux fuyaux portants et
la vis |2} de retenue de la rotule de direction au manchon;

— tourner la bague [3] de réglage du manchon de direction par I'entremise de la clé
prévue & cet effet jusqu'a ce qu'on obtient un correct réglage du jeu;

~ serrer la vis (1);

~ serrer les vis de blocage tiges  la téle direction au moment de torsion précrit.

Contréler de nouveau I'axe de direction et régler ultérieurément, le cos échéant.

Spieleinstellung der Stevergetriebelag

Aus Sicherheitsgruenden sollie das Lenkgetriebe immer so eingestellt sein, dass, die

lenksiange leicht drefit, aber kein Spiel hat.

Zur Kontrolle der Stevergetriebeeinstellung, einen Bock oder einen Block derart unler

den Molor stellen, dass das Vorderrad angehoben isl. Leicht oul das aeussere Ende der

lenkstange druecken, um das Steuergelenk in Rotation zu bringen; die lenksiange sollie

ohne Muehe drehen. Selzen Sie sich nunmehr auf der Stimseite des Motorrades auf den

Boden, ergreifen Sie die unteren Enden der Gabel auf der Hoehe des Radbolzens und

bewegen Sie diese nach vorne und nach hinten; falls ein Spiel fesigestelll wird, ist es

nolwendig, eine Nochstellung vorzunehmen, hierzu wie lolgt verfahren:

~ die Schraube |1} des lenkgetrieberohres loesen;

- die zwei Arrefierschrauben [2) des Lenkgetriebekoples zu den Tragrohren und die
Dichischraube (2} des Steuergetriebekoples zum Rohr loesen;

— dieEinslelinutmutter {3] des Lenkrohres mit dem dafuer vorgesehenen Spezialschluessel
drehen, bis eine sachgemaesse Einstellung des Spieles erreicht ist;

— die Schraube (1) anziehen;

- Die Schrauben f. die Befestigung der Stangen zum Steuerungskopf zum
vorgeschriebenen Drehmoment spannen.

Die Lenkung noch einmal veberpruefen und bei Bedarf weiter regulieren.

Registro juego de los coji de la direcciéon.

Por motivos de seguridad la direccion deberia estar siempre mantenida registrada en

modo tal que el manubrio de guia ruede libremente pero sin juego.

Para controlor la registracién de la direccion, colocar debajo del motor un caballete

o un bloque en modo que la rueda anterior esté levantada del terreno.

Oprimi ligeramente la extremidad del manubrio para poner en rofacién la ariculacion

de la direccion; el manubrio debera rolar sin estuerzo. Coléquese a tierra delante o

la motocicleta, agarre la extremidad inferior de la horquilla a lo oliura del eje rveda,

lirar y empujar hacia adelante y airds; si se advierte juego ocurre seguir la regulacion

operando como sigue:

- aflojar el tornillo (1) de la tubo de la direccién;

- allojor los dos tornillos (2} del fisaje de la cabeza de la direccién a las cofas
porlantes y el tomillo [2] de tenida de la cabeza de la direccion al tubo;

- rotor el dado (3) de registro del tubo de direccion con la respectiva llave especial
hasta oblener una correcta registracién del juego;

- apretar el tornillo [1};

— aprefar los lomillos de bloqueo de los véstagos a la cabeza de la direc<cion a la
pareja descrila.

Confrolar de nuevo la direccion y regular ulteriormente si es necesario.
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Pulizia filtro aria.

Per accedere ol filtro aria procedere nel seguente modo:

- rimuovere le fre vili (1] di fissaggio dei coperchio scatolo filtro;

— rimuovere defio coperchio;

- rimuovere |'elemento filtrante (2} e prowedere alla sua pulizia.

Questa operazione va effefivato ogni 5000 Km. In condizioni particolarmente

Controllo rapporto di compressione.

Per verificare se il rapporto di compressione & corretto, procedere nel modo seguente:

al rimuovere dal basamento il cilindro complelo di tesla;

bjtogliere il pistone dalla biello, pulilo accuratamente, inserirlo nel cilindro sino al
contatio con il corrispondente profilo sulla camera di scoppio {anch’essa pulita dalle
incrostazionil;

gravose, come per esempio un impiego prevalente in fuorisirade, effettuare la pulizia & -. i ) awitare nel foro candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizione del pistone
pit frequentemente. ﬂ\\\\\\\\‘“&\\\lﬁa indicata nello figura (A);
Per il rimontaggio seguire la procedura sopracitata in modo inverso. - ““““\\\ﬁ;/_§ S d)togliere il pistone e rimoniarlo sulla biella;

%l,/ e} rimontare il cilindro completo di testa inferponendo sul basamento la guarnizione con
Air filter cleaning. % spessore 0,8 mm;

Access lo the air filler is allowed as follows:

~ remove the three fastening screws (1) of the filter box cover;

— remove the above-said cover;

- remove the fillerning element |2] and clean it.

This operation is to be made every 3100 ml. Under particularly heavy conditions, for
example a prevailing use on dusly roads, clean more ofien

As regords reassembly, follow the rules stated above in the opposite way.

Nettoyage du filtre & air.

Pour atieindre le filire & air, procéder de lo fagon suivante:

— refirer les trois vis (1] fixan! le couvercle du boitier filtre;

— enlever le couvercle en question;

- refirer I'élément fillrant (2); le nettoyer.

Nettoyer le filtre tous les 5000 Km. Dans des conditions difficiles {en cas de conduite
sur des routes poussiéreuses por exemple], effectuer le nettoyoge plus souvent.

Pour le montage, répéter les mémes opérations en sens inverse.

Reinigung des Luftfilters.

Um Zugang zum Lufifilter zu bekommen, geht man wie folgt vor:

- Die drei Befestigungsschrauben (1] des Filtergehéusedeckels entfernen.

- Den Deckel abnehmen.

- Doas Filterelement (2] herausnehmen und reinigen.

Dieser Arbeitsvorgang muB olle 5000 km durchgefihrl werden. Bei besonders
anspruchsvollen Bedingungen, wie z.B. bei Gebrauch des Motorrades auf vorwiegend
staubigen Strafen mul3 man die Reinigung &fters vornehmen.

Beim Wiedereinbou den oben angefilhten Vorgang in umgekehrter Reihenfolge
durchfihren,

Limpieza filtro de aire.

Para lener occeso al filiro de aire, proceder en la siguiente forma:

- remover los tres tomillos (1) de fisaje de la tapa caia fillro (3);

- remover dicha tapa;

- remover el elemento filiante (2] y proveer a su |impie¢o.

Esta operacién va efectuada cada 5.000 Km. En condiciones particularmente graves,
como por ejemplo un uso continuo sobre calles polvorientas, efectuar la limpieza mas
frecuentemente.,

Para el remontaje seguir el procedimiento descrilo onleriormente en manera inversa

1)Vite fissaggio coperchio / Cover lastening screw / Vis
de fixation du couvercle / Deckel Betesligungsschraube
/ Tomillo fisaje lapa

2} Elemento filtrante / Fillernig element / Elément filkant /
Filterelement / Elemento filikante
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BA=25mm
B-A =0.098 in.

f| portare il pistone al P.M.S. e verificare la letiura sul comparalore che dovra essere
2,5 mm (figura B);

glin caso di lettura differente, ripristinare la condizione correfia utilizzando una
guamizione base cilindro di spessore adegualo.

Compression ratio control.
To check if the compression ratio is correct, proceed as follows:
a]remove the cylinder together with the heads from the block;

bjremove the piston from the connecting rod, properly clean it, insert it in the cylinder S

till it touches the corresponding profile on the explosion chamber {this chamber too
must be free form incrustations);

¢l screw a comparator in the sparking plug hole and reset it in the piston position shown
in figure A;

d)remove the piston and reassemble it on the connecting rod;

e} remount the cylinder together with the head by placing @ 0,8 mm/0.03 14 in. gasket
on the block;

f) place the piston ot the top dead center and confrol the reading on the comparator,
which must be 2,5 mm/0.098 in. (figure BJ;

glin case of different readings, reset the right condition by using a cylinder base gaskel
having the right thickness.
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Contréle rapport de compression.

Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fagcon suivante:

a)enlever du soubassement le cylindre avec les tétes;

benlever le piston de la bielle, le nefloyer soigneusement, l'introduire dans le cylindre jusqu'au contact avec le prolil correspondent sur la chambre
d'explosion [elle méme doit &tre nettoyée);

c) visser un comparateur dans |'orifice de la bougie et le metire & z&ro sur la position du piston (indiquée sur lo figure Aj;

d)enlever le piston et le remonter sur la bielle;

e} remonter le cylindre complet de téte en interposant, sur le soubassement, une garniture avec épaisseur 0,8 mm;

f) régler le piston au point mort supérieur et vérifier que la lecture sur le comparateur soit 2,5 mm (figure BJ;

glen cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en ulilisant une gorniture de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

K lle des Verdichtungsverhltnisses.

Um zu iberprifen, ob das Verdichtungsverhdlinis korrekt ist, wie folgt vorgehen:

a)den Zylinder mit den Képfen vom Kurbelgehéuse beseitigen;

b)den Kolben von der Stange abnehmen, ihn sorgféllig reinigen, ihn in den Zylinder einstecken, bis zum Kontakt mit dem entsprechenden Profil

auf dem Verdichtungsraum {ebenfalls von den Verkrustungen gereinigt);

¢} In die Zondkerzensfinung einen Komparator einfihren und an der in Abb. A angezeigten Kolbenposition auf Null stellen.

djden Kolben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauen;
. ¥den Zylinder mit den Képfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,8 mm. Dicke auf dem Kurbelgehéuse wiederzusammenbauen;
=1 den Kolben zum OT bringen und prifen, dass der Wert auf dem Komparator zwischen 2,5 mm liegt (Abb. B);

glIm Falle von verschiedenen Werten, die korrekie Lage bei Verwendung einer Dichtung fiir Zylinderbasis mit angemessener Dichte riickstellen.

Control relacion de compresién.

Para verificar si la relocion de compresion es correcta proceder de la siguiente manera:

a)quitar de la base el cilindro con la cabeza;

b quitar el pistén de la bielo, limpiarlo esmeradamente, menterlo en el cilindro hasta que quede en contaclo en el perlil correspondiente en la
camara de explosion [esta dltima limpiada de las posibles incrustaciones);

c)enroscar en el hueco bujia un comparador y llevarlo @ “cero” sobre la posicion del piston, indicada en lo figura "A”;

d)quitar el pistén y volver a montarlo en la bielo;

e} volver a monlar el cilindro con la cabezo interponiendo en la base la junta de 0,8 mm. de espesor;

f] colocar el pistén en el P.M.S. y verificar la lectura en el comparador; ésta debera estar 2,5 mm. (figura B);

glen caso de lectura diferenle, volver a restablecer la condicién correcta ufilizando una junta para la base del cilindro de espesor adecuado.
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Sostituzione olio forcella anteriore.

Per il regolare funzionamento della forcella & indispensabile che in entrambe le gambe

si trovi la prevista quantita di olio. Per sosfituire I'lio all‘interno degli steli della forcella

procedere nel modo seguente:

- rimuovere i tappi (1] deli tubi portanti;

- togliere i tubetti di precarica e le molle dall‘interno dei suddetti tubi portanti;

- svilare le vili di scarico (2] e lasciare drenare complelamente I'olio esausto;

- portare lo forcella a fondo corso;

- rimontare la vile di scarico con OR di tenuta e serrarla a fondo;

— immettere olio del tipo prescritio e verificare che il livello, in enirambi gl steli, si trovi
a 150 mm dal limite superiore dei tubi porfanti;

— rimontare le molle e i tubetti di precarica;

- serrare i tappi {1).

Effettuare quolche fondo corsa della forcella per verificarne il buon funzionamento &

verificare che non vi siano perdile in prossimila delle viti di scarico e dei lappi superiori.

Oil change in the front fork.

For the proper operation of the fork, it is indispensable that both the fork legs contain .

the required quantity of oil. Proceed as follows 1o change the oil inside the fork legs:

— remove the caps {1) of the bearing pipes;

- remove the preloading tubes and the springs from the inside of the above-soid bearing
pipes;

— unscrew the drain screws (2} and let the exhausted oil flow out;

~ let the fork reach its end of siroke;

- reassemble the drain screw with an "OR” gasket and fighlen;

~ pour the required lype of oil and make sure that the level, in both the legs, is al
5.905 in. from the upper end of the bearing pipes;

- reassemble the springs and the preloading tubes;

~ lock the caps [1]

1) Tappo tubo portante / Bearing pipe cap

2)Vite di scarico / Drain screw
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Moke the fork reach its end of stroke several imes in order to check proper operation
Make sure that no leakages occur near the drain screws and the upper caps.
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Vidange de la fourche avant.
Il est nécessaire qu'il y ait lo méme quantilé d'huile dans les deux tiges de la fourche
pour que celleci fonctionne normalement. Pour changer |'huile des tiges de la fourche,
procéder de lo fagon suivante:
— enlever les bouchons (1) des lubes portants;
— refirer les lubes de précharge et les ressorts de I'intérieur des tubes portants en
question; 5
— dévisser les vis de vidange (2] et loisser |'huile usée s'écouler complétement;
- mettre la fourche en fin de course;
— remonter la vis de vidange avec le joint thorique d'étanchéité; serrer bien & fond;
- verser |'huile du type indiqué et s'assurer pour les deux tiges que le niveau soita 150
mm de la limite supérieure des tubes portants;
~ remonter les ressorts el les tubes de précharge;
— serrer les bouchons (1).
Metre plusieurs fois la fourche en fin de course afin de vérifier si tout fonctionne bien
et s'il n'y a pas de fuites autour des vis de vidange et des boughoris supérieurs.
.

B

Auswechseln des Fahrgabelcls.

\_ Fireineinwandfreies Funktionieren der Fahrgabel ist es unbedingt erforderlich, da sich
in beiden Stangen die vorgesehene Olmenge befindetl. Zum Auswechseln des Ols im
Inneren der Gabelsiangen geht man wie folgt vor:

— Die Stopfen (1) der Tragrohre entfemen.
~ Die Vorspannrohre und Federn aus den Tragrohren herausnehmen,
~ Die AblaBschrauben [2) I6sen und das alle Ol vollstandig abflieBen lassen
Die Gabel bis zum Endanschlag driicken
~ Die AblaBschraube mit ORing wiederanbringen und ganz festziehen.
— Den vorgeschriebenen Oltyp einfilllen und kontrollieren, ob sich der Olstond in
beiden Stangen 150 mm unterhalb der oberen Grenze der Trogrohre befindet.
— Die Federn und Vorspannrohre wieder einsetzen
~ Die Stopfen (1) aufschrauben.
Die Gabel einige Male bis zum Endanschlag dricken und kontrollieren,
obsieeinwandfreifunkiioniert. Kontrollieren, ob in der Nahe der AblaBschrauben und
der oberen Stoplen keine Olverlusie vorliegen

1) Bouchon du tube portant / Tragrohrstopfen / Tapa tubo
de portode
22 Vis de vidonge / AblaBschraube / Tomillo de descarga

Sustitucion aceite horquilla anterior.

Para el regular funcionomiento de la horquilla es indispensable que en ambas patos

se encuentre lo prevista cantidad de oceite. Para susfituir el aceite al interno de los

vaslagos de la horguilla, proceder en el modo siguiente:

- remover los tapas | 1) de los lubos porlantes;

\_ ~ Quilarlostubitos de precargaylos resortes del inferno delos referidos tubos portantes;

~ desenroscar los torillos de descarga (2] y dejor drenar completamente el aceile
goslado;

— llevar la horquillo ol final de lo carrera;

- remontar el tornillo de descarga con OR de tenida y aprefarla a fondo;

— colocar aceite del fipo indicado y verificar que el nivel, en ambos vastagos, se
encuentren a 150 mm del limite superior de los tubos portantes;

- remontar los resortes y los tubitos de precarga;

- apretor las topas (1).

Efectuar algunas carreras de fondo de la horquilla para vericar el buen fun- cionamiento

y verificar que no existan pérdidas en proximidad de los tomillos de descarga y de los

topas superiores.
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BRI o coons s S E. 5 Seatremoval....ccccocnnnnn. —_— B B
Stacco pannelli lat E. 5 Side panels removal ............ . SE. B
Stacco serbaloio............... .6 Tonkremoval ..o E. 6
Stacco batteria {125-W8/FA ... . 7 Battery removal [125-W8/FA).... . #
Stacco coperchio vano porlooggetti (125-W8/MILFA) . 7 Removing cover of glove compartment sk P
Slaeco sistemaidi scaricos:: asmsmnysa s 7 Exhaust system removal E. 7
Stacco cavi di comando pompoa olio e frizione.... 9 Removal of cil pump and cluich control cables E. 9
Stacco del carburatore .................. R .10 Carburetior removal e E.10
Stacco catena di Irasmissione 11 Driving chain removal El
Stacco motore 11 Engine removal E.11
\J
L
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Démontage de la selle ... skl D
Démontage des panneaux latéraux.............
Démontage du réservoir .................. E
Démontage de la batterie (125W8/FA) ......... N E.
Enlévement du couvercle de lo boite & gants
[125W8/MILFA]
Démonlage du systéme d'échappement....
Débranchement des cables de commande de la
pompe & huile ef embrayage
Démontage du carburateur........
Démontage de la chaine de transmission ..
Démontage du moteur
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Abnehmen des Satfels ..............cccviiiiriiiiniinnne
Abnehmen der seitlichen Verkleidungsteile .
Ausbauen des Tanks ............cocceceeiin.
Ausbauen der Batterie (125-W8/FA| _—
Entfernung des Obijekitrdgerdeckels (125W8/MILFA)
Ausbauen des Auspuffsystems ...t
Trennung der Bedienungskabel fuer Oelpumpe und
Kupplung

Ausbauen des Vergasers ..
Abnehmen der Antriebskette
Ausbauen des Motors ...
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Separacién silla
Separacion pone\es laterales ..
Separacion fanque ...............
Separacion bateria (125W8/FA|........

Para sacar la tapa del cajefin {125-W8/MIL-FA]
Separacién sistema de descarga
Sesconexion de los cables de mando de la bomba
del aceite y embrague ...............ccciiiiiinnn
Separacién del cor%urodo a

Separacion cadena de transmision .
Separacion motor
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Stacco sella.
Svitare il dado (1] di fissaggio della sella al telaio.
Rimuovere la sella sfilandola dalla piastrina di ancoraggio sul serbatoio.

Seat removal.
Unscrew the nut (1) fastening the seat to the frame.
Remove the seat extracting it from the stop plate on the tank.

Démontage de la selle.
Dévisser |'écrou (1) qui fixe la selle au cadre.
Enlever la selle de sa plaque de fixation au réservoir.

Abnehmen des Sattels.
Die Mutter (1) zur Befestigung des Satiels am Rahmen l6sen. Den Sattel abnehmen,
wobei mon ihn von der Befesligungsplatte om Tank abzieh!.

Separacién silla.
Desenroscar la tuerca (1) de fisaje de la silla al chasis.
Remover la silla deshilandola de la laminita de anclaje al tanque.

Stacco pannelli laterali.
Svilare le viti {2) di fissaggio anteriore e sfilare i pannelli dagli antivibranti posteriori.

Side panels removal.
Unscrew the front fastening screws {2) and extract the panels form the rear silent blocks.

Dé Lik
g P
Dévisser les vis (2) de fixation avani et refirer les panneaux des piéces caoulchouc

Abnehmen der seitlichen Verkleidungsteile.
Die vorderen Befestigungsschrauben (2) Iosen und die Teile von den hinteren
Schwingungsdémptemn abziehen

< 2 | Ty 1

paracion p
Desenroscar los tornillos (2] de fisaje anterior y deshilar los paneles de los anti-vibrantes.
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Stacco serbatoio. .
Posizionare il rubinetto carburante sulla posizione “OFF” e allentare la fascetia [7) sulla
tubazione di collegamento af carburalore; sfilare delia tubazione dal rubinetio

Tank removal.
Set the fuel cock on “OFF" position and unloose the clomp (7] on the carburetior
connection piping; exiract this piping from the cock.

Démontage du réservoir.
Placer le robinet de carburant sur “OFF” et desserrer le collier (7] situé sur le tuyau de
connexion au carburateur; délacher ce tuyau du robinel.

Ausbaven des Tanks.
Den Kroftstolfhahn ouf “OFF" stellen und die Schelle (7) am Verbindungsschlauch zum
Vergaser |6sen. Den Schiauch vom Hohn abmachen.

Separacién fanque.
Posicionar el grifo corburante en la posician "OFF” y aflojor la abrazadera (7) de la

Svilor? la vile (8 di fissaggio posteriore e rimuovere il serbatoio dagli appoggi
laterali.

Unscrew the rear fastening screw [8] and remove the tank from the side rests.
Dévisser la vis (8) de fixation arriére et enlever le réservoir des appuis latéraux.

Die hintere Befestigungsschraube [8) |&sen den Tank von den seitlichen
Auflagefiéchen losmachen.

Desenroscar el tomillo (8) de fisaje posterior remover el tonque de los apoyos
loterales.
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tubacién de conexidn al carburador; deshilar dicha fubacién del grifo. X

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco batteria (125-W8/FA)

Sganciare la foscetta di fissaggio e sollevare il coperchio (1) di protezione batteria.
Scollegare il cavo BLU dal polo negativo e il cavo ROSSO dal polo positivo. Rimuovere
lo batteria unitamente alla tubazione di sfiato.

Battery removal (125-W8/FA)

Release the faslening clomp and lift the battery protection cover (1), Disconnect the BLUE

cable from the negative pole and the RED cable from the positive pole. Remove the
battery together with the breather piping.

Démontage de la batterie (125-W8/FA)

Détacher la courroie de fixation el soulever le couvercle (1] de protection de la batterie.
Déconnecter le cable BLEU du pale négatif et le cable ROUGE du péle positif. Enlever
la batterie e le reniflard

Ausbauen der Batterie (125-W8/FA)

Die Befestigungsschelle losmachen und den Schutzdeckel (1) abheben. Das BLAUE
Kabel vom Minuspol und das ROTE Kabel vom Pluspol abklemmen. Die Batterie
zusammen mit der Entliflerleitung herausnehmen.

Separacién bateria (125-W8/FA)

Desenganchar la abrazadera de fisaje y levanlar la tapa (1] de proleccién bateria.
Desconeclar el cable AZUL del polo negativo y el cable ROJO del polo posilivo.
Remover la bateria unidamente a la fuberia del respiradero.

Stacco coperchio vano portaoggetti (125-W8/MiIL-FA)
Sganciare la fascetta di fissaggio e rimuovere il coperchio {1}
Removing cover of glove compartment (125-W8/MIL-FA)
Release the fixing clamp and remove cover (1).

Enlévement du couvercle de la boite a gants {125-W8/MIL-FA)
Décrocher le collier de fixation et dter le couvercle [1].
Entfernung des Objektirdgerdeckels (125-W8/MIL-FA)

Die Befesfigungsschelle abhaken und den Deckel (1) entfernen.
Para sacar la tapa del cajetin (125-W8/MIL-FA)

Desengance el collar de fijacion y saque la tapa (1).

Stacco sistema di scarico.

Svitare la vite 1) di fissaggio posteriore del silenziatore di scarico. Svitare la vite (2)
di fissaggio anteriore e rimuovere il silenzialore dopo aver rimosso una fascetta (3] sul
manicotto di collegamento al lubo di scarico [fare altenzione nel rimontaggio, @
posizionare correllamente i particolari del collegamenta antivibrante al telaiol.

Exhaust system removal.

Unscrew the rear faslening screw [ 1] of the exhaust silencer. Unscrew the front fastening
screw [2) and remove the silencer after removing o clamp (3] on the exhaus! pipe
connection sleeve (when reassembling, poy attention to properly fit the parts of the silent
block connection to the frome).

Dé A_" du Y a3 dl' k. PP Y

Dévisser la vis (1) de fixation arriére du silencieux d'échappement. Dévisser la vis (2] de fixation avant et refirer le silencieux apres avoir
enlevé le collier (3] placé sur le manchon de connexion au tuyau d'échappement (veiller, lors du remontage, & bien placer les pigces de
lo connexion de la piéce caoutchouc au cadre).

Ausichs des A I~

Die hintere Befestigungsschraube (1] des Auspuff-Schalldampfers |ésen. Die vordere Befesligungsschraube [2] lésen und den
Schalldampfer (3) cgnehmen, nachdem man die Schelle (3] an der Verbindungsmuffe zum Auspuffrohr entfernt hat (beim Wiedereinbau
dorauf achten, daB die verschiedenen Teile zur Schwingungsdampfer-Verbindung richtig am Rahmen angebracht werden.

Separacién sistema de descarga.

Desenroscar el tormillo (1] de fisaje posterior del silenciador de descarga. Desenroscar en tomillo (2] de fisaje anterior y remover el
silenciador después de haber removido una abrozadera {3) del empalme de colegamento al tubo de descarga [tener cuidado en el
remoniaje, a posicionar corréctamente los particulares del colegamento anfivibrantes al chasis|
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Svitare le vili di fissaggio anteriore {4) e posteriore (5] del ubo di searico.
Unscrew the front (4] and rear (5) faslening screws of the exhaus! pipe.

Dévisser les vis de fixation avant (4) et arriére [5) du tuyau d'échoppement.

\

Die vordere Befestigungsschraube (4) und die hintere Befestigungsschraube (5] des
Auspuffrohres losen.

Desenrescor los tornillos de fisaje onterior |4} y posterior (5] del lubo de descargo.

Sganciare le molle di tenuta del tubo di scarico sul cilindro; sfilare il lubo di scarico con
relotive guarnizioni.

Release the springs holding the exhaust pipe on the cylinder; exiract the exis’ pipe \r!
with the relevant gaskets. 2

Détacher les ressorts qui fixent le tuyau d’échappement au cylindre; retirer le tuyau
d'échappement ef ses garnitures.

Die Hallefedern des Aufputfrohrs am Zylinder aushaken. Das Auspuffrohr mit den
Dichtungen cbnehmen.

Desenganchar los resorles de tenida del tubo de descarga del cilindro; deshilar el tubo
de descarga con la relativa empacadura.
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Stacco cavi di comando pompa olio e frizione.

Rimuovere il coperchio pompa olio sul lato destro del molore

Allentare, con le apposite pinze cod. 49767, la fascetia (2} sulla lubozione di mandata
olio dalla pompa al carburatore; staccare detta tubazione.

Allentare la fascetta sul ubo di mandata olio dal serbatoio alla pompa e distaccare
detia tubazione dal serbatoio.

Stilare il terminale del cavo di comando (3) dalla carrucola della pompa e sfilare detto
cavo dal carter.

Sganciare il terminale del cavo di comando frizione (4} dallo leva sul motore; sfilare
il cavo di comando ”

Removal of oil pump and clutch control cables.
Remove the oil pump cover on the engine R.H. side. With the suitable pliers, code
49767, unloose clamp (2) on the pipe delivering oil from the pump 1o the carburelor;
remove this pipe.
Unloose the clamp on the pipe delivering il from the tank 1o the pump and take out this
pipe from the tank.
Remove the terminal of contiol cable (3) from the pump pulley and pull out this cable
rom the cranckase.

~~— Release clutch control cable terminal [4) from the engine lever; pull oul the control cable.

Débranchement des cables de commande de la pompe a huile et embrayage.
Retirer le couvercle de la pompe & huile sur le coté droit du moteur,

Desserrer le collier {2) placé sur le luyau d’amenée d'huile de la pompe au carburateur
a l'aide des pinces réf. 49767 . Détacher ce tuyou.

Desserrer le collier sur le tuyau d'amenée d'huile du réservoir & la pompe et détacher
ce tuyau du réservoir.

Enlever la cosse du céble de commande (3] de la poulie de lo pompe et retirer ce cable
du carter.

Décrocher la cosse du cable de commande d'embrayage (4) du levier sur le moteur;
refirer le cable de commande.

T "*fn N v| 1 'ﬁoerf"( P u"dvrrl g
Den Oelpumpendeckel auf der rechien Seite des Molors enffernen.
Mit der Zange Kennnr. 49767, die Schelle (2] auf der Oeldruckleilung von der Pumpe
zum Vergoser lockern; die leilung abnehmen.
Die Schelle auf der Oeldruckleitung vom Tank zur Pumpe loesen, und die Leitung vom
Tank nehmen.
- Den Endverschluss des Steverkabels (3} aus der Pumpenrolle herausnehmen, und das

Kabel aus dem Gehaeuse ziehen.

~— Den Endverschluss des Kupplungsbedienungskabels (4} aus dem Hebel auf dem Motor
haken; das Kabel herausziehen.

Desconexion de los cables de mando de la bomba del aceite y embrague.

Sacar fa tapa de lo bomba del aceite colocada en el lado derecho del motor.
Allojar con las pinzas cod. 49767, la abrozadera (2] colocada en el wbo de envio
del aceite de la bomba al carburador; desconectar dicho tubo.

Alflojor la abrazadera del tubo de envio del aceite del depésito o la bombe y
desconectar dicho lubo desde el depésito.

Sacar el terminal del cabel (3) de la polea de la bomba y sacar dicho cable desde
el carter.

Desenganchar el terminal del cable del embrague (4) de la palanca situada en el
motor; sacar el cable.
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Stacco del carburatore.
Allentare la fascetta (1) tra carburatore e condotto di aspirazione e la fascetta (2] tra
carburatore e scatola fillro
Svilare le due viti [3) di fissaggio scatola filiro al telaio sul lato sinistro.
Carburettor removal.
Unloose the clomp {1) between the carburetor and the suction duct and the clamp (2)
between the carburetior and the filter box. ¢
Unscrew the two screws (3] fastening the filter box to the frame on the LH. side.
Démontage du carburateur.
Desserrer le collier (1) situé entre le carburateur et la conduite d'aspiration et celui [2)
placé entre le carburateur et le boitier filtre.
Dévisser les deux vis (3] qui fixent le boitier fillre au cadre (cété gouchel].
Ausbauen des Vergasers.
Die Schelle {1} zwischen Vergaser und Ansaugleitung und die Schelle [2) zwischen
Vergoser und Fillergehéuse lésen,
Die beiden Schrauben (3) zur Befestigung des Filtergehcuses links om Rahmen [6sen. Red ;

Separacion del carburador.

Allojar lo abrazadera (1} entre el carburador y el conducto de aspiracion y la
abrazadera (2] entre carburador y caija filiro.

Desenroscar los dos tomillos (3] de fisaje cajo fillro al chasis del lado izquierdo.

Svitare la vite (4] di fissaggio scatola fillro al telaio sul lato destro e rimuovere il
vano poriaoggetti

Arretrare la scatola filtro in modo do permettere il distacco del carburatore dal condotto;
non & necessario slaccare il cavo di comando della valvola gas in quanto il carburatore
risulia, in questo mode, complelamente staccato dal motore.

Loosen screw [4) which fix the filter box fo the right side of the frame and remove
the glove compartment.

Move back the lilter box so as to allow the carburetior to be removed from the duct;
the throtile valve control cable need not be disconnected since the carburettor, in this
way, is fully disconnected from the engine

Reculer le bottier fillre de fagon & pouvoir délacher le carburateur de la conduite; il n'est
pas nécessaire de détacher le cable de commande de la soupape du goz, car, de cetle
fagon, le corburateur se détache complétement du moteur.

Die Befestigungsschraube 4] des Fillergehduses om Rahmen auf der rechten Seite
losschrauben und den Obijekiiréiger entfernen.

Doas Filtergehduse nach hinten schieben, um so den Veergaser von der Leitung losmachen
2u konnen. Das Steuerkabel des Gasventils mul nicht abgemacht werden, do der
Vergaser auf diese Weise vollstandig vom Motor abgetrennt ist.

Destornille el tomnillo [4) de fijacién de la caja del fillro en el bastidor en el lado
derecho y saque el cajefin.

Llevar hacia airés la cajo fillro en modo de permitir la separacion del carburador del
conduclo; no es necesario separar &l cable de comando de la vélvula gas en cuanto
el carburador resulia, en este modo, completamente sepaiado del motor.

W W W .1255ulpercit¥.net
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Desserrer la vis {4) fixan la boite filire & la droite du cadre et dter la boite & gams.v
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Stacco catena di frasmissione.

Svitare complefamente la vite (5] di serraggio dalla leva di comando cambio. Sfilare
quest'ullima dall'albero comando cambio.

Svitare le tre viti (6) di fissaggio del coperchio protezione pignone e rimuoverlo.
Smagliare lo catena e sfilarla dal pignone motore.

Driving chain removal.

Fully unscrew Ihe fastening screw [5] of the gearchange lever. Extract the lever from the
gearchange shaft.

Unscrew the three fastening screws (6) of the pinion prolection cover and remove it.
Break the links of the chain and extract it from the engine pinion.

Démontage de la chaine de transmission.

Dévisser complétement la vis (5] de serrage du sélecteur de vitesse.

Retirer celui<i de I'arbre de changement de vitesse.

Deévisser les trois vis (6] qui fixent le couvercle de protection du pignon: enlever le
COUVefC[e,

Détaire la chaine et la refirer du pignon du moleur.

Al 1 *r A O )

Die Spannschraube (5) des Schalthebels vollsténdig &sen.

Den Schalthebel von der Schalisteverwelle abnehmen.

Die drei Befestigungsschrauben [6) des Kettenrad-Schutzdeckels l6sen und den Schutzdeckel abnehmen.
Die Kette 6ffnen und vom Kettenrad abnehmen.

Separacién cadena de transmisién.

Desenroscar completamente el tornillo [5) de bloqueado de la palanca de comando cambio.
Deshilar esta tltima del eje comando cambio.

Desenroscar los res fornillos (6] de fisaje de la tapa proteccion pinon y removerlo.

Quilar malla de la cadena y deshilarla del pifén motor.

Stacco motore.

Rimuovere le viti [1) ed il coperchio (2} della piostra di sostegno degli apparati
eleffrici.

Scollegare la pipetia dalla candelo.

Scollegare le connessioni (posizionate in prossimitd della bobina) che collegano
rispettivamente  |'aliernatore all'impianto generole {cavi Blu e VerdeNero per il
mod. 125W8/MILFA e Gialli per il mod. 125W8/FA) e alla centralina {cavi
Rosso/Nero).

Engine removal.

Remove screws (1) and cover (2) of the electric equipment support plate.
Disconnect the pipe from the plug.

Disconnect the connections {located near the coil) which connect the alternator to
the main system (cables Blue and Green-Black for model 125-W8/MIl-FA and
Yellow for model 125-W8/FA) and o the electronic device [Red/Black cables)
respectively.

Démontage du moteur.

Oter les vis {1] et le couvercle (2] de la plaque de soutien des équipements électriques.
Détacher la pipette de la bougie.

Déconnecter les connexions [sifuées prés de la bobine) qui relient respectivement I'aternateur & I'installation générale (cables Bleu ef Vert-
Noir pour le modéle 125W8/MILFA et Joune pour le modéle 125\W8/FA| et & lo centrole (cébles Rouge/Noir).

Ausbauen des Motors.

Die Schrauben (1} und den Deckel (2} der Stiitzplatte der elekirischen Anlagen herausnehmen.

Den Kerzenstecker aus der Ziindkerze herauziehen.

Die Verbindungen (in der Néhe der Spule|, mit denen die Lichtmaschine an die Hauptanlage (Blau und Griin-Schwarze Kabel fir Modell
125-W8/MILFA und gelbe Kabel fir Modell 125-W8/FA) bzw. an die ZUndelektronI% (Rofe/Schwarze Kabel] angeschlossen ist,
abklemmen.

Separacién motor.

Saque los tornillos (1] y la tapa [2) de la placa soporte de los disposifivos eléctricos.

Desconeciar la pipela de la gjiia

Desconectar los conexiones (posicionadas en proximidad a la bobina) que conecian respectivamente al allemador a la instalacion
gene/rol y a lo centralina [cable Azul y VerdeNegro para el mod. 125W8/MILFA y Amarillos para el model 125W8/FA] (cables
Rojo/Negro).
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Svitare le due viti (1] di fissaggio dello piastrina, lato sinistro telaio.
Svitare la vite (2] di fissaggio anteriore motore. Recuperare il distanziale (3}
posto Ira felaio e motore su??oto destro.

~ Rimuovere la protezione (4) del motore.

Unscrew the two fastening screws (1) of the plate, on the frame L.H. side.
Unscrew the front fastening screw {2) of tﬁe engine. Recover the spacer (3}
locoted between the frame and the engine on the R.H. side.

Remove the engine protection (4].

Dévisser les deux vis (1) de fixation de la plaque [cété gauche du cadre)
Dévisser la vis (2) qui fixe la partie avant du mofeur. Récuperer I'entretoise (3)
située entre le cadre et le moteur (cdté droi).

Oter la protection (4] du moteur.

Die beiden Befestigungsschrauben (1) der Platte auf der linken Seite des
Rohmens [ésen.
Die vordere Befestigungsschraube (2} des Motors I6sen. Auf das Distanzstiick (3)

das auf der rechten Seite zwischen Rahmen und Motor angebracht isl,
achigeben.
Motorschutz (4) enffernen.

Desconeclar los dos tomillos (1] de fisaje de la laminita, lado izquierdo chasis.
Desenroscar el tornillo (2 de fisaje anterior motor. Recuperar el distancial (3]
puesto enfre chasis y motor del lado derecho.

Saque la proteccién (4) del motor.

Inserire un supporlo solto al molore e svitare la vite di fissaggio inferiore molore dopo
aver rimosso il dado (3] di bloccaggio sul lato sinistro.

Arrange a support under the engine and unscrew the engine lower fastening screw after
removing the locking nut (3) on the LH. side.

Mettre un support sous le moteur et dévisser la vis de fixation inférieure du moteur aprés
avoir enlevé |'écrou (3] de blocage (célé gauche).

Eine Stiitzvorrichtung unter dem Motor anbringen und die vordere Befestigungsschroube

des Motors lésen, nachdem man die Klemmutler {3) an der linken Seite entfernt hat. e

Inserir un soporte bajo el motor y desenroscar el tornillo de fisaje inferior motor después
de haber removido la tuerca (3] de bloqueado del lado izquierdo.
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Operando sul lato sinistro del telaio,con chiave da 22 mm, svilare il dodo di fissaggio
del perno forcellone.

Ribattere, con un lampone adatto, il perno (3} forcellone fuori dalla sede, fino al punto
in cui il motore risultera libero da queslo fissaggio.

Sollevare la parte anteriore e , dopo averlo spinto in avanti, sfilare il molore dal lato
sinisiro.

By means of a 22 mm wrench, operate on the L.H. side of the frame and unscrew the
fastening nut of the fork pin.

By means of a suitable pad, make the fork pin (4) come out of its seat, until the engine
is released from this faslening.

Lift the front part, push the engine forward and take it out from the L.H. side.

En travaillant du c6é gauche du cadre, dévisser a I'aide d'une clef de 22 mm I'écrou
de fixation de |'axe de la fourche.

Faire sorfir de son logement I'axe (4) de la fourche jusqu'a ce que le moteur soil
complétemenl dégagé.

Soulever la partie avant ei relirer le moteur du c6té gauche apres I'avoir déplacé vers
I'avont.

“—An der linken Seile des Rahmens I6st man mit einem 22-mm-Schlissel die
Befestigungsmutter des Gabelbolzens.
Mit einem geeignelen Werkzeug den Gabelbolzen (4] aus seinem Silz solange
herausklopfen, bis der Molor frei ist.
Den Vorderteil anheben und den Molor links herausnehmen, nachdem man ihn nach
vorne gedrickt hal.

Actuando en el lado izquierdo del chasis, con llave de 22 mm, destomillor la tuerca
de fisaje del eje horquilla.

Rebatir, con un tapén adaplo, el eje [4) horquillo fuera de la sede, hasta el punto en
que el motor resultard libre de esfe fisaje

Levantar la parte anterior y, después de haberlo empujodo hacia adelante, deshilar
el molor del lado izquierdo.
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Smontaggio volano e componenti semicarter Sinistro ...............c................ F.
Smontaggio coperchio frizione...
Smontaggio frizione e componen
Smontaggio componenti cambio
Smontaggio gruppo fermico ... F
Separazione SEMICAMET ............cccvoirererireeriseeseeeerererese oo E

Disassembly of the flywheel and L.H
components g
Clutch cover disassembly ...
Disassembly of the clutch and R.H. half-crankcase

COMIPOIIENIS 33t TS N R S RS B s e E 8
Disassembly of gear components sF 1
Thermal assembly removal......
Separation of halfcrankcases
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Désassemblage du volant et des composants du

demiarter gauche 4
Démontage du couvercle d’embrayage... 7
Démontage de |'embrayage et des composants du

OO IO sss svvsssymmsvanmvursvismmsmasis s s ms o AT B RTRAHE RS9 F. 8
Démontage des piéces de la boite de vitesse.. F11
Démontage du groupe thermique........ E1:2
Séparation du demicarter 15
Ausbau des Schwungrades und der Komponenten

der linken Gehaeusehaelfie ... F 4
Ausbay KupplunGSABEKE] i smint o unny nsunssiiasssssssssssss s sadiasiiasiiessissssne 4
Ausbau Kupplung und Komponenten der rechten

GehGeUSEhGEIHE .......... oo F. 8
Ausbau der Getriebekomponenten .. F11
Ausbau des Zylinderblocks ......... F12

Trennung der Gehaeusehaelften

Desmontaije volante y componentes semicarter
izquierdo

Desmontaje lapa embrague
Desmontaje embrague y componentes semicarte
derecho
Desmonlaje componentes cambio
Desmonlaje grupo térmico...
Separacion semicarter
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Rimuovere i coperchi lato volano e pignone catena svitando le 10 viti di
fissaggio.
Rimuovere lo guamizione che dovra essere sostituita nel rimontaggio.

By loosening the 10 fixing screws, remove covers sef at the pinion and chain
side.
Remove the gasket which should be replaced when reassembling.

Oter les couvercles coté volant et pignon chaine en desserrant les 10 vis de
fixation.
Enlever la garniture qui devra étre remplacée lors du montage.

Die Deckel auf der Schwungradseite und Ketlenritzel durch Losschrauben der 10
Befestigungsschrouben entfernen.

Die Dichtung entfernen, sie muss beim Wiederzusammenbau erselzt werden.

—— " N
Saque las tapas del lado del volonte motor y pifién cadena destornillando los 10
tornillos de fijacion.
Remover la empacadura que debera ser susfiluida en el remontaje

Impedire la rolazione del rofore applicando su di esso |'oftrezzo cod. 8000 46614.
Svitare il dado di tenuta del rofore utilizzando una chiave o bussola da 22 mm, agendo
in senso antiorario. Rimuovere la rosetta bombata che dovra essere posizionato, nel
rimontaggio, con la parte convessa rivolla verso il dado.

Prevent the rotor from turing by applying tool code 8000 46614 on it. Unscrew the
rofor lock nut with the help of @ 22 mm. socke! wrench, tuming it anticlockwise. Remove
Ihe convex washer which shall be arranged, during reassembling, with its convex part
lurned towards the nut.

Empécher la rotation du rotor en y appliquant I'outil 1&f. 8000 46614. Dévisser |'écrou

de refenue du rofor en utilisant une clef & douille 22 mm en tournant vers la gauche.  ~—
Enlever la rondelle bombée qui devra éire placée, lors du montage, avec la partie
creuse tourée vers |'écrou

Die Rotation des Rolors durch Anbringung des Werkzeugs Kennar. 8000 46614
verhindem. Mit einem 22 mm-Gelenksteck-schluessel die Hallemutter des Rolors im
Gegenuhrzeigersinn aufschrauben. Die gewoelbie Unterlegscheibe abnehmen, beim
Wiederzusammenbau soll der konvexe Teil in Richtung Mutter zeigen.

Impedir la rotacién del rotor aplicando sobre de el la herramienta cod. 8000 46614,
Destornillar la tuerca de tenida del rofor ufilizando una llave a calibre de 22 mm,
actuando en senltido ontihorario. Remover la roseta bombada que debera ser
posicionada, en el remontaije, con la parte convexa girada hacia la tuerca.

~—
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Utilizzare |'atirezzo cod. 8000 51614 e fissarlo al rotore con fre viti (2) di lunghezza
opporiuna.

Tenendo fermo I'atirezzo con chiave esagonale da 19 mm e operando in senso orario
sulla vite centrale, con chiave esagonale da 17 mm, rimuovere il rotore dall‘albero
molore.

Use tool code 8000 51614 and fix it o the rotor with three suitably sized screws (2).
Holding the tool with a 19 mm. allen wrench and turning the middle screw clockwise,
remove the rofor from the engine shaft with @ 17 mm. Allen wrench.

Utiliser I'outil réf. 8000 51614 et le fixer au rotor par |'entremise des frois vis (2).
Garder l'ouil & I'aide d'une clé & 6 pans de 19 mm et en tournant vers la droite la vis
centrale, enlever le rotor de I'arbre moteur & 'aide d'une clé & 6 pans de 17 mm.

Das Werkzeug Kennnr. 8000 51614 mit drei genuegend langen Schrauben (2] auf
dem Rofor befestigen.

Das Werkzeug mit einem 19mm-nbussteckschluessel festhalten, und mif einem 17 mm-
Inbussteckschluessel den Mittelbolzen im Uhrzeigersinn drehen, den Rofor cus der
Triebwelle nehmen.

Utilizarla herramienta cod. 8000 51614 y fijarla al rotor con Ires tornillos (2) de longitud
oporiuna.

Teniendo firma la herramienta con llave hexagonal de 19 mm y operando en sentido
horario sobre tomillo central, con llave hexagonal de 17 mm, remover el rotor del eje
molor.

Svitare i cinque dadi di fenuta testa sul cilindro e recuperare le rondelle poste
softo di essi. Rimuovere |'anello OR sofiotesta.

Unscrew the five nuts fastening the head on the cylinder and keep the washer
placed under them.

Dévisser les cing écrous de retenue de la culasse sur le cylindre et récupérer les
rondelles placés ou-dessous de ceuxci. Enlever I'annecu OR audessous de lo
culasse.

~ Die fuenf, die den Zylinderkopf auf dem Zylinder halten, abschrauben und die
y darunterliegenden Scheiben entfernen. Die O-Ringe unter dem Kopf
"— herausnehmen.

Destornillas los cinco tuercas de tenica cabeza s/cilindro y recuperor la orandela
puesta debajo de ellas. Remover el anillo OR debajo cabeza.
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Svilare la vite (5} di fissaggio del pignone catena. Rimuovere la rondella di battuta e
il pignone stesso.

Unscrew the fastening screw (5] of the chain pinion. Remove the washer and the pinion.

Dévisser la vis (5] de fixation du pignon de la chaine. Refirer la rondelle de butée et
le pignon.

Die Befestigungsschraube (5] des Kettenrades 16sen. Die Unlerlegscheibe und das
Kettenrad entfernen.

Desenroscar el tornillo (5] de fisaje del eje cadena. Remover la arandela de choque
y el eje mismo.

Rimuovere |'anello di arresto sull'albero del selettore recuperando la rosetta e gli
eventuali rasamenti.

Svitare le due viti {6) di fissaggio del segnalatore posizione di cambio in folle e
rimuovere quest ultimo. Sfilare dall'albero desmodromico il piclino e la molla.

Remove the lock ring on the selector shaft, keeping the washers and the shims if any.
Unloose the two screws (6} fastening the neutral gear position indicator and remove the
latier. Pull out the peg and the spring from the positive shaft.

Enlever I'anneau d'arrét sur 'arbre du sélecteur, récupérer la rondelle et les rondelles
d'épaisseur.

Dévisser les deux vis (6] de fixation de |'indicateur de position de changement de vitesse
au point mort, et retirer ce dernier. Enlever le téton et le ressort de |'arbre desmodromique.

Den Drahtsprengring aus der Schaltwelle nehmen und die Unterlegscheibe und die
moeglichen Zwischenlegscheiben entfernen.

Die zwei Arretierschrauben {6) des Leerlaufanzeigers abschrauben und diesen
herausnehmen. Den Zapfen und die Feder aus der zwanglaeufigen Welle nehmen.

Remover el anillo de parada en el eje del selector recuperando la roseta y los eventuales
raspamientos.

Desenroscar los dos tomillos (6} de fisaje de! sefialador posicién de combio en suelto
y remover este (lfimo. Deshilar del eje desmodrémico el peldafio y el muelle.
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Smontaggio coperchio frizione.

Svitare tutte le viti di tenuta del coperchio frizione tenendo presente che, durante il
rimontaggio, delle tre viti [A) e (C) pit lunghe, le due [A) si trovano in corrispondenza
delle due bussole di centraggio, e che softo alla vite (B] & monlala una bussola
distanziale e la piasirina di fenuta tubazioni pompa olio.

Facendo leva nei punti evidenziati dalle frecce piene, distaccare il coperchio dal
semicarter e rimuoverlo unitamente alla guamizione e alla pompa olio.

Clutch cover disassembly.

Unloose all the cluich cover fastening screws considering that, during reassembling, of
the three longer screws (A} and [C], the two screws (A] are in correspondence of the
two centering bushes, and that a spacing bush and a oil pump pipe fastening plate are
mounted under screw (B).

Levering the points shown by the full arrows, take out the halfcrankcase cover and
remove il logether with the packing and the oil pump.

Démontage du couvercle d’embrayage.

Dévisser les vis de fixation du couvercle d’embrayage en se rappelant que, lors du

montage, des frois vis (A} et [C] les plus longues, les deux vis [A) sont en face des deux
“— douvilles de centrage, et que sous la vis [B] sont montées une douille entretoise et la

plaquette de tenue des luyaux de la pompe & huile.

En faisant pression sur les points signalés par les fleches pleines, détacher le couvercle

du demi<arter et I'enlever ainsi que sa garniture el la pompe & huile.

Ausbau Kupplungsdeckel.

Alle Halteschrouben des Kupplungsdeckels losschrauben, hierbei beim
Wiederzusammenbau beachten, daB sich die drei léingeren Schrauben (A) und (C)
sowie die beiden Schrauben (A in Uebereinstimmung mit den zwei Zentrierbuchsen
befinden, und dass unter der Schraube B} eine Abstandsbuchse und die Halieplatte der
Oelpumpenleitung montiert wird.

Durch Druckausuebung auf die, durch die ausgefuelllen Pleile gekennzeichneten
Stellen, den Deckel von der Gehaeusehaelfte trennen und zusammen mit der Dichtung
und der Oelpumpe abnehmen.

I Taie toi (N

je fapa g
Desenroscar los tomillos de tenido de la tapa friccion teniendo presente que, durante
el remontaje de los fres tornillos {A] y (C] mas lorgas, los dos (Al se encuentran en
correspondencia de los dos calibres de centrado, y que bajo altornillo (B} esté montado
un calibre separador y la placa de sujecién de los tubos de la bombo del aceite.
Haciendo palanca en los puntos evidenciados por las flechas llenas, desunir lo tapa
\— del semicarter y sacarla junto con la junta y lo bomba del aceite.

Con un cacciavite sfilare il cuscinetio [ 1] dall'interno del disco di ritegno molle frizione.

With the help of o screwdriver pull out bearing (1) from the inside of the clutch spring
check disc.

Au moyen d'un fournevis enlever le coussinet (1) de I'intérieur du disque de retenue du
ressort d'embrayage.

Miteinem Schraubenzieher daslager (1) aus dem Innern der Kupplungsfederhalterscheibe
ziehen.

Con un destornillador sacar el cojinete (1] del interior del disco del resorte del
embrague.
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Smontaggio frizione e componenti semicarter destro.

Per svitare il dado centrale di tenuta mozzo portadischi, posizionare prowisoriamente
il rotore del generatore sull‘albero molore e bloccare lo stesso con 'apposito alirezzo
cod. 8000 51614,

n Inquesta occasione & opportuno raddrizzare la parte ripiegata della rosetta
del dado di tenuta pignone motore ed allentare il dado stesso che verra tolto
successivamente.

Disassembly of the clutch and R.H. half-crankcase components.
To unloose the plateholding hub fastening middle nut, provisionally arrange the
genesator rolor on the drive shalt and lock it with the suilable tool code 8000 51614

In this occasion itis r dable to straighten the bent part of the engine
sprocket fastening nut washer and to unloose the nut I!self which shall be
taken out later on.

Dé ge de I'embrayage et des compasants du demi-carter droit.
Pour dévisser 'écrou central de retenue du moyeu porte-disques, placer provisoirement
le rotor du générateur sur I'arbre moleur et bloguer celui-ci au moyen de ['outil réf. 8000

51614

Dans cette ion il sera nécessaire de red la partie fordue de la
delle de I'écrou de du pignon moteuret desserrer I'écrou qui sera
ensuite enlevé.

Ausbau Kupplung und Komponenten der rechten Gehaeusehaelfte.
Um die zenirale Hallemutier der Scheibennabe abzuschrauben, den Rotor des Generators vorlaeufig auf der Antriebswelle positionieren und diese
mit Werkzeug Kennnr. 8000 51614 blockieren.

n.; Cal heitist 1 L_,| ( Teil der Unterl heibe der Hall FPORER JRPR W RPN | . he
und die Mutter zu lockern, sie wird zu einem spaeteren Zeﬂpunk'en!zemi 5

D je emb ye semicarte derecho.
Para desmontar |u uerca central de fenida coriado portadiscos, posicionar provisoriamente el rolor del generador en el eje molor y bloquear
el mismo con la respectiva herramienta cod: 8000 51614,

En esta ocasion es oportuno end la parte replegada de la roseta de la tuerca de tenida pifién motor y aflojar la tuerca misma,
que sera quitada sucesivamente.
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Dopo aver raddrizzato la parte ripiegata della rosetta e folio il dado centrale si pud
estrarre il pacco completo dei dischi.

After straightening the bent part of the washer and offer removing the middle nut it is
possibile to take out thecomplete plate group.

Aprés avoir redressé la partie tordue de la rondelle et enlevé I'écrou central, enlever
le jeu complet des disques.

Nachdem der gebogene Teil der Unterlegscheibe geradegebogen und die zenirale
Mutter entfernt wurde, kann das ganze Scheibenpaket herausgenommen werden.

Después de haber enderezado la parte replegada de la roseta y quitado la tuerca
central se puede extraer el paquete complelo de discos.

Nel caso fosse necessario controllare ed eventualmente sostituire i dischi frizione o altri
componenti, svifare le sei viti o testa esagonale.

Incasodi ione del gruppo frizione | alle norme

indicate al pamgrofo "lICOMPOSIZIONE MOTORE” per esogmm il rimontaggio in
modo corretio.

In case it was necessary to check and replace the clulch plates or other components,
unloose the six hexagonalhead screws.

Whenever the cluich unit is disassembled, strictly follow the instructions as per .
paragraph “ENGINE REASSEMBLY” in order fo carry out such reassembly in a
correct way.

Contréler et remplacer les disques d’embroyage ou les autres composants, le cas
échéant, en dévissant les six vis & 18fe & six pcns

En cas de dé bl 1 rig t les
indiquées au paragraphe "RECOMPOSHION MOTEUR” pour effectuer le montage
d’une fagon correcte.

Falls eine Ueberpruefung und eine moegliche Auswechslung der Kupplungsscheiben
oder anderer Komponenten erforderlich ist, die sechs Sechskantschrauben abschrauben.
Bei Zerlegung des Kupplungsblockes, ist es st wichtig, dass fuer einen
fachgerechten Wieder die im Paragraph “WIEDERZUSAMMENBAU
DES MOTORS” aufgefuehrten Regeln sorgfaeltig befolgt werd

En el caso fuese necesario controlar y eventualmente susfituir los discos embrague u
olros componentes; desenroscar los seis 1orni|los a cabeza hexagonal.

Encasoded icién del grupo ' alas
normas indicadas en el punégrdo "RECOMPOSICION MOTOR” para seguir el
taje en modo
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Dall'albero primario sfilare lo rosefto a tre punte, la compana frizione (2), le due gabbie
a nlli, il distanziale interno e |'alira rosetta a tre punte.

Rimuovere il dado (1) precedentemente allentato, la roseta e I'ingranaggio (3] della
frasmissione primaria.

Slilare la coppia di ingranaggi di rinvio (4) del contralbero e recuperare i rasamenti.
Slilare il pignone (5) di comando pompa olio completo di albero di rinvio. Fare
aftenzione, nel rimontaggio, alla posizione dei rasamenti.

Pull out the three-point washer, clutch housing (2), the two roller cages, the inner spacer
and the other three-point washer from the main shoft.

Remove nut [ 1) ofter unloosing it, the washer and gear (3] of the main drive.

Take out the couple of driving gears (4] of the countershat and keep the washers.
Toke out sprocket (5) controlling the oil pump, complete with fransmission shaft. Pay
attention, during reassembling, 1o the position of the washers.

Enlever lo rondelle & Irois grains, la cloche d'embrayage (2), les deux gaines &
rouleaux, I'entretoise intérieure et 'autre rondelle & trois grains de I'arbre primaire.
Enlever I'écrou (1) précédemment desserré, la rondelle et I'engrenage (3} de la
fransmission primaire.

Retirer le couple d'engrenage de renvoi (4] du contre-arbre el récupérer les rondelles
d'épaisseur.

Enlever le pignon (5] de commande de la pompe ¢ huile complet avec I'arbre de renvoi.
Vérifier, pendant le montage, le positionnement des rondelles d'épaisseur.

Die Dreipunkischeibe, die Kupplungsglocke (2}, die zwei Nadelkaefige, das innere
Abstandsstueck und die andere Dreipunktscheibe aus der Abtriebswelle herausnehmen.
Die bereits gelockerte Mutier (1), die Unterlegscheibe und das Zahnrad (3] des
Hauplantriebes enffernen.

Das Vorgelegezahnraederpaar (4) aus der Vorgelegewelle nehmen und die
Unlerlegscheiben entfernen.

Das Oelpumpensteverritzel (5] zusammen mit der Vorgelegewelle abnehmen. Beim
Wiederzusammenbau auf die Stellung der Ausgleichsscheiben achten

Sacar del eje primario lo arandelo con tres puntas, la compana del embrague {2), los
dos jaulas de rodillos, el anillo separador interior y la ofra arandela con Ires puntas.
Sacar la tuerca [1) precedentemente oflojoda, la orandela y el engranaje (3] de la
transmision primaria.

Sacar la parejo de engranajes de reenvio (4) del conlraeje y guardar los separadores.
Sacar el pinén |5) de la bomba del aceite junto con el eje de reenvio.

Tener cuidado en el montaje en la posicion de los separadores.

Rimuovere la linguetia sull'albero motore e sfilare il distonziale (6) e |'ingranaggio di
comando pompa olio.
Rimuovere |'anello OR e il distanziale.

Remove the crankshaft tongue, extract the spacer (6}, the oil pump control geos.
Remove the OR ring and the spacer.

Enlever la clé sur le vilebrequin, exiraire 'entretoise (6], I'engrenage de contréle pompe
4 huile.
Enlever la bague OR et I'entretoise

Den Federkeil der Kurbelwelle entfernen und das Distanzsliick {6) und das Raderpaar
2ur Steverung der Pumpe herausziehen; dann das ORing und das Distanzstiick
enffernen.

Sacar la lengiieta del eje del motor y sacar el anillo separador (6] y el engranaje de
la bomba del aceite.
Soc%v el onillo OR y el anillo separador.
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ggio comp
Disimpegnare la forchetia del seletiore dall‘albero desmodromico (come indicato in |
figura) ed estrarre I'albero selettore.

NOTA: Se I'intervento viene effettuato per la sola sostituzione dell'albero

ofore, non & gli altri saltarelli.
Ounchn avite: ‘h P ) del < | dal A3 2 fer;
i comp i del cambio ri fissati al semicarter destro.
Di bly of gear comp

Release the selector fork from the main shaft [as shown in the figure} and pull out the
selector shaft.

REMARK! - If this intervention is made only for replacing the crankshaft, it
is not y to the other particul
This will avoid the gearbox disassembly when half-crankcases are removed:
rbox will in installed in the R.H. half-crankcase.

J Ly

Démontage des piéces de la boite de vitesse.
Dégager la fourche du sélecteur de I'arbre desmodromique [cf. la figure| et retirer I'arbre
sélecteur.

NOTE: Si I'intervention vient pour le seul remplacement de I'arbre
moteur, il n’est pas né ire dé les autres dliq
Cela evitera la décomposition du change au du détach des demi-

carters; les piéces de la boite resteront fixés au demi-carter droit.

Aincks GCetriehelk
Gefr

Die Schaltgabel aus der zwrunglceufigen Welle ausruecken {siehe Abbildung) und die
Schaltwelle herausziehen.

VERMERK: Falls diese Arbeit nur A h der Motorwelle durchgefiiuhrt
wird, braucht man nicht, die anderen Sp ken abzub
.""J‘l'-"lw °J rLI.o L & ‘-'.M' jsl-- l-m g
vermieden: die Bauteile des Schaltgetriebes bleib der rechten Gehiiausehiialfte
befestigt.
- . = e

ec »
Desembragar el escalmo del selector del eje desmodrémico [como se indica en figura)
y extraer el eje selector.

<

NOTA: Si el intervento viene eft Jo para la sola sustitucion del eje motor,

no es necesario desmontar las ofras piezas.

Esto evitara de d posicion del cambio al de la ion del
icarter; los del cambio qued:

fijados al semicarter derecho.
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Smontaggio gruppo termico.

Lo smontaggio della testa, cilindro e pistone pud essere anlicipalo ed & indipendente
dalle operazioni di smontaggio sino ad ora eseguite.

La rimozione del gruppo testa-cilindro & a questo punto necessaria per poter procedere
alla scomposizione dei semicarter motore.

Svitare i cinque dadi di fenuta testa sul cilindro e recuperare le rondelle poste sotto di
essi, Rimuovere |'anello OR softotesta

NOTA: L'anello OR tratesta e cilindro dovra essere sempre sostituito ad ogni
rimontaggio.

Thermal assembly removal.

The disassembly of the head, cylinder and piston can be anticipaled ond it is
independent of the disassembly operations carried oul so far.

Now it is necessary to remove the head-cylinder assembly in order to disassemble the
engine halfcrankcases.

Unscrew the five nuts fastening the head on the cylinder and keep the washer ploced
under them.

Remove the O-ing under the head.

WARNING: The O-ring between the head and the cylinder should always
be replaced at any reassembly.

Dé toge du group & qQ

Le démonlage de la culasse, du cylindre ef du piston peul étre préalablement effectué
car il est indépendant des opérations de démontage déja effectuées.

Enlever I'ensemble culasse-cylindre afin de pouvoir procéder au désassemblage des
demi-carters du moleur.

Dévisser les cing écrous de retenue de la culasse sur le cylindre ef récupérer les rondelles
placés audessous de ceuxci. Enlever I'anneau OR audessous de la culasse.

n NOTE L'anneau OR entre la culasse et le cylindre devra étre toujours
lors d’'un

)

Ausbau des Zylinderblocks.

Der Ausbau des Zylinderkopfes, des Zylinders und des Kolbens kann bereits zu einem
frueheren Zeitpunkt vorgenommen werden, und ist unabhaengig von den bisherigen
Zerlegungsarbeiten.

Die Entfernung des Zylinder-Zylinderkopfblocks wird nunmehr unerlaesslich, um mit der
Zerlegung der Motorgehaeusehaeltten fortfahren zu koennen.

Die fuent mutter, die den Zylinderkopf auf dem Zylinder halten, abschrauben und die
darunterliegenden Scheiben entfernen. Die O-Ringe unter dem Kopf herousnchmen

ANMERKUNG: Die O-nge zwischen Zylmderkopf und Zylmder muessen
bei jedem Z ersetzt

Desmontaje grupo térmico.

El desmontaje de la cabeza, cilindro y pision puede ser anticipado y es independiente
de las operaciones de desmontaje hasta ahora efectuadas.

La remocién del grupo cabeza<ilindro es a este punto necesaria para poder proceder
a la descomposicién del semicarter motor

Destornillas las cinco tvercas de lenida cabeza s/cilindro y recuperor la arandela
puesta debajo de ellas. Remover el anillo OR debajo cabeza.

NOTA: el anillo OR entre cabeza y cilindro deben ser siempre sustifuidos a

cada remontaje.
S U r net
fn Pl"ellll |||| |||||||||||||||||||||l|||||IIIIIIIIIIIll

~

~—

— w 3
FEEEEEEERE R P e e e e e erneeeeeen

SCOMPOSIZIONE MOTORE
_ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR

Svitare | quattro dadi di fissaggio del cilindro ol basamento; tenere presente, al
rimonlaggio, che la piastrina di sostegno registro frizione dovrd essere posizionata
softo al dado posleriore destro.

Sfilare la guamizione tra cilindro e basamento.

ATTENZIONE - Nell'estrurre il :lllndro evitare di farlo ruotare, in quunlo le

estremita delle fasce elastiche p penetrare nelle luciimp
I'estrazione e danneggiando i segmenti stessi. Per eliminare tale rischio é anche
opportuno che I'estrazione avvenga con pistone al punto morto inferiore.

Unloose the four nuts fastening the cylinder on the cranckase. Consider thal, when
reassembling it, the clulch adjuster supporting plate should be arranged under the R.H.
rear nut.

Take out the gasket between cylinder and cranckase.

WARNING - When extracting the cylinder avoid to have it turned, since

piston ring ends could enter the grooves preventing them from coming out
and damaging the same rings. To avoid this risk it is also advisable that extraction
is made with piston at B.D.C.

Dévisser les quatre écrous fixant le cylindre au carter. Vérifier, lors du monlage, que la
plaque de soutien de la vis de réglage de I'embrayage soit positionnée sous |'écrou
postérieur droil.

Relirer la garniture entre le cylindre et le carter.

ATI'ENTION A |’ex|ru<hon du cylmdn eviter de le faire tourner, puisque
i g ques pourraient pénétrer dans les lumiéres
en empéchant le etend geant les mémes ts. Pour chasser

tel risque et aussi opponun que le remontage se fait avec piston ou point mort bas.

Die vier Klemmutiern von Zylinder und Zylinderkurbelgehaeuse abschrauben; beim
Wiederzusammenbau darauf achten, dass die Stuetzplatte des Kupplungreglers unter
der hinteren unteren Mutter positioniert wird.

Die Dichlung zwischen Zylinder und Kurbelgehoeuse abziehen.

VORSICHT - Den Zylinder beim Ausnehmen nicht drehen, sonst kij

die Kolbenringendteile in die Oeff: dri dcs iehen des
Zylinders wiiare verhindert und die Kolbennnge wilaren beschiadigt. Zur
Vermeidung des Riskes wird es empfohlen, daB beim Ausziehen der Kolben sicham

UT befindet.

Destornillas las cuatro luercas de fisoje del cilindro al carter, tener presente, al
remonlaje; que la ldmina de sostén registra embraque debera ser posicionada debajo
a la terca poslerior derecha

Deshilar la empacadura entre cilindro y carter.

ATENCION - Al extraer el cilindro evitar de hacerlo rotar, en cuanto la

exiramndod de la faja elastica podria p en las luces i do la
extraccion y d do los Para eliminar fal riesgo es también
oportuno que la extraccién suceda con piston al punto muerto inferior.
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Togliere un fermo dello spinotto e supportando adeguatamente il pistone, sfilare o
spinofto stesso con l'ausilio di una spina cilindrica (A].
Rimuavere la gabbia o rulli dallo biello.

NOTA-Lah pigliata sul istone dovra essere rivolta, ol imontaggio,
verso il condotto di scarico.

Take out @ piston pin lock and by suitably supporting the piston, pull out the piston pin
with the help of a parallel pin [A].
Remove the roller cage from the connecling rod.

REMARK - Arrow printed on the piston must be directed towards the exhaust
duct, when re-assemblying.

Enlever un arrét de I'axe et en soutenant le piston, refirer I'axe au moyen d'une cheville
cylindrique [A).
Enlever la gaine & rouleaux de la bielle.

NOTE - La fléche estampillée sur le piston devra étre tournée, au remontage,
vers la conduite de décharge.

Eine Bolzensicherung entfernen und den Bolzen mit Hilfe eines Zylindersliftes (A]
herausziehen, hierbei den Kolben zweckmaessig abstuelzen.
Den Walzenkaefig aus der Pleuelsiange nehmen.

u VERMERK - Bei der Wiedermontage muB der auf dem Kolben gestempelte
Pleil nach die Ablassleitung gerichtet werd

Quitar un freno del perno y soportando adecuadamente el pisién, deshilar el perno
mismo con el auxilio de una espina cilindrica (A).
Remover la jaula a rodillo de la biela.

NOTA - La flecha pada en el piston debera ser lta, ol i
hacia el conducto de vacio.

.125supercity.net
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Separazione semicarter.

E' ora possibile procedere alla scomposizione dei due semicarter.

Dal semicarter sinistro svitare le undici viti di fissaggio.

Al rimonlaggio lenere presente che le fre viti pi'u lunghe sono quelle indicate con le
frecce piene. Inoltre, la vite (A} posizionata all‘estremita destra del motore, dovra fissare
la linguetta di tenuta dello ubazione di sfiato del basamento.

Con cambio in posizione di folle, dopo aver applicalo sul semicarter sinistro, (con 3
viti di opportune dimensioni, I'afirezzo cod. 8000 33048, ogire sul permo cenfrale e
procedere al distacco dei semicarter.

Separation of half-crank

Now it is possibile to divide the two half-crankcases.

Unloose the eleven fastening screws on the LH. half-crankcase.

When reassembling it, keep in mind that the three longer screws are those shown with

the full arrows.

Furthermore screw (A) located on the molor right end, shall fix the fostening key of the

cranckase breather pipe.

The gearbox being in neutral position, and after having applied lool no. 8000 33048

on the L.H. crankcase [with 3 screws of proper size] act on the central pin and arrange
N— crankcases splitting.

Séparation du demi-carfer.

A ce point, procéder au désassemblage des deux demicarters.

Dévisser les onze vis de fixation placées sur le demicarter gauche.

Lors du montage se rappeler que les frois vis plus longues sont celles indiquées par les
fleches pleines.

De plus, la vis (A) placée & |'extrémité droile du moteur, devra fixer la languette de
retenue du tuyau de reniflard du carter.

Avec sélecteur en posilion de point mort, aprés avoir appliqué sur le demi-carter gauche
[avec frois vis d'opportunes dimensions), loutil cod. 8000 33048, agir sur le tournillon
central ef avancer au délachement des demi-carters.

Trennung der Gehaeusehaelften.

Nunmehr koennen die zwei Gehaeusehaelften zerlegt werden.

In der linken Gehaeusehaelfte die elf Arrefierschrauben abschrouben.

Beim Wiederzusammenbau beachten, dass die drei laengsten Schrauben mit den

vollen Pfeilen gekennzeichnet sind. Weiterhin, dass die Schraube (A} auf der rechten

Aussenseile des Motores, den Dichtfederkeil der Entluefterleitung des Kurbelgehaeuses

2u befestigen hat.

Mit Schaligetriebe in der leerlaufstellung das Werkzeug Kode-Nr. 8000 33048 aud
— die linke Gehiiausehiialfte (mil 3 dozugeeigneten Schrauben} anbringen und durch

Betiiatigung des Mittenzapfens die Gehiiausehialften abbauen.

Separacién semicarter.

Es ohora posible proceder a la descomposicion de dos semicarter.

Del semicarter izquierdo desenroscar los once tornillos de fisaje.

Al remontaje tener presente que los fres fornillos mas largos son aquellos indicados con
la flecha llena. Igualmente, el tomillo (A} posicionado a la extremidad derecha del
molor, debera fijar la lengueta de tenido de la tuberia del respiradero del carter.
Con cambio en posicién de suello, después de haber aplicado sobre el semicarter
izquierdo, [con 3 tornillos de oportunas dimensiones, la herramienla cod. 800033048,
actuar sobre el perno central y proceder a la extraccién del semicarter.
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NOTA - 'aftrezzo agisce sull‘albero motore; pud percié verificarsi che la parte posteriore del motore, non risentendo diretiamente dell'effetio
divaricatore, tenda o rimanere chiusa o a sogquadrare.

Percio, contemporaneamente all‘operazione sull‘atirezzo, battere con mazzuola in plastica sull‘albero secondario lato pignone.

| componenti il gruppo cambio e |'albero motore resteranno inseriti sul semicarter destro.

Rimuovere la guarnizione.

REMARK - This tool acts on the crankshalt; therefore it may occut that the rear side of engine - not being directly affected by its spliting acfion
- lends to remain closed or fo turn.

Therefore we suggest to beat with a plastic mallet on the secondary shaft, pinion side, at the same time of tool operation.

Gearbox components and the crankshaft will remain inside the R.H. crankcase.

Remove gasket.

NOTE - L'outil fonctionne sur I'arbre moteur; ca peut se vérifier que la partie arrigre du moteur, ne se ressemtant directément de I'effet écarteur,
va resfer fermée ou & se metire hors-équerre.

Pour ca en méme temps de I'opération, sur outil batire avec maillet en plastique sur I'arbre sécondaire cé1é pignon.

Les pigces du groupe boite & vitesses el I'arbre moteur resteront insérés sur le demicarter.

Enlever la garniture.

VERMERK - Das Werkzeug wirkt nur auf die Motorwelle; es kann sein, daf der hintere Motorteil nicht unmittelbar ausgebreitet wird und geschlossen
bleibt oder zum Umwiialzen neigt.

Gleichzeitig mit der Auszieharbeite! mit einem Kunststoffhammer auf die Sekundiiarwelle (Ritzelseite) schlagen.

Die Besfandteile des Wechselgetriebes und die Motorwelle mijussen auf der rechten Gehiiausehialfte eingefiiuhrt stehen.

Entfernung der Dichtung.

NOTA - la herramienta aclia sobre el eje motor; puede pero verificarse que la parte posterior del motor, no resintiendo directamente del efecto
abridor, tiende a restar cerrada o desalineada.

Por eso, contemporaneamente a la operacion con lo herramienta, golpear con martillo en plastico sobre el eje secundario lado pifdn.

Los componentes del grupo cambio y el eje motor quedaran inseridos en el semicarter derecho.

v+ Remover la empacadura.

e
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Nel caso non sia richiesta la sosfiluzione di componenti {alberi, ingranaggi, efc.) &
opportuno osservare la posizione dei rasamenti affinché, nel successivo rimontaggio
venga rispeftata la spessorazione originale.
Anche in caso di sostituzione dei i ri la i
originale come base di partenza.

Operando nella parte esterna del carter destro rimuovere |'anello seeger dall’estremita
del perno forcella 5¢ e 6° velocita.

Stilare i saltarelli dal pemo.

Rimuovere le due viti di fissaggio della piastra di ritegno e sfilare la piastra stessa
unitomente alle piastrine di rasamento.

In case that the components |as shafts, gears elc.] replacement is not required, it is
advisable to remark the thrust washers position so that the original shimming is respected
during reassembly.

Also in case of components replacement comply with the original shimming,
as starting point.

Operating on the outer side of R H. crankcase, remove the seeger ring from the 5th and
6th gear fork pin end.

Extract the pawls from pin.

Remove the two screws fastening the refaining plate and extract the same plate logether
with the thrust plates.

Au cos ne soif pas requis le remplacement de piéces (arbres, engrenages, etc.) il est
opportun d'observer la position des calages ofin que, dans le remontage successif il
fout réspecter |'épaisseur originale.

Méme en cas de remplacement des piéces, il faut réspecter I'assemblage
originale comme base de départ.

En opérant dans la partie extérieure du carter droit enlever I'anneau seeger de
I'extremilé du lourillon fourchetie 5éme el ééme vilesse.

Enlever les cliquets du fourillon.

Enlever les deux vis de fixage de la plaque de relenue e extraire lo méme plaque lout
ensemble aux calages.

Falls die Beslandteile (Wellen, Zahnrader usw. ) nicht ersetzt zu werden brauchen, wird
esemplohlen, die Stellung der Passcheiben nachzuprifen, um die Originalausgleichung
2u halten.

Sogar im Falle eines Austausches der Bestandteilen, ist die
el 1 { %

gleichung als Anfang i 7 beachten.

9

Indem man auf den Gusseren Teil des rechten Gehauses interveniert, ist der Seegerring
aus dem Bolzenende des 5. und 6. Gangs auszuziehen.

Die Spermocken aus dem Bolzen ausziehen. Die zwei Befestigungsschrauben der
Halteplatte entfernen und die Platte samt den Passcheiben ausnehmen.,

En el caso no se necesite la sustitucion de componentes [ejes; engranajes,efc.| es
oportuno observar la posicion de los raspaduras o modo que, en los sucesivos
remontajes venta respelada la densidad original.

Aunque en caso de susfitucion de los component petar la densidad
original como base de partida.

Operando en la parte externa del carter derecho remover el anillo seeger de la
exiremidad del eje"horquilla 5° y 6° velocidad

Deshilar los saltadores del eje

Remover los dos tomillos de fisaje de la lémina de retencién y deshilar la lémina misma
unida a lo lostra de raspaduras.
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Slilare dalla parte esterno del semicorter destro i due perni forcelle {1).
Rimuovere dal lato intemo le quattro forcelle (2] e I'albero desmodromico (3).

Pull out the two fork pins (1] from the outer part of the R.H. halfcrankcase.
Remove the four forks [2] and positive shaft (3] from the inner side.

Retirer de la partie extérieure du demi-carter droit les deux pivots des fourches (1).
Enlever les quatre fourches (2) ef I'arbre desmodromique (3) du co1é intérieur.
Aufder Aussenseite der rechien Gehaeusehaelfte die zwei Gabelzaplen | 1) herausziehen.
Auf der Innenseite die vier Gabeln [2) und die zwanglaeufige Welle (3] abnehmen.

Deshilar de la porte externa del semicarter derecho los dos ejes horquillas (1).
Remover del lodo intermo las cuatro horquillas (2} v el eje desmodsémico (3]

Esfrarre contemporaneamente i due alberi del cambio completi di ingranaggi.

Nel caso sia necessario rimuovere |'albero motore dal semicarter destro, usare il
medesimo afirezzo cod. 800033048 impiegato precedentemente perla scomposizione

dei semicarter. ez

NOTA - Per |'estrazione dell'albero evitare I di
battere, anche con martelli in plastica, sull’estremita dello stesso.

Take out the two gear shalts complete with gears.
if it is necessary 1o remove the drive shafl from the R.H. halfcrankcase, use the same
tool code 8000 33048 previously used for disassembling the halfcrankcases.

m-h M;“- ion absolutely avoidfo beatonis end, even
ith plastic mallets.

Refirer en méme temps les deux arbres de la boite de vitesse complels avec leurs
engrenages.

S'ilfautenlever|'arbre moteur du demicarter drait, utiliser 'autilréf. 8000 33048 employé
précédemment pour le désassemblage des demi<arters.

NOTE - Pour l'extraction de I'arbre moteur éviter absoulement de cogner,
méme avec des marfeaux en plastique, sur I'extremité du méme.

Die zwei Gelriebewellen zusammen mit den Zahnraedern gleichzeitig herausnehmen.
Falls die Herausnahme der Antriebswelle aus der rechten Gehaeusehaelfte erforderlich
ist, das gleiche Werkzeug Kennnr. 8000 33048, doss auch fuer die Trennung der
Gehaeusehaellten benutzt wurde, gebrauchen.

VERMERK - Zur Ausziehung der Motorwelle darf man auf ihr Ende durchaus
nicht schlagen, selbst nicht mit Plastikhammern.

Extraer contemporaneamente los dos ejes de cambio completos de engranaie.

En el caso sea necesario remover el eje motor del semicarter derecho, usar la misma
herramienla cod. 8000 33048 empleado precedentemente para de descomposicién
del semicarter

NOTA - Para la extraccién del eje motor evitar absolutamente de golpear,
aunque con marfillos en plastico, el exiremo del mismo.
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Per rimuovere il cuscinetto, che rimarra solidale all‘albero molore sul suo lato sinistro,
& necessario ulilizzare |'attrezzo cod. YA 2271. Fare altenzione ,nel rimonlaggio, al
rasamenlo che deve essere posizionato fra albero e cuscinetto.

Per rimuovere il contralbero & necessario fissarlo in una morsa [prowista di ganasce
di alluminio) e allentare il dado con una chiave a bussola do 22 mm. Sfilare
l'ingranaggio, recuperare la linguetla e sfilare I'albero dal lato opposto.

In order to remove the bearing, which shall remain integrol I the drive shalt, on its L.H.
side, it is necessary 1o use lool code YA 2271. Pay attention, when reassembling it, to
the washer which is to be fit between the shaft and the bearing.

To take out the countershaft, it should be put in a vice [provided with aluminium jows)
and the nul is to be loosened with @ 22 mm. socket wrench. Pull out the gear, keep the
key and pull out the shaft from the opposile site.

Enlever le coussinet qui restera solidaire de |'arbre moteur sur son caté gauche, au
moyen de 'outil réf. YA 2271. Vérifier, lors du montage, qu'il soit positionné entre
I'arbre et le coussinet.

Pour enlever le contre-arbre, fixer ce dernier dans un éfrier muni de machoires en
aluminium, el desserrer |'écrou avec une clé & douille de 22 mm. Retirer 'engrenage,
récupérer la languette ef refirer I'arbre du coté opposé.

Um das Lager, doss fest mit der Triebwelle auf deren linken Seite verbunden bleibt,
abzunehmen, ist der Gebrauch des Werkzeuges Kennnr. YA 2271 erforderlich. Beim
Wiederzusommenbau auf die Zwischenlegscheibe achten, die zwischen Welle und
lager positioniert werden soll.

Fuer die Herausnahme der Vorgelegewelle ist es notwendig, diese aul einen
Schraubstock [mit Alluminiumbacken| zu spannen und die Mutter mit einem 22 mm-
Gelenksteckschluessel zu lockern. Das Zahnrad herausziehen, den Federkeil abnehmen
und die Welle auf der Gegenseite herausnehmen.

Para remover el cojinele, que quedara solidario al eje motor sobre su lado izquierdo,
es necesario utilizar la herramienta cod. YA 2271. Poner atencion; en el remontaje,
al raspamiento que debe estar posicionado enfre €l eje y el cojinete.

Para remover el contragje es necesario fijarlo en una mordaza (provista de mandibula
de aluminiol y oflojar la lverca con una llave calibre de 22 mm. Deshilar el engranaije,
recuperar la lengueta y deshilar el eje del lado opuesto.
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Pulizia dei parficolari. Accoppiamenti.
Tutti i particolori devono essere pulili con benzina ed asciugati con aria compresso. Per consentire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimento, & indispensabile che tutti gli accoppiamenti
o v » ” - o o rientrino nelle tolleranze prescritie. Un accoppiamento sirefto & infalti causa di grippaggi non appena gli organi in movimento si scaldano; mentre
Duranfe questa op: vapori i bili e particelle di pulse ad alta ta, si un accoppiomenlo largo causa vibrazioni che, oltre ad essere fastidiose, accelerano I'usura dei particolari in movimenlo.
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e chel' operatore mdos5| occhiali protettivi.
" § Couplings.
Particulars cleaning. ) in order fo allow the engine an operation under the best conditions, giving the highset performances, it is absolutely necessary that all couplings
Al particulars have o be cleaned with petrol and dried with compressed oir. are made within the prescribed Iolerances. In fact, a “light” coupling is the reason for very harmful seizures as soon as moving parts are heated

During this o b, Tlcimiobile voidins ol devel il mpiallic poriicles:may: be ajscied o high I dbaraliss up; while a “loose” coupling will cause vibrations which increase wear of moving parts, in addition to give annoyance
recommend o operate in a room free from open flames or sparks and-the operator wearing protective glasses.

Accouplements.
N decitens - Tous les accouplements doiveni éire réalisés selon les folérances spécifiées afin de permetire au moteur de fonctionner dans ses meilleures conditions
. . - — et de donner son meilleur rendement.
Nettoyer toutes les pieces avec de l'essence et les essuyer avec de Fair el En effet, un accouplement “serré” pourrait causer des grippages trés dcngereux, lorsque les organes en mouvement se chauffent, tandis qu‘on
Pendant cette opération des o ) s dévck etdes particules metalliques étre éjectées, & haute vitesse. accouplement avec du jeu causerail des vibrations ennuyantes et une usure plus rapide des piéces en mouvement.
On recommande de travailler dcns un milieu sans ﬂammes libres ou éfincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
protection. Toleranzen.
Zur einwondfreien Funktion des Molors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, missen alle Passungen innerhalb der von der
Reinigen der Bauteile. vorgeschriepenen Tc?lerc~nzen I'x’egen. Eine zu "knappe” Toleron; verursacht geféhrliches Fesffressen, sobald die Bewegungselemente warm
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft trocknen. 3 ~— werden, withrend eine “weite” Toleranz Vibralionen erzeugt, die nicht nur stérend wirken, sondern auch zum schnelleren Verschleiss der

Bewegungsleile fhren.

Waehrend dieser operation bilden sich entflammbare daempfe und metallpartikeln k bei hoher geschwindigkeit ausgestossen
werden. = Acoplamientos.
Es wird darauf hingewiesen, daB der bedi eine schutzbrille fragen muB. Para consentir al motor de funcionar en las mejores condiciones, dando el maximo de rendimiento, es indispensable que todos los acoplamientos
estén dentro de las tolerancias prescritas. Un acoplamiento “estrecho” es por tanto causa de agarrotamiento apenas los érganos en movimiento
Limpieza de los particuk se calienten; mientras un acoplamiento “largo” causa vibraciones que, apatte de ser fastidiosas; aceleran el desgoste de las piezas en movimiento.

Todas las piezas deben ser ||mp<odas con gasolina y secadas con aire comprimido.

Durante esta operacion se d Il flamables y particulos de metal pueden ser expulsadas a alta velocidad, se
recomienda por lo tanto de operar en un ambiente libre de llnmos o chispas y que el operador se coloque lentes protectores.
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Cilindro.

Cilindro in lega leggera con riporto al “NIKASIL” sulla canna.

Dopo che il cilindro ha lavorato ['ovalizzozione max. ammissibile & di 0,015 mm.
In caso di danni o di usura eccessiva il cilindro deve essere sostituito. | cilindri sono
contrassegnali da una leftera indicante la classe di appartenenza.

Misurazione del cilindro.

Controllare che la superficie interna sia perfetiomente liscia ed esente da rigature.
Effettuare la misurazione del diametro della canna a 10 mm dal piano superiore, come
da schema indicato, in direzione dell'asse aspirazione e scarico.

7
S/

Cylinder.

| light alloy cylinder with “NIKASIL" coating liner.

Alter cylinder operation, ovalisation admitied is 0,015 mm/0.00059 in. mox.
In case of damage or excessive wear cylinder hos fo be renewed.

Cylinders are marked with a letier stating their class.

Cylinder measurement.

Check that the inner surface is perfectly smooth and exempt from scores.

Arrange measurement of the liner diameter at 10 mm/0.4 in. from top surface, as
shown in figure, in the admission and exhaust axis direction.

Cylindre.

Cylindre en alliage léger avec couche au “NIKASIL” sur la chemise.

Aprés travail le cylindre devra avoir une ovalisation maximale odmissible de 0,015
mm.

En cas de dommage au d'usure excessive le cylindre doit étre remplacé.

Les cylindres sont marqués par une letire indiquant la catégorie d‘appartenence.

Mesurage du cylindre.

Contrdler que la surface intérieure soit parfaitement polie et exemple de rayures.
Effectuer le mesurage du diamétre de la chemise & 10 mm. de lo surface supérieure,
selon le dessin, en direction de |'axe admission ef échappement.

Zylinder.

Zylinder aus Leichimetall mit “NIKASIL" Auflage auf der Laufbuchse.

Nach der Zylinder-Arbeit betréigt das max. Unrundwerden 0,015 mm.

Bei Schaden oder Abnulzung den Zylinder wechseln. Die Zylinder sind mit einer
Buchstabe gekennzeichnet, welche die Zugehérigkeitsklasse zeigt.

Messung des Zylinders. ~—
Die innere Oberfléche muss vollkommen glatt und rillenlos sein.

Den Durchmesser der Laufbuchse bei 10 mm von der Oberebene in Richtung der
Einloss-Ablass Achse messen.

Cilindro.

Cilindro en aleacién ligera con refererencia al “NIKASIL” en el tubo.

Después que el cilindro ha trabajado la ovalizacion max. admisible es de 0,015 mm.
En coso de dafios o desgaste excesivo el cilindro debe ser sustitvido.

Los cilindros son confrasefiados con una letra indicando la clase a la cual pertenece.

Medicion del cilindro.

Controlar que la superficie interna este perfectamente lisa y exente de rayado.
Efectuar la medicién del diametro del lubo a 10 mm del plano superior, como indicado
en el esquema, en direccion del eje aspiracion y descarga.
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incrosiazioni
carboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensionale del pistone: non
devono apparire tracce di forzamenti, rigalure, crepe o danni di sorta.

Il diametro del pistone va misurato a 20 mm dalla base del mantello, in direzione
perpendicolare all‘asse dello spinotto.

Piston.

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon deposils.
Effect a careful visual and dimensional checking of piston: no traces of shrinkage, score,
crack or domage must be remarked.

Piston diomeler has to be measured at 20 mm/0.78 in. from the skirt base,
perpendicularly to the pin axis.

Piston.

Netftoyer soigneusement le ciel du piston el les encoches des bagues élastiques, en
éliminanl foute incrustation charbonneuse.

Effectuer d'abord un contréle visuel ef mésurer le diamétre du piston & 20 mm de lo base
du revétement, en sens perpendiculaire & I'axe du goujon.

R

Kolben.
Sorgféltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustungen befreien.
Eine ebenso sorglaltige Sicht- wie Masskontrolle des Kolbens vornehmen. Bei 20 mm €l.e
von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurchmesser gemessen, in senkrechter Q €l
Richtung zur Kolbenbolzenachse. o™~

D1}, 4°
Piston. i)
limpiar esmeradamenie la cabeza del piston y las ranuras de los segmentos quitando [/

las incrustaciones carbonosas. Controlar visualmente las dimensiones del pistén: no
deben lener trazas de esfuerzos, rayaduras, grielas u ofros dafios.

El digmetro del piston se mide a 20 mm. de la base del cuerpo del pistén en direccion
perpendicular al eje del bulén.

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Hahe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del piston.

o Standard / Stonderd Limite max. di usura / Max, wear limit
Standord / Standard / Stondard | Limite max. d'usue / Mox. Verschleissgrenze / limile méx. de desgaste

1,250+1,230 1,33 mm
{0.0492+0.0484) (0.052 in.)
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A

PP cilindro-p
| gruppi cilindro-pistone sono fomiti gia accoppiati; se inavvertitamente si fossero
scambiati tra loro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere al rilevamento
dei diameltri come indicato nelle figure a pag. G.6 e G.7.

Eseguire queste misurazioni a lemperatura stabilizzata di 20°C.

Gioco di accoppiamento preferenziale DN-D1=0,030+0,01 mm.

Limite di usura 0,10 mm.

Cylinder-piston assembly.

Cylinder-piston assemblies are supplied already coupled and in case that different class
cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary to carry out diamelers
measurement as shown in figures at pages G.6G.7.

Arrange these measuremenls al a stablized temperalure of 20°C/68°F.

Best mating clearance DN-D1=0,03+0,01 mm/0.00118+0.00039 in.

Wear limit 0,10 mm/0.00393 in.

Groupe cylindre-piston.

les groupes cylindre-piston sont fournis déja accouplés. Si par erreur ils onl été
échangeés enire eux, des cylindres et pistons de groupes différents, il faudra effectuer
le mesurage des diamétres comme indiqué dans les ligures & page G.6G.7.
Effeciuer ces mesurage & une fempérature stabilisée de 20°C.

Jeu de montage préférentiel DN-D1=0,030 + 0,01 mm. Limite d'usure 0,10 mm.

Varkind, I [ N L

kg ~ =7

Die Zylinder-Kolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerklem
ZylinderKolben Auslausch einigeer Gruppen miissen die Durchmesser, wie in den
Bildem 0.5. G.6 und G.7 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfihren.

Vorzugsverbindungsspiel DN-D1=0,030 + 0,01 mm.

Abnutzungsgrenze 0,10 mm

Acoplamiento cilindro-piston.

Los grupos cilindro-pistén se suministrany acoplados; si, inadvertidamente se cambiasen
entre si cilindros y pistones de algunos grupos, es necesario medir los digmetros como
se indca en las figuras de las pag. G.6y G.7.

Medir con una temperatura estabilizada de 20°C.

Juego de acoplamiento preferencial DN-DI = 0,030 £ 0,01 mm.

Limile de desgaste 0,10 mm.

8000 74847 8000 62207
“ Cilindro - Cyknder Pisione - Pision Groco di accoppiamento
Cylindie - Zylinder - Cilindro Piston - Koloen - Pistan Cleorance
Dimension ension:
e Omensrs et ooy
Marque ol sl Dimensons.
Kennzechen Moua
Sgo Drnsors Sl Deiss
Acpp NERO
AU 55,975+55,985 " 55,945+55,955 | do 0,02 (0.00078)
Ao Soraarz | (2.2037+2.2041) [2.2025+2.2029} | 0,04 (0.00157)
o NEGRO
Bopp B
Rellk 55,085+55,995 B 55,055:55,965 | do 0,02 (0.00078)
8.0d BAY [2.2041+2.2045) 12.2029+2.2033| | ©0,04 [0,00157]
BoAZU
Copp ROSA
Swith 55,995:56,005 c 55,065+55,975 | da 0,02 (0.00078)
Cod ¥ 12.2045+2.2049) [2.2033+2.2037) | 0,04 (0.00157)
C o ROSADO.
D opp. VERDE
by 56,005+56,015 D 55,975+55,985 | da 0,02 [0.00078)
oo Gt (2.2049+2.2053) (2.2037+2.2041} | 00.04(0.00157)
D o VERDE
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Spinotto.

Deve essere perfetiamente levigalo, senza rigature, scanalini o colorazioni bluastre
dovute a surriscaldamento. Sosfituendo lo spinotio & necessario sostituire anche la
gabbia a rllini (in accordo con le selezioni riportate a pag. G.12).

Piston pin.

It must be perfecily smooth, without any scores, steps or blueings due to overhealing. @
Renewing the piston pin it is necessary lo replace also the roller cage (in accordance 1
with the selections laid out on page G.12].

Govjon.

Doit étre parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations blevatres dues &
surchauffage.

En remplagant le goujon est nécessaire aussi de remplocer la cage & rouleaux
[conformément aux sélections indiquées @ la page G.12).

e

Kolbenbolzen.

Er miss einwandfreie glatt, ohne Riefen, ohne Vorpriinge oder durch Ueberhitzen
N verursachte blduliche Verlarbungen sein.

Bei Ersetzen des Kolbenbolzens miif auch ein Rollenkafig ausgetauscht werden (In

Einverstandnis mit den Zusommenstellung, die auf Seite G.12 aufgefihrt sind).

Bulén.
Debe ser perfectamente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones azuladas

debido al sobrecaleniamienio. Si se sustituye el bulon es necesario suslituir también la
jaula de rodillos (de acuerdo con las selecciones de la pag. G.12).

-~
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Segmenti.

Controllare visivamente lo stato della fascio elastica e della relativa sede nel pistone.
Se la fascic ¢ usurata o donneggiata deve essere soslituita (a ricambio & fornita lo
coppial.

Se la sede della fascia nel pistone & nelle slesse condizioni, il pistone e la fascia devono
essere enframbi sosfituiti.

Quondo si monta una fascio nuova su un pislone usato, controllare che la sede di
suddetia fascia non sia usurata in modo non uniforme.

la fascia dovrebbe alloggiare perfettomente parallela alle superfici dello gola nel
pistone. Se non & cosi, il pistone deve essere sostituito.

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its pision groove state. If the piston ring is weared
up or damaged it must be renewed [spares come in couple].

I the piston ring groove on piston is in the same conditions, piston and piston ring have
to be replaced, both of them

When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston groove
is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has o slay perfectly parallel to the piston groove surfaces. Ifitis not the cause,
piston must be renewed.

Bague élastiques.

Veéritier visuellement|'état des bagues élastiques et du rélalif siege du piston. Sila bague
est déteriorée ou endommageée doit étre remplacée |en rechange on fournit la paire)

Si le siége de la bague dans le piston est dans les mémes conditions, le piston et la
bague doivent &ire fous les deux remplacés

Quand on morte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que le siege de lo bague
ne soit pas déleriorée en maniére ireguliére.

Lo bague devrait loger parfaitement paraliéle aux surtaces de la gorge dans le piston

Si ce n'est pas le cas, le piston devra éire remplacé.

Segmente.

Eine sorgléltigste Sichtkonirolle des Zuslandes des Kolbenrings und der entsprechenden
Leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Kolbenring beschadigt oder verschliessen,
dann ist er auszuwechseln (das Ersatzieil wird als Paor geliefert].

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide Kolben und
Kolbenring ausgewechsell werden.

Bei der Monlage eines neven Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kolben, prifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressionsring muf3 vollkommen parallel zu den Flchen der Kolbenkehle liegen,
Andernfalls, ist der Kolben auszuwechseln

Segmentos.

Controlar visualmente el estado de la correa elastica y del relativo asiento del piston.
Si la correa esla desgastada debe sustituirse (el repuesto se suministra en parejo).
Si el asiento de la correa en el pistén esta en las mismas condiciones, el pistén y la
correa deben sustituirse.

Cuando se manta una carrea aueva en un pistdn usado, controlar que el asiento de
dicha correa no esté desgastado en manera no uniforme

La correa debe alojar perfectamente paralela a la superficie de la gargonta del piston
Si asi no fuese, debe suslituirse el pistén.

Altezza segmento.

Piston ring height.

Hauteur bague élastique.

Segmenthoehe.

Altura del segmento.

Standard / Standard Limite mox. di usura / Max. wear limit
Stondard / Standard / Standard | limite max. d'vsure / Max. Verschleissgrenze / limite max. de desgaste
1,190+1,178 1,15 mm
(0.0468+0.0463) [0.045 in.]
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La tabella mostra i valori del gioco assiale fra segmenio inferiore, superiore e sede nel
pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston ring and groove

asienlo del piston.

in the piston. L—‘*
Le tableau montre les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inférieure, supérieure

et sigge dons le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem Segmenten und

Kolben leistennut.

Lo tabla muesira los valores de juego axial entre el segmenlo inferior, superior y el

.wwslllr'

Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el piston.

ez
Standard / Standard limite max. di usura / Max. wear limil
Siandard / Standard / Standard | Limite max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze / Limile méx. de desgaste
0,040+0,072 mm 0,20 mm
[0.0015+0.0028 in.) [0.0078 in.)

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Introdurre il segmento nella zona pit bassa del cilindro {dove |'usura & minima) avendo
la cura di posizionarlo bene in “squadro” e misurare la distanza tra le due estremita.
Cylinder-piston rings play.

Insert the piston ring into the cylinder bottom [where wearing is the lowest} and position
it well in “square” and measure the dislance between the two ends.

3 e et )

Lt g l b2 4
Metire la bague élastique dans la zon plus basse du cylindre {ou I'usure est minimale)
en ayant le soin de le bien placer en “cadre” et mésurer la distance enire les deux
— extremité.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fiihren [wo der Verschleiss minimal
ist}. Darauf achten, den Winkelkopf gut zu positionieren und den Abstand zwischen den
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Introducir el segmento en la zona baja del cilindro {donde el desgaste es minimo)
teniendo cuidodo en colocarlo bien “a escuadra” y medir la distancia entre las dos
extremidades.

Stondard / Stendard limite max. di usura / Max. wear limit
Standord / Skandard / Standard | limite mox, d'usure / Mox. Verschleissgrenze / limile méx. de desgaste
0,15+0,35 mm 1,00 mm
{0.0059+0.0137 in.) {0.0039 in))
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Acoplamiento bulén-piston-pié de biela.
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.

Lo tabello sottoriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentono di oftenere
il correfto gioco radiale di 0,002+0,010 mm.

Qualora, in sede di revisione del molore, si dovesse riscontrare un gioco radiale
superiore al limite ammesso di 0,015 e non fosse pid visibile il contrassegno del colore
(C) sullo stelo di biella, rilevare il diametro “A" del piede di biella e, in base a questo,
montare la gabbia a rullini appropriata.

B Mora: Nel ichiedere la gabbia a rulini, specifcae la selzione.

Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end.

The following table shows the possible couplings which allow to get the right radial
clearance of 0,002+0,010 mm/0.000078 to 0.000393 in.

If, during engine overhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0,015 mm/
0.00059 is obtained and if the color mark {C) on the connecling rod is not visible, check
the connecting rod small end diameter “A” and, according to this one, install the correct
needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.
Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

Le tableau suivant présente les couplages possibles qui permetient d’obtenis un correct
jeu radial de 0,002+0,010 mm.

Si, pendant la révision du moteur, on reléve un jeu radial supérieur & la limite max. de
0,015 ef si le répére de la couler (C) sur la lige de la bielle n'est pas visible, contréler
le diameétre “A” du pied de bielle et, selon celle valeur, monler la cage @ aiguilles.

n NOTE: A la commande de la cage a aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf.

Die unten angegebene Tabelle gibt die méglichen Kupplungen an, welche ein korrekies
Radialspiel erlouben, und zwar zwischen 0,002+0,010 mm.

Wenn wahren der Uberholung des Motors, ein Radialspiel hher als das gestattene
Spielvon 0,015 fesigestelltwird, und die Farbekennzeichnung (C) auf dem Pleuelstange
nicht mehr sichtabr ist, donn muss das Durchmesser ‘A’ des Plevelkopfes bestimmt
werden und den diesem Durchmesser entsprechenden Nadelkafig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkdfigs, immer die Wahl angeben.

Lo tabla indicada a continuacién indica los acoplamientos posibles que permilen el obtener el juego radial correcio de 0,002 + 0,010 mm.

Sien el asiento de revision del molor se verificase un juego radial superior al limite admitido de 0,015 y no fuese visible la contra-marca de color N

{C) en el véstago de la bielo, medir el didmetro “A” del pié de la biela y, en base a éste, montar la joula de rodillos apropiada.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especificar la seleccién.

Colore di selezione foro «A» piede di biella mm Selezione gabbia a rullini <B»
Hole selection colour «A» connecting rod small end (in.] | Cage selection «B»

| Couleur de sélection tou «As pied de bielle mm | Selection cage & rouleaux <B»
Wiahlfarbe der Bohrung «A» Pleuelstangenkopt mm Wohlnodelfsfig «B»
Color de seleccion «A» pie de biela mm Seleccion jaula de agujas «B»
Giallo - Yellow - Joune - Gelb - Amarillo
19,994+19,99¢6 (0.7871+0.7872) 3+-5
Verde - Green - Vert - Grin - Verde
19,996+19,998 (0.7872+0.7873) -3+-5
Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco -1 +-3
19,998+20,000 (0.7873+0.7874) S
Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro 0+ -2
20,000+20,002 (0.78740+0.78747) -1+-3
Rosso - Red - Rouge - Rot - Rojo
20,002+20,004 (0.78747+0.78757) D=
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Gioco radiale testa di biella.
Con.rod big end radial play.
Jeu radial téte de bielle.
Radialspiel des Plevelflusses.
Juego radial de la cabeza de la biela.
Standard / Standord Limite mox. di usure / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | Limite mox. d'usure / Mox. Verschleissgrenze / limile mox. de desgaste
0,018:0,026 mm 0,050 mm
(0.00071+0.00102 in.) [0.0019 in.)
Gioco assiale festa di biella.
Crankshaft out-of-axis.
Jeu axial téte de biefle.
Laengsspiel des plevelflusses.
Juego axial de la cabeza de la biela.
Standard / Stendard Limile max. di usura / Max. wear limit
Stondard / Standard / Standard | Limite mox. d'usute / Mox. Verschleissgrenze / limile méx. de desgoste
0,50+0,60 mm 0,75 mm
{0.019+0.023 in.] (0.029 in.)

Biella.

Per le sollecitazioni a cui & soltoposta, la biella & soggetia a modificare in modo pit
o meno evidente il dimensionamento iniziale. Le prove a cui sard softoposta la biella
intenderanno verificare il suo stato di integritd.

Qualora i volori riscontrati non rientrassero nei limiti max. di usura & necessario
sostituirla

Per eseguire queste prove la biella pud rimanere assemblata all‘albero motore.

Connecting rod.

The connecting rod, due fo the stresses it is submitted to, is subject fo modify in a more
or less evident way its inilial dimensions. Tests of the connecting rod will try 1o check
its integrily.

When the verified figures are not within the max. wear limits-it will be necessary to
replace it.

To carry oul these lests it is not necessary to disassemble con.rod from the crankshafi.

Bielle.

Pour les sallicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée & modifier en maniére
plus ou moins evident sa dimension initielle.

Les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son élat d'integrité.

Dans le cas oU les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites moximales d'vsure
il est nécessaire de la remplacer,

Pour éffectuer ces épreuves la bielle peut rester montée & I'arbre moleur.

Plevel.

Wagen den Beanspiuchungen, denen der Plevel ausgesetzt isl, werden ihre
Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar veréndert.

Die Nachpriifungen dienen dazu, sich der Pleuelintegritét zu vergewissern.

Falls die gewonnenen Werle nicht in der max. Verschleissgrenze enthallen sind, ist der
Plevel auszuwechseln.

Wihrend dieser Versuche braucht man nicht den Pleuel von der Welle abzubauen.

Biela.

Para los solicitaciones a las cuales esté expuesta, la biela modifica de manera més o
menos evidente la dimensién inicial. Las pruebas a las que sard expuesta verilicaran
su estado de integridad.

Si los valores verificados no entrasen dentro de los limites max. de desgasle es
necesario sustituirla.

Para efectuar estas pruebos la biela puede permanecer acoplado al cigieriol
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Disassamento albero motore.

Crankshaft out-of-axis.

Décentrage vilébrequin.

Abweichnung der Motorwelle.

Desbloqueamiento arbol motor.
Standard Limite max. di usuro
Standard Max. wear limif
Slandord Limite mox. d'usure
Standard Max. Verschleissgrenze
Standard Limite méx. de desgasie

al di softo di 0,02 mm
under 0.00078 in.
au dessous de 0.02 mm
unter 0,02 mm
menos de 0,02 mm

0,05 mm
(0.0019 in}
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Piega biella, svergolatura.
Con.rod bending.
Déformation bielle.
Plevelfalten, verwindung.
Pliegue biela, enrollado.

Standard / Standard Limite max. di usura / Mox. wear limif
Standard / Stondord / Standard | limile mox. d'usure / Max. Verschieissgrenze / Limile max. de desgaste |
max. 0,025/100 mm 0,05/100 mm
max. 0.00098 in./4 in.) {0.0019 in./4 in.)

Albero motore.
| perni di bance non devono presentare solchi o rigature; le filetiature, le sedi defle
chiavette e le scanalature devono essere in buone condizioni.

Crankshaft.
Main journals must not present any scores, or grooves; their threads, key seats and slots
have to be in good conditions.

Vilebrequin.
Les pivots de banc ne doivent pas présenter de Iraces ou rayures; les filelages, les sieges
des clavettes et les rainures doivent éfre en bonnes conditions.

Antriebswelle.
Die Kurbelzopfen und die Bankzapfen dirfen keine Rillen oder Riefen haben; die
Gewinden, die Keilsilze und die Nuten missen einwandfrei sein.

Arbol motor.
Los ejes del escafio no deben presentar surcos o rayados; el roscado, las sedes de la
llavecita y el ranurado deben estor en buenas condiciones.

Per la scomposizione dell'albero motore usare una pressa ed appropriali punzoni
Al rimontaggio rispetiare le tolleranze prescritte.

Montare il perno di accopp i con olio avente viscosita
ENGLER a 50°C=3 (viscositd cSt a 40°C-32)

To disassemble lhe crankshaft use o press and proper punches.
When re-assemblying respect the prescribed folerances.

Install the crankpin in the half-flywheels using oil of viscosity ENGLER
50°C=3 (cSt 40°C=32 viscosity).

Pour la décomposition du vilebrequin user une presse ef des appropriés poingons.
Au remontage réspecler les tolérances prescriptes

Monter le pivot d’accouplement dans les demi-volants avec huile ayant
viscosité ENGLER & 50°C=3 (viscosité ¢St a 40°C=32).

Zur Zerlegung der Antriebswelle eine Presse und dozubesstimmle Schlagstempel
anwenden. Beim Wiederautbau die vorgeschriebenen Toleranzen beachten:

Den Kupplungsstift in die S d-Halften einfilhren Oel mit Engler-
Viskositit = BEl 50°C (Vi skosnui <5t bei 40°C=32) benutzen.

Para la descomposicion del érbol motor usar una presa y apropiados punzones.
En el remontaije respelar los lolerancias prescritas.

n Montar el eje de lamiento en los semivol con aceite f
viscosidad ENGLER a 50°C = 3 [viscosidad cSt a 40°C = 32|

-3
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Testata.

Rimuovere i deposili carboniosi dalla camera di combustione. Controllare che non vi
siano crepe e le superfici di tenuta siano prive di solchi, scalini o danni di qualsiasi
genere. La planarila deve essere perfetia come pure la filettatura della sede candela.

Head.

Remove Ihe carbon deposils from the combuslion chamber. Check that no crack is
remarkoble and that sealing surfaces are wilthoul any scores, steps or damages.
Planarity must be perfect and the spark plug seat thread as well.

Culasse.

Enlever tout dépét charbonneux de la chambre de combustion. Veérifier qu'il n'y ait pas
des crevasses ef les sufaces de tenue sont saris rainures, couches ou d'aulres
imperfections. La planéité el le filelage du siége de la bougie doivent éire parfais.

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien. Auf Risse konlrollieren, und die
Dichtfléchen auf Riefen, Vérspriinge oder Beschadigungen jeder Art prifen. Die
Ebenheit sowie das Gewinde der Kerzensitzen miissen einwandfrei sein.

Cabecera.

Remover los deposilos carbonizados de la camara de combustion. Controlar que no
existan rajaduras y que la superficie de fensién estén libres de surcos, escalones o
dafios de cualquier genero. la planaridod debe ser perfecia como también el
enroscado de la sede bujia.

Controllo reftilineita dei vari alberi.
Confrollare, posizionando |'albero fra due contropunte e misurando con un comparatore,
che lo spostamento della lancetta non superi il valore di 0,05 mm.

Checking straightness of various shafts.
By positionning the shaft between two counterpoints and measuring with a dial gauge,
check that the index displacement is not higher than 0,05 mm/0.00196 in.

Contrdle de la linearité des arbres.
~ Mettre I'arbre enfre deux conlrepointes el vérifier & 'aide d'un comparaleur, si le
déplacement de |'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.

Geradheitskontrolle der di Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegenspitzen pasitionieren und mit einer Messuhr prifen;
dabei darf der Zeiger den Wert 0,05 mm nicht Gberschreilen.

Control rectilinio de los varios arboles.
Controlar, posicionando el arbol entre dos contra-puntas y midiendo con un comparador,
que el desarreglo de la manecilla no supere el valor de 0,05 mm.
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Cuscinetti.

lavare accuralamente con miscelo ed asciugarli con aria compressa senza farli
rwotare. Lubrificare leggermente e ruotare lentamente a mano |'anello interno; non si
devono riscontrare irregolarita di rolazione, punli duri o gioco eccessivo. E buona
norma sostituire i cuscinetti od ogni revisione del motore. | cuscinetti di banco devono
sempre essere soslituifi in coppia e devono essere installati con la scritta rivolta verso
il lato esterno. Per sostituire i cuscinetti & necessario riscaldare i semicarter in forno alla
temperatura di 90°+100°C e rimuovere il cuscinetio mediante lampone e martello.
Installare il nuovo cuscinetio [mentre il carter & ancora ad elevata temperatura)
perfettamente in quadro con l'asse dell'alloggiomento, ulilizzando un tampone
tubolare che esercili la pressione solo sull‘anello esterno del cuscinetto. Lasciar
raffreddare ed accertarsi che il cuscinetio sia saldamente fissalo ol semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do nol rolate the bearings.
Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No rotation uneveness, hard
spols or excessive clearance mus! be noticed. It is expedienl o replace the bearings
ol any engine overhauling. The main bearings must always be replaced in pairs and
must be installed with the writing towards the outer side. To replace the bearings it
is necessary to heat the crankcase in oven al 90°+100°C/ 194°F+2 1 2°F temperature
and remove the bearing by plug and hammer. Instoll the new bearing [while the
crankcase is still very hot] perfectly in spare with the housing axis, using a tubular punch
and exercising the pressure only on the outer ring of the bearing. Leave it cool and make
sure that the bearing is fightly fixed to the half crankcase.

Roulements.
Laver soigneusement avec de |'essence el essuyer & |'air comprimé, sans les faire
tourner. Graisser légérement ['anneau intérieur et le faire tourner doucement & la main,
en vérifiant qu'il ne tourne pas de fagon iréguliére et qu'il n'ail pas trop de jeu.
Remplacer les roulements & chaque révision du moteur. Remplacer toujours les
roulements de banc par couple et les monter avec I'écriture vers Fextérieur. Pour
remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer le démi-carter dans un four &
Q0°+100°C et enlever le roulement & I'aide d'un tampon et du marteau. Monter le
nouveau roulement (lorsque le carter est encore & haute température] parfailement en
cadre avec I'axe de |'emplacement, & |'aide d'un poingon tubulaire qui exerce la
ression seulement sur lo bague exiérieure du coulement. Laisser refroidir et vérifier si
E roulement est bien fixé sur le démicarter.

Lager.

L L RN AR AR AR R A AN

Sorgféllig mit Benzin waschen und sie, ohne zu drehen, mit Drucklult trocknen. Ewas

einschmieren und den Innenring langsam der Hand drehen; die Lager miissen sich
regelmassig drehen lassen und ohne Hartstellen und ilbermdssiges Spiel sein. Bei jeder
Moltorijberholung sollen die lager ausgewechsell werden. Die Hauptlager miissen
immer paarweise ernevert werden, wahrend bei deren Monlage die Aufschrift zur
Aussenseite gerichtet sein muss, Fir dos Austauschen der Lager muss die Gehausehalfie
im Olen auf 90°+100°C Temperatur erwarmt werden; mit Puffer und Hammer das
Lager rausschlagen. Das neue Lager (bei noch sehrwarmer Gehausehalfte) massgerecht
mit der Aufnahmeachse installieren und dafiir einen réhrenférmigen Komer verwenden,
der nur auf den Aussenring des lagers Druck ausibt. Abkihlen lassen und sich
vergewissern, dass das Lager formschlissig mit der Gehausehdlfte ist.

Cojinetes.

Lovar acuradamente con gasolina y secarlos con aire comprimido sin hacerlos rotar.
Lubricar ligeramente y rotar lentamente a mano el anillo interno, no se deben encontrar
iregularidades de rotacion, punlos duros o juego excesivo. Es buena norma suslituir los
cojinetes a cada revisién del motor. los cojinetes de escafio deben siempre ser
suslituidos en pareja y deben ser instalados con la “escritura dirigida hacia el lado
externo”. Para suslituir los cojinetes es necesario recalentar los semicarter en homo a
una femperatura de 90°+100°C y remover el cojinete mediante tapon y marfilio.
Instalar el nuevo cojinete [mientras el carler este lodavia a efevada temperatura)
perfectamente encuadrado con el eje del alojamiento, utilizando un tapon tubolar que
ejerza la presion solo sobre el anillo externo del cojinete. Dejar enfrior y asegurarse
qgr jinete este soldadomente fijo#o al semicarter.

p O
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Sostituzione paraolio.

Sostituire i paraolio ad ognirevisione del motore. Installare i nuovi paraclio introducendoli
in quadro nei loro alloggiamenti ed utilizzando tamponi adatti. Dopo il montaggio
lubrificare con olio motore il labbro del paraolio.

Eseguire |'operazione con la massima cura ed attenzione.

Seal rings replacement.

Replace seal rings ot every engine overhauling. Install new seal rings by placing them
in “square” inside their seats, using suitable beaters. Alter installation, lubricate with oil
the ring lip.

Perform this operation with the greolest care and aftention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chaque revision du moteur. Monter les nouveaux pare-
huiles en cadre dans leur emplacement en employant des tampons appropriés. Aprés
avoir ferminé le monlage, graisser le bord du pare-huile avec de I'huile.

Cette opération doit éire éffectuée avec beaucoup de soin.

A 'L“.'L.derpllj'L

Diese sind bei jeder Moloriberolung zu emevern. Die neue Oelabdichlungen
massgerecht in ihre Aufnchmen fiigen; daliir einen Pyffer verwenden. Nach der
Montage die Oelabdichtungslippen einélen.

Diese Operation muf mit extremer Sorgfalt ausgefihrt werden.

Sustitucién para-aceite.

Susfituir los pararaceites a cada revision del motor. Instolar los nuevos para-aceites
infroduciendolos encuadrados en sus alojomientos y ulilizando fapones adaptos.
Después del montaje lubricar con aceite el borde del para-aceite.

Proseguir la operacion con la maxima atencion.

Pompa olio lubrificazione.
Lo pompa olio lubrificazione non necessita di particolare manuetnzione e quindi non
deve essere solioposia a smontaggio o verifica dei suoi componenti.

Lubricating oil pump.
The lubricating oil pump does not require any special maintenance, therelore is hat nol
to be dismantled or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.
Lo pompe de lubrification n'a pas besoin de pariiculier entrefien ef donc ne doit pas
étre soumise & démontage au contrdle de ses pigces.

Schmierdlpumpe.
Die Schmierdlpumpe braucht keine besondere Wartung und deshalb nicht abgebaut,
noch ihre Bestandteile gepriift zu werden.

Bomba aceite lubricacién.
La bomba aceite lubricacién no necesita de particular mantenimienio por lo cual no
debe ser somelida a desmontajes o revisién de sus componentes.

U
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Gruppeo frizione.

Controllare che tutti i componenti del gruppo frizione siano nelle migliori condizioni.

| dischi frizione non devono presentare tracce di brucialure, solchi o deformazioni; i dischi muniti di materiale daftrito devono avere uno spessore
secondo le indicazioni dello tabello.

Clutch assembly.

Check that all components of clutch assembly are in very good conditions.

Clutch discs must not present any frace of burning, scores, or distorfion; discs presenting friction material must be of ¢ thickness as stated in table
hereunder.

Groupe embrayage.

Veérifier si toutes les piéces du groupe embrayage sont dans les meilleures conditions.

les disques embrayage ne doivent pas présenter des traces de brilure, rainures ou déformations; les disques de frottement doivent avoir un
épaisseur selon les indications du tableau

Kupplungseinheit.
Alle Bestandteile auf gutem Zustand prijfen
Die Kupplungsscheiben diirfen keine Brandspuren, Rillen oder Verformungen aufweisen. Die Stérke der Reibsscheiben ist auf der Tabelle gezeigt.

Grupo embrague. ~
Controlar que todos los componentes del grupo embrague estén en las mejores condiciones.

Los discos embrague no deben presentar frazas de quemaduras, surcos o deformaciones; los discos provistos de material de friccion deben tener

un espesor segun las indicaciones de lo tabla.
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Spessore disco d'attrito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de frottement.
Abweichung der Motorwelle.
Espesor disco de friccién.

Standard / Standord Limite max. di usura / Mox. wear limit
Standard / Stondard / Standard | Limile mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze / limile méx. de desgasie

3,05+2,95 mm 2,8 mm
[0.120+0.116 in.) {0.11in)

Gioco scatola frizione, disco d'attrito.

Clutch housing-friction disc clearance.

Jeu boite embrayage, disque de frottement.
\__ Stirke der Reibsscheibe.

Juego caja friccién, disco de friccion.

Stendard / Standard limile max. di usura / Mox. wear limit
Standord / Standard / Standard | Limile max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / limile mx. de desgaste
0,25+0,45 mm 0,8 mm
0.0098+0.0177 in | (0.031 in.)

Distorsione disco frizione.
Friction disc distortion.
Distortion disque embrayag
Verformung der Kupplungsscheibe.
Distorsién disco embrague.
*Standard / Standord limite mox. di usura / Max. weat limit
Slondord / Standard | limite max. d'usute / Max. Verschleissgrenze|
. Stondard Limite méx. de desgoste
- Disco guarnito [entro 0,05 mm|
Disc with friction material |within'0.0019 in.)
Disque garni {entre 0,05 mm) 0,2 mm
Belegte Scheibe (unter 0,05 mm [0.0078 in.)
Disco equipado lentro 0,05 mm)
Disco liscio (entro 0,01 mm)
Disc without friction material | {within 0.0004 in.)
Disque lisse (entre 0,01 mm) 0,25 mm
Glatte Scheibe Junter 0,01 mm (0.098 in.)
Disco liso Jentro 0,01 mm)
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Le molle frizione devono avere una lunghezza libera non inferiore a 31,5 mm.
Clutch springs musl have a free length not lower than 1,240 in.

Les ressorts embrayage doivent avoir une longueur libre pas inférieure & 31,5 mm.
Die freie Lnge der Kupplungsfeder dorf nicht unter 31,5 mm.

El resorte embrague deben tener una largueza libre no inferior a 31,5 mm.

Lunghezza libera di controllo
Free check lenght
Long. libre de contréle
PrifiG

Longitud ibfenz control

Standord / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Siendard | limite max. d'usure / Max, Verschleissgrenze / limite méx. de desgasle

33,6+32,4 mm 31,5 mm
(1.32+1.27 in.) (1.240 in.)

Per logliere la boccola a rullini per albero primario combio impiegare I'apposito
offrezzo cod. 8000 43823.

To remove the gear main shaft roller bush use the suitable tool code 8000 43823.

Pour enlever la bague & rouleaux de |'arbre primaire employer I'outil spécial ref. 8000
43823.

fuer die Herausnahme der Rollenbuchse der Ablriebswelle dos Werkzeug Kennnvr,
8000 43823 benutzen.

Para quitar el casquillo a rodillos del eje primario del cambio usar la herramienta cod.
8000 43823.

Per I'estrazione della boccola a rullini per I'albero comando pompa olio & stato previsio
apposito estratiore cod. 8000 33054.

To extract the roller cage of oil pump control shaft, @ special puller no. 8000 33054
has been provided

Pour I'exiraction de la doville & rouleaux pour I'arbre commande pompe & huile on o
préwu le spécial exiracteur cod. 8000 33054.

Zum Ausziehen der Rollenbuchse fiir die Oelpumpenwelle dient Auszieher Kode-Nr.

8000 33054

Para exiraer el casquillo a rodillos para el eje de la bomba del aceite se suministra el
exlraclor cod. 8000 33054,
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Cambio di velocita.

Controllare le condizioni dei denti di innesto frontale degli ingranaggi che devono essere in perletio stalo, contrallare che gli ingranaggi folli ruotino
liberamente sui propri alberi e contemporaneamente non abbiano un gioco superiore a 0, 10 mm. Le filefiature e le scanalature degli alberi devono
essere in perfetle condizioni, ‘

Controllare inolire le buone condizioni di particolari componenti il mecconismo di innesto marce.

Controllare che la larghezza delle cave del selefiore siano nelle tolleranze prescritte.

Gearbox.

Check the condition of frontal engaging dogs of gears, to be in a perfect state check that neutral gears are free 1o rotate on their shafts and at
lhe same fime have nol a play higher than 0,10 mm/0.0039 in. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions.

Check also the components of gearshifting mechanism, to be in very good conditions.

Check that selector slot width is complying with tolerances prescribed.

Boite de vitesse.

Veérifier si les dents d’embrayage fronlal des engrenages sont en parlailes conditions. Vérifier si les engrenages @ vide tournent librement sur les
arbres et leur jev n'excéde pas a 0,10 mm.

Les filefages et les rainures des arbres doivent éire en parfaites conditions.

Vérifier aussi si les éléments de mechanisme d'émbrayage des vitesses sonl en bonnes condilions.

Veérifier si la larguer des rainures du sélécteur est dans les Iolérances spécifiées.

Getriebe.

Den Zustand der Stirnkupplungsklauen kontrollieren, die einwandfrei die Leerlaufzahnréder priffen; sie missen sich frei auf ihren Wellen drehen
und gleichzeitig darf das Spiel O, 10 mm nicht iiberbohreiten. Die Wellengewinde und -nuten miissen in perfekiem Zustand sein. Wesiter auch
den guten Zusland der Teile ingeschaligetriebes Griindlicht iberprifen. Die Breite der Vorgelegenunten mu innerhalb der vorgeschriebenen
Toleranz liegen.

Cambio de la velocidad.

Controlar las condiciones de los dientes de acoplamiento frontal de los engranajes que deben estar en perfecio estado; controloar que los
engranajes sueltos rueden libremente sobre sus propios ejes y, contemporaneamente, no hagan un juego superior a 0,10 mm. Los fileteados
y las ranuras de los ejes deben estar en perfectas condiciones.

Controlar lambién el buen estado de las piezas que componen el mecanismo de las marchas.

Controlar que la anchura de las ranuras del selector entren dentro de las medidas prescriias.
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Horquilla seleccion marcha.
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Forcelle selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle marce e soslituire qualsiasi forcella piegata. Una
forcella piegata causa difficolia nell'innesto delle marce o permette il loro disinnesto
improwviso soffo carico.

Gear selector fork.

Visually inspect the seleclor forks and replace the distorted ones. A distorted fork causes
difficulties in gear shifting or allows the quick disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.

Regarder visuellement les fourches vilesses et remplacer n'importe quelle fourche pliée.
Une fourche pliée cause difficulté dans I'embrayage des vitesses ou permet leur
dégagement soudain sous charge.

Gangwaehlgabel.

Eine Sichtkontrolle der Schaligabeln vemnehmen und die umgebegene Gabeln erselzen.
Eine umgebogene Gabel macht die Gangeinstellung schwierig oder léss! die Gange
unter Belastung plétzlich ausschalten.

Inspeccionar visiblemente la horquilla marcha y sustituir cualquiera horquilla plegada. Una horquilla plegada causa dificuliodes en el
acoplamiento de la marcha o permite a ellas el desacoplamiento imprevisto bajo carga.

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.
Espesor patin horquilla.
Stondard / Standard
Stondard / Standard / Standard
3,83+3,75 mm
(0.150+0.147 in.)

limite max. di usura / Mox. wear [imil l

Limite mox. d'usute / Max. Verschleissgrenze / Llimite méx, de desgoste

3,7 mm
[0.145 in.)

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter.

Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.
Diametro eje de guia horquilla.

r Stondord / Standard

Standard / Standord / Standard

| 5,8+5,9 mm
0.228+0.232 in.)

Limite max. di usura / Max. weor limil !
\imite mox. d'vsuie / Mox, Verschieissgrenze / limite max. de desgoste

5,75 mm
[0.226in.)

1 1

Lung| granaggio.
Gear groove lenght.
2 f
Laenge der Gefriebenute.
Larg! ranura eng j
Standard / Siondord Limite max. di usura / Max. woa (i !
Stondard / Stondard / Standard ‘ Limile max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze / Limite max. de desgosle
4,05+4,12 mm [ 4,20 mm
[0.159+0.162 in.) (0.165 in.]
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Larghezza scanalatura albero di comando.
Control shaft groove width. 3
Largeur rainure arbre de d =

Weite der Antriebswellennute.
Ancho ranura érbol de comando

Stondard / Standord limite max. di usura / Max. wear limit —

Standard / Standard / Standord Limite max_ d'usute / Max. Verschlei limite max. de desg = ] 3
6,05+6,15 mm 6,20 mm . ||
0.238+0.242 in) (0.244 in.) = |7 3

Revisione carburatore.

Lavare accuratamente con benzina ed asciugare con aria compressa fulli i componenti
def carburatore. Pulire accuratamente tutii i getti ed i condotti esclusivamente con aria
compressa, non usare mai punte o fili mefallici. Controllare che lavalvola a saracinesca
sia in buone condizioni e che scorra liberamente nel proprio alloggiamenio ma senza
gioco eccessivo. Controllare che lo spillo conico ed il polverizzatore siano in buone
condizioni, controllare che la valvola o spillo faccia perfetta tenuta.

Carburettor overhauling.

Carelully wash with petrol and dry with compressed air components of the carburettor.
Carefully clean all jets and ducts with compressed air only, never use needles or mefallic
wires.

Check that the gate valve is in good conditions and free fo slide in its seat, withoul
excessive play. Check thal the needle jet and the sprayer are in good condilions and
the needle valve is perfeclly sealing.

Revision carburateur.

Laver lous les éléments du carburateur soigneusement avec de I'essence ef les essuyer
a I'air comprimé. Netioyer fous les gicleurs el les conduites seulement avec de |'air
comprimé, sans employer des pointes ou du fil métallique. Verifier si la soupape est en
bonnes conditions el glisse librement dans son emplacement, loulefois sans rop de jev.
Vérifier si la poinle conique et le pulvérisateur sont en bonnes conditions et si la vanne
pointeau est porfcmemenl a fenue.

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgfallig mit Benzin waschen und mit Druckluft trocknen.
Alle Diisen und Kanalleitungen sorgfaltig nur mit Druckluft reinigen; nie Stahlspitzen oder
Drahte verwenden. Das Schieberventil aut enwandfreien Zustand prisfen und darauf
achten, daB es frei und ohne iiberméssiges Spiel in seiner Aufnahme gleitet. Darauf
achten, daB die Kegelnadel und der Zerstiauber in gutem Zustand sind; das Nadelventil
auf perfekte Dichligkeit priifen.

Revision carburador.

Lavar acuradamente con gasolina y secar con aire comprimido todos los componentes
del carburador. Limpiar acuradamente lodos los chorros y los conductos exclusivamente
con aire comprimido, no usar jamas puntas o hilos metélicos. Controlar que la valvula
o compuerla este en buenas condiciones y que corra libremente en el propio
alojamiento pero sin juego excesivo. Controlar que la aguja conica y el pulverizador
esién en buenos condiciones; conrolor que lo vélvula o ogujo haga una perfecta
tensién
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Rif. Denominazione PHBL 24 BS

1 Valvola a gas 50

2 Spillo conico D34 [2° tacca)
3 Getio del minimo 52

4 Valvola a spillo 200

5 Galleggiante 6,5gr.

6 Getio massimo 122

7 Polverizzalore 264 FM

8 Getio awviamento 70

9 Vite aria aperta di giri 2e1/2
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Ref.  Description PHBL 24 BS
{] Gas valve 50
2 Needle fet D34 (2nd notch}
3 Idle jet 52
4 Float valve 200
5 Float 6,5gr.
6 Main jet 122
7 Sprayer 264 FM
8 Idling jet 70
9 Air screw opened of turns 2and 1/2
Réf.  Description PHBL 24 BS
1 Soupape goz
2 Pointeau conique D34 (2éme encoche)
3 Gicleur du ralenfi 52
4 Pointeau du flotteur 200
5 5 Flotteur 6,5 gr.
e 6 Gicleur principal 12
7 Vaporisateur 264 FM
8 Gicleur 70
9 Vis air ouverte de 2et1/2
Bez.  Benennung PHBL 24 BS
1 Gasventil 50
2 Kegelnadel D34 (2. Kerbe)
3 Leerlaufdiise 52
4 Schwimmernadelventil 200
5 Schwimmer 6,5 gr.
6 Hauptdise 122
7 Einsprilzdiise 264 FM
8 Vergaserduse 70
9 Luftschraube 2und 1/2
Ref. Denominacion PHBL 24 BS
1 Vawula de mariposa 50
2 Aguja conica D34 (2
= 3 Chiclé del relenii ( %ym s
4 Vélvulo de agujo 200
5 Flolador 6,5 gr.
6 Chiclé méximo 122
r Pulverizador 264 FM
8 Chiclé puesta en marcha 70
9 Tomillo aire abierta de revoluciones 2y1/2
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H 24,5+23,5 mm [0.96+0.92 in.]

REGOLAZIONE

a) - Minimo

La regolazione del minimo deve essere sempre eseguita a motore caldo svitando la vite
regolazione valvola (a) sino ad oftener un regime piuttosto elevalo. Awitare o svitare
poi la vite regolazione aria (b} sino ad oftenere lo rotazione del motore pit regolare
possibile. Svilare quindi progressivamente la vite (o) sino a raggiungere il regime di
minimo desiderato.

b) - Funzionamento intermedio

Dalla posizione di minimo a circa 1/5 di apertura della valvola gas, nel caso occorra
variare il titolo della miscela, si dovra montare una valvola con lo scarico anteriore di
misura inferiore per arricchire o di misura superiore per smagrire.

Da circa 1/5 a 4/5 di apertura della valvola gas, la miscela & principalmente tarata
dallo spillo conico montato sulla valvola stessa ed ancoralo da un fermaglio in una
scanalatura intermedia. In caso di necessitd di variazione del fitolo della miscela,
occorrerd abbassare lo spillo conico per smagrire ed alzarlo per arricchire, variando
la tacca di fissaggio.

¢) - Massimo

Nel funzionamento ol massimo, la corburazione & essenziolmente regolola dal getto “~—
massimo, quindi in caso di necessita di ritocco di regolozione, occorrerd montare un

getto massimo di misura superiore per arricchire ed uno di misura inferiore per smagrire

il titolo della miscela

d) - Livellatura

Accerarsi che il galleggiante sia del peso stobilito ed indicato sullo stesso, non presenti
olcuna deformazione e ruoti liberamente sul suo perno. Tenere il corpo carburatore
nella posizione indicata in modo che il bilanciere sia a leggero contatio con lo spillo
elospillostesso con la sede. In queste condizioni controllare che i due semi galleggianti
siano, rispetto al piano del corpo, alla quola prescritia.

ADJUSTMENT

a) - Idling

The idling adjustment is to be carried out when engine is warmed up by loosening valve
adjusiment screw [a] until a quite high speed is reached. Tithten or unscrew the air
adjustment screw (b} until the utmost regular engine rotation is achieved. Unscrew the
screw () little by litlle until the idling revolutions numbers is attained.

b) - Intermediate i o
From the idling to 1/5 opprox. of the throttle valve whenever the mixture sfrenght is to
be changed, o valve is to be fitted with o smaller front exhaust to enrich, rsp. greater
for a mixture leaning. From 1/5 to 4/5 of the throlile opening, the valve is mainly
melered by the conical needle fited on the valve and clomped in an infermediale
groove. Were the mixiure sirenght 1o be changed, then the conical needle is to be
lowered for mixture leaning rsp. lifted up for enrichment, while varying the fixing nofch.

¢) - Full-power

During fullpower running, the fuel supply is generally metered by the full-power jet.
Hence, if the adjusiment is lo be corrected, fit a greater full-power jet fo enrich, a smaller
one 1o gef mixiure strength leaning.

d) - Levelling

Make sure that the float has the proper weight as stated on it, is not warped and rotates
freely on its pin. Hold the corburettor body in the indicated posilion so that the rocker
arm gels in sligh touch with the needle, and the needle with the seal. In this condifions,
make sure that the two halffloats are at the required height as 1o the body level.
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REGLAGE

a) - Ralenti

Le réglage du minimum doit étre toujours efféctué le moleur chaud en dévissant la vis
réglage soupape (o] jusqu’a oblenir un régime pluldt éleve.

Visser ou dévisser ensuite la vis réglage air (b} jusqu'a obtenir la rotation la plus reguliere
possible du moteur.

Dévisser donc progressivemenl la vis [a) jusqu'a afteindre le régime de ralenli désiré.

e Py TR
F mter

De la position de minimum & environ 1/5 d'ouverture de la soupape goz, au cas qu'il
soit nécessaire de changer le litre du mélange, on devra monter une soupape avec
décharge avant de mesure inférieure pour enrichir ou de mesure supérieure pour
amaigrir.

D’environ 1/5 & 4/5 d'ouveriure de la soupape goz, le mélange est principalement
calibré par epingle conique monté sur la méme soupape ef ancrée par une pince dans
une rainure intérmediaire.

En cas de necessité de changer le tire du mélange, il faudra baisser I'épingle conique
pour amaigrir et le soulever pour enrichir, en variant 'encoche de lixage.

¢} - Maximum

Pendant le foncfionnement au maximum, la carburation es esentiellement reglée par le
gicleur du maximum, donc en cas de necessité de changement de réglage, il foudra
monter un gicleur maximum de mesure supérieure pour enrichir, et de mesure inférieure
pour amaigrir le titre du mélange.

d) - Nivelage

S'assurer que le poids du flotteur corresponde & celui indiqué sur le flotteur méme.
Le floteur ne doit pas étre déformé et doil lourner librement sur son axe. Maintenir
I'ensemble carburateur sur la position indiquée de fagon a ce que le baloncier louche
légérement le pointeau et que ce demier fauche légérement le logement. Dans ces
condifions, s'assurer que les deux demiHlotteurs soient, par rapport a la partie supérieure
de I'ensemble, & la cote indiquée.

-~ EINSTELLUNG
a) - Langsamlauf
Die Einregulierung fiir langsamlaut immer bei wormen Motor wie folgt ousfihren: die
Ventileinstellschraube [a) bis zur Erreichng einer hoheren Drehzahl l6sen.
Die Lufteinstellschragbe {b) einbzw. ausschrauben, bis wann die muoglichst regulére
Motordrehung erreichi wird. Die Schraibe [a) allmahlich ausschrauben, bis wann die
gewiinschie Llangsamlouf Drehzahl errecht wird.

b) - Zwischenbetrieb

Von der langsamiaufstellung bis 1/5 Oelfaung der Drossel, falls die Stérke des
Gemisches zv aendem isl, eine Drossel mit kleinerer vorderer Auspuffssffnung zur
Ueberfettung, bzw grésserer zum mageren Gemisch einbauen.

Von ca. 1/4 bis 4/5 Drosseléffnung ist dos Gemisch von der Kegelnadel meistens
geeichl, die sich auf der Drossel befindet und durch eine Klammer in einer mittleren Rille
befestigt ist.

Falls die Gemischstérke zu verandem ist, die Kegelnadel zur Verarmung nach unfen
sinken bzw zur Ueberettung hochheben, und gleichzeitig die Befesligungsraste
verGndern.

c) - Volleistung

Beim Volleistungbetrieb ist die Vergasung bei der maximaldiise einreguliert.

Falls die Einregulierung zu veréndem ist, eine gréssere Maximaldiise zur Verarmung
einbaven.

d) - Ausrichten

Sich vergewissern, daB der Schwi das fesigelegte und angegebene Gewicht hat,
dab er keine Verformungen aufweist und sich frei am Bolzen dreht. Den Vergaserkérper
wie angegeben so posilionieren, daB3 der Kipphebel die Nadel bzw. die Nadel den
Sitz leicht beriihit. Unler diesen Bedingungen kontrollieren, ob die beiden
Schwimmerrichlungen gegeniiber der Korperebene das vorgeschriebene MaB aufweisen.

wrnndtfiund @@ f@dd@iddiniiin cacrva
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a) - Minimo

El ajuste del minimo debe siempre ser efectuado con el motor caliente, destomillando
el tomillo de regulacion vélvula (o] hasta obtener un régimen bastante elevado.
Atornillar o destornillar pues el tomillo de regulacion aire [b) hasta obtener el ajuste de
la rotacién del motor. Destornillar pues progresivamente el tornillo (a) hasta obtener el
régimen del minimo pedido.

b) - Funcionamiento intermedio

De la posicién de minimo o aproximadamente 1/5 de apertura de la valvula gas, en

el caso en que haga falta variar lo riqueza de la mezcla, seré necesario montar una
vélvula con una descarga delantera de medida inferior para enriquecer o de medida
superior pora enflaquecer.

De aproximadamente 1/5 a 4/5 de aperura de lo wdhvwlo gos, lo mezclo viene
principalmente calibrada por el punzén cénico montado sobre la misma vélvula y
fijada por un broche en una ranura intermedia. En caso de necesidad de variacién de
riqueza de lo mezcla, seré necesario bajar el punzén conico para enflaguecer y
levantarlo para enriquecer, variando la muesca de fijacion. .

¢) - Méximo N~
En el funcionamiento al méximo, la carburacion es principalmente ajustada por un
chorro méximo, pues en caso de necesidad de variacién de ajuste serd necesario
monlar un chorro maximo de medida superior para enriquecery un chorro de medida
inferior para enflaquecer la riqueza de lo mezcla.

d) - Niveladura.

Comprobar que el flotante sea del peso establecido e indicado sobre si mismo, no
presenle alguna deformacion y role libremente sobre su eje. Tener el cuerpo del
carburador en la posicién indicada en modo que el balancin este a ligero contacto
con la aguja y la aguja misma con la sede. En esta condicion confrolar que los dos
sentidos flotantes estén, respecto ol plano del cuerpo, a la rueda prescrita

e
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Avviamento

L'awiamenlo a molore freddo si deve eseguire con valvola gos chiusa ed aprendo la
valvola awiamento o mezzo della levetta (c) che deve essere porlata in posizione
orizzonale.

Atemperatura ambiente non molto bassa, tenere leggermente aperta anche la valvola
gas. Non appena il motore avra raggiunto la lemperatura normale di funzionamento,
chiudere la valvola awiomento, poiché |‘arricchimento provocalo, disturberebbe il
funzionamento regolare del motore.

MANUTENZIONE

Per mantenere sempre il carburalore in offime condizioni di funzionamenlo occorre

atienersi alle seguenti norme:

— Pulire il carburatore smontadolo, lavandolo e soffiando tutti componenti, compreso
il corpo, specialmente nelle canalizzazioni e parti calibrate.

— Confrollare la perfetia efficienza di tutti i componenti ed in particolar modo o spillo
conico, il polverizzatore e lo spillo chiusura benzina che non devono presentore
evidenti segni di usura nonche del galleggiante che dovra essere del peso indicato
sullo stesso; prima del rimontaggio assicurarsi inoltre dello perfetia tenuta dello spillo

“—  chiusura benzina sulla sua sede.

~ Rimontare il carburatore sostitvendo i particolari eventualmente usurati con aliri nuovi

ed originali.

USAGE

Start

The starting with cold engine is to be performed with throtile closed and opening the
start valve by means of lever () to be posilioned horizonlally.

At @ not too low ambient tlemperalture, keep slightly open the throtile too.

As soon as the normal operating temperalure of the engine is reached, the start valve
is fo be closed up, as the enriched mixture as obtained would trouble the regular engine
running.

MAINTENANCE

To keep the carburetor in the best working conditions, keep strictly to the following rules:

- clean the carburetor ofter removing it, wash and blow air jets into all of its components
and into the body 1o, with special care for the ducts or set up pars.

— Check for perfect efficiency all the carburelor components particularly the spray
nozzle, the conical needle and the gosoline needle valve: no wear signs, are
allowed. Check the float, which must weight as indicated thereon. Before fitting it
agoain, be sure that the gasoline needle valve is perfecily tight in its seal.

“— - Relil carburetor and change the worn out parls with new original ones.

USAGE

Démarrage

le démarrage & moleur froid se doil éffectuer avec soupape goz fermée en ouvrant la soupape démarrage avec I'aide d'un levier (c] qui doit
afre foujours porlé en position horizonlal.

A lempérature ambiance pas Irop basse, lenir un peu ocuverte méme la soupape goz.

Aussitd! que le moteur aura atteinte la température normale de fonctionnement, fermer la soupape démarrage, puisque |'enrichissement provoqué,
dérangerait le fonctionnement régulier du moteur.

ENTRETIEN

Pour maintenir toujours le carburateur conditions excellentes de fonctionnement il faut suivre les suivantes régles:

— Nettoyer le carburaleur en le démonlant, le levant ef en soufflant tous les composants, y compris le corps, spécialement dans les canalisations
et parties calibrées.

— Vérilier la parfaile efficience de tous les composanis tout particuliérement I'épingle conique, le pulvérisateur et 'epingle fermeture essence qui
ne doivent pas présenter des fraces evidentes d'usure et aussi le flotieur qui devra étre du poids indiqué sur le méme; avant le remontage s'assurer
en oulre de la parfaite étancheité de |'épingle fermeture essence sur son siége.

— Rémonter le carburateur en remplageant éventuellement les particuliéres usurés avec des autres nouveaux et d'origine.

Ninfifihin cacrva
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Bei kaltem Motor soll das Anlassen mit geschlossener Drossel stattfinden, indem das
Anlassventi| [durch Hebelchen [c} in der waagenrecht Siellung] gesffnet wird.

Bei einer nicht zu niedrigen Raumtemperalur ist auch die Drossel etwas offen zu hallen.
Sobald als die Normalbetrieblemperatur erreicht wird, istdas Anlassventil zu schliessen,
do die erzeugte Ueberfettung, den reguléren Betrieb des Molors stéren kénnte.

WARTUNG

Zu den Oplimalbetriebsbedingungen des Vergasers sind die folgenden Vorschrifte zu

beachien:

~ Den Vergaser abbauen, waschen und sorgfdliigst reinigen. Alle Bestandteile, Kérper
engeschlossen, vor allem die Leitungen und die geeichien Teile, enblasen.

- Die vollkommene Leistungsfahigkeit aller Bestandteile, vor allem die Kegelnadel, den
Verstéuber und die Benzinschliessnadel, die keine Verschleisspuren zeigen diirfen,
nachprifen. Das Gewicht des Schwimmers muB wie darauf angegeben lauten. Vor
dem Wiedereinbau muld man die Benzinschliessnadel in ihrem Sitz auf perfekie
Dichtigkeit nachpriifen.

- Den Vergaser wieder einbauven und die eventuell verschliessenen Teile durch neve

Originalteile ersetzen.

uso

Arranque

El arranque con el motor frio tiene que ser efectuado con la vélvula del gas cerrada
y abrendo la vélvula de arranque por medio de lo palanca (c) que debe situarse en
pocisién horizonfal.

Con una temperatura ambiente no muy baja, mantener suavemente abierta también
la vélvula gos.

Cuando el motor alcance lo temperatura normal de funcionamiento, cerror lo valvulo
arranque, yo que el enriquecimiento obfenido podria dafiar el funcionamiento normal
del molor.

MANTENIMIENTO

Para mantener siempre el carburador en condiciones dplimas de funcionamiento, hay

que obrar como indicado a continuacién:

— limpiar el carburador desmontandolo, lavandolo y soplondo todos los componentes,
inclusa la envolutra, en particular en las ranuras y en los partes calibradas.

— Controlar la perfecta eficiencia de todos los componentes y en particular del punzén
cénico. Controlar pues que el pulverizador y el punzén de cierre gasolina no
presenten evidentes sefiales de desgaste y que el flolador tenga el peso establecido . ~
sobre el mismo; anles del remonlaje, asegurarse ofrosi de la perfecta eslanqueidad -
del punzén de cierre gasolina en su asiento. Sz

— Volver amontar el carburador sustituyendo los particulares eventualmente desgastados
con ofros nuevos y originales
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Fattore di correzione del getio del massimo.

|| getto del massimo influenza in modo determinante lo carburazione e quindi la resa generale del molore. Fattori climatici come la temperatura
esterna e l'allitudine influenzano notevalmente il comportamento della miscela ariabenzina all’interno del carburatore. E' pertanto necessario
modificare il dimensionamento del getto originale, desumendo il fattore di correzione dal grafico a fianco riportato.

ESEMPIO:

In presenza di una femperalura esterna di 25°C e ad un'allitudine di 1000 m si oftiene un fatiore di correzione di 0,94. Pertanto il getto
dermossimo da montare in sostituzione di quello originale (122) sara: 122x0,94= 115.

Correction factor of the main jet.

The main jet considerably affecls carburetion, hence the general performance of the engine. Climatic factors, such as the outdoor temperature
and the altitude, highly affect the behaviour of the air-gasoline mixture inside the carburettor. It is therefore necessary to change the size of the
original jet according lo the correction factor shown in the diagram on the left.

EXAMPLE:

With a 25°C/77°F outdoor temperature and 1000 m/39,37 in. alfitude, a correction factor of 0.94 is obtained. Therefore the main
jet fo be assembled in replacement of the original one {122) shall be: 122x0,94= 115.

Facteur de correction du gicleur de reprise.

Le gicleur de reprise a une influence délerminante sur la carburation et donc sur fe rendement global du mofeur. Les facteurs climatiques fels que

la température et I'aliitude influent considérablement sur le mélange airessence ¢ I'intérieur du carburateur. Il est donc nécessaire de modifier le
~— dimensionnement du gicleur original en déduisant le facteur de correction & partir du graphique ci-contre.

EXEMPLE:
Avec une température extérieure de 25°C, & une altitude de 1000 m, on obtient un facteur de correction égal & 0,94. Par conséquent,
il faut instoller un jet de maximum @ la place de celui original {122] correspondant &: 122x0,94= 115.

Umrechnungsfaktor der Vollastdise. )

Die Vollostdiise hat entscheidenden EinfluB auf die Vergasung und folglich auf die generelle Motorleistung. AuBere Fakloren, wie AuBentemperatur
und Hahe, beeinflussen das Verhallen des Benzin-Lufigemisches im Inneren des Vergasers erheblich. Daher ist es notwendig, da® man die
Abmessungen der Originalvollastdiise andert, wobei man den Umrechnungsfakior nach der seiflich angefiihrten Graphik errechnet.

BEISPIEL:

Bei einer AuBentemperalur von 25°C und einer Hohe von 1000 m erhélt man einen Umrechnungsfaktor von 0,94. Es muB daher
folgende Vollastdiise anstelle der Originalvollastdiise (122] angebracht werden: 122x0,94= 115.

Factor de correccién del firo del maximo.

El tiro del maximo infuencia en modo determinante la carburacion por lo cual el rendimiento general del molor. Faclores climaticos como la
lemperatura externa y la altitud influencian notablemente el comportamiento de lo mezcla airegasolina al interno del carburador. Es por lo tanto
necesario modificar el dimensionamiento del lanzo original, infiriendo el factor de correccion del grafico al lado reporado.

EJEMPLO:

En presencia de una temperatura externa de 25°C y @ una allura de 1000 m se obtiene un factor de correccion de 0,94. Por lo tanto
el chorro del maximo de montar en sustitucién del original {122) seré: 122x0,94= 115.

~— T I Temp T ' /T 1
Alttudine / Alntude
& Altiude / Hohe | Altura
40 4+
30+

-l —

L " " L
084 0.86 0.88 0.90 092 0.94 0.96 0.98 1.00 102 1.04

Faltore di correzione / Correction factor
Facteur de /

{ Factor de

it i RiiRRsRmeRmm caciva




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG

REVISION MOTOR

LL L L RN RN RN RN RN RN RN RN R g RO RN

Raccordo di aspirazione.
Controllare che il raccordo di aspirazione non sia usurato o danneggiato. In caso
contrario, sostituirlo

Suction coupling.
Check that the suction coupling is not worn out or domaged. If necessary, replace it.

Raccord d'aspiration.
Coniréler que le raccord d'aspiration ne soit ni usé, ni endommagé. Dans le cas
conlraire, le changer

Sauganschluss.
Den Souganschluss auf Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gegebenenfalls

erselzen

Exnipalime de Gspiracis

P

Controlar que el empalme de aspiracién no esté desgastado o rolo. Si asf fuese,
sustituirlo.

Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentine racce di usura o roffure e che la distanza (A)
non sia inferiore @ 22 mm.

In fase di rimontaggio dei porlicolori applicare “loctite” sulle viti

Blade valve.

Check that the blades are not worn or broken and that the dislance (A is not lower than
22 mm/0.86 in.

During details reassembly, apply “Loctite” on the screws

Soupape a lamelles.

Vérifier que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées et que la distance (A) ne soit
pas inférieure de 22 mm.

Pendant le rémontage des détails, appliquer du”loctite” sur les vis

Lomellenventil.

Nachpriifen, dass die lamellen weder Verschleiss noch Briiche aulweisen und, dass
der Abstand [A) nicht niedriger als 22 mm ist.

Wahrend des Wiederzusammenbaues der Detaile, wird man auf die Schrauben
"Loctite” aufiragen

Vélvula de aletas.

Verificar que las aletas no presenten razas de desgos'e orolura y que la distancia (A}
no sea inferior ¢ 22 mm.

Cuando se vuelvan a monlar las piezas aplicar “Loctitre” en los tornillos.
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Norme generali.

Per il rimonfaggio eseguire in senso inverso quanto mostrato per lo smontaggio, facendo tuttavia particolore attenzione alle singole operazioni
che richiamiomo specificalamente. Vi ricordiama che guarnizioni, pasaclio, fesmi metallici, rondelle di tenvia in matericle deformabile frome,
alluminio, fibra etc,] e dadi autobloccanti dovranno sempre essere sosfituiti.

| cuscinetti sono slati dimensionati e calcolati per un determinato numero di ore di lovoro.

Caosigliamo pertanto la sostituzione im particolar modo dei cuscinetti soggelti a pit gravose sollecitazioni, anche in considerazione della difficolta
di controllo della relativa usura.

Quanto sopra viene suggerito in aggiunta ai controlli dimensionali dei singoli componenti, previsti nell‘apposito capitolo [vedere al parafango
“REVISIONE MOTORE").

E importantissimo pulire accuratomente futli | componenti; i cuscinetii e utti gli altri particolari soggetti ad usura dovianno essere lubrificati con
olio motore, prima del montaggio.

Viti e dodi dovranno essere bloccoti ofle coppie di serraggio prescritte.

General directions.

For o correct re-assembly follow in the adverse sense what shown for dismaniling, however paying a special altention o every operation we
specifically mention. We remind you that gaskets, oil rings, clomps and sealing washer in deformable material (as copper, aluminium, fibess,
etc.] ond selfocking nuts havealways fo be renewed.

Bearings have been studied and drawn for a well defermined number of working hours.

Considering the difficulty of assessing bearing wear, it is especially imporlant lo replace bearings on bikes that are used off-road or in other extreme
conditions.

What above is suggested in addilion o the size verification of the single componets, as foreseen in the proper chapler see paragraph “ENGINE
OVERHAULING").

We emphasize the importance of thoroughly cleaning oll components; bearings and all particulars subject to wear have to be lubricated with
engine oil, before re-assembly. Screws and nuts must be locked ot the prescribed torques.

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu'on a montré pour le démontage, en faisant attention aux particuliéres opérations qu'on rappelle
ici spécifiquement. On vous rappelle que les garnitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles d'élanchéité en matériel déformable {cuivre,
aluminium, fibre elc,) et écrous autoblocants devront éire loujours rémplacés.

Les coussinets on été dimensionnés et calculés pour une spécifique nombre d'heures de travail.

Aussi conseillonsnous de remplacer notlamment les roulements qui soni soumis aux contraintes les plus forles, compte tenu de la difficulié de contréle
de leur usure.

i
Cexi es! conseillé additionnellemeni aux contréles dimensionnées de chaque piéces, prévus dans le spécial chapitre [voir au porogrophéf,.

"REVISION MOTEUR".

Il est trés importan! de netioyer soigneusement foutes les pigces, les coussinels et tous les autres particuliers sujects & usure devront élre graissés
avec huile moteur, avant le remontage.

Vis et écrou devront étre bloqués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschrifte.
Zum Zusammenbau des Motors mufd man in zur ausbau umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezifisch orwéhnten, jeweiligen Arbeilen
sind aber genau zu beachten. Man darf nie vergessen, daf3 Dichtungen, Oelabdichtungen, Melallsperrungen, Dichischeiben in unformbarem
Verskstoff (Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbsisichernde Muttern immer auszuwechseln sind.

- Die Loger sind fiir eine bestimmle Anzahl Arbeilsstunden bemesst und gerechnet worden,
Wir emplehlen, die hochbeanspruchten Lager auszuwechseln, da deren Verschleiss nur schwer Gberpriifbor ist.
Dies wird ausser der emplohlenen NachmessenKontrollen der einzelnen Bestandeile [siehe die jeweiligen Kapiteln im Abschnitt “UEBERHOLUNG
DES MOTOR’) geraten.
Es ist Gusserst wichtig, alle Bestandteile sorgféltigst zu reinigen; die Loger und olle anderen Verschleissteile miussen mit Motord! vor dem Anbau
beschmiert werden.
Schrauben und Mutiern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anziehen.

Normas generales.

Para el remontaje proceder el sentido inverso al mostrade para el desmontaje, haciendo todavia particular alencién a las sencillas operaciones
que sefialamos especificadamente. Les recordamos que empacuras, para-aceile, para meldlicos; arandelas de presion en material deformable
[cobre, aluminio, fibro, efc.) y tuercas autoblocantes deberdn siempre sustituirse.

Los cojinefes fueron sido dimensionados y calculados para un deferminado numero de horas de funcionamiento.

Aconsejamos por lo fanto, la sustitucién en porticular modo de cojinetes sujetos al méas pesado esluerzo, también en consideracion de la dificultad
de confrol del respeclivo desgaste

Cuanto arriba viene sugerido se agregan los controles dimensionales de los simples componentes, previstos en el respectivo capitulo [ver el
paragrafo "REVISION MOTOR’).

Es importantisimo limpiar acuradamente todos los componentes; cojinetes y tados los atros particulares suietos o desgoste debesan ser lubricodos
con aceite molor, anles del montaje

Tornillos y luercas deberan ser blocados a las parejos de presion prescrita
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Rimontaggio albero motore.

Per il rimontaggio dell'albero molore sul semicarter destro usare |'atirezzo cod. 8000
33047. Qualora non sia stato fatto durante lo smontaggio, & necessario rimuovere la
piasrina di fermo del paraolio svitando la vite di fissaggio [quando si rimonta bloccare
con “Loctite”). Solo in queste condizioni I'alirezzo polra appoggiare su una superficie
piona e sara possibile installare |'albero molore correfiamente in sede.

Prima di eseguire I'introduzione lubrificare con olio motore le superfici di
contalto.

Reassembly of the drive shaft.

To reassemble the drive shaft on the R.H. holfcrankcase use ool code 8000 33047
If this has not been done during the disassembly, il is necessary to remove the oil seal
stop plate by unloosing the fastening screw (when it is reassembled lock itwith “Loctite”)

n this condition only, the fool can lay on aflat surface and it shall be possibile to properly
install the drive shaft info its seat.

u Before inserting it, lubricate the contact surfaces with engine oil.
Montage de I'arbre moteur.

Pour remonter |'arbre moteur sut le demi-carter, utiliser I'outil ref. 8000 33047 . Dans le
cas ol celd n‘aurait pas é1é fait pendant la phase de démontage, enlever la plaquette
d'arrét du pare-huile en dévissant la vis de fixation {la bloguer avec lo “Loctite” pour la
remetire en ploce]. Seulement dans ces conditions, ‘outil pourra s‘appuyer sur une
surface plane et il sera alors possible d'installer correctement |'arbre moteur dans son
logement.

n Graisser les surfaces de contact avec de I'huile moteur, avant I'introduction.

Zusammenbau der Antriebswelle.

Fuer den Einbau der Triebwelle in die rechte Gehaeusehaelfte das Werkzeug Kennnr.
8000 33047 verwenden. Falls beim Ausbau das Halteplaetichen der Oelabdichtung
nicht abgenommen wurde, sollte dies nunmehr geschehen, hierzu die Klemmschraube
abschrauben (beim Einbau mit “Loclite” sichern). Nur unfer diesen Bedingungen kann
das Werkzeug auf einer glatlen Oberfloeche oulliegen und konn die Triebwelle
fachgerecht in ihren Sitz eingebaut werden.

n Vor dem Einbau, die Kontakiflaeche mit Motorenoel schmieren.

Montaije del cigiefial.

Para montar el cigiiefial en el semicarter derecho usar la herramienta cod. 8000 33047.
Sino se hubiese hecho durante el desmontaje, es necesario quitar la placa de la chapa
de refencién del aceite desatornillando el torifto [cuando se vuelve a montar bloquear
con “loctite”). Sélo en estas condiciones la herramienta podré apoyarse en una
superficie plana y sera posible instalar el cigiiefial corectomente en su asiento,

Antes de introducirlo lubricar con aceite de motor las superficies de
contacto.
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Rimontaggio organi del cambio.

Inserite nel semicarter destro contemporaneamente albero primario e secondario del
cambio, con i rasamenti originali; per un corretio funzionamento del cambio verificare
le quote di controllo indicate nelle figure.

R P

bly of gear
Insertinfo the R.H. crankcase both primary and secondary shafts of gearbox, at the same
time, with their original thrust washers; for o correct gearbox operation, check the
inspection quotes as shown in figwes.

D, de tn ..
g

Mettre dans le demi<arter droit en méme temps l'arbre primaire et secondaire de la

boile, avec les caloges originaux; pour un correct fonctionnement de la boite vérifier

les coles de contréle indiquées dans les figures.

Wiedereinbau der Getriebeek

Im rechten Holbcarter die Haupt- und die Nobenwellen gleichzeitig, samt
Originalpasscheiben positionieren.

Zum korreklen Betrieb der Schattung dienen die Prifwerte auf den Abbildungen.

Montaie de los 6rganos del cambio.

Infroducir en el semicarter derecho el eje primario y secundario del cambio
contemporaneamente con los separadores originales; para que el cambio funcione
correctamente verificar los volores de control indicados en las figuras.

A Albero primario / Main shalt / Arbre primaire / Hauptwelle / Eje primario.

B Albero secondario / Loyshalt / Asbre secondaire / Vorlegzelle / Eje secundorio.

€ Quota di controllo / Checking quote / Cate de contréle / Kontrollkote / Valores de
control

D 1?dllineata alla battuta dell‘albero / 15t gear aligned with the shaftledge / 1 ére marche
alignées avec le batiant de I'arbre / 1. Gang. sind mit dem Wellnanschlag fluchigerecht
/ 12 dlineada con el tope del eje.

E 2° allineato alla battuta dell‘albero / 2nd gear aligned with the shalt ledge / 2éme

marche alignéés avec le bationl de l'arbre / 2. Gang. sind mit dem Wellnanschlag .

fluchigerecht / 2° alineada con el tope del eje.

F Con 1?2 innestata / Into st geor / Avec 1ére marche embrayée / Mil erstem Gang
eingeschaltet / Con 17 velocidad puesto.

G Con 2% innestota / Into 2nd gear / Avec 2éme marche embrayée / Mit zweitem Gang
eingeschaltet / Con 22 velocidad puesta.

H Con 3¢ innestala / Into 3rd gear / Avec 3éme marche embrayée / Mit dritem Gang
eingeschaltet / Con 3 velocidad puesta.

N Con 5° innesiata / Info 5th gear / Avec 5éme marche embrayée / Mit 5. Gang
eingeschaltet / Con 5° velocidad puesta.

P Con &2 innesiata / Into 6th gear / Avec 6éme marche embrayée / Mit 6. Gang
eingeschaliet / Con 6° velocidad puesta.

ulitdamd@nas b

Inserire l'albero desmodromico fissandolo con la piasira e i rasamenti per la
regolazione del gioco. Mettere |'albero desmodromico (3] in posizione di folle ltacca
per indicolore spia folle in alto}.

Inserire le forcelle (2) cambio nelle sedi sugli ingranaggi; innestare i notiolini di
comando forcelle nelle relative sedi sull'albero desmodromico.

Montare dal lato eslerno del semicarter i perni 1) di scorrimento forcelle {quello pit
lungo deve essere monlalo in corrispondenza delle forcelle di innesto 1a-4a e 2a-3al.
Posizionare la guarnizione fra i semicarter applicando del sigillante; verificare il
posizionamento delle bussole di centraggio.

Ricordarsi di inserire sul lato sinistro, fra albero molore e cuscinetto, I'apposita rondella
dirasamento; richiudere quindi i due semicarter conlrollando il corretto posizionamento
della guarnizione.

Insert the positive shaft and fix it with the plate and the ploy adjusting washers. Arrange
positive shaft (3) fo neutral position (the neutral indicator notch is up).
Insert gear forks (2] in their seals on the gears; connect the fork cantrol powls in their
relevant seals on the positive shafi.
Mount fork sliding pins (1) from the half-crankcase outer side [the langer pin should be
mounted in correspondence of the forks 10-4a and 2a-3a).

\_- Arrange the gasket between the half-crankcases using a sealant. Check lhe arrangement
of the cenlering bushes.
Do nol forget Io fit the suitable shimmming washer on the LH. side, between Ihe drive
shalt and the bearing; close the two half-crankcases checking the correct arrangement
of the gaskel.

Introduire I'orbre desmodromique en le fixant avec la plaque et les rondelles d'épaisseur
pour le réglage de jeu. Mettre I'arbre desmodromique (3] en position de point mort
{repére pour indicateur témoin de point mort en haut).

Insérer lo fourche (2) de boite de vilesses dans les logements sur les engrenages;
enclencher les cliquels de commande de la fourche dans leur logement sur I'arbre
desmodromique

Monler, par le céié exiérieur du demi-carter, les axes [ 1) de coulissement des fourches
[monter le plus long des axes au niveau des fourchettes d'embrayage (1 ére-4¢é et 2nde-
3e).

Positionner la garnilure entre les demi-carters et appliquer un scellement étanche; vérifier
le positionnement des douilles de centrage.

Se rappeler d'introduire sur le cété gauche, entre I'arbre moteur ef le roulement, la
rondelle d'épaisseur; refermer les deux demicarters en contrdlant le positionnemenl de
la gamnilure.

Die zwanglaeufige Welle einfuegen und mit der Platte und den Zwischenlegscheiben
N\ fuer die Spieleinstellung sichern. Die zwanglaeufige Welle [3) in Leerlaufstellung

bringen (die Kerbe luer den Leerlautanzeiger nach oben).

Die Schaligabeln (2} in ihre Sitze auf den Zahnraedern einfuegen; die Gabelsteuerklinken

in ihre Sitze auf der zwanglaeufigen Welle einrasten.

Die Gabelgleitzapfen (1] von der AuBenseite der Verkleidungshélite her einbauen [der

langste muB in Ubereinstimmung mit den Schaligabeln 10-4a und 20-3a angebracht

werden).

Die Dichtung mit Dichtungsmasse zwischen die Gehaeusehaellien positionieren; die

Stellung der Zentrierbuchsen ueberpruefen.

Nicht vergessen, die vorgesehene Unlerlegscheibe auf der linken Seite zwischen

Antriebswelle und Lager einzufuegen; danach die zwei Gehaeusehaelfien schliessen

und dobei die richtige Stellung der Dichtung pruefen.

Inserir el arbol desmodrémico fijandolo con la lémina y las raspaduras para la regulacion del juego. Colocar el eje desmodrémico (3) en posicion
floja [surco por indicador verificador flojo en alto).

Inserir la horquilla [2) combio en la sede de los engranajes; acoplar los seguros de comando horquilla en la relativa silla del érbol desmodromico.
Montar del lado externo del semicarter los ejes (1) de deslizamiento horquilla (aquel més largo debe ser montado en correspondencio de la
horquilla de empalme 1a-4a y 20-3a)

Posicionar la empacadura entre los semicarter aplicando el sellante, verificar lo posicion del calibre de centrado.

Recordarse de inserir en el lado izquierdo, enlre eje molory cojinele, la respectiva arandela de rasamiento; encerrar los dos semicarter controlando
la correcta posicion de la empacadura.
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ATTENZIONE - In caso di imperfetia tenuta della guamizione si potranno verificare le seguenti anomalie di funzionomento:

Passaggio di aria con conseguente smagrimenio della miscela e probabile grippaggio del motore.

Passaggio di olio dal vano cambio al vanc albero motore; questo potiebbe portare o rapido consumo del lubrificante con surriscaldamento e
grippaggio del cambio sfesso.

Durante la chiusura dei semicarter verificare il perfetio allineamento e la posizione degli stessi.

Verificare che |'albero motore e gli alberi del cambio ruotino liberamente (con cambio in folle).

Nel caso che la rotazione degli alberi suddetti non awenisse correttomente, sard opportuno intervenire con colpetti di mazzuolo in plasfica sugli
alberi per permetiere un conetlo assestamenio.

In caso di persisiente irregolaritd & opportuno aprire nuovamente i semicarter.

Dopo la chiusura di semicarter sigillare con panno pulito la sede di alloggiomento cilindro per evitare la caduta accidentale di sporcizia o di
corpi estranei nel vano dell‘albero motore.

BEWARE! - In case of impertect sealing ot gasket, the following operating deficiencies may be noficed:

Air passage with consequent weakeness of mixiure and possible engine seizure.

Oil leakage from the gearbox chamber to the crankshaft chamber; this could cause a quick lubricant consumption with overheating and gearbox
seizure.

During the half-crankcases mating, check their perfect alignment and correct position.

Verily thot crankshaft and gearbox shalis freely rotate [neutral position). In case that rolation of above shafts does nol occur correctly, it will be
advisable fo strike with a few blows of plastic mallet on these shafts to allow their correct bedding. In case of persistent unevenness, it is advisable

to open the crankcases again. S~
After crankcases mating, close with a clean cloth the cylinder housing in order to avoid the accidental immission of dirt or foreign bodies inside

the crankshaft chamber.

ATTENTION - En cos d'imparfaite étanchéité de la garniture se pourront vérifier les suivantes anomalies de fonctionnement.

Passage d'air avec conséquent mélange frop pauvre et probable grippage du moteur

Passage d'huile de la boite & vitesse a I'arbre moteur; celuici pourrait porter & une rapide consommation du lubrifiant avec surchauffage et grippage
de la méme baile.

Pendant la fermeture des demiarters vérifier le porfait alignement et lo position des mémes.

Vérifier que |'arbre moleur et les arbres de lo boite tournent librement [avec sélécteur au P.M.). )

Au cas que la rolation des arbres susdits ne s'éffectue pas correctement, il sera nécessaire d'inlervenir avec de pelits coups de maillet en plastique
sur les arbres, pour permetire un correct tassement.

En cos de persistant inégulorité il est nécessaire d'ouvrir de nouveau les demicarters.

Aprés la fermelure des demi-corters sceller avec un chiffon propre le siége d'installation cylindre pour éviter le chute accidentelle de salété ou des
corps élrangers dans le siége de |'arbre.

VORSICHT! - Falls die Dichtigkeit der Dichlung fehlerhaft ist, dann kénnen die folgenden Betriebsunregelmassigkeiten entstehen:

GemischVerarmung beim Lulizufluss und Motorfressen.

Qeldurchlluss vom Getrieberaum zum Molorwellenraum.

Das kénnte zum schnellen Verbrauch des Schmiermittels mit daraus folgender Verhitzung und Fressen des Getriebes bringen.

Wenn die Gehéusehélfien geschlossen sind, dann muf man sie auf korrekte Stellung und perfekie Ausrichtung priifen. 5
Sich vergewissem, daf} die Treibwelle und die Schaligetriebewellen frei drehen (Schallgetriebe in der Leeraufstellung) Rl
Falls die obigen Wellen nicht korrekt drehen, zu derer Einstellung mit einem Kunststoffhammer auf die Wellen schlagen.

Besteht aber die Storung, dann mu man die Gehéusehélflen wiederdffnen.

Noch Schliessung der Gehéusehélfien, den Zylindersilz mit einem sauberen Tuch versiegeln, um zu vermeiden, dass Schmutz oder Fremdkérper

in den Motorraum fallen

ATENCION - En caso de presién imperfecta de la empacadura se podran verificar las siguientes anomalias de funcionamiento:

Paso de aire con consecuente enflaquecimiento de la mezcla y probable agarrolamiento del motor.

Paso de aceite del hueco cambio al hueco eje motor; ésto podria llevar a un rapido consumo del lubricante con recalentamiento y agorrotamiento
del cambio mismo

Durante la cerrada de los semicartes verificar lo perfecio alineacién y fo posicion de los mismos.

Verificar que el eje motor y los ejes del cambio rueden libremente [con cambio flojo)

En el caso que la rotacion de los ejes indicados no se desarrollen correctamente, seré oportuno infervenir con golpecilos de martillo de plastico
sobre los ejes para permitir una correcta fijacién

En caso de persistir la iregularidad es oporfuno abrir nuevamente los semicarter

Después del cerrado de los semicarter seflar con pafio limpio la sede de alojamiento cilindro para evitar la caida accidental de sucio o de cuerpos
extranos en el hueco del eje molor. .
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Rimontare i saltarelli fissaggio folle e fissaggio marce applicando I'apposito anello
seeger.

Inserire dal lato esterno del semicarter la mollo, la bussola interna, il rasamento e
I'albero selettore. Dal lato opposto inserire sulla parte terminale dellalbero sopracitato
il paraolio nuovo, la rosetia e I'anello di arresto.

Remount the neutral and gear fixing pawls and apply the suitable snap ring.

Insert, from the halfcrankcase outer side, the spring, the inner bush, the washer and the
selector shaft. From the opposite side, fit the new oil seal, the washer and the stop ring
on the end of the above mentioned shalt.

Remonter le dispositif de fixation de poinl mort et des vitesses, en insérant le clip
nécessaire.

Introduire du cdlé exterieur du demicarter le ressor, la douille interne, la rondelle
d'épaisseur el I'arbre de sélection. Du cété opposé, infroduire sur I'extrémité de cet
arbre le pare-huile neuf, la rondelle et lo bague d'arrét.

Die Fallklinken der Leerlauf- und Gangbefesligung mil Anbringung des vorgesehenen
Seegerringes einbauen.

\— Die Feder, die Innenbuchse, die Zwischenlegscheibe und die Schaltwelle von der
Aussenseite der Gehaeusehaelfie her einfuegen. Auf der anderen Seite, die neue
Oelabdichtung, die Unlerlegscheibe und den Drahisprengring auf das Endstueck der
obengenannten Welle sefzen

Remontar los salladores fisaje flojo y fisaje marcha aplicando el respectivo anillo
Seeger.

Inserir del lado externo del semicarter el resorte, el calibre interno, el rasurado y el arbol
selector. Del lado opuesto inserir sobre la parte terminal del arbol arriba indicado el
para-aceite nuevo, la arandela y el anillo de bloqueo.
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Confrollare il gioco delle forcelle innesto marce, operando come segue:

inserire una marcia e controllare che I'albero desmodromico abbia un certo gioco
assiale; ripetere questa operazione su tutte le singole marce.

Non riscontrando gioco sard necessario infervenire aggiungendo o togliendo rasamenti
sofio la piastrina di ritegno dell‘albero desmodromico, dopo aver tolto nuovamente
albero seletiore e saliarelli.

Le piastrine di rasamenlo vengono fornite con spessore di mm 0,2 e 0,3.

Se, nonostante tale regolazione, la mancanza di gioco assiale persistesse, I'anomalia
potrebbe essere dowuta a:

~ forcella spostamarce piegata [da individuare ed eventualmente sostiluire];

~ imperfefta disposizione dei rasamenti ai lati degli alberi cambio.

Check the speed engaging fork play, acting as follows:
engage one gear and check that the desmodromic shaft has a certain end ploy; repeat
this operation on every single speed.

Not verifying any play, it will be necessary to modify by adding or removing shims under

the retaining plate of the desmodromic shaft, afler having removed selector shaft and
pawls again.

Shims are supplied with thickness of 0,2 mm/0.0079 and 0,3 mm/0.012 in.

IFin spite of this adjustment, the end float lack remains, this deficiency could be due to: ~—
— bent sliding fork {to be identified and eventually replaced);

— faulty position of shims on sides of gearbox shafts.

Vérifier le jeu des fourches vitesses, en faisant comme suil:

engager une marche et vérifier que I'arbre désmodromique ait un ceriain jeu axial;
répeter cefte opération sur toutes les marches

N'én rélevant pas du jeu il sera nécessaire d'intervenir en ajoutant ou en levant des
rondelles sous la plaque d'arrét de I'arbre désmodromique, aprés avoir enleve de
nouveau |'arbre sélecieur et les cliquets.

Les plaques de calage viennen! fournies avec épaisseur de mm 0,2 et 0,3.

Si, malgré tel régloge, on remarque 'absence de jeu axial, I'anomalie pourrait &ire due

a:
— fourchetes de vitesses pliée (& individuer et éventuellement remplacer);
~ imparfaite disposition des calages aux coiés des arbres bofle & vilesses.

Die Schaligebeln auf korrektes spiel wie folgt priifen:

einen Gang einschalien und die zwongslaufige Welle auf ein gewisses Spiel
nachpriifen. Dasselbe bei jedem Gang wiederholen.

Bemerki man kein Spiel, wird es nétig, Passcheiben unter die Halteplatte der
zwangslaufigen Welle nach enffernung der Siebtrommel und der Spermoken legen

bzw. herausziehen. s
Die Starke der gelieferlen passcheiben betrégt 0,2 bzw 0,3 mm.

Folls nach einer solchen einstellung noch kein Achsspiel vorhanden isl, dann ist die
Ursache dieser Stérung entweder der Schaligabel (aussuchen oder eventuell austauschen)

oder den an Seiten der Getriebewellen angebrachten Passcheiben zuzuschreiben.

Controlar el juego de la horquilla acoplamiento marcha, operando como sigue:
inserir una marcha y controlar que el eje desmodrémico tenga un cierlo juego axial;
repelir esta operacién en cada uno de los ofras velocidades.

No enconlrando juego seré necesario inlervenir agregando o quitando raspaduras
bajo la lémina de refencion del arbol desmodrémico, después de haber quitado
nuevamente el arbol selector y saltadores.

Las léminas de rasuramiento vienen suplidas con espesores de 0,2 y 0,3.

Si, no obslante tal regulacion, la falta de juego axial presisie, la anomalia podria ser
debido a:

- horquilla quita~velocidad plegada (de individuar y eventualmente sustituir);

— imperfecia disposicién de las rasuradas a los lados de los ejes cambio.

ww.1255uPercity.net e
| T T T T AR AR ARy

RICOMPOSIZIONE MOTORE
_ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR

O b e e e e RN R nnnnnunnnunnnunn

Con opportuno introduttore inserire il paraolio nuove sul lalo sinistro dell‘albero
secondario; posizionare |'anello OR nel distanziale ed inserire il distanziale sull'albero.
Inserire la rondella di rasamento e rimontare I'anello di arresto. Inserire il pignone
cafena e bloccarlo con vite e rondella sull‘albero secondario. Inserire i paraclio nuovi
su entrambi i lati del basamento in corrispondenza dell‘albero motore. Montare le
relative piastrine di fermo bloccando le vili con “Loctite”.

With the help of a suitable inserting device fit the new oil seal on the L.H. side of the
secondary shaft; arrange the O+ing on the spacer and fif the spacer on the shaff. Fit
the shimming washer and mount the lock ring. Fit the chain pinion and lock it with the
screw and washer on the secondary shaft. Fit the new oil seal on both ends of the
cranckase in correspondence of the drive shaft. Mount their relevant stop plates, locking
the screws with “Loctite”,

Aumoyen de |'outil approprié, introduire le pare-huile neuf sur le caté gauche de 'arbre
secondaire; posifionner |‘anneau OR dans 'entretoise ef introduire |'entretoise sur
I'arbre. Introduire la rondelle de butée el remonter |'anneau d'arrét. Infroduire le pignon
de la chaine et le bloquer & I'aide d'une vis et d'une rondelle sur I'arbre secondaire.
Insérer le parehuile neuf sur les deux cétés du carter en correspondance de I'arbre
moteur. Monter les plaquettes d'arrét en bloquant les vis avec lo “Loctite”.

M:it einem zweckmaessigen Einfuehrwerkzeug die neve Oelabdichtung auf der linken
Seite der Vorgelegewelle einsetzen; den ORing im Abstandsstueck positionieren und
das Abstandsstueck auf die Welle setzen. Die Ausgleichscheibe einselzen und den
Haltering wieder anbringen. Das Ritzel einbauen und mit Schraube und Scheibe an der
Vorgelegewelle belestigen. Die neven Oelabdichiungen auf beide Seiten des
Kurbelgehaeuses in Uebereinstimmung mit der Triebwelle einfuegen. Die vorgesehenen
Halteplaetichen einbauen, und die Schrauben mil “Loctite” sichern.

Con un introductor oportuno introducir lo chapa de retencion del aceite nuevo en el
lado izquierdo del eje secundario; colocar €l anillo OR en el separador e introducir
este (limo en el eje. Inserir la arandela de rasuramiento y remonlar el anillo de parada.
Inserir el pifién cadena y blocarlo con lomillo y arandela sobre eje secundario. Meter
la chapa de relencion del aceile nuevo en ambos lados de la base en correspondencia
con el cigiiefial. Montar las relativas placas de retencién bloqueando los tomillos con
“loctite”.
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Inserire nel seguente ordine, sul lato destro dell'albero motore, il primo distonziale,
I'anello OR, il pignone di comando pompa olio, il secondo distanziale {6), la linguetta,
I'ingranaggio trasmissione primaria {con la parte cilindrica rivolta verso l'esterno), la
rosetia di fermo e il dado. Inserire nella propria sede il rosamento, I'ingranaggio
comando pompa, |'alberino di rinvio e il secondo rasamento.

Per bloccare I'albero motore quando si esegue il serraggio utilizzare un
apposito supporfo e per nessuna ragione inserire perni o lame nella biella.

On the crankshaft R.H. side insert in the following order: the first spacer, the OR ring,
the oil pump control pinion, the second spacer (6), the tongue, the primory drive gear
{with the cylindrical part turned outside), the stop washer and the nut. Insert in the
Cfrresponding seat the thrust, the pump control gear , the counter shalt and the second
thursl.

n When locking never and by no reason use pins or blades onto the con. rod,
but only use a special support to block crankshaft.

Surle ca1é droit du vilebrequin, insérer dans |'ordre suivant: la premiére entretoise, la bague OR, le pignon de contréle pompe @ huile, la deuxiéme
entretoise (6}, la clé, 'engrenage de transmission principale (avec lo partie cylindrique tournée & |'extérieur], la rondelle d'arrét et I'écrou. Insérer
dans le siege correspondant: I'épaulement, |'engrenage de contréle de la pompe, ‘arbre de renvoi et le deuxiéme épaulement.

n Pour bloquer I'arbre moteur quand on éffectue le serrage, il faut utiliser un spécial support et pour aucun motif n’insérer des tourillons
ou des lames dans la bielle.

Auf der rechten Seite der Kurbelwelle was folgt zusammenbauen: das erste Distanzstiick, das O-Ring, das Ritzel zur Steverung der Olpumpe, das
zweile Dislanzstiick (6], den Federkeil, das Houplantriebréderpaar (mit dem zylindrischen Teil nach Aussen), die Hallescheibe und die Mutter.
Dann die Ausgleichscheibe, dos Raderpaar zur Steverung der Pumpe, die Vorgelegewelle und die zweite Ausgleichscheibe einfigen.
Zur blockierung der Treibwelle bei der KI g muB man die dazugeeignete Stiitze den und keinesfalls Stifte oder Klingen
in die Plevel einfihren.

Introducir segin el orden siguiente, en el lado derecho del cigiefial, el primer anillo separador, el anillo OR, el pifon de la bomba del aceite,
el segundo anillo separador (6}, la lengteta, el engranaie de transmision primaria con la parte cilindrica vuelia hacia el exterior), la arandela
de relencion y lo tuerca. Introducir en el propio asiento el anillo separador, el engranaje de la bomba, el eje de reenvio y el segundo anillo
separador.

n Para bloquear el cigijefial cuando se aprietan las piezas utilizar un soporte y no introducir jamas pernos o aletas en la biela.

Sul semicarter sinistro rimontare la molla e il puntalino del folle nello sede dell'albero
desmodromico; inserire un anello OR nuovo e rimontare il segnalatore di folle
bloccando con “Loctite” le due viti (2} di fissaggio.

On the LH. halfcrankcase remount the spring and the neutral cap in their seat on the
positive shaft; fit a new O-ing and remount the neutral indicator locking the two
fastening screws [2) with “Loctite”.

Sur le demi-carter gauche remonter le ressort et la butée de point mort dans le logement
de I'arbre desmodromique; insérer un anneau OR neuf et remonter le 1émoin de point
mort en bloquant avec la “loctite” les deux vis 2} de fixation.

In die linken Gehausehaelfie die Feder und den Leerlaufauflagestift in ihre Sitze auf der
zwanglaeufigen Welle selzen; einen neven O-Ring einfuegen und den Leerlaufanzeiger
einbauen, die zwei Arretierschrauben (2) mit “Loclite” sichern.

En el semicarter izquierdo montar el resorte y la varilla del engranaie en el asiento del
eje desmodrémico; meter un anillo OR nuevo y volver o monlar el sefialador de punto
muerlo bloqueando con “loclite” los dos tomillos de fijacién (2).
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Rimontaggio frizione.

Inserire prowisoriamente il disco premifrizione nello campana frizione; infilare tulti i
dischi nella campana, alterhando un disco guamito (il primo del pacco deve essere
guarnito] a uno liscio. Inserire il mozzo, le molle, il disco di ritegno e bloccare il tutto,
alla coppia prescrilta, con le sei vili esagonali. A questo punlo inserire sullalbero
primario la rosetia a tre punte, il distanziale e le due gabbie a rulli.

Clutch reassembly.

Provisionally insert the clutch pressure disc in the clutch housing; insert all the plates into
the housingalternating a lined plate (the first one of the pack should be lined) to a smooth
one. Fil the hub, the springs, the check disc and lock the whole assembly, at the
recommended torque, with the six hexagonalhead screws. Now fit the three-point
washer, the spocer ond the wo roller cages on the main shaft.

Montage de |'embrayage.

Insérer provisoirement le disque de pression d'embrayage dans|a cloche d'embrayage;
enfiler tous les disques dans la cloche en allernant un disque garni et un disque lisse
(le premier de la série doit ire garnil. Insérer le moyeu, le disque de retenue etbloquer
le tout au couple prescrit, au moyen des six vis exagonales. A ce point, insérer surl'arbre
primaire la rondelle & trois grains, 'entretoise et les deux gaines & rouleaux.

Zusammenbau der Kupplung.

Die Kupplungshallescheibe voruebergehend in die Kupplungsglocke einfuegen; alle
Scheiben in die Glocke sefzen, abwechselnd eine Dichtungsscheibe [die erste des
Paketes soll eine Dichtungsscheibe sein) und eine glatie Scheibe. Die Nabe, die Federn
und die Hallescheibe einselzen, und bei vorgeschriebenem Drehmoment mit den sechs
Sechskantschrauben sichern. An dieser Stelle die Dreipunkischeibe, das Abstondsstueck
und die zwei Walzenkoefige auf die Triebwelle seizen.

Remontaje embrague.

Inserir provisoriamente el disco presiona-embrague en la compana embrague; enfilar
lodos los discos en la campana, alternando un disco equipado (el primera del paquete
debe ser equipado] a uno liso. Inserir el cubo, el resorte, el disco de refencion y
blocarlos todos, a la copia indicada, con los seis tornillos exagonales. A este punto,
inserir sobre el eje primario la arandela a tres puntas, el distancial y las dos jaulas a
rodillos.
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Rimontaggio gruppo pistone-cilindro-testa.
Inserire la gabbio a rulli sul piede di biella, inserire il pistone sulla biella orientandolo
in modo che la freccia stampigliata sulla testa sia rivolia verso lo scarico. Infilare a mano
lo spinotto e bloccarlo con gli appositi fermi.

Reassembly of the piston-cylinder-head unit.

Insert the roller cage on the connecling rod small end, fit the piston on the connecting
rod turning it so that the arrow marked on the head is tuied towards the exhaust. Fit
the pin by hand and lock it with the suitable locks.

Montoge du groupe piston-cylindre-culasse.

Insérer la gaine & rouleaux sur le pied de lo bielle, insérer le piston sur la bielle en
('arientant de fagon & ce que le repére flache sur lo culose soit tourné vers
I'échappement. Enfiler @ main I'axe et le fixer ou moyen de son dispositif de blocage.

Zusammenbau Kolben-Zylinder-Kopf.

Den Waolzenkranz ouf den Plevetkopf setzen, den Kolben ouf die Pleuelsiange setzen,
und so ausrichten, dass der Pleil auf dem Kopf in Richtung Auspuff weist. Den Bolzen
von Hand einfuegen und den vorgesehenen Bolzensicherungen befestigen.

N
Remontaije grupo piston-cilindro-cabezal.
Inserir la jaula a rodillos en la base de la biela, inserir el pistén en la biela orientdndola
en modo que la flecha estampada en la cabeza este dirigida hacio la descarga. Enfilar
a mano la cruceta y blocarla con los respectivos frenos.
N
S
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Verificare che il pistone sia in posizione di punto morto inferiore e lubrificare i
componenti con olio motore. Comprimere con le dita (oppure utilizzare I'apposilo
introdutiore] le estremita delle fasce elastiche e introdurre delicatomente il pistone nel
cilindro.

u Durante la fase di inserimento evitare di for ruotore il cilindro in quanto le
estremita delle fasce elastiche potrebbero penelrare nei condotti.

Check that the piston is in the bottom dead center position and lubricate the componenls
with motor oil. By menas of your fingers [or using the appropriate inserting device), press
on the clamp ends and carefully insert the piston inside the cylinder.

During the insertion phase, don’t furn the cylinder because the clamp ends
may enter the ducts.

Veérifier que le piston soit au point mort inférieur ef lubrifier les composants avec de I'huile
moleur. Au moyen des doigts [ou de |'outil opproprié}, presser sur les exiremités des
bandes et introduire attentivement le piston dans le cylindre.

Pendant l'insertion, ne tournez pas le cylindre car les bandes peuvent entrer
Nz dans les conduits.

Nachprifen ob der Kolben in seinem U.T. ist, donn die Komponenten mit Motorél
schmieren. Mit den Fingern {oder mit dem dazu bestimmten Einfihrer| die Enden der
Kolbenringe driicken und langsom den Kolben im Zylinder einfihren.

Wahrend der Einfishrung darf das Zylinder nicht drehen, sonst kénnten die
Enden der Kolbenringe in die Kandle eindringen.

Verificar que el piston esté en posicion de punto muerto inferior y lubricar los
componenles con aceite del motor. Comprimir con los dedos (o ufilizando el
infroductor] las exiremidades de las correas eléstica e introducir delicadamente el
piston en el cilindro.

Durante la introduccién evitar ef girar el cilindro ya que las exfremidades
de las correas elasticas podrian penetrar en los conductos
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Bloccare alla coppio prescrifla, operando a croce, i dadi di tenuta del cilindro.
Rimontare la guarnizione OR e la fesla fissandola con gli oppositi dadi.

Ad ogni smontaggio del gruppo pistone<ilindro € bene assicurarsi che la valvola a
lamelle non presenti difefti di tenula, distorsione o rottura delle lamelle. In tal caso
sostituire i componenti o, preferibilmente, la valvola completa.

Per le operazioni di controllo e revisione vedere al paragrafo "REVISIONE MOTORE”.

Lock the cylinder fastening nuts ot the recommended torque and working crosswise.
Remount the O-ring and the head fastening it with the suitable nuts.

At every dismantling of the cylinder-piston assembly it is advisable fo check the blade
valve to be exempt from sealing faulls, distortion or blade breaks. Inthese cases, replace
components or better, the complete valve.

For checking and overhauling operations, see of paragraph “ENGINE OVERHAULING”,

Bloquer au couple de serrage prescrit, en opérant en croisé, les écrous de tenue du
cylindre. Remonter I'anneau OR et la t&fe en le fixant au moyen de ses ecrous.

A choque démontage du groupe pistoncylindre, il faut s'assurer que la soupape
lamellaire n'ait pas de défauts d'étanchéité, distorsion ou rupture des lamelles.

En ce cas remplacer les pigces ou, c'est mieux, la soupape compléte. Pour les
opérations de contréle et révision voir au paragraphe “REVISION MOTEUR”. % »

Bei vorgeschriebenem Drehmoment die Dichimuttern des Zylinders festziehen, hierbei
kreuzweise vorgehen. Die ORing und des Koples einbauen und mit den vorgesehenen
Muttern belestigen.

Wenn die Einheit KolbenZylinder abgebaut wird, muB man priifen, ob das Lamellenventil
Dichtigkeitsfehler, Verformung oder Bruch der Lamellen zeigl.

st dies der Fall, den muB man die Bestandteile, oder besser dos ganze Ventil wechseln.

Zur Prisfung und Uberholung siehe Abschnitt “UBERHOLUNG DES MOTORS".

Blocar a la copia prescrito, operando a cruz, las luercas de presion del cilindro.
Remontar el anillo OR y la cabeza fijandola con los respectivas tuercas.

A cada desmontaje del grupo pistén<ilindro es bueno asegurarse que la vélvula o
laminilla no presente defectos de tenida, distorsién o rotura de la laminilla. En tol caso
sustituir los componenles o, preferiblemente, la valvula completa.

Para la operacién de control y revision ver el parégrafo “REVISION MOTOR.
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Mettere in fase |'ingranaggio sul contralbero (1] con 'ingranaggio di rinvio inferiore
(2]; i denti che interessano lo fosatura sono punzonati. In questo modo avremo
I'allineamento tra asse contralbero e asse rinvio.

Posizionare il pistone al punto morto superiore.

Inserire la compana frizione (3] sull'albero primario e metterla in fase con I'ingranaggio
(4] trasmissione primaria sull'albero motore. Per verificare se la fasatura & eseguita
correftomente conlrollare che, tra la punzonatura (A) sull'ingranaggio albero motore e
quella [B) sull'ingranaggio (5) superiore di rinvio, siano compresi 7 denti della
campana (3).

Ral hebt nh

Phase the gear on countershaft (1] with lower iransmission gear [2); the teeth concerning
the phasing are marked. In this way the countershaft axle and transmission axle shall
be aligned.

Arrange the piston al its bottom dead center.

Fit clutch housing (3] on the main shaft and phase it with main transmisison gear (4] on
the drive shalt.

To make sure that the phasing has been carried out properly, check that there are 7 teeth
of housing (3) between marking (A on the drive shoft gear and marking (B) on upper
fransmission gear (5).

Calage du contre-arbre d’équilibrage.

Caler I'engrenage sur le contre-arbre [1] avec |'engrenage de renvoi inférieur (2); les
dents qui inkéressent le calage sont poingonnées. De celle maniére on obtiendra
I'alignement entre I'axe du contre-arbre et le renvoi,

Positionner le piston au point mort supérieur.Insérer la cloche d’embrayage (3] sur
|'arbre primaire et la coler avec I'engrenage (4] de transmission primaire sur 'arbre
moteur. Pour vérifier que le calage soit correct, contréler que 7 dents de la cloche (3)
soient enlre le poingonnage (A) sur I'engrenage de 'arbre moteur el celui (B sur
I'engrenage [5) supérieur de renvoi.

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle.

Das Zahnrad auf der Vorgelegewelle [1) mit dem Zahnrad des unteren Vorgeleges (2)
in Phase bringen; die Zaehne, die fuer die Taklierung Bedeutung haben, sind gekoernt.
Auf diese Weise wird die Fluchtung zwischen der Achse der Vorgelegewelle und der
Vorgelegeachse erreicht.

Den Kolben am unteren Totpunki positionieren.

Die Kupplungsglocke (3] auf die Abiriebswelle selzen und mit dem Zahnrad (4) des
Hauptantriebs auf der Antriebswelle in Phase bringen. Zur Kontrolle der fachgerechten
Takfierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zeichen (A) auf dem Antriebswellenzahnrad
und dem Zeichen (B) auf dem oberen Vorgelegezahnrad (5) 7 Zaehne der Glocke (3]
befinden.

Puesta en fase contra-arbol de equilibrio.

Meler en fase el engranaije del contraeje [1) con el engranaje de reenvio inferior (2);
los dientes que interesan la fajatura estén punzonados. En este modo habremos el
alineamiento entre eje conlra-drbol y eje reenvio.

Posicionar el pistén al punfo muerto superior.

Inserir la compana embrague (3) sobre el eje primario y melerlo en fase con el
engranaije (4] fransmisién primaria en el eje motor. Para verificar si la lajatura es hecha
correctamente confrolar que, entre la punzonada [A) del engranaje arbol motor y
aquella (B] del engranaije (5] superior de reenvio, estén comprendidos siete dientes de
lo campana (3).
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Inserire la seconda rondella a tre punte sulla campana e infilare dentro di essa il gruppo
dei dischi precedentemente formato

Bloccare il dado centrale alla coppia prescritia e ripiegare accuralamente la rosetia
di sicurezza.

Monlare il cuscinetto reggispinta frizione

NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo ¢ le che sulla

In caso di scorimento difficoltoso che potrebbe provocare imperfetto funzionamento
della frizione, smontare nuovamente il gruppo e rimuovere |'ostacolo. Anche un
eccessivo serraggio del dado centrale potrebbe provocare anomalie nel funzionamento
della frizione.

Insert the second three-point washer on the housing and fit the previously packed plates
inside it.

Lock the middle nut ol the recommended torque and carefully bend the safety washer.
Mount the clutch thrust bearing.

REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

~—

In case of difficult sliding, cousing a faulty clutch operation, dismantle this group again
and remove the obstacle. Also o tight locking of central nut could cause imperfections
of clutch operation.
insérer la deuxiéme rondelle & trois grains sur lo cloche el introduire & l'intérieure le
groupe de disques préparé.
Bloquer I'écrou central sur le couple prescrit et replier soigneusement la rondelle de
sécurité.
Monter le coussinet de butée axiale d'embrayage.

REMARQUE - Le groupe des disq duits et conducteurs doit glisser

librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.
En cos de glissement difficile qui pourrait enlrainer un fonctionnement imparfait de
I'embrayage, démonter le groupe de nouveau et enlever I'obstacle. Méme un serrage
excessif de I'écrou centrale pourrait entrainer des anomalies dans le fonctionnement de
I'embrayage.
Die zweile Dreipunkischeibe auf die Glocke selzen, und in diese den bereits geformten
Scheibenblock einfuegen.
Die zentrale Mutter beim vorgeschriebenen Diehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sorgfaellig abbiegen. o

Das Kupplungsdrucklager einbauen.

VERMERK! - Das Scheibenpaket (Mitneh und Antriebsscheiben) muB
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls eines. schwierigen Gleitens mit eventuell daraus folgendem falschen Betrieb der
Kupplung, die Gruppo wieder abbauen und die Stérung beseitigen.

Ist die Zentralmutter zu fest angezogen, dann wird die Kupplung unregelméssig
arbeilen.

Introducir la segunda arandela con fres puntas en la campana y metre dentro de ésta
el grupo de los discos anteriormente formado.

Bloquear la fuerca central con el par prescrito y doblar cuidadosomente la arandela
de seguridad.

Montar el cojinete de empuje del embrague.

NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre la campana.

Si deslizase dificullosamente podria provocar un imperfecto funcionomiento del
embrogue; desmontar oro vez el grupo y quitor el obsidculo. Tombién un oprefodo
excesivo de la tuerca central podria provocar anomalias en el funcionamiento de
embrague.
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Rimontaggio coperchio frizione.

Controllare il correfto posizionamento delle bussole di centraggio e procedere al
rimontaggio del coperchio destro. Ricordarsi di inserire il distanziale e la piastrina di
fissaggio tubazioni pompa olio softo al vite [B); tenere presente inolire che le tre viti [A]
sono piv lunghe.

Clutch cover reassembly.

Check the correct position of the centering bushings, then reassemble the R.H. cover.
Insert the spacer and the cil pump pipes fostening plate under the screw (B; remember
that the three screws [A] are longer.

Rémontage couvercle embrayage.

Contréler le correct positionnement des dovilles de centrage et rémonter le couvercle
droil. Introduire I'entretoise et la plaque de fixage des tubulures de la pompe & huile
ou dessous de la vis (B]; se rappeler que les trois vis [A) sont plus longues.

Wied bau des Kuppl Al 3

Die richtige Lage der Zentrierbiichsen | nachpriifen und den rechten Deckel wiederzusommenbauen. Dabei darf man nicht vergessen, unter der
Schraube (B) das Distanzstiick und das Haltepléiichen fiir die Olpumpenrdhren einzufihren. Die drei Schrauben (A) sind langer als die anderen.

Montaje de la fapa def embrague.

Controlar que los casquillos de centrado estén colocados correctamente y volver a montar lo fopa derecha. Recordarse de introducir un anillo
separador y la placa de sujecion de los lubos de la bomba del aceite debajo del tomillo (BJ; recordarse también que los Ires tomillos [A] son

mas lorgos.

Procedere al rimontaggio prowisorio della pompa olio.
Il bloccaggio definiivo dovia essere eseguito dopo aver collegato le tubazioni di
entrala e di uscila olio, con molore montalo sul motociclo.

u Sulle viti di tenuta dovra essere applicata Loctite.
Per la regolazione della pompa vedere ol paragrafo «REGISTRAZIONI E
REGOIAZIONII»,

Provisionally install the oil pump.
Its final installation should be performed after connection of ail inflow and outflow, once
the engine has been installed on the vehicle.

u On the fastening screws apply Loctite.
For pump adjustment see lhe paragraph “ADJUSTMENTS".

Avancer au remonlage provisoire de la pompe huile.
Le blocage définitif devia étre éffectué aprés avoir reliées les luyaux d'entrée et de sorfie
huile, avec moteur monté sur le motocycle.

n Sur la vis de devra ietre appliquée Loctite.

e

Pour le réglage de la pompe voir au paragraphe “REGLAGES ET CAIAGES”

Die Qelpumpe einstweilig wieder anbauen.
Die endgiiltige Befestigung erst nach Anschluss der Oelzufluss: bzw. Ausflussleitungen
durchfithren [Molor shon am Motorrad angebaut).

n Auf die Dichtungsschrauben Loctite anbringen.
Zur Einstellung der Pumpe siehe Abschnitt EINSTELLUNGEN-NACHSTELLUNGEN.

Remontar provisionalmente la bomba del aceite.
El bloqueo definitivo deberd efectuarse después de haber conectado los lubos de
enfrada y salida del aceite con el molor montade en la motocicleta.

n Debera aplicarse Loctite en los tornillos.
Para regular la bomba ver el capitulo "REGISTRACIONES Y REGULACIONES".

“"Mikuni’’
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Sospensione anteriore.

La sospensione anteriore & costituita da una forcella teleidraulica a perno avanzato, con molle elicoidali.

METER s:ssavasanvons

Diametro steli.

Corsa ruota....

Front suspension.

The front suspension consists of a telehydraulic fork with led pin and helical springs.

Bt O s R A T T R S S B B S T o P T R e MARZOCCHI
Legs diameter ..1.57 in
S —— 8.464

....MARZOCCHI

Suspension avant.
La suspension avant est composée par une fourche téléhydraulique & pivot avncé, avec ressorts hélicoidales.

PRI 2o i e S A B S T TS S S P e B A B s MARZOCCHI
Diamétre tiges A
Excursion roue avant

Vordere Aufhéngung.
Die vordere Aufhiingung besteht aus einer telehydraulischen Gabel mit vorgeschobene zapfen und mit Schraubenfeder.
TSI 8 v e S T b T TSV A S B W mosmonnase

Durchmesser der Stangen.......
Durchfedern des Vorderrades .

Suspension delantera.
La suspension delantera esta constituida por una horquilla telescopica-hidraulica a eje avanzado y con resortes helicoidales.
IO b s« 22 S A T e e L B T A e B T B e B S e S R A P e A T R s

Diémetro vastagos
Carrera de la rueda ...
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Ruota anteriore.

Cerchio e mozzo ruota in lega leggera. Dispositivo di rinvio del
contachilometri sul lato destro del mozzo ruota.

(B[} 7 11o" | LR R 1,85"x21"
Pneumatico, marca e lipo .... MICHELIN T 63
Dimensione ..........cccceeciunens ....90/90-21"
Pressione di gonfiaggio a freddo. ....1,5 Kg/em? (21;5 psi)

Front wheel.

Light alloy wheel hub and rim. Odometer transmission unit loca-

ted on the R.H. side of the wheel hub.

Dimensions 1,85"x21"
Tyre, manufacturer and type ... ..MICHELIN T 63
Dimensions 90/90-21"

Inflation pressure (in cold condition) ... 1,5 Kg/em? (21;5 psi)

Rove avant.

Jante et moyeu de la roue en alliage léger. Dispositif de renvoi du
compteur kilométrique stitué du cété droite du moyeu de la rove.

Dimensions 1,85"x21"
Pneu, producteur et fype ... ..MICHELIN T 63
Dimensions 90/90-21"

Pression de gonflage (a froid).. 1,5 Kg/em? {21;5 psi)

smniffud @RGSR

Vorderrad.

Felge und Radnabe aus Leichtmetall. Kilometerzéhlervorgelege
rechts von der Radnabe.

D OIRINIIIR, e v s o SO 1,85"x21" P

MICHELIN T 63
90/90-21"
..1,5 Kg/em? (21;5 psi)

Reifen, Hersteller und Typ ...
Abmessungen
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) ...

Rueda delantera.

Aro y cubo de rueda en aleacién ligera. Dispositivo de reenvio
del cuenta-kilometros sobre el lado derecho del cubo rueda.

Dimensiones 1,85"x21"
Neumatico, marca fipo... .MICHELIN T 63
Dimensiones 90/90-21"
Presion de hinflado (en frio) ... 1,5 Kg/em2 (21;5 psi)
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Stacco ruota anteriore.

Posizionare un supporto sotto al motore per avere la ruota anteriore sollevata da
terra e procedere nel modo seguente:

- togliere la protezione del disco;
- allentare le tre viti (1) che bloccano il perno ruota ai gambali della forcella;

- bloccare la testa del perno ruota e svitare la vite (2) di fissaggio posta sul lato
sinistro unitamente alla relativa rosetia;

- sfilare il perno e rimuovere la ruota dopo averla svincolata dal rinvio contachi-
lometri. *

Per il rimontaggio operare in senso inverso.

Front wheel removal.

;"Iclice under the engine a support fo lift the wheel from the ground proceeding as
ollows:

- remove disc guard;

- Iunloose the three screws (1) which lock the wheel axle of the fork to the fork
egs;

- lock the head of the wheel axle and remove the fastening screw (2) placed on
the left together with its own washer;

- zxtrocr the axle and remove the wheel after having freed it from the odometer
rive.

To assemble, reverse the operations.

Démontage de la roue avant.

Placer un support au des sous du moteur pour soulever la roue et opérer comme
suif:

- ofer la protection disque;

- Desserer le trois vis 1) de blocage du moyeu roue oux jombes de lo fourche;

- bloquer la téte du moyeu roue et enlever la vis de fixation (2) et sa rondelle
placées sur le coté gauche;

- dégager le moyeu et eniever la roue aprés I'avoir dégagée du renvoi du comp-
teur kilométrique.

Pour |'assemblage, opérer en sens invers.

Ausbauen des Vorderrads.

Eine Stitze unter den Motor stellen und Rad vom Boden aufheben; danach wie
folgt verfahren:

- den Schutz der Bremse entfernen;

- die vier Schraube (1), die den Radbolzen an den Gabelbeinen befestigen
herausziehen;

- den Kopf des Radbolzens blockieren und die Befestigungsschraube (2) auf der
linken Seite mit deren Unterlegscheibe herausziehen;

- den Bolzen Herausnehmen und das Rad entfernen, nachdme sie vom Kilometer-
zaehler-Vorgelege befreit worden ist.

Zum Anbauen ist in umgekehrter Reihenfolge zu verfahren.

Desengancho rueda anterior.

Posicione debajo del motor un soporte a fin de que la rueda quede alzada del
suelo y haga lo siguiente:

- saque la proteccién del disco;
- afloje las cuatro tornillo (1) que bloquead el perno de la rueda a las patas de

la horquilla;

- bloquee la cabeza del perno de la rueda y remueva el tomillo (2) de fijacion
colocado en la parte izquierda junto con su roseta;

- extraiga el perno y remueva la rueda después de librarla de la transmision del
velocimetro.

Para volver a montar siga estas operaciones en sentido inverso.

s itinebgmsiiffniahmmiiin cacrva
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Stacco forcella anteriore.

Inserire un supporto softo al motore in modo da avere la ruola anteriore sollevata da

lerra; operare come segue: s

- rimuovere la ruola anteriore nel modo descritio al paragrafo «Stacco rwota anteriore»;

— allentare le viti (2) di fissaggio e svincolare i cavi del contachilometri e della ubazione
freno anteriore dalle piastrine di ancoraggio ai gambali;

— rimuovere la pinza freno dal fodero sinistro svitando le due viti di fissaggio con chiave
per esagoni interni da 8 e da 6 mm;

~ allentare le due viti (4} , che fissano ciascun lubo portante alla testa di sterzo e le
quattro [5) alla base di sterzo;

— sfilare gli steli.

Quondo si procede al rimontaggio posizionare gli steli a & mm sopra al piano festa

di sterzo (vedi figura).

R ing the front forks.

Place a support under the engine so that the front wheel is raised from the ground;

operating as follows;

— remove the front wheel following the instructions in the section «Removing the front
wheel»;

— unloose the fastening screws (2) and release the cables of the speedometer and the
front broke piping from the leg stop plotes; ;

— remove the brake caliper from the L.H. sleeve by unscrewing the two fastening screws
with a 8 and & mm sefscrew wrench;

— unloose the Iwo screws [4] fastening each bearing pipe lo the sleering head and the
four screws |5} to the steering base;

— exiract the fork legs.

During reassembly, position the fork legs 0.236 in. over the steering head surface (see

figure].
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Démontage de la fourche avant.

Placer un support sous le moteur de fagon @ soulever la roue avant du sol; opérer comme

suit;

~ refirer lo roue avont en suivant les instructions contenues dans le paragrophe
«Démontage de la roue avant»;

~ desserrer les vis [2) de fixation et délacher des plagues de fixation oux tiges les cables
du compleur kilométrique et du luyau du frein avant;

~ enlever ['éfrier de frein du fourreau gauche en dévissant les deux vis de fixation &
I'aide d'une clef & doville de 8 et de 6 mm;

~ desserrer les deux vis (4] qui fixent chaque lube portant & la téte de direction et les
quatre vis [5) de fixation & lo bose de direction;

~ exiraire les figes

Pendant le rémontage, plocer les tiges © mm ou dessus de lo surface de la téte direction

Ivoir figure)

Abmontieren der Vordergabel.

Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vom Boden

angehoben ist; dabei ist es wie foll zu verfahren;

~ dos Vorderrad wie im Abschnitt «Abmontieren des Vorderrads» beschrieben abnehmen;

~ die beiden Befesligungsschrauben (2} 5sen und die Kabel des Kilometerzahlers
sowie der Vorderbremsleitung von den Befesligungsplatien an den Stangen losmachen;

~ den Bremssatiel von der linken Hilse abmachen, wozu mon die beiden
Befestigungsschrauben mit einem 8-mm bzw. &-mminbusschlissel [&st;

~ die beiden Schrouben (4] zur Belesligung eines jeden Tragrohrs am Lenkkopf sowie
die vier Befestigungsschrauben (5) an der Gabelbriicke losen;

~ die Stangen herausziehen.

Wahrend des Widerzusommenbaues, die Stangen ¢ mm auf dem Ebene des

lenkkopfes legen (siche Abb.).

R ion horquilla del

Introducir un soporte por debajo del motor de manera que la ruedo delantera quede

levantada del suelo;haga lo siguiente;

~ quitar lo rueda delantera como se describe en el capitulo “Remocion de la rweda
delontera”;

~ aflojar los tomillos (2) de fisaje y desvincular los cables del cuentorkilometros y de
lo tubacién freno anterior de la laminita de anclaje a las conillas;

~ remover la pinza freno de la funda izquierda desenroscando los dos tomillos de fisoje
con llove para hexagonos internos de 8 y de 6 mm;

~ aflojor los dos tomillos (4), que fijan cada tubo portante a la cabeza de la direccién
y los cuatro (5) a lo bose de direccion;

-~ sacar los vaslagos.

Cuando se vuelva a monlar, colocar los vastagos a & mm. por encima de la superficie
de lo cabez a de la direccion (ver la figura).

IllI.I\I’llIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIlIlIIlIlllIIIIlIlllllllIllllIIIIIIIlIIIIIlIIIIIlllllllllllllllll-llll;

6 mm
(0.236in)
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Revisione forcella anteriore.

Rimuovendo la vite posta alla base di ciascun fodero & possibile sfilare il ubo portante

dal fodero.

Svitando il toppo superiore, dopo aver sfilato tubetto di precarica e molla, si pud

rimuovere il gruppo pistone-asta ammortizzatore.

A questo punlo eseguire le seguenti verifiche:

- esaminare la superficie eslerna dei due tubi portanti e quella interna dei due foderi;
non dovranno apparire rigature, scalini o punti di forzomento;

— controllare che ciascun tubo portante scorra liberamente all'interno del proprio
fodero, ma senza presenlare eccessivo gioco; in presenzo di gioco eccessivo &
necessario sostituire le boccole (A di guida (inferiore e superiorel;

— verificare la rettilineita dei tubi portanti (massimo errore ammesso O, 10 mm};

— inserire i lubi portanti nello base di sterzo, serrare le viti di fissaggio, e verificare che
sussista la condizione evidenziata in figura;

- verificare lo siato di usura del segmento del pisione ammortizzatore; se risulta logoro
o rigato, sosfituirlo.

Front fork overhauling.

By removing the screw located at the base of each sleeve, it is possible to extract the

bearing pipe from the sleeve.

By unscrewing the upper cap, after extracting the preloading fube and the spring, it is

possible to remove the pision-damper rod assembly.

Now carry out the following checkings

— inspect the outer surface of the wo bearing pipes and the inner surface of the two
sleeves; no scorings, scralches or shrinking points must be noficed;

— make sure tha! each beoring pipe slides freely inside its sleeve, bul without foo much
clearonce; if clearance is too much, it is necessary o replace the lower and upper
guide bushes (A);

~ check straightness of the bearing pipes [max. error allowed 0.0039 in.J;

~ fit the bearing pipes in the steering base, fighten the faslening screws and make sure
of conformance to the figure;

~ check the wear state of the damper piston circlip; if it is wom or scored, replace it.

IlllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIIIlIlIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII||||l|IIIIlIIII\|/IIIII
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Révision de la fourche avant.

Pour refirer le lube porlant de son fourreau, enlever la vis située & la base de chaque

fourreau.

Aprés avoir enlevé le lube de précharge et le ressor, il esl possible de retirer le groupe

piston-tige de |‘amortisseur en dévissant le bouchon supérieur

Effectuer alors les contrdles suivants:

 examiner lo surface extérieure des deux lubes portants et celle inlérieure des deux
fourreaux; vérifier 'absence de rayures, bosses, efc...;

~ s'ossurer que chaque tube porfant glisse librement & ['intérieur de son fourreau, mais
cependant sans un jeu excessif; en cas de jeu trop important, remplacer les bagues
|A] de guidage (inférieure el supérieure);

— vérilier si les lubes portants sont rectilignes [erreur maximum admise: 0.10 mm|;

— introduire les tubes portants dans la base de la direction, serrer les vis de fixation et
s'assurer que fout corresponde aux indications de la figure;

— vérifier le degré d'usure du segment du piston de I'amortisseur; en cas d'usure ou de
rayures, le remplacer.

Kontrolle der Fahrgabel.

Wenn man die unlen on jeder Hilse angebrachle Schraube entfernl, kann man das

Tragrohr aus der Hiilse herausziehen,

Wenn man den oberen Verschluf cufschraubt, kann man die Kolbenstangengruppe

des SioBdampfers herausnehmen, nachdem man das Vorspannrohr und die Feder

entfernt hat.

Nun fishrt man folgende Kontrollen durch:

~ Die AuBenflache der beiden Tragrohre und die Innenfléche der beiden Hilsen
kontrollieren. Sie diirfen keine Rillen, Riefen oder abgenutzte Stellen aufweisen.

- Kontrollieren, ob jedes Tragrohr frei im Inneren der jeweiligen Hilse gleitet, ohne
dabei aber ein zu groBes Spiel aufzuweisen. Bei einem zu groBen Spiel muB man
die Fishrungsbuchsen (A) [unten und oben} auswechseln

- Kontrollieren, ob die Tragrohre gerade sind {max. zuléssige Abweichung O, 10 mm).

— Die Tragrohre in die Gabelbriicke einfihren, die Befesligungsschrauben anziehen
und kontrollieren, ob die in der Abbildung ongezeigten Bedingungen vorliegen

~ Den Kolbenring des StoBdampferkolbens iberpriffen: bei Verschleil oder
Beschadigungen auswechseln.

Revision horquilla anterior.

Removiendo el tomillo puesto en la base de cado funda es posible deshilar el tubo

portador de la funda.

Destornillando la tapa superior, después de haber deshilado tubito de precarga y

resorte, se puede remover el grupo pistdn-barra emortiguador

A este punlo seguir los siguientes verificaciones:

— examinar la supericie exlema de los dos lubos portadores y aquella interna de las
dos fundas, no deberan aparecer rayados, escalones o puntos de forzado;

- controlar que cadatobo portader corra libremente al interno de la propia funda, pero
sin presenlar excesivo juego, en presencia de juego excesivo es necesario suslituir
la hebilla [A] de guio (inferior y superior;

~ verificar la rectitud de los tubos porladores [maximo error admitido O, 10 mm);

— inserir los tubos portadores en lo base de la direccion, apretar los tomillos de fisaje,
y verificar que subsista la condicion evidenciada en la figuro;

- verificar el eslado de desgaste del segmenio del eje amorfiguador, si resulio
desgastado o rayado, sustituirlo.
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Sostituire gli anelli di tenuta (B] e il raschiapolvere [C) ad ogni revisione della forcella.
Quando si procede al rimontaggio fare aftenzione al montaggio dei due gruppi
ammortizzatore; quello che lavora nella fase di estensione & dotato di segmento di
lenula e deve essere montalo nel lubo portante destro, mentre quello che lavora in
compressione & dolato di pistone con Ire facce piane e va monlato sul tubo portante
sinistro. Nella fase di introduzione dell'ammortizzatore nel lubo poriante ¢ necessario
ulilizzare uno speciale introdutiore (fornito dalla casa costrutirice) al fine di non rovinare
lo superficie di tenuta del segmento del pistone. Prima di inserire i tubi portanti nei foderi
prowisli di guamizioni nuove & necessario lubrificare le superfici di scorrimento di
queste ultime. Procedere poi al riempimento degli steli nel modo descritto al capilolo
“REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI".

Replace the seal rings (B) and the dust scraper [C| upon every overhaul of the fork. When
reassembling, pay attention 1o the assembly of the two damper units; the damper unit
working on rebound phase is provided with a seal circlip and must be mounted in the
R.H. bearing pipe, whilst the damper unit working on the compression phase is
provided with o piston with three flot faces and must be mounted on the L.H. bearing
pipe. When fitling the damper in the bearing pipe, it is necessary fo use a special fitter
(supplied by the manufaclurer) in order not to damage the sealing surface of the piston
circlip. Before fitling the bearing pipes info the sleeves provided with new gaskets, it
is necessary lo lubricate the gaskel sliding surfaces. Then fill the legs as described in
the chapter “ADJUSTMENTS”.

Remplacer les bagues d'élanchéité (B) et le racleur d'impuretés (C) & chaque révision
de lo fourche.

Lors du montage, faire atfention au monlage des deux groupes de I'amortisseur; celui
qui fonctionne en phase d'extension est doté d'un segment d'élanchéité ef doit étre
monté dans le tube porlant droit, tandis que |'autre, qui fonctionne en compression, est
pourvu d'un pision & Irois surfaces plales et doit élre monté sur le tube poriant gauche.
Lorsqu'on introduit I'amortisseur dans le tube portant, il est nécessaire d'utiliser un outil
spécial (fourni par le fabricant) ofin de ne pas endommager la surface d'étanchéité du
segment de piston. Avan! d'introduire les tubes portants dans les fourreaux pourvus de
garnilures neuves, graisser les surfaces de glissement de cellesci. Remplir ensuite les
tiges (voir chapitre “REGLAGES ET CALAGES”).

Die Dichlungsringe (B) und den Stoubabstreifer [C) bei jeder Fahrgabelkontrolle
auswechseln.

Beim Wiedereinbau muB man auf den Einbau der beiden StoBdamplergruppen
achten. Jene Gruppe, die wahrend des Ausfedems funklioniert, ist mit einem
Verdichlungsring ausgestatiet und mu in das rechie Tragrohr eingebaut werden; jene,
die wahrend des Einfederns funklioniert, ist mil einem Kolben mit drei Flachflanken
ausgestatiet und muB am linken Tragrohr angebracht werden. Wenn man den
Stofidampfer in das Tragrohr einfihrt, muB man ein spezielles Werkzeug {von der
Herstellerfirma geliefert) verwenden, damit die Dichtungsflache des Kolbenrings nicht
beschadigt wird. Bevor man die Tragrohre in die mit neven Dichlungen versehenen
Hilsen einfishrt, muP man die Gleitfléchen der Hlsen schmieren. Danach fiillt man Ol
in die Stangen ein, wobei man wie im Kapitel "EINSTELLUNG UND
EINREGULIERUNGEN" vorgeht.

Sustituir los anillos de presion (B) y el rasca-polvo (C] a cada revision de la horquilla.
Cuando se proceda al remontaje tener alencion al montaje de los dos grupos
amortiguadores; aquel que trabaja en la fase de extensidn estd dotado de segmenio
de presiony debe ser montado en el tubo portador derecho, mieniras aquel que trabaja
en compresion esld dotado de eje con tres caras planos y va montado en el ubo
portador izquierdo. En lo fase de infroduccion del amortiguador en el tubo portador
es necesario utilizar un especial intreductor (suplido del fabricante] a fin de no dafar
la superficie de presion del segmento del eje. Antes de inserir los lubos portadores en
los fundas provistas de empacaduras nuevas es necesario lubricar la superficie de
deslizamiento de esta tltima. Proceder después al llenado de las barras en el modo
descrito en el capitulo "REGISTRACION Y REGULACION,

mminitfundams s hnmSdmmn

SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Sospensione posteriore,

A forcellone oscillante con mono-ammortizzatore idraulico. Il permo del lorcellone ¢ fissato lateraimente ol telaio e ruota sia nei cuscinetti del
forcellone che nelle bronzine del basamento motore; questo sistema conlerisce ol mezzo maggior solidita. L'ammortizzatore, azionato da un
sistema di biellismi ad azione progressiva [SOFT DAMP), & prowisto di regolazione del precarico della molla in funzione del peso trasportaio
e del tipo di terreno.

Rear suspension.

Rear swinging fork with hydraulic single damper. The fork pin is fixed sideways 1o the frame and wheel both in the fork bearings and in the engine
cranckase bearings. This systems give the motorcycle a better stiffness. The damper, driven through a system of links with progressive action [SOFT
DAMP) is provided with spring preload adjustment according fo the weight carried and to the fype ofground.

Suspension arriére.

A fourche oscillante avec mono-amortisseur hydraulique. e pivot de la fourche arriere est fixé latéralement au chéssis el tourne soit dans les
coussinets de la fourche soit dans les coussinets du carfer moteur; ce systéme permetune plus grande solidilé. 'omortisseur, actionné par un disposilif
de bielles & action progressive (SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainte du ressort en fonction du poids fransporté et du type de
terrain

Hintere Aufhaengung.

Schwinggoaoe! mit hydraulischem Monostossdaempfer. Der Gabelbolzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabellagern, als auch
in den lagerbuchsen des Motorblockes, befestigt; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabilitaet. Der Stossdaempler, der von einem
Plevelwerksystem mit forflaufender Wirkung [SOFT DAMP] angetrieben wird, ist mit einer Regulierung der Federvorbelastung in Abhaengigkeit
des befoerderten Gewichtes und des Geloendetypes versehen.

Suspension frasera.

Con horquilla oscilante con monc-amortigiiader hidréulico. El pero de la horquilla estd fijade lateralmente al baslidor y gira en los cojineles
de la horquiillo y en los cojientes antitriccion de la base del molor; este sistema da ol medio una mayor solidez. El amortigiiodor, accioando
por un sistema de bielas con accién progresiva (SOFT DAMP), eslé provisto con regulaciones de la pre-carga del resorte en funcién del peso
iransportado y del lipo de lereno.
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Stacco ruota posteriore.

Posizionare un supporio softo ol motore per avere la ruota posteriore sollevota da terra

e procedere nel modo seguente:

~ rimuovere il dado (1] del pemo ruota (2] e sfilore quest'ultimo;

- spingere in avanfi la ruota per consentire lo scarrucolamento della catena dalla
corona;

— sfilare lo ruota completa recuperando i distanziali interni al forcellone.

Quando si procede al rimontaggio effetivare la registrazione della tensione della

catena nel modo descritto ol capilolo “REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI".

Rear wheel removal.

Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from ground
and proceed as follows:

— remove the nut (1) of the wheel pin (2] and exlraci the wheel pin;

- push forward the wheel to allow the chain 1o be released from the gear;

— remove the full wheel; recover the inner spacers of the fork.

When reassembling, adjust the tension of the chain as described in the chapter
“ADJUSTMENTS"

N \__ Démontage de la roue arriére.

S Placer un support endessous de la moto de fagon & soulever la roue arriére du sol.
Procéder ensuite de la fagon suivante:

— enlever I'écrou (1] de I'oxe de la roue (2); relirer I'axe;

— pousser la roue vers I'avant de fagon & ce que la chaine sorte de la couronne;

— enlever loute la roue; récupérer les entretoises & l'intérieur de la fourche.

~b

Ruota posteriore. lors du remontage, régler la tension de la chaine suivant les indications du chapitre
Cerchio e mozzo ruota in lega leggera. Parastrappi di assorbimento. “REGLAGES ET CALAGES".
Dimensioni 2.5 % 18"

Pneumatico, marce e fipo - MICHELIN'T 63 Ausbaven des Hinterrads.

Eri;r;;n:ri’zn; gonﬁcggmqﬁ-eddo e T8 Kg/c:n:?(/ZBSO 5 :_:i] Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringen, um das Hinterrad vom Boden

i X R i S o i anzuheben. Danach geht man wie folgt vor:
Pressione di gonfiaggio a freddo {con passeggero) ... ..2,0 Kg/cm? (28,5 psi) - Die Mutter (1) des Radbolzens (2) entfernen und den Radbolzen abnehmen.
Rear wheel. - Das Rad nach vorne driicken, damit die Kette vom Zahnkranz genommen werden
Light alloy wheel hub and rim. Damping flexible coupling. kann,
Dligme:si?rllr eareenin: FemIgieRRsea g 2,5"x 18" - Das Rad komplett abnehmen; dabei auf die inneren Distanzstiicke on der Gabel
Tyre, manufacturer and fype .. .MICHELIN T 63 achigeben. )
Dimensions ...........ccoveerenn.. ...110/80-18" Beim Wiedereinbau stellt man die Keftenspannung wie im Kapilel “EINSTELLUNG
Inflation pressure (in cold condition) (driver only).... ..1,8 Kg/em2 (25,5 psi) UND EINREGULIERUNGEN" beschrieben ein
Inflation pressure (in cold condition) (with passenger).... ..2,0 Kg/em? (28,5 psi)

- - Desenganche rueda posteior.

Roue arriére. y Posicionar un soporie bajo el motor para tener la rueda poslerior levantada de fieria
Jante et moyeu de la roue en alliage léger. Piéce caoutchouc d'absorption. it =y proceder en el modo siguiente:
D YOS NS e s s Y o T T e o e sa raa e T S T T T e s S RSl 2,5%x 18" - remover lo terca (1) del eje rveda (2) y deshilar este;

Pneu, producteur et type. ~MICHELIN T 63 — empujar hacia adelante la rueda para consentir el desenredado de la cadena de

Dimensions ................ ....110/80- 18" la corona;

Pression de gonflage (@ fro!d] (conductery] .. /8 Kg/em? (25,5 psi) ~ deslilar la rueda completa recuperando los distanciales internos a la horquilla.
Pression de gonflage (& froid) (avec passager]... .-2,0 Kg/cm? (28,5 psi) Cuando se procede ol remonlaije efectuar la regisiracion de lo tension de la cadena
Hinterréd. en el modo descrito en el capilulo "REGISTRACION Y REGULACION”

Felge und Radnabe aus Leichtmetall. Gummidampfer.

ADMeSSUNGON vz yvs s ooy oo e e B S R T e 2,5 %18

Reifen, Hersteller und Typ... .MICHELIN T 63

Abmessungen................... ....110/80-18"

Reifenlufidruck (in katem Zustand) (Fahrer)...
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) [mit Fahrgast)....

,8 Kg/cm? (25,5 psi)
..2,0 Kg/cm? (28,5 psi)

Rueda trasera.
Aro y cubo de rueda en aleacién ligera. Articulacién elastica de absorcion

D IO S OO e o s T Yo N SO S e R T S s A e s RSB R T s R T A S R RO NS 2.5% % T8Y
Neupatico, marca y tipo . MICHELIN T 63
Dimensiones............... ... 110/80-18"

Presion de hinflado (en frio) (conductor) .. ,8 Kg/ecm? (25,5 psi)
Presioén de hinflado (en frio) (con pasajero).. ..2,0 Kg/cm? (28,5 psi)
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Piegatura perno ruota.

Se il valore dello piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il pemo o
soslituirlo. Se il perno non pud essere raddrizzalo, entro i valori di limite max. prescritio,
sostituirlo.

Wheel rim axle bending.
If the bending figure is over the allowable max. limi, straighten or replace the oxle.
If the axle can not the straightened within the limits of prescribed max. limit replace it

Pliage de I'axe de la roue.

Sila valeur de carbure va au de la limite maxi admise, redresser le pivot ou le remplacer
Si le pivol ne peut pas éire redressé, entre les valeurs de limile mox. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls dos Biegewert die max. Grenze iiberschreitet, die Achse richten oder wechseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichie! werden,
muss man die Achse wechseln

L
Doblado del perno de la rueda.
Si el valor del doblado supera el limite maximo permitido, enderezar el perno o
sustituirlo. Si el pero no puede enderezarse denlro de los valores méx. eslablecido,
sustituirlo

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Standard / Standard
Standord / Standard

limite max, / Max. limit
Limite max. / Max, Verschleissgrenze

Standard Limite méx
Pero ruota meno di 0.1 mm
Wheel axle less than 0.004 in. 0.2 mm
Pivot rove moins de 0,1 mm (0.008 in.)
Radachse unter 0.1 mm
Perno rueda menos de 0,1 mm

Nippli dei raggi ruota.
Accertarsi che tutti i nippli siano ben stretti e, se necessario, serrarli di nuovo utilizzando
una chiave apposita.

Spoke nipples.
Check that all the spokes are correclly tensioned and adjus! if necessary using a spoke
key.

Nipples des rayons de roue.
S'assurer que tous les nipples soien! bien serrés el, si nécessaire, les serrer & nouveau
en utilisant un clé spéciale.

Nippel der Radspeichen.
Samiliche Nippel miissen gut gespanni sein; falls erforderlich sind sie mit dem speziellen
Schlissel anzuziehen.

Empalmes de los radios de la rueda.
Asegurarse de que todos los empalmes estén bién apretados vy si fuese necesario
aprelarlos ulilizando la llave especifica.

R T i A T I

Revisione ruota anleriore e posteriore.

Verificare lo stato di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrando un gioco eccessivo

(radiale e assiale] & necessario procedere alla loro sostituzione nel modo seguente:

— appoggiare il mozzo su un supporto piano con foro per il passaggio del cuscinetio
rIMOsso;

~ ulilizzare un martello ed un perno con il quale si deve fare pressione solo sull'anello
interno del cuscinetto (vedi figura) fino ad oftenerne I'estrazione;

- spostare conlinvamenle il punto di pressione in modo do offenere un'estrozione il pid
possibile lineare;

- sfilare il distonziole e procedere nel modo analogo per I'aliro cuscinetto

n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Quando si rimonfano i cuscinetti nuovi controllare la sede, deve essere pulito ed esente
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimonlare il cuscinelto quindi spingere
in sede quest'ultimo utilizzando un apposito tampone tubolare con il quale si fara
pressione solo sull'anello esterno del cuscinetto fino allo sua completa introduzione.
Inserire il distonziale e procedere all'inserimento dell‘altro cuscinetto

Verificare, intfroducendo il perno ruola, il loro perfetto allineamento

— Dopo ogni infervento sulle ruote & consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.

Check the wear state of the hub bearings. In case of excessive clearance (radiol and

axial), operate as follows

— loy the hub on a flat support with hole, allowing for the passage of the removed
bearing

— use a hammer and a pin Io exercise pressure only on the bearing inner ring (see fig.)
up to its removal;

- confinuously change the pressure position so to get an extraction as regulor as
possible;

- extract the spacer and perform the same operations for the ather bearing.

Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without grooves
or scralches. Grease the seal before fitling the bearing, then pul it in the seot using a
proper lubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ring up o the complete
inserfing.

Place the spacer and then proceed with the placing of the other bearing.

Check their alignmen! by placing the wheel pin.

u After every intervention on wheels their balancing is advisable.

r—
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Révision roue avant et arriére.

Conlrler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu trop important {radial

et axial], les remplacer de la fogon suivante:

~ poser le moyeu sur un support plat avec un orifice pour le passage du palier qu'on
enléve;

- utiliser un marleau etun goujon pour faire pression exclusivement sur I'anneou intérieur
du roulement [voir fig.} jusqu'a obienir la sortie;

~ changer conlinuellement le point de pression de fagon & obtenir une exiraction la plus
reguliére possible;

~ refirer I'entreloise ef procéder de la méme fagon pour l'autre palier.

n"’s'l " levés ne doi

Si on installent des roulement neufs vérifier leurs sieges, qui doivent éire nefs et sans
rayures el signes. Graisser le siége avant de remonler le roulement ensuite pousser ce
derier & l'intérieur en ufilisant un spécial lampon tubulaire par lequel faire pression
seulemeni sur I'anneau éxlérieur du roulement jusqu'a sa introduction folale.
Introduire ['entreloise et metire en place I'autre palier

1EU AXIAL Vérifier leur alignement en introduisant I'axe de la roue.

ACHSENSFIEL
n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage. ~—

t pas étre installés de

JUEGO AXIAL U

JEU RADIAL
RADIALSPIEL
3 JUEGO RADIAL

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.
Den Verschleisszustand der Nabenlager nachpriifen. Bei einem iberméssigen Spiel
| [radial oder axial], muss mon mit der Lagerauswechslung wie folgt vorgehen:
- die Nobe auf einem ebenen Halier mit Bohrung zum Durchgehen des entfernten
lagers legen;
D] ~ miteinem Hammer und einem Zopfen nur auf den Innenring des Lagers driicken [sehn
: Abb.] bis zum seinen Herouszichen;
- den Driickpunkt besténdig wechseln, um die Herausziehung méglichst linedr zu
haben;
— dos Distanzstiick ausziehen und wie oben auc fiir das zweite Lager vorgehen

b - - A 3 V8 Ward
u Die g Lager nie g

Beim Einbau der neven Lager, mub man ihn Gehduse genou priifen, das sauber und
ohne Rillen oder Krétzer sein muB. Das Gehduse vor dem Logereinbau beschmieren,
dann das lager durch einen Rohrpuffer véllig hiheindriicken, Wahrend man nur auf dem
AuBenring des lagers bis zu seiner kompletten Einfihrung Bewirkt.

Das Distanzstiick einfiigen und mit dem Einsatz des zweiten Lagers vorgehen.

Bei dem Finsatz des Radbolzens, die Ausfluchtung’der Loger nachpriifen. .

n Bei jeder Demontage der Réder miissen sie ausgewuchtet werden.

Revision rueda delantera y trasera.

Verificar el estado de desgaste de los cojinetes del cubo. Si se verificase un juego excesivo [radial y axial) es necesario sustiluirlos de la siguiente
manera:

~ apoyar el cubo sobre una superficie plana con orificio pora que pase el cojinete usado;

~ utitizar un mariillo y un perno para hacer presion sdlo sobre el anillo interior del cojinele véase fig.] hasta obtener la exiraccion;

- deplazar confinuamente el punio de presion para poder obtener una extraccion lo més lineal posible;

- sacar el dislancial y obrar de la misma manera para monlor el ofro cojinete.

n Los cojinetes que se han quitado no deben se

Cuando se vuelven a montar los cojinetes nuevos, controlar el alojamiento: debe estar limpio y sin surcos o rayados. Untar el alojamiento antes
de volver a montar el cojinele; depués empujar el cojinete hasta su alojamiento utilizando un tompén tubular con el cual se harg presion sélo
sobre el onilio exterior del cojinete hosta introducilo completomente.

Meter el distancial e introducir el ofro cojinete. Verificar, introduciendo el perno de la rueda, que estén olineados.

n Después de cada operacion en los ruedas, equilibrarlos.
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

la labella sollo riporiata mostra il valore di controllo a cui deve essere softoposto il
cerchio ruofa.

Uno sbandamenio ed una eccenricitd eccessivi sono generalmente causali do
cuscineffi consumali. Prowedere in tali casi alla sostituzione dei cuscinetti Se defla
operazione non dovesse owiare all'inconveniente, sostituire il cerchio o lo ruota

Rim warpage for front and rear wheel.

The table below shows the control value thal the wheel rim must undergo.

Too much skid and eccentfricity are generally caused by any wom bearings. In this case
replace the bearings. If this operation does not get round this trouble, replace the rim
or the wheel

Voilement de la jante de la roue avant et arriére.
Le tableau suivant indique lo valeur de contréle & loquelle on doit soumettre lo jante de

la roue.

Un effet et une excentricité excessils sont généralement provoqués par des paliers usés
Dans ce cas, remplacer les paliers. Au cas ot cela ne suffirail pas, remplacer lo jante
ou la rouve

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachstehenden Tabelle ist der fiir die Felgen gultige Kontrollwert angegeben.
Schleudern und zu starke Exzentrizitét sind im allgemeinen auf einen VerschleiB der
lager zuriickzufihren. In diesem Fall muB man die lager auswechseln. Sollte die
Stérung auch danach wesiterhin aufireten, muP man die Felge oder das Rad auswechseln

Deformacién aro para rueda anterior y posterior.
Lo tabla abajo indicada muestra los valores de control @ que debe ser sometido el aro
rueda.

Una inclinacion lateral y una excentricidad excesiva son generclmente causados de

cojinetes desgasiados. Proveer en lales caso a la susfitucion de los cojinetes. Si dicha
operocion no debiera aviarse al inconveniente, sustituir el aro o la rueda.

Slandord / Standord Limite mox. di usuro / Max. wear limit
Standord / Standerd limite max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze
Standord limile méx. de desgoste

Sbandam. laterale meno di 0.5 mm
~— Side skid less thon 0.019 in
Effet laterol moins de 0,5 mm

Seilenschleudern unier 0,5 mm

Inclinacion laterol menos de 0,5 mm 2 mm
Eccentricita meno di 0.8 mm 0,078 in.]
Eccentricity less thon 0.031 in
Excenlricité moins de 0,8 mm
Exzentrizitat unter 0,8 mm

Excentricidad menos de 0,8 mm
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Corona posteriore.

La figura a lato mostra il profilo dei denti in condizioni di usura normale ed eccessiva.

Se la corona & eccessivamente consumata procedere alla sua soslituzione operando

in questo modo:

- svitare le sei viti [ relalivi dadi interni alla flangia parastrappi) di fissaggio alla flangia
parastrappi; sfilare la corona.

Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
trasmissione.

Rear ring gear.

The side figure shows the tooth confour by normal and excessive wear conditions. If the

ring gear is too worn, replace it as follows:

— unscrew the six screws [and their nuts inside the flange} which fasten the flexible
coupling flange; exiract the ring gear.

By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain.

Couronne arriére.

la figure & cété montre le profil des dents en condilion d'usure normale ou excessive

Si la couronne est trop usagée, remplacer de la fagon suivante:

— dévisser les six vis (et leurs écrous & l'intérieur de la bride piéce caoulchouc) de fixage
6 lo bride piéce caouichouc; extraire lo couronne.

A chaq placement de la ¢ , remp aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.
Hinterer Kranz.

Die seitliche Abbildung zeigt das Zohnprofil bei normaler und Ubermassiger

Verschleissbedingung. Wenn der Kranz ibermassig verschliessen ist, geht man wie

folgt vor:

- die sechs Schrauben (und ihre Nutmutter innerhalb des Gummidampferflansches) fir
die Befestigung am Gummidémpledlansch ausschrauben; den Kranz ausziehen.

1}Consumo normale / Normal wear / Usure normale /
Regelmassiger verschleiss / Consumo normal

2)Consumo eccessivo / Excessive wear / Usure excessive
/ Ubermassiger verschleiss / Consumo excesivo

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln.

Corona posterior.

La figura al lado muestra el perfil de los dientes en condiciones de usura normal y

eccesiva. Si la corona es excesivamente consumida proceder a la sustitucion operando

en este modo:

- desenroscar los seis lomillos ly relativos luercas internas a la pestaia de articulacion ~—
elastica) de fisaje o lo pestafio de arliculacién elastica; desfilore la corona.

A cada sustitucion de corona sustituir aunque piiion y la cadena de
fransmisién.
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamento al telaio e al motore procedere nel

modo seguente:

~ rimuovere la ruota posteriore come descritio ol paragrafo “Stacco ruota posteriore”;

— sfilare la piastra porta pinza dal lalo inferno del forcellone e liberare lo tubazione
dai morsetli sul forcellone stesso;

— rimuovere le due vili {1 che fissano ol forcellone la protezione dell’ammortizzatore;

- svitare il dado (2} sul perno di luleraggio del tirante ol forcellone e sfilare detto perno
dal lafo sinistro;

~ svitare il dodo (3] sul lato sinistrodel perno forcellone e sfilare quest'ultimo dal lato
opposto; rimuovere il forcellone tirandolo all'indietro.

Verificare il parallelismo del pemo del forcellone (vedi paragrafo “Revisione perno

forcellone”) e controllare a mano lo stato di usura degli astucci a rullini e delle relative

bussole; ruotare la bussola dentro al cuscinetio: se si awerle resislenza o rumore,

sostituire.

In caso di sosfiluzione dei cuscinetti, inserirli in sede ulilizzando appositi tamponi.

n Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre sosfituiti.
N u Applicare grasso all'inferno dei cuscinetti prima di montarli.

Rocking fork removal and overhauling.

To remove the fork from its connection 1o the frame and engine proceed as follows:

— remove the rear wheel as described in the parograph "Rear wheel removal”;

exiract the plate from the L.H. side of the fork and release the piping from the clamps

on the fork;

— remove the two screws (1) fastening the damper protection fo the fork;

— unscrew the nut [2) on the fulerum pin of the tie rod to the fork and exiract this pin from
the L.H. side; g

— unscrew the nut [3] on the L.H. side of the fork pin and extract the pin from the opposite
side; remove the fork by pulling it back

Check parallelism of the fork pin {see paragraph “Fork pin overhauling”) and check by

hand the wear stale of the needle bushes and the relevant bushings; rotate the bushing

inside the bearing; in cose any friction or noise is noticed, reploce.

In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

u The gaskets and bearings d must be always replaced.
‘ u Apply some grease inside the bearings before assembly.
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Pour délacher la fourche du cadre et du mateur, procéder de la fagon suivante:

- enlever la roue arriére (voir paragraphe “Démontage de la roue arriere”);

— enlever la plaque porletrier (caté intérieur de lo fourche) et dégager le tuyau des
pinces siluées sur la fourche;

— refirer les deux vis [ 1] qui fixent la protection de I'amortisseur @ la fourche;

- dévisser |'écrou (2] situé sur I'axe de cenlrage du tirant de la fourche; refirer I'axe en
question par le colé gauche;

- deévisser |'écrou (3] situé a gauche de |'oxe de la fourche; retirer 'axe du co1é opposé;
enlever la fourche en la tiront en arriére.

Vérifier le parallélisme de I'axe de la fourche {voir paragraphe “Révision de I'axe de

la fourche”} et conldler le degré d'usure des coges & roulecux et des dovilles

correspondantes; fourner la douille & l'intérieur du palier: en cas de résistance ou de

bruit, remplacer

En cas de remplacement des paliers, les infroduire & |'aide de tampons spéciaux.

u Les garnitures et les paliers que I'on enléve doivent toujours étre remplacé
u Graisser l'intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und K lle der beweglichen Gabel.

Fiir den Ausbou der am Fahrgestell und am Motor befestigten Gabel geht man wie folgt

vor: y

— Dos Hinterrad wie im Punk! “Ausbau des Hinterrads” beschrieben ausbauen.

- Die BremssattelHalteplatie von der Gabelinnenseile herausziehen und die Leitung
von den Klemmen on der Gabel losmachen.

— Die beiden Schrauben (1) zur Befestigung der Schutzvorrichtung des StoBdémplers
an der Gabel enffernen.

- Die Mutter [2) am Drehbolzen der Sponnstange l6sen und den Bolzen links
herausziehen.

~ Die Mutter (3) an der linken Seite des Gabelbolzens l6sen und den Bolzen auf der
entgegengeseizien Seite herausziehen. Die Gabel abnehmen, wobei man sie nach
hinten zieht.

Die Parallelitat des Gabelbolzens iberpriifen (siehe Punkt “Kontrolle des Gabelbalzens”)

und von Hond den Verschleif der Nodelbuchsen und der Buchsen kontrollieren. Die

Buchse im Loger drehen und bei Vorliegen von Widerstand oder Aufireten von Lérm

auswechseln.

Falls man die Lager auswechselt, mul man geeignele Werkzeuge verwenden, wenn

man sie in ihren Silz einselz!.

Die Dichtungen und Llager, die entfernt worden sind, miissen immer \__
ausgewechselt werden.

u Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.

Desmontaije y revision horquilla oscilante.

Para remover la horquilla de su conexién al chasis y ol motor proceder en el modo siguiente:

— remover la rveda posterior como descrilo al paragralo “Desengancho rueda posterior”;

~ deshilor la lémina porta pinza del lado interno de la horquilla y liberar la ubacién de los mordazas en la horquilla misma;

~ remover los dos fomillos | 1) que fijon a lo horquilla la proteccién del amortiguader;

- desenroscar la luerca (2] en el eje de fulcraje del tirante a la horquilla y deshilar dicho eje del lado izquierdo;

- desenroscor la tuerca [3) en el lado iquierdo del eje horquilla y deshilar este Oliimo del lado opuesto; remover la horquilla tirandolo hacia atras.
Verificar el paralelismo del eje de la horquilla {ver parégralo “Revision eje horquilla”) y controlar o mano el estado de desgaste de los estuches
a rodillos y del relativo calibre; rotar el calibre dentro al cojinete: si se advierte resistencia o rwido, susfiluir.

En caso de suslitucion de los cojinetes, inserirlos en sede ulilizando especificos topones.

u Las empacaduras y los coji idos deben ser siempre sustituidos.

n Aplicar grasa.al interno de los cojinetes antes de montarlos.
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 fork or frame and carry out a check on the internal spacer of the bearings.
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Revisione perno forcellone.

Verificare I'entita della distorsione del perno forcellone con un comparalore.
Posizionare il perno su due risconiri uguali. Ruotando il pemo e muovendo in senso
orizzonlale lo strumento leggere il valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using @ comparator, check the swinging arm pivot pin for distorfion.

Position the pin on two identical contacts. Rolating the pin and moving it horizontally
and toke the disfortion reading with the instrument; distortion limit: 0.0118 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contrler la valeur de la distorsion du pivot de la fourche en utilisant un comparateur.
Placer le pivot sur deux supports idenliques. Faire toumner le pivol el déplacer
horizontalement |instrument en lisant la valeur de la distorsion; limite de service: 0,30 ‘

mm.

Uhaskinl des Schwi Lol

9 g
Die Verformung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr iberprifen. Den Zapfen auf zwei identischen Aufnahmen positionieren. Beim
Drehen und horizontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messuhr die Verformung angezeigt; zuldssiger Grenzwert: 0,30 mm

Revision perno horquilla.

Verificor Jo entidod de distorsion del perno horquilla medionte un comparador.

Situar el perno sobre los dos alojamientos iguales. Girando el perno y moviendo la pieza en sentido horizontal, leer el valor de la distorsion;
limite de sewvicio: 0,30 mm.

Revisione biella e tiranfe sospensione posteriore.

Con biella e tirante ancora montati rispettivamente sul forcellone e sul telaio verificare
manualmente il gioco radicle e assiale, tirando in tutti i sensi detti particolari.

It gioco assicle della biella e del tirante, & slato appositamente previsto per consentire
all'ammorlizzatore di lrovarsi sempre nella posizione ideale per un corretio funzionamento.
Riscontrando invece del gioco radiale, sora necessario smontare il particolare del
forcellone o del telaio e verificare I'usura del distanziale intemo e dei cuscinetti.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension tie rod.

With the connecling rod and the fie rod still mounted on the fork and on the frame
respectively, manuallycheck their radial and axial play, pulling these parts in any
direction. The cam and tie rod have been designed with a certain amount of axial play
in order to allow the shock absorber to always find the ideal operating position. if
however there is any rodiol ploy it will be necessory to remove the component from the

Révision de la bielle et du tirant de suspension postérieure.

Lorsque la bielle et le tirant sont encore montés sur la fourche et sur le chassis, vérifier
manuellement le jeu radial ef axial, en les firant dans tous les sens. le jeu axial de la
bielle et du firant a été spécialement éludié pour permetire & I'amortisseur de se frouver
toujours dans la posilion idéale @ son fonctionnement. En cas de jeu radial, il fout
démonter la piéce de la fourche ou du cadre et contréler I'usure de I'entretoise interme
ef des roulements.

Ueberholung der Plevelstange und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung
Mit Pleuelslange und Zugstab noch auf die Gabel beziehungsweise auf den Rahmen
monfiert, von Hond das Radial- und Axialspiel pruelen, hierzy die Einzelteile in alle
Richtungen ziehen. Das Axialspiel des Pleuels und der Zugstange dient dozu, doss der
Slossdémpler immer in der oplimalen Stellung fiiur einen einwandfreien Befrieb lieg!.
Wird hingegen ein Radialspiel fesigestelll, so ist das betreffende Bouteil von der
Schwinge bzw. vom Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des internen
Distanzsticks bzw. der Lager zu kontrollieren.

Revision biela y tirante suspension posterior.

Con la biela y el tirante lodavia montados respeclivamente en la horquilla y en el chasis, verificar manualmente el juego radial y axial, firando
en lodos los sentidos de dichos particulares. El juego axial dela biela y e! firante, ha estado previsto expresamente para consenlir al amortiguador
de encontrarse siempre en la posicién ideal para un correcto funcionamiento. Comparando en vez del juego radial, serd necesario desmontar
el particular de la horquilla o del chasis y verifj e\ﬁesgosle del distancial interno y de los cojinetes.
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Stacco rti P

Posizionare un supporfo sotto al motore per poter avere la ruota posteriore solle-
vata da terra e procedere nel modo seguente:

- svitare il dado autobloccante (1) in corrispondenza del fulcraggio della biella
sul tirante: sfilare dal lato opposto il perno corrispondente;

- ruotare dll'indietro la biella per poter svitare la vite 2) di fulcraggio inferiore
dell'ammortizzatore e relativo dado;

- dopo aver rimosso la sella e i pannelli laterali nel modo descritto al capitolo
"OPERAZION| GENERALI" svitare il dado (3} di fissaggio superiore dell'am-

mortizzatore;
- rimuovere |'ammortizzatore sfilandolo da lato destro.

Rear damper removal.
Arrange a support under the engine in order fo have the rear wheel raised from
ground and proceed as follows:

- unscrew the seflocking nut (1) in correspondence of the fulcrum ‘goint of the
c%nnecﬁng rod on the lie rod; exiract the corresponding pin from the opposite
side;

- rofate the connecting rod back in order fo unscrew the loxer: fulcrum screw (2)
of the damper and the relevant nut;

- ofter removing the seat and the side panel as described in the capter "GENE-
RAL OPERATIN", unscrew the upper fulcrum nut (3) of the damper;

- extract the damper fom the R.H. side.

Démontage de I'amortisseur arriére.
Metire un support en-dessous de la moto de fagon & soulever la roue arriére du
sol. Puis, procéder de la fagon suivante:

- dévisser I'écrou autobloquant [1) situé au niveau du point d'appui de la bielle
sur le tirant; refirer 'axe correspondont du caté opposé;

- tourner la bielle & I'envers de fagon & dévisser la vis inférieure (2) de centrage
de |'amortisseur et ['écrou correspondant;

- aprés avoir enlevé la selle et les ponneaux latéraux de la fagon indiquée au
chapiire "OPERATIONS GENERALES", dévisser ecrou supérieure (3) de centra-
ge de I'amortisseur;

- enlever I'amortisseur du cété droit.

Ausbauen des hinteren StoBdampfers.

Eine Stitzworrichtung unter dem Motor anbringen, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

- Die selbstisichernde Mutter (1) gegeniiber dem Pleuelstangen-Drehpunkt an der
Spannstange |6sen. Den entsprechenden Bolzen an der entgegengesetzten Sei-
te herausziehen.

- Die Plevelstange nach hinten drehen, um die untere Schraube (2) des
StoBdampfers und die entsprechende Mutter l&sen zu kénnen.

- Nachdem man den Sattel und die seiflichen Verkleidungsteile wie im Kapitel
"ALLGEMEINE OPERATIONEN" beschrieben abgenommen hat, lost man die
obere Mutter (3) und die entsprechende;

- Den StoBd@mpfer entfernen, indem man ihn auf der rechten Seite herauszieht.

D ganche amortiguad posteriores.
Posicionar un soporte bajo el motor para poder tener la rueda posterior levanta-
da de tierra y proceder en el modo siguiente:

- destornillar la tuerca autoblocante (1) en correspondencia del fulcraje de la
bielo en el tirante; deshilar del lado opuesto el eje correspondiente;

- rofar hacia atrés la biela para poder desenroscar el tornillo (2) de fulcraje infe-
fior del amortiguador y relaliva tuerca;

- después de haber removido la silla y los paneles laterales en el mado descrito
en el capitulo "OPERACIONES GENERALES", desenroscar tuerca (3] del ful-
craje superior del amortiguador;

- remover el amortiguador deshilandolo del lado derecho.

~—
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Prima di procedere allo smontaggio della molla controllarne la lunghezza con

ammortizzatore montato; la quota (L) rilevata dovra essere ristabilita nel rimon-

faggio.

Llunghezza molla {1} stondord: 240 mm

Allentare le due ghiere (A) fino al punto in cui sard possibile sfilare lo scodellino

inferiore; sfilare scodellino e molla.

Controflare la lunghezza libera della molla: 250 mm. Limite di servizio: 245

mm.

Eseguire le seguenti verifiche:

- controflare lo stato dello stelo: non deve presentare danneggiamenti e non
deve essere storto, altrimenti sostituire |'ammortizzatore;

- confrollare eventuali perdite di olio: se di enfita considerevoli, sostituire I'am-
mortizzatore;

- comprimendo |'ammortizzatore; se si riscontra un movimento troppo libero nei
due sensi (estensione e compressione), significa che le parti inferne sono usura-
te o e occorre sostituire I'ommortizzatore;

- comrolllore lo stato di usura degli snodi sferici: se manifestano gioco eccessivo,
sostituirli.

Rear damper overhauling.

Before removing the spring, check ifs length with the damper assembled; the
value (L} detected must be restored upon reassembly.

Spring standard length (L): 9.45 in.

Unlaose the two ring nuts (A) until the Jower cup can be extracted; extract the

cup and the spring.

Check the spring free length; 9.84 in. Service limit: 9.64 in.

Carry out the following checkings:

- check the rod conditions: it must not be damaged or distorted, otherwise repla-
ce the damper;

- check any oil leakages: if they are of great extent replace the damper;

- if a too free movement is noticed in both the directions (rebound and compres-
sion] when compressing the damper, this means that the internal parts are worn
and the damper must be replaced;

- check the wear state of the ball joints: if too much clearance is noticed, they are
to be replaced.
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Révision de I'amortisseur arriére.

Avant de démonter le ressort, contrdler sa longueur alors que I'amortisseur est
installé; on devra respecter la méme cote (L) lors du remontage. ‘

Longueur du ressort (L) standard: 240 mm

Desserrer les deux bagues (A) jusqu'a ce qui'il soit possible de refirer la cuvette

inférieure; enlever la cuvette et le ressort.

Vérifier la longueur d'extension du ressort: 250 mm et la limite de foncitionne-

ment admissible: 245 mm.

Effectuer les contréles suivants:

- vérifier |'état de la tige: elle ne doit pas étre abimée ni tordue, autrement il faut
remplacer |'amortisseur;

- vérifier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer I'amortisseur;

- Comprimer |'amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens
(extension et compression), cela signifie que les parties intérieures sont usées et
qu'il est nécessaire de remplacer I'amortisseur;

- vérifier le degré d'usure des joints sphériques: s'il a trop de jeu, les remplacer.

Kontrolle des hinteren Stoldampfers.

Bevor man die Feder abnimmt, kontrolliert man die Lange bei eingebautem < __
StoBdampfer.

Das erfaBte MaB (L) muB beim Wiedereinbau wiederhergestellt werden.
Standard-Federlange (L): 240 mm.

l?ie beiden Nutmuttern (A} solange lockern, bis man den unteren Teller entfernen
ann.

Teller und Feder enffernen.
Die freie Federlange kontrollieren: 250 mm (Toleranzgrenze 245 mm).
Folgende Kontrollen durchfiihren:

- Den Zustand des Schaftes kontrollieren. Er darf keine Beschadigungen aufwei-
sen und darf nicht verkriimmt sein. Anderenfalls den StoBdampfer auswechseln.

- Eventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den StoBdampfer
auswechseln.

- Falls man beim Zusammendriicken des StoBdampfers eine zu freie Bewegung
in beide Richtungen |Austedern und Eintedern) feststelli, bedeutet das, dal ein
\éerschleiﬁ der Innenteile vorliegt. Der StoBdampfer muB ausgewechselt wer-

en.

- Den Zustand der Kugelgelenke kontrollieren. Falls sie ein zu groBes Spiel
aufweisen, muf} man sie auswechseln.

Revisién amortiguador posterior.

Antes de proceder al desmontaje del resorte controlar el largo con amortigua-
dor montado; la cuota (L) relevada debera ser restablecida en el remontaje.
Largueza resorter (L} standard: 240 mm.

Aflojar las dos arandelas (A) hasta el punto en que seré posible deshilar el
soporte muelle inferior; deshilar soporte muelle a resorfe.

Controlar la largueza libre del resorte: 250 mm. Limite de servicio: 245 mm.

Seguir las siguientes verificas:

- Controlar el estado de la barra: no debe presentar dafios y no debe estar torci-
do, de lo contrario sustituir amortiguador;

- controlar eventuales pérdidas de aceite: se es de entidad considerable; sustituir
el amorfiguador;

- comprimiendo el amorfiguador, se si comprueba un movimiento muy libre en
los dos sentidos [extension y compresion), significa que las partes internas
estén desgastadas y ocurre sustituir el amortiguador;

- controlar el estado de desgasto de las articulaciones esféricas: si manifiestan
juego excesivo, sustituirlos.
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Impianto frenante.

L'impianto frenante & suddiviso in due circuili totalmente indipendenti. Ciascun impianto & dotalo di una pinza collegata a una pompa a comando
idraulico con serbaloio separato, per il contenimento del liquido. La pinza anteriorie & flottante, mentre quella posteriore & fissa. Entrambi i dischi
sono fissi, in acciaio. "

] - Leva comondo freno onleriore 7 - Tubazione posteriore

2 - Pompa freno anteriore. 8 - Pinza posteriore

3 - Tubazione anleriore 9 - Disco freno posteriore

4 - Pinza anteriore 10 - Pompa freno posteriore

5 - Disco freno anteriore 11 - Pedale comando freno posteriore

6 - Serbatoio alio freno posteriore

Braking system.
The braking system is made up of two fully independent circuits. Eachircuit is provided with a caliper connecled 1o @ hydrauliccontrol pump with
separated tank containing the fluid. The front caliper is floating, whilst the rear one is fixed. Both the sleel discs are fixed.

1 - Front brake control lever 7 - Rear piping

2 - Front brake pump 8 - Rear caliper

3 - Front piping 9 - Rear disc

4 - Front caliper 10 - Rear brake pump

5 - Front disc 11 - Rear brake control pedal
6 - Rear brake oil tank

Systéme de freinage.

le systéme de freinage est composé de deux circuits complétement indépendants. Chaque circuit est pourvu d'un éfrier relié & une pompe
hydraulique ayant un réservoir & part contenant le liquide. L'étrier avant est floftant, celui arriére est fixe. les deux disques sont fixes, en acier.

- levier de coniréle frein avani

1

2 - Pompe du frein avant 7 - Tuyou arriére

3 - Tuyau avant 8 - Errier arriére

4 - Etrier avant 9 - Disque arriére

5 - Disque avont 10 - Pompe du frein arriére

6 - Réservoir @ huile du frein arriére 11 - Pédale de contréle frein arriére
Bremsanlage.

Die Bremsanloge umfaft ein voneinander unobhangiges Zweikreissystem. Jede Anlage isl mit einem Bremssatel versehen, der an eine
Hydraulikpumpe mit separatem Bremsfliissigkeitsbehdlter angeschlossen ist. Die Vorderbremse ist als Schwimmsatielbremse, die hintere als
Festsattelbremse ausgebildet. Beide Scheiben sind fesl und ous Stahl

1 - Steverhebe! vordere Bremse 7 - Hinterer Schlauch

2 - Vordese Bremspumpe 8 - Hinterer Bremssattel

3 - Vorderer Schlauch 9 - Hinlere Bremsscheibe

4 - Vorderer Bremssattel 10 - Hinfere Bremspumpe

5 - Vordere Bremsscheibe 1 1 - Bedienungspedal hintere Bremse
6 - Hinterer Bremsolbehalter

Instalacién frenante.

La inslalacion frenante esta subdividida en dos circuitos totalmente independientes. Cada instalacion esté dotada de una pinza conectada a
una bomba a comando hidraulico con tanque separado, para el contenido del liquido. La pinza anterior es flolonte, mientras quie la posterior
es fijo. Ambos discos son fijos, en acero

| - Palanco de mando del freno delantero 7 - Tuberia posterior

2 - Bomba freno anterior 8 - Pinza posterior

3 - Tuberia anterior 9 - Disco posterior

4 - Pinzo anterior 10 - Bomba freno posterior

5 - Disco anterior 11 - Pedal de mando del freno Irasero

Tanque aceite freno poslerior
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| F— = 1 Dischi freno.

! ‘ Il controllo del disco & imporlante; esso deve essere perfettamente pulito, ciog senza
ruggine, olio, grasso od dlira sporcizia e non deve presentare profonde rigature.
Diamelro disco freno anteriore: 260 mm.

Spessore del disco anteriore [a nuovol: 5,5 mm

Spessore del disco al limite di usura: 5 mm

Diametro disco freno posteriore: 220 mm.

Spessore del disco posteriore (o nuovo): 5 mm.

Spessore del disco al limite di usura: 4,5 mm.

La distorsione dei dischi non deve superare i 0,3 mm [misura do rilevare con un
comparatore e con disco montato sul cerchio).

Per rimuovere il disco dal cerchio ruota & necessario svitare le sei viti di fissaggio.
Quondo si procede al rimontaggio pulire perfetiamente le superfici di appoggio e
awilare le vili alla coppia di serraggio prescritia.

3

Brake discs.

Control of the disc is important; it must be perfectly clean, i.e. without rust, oil, grease
or any other dirt and no deep scorings must be noficed.

Diometer of front brake disc: 10.23 in.

Thickness of front disc [new]: 0.21 in. N
Thickness of front disc at max wear limit: 0.19 in.

Diameter of rear brake disc: 8.66 in

Thickness of rear disc (new): 0.19 in.

Thickness of rear disc at max wear fimit: 0.17 in.

The disc distortion must not exceed 0.011 mm [this measure is lo be taken with a
comparator and with the disc mounted on the rim).

To remove the disc from the wheel rim, it is necessory o unscrew the six fastening screws.
Upon reassembly, perectly clean the bearing suffaces and screw down the screws
according lo he required driving torque.
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Disques de frein.

La vérification du disque est trés importante: celuici doit étre parfaitement propre (sans
traces de rouille, d'huile, de graisse ou autres impuretés) ef sans rayures.

Diameéire du disque du frein avont: 260 mm

Epaisseur du disque avant [neuf]: 5,5 mm

Epaisseur du disque & la limite de I'vsure: 5 mm

Diamétre du disque du frein arrigre: 220 mm

Epaisseur du disque arriére [neuf): 5 mm

Epaisseur du disque & la limite de I'usure: 4.5 mm

La voilure des disques ne doit pas dépasser 0.3 mm [vérifier cete mesure avec un
comparateur quand le disque est monté sur la jante).

Dévisser les six vis de fixation pour démonter le disque de la jante de lo roue.

lors du remontage, netloyer parfoitement les surfaces d'appui et visser les vis selon le
degré de serrage indiqué

Bremsscheiben.

Die Kontrolle der Bremsscheibe ist sehr wichtig. Die Bremsschelbe muB vollstindig
sauber sein, d.h. sie darf keinerlei Rost, O, Fettspuren oder anderen Schmutz
aufweisen, und mu frei von tiefen Rillen sein.

Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 260 mm

Dicke der vorderen Bremsscheibe (neu): 5,5 mm

Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 220 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe [neu): 5 mm

Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 4,5 mm

Der Verzug der Scheiben darf O, 3 mm nicht iiberschreiten (das Mafd mufd mit Hilfe eines
Komparators kontrolliert werden, wobei die Bremsscheibe an der Felge angebracht
sein muB).

Zur Abnahme der Scheibe von der Felge muf man die sechs Belestigungsschrauben
I6sen.

Bevor man sie wieder anbringt, mufd man die Auflogefléchen griindlich reinigen. Die
Schrauben nach dem vorgeschriebenen Anzugsmomenl fesiziehen.

Discos de freno.

El control del disco es importante; el cual debe ser perfectamente limpio, o sea sin
éxido, aceile, grasa u olra suciedad y no debe presentor rayados profundos.
Diametro disco freno anterior: 260 mm

Espesor del disco anterior [ nueva): 5,5 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 5 mm

Diametro disco freno posterior: 220 mm

Espesor del disco posterior {a nuevo): 5 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 4,5 mm

La distorcién de los discos no debe superar los 0,3 mm [medida de relevarse con un
comparador y con disco montado sobre el aro).

Para remover el disco del aro rueda es necesario desenroscar los seis tornillos de fisaje.

Cuando se procede al remontaje limpiar perfectamente la superficie de apoyo y

enroscar los tornillos a la pareja de presion prescrita.
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.

Ogni 3.000 Km & necessario verificare 1o stato di usura delle pastiglie freni. Le pastiglie

sono consumate quando non sono piu visibili le scanclature ricavate sul materiale di

afirito. In questi casi sostituire la coppia di pastiglie operando nel modo seguente:

FRENO ANTERIORE

- allentare, con chiave per esagoni interni, la spina centrale sul lato interno della pinzo;

- rimuovere la pinza dal fodero forcello svitando le due viti di fissaggio, ufilizzando
una chiove per esogoni interni da 8 mm per lo vite superiore e una da & mm perla
vite inferiore;

~ svitare complefomente la spina centrale e sfilare le pasiglie usurate;

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un pé
di fluido, poiché I'ar dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

- con una leva spingere verso ['interno i pistoncini di spinta e quindi inserire le pastiglie
nuove;

- inserire la spina centrale e awitarla a fondo senza bloccarla;

~ fissare la pinza al fodero con le apposite viti;

- bloccare la spina centrale.

IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d'afirito.

Wear check and replacement of brake pads.

Check the wear state of the brake pads every 1860 ml. The pads are worn when the

slots on the friction material are no more visible. In this case replace the pad pair as

follows:

FRONT BRAKE

— by means of a setscrew wrench,unloose the central peg on the inner side of the
caliper;

~ remove the caliper from the fork sleeve by unscrewing the two fastening screws by
means of a 8 mm setscrew wrench for the upper screw and a 6 mm selscrew wrench
for the lower screw;

~ fully unscrew the central peg and extract the worn pads;

u When replacing the pads, itis advisable to some fluid, b the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

— with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new pads;
~ fit the central peg and tighten it without locking;

— fasten the caliper to the sleeve by means of the suitable screws;

- lock the central peg

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act

iously on
the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction
materials.
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Contréle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.

Contréler le dégré d'usure des pastilles de frein tous les 3.000 Km. Les pastilles sont usurées quand les rainures sur le matériel de friction ne sont

plus visibles. Dans ce cas, remplacer la paire de pastilles de la fagon suivante:

FREIN AVANT

— desserrer avec une clef & doville la cheville centrale du caté intérieur de I'étrier;

— enlever I'étrier du fourreau de la fourche (dévisser les deux vis de fixation & I'aide d'une clef a douille de 8 mm pour la vis supérieure et de &
mm pour la vis inférieure;

— dévisser complétement la cheville centrale et refirer les pastilles usées;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourraitfaire
déborder le liquide du réservoir.

- avec un levier, pousser vers |'intérieur les pistons de butée et infroduire les pastilles neuves;

- meltre la cheville cenirale et la visser bien & fond sans la bloquer;

— fixer I'étrier au fourreau & I'aide des vis prévues a cel effet;

- bloquer la cheville centrale.

IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner trop a fond, ceci afin de permetire une bonne
adaptation des matériaux de frottement.

“— VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbelage.
Alle 3000 km missen die Bremsbeldge uberpriift werden. Die Beléige sind verschliessen wenn die Nute auf dem Reibungsmaterial nicht mehr
sichtbar sind. In diesem Foll muB man die Bremsbeléige auswechseln, wobei man wie folgt vorgeht:
VORDERE BREMSE
— Mit einem Inbusschliissel den mittleren Stift an der Innenseite des Bremssattels lockern.
- Den Bremssattel von der Gabelhiilse enffernen, wozu man die beiden Befestigungsschrauben I6st (fiir die obere Schraube einen 8-mm-
Inbusschliissel, fiir die untere Schraube einen &-mm-nbusschliissel verwenden).
- Den mittleren Stift vollsiandig lockern und die abgenutzten Bremsbelége enffernen.

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbeldige, etwas Flissigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Flissigkeit aus dem Tank iiberlaufen kénnte.

- Mit einem Hebel driickt man die Kolben nach innen und setzt die neven Bremsbelége ein.

— Den mittleren Stift einsetzen und bis zum Endanschlag anschrouben, ohne ihn dabei festzuziehen.
- Den Bremssaliel an der Stange mit den diesbeziglichen Schrauben befestigen.

— Den mitlleren Stift festschrauben.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wihrend der ersten 100 km behutsam zu betétigen, damit sie sich vollsiindig einspielen

konnen.

_ Control desgaste y sustitucion pastill freno.
“Cada 3.000 Kms. es necesario verificar el eslado de desgaste de los pastillas de frenos. Las zapalas estan desgasladas cuando ya no son visibles
“—las ranuras sobre el material de rozamiento. En este caso sustituir la copia de pastillos operando en la forma siguiente:
FRENO ANTERIOR
— dflojar, con llave para hexdgonos internos, la espina central del lado interna de la pinzo;
~ remover la pinza de la funda horquilla desenroscando los dos tornillos de fisaje, utilizando una llove para hexagonos internos de 8 mm para
el tornillo superior y una de 6 mm para el tornillo inferior;
- destornillar completamente lo espina central y deshilar los pastillas desgastadas;

Es oportuno, en la operacion de susfitucién de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al iento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

— con una palanca empujar hacia dentro los pistoncilos de empuie e inserir la pastilla nueva;
— inserir la espina central y otornillarla @ fondo sin bloquearla;

— fijor la pinza al forro con el respectivo tomillo;

- blogquear lo espina central.

IMPORTANTE - Por unos cien kilémetros, es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y compl iento de los iales de friccion.
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FRENO POSTERIORE

~ logliere il coperchietio di chiusura feritoio pastiglie;

~ sfilare la spina centrale e la relativa molla a nastro con i pemi;

- eslrarre le pasticche [eventualmente aiutarsi con una spina adatla}

E’ opportuno, nell’'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un pé
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il flido dal serbatoio.

Per la sostiluzione delle pastiglie, procedere nel seguente modo:

- spingere i pistoncini verso l'interno delle semipinze avendo cura di evitare
danneggiamenti alle cuffie parapalvere;

- infilare nella pinza le nuove pasliglie;

— rimontare i perni ritegno pastiglie con la molla e la spina centrale

Per I'inserimento delle pastiglie nuove agendo in modo inverso allo smontaggio.

Operando come descritto, dopo la sosliluzione delle pastiglie in enirambe le pinze,

non & necessario eseguire lo spurgo dell'impianto, ma & sufficiente ozionare la leva di

comando ripetulamente fino a portare i pistoncini nella posizione normale.

REAR BRAKE

~ remove the closing cover of the pad slit;

— extract the central pin and the corresponding band spring with the pins;
- extrac! the pads (il necessary, use o proper pin).

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
thecylinders.

To reploce the pads, proceed as follows:

— push the pistons inside the half-calipers, without damaging the dust cover;

~ inser! the new pads inside the caliper;

- reassemble the pad fastening pins together with the spring ond the central pin

To fit the new pads, operale in the opposite way as to disossembly.

By operating as described above, afier replacing the pads in both the calipers, the
system need nol be bled, il is enough o actuote the control lever repeatedly until the
plungers reach their standord position
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FREIN ARRIERE

— enlevez le couvercle de fermeture de la fente des pastilles;

~ exirayez la goupille centrale ef le ressort & bande correspondant avec les pivots;
- exfrayez les pastilles (si nécessaire, utilisez une goupille prévue a cet effe)

n On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservoir.

Pour remplacer les pastilles, procédez de la fagon suivante:

~ poussez les pistons vers l'intérieur des demi-éiriers, sans endommager les pare-
poussieres;

- introduisez les pastilles neuves dans |'érrier;

- remontez les pivots d'arrét pastilles avec le ressort et la goupille centrale.

Pour I'introduction des pastilles neuves, effectuer les opérations de démontage en sens

inverse

Sil'on suit les indications mentionnées cidessus, aprés avoir remplacé les pastilles des

deuxétriers, il n'est pas nécessaire de vidonger le systéme . Il suffitd’actionner la manette

de commande plusieurs fois de suite jusqu'a ce que les pisions soient & leur place.

HINTERBREMSE

~ den Schlussdeckel fiir Belageschlitz abnehmen;

- den Mittelstift und die dazu bestimmie Bandfeder mit Bolzen ausziehen;
- die Beldge ausziehen [evil. einen geeigneten Stiff verwenden),

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbeléige, etwos Flissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flissigkeit aus dem Tank ilberlaufen kénnte.

Zur Auswechslung der Belage, geht man wie folgt vor:

~ die Kolben nach innen der Sattelhélfte sorgfallig schieben; dabei die Staubdeckel
nicht beschadigen;

~ die neue Belage im Sattel einfiigen;

- die Bolzen fiir die Riickhaltung der Belisge mit Feder und den Mittelslift wiedemontieren.

Beim Einsetzen von den neuen Bremsbeligen geht man in umgekehrier Rethenfolge vor.

Wenn man nach den obenangegebenen Aaleitungen vorgeht, mull die

Anloge nach Auswechslung der Bremsbeléige an beiden Bremssétteln nicht

enlleert werden. Es geniigt, den Bremshebel wiederholt zu beidtigen, bis sich

die Kolben des Bremssattels wieder in ihrer Normalposition befinden.

FRENO POSTERIOR

- sacar el topén de cierre ranura zapatas;

- sacar la chovela central y el relativo muelle a cinla con los pernos;
~- sacar las zopatos eventualmente, ufilizar una chaveta opropiadal.

Es oportuno, en la operacion de sustitucion de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquido del tanque.

Para la sustitucion de las zopotas, obrar como estd indicado a confinuacion:

— empuiar los pistones hacia el inferior de las semipinzas teniendo cuidado en no
causar dafios o las envolturas guardapolvo;

~ introducir las nuevas zapatos en la pinza;

— volver a montar los pemos de retén zapatas con el muelle y la chaveta central.

Para el inserimiento de las paslillas nuevas, octuar en modo inverso al desmoniaje.

Actuando como descrito, después de lo sustitucién de las pastillas en ambas pinzas,

no es necesario realizar la purga de lo instalacion, pero es suficiente accionar la

palonca de comando repelidomente hasta portar los pistoncitos a la posicion normal.
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Revisione pinze freno.

Lo sostituzione delle guamizioni di tenuta si rende necessaria qualora si verifichino

perdile di fluido attraverso i cilindri;* tracce di fluido saranno evidenti sul disco e sulla

pinza e si noterd nel serbatoio un continuo abbassomento del livello del fluido. Le

perdite di fluido si associano ad una diminuizione di efficienza della frenata ed ad una

reazione elastica dello leva di comando

Per la soslituzione delle guamizioni operare come segue:

PINZA ANTERIORE

~ vuotare il circuito rimuovendo il tappo del serbatoio e allacciando un tubetto sul
raccordo di spurgo;

— azionore leva e ruotare il raccordo (B} di spurgo nel modo descritto al paragrafo
“Spurgo impianto frenante” fino a scaricare completamente il circuito;

~ staccare il raccordo (A} dello fubazione dalla pinza;

- rimuovere pinza e pasliglie nel modo descritto ol paragrafo “Controllo usuro e

sosituzione pastiglie freno”;

posizionare lo pinza su di una morsa [come indicalo in figura) e con un getio d'oria

compressa indirizzato nel foro di entrala Hluido ottenere la fuoriuscila dei pistoncini;

togliere lo guarnizione difetiosa dalla sua sede, utilizzando una punta, avendo cura

di non rigare la sede;

- pulire accuratamente lo sede e i pistoncini, verificare se anche questi risullano
danneggioti: in questo caso sostituirli;

- rimonlore una guarnizione nuovo nella scanalatura del cilindro;

— monlare il pistoncino nella relotiva sede ulilizzando lo sola pressione delle dita;

~ rimontore lo guamizione parapolvere (altenzione che sic ben ancorata tanto alla
sede del pistoncino che alla sede della semipinzal;

- simontore le postiglie e la pinzo sul fodero; collegare il raccordo (A

Effettuare il caricamenlo del circuilo immettendo olio nuove dal serbatoic ed effefiuare

lo spurgo nel modo descritto al paragrafo “Spurgo impianto frenante”.

Brake calipers overhauling.

The gaskels are to be replaced when any fluid leakages occur through the cylinders;

ony fluid traces will be noficed on the disc and on the caliper, also the fluid level will

lower continuously in the tank. The fluid leakages are joined to o decrease in the braking

effect and on elastic reaction of the control lever.

Operale as follows 1o replace the gaskets:

FRONT CALIPER

- emply the circuit by removing the tank cop and connecling o tube on the breather

union;

acluate the lever and rotate the breather union (B] os described in the parograph

"Braking syslem bleeding” until the cicruil is fully emply;

remove the union A} of the piping from the caliper;

remove lhe caliper ond pads as described in the paragraph “Wear check and

replacement of brake pads”;

locate the caliper on a vice (see figure) and moke the plungers come out by blowing

compressed air in the fluid inle! hole;

remove the delective gasket from its seat with the help of a bit, paying aftention not

1o score ils sect;

carefully clean the seat and the plungers, check whether these ones are domaged:

in this case replace them;

reassemble a new gaskel in the cylinder groove;

- assemble the plunger in the relevant seat by pressing with your fingers only;

~ reassemble the dustight gasket (it must be well foslened to both the plunger seat and
the half caliper seat);

- reassemble the pads and the coliper on the sleeve; connect the union (A)

Fill the circuit by pouring new oil through the tank and carry out the bleeding s

described in the chapter “Broking system bleeding”.
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Révision des étriers du frein.

Il est nécessaire de remplacer les joinls d'étanchéité lorsqu'on s'opergoit qu'il y a des

fuites d'huile dans les cylindres [traces d'huile sur le disque ef sur l'étrier, baisse continue

du niveau du liquide dans le réservoir). Les pertes d'huile ont pour conséquence une

diminution de [‘efficacité de freinage ef une réaction élasfique de la maneffe de

commande. Pour remplacer les joints, procéder de la facon suivante:

ETRIER ANTERIEUR

— vider le circuit en enlevant le bouchon du réservoir et en attachant un tuyau sur le
raccord de vidange;

- actionner la manette et tourner le raccord (B} de vidange (voir paragraphe “Vidange
du systéme de freinage”] jusqu'a ce que le circuit soil complélement vidongé;

- détacher le raccord [A] du tuyau de I'étrier;

— refirer |'étrier et les postilles de la facon indiquée au paragraphe “Contréle du degré

d'usure et remplacement des pasfilles de frein”;
placer I'étrier sur un étau |voir figure] et avec un jet d'air comprimé dirigé sur |'orifice

d'enirée du liquide, faire sorlir les pistons;

enlever le joint défectueux de son logement, & I'aide d'une pointe et en ayant soin

de ne pos rayer le logement;

nefloyer soigneusement le logement et les pistons, vérifier si ceux-ci sont abimés: si

- tel est le cas, les remplacer;

meire un joint neuf dans la rainure du cylindre;

— monter le piston dans son logement (avec une simple pression des doigts);

— remonler lo gamilure pare-poussiéres [veiller & ce qu'elle soil fixée aussi bien au
logement du pisfon qu'a celui du demi-élrier];

— remonter les pastilles et I'étrier sur le fourreau; relier le raccord (A).

Remplirle circuiten versant de |'huile neuve dans le réservoir; vidanger (voir paragraphe e

“Vidange du systéme de freinage”. B SR
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Kontrolle der Bremssattel.

Die Dichtungen mijssen dann ausgewechselt werden, wenn Flissigkeitsverluste iber die

Zylinder auftreten. Flissigkeitsspuren kénnen an der Bremsscheibe und am Bremssattel

leicht fesigestelll werden. AuBerdem wird man ein standiges Absinken des

Flissigkeitsstandes im Behalter feststellen kdnnen. Gleichzeitig zu den Flissigkeitsverlusten

zeigt sich ein Nachlossen der Bremswirkung; das Anziehen des Steverhebels erweist

sich als nachgiebig. Beim Auswechseln der Dichtungen geht man wie folgt vor:

VORDERER BREMSSATTEL

- Den Kreislauf entleeren, wobei man den Stoplen des Behéliers abnimmt und einen
Schlauch an das AnschluBstiick fiir die Bremsentleerung anschlieft.

— Den Hebel betdtigen und das AnschluBstiick [B] wie im Punkl “Enfleeren der
Bremsanlage” beschrieben solange drehen, bis der Kreislauf vallsiandig entleert ist.

~ Das AnschluBstiick (A} vom Bremssatielschlouch abnehmen.

— Bremssattel und Bremsbeldge wie im Punkt “VerschleiBBkontrolle und Auswechseln der
Bremsbelége” beschrieben entfernen.

~ Den Bremssatiel in einem Schraubstock einspannen (siehe Abbildung). Mit einem in
die Flissigkeitseintriiséffnung gerichteten Drucklufistrahl die Kolben herausdriicken.

~ Die defekie Dichtung mit einem Stift aus ihrem Sitz nehmen, wobei man daraut achten
muB, dal} man den Sitz nicht beschadigt.

~ Den Sitz und die Kolben sorgféltig reinigen und kontrollieren, ob sie beschadigt sind.
Falls dos der Fall ist, mu man sie auswechseln.

— Eine neue Dichtung am Zylinder anbringen.

— Den Kolben mit einem leichten Druck mit dem Finger in seinem Silz einsetzen.

- Die Staubschutzdichtung anbringen (darauf achten, daB sie sowohl am Kolbensitz
als auch am Sitz der Sattelhdltte gut befestigt ist).

- Die Bremsscheiben und den Bremssatiel wieder onbringen. Das AnschluBstiick (A)
anschlieBen. )

Den Kreislauf wieder auffiillen, indem man das neve Ol vom Behaller einlauten laBt.

Zum Enllitfien wie im Punkt “Entlifien der Bremsanlage” beschrieben vorgehen.

FRENOS

Revision pinza freno.

La sustitucion de los empoacaduras de tension se rinde necesaria cada vez que se

verifique pérdida de liquido alravez de los cilindros; frachas de liquido serén evidentes

en el disco y en la pinza y se nofara en el fanque una conlinua disminucion del nivel

del fluido. la pérdida de liquido se asocian a una disminucion de eficiencia de la

frenada y @ una reaccién elastica de la palanca de comando.

Para la susfitucién de la empacadura operar como sigue:

PINZA ANTERIOR

- vacior el circuilo removiendo la tapo del tanque y enganchando un tubito en el

enlace de purgo;

accionar palanca y rolar el enlace (B] de purga en el modo descrito al parégrafo

"Purga instalacién frenante” hasta descargar completomente el circuito;

- quitr el enlace (A} de la tuberia de lo pinza;

remover pinza y pastilla en el modo descrito ol paragrafo “Control desgaste y

suslitucion pastilla freno”;

~ posicionar la pinza en un tomo {como indica la figura} y con un chorro de aire

comprimido dirigido ol hueco de entrada liquido, obtemer la salida de los

pistoncitos;

quilor lo empacadura defectuosa de su sede, utilizando una punto, teniendo

cuidado de no rayar lo bose;

limpiar acuradamente lo sede de los pistoncitos, verificar tombién si éslos resulian

dariados: en este caso suslitvirlos;

remontar una empacadura nueva en la ranura del cilindro,

montar el pistoncilo en la relativa base ulilizando la sola presion de los dedos;

—~ remontar lo empacadura para-polvo [olencién gue esle bien ancloda tanto en la
base del pistoncito que a la base de la semipinza);

- remontar la postillo y la pinza en el forro, conectar el enlace (A).

Efectar el cargomento del circuito llenando de aceile nuevo del tanque y etectuar lo

purga en el modo descrito al paragrafo “Purga instalacion lrenante”.
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PINZA POSTERIORE

~ wuolare il circuito rimuovendo il tappo del serbatoio e allacciondo un tubetto sul
roccordo di spurgo;

- azionare la leva e ruotare il raccordo (A} di spurgo nel modo descritto ol paragrato

“Spurgo impianto frenante” fino a scaricare completomente il circuito;

staccare lo tubazione dalla pinza svitando il raccordo (1);

rimuovere pinza e pasliglie nel modo descritio ol paragrafo “Contrallo usura e

sostituzione pasfiglie freno”;

togliere il coperchietto superiore e scomporre la pinza nelle due semipinze;

fissare la semipinza in morsa e indirizzare un gelto d'aria compressa nel foro di

entralo fluido e recuperare dal lato opposto il pistoncino;

estrarre la guormizione difefiosa dalla sede e soslitvirla con una nuova;

pulire accuratamente tutti gli elementi prima del rimontaggio;

controllare il posizionamento della guamizione nello sede del cilindro e ungere il

labbro di tenuta;

reinserire il pistoncine (I'infroduzione deve essere effeftuata con la sola pressione

delle dita};

- rimontare la guarnizione parapelvere (atlenzione che sio ancorala tanto alla sede
del pistoncino che alla sede della pinzal;

~ rimonlore le pastiglie, la tubazione e fissare la pinzo ol supporto;

- effettuare il caricamento dell'impianio e procedere allo spurge nel modo indicoto o
paragrafo “Spurgo impianto frenanie”.

|

1

REAR CALIPER

- emply the circuit by removing the tank cap and connecling a tube on the breather

union;

actuate the lever and rotote the breather union (A} as described in the paragraph

“Braking system bleeding” unfil the cicruil is fully empty;

disconnec! the piping from the caliper by unscrewing the union (1);

- remove the caliper and pads as described in the paragroph “Wear check and

replacement of brake pads”;

remove the upper cover and strip the caliper in two halfcalipers;

fasten the halt-caliper, spray a compressed air jetinside the fluid inlet hole and recover

the piston from the other side;

exiract the delective gasket from its seat and replace with o new one;

carefully clean all the elements before reassembly;

check focation of the gasket in the seat of the cylinder and oil the seal fip;

— fit the plunger again by pressing with your fingers only);

~ reassemble the dusttight gaske! (it must be well fasiened to both the plunger seat and

the caliper seat);

reassemble lhe pads, the piping and fasten the caliper 1o the bracket,

— fill the system and carry out the bleeding as described in the paragraph “Braking
system bleeding”.

|
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ETRIER ARRIERE

~ vider le circuit: pour cela, enlever le bouchon du réservoir et attacher un luyau sur le
raccord de vidange; :

~ aclionner la manetle el tourner le raccord {A) de vidange [voir paragraphe “Vidange

du systéme de freinage”] jusqu'a ce que le circuit soit complétement vidangé;

dévisser le raccord (1) pour détacher le tuyou de |'étrier;

refirer |'étrier et les pastilles {voir paragraphe “Contrdle du degré d'usure ef

remplacement des pastilles de frein”);

enlevez le couvercle supérieur ef décomposez I'élrier en deux demi-étriers;

~ lixez le demi<lrier et arrosez un jet d'air comprimé dans le trou d'entrée du fluide et
récupérez le piston du c61é opposé;

— refirer la gorniture défectueuse du logement ef lo remplacer par une neuve;

netioyer avec soin lous les éléments avant d'effectuer le remontage;

vérifier le positionnement de lo gamiture dans le logement du cylindre et graisser la

lévre d'élanchéité;

introduire & nouveau le piston {par une simple pression des doigs);

- remonler lo gamilure pare-poussiere [s'assurer qu'elle soit fixée aussi bien au
logement du piston qu'a celui de I'éirier);

— remonter les postilles, le tuyau et fixer I'étrier au support;

- effectuer le remplissage du sysiéme et vidanger de lo fagon indiquée au paragraphe '\
“Vidange du systéme de freinage”.

HINTERER BREMSSATTEL

- Den Kreislaut enlleeren, wobei man den Stoplen des Behéllers abnimml und einen
Schlauch an das AnschluBstiick fir die Bremsentleerung anschlieft

- Den Hebel betatigen und das AnschluBBstiick [A) wie im Punki “Entleeren der
Bremsanloge” beschrieben solange drehen, bis der Kreislouf vollstandig entleert ist

- Die Leilung vom Bremssattel abnehmen, indem mon das AnschluBstiick (1] l&st.

- Bremssattel und Bremsbelage wie im Punk! “VerschleiBkontrolle und Auswechseln der
Bremsbeloge” beschrieben enffernen

- den oberen Deckel abnehmen und den Satiel in zwei Sottelhalften zerlegen;

- die Sattelhalfie im Schraubstock befesligen und eine Drucklufidise im Loch fiir
Flissigkeitseintritl einfihren und den Kolben von der entgegengesetzten Seite
bewahren;

~ Die defekte Dichtung aus ihrem Sitz herausnehmen und mit einer neven auswechseln.

~ Vor dem Wiedereinbau alle Teile sorgféllig reinigen.

- Kontrollieren, ob die Dichtung richlig im Zylindersitz sitzt und die Dichtlippe
schmieren.

- Den Kolben wieder einselzen (nur mit einem leichten Druck mit dem Finger].

~ Die Staubschuizdichiung anbringen [darauf achien, dafb sie sowohl am Kolbensilz
als auch om Bremssattelsitz gut befestigt isf).

- Die Bremsbeldge und die leitung wiederanbringen und den Bremssattel an der
Halierung befestigen.

- Den Kreislouf wieder auffiillen und die Enlliftung wie im Punki “Entliften der

P /ky// J Bremsanloge” beschrieben durchfihren.
)=
/> "1 PINZA POSTERIOR

- vacior el circuito removiendo lo lopa del tanque y enganchando un lubito en el
enloce de purga;
~ accionar palanca y rotar el enlace (A] de purga en el modo descrito en el pardgrafo “Purga instalacién frenante” hosta descargar completamente
el circuito;
sacor la tubacién de la pinza destornillando el empalme (1];
— remover pinza y paslilla en el modo descrito en el parégralo “Control desgoste y sustitucion pastilla freno”;
sacar el tapdn superior y descomponer la pinza en los dos semi-pinzas;
fijor la semi-pinza y suministrar un chorro de aire comprimido en el agujero de entrada fluido, recuperando el piston en el lado opuesto;
extraer lo empacadura defectuosa de la sede y sustituila con una nueva;
limpiar acuradamente lodos los elementos antes del remontaje;
controlor la posicion de lo empacadura en la sede del cilindro y untar el borde de tenida;
reinserir el pistoncito { lo introduccion debe ser efectuada con la sola presion de los dedos|;
— remontar la empacadure parapolvos [estando atento que esté anclada, tanto a la sede del pistoncito como a la sede de la pinzal;
- remontar las pastillas, la ubacién y fijar la pinza ol soporte;
efectuar la carge de lo instalacién y proceder o la purga en el modo indicado ol parrato “Purga instalaciones frenantes”.
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Revisione pompa freno.
Nel caso di imperfelto funzionamento o perdita di liquido dallo guarnizione di tenuta
del pistoncino, si rende necessaria la sostituzione delle guamizioni di tenulo; operare
nel modo seguente:
- scaricare il circuito allraverso il raccordo di spurgo;
- slaccare la tubazione (A) di collegamento pompa alla pinza;
- slaccare | lubazione [B) di collegamento pompa al serbatoio (pompa freno
posteriore;
— svitare le due viti (1) e rimuovere il gruppo pompa-eva;
— svitare il perno di fulcraggio della leva anteriore (nella pompa posteriore & sufficiente
sfilare il perno di comando e la relativa cuffial;
- estrarre gli elementi defla pompo;
- eseguire lulle le sosfituzioni del caso operando nel modo descritto per la pinza freno;
— rimonlare la pompa e relativa leva di comando;
~ collegare le tubazioni rimosse;
— riempire il circuito immettendo olio nuovo allraverso il serbatoio ed effettuare lo
spurgo
Prima del montaggio umettare i particolari metallici con fluido prescritto o
- : con apposito grasso. E’ assol vietato I di olii e grassi mi-
nerali.

PIey

Brake pump overhauling.
In case of defective operation or fluid leakage from the plunger gasket, the gaskets are
to be replaced as follows:
— emply the circuit through the breather union;
- disconnect the piping (A) connecting the pump lo the caliper;
disconnect the piping (B} connecting the pump o the tank {rear brake pumpl;
— unscrew the two screws (1] and remove the pumprlever assembly;
— unscrew the fulcrum pin of the front lever (in the rear pump it is enough to extract the
control pin and the relevant cover};
extracl the pump elements;
— carry out all the necessary replacements by operaling as described for the broke
caliper;
reassemble the pump and the relevant control lever;
connect the removed pipings;
— fill the circuit by pouring new oil through the tank and carry oul the bleeding.

Before reassembly, wet the metal parts with the required fluid or the suitable
grease. Do not use any mineral oils and greases.
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Révision de la pompe du frein.

En cas d'un mauvais fonctionnement ou d'une fuite de liquide de la part du joint

d'élanchéité du piston, remplacer les joints d'élanchéité; procéder de la fagon suivanle:

- vidanger le circuit au moyen du raccord de vidonge;

- délacher le tuyau [A) refiont la pompe & I'érrier;

— détacher le luyau [B) reliant lo pompe au réservoir [pompe du frein arriére];

— dévisser les deux vis (1) el détacher le groupe pompe manette;

- dévisser I'axe de centrage de la manelte avant (dans la pompe arriére, il suffit de
retirer 'oxe de commande et sa protection);

- extraire les éléments de la pompe;

- effectuer les remplacements nécessaires de la fogon indiquée pour |'trier du frein;

— remonter la pompe elso manette;

— relier les tuyaux détachés;

~ remplir le circull en versant de ['huile neuve dans le réservoir et vidanger

Avant le montage, moitir les piéces métalliques avec le liquide indiqué ou
bien avec de la graisse appropriée. Il est absolument interdit d’employer
des huiles ou des graisses minérales.

Kontrolle der Bremspumpe.

Beinicht einwandireiem Funklionieren oder Flissigkeitsverlusten uber die Kolbendichtung

muld man die Dichtung auswechseln. Dabei geht man wie folgt vor:

— Den Kreislauf iiber das AnschluBstiick entleeren.

— Die leitung [A) fur den AnschluB der Pumpe an den Bremssaltel abmachen.

— Die leitung (B} fir den Anschluf der Pumpe an den Behalter abmachen [hintere
Bremspumpe).

- Die beiden Schrauben {1) lésen und die Hebel-Pumpengruppe.

~ Den Drehbolzen des vorderen Hebels [3sen [an der hinteren Pumpe genugt es, den
Steverbolzen und die diesbeziigliche Kappe abzunehmen).

— Die Pumpenteile herausnehmen,

- Alle Auswechslungen vomehmen, wobei man nach den fir den Bremssatiel
beschriebenen Anleilungen vorgeht.

— Die Pumpe und den Steverhebel wiederanbringen.

~ Die leitungen wiederanschlieBen. B

— Den Kreislout auffiillen, wobei mon das neue Ol Uber den Behalier einfiillt und die
Entlifung durchfihrt.

Vor dem Wiedereinbau alle Metallteile mit der vorgeschrieb Flissigkei
oder mit einem geeig| Schmierfett schmi
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Revisién bomba freno.

En el caso de funcionamiento imperfecto o pérdida de liquido de la empacadura de

presién del pistoncito, es necesario la susfitucion de la empocadura de presion, actuar

en el modo siguiente:

- descargor el circuito atravez del enlace de purga;

- quitar lo tuberic (A] de la conexion bomba a lo pinza;

— quitor la tuberic (B) de la conexion bomba al tanque (bomba de freno posterior);

~ gesenroscar os dos tomillos {1} y remover el grupo bomba-palanco;

— destomillar el eje de fuleraje de lo palonca anterior {en la bomba posterior es
suficiente deshilar el eje de comondo y el relolivo cosquelel;

- extroer los elementos de la bomba;

— seguir lodas las sustituciones del caso operando en el modo descrito para la pinza
freno;

- remontar la bomba y relativa palanca de comando;

- conectar los tubos removidos;

— rellenar el circuito colocandole aceite nuevo atravez el tanque y efectuar la purga;

Antes del montaje humedecer las piezas metdlicas con liquido prescrito o
.y

con la resp. grasa. Es absol prohibido el empleo de aceite y
grasas minerales.
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Spurgo impianto frenante.

Lo spurgo dell'impianto frenante & richiesto quando, a causa della presenza di aria nel

circuilo, la corsa della leva risulta lunga ed elostica, oppure quanda si deve sostituire

il fluido. Per lo spurgo procedere nel seguente modo:

o) riempire i} serbatoio con fluido freni prescritio; fore offenzione che durante 'operazione
di spurgo il fluido non scenda al di sotto del livello minimo;

b) azionare ripetutamente la leva o il pedale del frenoper riempire, almeno in pare, il
circuito frenante;

¢} colzare sul raccordo di spurgo {B) un lubetio flessibile trasparente ed immergere
I'estremitd in un recipiente contenente olio freni esausto;

d]tirare @ fondo la leva (o il pedale] dello pompa e montenerlo in questa posizione;

e allentare il raccordo di spurgo, lasciare fuoriuscire fluido freni (inizialmente uscird
solo aria) e bloccare i1l roccordo senza forzare;

ff rilosciore fo leva (o il pedale], attendere quolche secondo e ripetere if ciclo “d" e "e”
sino a quando dal lubetto uscira lluido privo di bolle d'aric;

gl bloccare il raccordo di spurgo allo coppia prescritie e ripristinare il livello del fluido
nel serbatoio.

m Il contatto del liquido freni con la pelle & d in caso di accidental
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

n Il fluido freni & corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.

Selo spurgo & stato eseguito corretamente si dovrd sentire, subito dopo la corse a vuoto
iniziale della leva, |'azione diretta e senza elasticita del fluido. Qualora cid non si
verifichi ripefere {'operozione di spurgo.
Lo spurgo non elimina completamente I'aria presente nel circuito; le piccole
quantita ri i si elimi tomati ! unbreve periodo
d'uso del motociclo; ci6 comporta una minore elasticita e corsa della leva di

comando.

Braking system bleeding.

The braking system is lo be bled whenever the lever siroke is long and elastic owing

to any air in the circuit, or when the fluid is to be replaced. For the bleeding proceed

as follows:

alfill the tank with the required broke fluid; make sure thal the fluid does not drop below
the minimum level during the bleeding aperation;

b} repeatedly actuate the lever or the brake pedol in order 1o fill the broking circuit, of
leas! partially;

¢} fit a transparent flexible pipe on the breather union [B) and plunge the pipe end in
o basin containing exhousted brake oil;

d} strongly pull the lever (or pedal) of the pump and hold if in this position;

el unloose the breather union let the brake fluid come out {only air will come out first)
and lock the union without forcing;

[) release the lever (or pedal), wait some instants and repeat the cycle “d” and “e” until
the fluid coming out of the pipe has no air bubbles;

gllock the breather union according to the required torque and restore the fluid level
in the tank.

The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

n The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

If bleeding has been properly made, you shall fesl the direct action without elasticity
of the fluid just after the initial idle stroke of the lever. If that is not the case, repeat the
bleeding action.

Bleeding does nof fully eliminate the air in the circuit; the little remaining

quantities are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.
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Vidange du systéme de freinage.

La vidange du systéme de freinage est nécessaire quand, & cause de la présence d'air dans le circuil, la course de lo manetie devient longue

el élastique ou bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de la fagon svivante:

a] remplir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; veiller & ce que pendant 'opération le liquide ne descende pas endessous du niveau
minimum;

b) actionner plusieurs fois de suite la manette ou lo pédale du frein afin de remplir, du moins en partie, le circuit de freinage;

¢) relier au raccord de vidange (B) un tuyau flexible transparent; plonger le bout du tuyau dans un récipient contenant de I'huile usée pour freins;

d|tirer & fond la manette (ou la pédale) de la pompe et la laisser dans cetle position;

e desserrer le raccord de vidange, laisser s'écouler le liquide pour freins [au débul, il ne sort que de I'air] et bloquer le raccord sans forcer;

f) relacher la manette (ou la pédale), altendre quelques secondes et répéter le cycle “d” et "e” jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans
le liquide sortant du tuyau;

gl bloguer le raccord de vidange selon le degré de serrage indiqué el rélablir le niveau d'huile dans le réservoir

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous |'eau abondamment.
u Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Si la vidange a été bien faite, on doit sentir, fout de suite aprés la course @ vide initiale de lo manette, |'action directe ef sans élasticité du liquide.
Dans le cas contraire, répéter |'opération de vidange.

La vidange n’élimine pas plé I'air qui se frouve dans le circuit; les petites quantités qui restent s'éliminent
R automatiquement pendant une courte période d'utilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entliiften der Bremsanlage.

Eine Entlifung der Bremsanlage ist angebracht, wenn sich, aufgrund von Luftblasen im Bremskreislouf, das Anziehen des Hebels als gedehnt und

nachgiebig erweisen sollte, oder wenn man die Flissigkeit auswechseln muB3. Beim Entlifflen geht man wie folgt vor:

a}in c?en Behalter die vorgeschriebene Bremsfliissigkeit einfiillen. Wahrend des Entliiflungsvorganges darauf achten, dof die Fliissigkeit nicht unter
dem Mindeststand sink!.

b} Den Bremshebel oder das Bremspedol wiederholt betétigen, um den Bremskreislouf zumindest teilweise zu fillen.

] Auf das AnschluBstiick [B] einen transparenten Schlauch aufsetzen und das Schlauchende in einen Behdlier mit allem Bremsél eintauchen.

d) Den Hebel (oder dos Pedal) der Pumpe ganz durchdriicken und in dieser Position lassen.

e} Dos AnschluBstiick I&sen und die Bremsflissigkeit (zunchst wird nur Luft austreten] auslaufen lassen. Das AnschluBstiick nicht zu stark anziehen

f| Den Hebel {oder dos Pedal) loslossen, einige Sekunden worlen und die unter "d” und “e” angefihrten Anleilungen sclange wiederholen, bis
aus dem Schlauch Flossigkeit ohne Luftblasen herauslauft.

g)Das AnschluBstiick nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment lesiziehen und den Fliissigkeitsstand im Behélter wiederherstellen.

m Der Kontakt mit Bremsfliissigkeit ist fiir die Haut schédlich. Bei zufélligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

Die Bremsfliissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.

Wenn die Entliflung richtig durchgefihit worden ist, muf® man sofort nach dem Leerhub am Bremshebel die direkte und unelastische Wirkung der
Flissigkeit feststellen kénnen. Falls das nicht der Fall ist, _muﬁ mon die Entliftung wiederholen.

Beim Entliiften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
~— wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitét und ein kirzerer Leerhub des Steverhebels.

Purga instalacién frenante.

Lo purga de la instalacion frenante es requerido.cuando, a causa de la presencia de aire en el circuilo, la carrera de la palanca resulta larga

y elastica, o por que cuando se deba sustituir el liquido. Paro la purga proceder en el siguienie modo:

ollenar el tangue con liquido frenos prescrito; hacer atencién que durante la operacién de purga el liquido no descienda por debajo del nivel
minimo:

b accionar repefidamente la palanca o el pedal del freno para llenar, ol menos en parte, el circuito frenante;

¢ calzar en el empalme de purga (B) un tubsito flexible iransparente y sumergir la extremidad en un recipiente conteniente de aceite frenos gastado;

dltirar a fondo la palanca [o el pedal] de la bomba y mantenerla en esta posicion;

e oflojar el enlace de purgo, dejar salir hacia fuera el fluido frenos [inicialmente saldd solo aire] bloguear el empalme sin forzar;

f] liberar la palanca (o el pedal| , esperar algunos segundos y repelir ef ciclo “d” y “e” hasla cualdo del tubido soldra fluido sin burbujos de aire;

g!bloquear el enlace de purta o lo parejo prescrila y resiablecer el nivel del fluido en el fanque.

m El contacto del liquido frenos con la piel es daiiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

El fluido frenos es corrosivo en comparacién con la pintura y las partes en plastico.

Si lo purga ha estado efectuada correctomente se debera oir, justo después de la carrera a vacio iniciol de la palonca, la accién directa y sin
eloslicidad del fluido. Si no se verifica lo sobreindicado, repetir la operacién de purga.

La purga no elimi ! el aire p te en el circuito; la pequeii idad limi G

P

durante un breve periodo de uso de la motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.
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Schema elefirico - Wiring diagram — Schéma élecirique — Schaltplan - Esquema électrico
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Legenda schema elettrico
1. Indicalore di direzione anteriore Dx.
2. llvminazione strumenti
3. Commutalore sinistro
4, Infermittenza indicalori di direzione
5. Awisatore acuslico
6. Interrutiore livello olio
7. Indicolore di direzione posteriore Dx.
8. Fandlino posteriore
9. Indicatore di direzione posteriore Sx.
10. Interrutiore stop Fosteriore
11. Interrutiore folle
12. Alternatore
13. Bobino A.T.
14. Condela
15. Cenlralina elelfronica
16. Regolafore
17. Interrutiore stop anteriore
18. Indicatore di direzione anferiore Sx.
19. Proietiore anteriore

Legenda colore cavi - Cable colour coding

Key to wiring diagram
1. RH front turn indicator
2. tnsfrument lighting
3. left switch
4, Blinkers
5. Hom
6. Ol level switch
7. RH rear tum indicator
8. Rear light
9. |H rear tum indicator

10. Rear stop swilch

11. Neutral switch

12. Allernator

13. H.T. cail

14. Spark plug

15. Elecironic unit

16. Regulator

17. Front stop swilch

18. [H fron! fumn indicator

19. Headlomp

.| COLORE / COLOR

g

POS.  COLORE / COLOR

Blu / Blue

Bly / Blve

Blu / Blue

Blu / Blue

8lu / Blue

VerdeNero / GreenBlack
Giallo / Yellow
Azzuro / LT, Blue
Azzurro / LT. Blue
Azzurio / LT, Blue
RossoNero / Red Black
12 | RossoNero / Red-Black
13 |RossoNero / RedBlack
14 |Verde / Green

15 |Blu / Blue

16 | Grigio / Grey

17 |Bianco / White

18 |Bionco / White

19 (Nero / Block

20 | BiancoRosso / WhiteRed
21 |Rosa / Pink

:;0-*!0“&9”-

22 | GidlloVerde / YellowGreen
23 | NeroRosso / BlockRed
24 | RossoNero / RedBlock
25 | NeroBianco / Block-White
26 | BionceBlu / WhiteBlue
27 | NeroRosso / BlackRed
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125-W8/MIL-FA

Legende schéma électrique Schaltplan
1. Clignotont avant droit 1. Vorderer rechter Blinker
2. Ecloirage du tableau de  bord 2. Instrumentenbeleuchtung
3. Commutateur gauche 3. Linker Umschalier
4. Clignotant d'indicateurs de direction 4, Aussetzen der Richtungsanzeiger

Referencias esquema eléctrico
1. Indicador de direccién delantero derecho
2. lluminacién instrumentos
3. Conmutador izquierdo
4. Intermitencio indicadores de direccion
5. Avisador aclslico
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125-W8/FA

5. Klaxon 5. Hupe
6. Interrupteur de niveou d'huile 6. Olstandschalter 6. Inferruptor nivel aceite
7. Clignotant arriére droit 7. Hinterer rechter Blinker 7. Indicador de direccién Irasero derecho
8. Feu arriére 8. Hinterlicht 8. Faro Irasero
9. Clignotant arriére gauche 9. Hinterer linker Blinker 9. Indicador de direccién trasero izquierdo
10. Interrupteur stop arriére 10. Hinterer Bremsschalter 10. Inferruptor stop frasero
11. Inlerrupleur point mort 11. leerlaufschalter 11. Interruptor desembrague
12. Alternateur 12. Wechselstromgenerator 12. Alternador
13. Bobine H.T. 13. HS-Spule 13. Bobina A.T.
14, Bougie 14, Zindkerze 14. Bujio
15. Distributeur électronique 15. Elekironisches Schaligerét 15. Central electrénica
16. Régulateur 16. Regler 16. Regulador
“—  17. Inlerrupteur stop avant 17. Vordere Bremsschalter 17. Interruptor stop delantero ~
18. Clignotant avant gauche 18. Vorderer linker Blinker 18. Indicador de direccién delanlero izquierdo
19. Phare 19. Vorderer Scheinwerfer 19. Faro delontero
Legende de la couleur des cables - Rabelfarben - Leyenda colores cables
POS.| COULEUR / FARBE / COLOR POS.| COULEUR / FARBE / COLOR
1 |Bleu / Blau / Azul 22 | JouneVert / GelbGriin / AmarilloVerde
2 (Blev / Blau / Azul 23 | NoirRouge / SchwarzRot / NegroRojo
3 | Bleu / Blou / Azl 24 | RougeNoir / RotSchworz / RojoNegro
4 |Bleu / Blou / Azul 25 | NoirBlonc / SchwarzWeiss / NegroBlanco
5 | Bleu / Blou / Azul 26 | BlancBleu / WeissBlau / Blonco-Azul
; S 6 | VertNoir / GrisnSchworz / VerdeNegro 27 | NoirRouge / SchwarzRot / NegroRojo -
7 |Joune / Gelb / Amarillo
8 | Azur / Helblau / Celeste
9 | Azur / Helblau / Celeste
10 | Azur / Helblau / Celesie
11 | RougeNoir / Rot-Schwarz / RojoNegro
12 | RougeNoir / RorSchwarz / RojoNegio
13 | RougeNoir / RotSchwarz / RojoNegro
14 | Vert / Griin / Verde
15 | Bleu / Blay / Azul
16 | Gris / Graus / Gris
17 | Blonc / Weiss / Bionco

18 | Blonc / Weiss / Bianco

19 | Noir / Schwarz / Negro

20 | BlancRouge / WeissRot / BlancoRojo
21 |Rose / Rosa / Rosa
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Legenda schema elettrico
1. Indicatore di direzione anteriore Dx.
2. Proiettore anleriore
3. Indicatore di direzione anferiore Sx.
4, |lluminazione strumenti
5. Interrutiore a chiove
6. Regolatore
7. Scatolo fusibili
8. Batieria
9. Interrutiore stop posleriore
10. Interrutiore livello olio

11. Indicatore di direzione posteriore Dx.

12. Fanalino posteriore

13. Indicatore di direzione posteriore Sx
14. Alleratore

15. Centralina eleftronica

16. Bobina A.T.

17. Condela

18. Intermitienza indicatori di direzione
19. Interrutiore stop anteriore

20. Awisatore acustico

21. Commutatore sinistro

22. Interrutiore folle

Legenda colore cavi - Cable colour coding

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Key to wiring diagram
1. RH fronf turn indicator
2. Headlamp
3. [H front turn indicator
4. Instrument lighting
5. Key switch
6. Regulator
7. fuse box
8. Batlery
9. Rear stop switch

10. Oil level switch

11. RH rear turn indicator

12. Rear light

13. [H rear tumn indicator

14, Allernalor

15. Elecironic unit

16. H.T. coil

17. Spark plug

18. Blinkers

19. Front stop swilch

20. Hom

21. Left switch

22. Neuiral swiich

LT e RN nuRnnsnnnnnnnn

POS.| COLORE / COLOR POS.| COLORE / COLOR POS.| COLORE / COLOR

1 [Azzuio / LT Bloe 25 |BiancoRosso / WhiteRed 49 [Nero / Block
2 | GialloNero / Yeliow-Block 26 |Verde / Green 50 |Verde / Green
3 | GidlloNero / YellowBlack 27 |Verde / Green 51 | Azzurro / LT. Blue
4 | GiolloVarde / YellowGreen 28 |Grigio / Grey 52 | RossoNero / Red Block
5 | VergeNero / GreenBlock 29 | BluNero / BlueBlack 53 | VerdeNero / GreenBlack
6 | VerdeNero / GreenBlack 30 | Nero / Black 54 |Bianco / While
7 | VerdeNero / GreenBlock 31 | Grigio / Grey 55 | Giallo / Yellow
8 |Veide-Nero / GreenBlock 32 | RossoNero / RedBlack 56 |Blu / Ble
9 |Biu/ Blue 33 | Azzurro / LT. Blue 57 | Bl / Blve

10 | Blu / Blue 34 |Blu / Blue 58 | Nero / Black

11 |Azzuro / LT, Blue 35 |Blu / Blue 59 | Bianco / White

12 | Bionco / White 36 | BiancoBlu / WhileBlue 60 |—

13 | Bianco / White 37 |RossoNero / Red-Black 61 | —

14 | Rosa / Pink 38 | RossofNero / RedBlock 62 | VerdeNero / GreenBlack

15 | RossoNero / RedBlock 39 | NeroBianco / Black-White 63 | Gidllo / Yellow

16 |RossoNero / RedBlack 40 | BiancoBlu / WhiteBlue 64 |Rosso / Red

17 | Giollo / Yellow 41 |— 65 |Azzuno / LT. Blue

18 | Giallo / Yellow a2 |— 68 | —

19 | Rosso / Red a3 |— 67 | —

20 |Rosso / Red a4 | — 68 | Giallo / Yellow

21 |Rosso / Red a5 | — 69 | Blu / Blue

22 | Arancio / Orange a6 | —

23 | Gidllo / Yellow 47 |—

24 | Giallo / Yellow A8 Bl / Blue
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Legende schéma électrique
1. Clignotant avant droif
2. Phare
3. Clignotant avant gauche
4. Ecloirage du fableau de bord
5. Interrupleur a clé
6. Regulateur
7. Boite & fusibles
8. Batterie
9. Interrupteur stop arriére
10. Inferrupteur de niveou d'huile
11. Clignotant arriére droit
12. Feu arriére
13. Clignotant arriére gauche
14. Alternateur
15. Distributeur électronique
16. Bobine H.T.
17. Bougie
18. Clignofant d'indicateurs de direction
19. Interrupteur stop avant
20. Kloxon
21. Commulateur gauche
22. Inferrupteur point mort

L de de la leur des cabl
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Schaltplan
1. Vorderer rechter Blinker
2. Vorderer Scheinwerfer
3. Vorderer linker Blinker
4. Instrumentenbeleuchtung
5. Schliisselschalter
6. Regler
7. Sicherungsdose
8. Batierie
9. Hinferer Bremsschalter
10. Olstandschalier
11. Hinterer rechter Blinker
12. Hinferlicht
13. Hinterer linker Blinker
14. Wechselsiromgenerator
15. Elekironisches Schaligerét
16. HS-Spule
17. Zindkerze
18. Ausselzen der Richiungsanzeiger
19. Vordere Bremsschalter
20. Hupe
21. Linker Umschalter
22, leerlaufschaller

- Rabelfarben - Leyenda colores cables
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Referencias esquema eléctrico

1. Indicador de direccién delantero derecho

2. Faro delantero

3. Indicador de direccion delantero izquierdo

4, lluminacién instrumentos
5. Interruptor de llove
6. Regulador
7. Coja de fusibles
8. Bateria
9. Interruptor stop trasero
10. Inferruptor nivel aceite
11. Indicador de direccién frasero derecho
12, Faro irasero
13. Indicador de direccién trasero izquierdo
14, Alternador
15. Central electiénica
16. Bobina A.T.
17. Bujio
18. Infermilencia indicadores de direccién
19. Interruptor stop delantero
20. Avisador aclstico
21. Conmulador izquierdo
22. Interruptor desembrogue

[POS. COULEUR / FARBE / COLOR

POS.| COULEUR / FARBE / COLOR

POS.| COULEUR / FARBE / COLOR

Azur / Helblou / Celeste

JauneNoir / Gelb-Schwarz / AmarilloNegro
JauneNoir / Gelb-Schwarz / AmatilloNegro
JouneVert / GelbGriin / AmarilloVerde
VenNoir / GriirSchwarz / VerdeNegro
VestNoir:/ GrinSchwerz / VerdedNagro
VertNoir / GriinSchwarz / VerdeNegro
WertNoir / Grin'Schwarz / VerdeNegro
Bleu / Blov / Azul

10 | Blev / Blau / Azul

11 | Azur / Helblau / Celeste

12 |Blanc / Weiss / Blanco

13 | Blanc / Weiss / Blanco

14 | Rose / Rosa / Rosa

15 | Rouge-Noir / RotSchwarz / RojoNegro
16 | RougeNoir / RotSchwarz / RojoNegro
17 | Joune / Gelb / Amarillo

18 |Jaune / Gelo / Amatillo

19 | Rouge / Rot / Rojo

20 |Rouge / Rot / Rojo

Rouge / Rot / Rojo

22 | Oronge / Orange / Naronjodo

23 | Jaune / Gelb / Amarillo

24 |joune / Gelb / Amarillo

0O NOUDE LN -
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25 | BlancRouge / WeissRot / BlancoRojo
26 | Vert / Grin / Verde

Vert / Giin / Verde

Gris / Grau / Gris

BleuNoir / BlouSchworz / AzuHNegro
Noir / Schwarz / Negro

Gis / Grau / Gris

RougeNoir / RorSchwarz / RojoNegio
Azur / Helblou / Celesie

Bleu / Blau / Azul

Blev /*Blau / Azul

BloncBley / WeissBlau / BlancoAzul
37 | RougeNoit / RotSchwarz / RojoNegro
38 | RougeNoir / RotSchwarz / RojoNegro
39 | NoirBlonc / SchwarzWeiss / NegroBlanco
40 |BlancBlev / WeissBlau / BlancoAzul
41 (—

foRE8BLEBRY

47 |—
48 |Bleu / Blau / Azu

L3 ]

49 | Noir / Schwarz / Negro
50 |Vert / Grin / Verde

51 | Azur / Helblou / Celeste

52 | RougeNoir / RokSchwarz / RojoNegro
53 | VertNoir / Griin'Schwarz / VerdeNegro
54 | Blonc / Weiss / Bloncoe

55 |Jaune / Gelb / Amarillo

56 |Bleu / Blou / Azul

57 |Bleu / Blou / Azul

58 | Noir / Schwarz / Negro

59 |Blonc / Weiss / Blanco

60 | —

61 | —
62 | VertNoir / Grin-Schwarz / VerdeNegro
63 |Jaune / Gelb / Amarillo
64 | Rouge / Rol / Rojo

65 | Azur / Helblou / Celeste
B |—

67 |—

68 | Joune / Gelo / Amarillo
69 |Bleu / Blay / Azul
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Impianto ac: i elettronica. (125-W8/MIL-FA; 125-W8/FA)

L'impianto di accensione & cosfitvito da:

— Generatore da 12V-120W (Rif. 12 schema pag. M.5; rif. 14 schema pag.
M.8)

— Bobina eleftronica [Rif. 13 schema pag. M.5; rif. 16 schema pag. M.8)

— Cenlralina eleftronica [Rif. 15 schema pag. M.5; rif. 15 schema pag. M.8)

— Regolatore di tensione [Rif. 16 schema pag. M.5; rif. 6 schema pag. M.8]

— Candela di accensione [Rif. 14 schema pag. M.5; rif. 17 schema pag. M.8)

Electric ignition equipment. (125-W8/MIL-FA; 125-W8/FA)

The ignition equipment is composed of:

— Generalor 12V-120W (Re. 12 diogram on page M.5; Re. 14 diagram on
page M.8)

— Electronic coil Re. 13 diogram on page M.5; Re. 16 diogram on page M.8)

— Electronic unit [Re. 15 diagram on page M.5; Re. 15 diagram on page M.8)

— Voltage regulator [Re. 16 diagram on page M.5; Re. 6 diagram on page M.8]

— Spark plug [Re. 14 diagram on page M.5; Re. 17 diagram on page M.8]

Allumage électronique. (125-W8/MIL-FA; 125-W8/FA)

Le groupe d'allumage électronique comprend:

— Geénérateur de 12V-120W (Réf. 12 schéma & lo page M.5; Réf. 14 schéma &
la page M.8)

— Bobine électronique [Réf. 13 schéma & lo poge M.5; Réf. 16 schéma & lo
page M.8}

— Bloc électronique (Réf. 15 schéma a la page M.5; Réf. 15 schéma & lo page
M.8)

— Rééuloieur de fension (Réf. 16 schéma & la page M.5; Réf. 6 schéma a la

page M.8]
— Bougie d'allumoge [Réf. 14 schéma & lo page M.5; Réf. 17 schéma & lo page
M.8j

Elektronischer Starter. (125-W8/MIL-FA; 125-W8/FA)
Der elekironische Starter setzt sich wie folgt zusammen:
— lichtmaschine 12V-120W [Bezug 12 Schema auf Seite M.5; Bezug 14 Sche-
ma ouf Seite M. 8}
— Elekironik-Spule (Bezug 13 Schema auf Seitle M.5; Bezug 16 Schema auf Seite
8

M.

— Elektronik-Schaltgerét (Bezug 15 Schema auf Seite M.5; Bezug 15 Schema auf
Seite M.8)

— Spannungstegler (Bezug 16 Schema auf Seite M.5; Bezug 6 Schema auf Seite
M.8]

— Zindkerze (Bezug 14 Schema auf Seitle M.5; Bezug 17 Schema auf Seite
M.8)

Si de dido electronico. (125-W8/MIL-FA; 125-W8/FA)

El sistema de encendido elecirénico esta constituido por:

— Generador de 12V-120W (Ref. 12 esquema pag. M.5; Ref. 14 esquema
pag. M.8]

— Bobina electrénica [Ref. 13 esquema pag. M.5; Ref. 16 esquema pag. M.8)

— Cenfralila elecirénica [Ref. 15 esquema pag. M.5; Ref. 15 esquema pag.
M.8)

— Regulador de tension (Ref. 16 esquema pag. M.5; Ref. 6 esquema pag. M.8)

— Buji de arranque (Ref. 14 esquema pag. M.5; Ref. 17 esquema pag. M.8)

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema eletirico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir schéma électrique.
Fiir die Bauteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.
Para la leyenda de los comp y de los colores de los cables atenerse al

esquema eléctrico.
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~] Batteria (125-W8/FA)

la batteria da 12V-4 Ah, viene spedila o secco e deve essere attivala mediante
I'introduzione, nelle celle, delleletirolito le cui caratteristiche sono riportate sul cartellino
fornito con motociclo. Dopo tale operazione lascior riposare per due ore. Caricare per
8 ore con una corrente non superiore a 1 A.

Finito la carica livellare I'acido e collegare allo batteria il tubetto di sfiato sistemandola
poi nel suo alloggiomento.

Collegore il cavelto rosso al + e quello blu al - previa eliminazione del bulloncino che
unisce i cavi della batteria fra di loro.

- |
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n Solo in queste condizioni il motociclo é pronto all’uso.

\ Battery (125-W8/FA)

The 12V-4 Ah battery is delivered dry and must be activated by introducing in its cells
some electrolyte specifications of which are remarkable on the card put on the bike
Alter this operation have the battery at rest for twa hours. Then have a 8 hours charge
with current not higher than 1 A

This charge finished, bring electrolyte o level and connect battery to the breather pipe,
then putting it inlo its seal

Connect the red cable fo + and the blue one to ~ after taking out the bolt joining the
batiery cables one ancther

u Only under these conditions, motorcycle is ready to start.

Batterie (125-W8/FA)

la batierie de 1 2V-4 Ah, vient liviée & sec et doit éire activée grage & l'introduction dans
les éléments de ['électrolitre dont les caractéristiques sont rapportées sur la fiche fournie
avec le motocycle.

Aprés lelle opération laisser reposer pour deux heures

Changer pour 8 heures avec courant pas supérieure @ 1 A.

Une fois finie la charge niveler I'acide et brancher @ la batterie le tuyau-reniflard, ensuite
la installant dans sa position

Relier le cableau rouge au + et le bleu au — aprés avoir éliminer le boulon qui unit les
cables de la batterie entre eux.

n Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét & démarrer.

Batterie (125-W8/FA)

Die neve 12V-4 AhBatterie wird mit “Trockenlodung” geliefert. Sie wird durch
Auffillung der Zellen mit dem auf dem milgelieferten Zettel angegebenen Elekiroly!
akfivier!

Ca. 2 Stunden ruhen lossen. Fir 8 Stunden eine Aufladung nicht hoher als 1 A~~~

durchfihren.

Donach Séure auffillen und das Entlitterrdhrchen an die Batterie anschliessen. Die
Batterie in ihren Sitz einfuhren.

Die rote Litze an + und die blaue an — anschliessen, nach vorheriger Beseitigung der
Schroube, die die Batteriekabel miteinander verbindet.

n Erst unter diesen Bediengungen ist das M d gebrauchsfertig.

Bateria (125-W8/FA)

Lo bateric de 12V-4 Ah, viene despachada a seco y debe ser aclivada medianle la
introduccién, en las camaras, del electrolito las cuales caracterislicas son reporiadas
en el cartelito suplido con la motocicleta. Después de tal operacion dejor reposar por
dos horas. Cargar por 8 horas con una corrienfe no superior a 1 A.

Terminada la carga nilvelor el acido y conector a la bateria el tubilo de respiradero
sistemandolo después en su alojamiento.

Conectar el cablecito rojo al + y el rojo al -, previa eliminacion del tomillito que une
los cables de la balerio entre ellos.

n Solo es esta condicién la motocicleta es pronta al uso.
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Ricordore che lo durata dello batteria dipende dalla cura che si ha di essa e non dal
tempo di funzionamento o dai chilometri percorsi.

MENSIMENTE, © pid sovente se il clima & coldo, & necessario controllare it fivello e,
se necessario, aggiungere acqua distillata nelle celle

Nel coso si rendessero necessori rabbocchi Iroppo frequenti di acqua distillota,
controllare I'impianto di ricarica.

Lo batteria deve essere tenuta pulito ed i lerminali ingrassati. Qualora il motociclo
rimanga inailivo, effetiuare MENSILMENTE una corica di rinfresco.

Non avviare il motore con la batteria dai cavi di
dell'impianto elettrico in quanto lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the ballery life is depending upon ils maintenance and nol upon its
operation period or distance run.

EVERY MONTH, or more frequently, under an hot climale, it is necessary 1o check its
level and, if the case, 1o odd distilled water in its cells

In case that to frequent charges with distilled water are required, check the recharge
circuil.

Battery must be kept clean and greased on terminals. When the molorcycle remain
inaclive, carry out o fresh charge EVERY MONTH

m Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, since same should be damaged.

Se rappeller que lo durée de lo batterie dépend du soin qu'on o pour la méme el pas
du lemps de fonctionnement ou des kilométres parcourus.

MENSUELLEMENT ou plus souvent si le climat est chaud, il est nécessaire de veérifier
le niveou e! le cas écheant rojouter de I'eau distillée dans les éléments

Au cas qu'il soit nécessaire des pleins trop frequénts d'eau distillée vérifier lé systéme
de recharge.

La batterie doit étre lenue propre et les bormes terminales graissées. Au cas ol le
motocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT une chorge refraichissant

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des
cébles de group t de Vinstallation electrique parce que le méme s’en-
dommagerait.

Man darl nie vergessern, doB die Batlerie-lebensdauer von der Behandlung hangl,
nicht von der Betriebszeit oder der Kilomelerleistung

MONATLCH, oder éhters fiic Tropenklima, destilliettes Waosser in die Zellen geben
Falls des distilliete Wasser zu héulig aulgefillt wird, dann ist die Aufledung zu
kontrollieren.

Die Ballerie sauber halten und die Endverschlisse einfetten.

Fine wiederbelebende Auflondung MONATLICH durchtihren, falls einer
Ausserdiensistellung des Motorrads

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die
Elel lagen beschadigt werd:

Recordar que lo duracién de la balerio depende del cuidado que se tiene de ello y
no del liempo de funcionamiento o de los kilometros recorridos.

MENSUAUMENTE, o més seguido si el clima es caliente, es necesario controlar el nivel
y, si es necesario, agregarle agua destilada en los camaras.

En el coso fuese necesario rellenados mas frecuentes de agua destilada, controlar la
instalacion de recarga

La bateria debe ser tenida limpia y los terminales engrasados. En caso le motociclela
quede inactiva, efectuar MENSUAUMENTE unc carga de refrescado

No activar el motor con la bateria desconectada de los cables de conexion
del sistema eléctrico, en cuanto ésto la dafiaria.

w w .12

3

IlIITrIIIlIIIlIIIIIIIIIIIlIlIIIIIIIIIllIIlllIIllIIIIlIlIIlllllIlllIIIIIIIIIllIlllIIIIllllllllIlllllllll

I|IIITIIIIIIIIIIIIIIIIIIWIIIIIIIIIIIIIIIIII?IIflHIRlﬁl{lﬁlilltllxll'lﬂlﬁl}"ll fCACCTYA

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

SISTEMA ELECTRICO

ERRRRRRRRRRRRRRERR RN RN RN R R R R R e i
G

E costituito da un alternatore @ 12V con polenza di 120W, silualo nel coperchio
laterale sinistro del motore.

Inizio corrente di accensione [scintilla): circa 350 giri/min

Generator.

Itis consistingina 12V- 1 20W alternator placed inlo the L.H. side cover of the engine.
Ignition spark start: about 350 r.p.m.

Générateur.

Il est formé par un aliémateur a 12V avec puissance de 120W, situé dans le couvercle
latéral gauche du moteur.

Débul covrant d'allumage [étinceile): d'énviron 350 tours/min.

Generator.

Bestehend aus einer Drehstromlichimaschine 12V, leistung 120W.

Unter dem linkern Seilendeckel des Motors angeordnet.

Autang von Zindungstrom [Funke) co. 350 U/min.

Generador.

Eslé constituido de una allernador a 12V con potencia de 120W, situodo en la tapa
lateral izquierdo del motor

Inicio coriente de acensién (chispal: cerca 350 giros/min

125-W8/MIL-FA: per accedere allo centraling, alla bobina ed af regolatore & ~

necessario rimuovere le viti (1) ed il coperchio (2]

125-W8/MIL-FA: to gain access to the power unit, fo the coil and regulator,

remove screws (1) and cover (2.

125-W8/MIL-FA: pour accéder au distributeur, & la bobine et au régulateur, éter

les vis (1) et le couvercle {2).

125-W8/MIL-FA: Um on dos Stevergehéuse, an die Spule und an den Regler

heranzukommen, die Schrauben (1) und den Deckel (2) entfernen.

125-W8/MIL-FA: para acceder a la central, a lo bobina y al regulador hay que

sacar los tornillos (1) y la tapa (2).

Centralina (1)

Il fissaggio della centralina si ha diretiamente sul telaio, vicino alla bobina.

Electronic device (1)

Fasfen the power unit fo the frame near the coil.

Centrale (1)

Fixer le distributeur directement sur le cadre, ouprés de la bobine.

Zindelektronik (1)

Die Befestigung des Stevergehduses erfolgt direkt am Rahmen, neben der Spule.

Centralita (1) W

La fijocién de la central se realiza directamente en el bastidor cerca de la bobi-
Bobina (2| na.

Il fissaggio della bobina si ha direttiamente sul telaio, in una zona che deve essere folalmente esente da ossico e da vemice. Se il contat
fo di massa non ¢ perfetio si puo avere il danneggiamenio della bobina stessa, olire a difetfi di accensicne.

Coil (2)

Coil is fixed directly to the frame, on an area tofally exempt from oxidization or paint; if the earth contact is not perfect this could cause
damage fo the coil and ignition foults as well.

Bobine (2)

Le fixage de la bobine on |'a directement sur le cadre, dans une zone qui doit étre tololement exempte de I'oxyde et de vemis. Si le con-
tact n'est pas parfaif, on peut ovoir I'endommagement de la méme bobine outre & défauts d'allumage.

Zindspule (2)

Die Zindspule wird direki auf Gestell befesfigt, und zwar in einer ganz zunderbestdndigen und lackfreien Zone. Arbeitet der Schutzkon-
takt zur Erdung nicht perfekt dann kann die Spule beschadigt werden oder konnlen Ziindungstehler entstehen.

Bobina (2)

El fisaje de la bobina se encuentra diréctamente en el chasis, en una zona que debe ser totalmente exenta de éxido y de pintura. Si el

contacto de masa no es perfecto, se puede dafiar la mismg bobiga, @ porle g los defecios de encendido,
thituifml (il i
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Controllo alternatore.

Disinnestare dal regolatore i due cavi di colore giallo che provengono doll'aliernotore,
avendo cura di isolarli in modo che non facciano conlatio tra di loro.

Porlare il motore ad un regime di carica 3000 giri/ 1' e misurare la tensione @ vuoto
utilizzando per questo un volimetro per corrente alternala con una scala almeno fino
a 50V,

Lo stumento indichera una cerla tensione

Se non indica nulla oppure se si riscontra un forte squilibrio di tensione tra i cavi gialli,
rispetto alla masso, significa che lo slatore ¢ difeftoso; sard pertanio necessario
procedere od un controllo medionte Ohmetro, misurando I'isolamento tra il covo
provalo e la masso. Questo isolamento deve essere fotale.

Alternator checking.

From regulalor disconnect the two yellow cables coming from allernator, taking care
fo insulote them so that no risk of contact may raise.

Have the engine heated up about 3000 r.p.m. and measure the tension under noload
using fo this purpose a volimeter for aliernate current with scale up 1o 50V.

This insirumenl will show a certain voltage.

If no movement is noficed or an high lack of voliage balance is noficed between the
yellow cables in respect with the earth, it means the slator is defective; therefore it will
be necessary to arrange an Ohmmeter verification, measuring insulotion between the
lesled cable and the earth.

The insulation must be tofal.

Confrdle altérnateur.

Dégager de régulateur les deux cables de couleur jaune qui provient de |'alternateur,
en ayant soin de les isoler en maniére qui ne font pas conlact entre eux,

Porter le moteur @ un régime d'environ 3000 tours/ 1" el mélrer lo tension & vide en
utilisont pour cela un volimeire pour courant alternée avec un escalier au moins jusqu'a
50 V. L'outil indiquera une cerlaine tension.

Si n'indique rien ou s'on réléve un forl déséquilibre de tension parmi les cables jaunes,
respect & la masse, ¢a veut dire que le stateur est défectueux, il sera pourtant nécessaire
effectuer un contréle grage & un Ohmmétre, en mesurant |'isolation entre le cable essaié
et la masse. Cette isolation doit &ire folale.

K lle des Dreh G
Die Vom Drehstrom-Generator kommende die zwei geloen Kabel aus dem Regler
ausschalten und isolieren, um die Beriihrung derselben zu vermeiden.

Die Molordrehzohl bis ca. 3000 Upm steigen lassen und die Leerlaufsponnung mit
einem DrehsiromVolimeter abmessen [dessen Skala wenigsiens 50V zeigl); das
Instrument sollte eine spannung anzeigen, sonst, wie auch im Falle eines hohen
Spannungsunterschieds zwischen die gelben Kabel und die Masse ist der Stator
fehlerhatt. Dann muB man durch einen Wiederstondsmesser die Korperschlussprifung
fir dos jeweilige Kabel durchfihren. Die Isolation mu tolal sein

Control alternador.

Desconeclar del regulador los dos cobles de color amarillo que provienen del
alternador, teniendo cuidado de isolarlos en modo que no lengan contacto entre ellos.
Llevar el molor a un regimen de carga de 3.000 giros/min y medir la fension a vacio
utilizando para esto un vollimeiro para corriente alterna con una escala ol menos hosto
50V

El insfrumento indicara una cierla tensién

Si no indica nada o se encuentra un fuerte desequilibrio de tensién enire los cables
amarillos, respecio a la maso; significa que el stator esié defectuoso; serd por tanto
necesario proceder o un control medionte Ohmetro, midiendo el aislamiento entre el
cable probado y le masa. Este aislamiento debe ser fotal
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Regolatore di tensione (1].

)

125-WS8/FA / E' costituito da una scatoletta in alluminio che regola la tensione prodotia dal gene-

ratore.

125-W8/FA: i| regolatore conliene inolire un‘apparecchiolura elefironica la qua-
le funziona in relazione allo tensione della batteria: se la batteria ha una carica
“bassa” lo corrente di ricarica sara alta; se invece la batteria & caricata (fensione
12+14V), la correnle sara di 4=2A.

Tensione di regolazione: 14,4V 0.1 5,5 a 25°C.

Temperatura max. di esercizio: 80°&

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché
n il regolatore verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

125-W8/MIL-FA: |a tensione di regolazione misurata tra un qualsiasi cavo ver-
denero dell'impianto eletirico ed il telaio & di 10,8+ 11 V |si ricorda che I'impianto
elefirico & del tipo a corrente aliernata).

Voltage regulator (1).
It is made of an aluminium box and is used to adjust the voltage supplied by the
enerator.
25-W8/FA: the regulafor contains also an electronic device operating in rela-
tion 1o battery tension: if battery has a “low” charge, recharge current will be high;
on the contrary if battery will be charged [12+14V) current is 4+2A. R
Voliage regulation: 14,4V 0.1 4,c a 85"(:.

Mox. operating temperature: 80°C.

Do not disconnect the battery cables when engine is on,
n since the regulator should be irreparably damaged.

125-W8/MIL-FA: The adjusting voltage meosured between any green-black
cables of the electric system lof the type with allernated current] and the frome is
10,8211 V.
Le régulateur redresseur (1).
Il est constitué d'une boite en aluminium ef sert & régler la tension produite por le
énérateur.
25-W8/FA: e régulaleur contient aussi un poste électronique fonctionnant
d'aprés le voltage de la batterie: si la batterie a une charge “basse”, le couran! de
rechargement est hau, tandis que si lo batterie est chargée (voltage 12+14V), le
coulJrcm ast 4+%A, . .
Voltage de réglage: 14,4V 0 4,5 a 25°C.
Température maxi. de fonctionnement: 80°C.

Jamai débrancher les cables de la batterie lorsque le
moteur est en marche, car cela causerait des dégats sans
remeéde au régulateur.

125-W8/MIL-FA: la tension de réglage mesurée G un des cables vertnoir de ;
I'installation électrique (du type & courant alierné] ef le cadre est de10,8+11 V. ~
Gleichrichterregler (1).
Es besteht aus einem AluminiumGehduse und regelt die durch den Generator erzeugte Spannung.
125-W8/FA: Ausserdem enthalt der Regler eine Elektronik, die in Verbindung mit der Batteriespannung funktioniert. Liegt die Batterieladung
“niedrig” donn liegt der Aufladestrom hoch; ist die Batterie dagegen autgeladen (Spannung 12+14V), dann liegt der Strom bei 4+2A.
Regelspannung: 14,4V 0.1 259 25
Max. Betriebsfemperatur 80%.
n :ai eiquesthuhehm Motor nicht die Batteriekabel I3sen, weil dadurch hoffnungslos der Regler beschd-
igt wird.

125-W8/MIL-FA: die zwischen jedem griinschwarzen Kabel der elektrischen Anloge und dem Rohmen gemessene Regelspannung
betragt 10,811 V [es ist zu beachten, doss es sich um eine Wechselstromanlage hondeh?
Regulador transformador (1).
Esté constituido por una caja de aluminio, y regule la tension producida por el generador.
125-W8/FA: ¢l regulodor contiene ademas un c{xaroro electronico el cual funciona en relacién a la tensién de la bateria: si la bateria tie-
ne una carga "boio??o corriente de recor%o serd allo; si al contrario la bateria esta cargada [fension12+14V), la corriente sera 4+2A.
Tension de regulacion: 14,4V 01 4,¢ a 25°C.
Temperalura mox. de ejercicio: 8e. )

No quitar los cables de la bateria cuando el motor esté encendido, pues el regulador vendria irremedia-
n blemente dafiado.

125-W8/MIL-FA: lo tension de requlocién medida entre cualquier cable verde-negro de la insiolacion eléctrica y el bastidor es ¢
10,8+11 V (cabe recordar que Iq jsta
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Controllo della regolazione. (125-W8/FA)

A luci spente mantenere il molore al regime di 6000 giri/1'. La tensione della batteria deve aumenlare progressivamente tino a raggiungere

il volore di toratura del regolatore (circa 14+15 V), mentre o corrente di corica deve diminuire progressivamente fino o raggiungere un valore

di05A

— Se si veriica che la corrente non diminuisce di valore e lo tensione sale olire i limili di 15 V il regolatore ¢ difetioso e vo soslituito

- Seinvece latensione rimane inferiore o circa 13 Ve la corrente & sempre elevalo, lo batteria potrebbe essere scarica oppure difetiosa. Ricoricare
la batteria e verificare lo stato di carica

- Se lo tensione non sale ai valori indicati sopra e la corrente & minima bisogna controllare I'efficienza dell'altematore.

Per lo verifica dell'efficienza dell'allernatore staccare i 2 cavi gialli dal regolatore, controllare con tester o con lompado spia che i cavi gialli o

I'awelgimenio non siano a massa. Se questo risulta regolore, i regolatore & difetloso e quindi da sostituire.

Checking the voltage regulator. (125-W8/FA)

With the lights off, run the engine at 6000 rpm. The battery voliage should increase gradually unit it reaches the preset regulator setfing [approx

14+15 V), while charging current should decrease gradually until it reaches 0.5 A.

~ Ifthe charging current does not drop and the batery voltagy inues fo inc bove 15V ihen Ihe regulalor is faulty and should be replaced

— If on the other hand the vollage remains below 13 V and the charging current remains high then the battery is probably faulty or discharged.
Recharge the batiery.

— If the voltage does not increase fo the required volue and the current remains low then the alternator should be checked

To check the allernator, disconnect the 2 yellow cables from the regulator and use a lester or @ lamp lester 1o check thal the yellow cables or the

winding are not earthing. If these parts are functionning properly then the regulator is faully and should be reploced

Contrdle du réglage. (125-W8/FA)

Avec les feux éteints, foire tourner le moteur au régime de 6000 tours/ 1. La tension de la batterie doil augmenler progressivement jusqu'a la

valeur d'élallonage du régulateur (environ 14+15 V), tondis que le courant de charge doit diminuer progressivement jusqu'a la voleur de 0,5

A

- Silo voleur du couront ne diminue pos e si lo Yension augmente au-dessus de 15 V, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est détectueux.

- Si, au coniraire, la tension reste inférieure & environ 13 V et sile courant reste foujours élevé, la batterie pourrail &lre déchargée ou défectueuse
Recharger la batterie puis contrdler qu'elle ne soil pas délfectueuse

- Silatension n'ougmente pas jusau’aux valeurs indiquées ci-dessus ef si le courant est faible, il faut contréler le fonctionnement de I'alternateur

Pour cela, débrancher les 2 cables jounes du régulateur et contrdler, avec un lester ou le voyont, que les cables jounes ou I'enoulement ne soient

pas a la masse.

Si tout est normal, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est défectueux.

Kontrolle der Einstellung. (125-W8/FA)

Bei ausgeschalteten Lichtern und einer Motordrehzahl von 6000 U/min muss die Batieriespannung fortschreitend ansteigen, bis der Einstellwer!

des Reglers erreicht wird (ca 14+15 V), wohrend der Ladestrom bis auf einen Werl von 0,5 A absinkt,

— Falls der Strom nicht absinkt und die Spannung iiber den G tvon 15V gt ist der Regler defeki und muss cusgetauscht werden.

- Bleibl die Spannung hingegen auf ca. 13 V und der Strom ist immer gleich hoch, so kénnle die Batterie entloden bzw. defeki sein. Die Batterie
aulladen und den ladezustond Uberprifen.

~ Erreicht die Spannung die genannten Werle nicht und der Strom ist niedrig, so ist die Wirksamkeit des Wechselsiromgeneralors zu iberpriifen

Um diese Kontrolle duschzufihren werden die 2 gelben Kabel des Reglers abgetiennt; nun wird mit Hilte eines Muttimeters bzw. einer LED der

Masseschiuss der gelben Kabel bzw. der Wicklung iiberprift. Ist kein Mosseschluss vorhanden, so ist der Regler defekt und muss ausgetauscht

werden

Control de la regulacién. (125-W8/FA)

A luces apagadas montener el motor al regimen de 6.000 giros/min. La tensidn de la baterio debe oumentar progresivamente haslo alcanzar

el volor de contraste del regulador [casi 14+ 15V), mientros lo corriente de cargo debe disminuir progresivamente hasla alcanzar un valor de

05A

~ Si se verifica que I corriente no disminuye de valor y la tensién sube mas de los limiles de 15 V el requlador es defectuoso y va sustiuido

~ Sien vez la tension resto inferior a cosi 13 V y la corriente es siempre eleveda, o bateria podria eslar descargada o defectuoso. Recargar
lo baterio y verificar el estodo de carga.

~ Si la tensién no sube a los valores indicados arriba y la corriente es minima se necesita controlor la eficiencia del allernador.

Para verificar la eficiencia del allerador desconector los dos cables omarillos del regulador, controlar con tester o con lampara espia que los

cables omarillos o el bobinado no estén a masa. Si ésto resulta regular, el regulador es defectuoso y es de sustiluir.
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Candela di accensione.
La candela @ CHAMPION N2C; la distanza fra gli elefirodi deve essere: 0,5 mm.

Pulire lo sporco intorno alla base della candela prima di rimuoverla.

E utile esaminare lo stato della candela subito dopo averla folia dalla sua sede, poiché
i depositi e la colorazione dell'isolante forniscono ufili indicazioni sul grado termico
della candelo, sulla carburazione, sull'accensione e sullo stato generale del motore.
Prima di procedere al rimonlaggio della candela, eseguire una accurata pulizia degli
eleftrodi e dell'isolante usando uno spazzolino metallico.

Applicare grasso gralilato sul filetio della candela e awvitarla a mano fino in fondo,
quindi con una chiave appropriata serrarla alla coppia di serraggio prescritia,

La candela che presenti screpolature sull'isolante o che abbia gli eletirodi corrosi, deve
essere sosliluila.

Spark plug.

Use CHAMPION N2C spark plugs; the spark plug gap is: 0.019 in. Clean the
dirt away from the base oFlhe spark plug before removing it from the cylinder.

Itis very useful to examine the slate of the spark plug just after it has been removed from
the engine since the deposits on the plug and the colour of the insulator provide useful
indications concerning the heat raling of the plug, carburation, ignition and general
engine condition.

Before relitting the plug, throughly clean the electrodes and the insulalor using a brass-
metal brush.

Apply a litile graphite grease fo the plug thread:; fit and screw the plug home by hand
and then tighten to the correct lorque using a plug spanner.

Plugs which have cracked insulaiors-or corroded electrodes should be replaced.

Bougie d’allumage.

Bougie de ype CHAMPION N2C; la distance entre les électrodes doit éire de
0,5 mm.

Nettoyer lo soleté autour du siége de la bougie avant de la retirer.

Il est conseillé d’examiner la bougie juste aprés son démonlage puisque les dépdts el
la coloration de I'isolant fournissent des renseignements utiles sur le degré thermique de
la bougie, sur la carburation, sur I'allumage et sur I'état général du moteur.

Avant de remonter la bougie, nefloyer soigneusement les électrodes et l'isolant en
ulilisant une brosse mélallique.

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser & fond & la main;
ensuite, la serrer avec le couple de serrage prescrit en uilisont une clé spéciale.

Les bougies avec |'isolant fendillé ou les électrodes corrodées doivent élre remplacées.

Ziindkerze.

Folgende Kerze kommt zum Einsalz CHAMPION N2C; der Elektrodenabstand betragt: 0,5 mm.

Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es empfiehlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu Gberprifen, da die Ablagerungen und die Farbung der Isolierung Riickschlisse auf den
Warmewert der Kerze, ouf die Vergasung, die Zindung und auf den allgemeinen Zustand des Motors ermoglichen.

Vor dem Wiedereinselzen der Kerze die Elektroden und die Isolierung sorgféltig mit Hilfe einer Metalbiirste reinigen.

Das Kerzengewinde mit Graphilfeli schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hilfe eines Schlissels mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment anschrauben.

Bei Rissen an der Isolierung bzw. bei Korrosion der Elekiroden ist die Kerze zu wechseln.

Bujia de ascensién.

La bujia es CHAMPION N2C; la distancia entre los electrodos debe ser: 0,5 mm.

Limpior el sucio alrededor a la bose de la bujia antes de removerla.

Es 0fil examinar el estado de lo bujio, justo después de haberla quitado de su sede, puesto que los deposilos y la coloracion del aislante indican
ttiles datos sobre el grado térmico de la bujia, sobre la carburacion, el encendido y sobre el estado general del motor.

Antes de proceder al remontaje de lo bujia, efectuar una acurada limpieza de los electrodos y del aislante usando un cepillifo metélico.
Aplicar grasa grafilada en el filete de la bujia y atornillarla @ mano hosta el fondo, con una llave apropiada apretarla a la parejo de presion
prescrita.

las bujias que presenten grielos en el aislante o que tengan los electrodos corroidos, deben ser sustitvidas.
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Scatola fusibili (125-W8/FA)

E' fissata alla scalola filtro aria, sul lato destro, a fianco della bateria. 7
Essa prevede quattro fusibili da 15 A, due dei quali di riserva.

Fuse box (125-W8/FA) D@ @G

It is faslened on the air filler box, on the right side, beside the batiery.
It is provided of four 15 A fuse, two of them being spares.

Boite de fusibles (125-W8/FA)

Elle est fixée au boitier du fillre & air, sur le coté gauche, a cété de la batterie.
Elle contient 4 fusibles de 15A dont deux de rechange.

Schmelzeinsatzdose (125-W8/FA)

Sie ist auf der rechten Seite der Luftlillerdose neben der Batterie befestigt.
Sie enlhael 4 Schmelzeinsaetze mit 15 A, zwei hiervon sind zur Reserve.

Caja fusibles (125-W8/FA)

Esté fijoda a la caja fillro de aire, al lado derecho, junto a la bateria.
N Esig provista de cuatro fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva.

it iumdaRdnffnhiadeiin cacrva
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Controllo e in fase i

Per poter operare sul volano alternatore & necessario togliere il coperchio sinistro
motore ed il coperchio di protezione del pignone catena. L'accensione di lipo elet-
Ironico, non ricﬁéde praticamente manufenzione; in caso di smonioggio dei com-
ponenti eseguire lo messa in fase operando come segue con l'ausilio di un compa-
ralore e senza rimontare il rotore. Montare |'afirezzo 48803 sull'albero motore;
poriare il pistone al P.M.S. azzerando su questa posizione il comparatore; far
coincidere la tacca posta sullo statore con quella praticata sull'atirezzo e verificare
che il pistone abbia compiuto una corsa di 1,5 mm. Nel coso cio non si verificas-
se, allentare le tre vili dello statore e ruotare quest'ullimo sino o ripristinare la corret-
fa condizione di anticipo.

Ignition timing and checking.

To operate on the flywheelaltemnator it is necessary fo remove the engine LH.
cover and the chain pinion proteciing cover. Ignifion, electronic type, does nof
require any maintenance; in case of components removal carry out ifs fiming opera-
ting as follows: with the aid of a dial gauge and without rotor reassembly, inslall
loo no. 48803 on the crankshaft, bring piston to T.D.C. and in this position put
the dial gauge on zero; have the noich placed on the stotor in coincidence with
the one on the tool and check that piston has carried out a stroke of or 0.06 in. In
case this does not occur, loosen the three stator screws and rotate it until the correct
advance conditions is resfored.

Contrdle et calage de I'allumage.

Pour étre & méme d'opérer sur le volant aliernateur, il faut enlever le couvercle gou-
che du moteur et le couvercle de protection du pignon chaine. L'allumage, de type
électronique, n'eniraine prafiquement aucunne manulenfion; en cas de démontage
des composants effectuer le caloge de la fagon suivante: & l'aide d'un compoaro-
teur et sans remonter le rotor, installer I'outil 48803 sur I'arbre moteur; porter le
piston au P.M.H. en metiant au zéro le comparateur sur cette position; faire coinci-
der I'encoche placée sur le stator avec celui situé sur I'outil et vérifier que le piston
ait effectué une course de 1,5 mm. En cas qu'il ne se vérifie pas, relécher les trois
vis du stator et faire tourner celui<i jusqu’a refablir la correcte condition d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung.

Den linken Molordeckel und sie Schutzkappe des Kellenritzels entfernen, um am
Schwungrad-Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Zindung ist elekironisch und
braucht Eeine warlung. Beim Ausbou der Bestandteile die Verstellung wie folgt dur-
chfithren durch eine Komparator und ohne Remontage des Motors. Das Gerdt
48803 ouf die Antriebswelle montieren; den Kolben zum O.T. bringen und den
Komparator dabei auf Null stellen. Den Einschnitt aut dem Stator mit dem auf dem
Geruat zusammentallen lassen und prifen, od der Kolben einen oder 1,5 mm Hub
durchgefihrl hat. Ist dies nicht der Fall, die drei Schrauben des Stators Iésen und
den Stator drehen bis zum korrekten Verstellungsstand.

Control y puesta a punto del encendido.

Para poder obrar en el hueco que contiene el allerador es necesario quitor la
tapa izquierda del motor y la lopa de proteccion del piion de lo cadena. El
encendido, de fipo electrénico, no requiere précticomente mantenimiento; en cas
de desmonlaje de los componentes efectuar la puesta a punto obrando como se
indica o continuacion con la ayuda de un comparador y sin volver a montar el
rotor. Montar lo herramienta 48803 en el cigiefial; colocar el piston en el P..S.
poniendo a cero el comparador en esta posicion; hacer que coincida la muesca
situada en el stator con la muesca de la herramienta y verificar que el piston hay a
cumplido un recorrido de 1,5 mm. En caso de que ésto no se verificase, oflojar los
tres tomillos del stator y giror este dllimo hosla restablecer la condicién correcto de
anticipacion.
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Fanale anteriore.

Il fanale anteriore & prowisto di una lampada biluce per le luci abbaglionti e
anabbaglianti e di una lompadina per lo luce di posizione.

Verificare periodicamenle 'orientamento della luce del proiettore nel modo sot-
toindicato:

- porre il veicolo a 10 metri di distanza da una porete verticale;

- assicurarsi che il terreno sia piano e che I'asse offico del proiettore sia perpendi-
colare alla parete;

- il veicolo deve trovarsi in posizione verticale;

- misurare |'altezza del centro del proietiore da terra e riporiare sulla porete una
crocetto alla medesima altezza;

- accendendo lo luce anabbaglionte, il limite superiore di demarcazione tra la
zona oscura e la zona illuminata deve risullare ad una dllezza non superiore a
9/10 dell'allezza da terra del centro del proiettore.

L'eventuale retiifica dell'orientomento si pud effetiuare allentando la vite (1) di fis-

saggio e spingendo nello parte inferiore o superiore del proieftore a seconda che

si voglia abbassare o alzare il fascio luminoso.
A regolazione effelluata serrare nuovamente le vite (1).
Alla vite (1) si accede dopo aver rimosso il tappo in gomma sul portafaro.

N—
Headlamp.
The front headlamp is fitted @ dipping bulb for main ond dipped beams and o
pilot/side lamp bulb.
Periodically check headlamp alignment, proceeding as follows:
- park the motorcycle 10 m. from a vertical wall;
- ensure that ground is flat and optical oxis of head lamp is' verfical with respect
fo lhe wall;
- the motorcycle should rest on both wheels in vertical position;
- measure the height of the headlamp centre from the ground and draw a cross at
the same height on the wall;
- when traffic beam is switched on, the upper limit between the dark and lit zones
must be not over 9/10 the eight of the headlamp centre from the ground.
By a loosening screw {1}, correct orienting of headlamp is possible, and by
pushing the headlomp lower or upper side, the light beam is rised or lowered
respecfively. When the orienting operation is over, tighten screw (1).
To gain acces fo screw (1), remove the rubber plug sef on the headlamp holder.
Nz

A T A T e L T T

1. Vite regolazione verticale proiettore / Headlamp
vertical adjusting screw
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1. Vis de réglage vertical phare / Schraube fiir
senkrechte Einstellung des Scheinwerers / Tornil-

lo de ajuste vertical del proyector
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Phare avant.

le phare avant a une ampoule & deux filaments pour les feux de route et les feux
de croisemen, ainsi qu'une ampoule pour les feux de position.

Contréler périodiquement fe faisceau du phare en agissant comme suit:

- placer la moto @ 10 métres d'une paroi verticale;

- s'assurer que le terrein soif une surface plane et que I'oxe opfique du phare soit
perpendiculaire & la paroi;

- la moto doit se frouver en position verficale;

- mesurer la hauteur du centre du phare & parfir du sol et tracer, & cefte méme
hauteur, une croix sur la paroi;

- en allumont le feu de croisement, lo ligne de démorcation entre lo zone sombre
ef celle éclairée, doit éire & une hauteur non supérieure & 9/10 de la hauteur du
sol du centre du phare.

En desserrant la vis 1), il est possible d'orienter le phare, et en poussant le coté
inférieur ou supérieur du phare, le faisceau lumineux s'abaisse ou se hausse
respectivement. Une fois le réglage effectué, serrer la vis {1).

Pour accéder a la vis [1], éter le bouchon en caoutchouc situé sur le porfe-phare.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerfer verfigt iber eine Lompe mit Scheinwerfer/Abblendung
und Uber eine Posifions- oder Standleuchte.

In regelméssigen Zeitabstanden ist der Scheinwerfer auf Einstellung zu prisfen:

- Molorrad in 10 m Abstand von einer senkrechten Wand stellen;

- Darauf achfen, dass der Boden eben ist und die optische Scheinwerferachse
senkrecht zur Wand steht;

- Molorrad soll in senkrechier Stellung sein;

- Hhe iber Boden der Scheinwerfermitie messen und an der Wand ein Kreuz in
derselben Hohe aufzeichnen;

- Wenn man das Abblendlicht einschaltet, darf die Linie der Helldunkelzone nicht
héher sein, als 9/10 vom Erdboden bis zum Zentrum des Scheinwerfers.

Die eventuelle Regulierung der ScheinwerferOrientierung kann durch das lockern
der Belestigungsschraube (1] vorgenommen werden: indem man den Scheinwer-
fer nach unten oder nach oben driickt, richtet sich der Lichtstrahl entweder weiter
nach unten oder weiler nach oben. Nach erfolgter Einstellung die Schraube (1]
wieder anziehen.

Schraube {1) ist nach Enffernung des Gummi-Stopsels auf dem ScheinwerferTré-
ger erreichboar.

Faro delantero.

El faro delantero fiene una bombilla con doble luz (luz de cruce y luz de carrete-
ra] y una bombilla para lo luz de ciudad o de posicién.

Compruebe periédicamente la orientacion de la luz del faro de lo manera que se
indica a confinuaciéon:

- ponga el vehiculo a 10 meiros de distancia de una pared vertical;

- asegurese de que el terreno esté bien nivelado y de que el eje éptico del faro
seo perpendiculor o lo pored;

- el vehiculo se fiene que encontrar en posicién verical;

- mida la altura desde el centro del faro hasta el suelo y marque en la pared una
cruz a la misma alturg;

- al encender la luz de cruce, el limite superior de demarcacion entre o zono
oscura y la zona iluminada fiene que aparecer @ una altura no superior a los
Q/10 J; lo altura desde el suelo del centro del faro.

La eventual correccion de la orientacién se puede efectuar aflojando el tomillo (1]
de fijacion y presionando en la parte inferior o superior del faro segun se quiera
bajor o levantar el haz de luz. Una vez regulado apriefe nuevamente el tomillo
0.

Se accede al tomillo [1) después de sacar el topén de goma que se encuentra
en el porlafaros.
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POS N. CODICE

N CODE NO. DENOMINAZIONE DESCRIPTION
! 800051614 | Esirattore volano Rotor puller
2 800033047 |Attrezzo mont. clb. motore nel corter dx Installing tool crankshalt right
3 800033048 |Attrezzo sep. semicarter € sm. alb. mont Crankcase splitiing tool
4 800043823 |Eskatiore cuscinetio o rullini olb. primario e per anello Needle bearing puller moin shaft
di tenuta pompa acquoe and seal ring water pump
3 800046614 | Chiove smont. per volono Rotor holding tool
6 800033054 | Eskattore cuscinetto o rullini olbero pompa olio Needle bearing puller oil pump shalt
7 800049767 |Pinza montaggio fascetie Plier installing cloamp
8 800048803 | Atirezzo controllo fase accensione Ignition confrol tool
Q9 80Y002271 |Eskattore cuscinetio albero molore Cronkshafi bearing extraclor
Nr, CODE
POS CODE. Nr.
N N. CODICE DESICNATION BESHREIBUNG DENOMINACION
| 800051614 |Extracleur pour volant Auszieher fir Schwungrad Extractor volante

2 800033047

w

800033048
4 800043823

5 800046614
6 800033054
7 800049767
8 800048803
Q 80Y002271

Qutil mont. vilebrequin demicorter D
Qutil demontage demicarter vilebrequin

Extracteur pour roulement & aiguilles,
arbre prim. et pour bogue d'élanchéité

Clef de blocage volon!

Extracleur pour roulement arbre
pompe @ huile

Pince pour montage collier

Dulil pour surveillonce allumoge
Extracteur pour roulement vilebrequin

Kurbelwelle Auszutaten R
Werkzeug um Helogeh Kurbelwelle auszub

Auszieher fir Nodelkafig Abtriebswelle und
Wasseroump Manchette

Halschlissel fiir Schwungrad
Auszieher fir Nodelkafig

Zonge Shelle
Kontrolle Zundung Werkzeug
Auszieher for Antriebswellelager

Instrumento mont. arb. motor en el
carle derecho

Instrumento sep. semicarter y
desmont. orb. monl

Extraclor cojinele a rodillos alb
primario y por anillo de tension
bomba de agua

llove desmont. poro volante
Exfraclor cojinele a rodillo arbol
bomba aceite

Pinza montoje abrozodera
nstrum. control fase encendido
Extractor cojinele drbol molor
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APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Dado fiss. cilindro M8x1,25 19,6+21,6 2:22 14,4+-15,8
Dado fiss. testa M8x1,25 23,5:24,5 2,4:25 17+18,1
Dado fiss. pignone trasm. primaria M14x1,25 49:58,8 = 35,9+43
Dado fiss. pignone contralbero M14x1,25 49+58,8 5:6 35,9+43
Vite unione semicarters Méx1 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8:6,5
Vite fiss. coperchio frizione M6x1 6,8+7,8 0,7+0,8 55,8
Vite fiss. pompa olio M5x0,8 2,4:34 0,25+0,35 1,8:2,5
Vite fiss. piastra statore M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9:2,3
Dado fiss. rotore M12x1,25 65,770 6,7+7,1 48,5513
Candela accensione M14x1,25 20+30 2+3 15:22
Vite fiss. disco ritegno molle frizione M5x0,8 6,8+7.8 0,7+0,8 5:5,8
Dado fiss. mozzo frizione M14x1 27,4314 2,8+3,2 20,2:22,1
Vite fiss. valvola aspirazione M6x1 6,8:7,8 0,7+0,8 5,0:5,8
Vite fiss. raccordo scarico Méx1 6,8:7,8 0,7+0,8 5,0:5,8
Vite fiss. pignone uscita cambio M8x1,25 18,6+20,6 1,9:2,1 13,7+15,1 \_
Vite fiss. piastrina cuscinetto contralbero Mé6x1 6,8:7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vite fiss. bobina Mé6x1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5+7,9
Vite fiss. piastra desmo Méx1 6,8:7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vite fiss. segnalatore folle M5x0,8 2,4+:35 0,2+3,5 1,4:2,12
Dado fiss. contachilometri Mé6x1 2,4+39 0,2+0,4 1,4+2,9
Vite fiss. ant. motore M8x1,25 32,4:35,3 3,3:3,6 23,9:26
Vite fiss. inf. motore M8x1,25 23,5+25,5 2,4+2,6 17,4+18,8
Dado fiss. perno sterzo M20 63,7+68,5 6,5+7 46,9+50,5
Dado fiss. fanale post. M6x1 3,9+5,9 0,4+0,6 2,9:4,3
Vite fiss. indicatore dir. M6x1 3,9:5,9 0,4+0,6 2,9+4,3
Vite rubinetto carburante Méx1 3,9:59 0,4+0,6 2,9:43
Vite fiss. serbatoio olio M6x1 59+7,8 0,6+0,8 4,3:5,8
Nipplo raggi ruota M4,02x0,75 49+59 0,5+0,6 3,6+4,3
Vite fiss. dischi freno Méx1 14,7+17,6 1,56+1,8 10,8+13
Vite fiss. perno ruota ant. M10x1,5 44,1+49 4,5:5 32,4+36
Vite fiss. pinza ant. M10x1,5 17,6+19,6 1,8+2 13:14,4
Vite fiss. corona M8x1,25 21,6+24,5 2,3:2,5 15,9+18,5
Perno ruota posteriore M16x1,5 58,8+63,7 +6,5 43,3+46,9
Vite fiss. bilanciere al telaio M12x1,75 39,2+41,2 4:4,2 28,8+30,3
Vite fiss. biella al forcellone M12x1,75 39,2:41,2 4:4,2 28,8+30,3 b
Gruppo revisione perni pinza ant. M10x1,5 17,6+19,6 1,8:2 13:14,4
Vite fiss. tubo di scarico Méx1 59:7,8 0,6+0,8 4,3:5,8
Vite fiss. biella al bilanciere M12x1,75 39,2+41,1 +4, 28,8+30,3
Vite fiss. guida catena Méx1 59+7,8 0,6+0,8 4,3:5,8
Vite rotazione gamba laterale M10x1,5 31,4:34,3 3,2:3,5 23:25,2
Vite fiss. tubazione freno anteriore M10x1 17,6+19,6 1,8:2 12,9:-14,4
Vite fiss. serbatoio olio freno post. Méx1 29:49 0,3:0,5 2,2:36
Vite fiss. pemo di sterzo M8x1,25 24,5+27.4 2,5+2,8 18,2+20,2
Vite fiss. aste di forza M8x1,25 24,5:27,4 2,5+2,8 18,2+20,2
Dado fiss. perno forcellone M14x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,2:46,9
Interruttore stop idraulico M10x1,5 24,5:27,4 2,4+2,8 18+20,1
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TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
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APPLICAZIONE  |FILETTATURA N.m. ! Libbra/Piede USE THREADING Nm Kgm LB/FT
Vite fiss. ammortizzatore al telaio M10x1,5 31,4+34,3 23+25,2 = = = =
Vite fiss. ammortizzatore bilanc. M10x1.5 31:4:34,3 23:25,2 8!/:!"36' e MBX;.SS JEmers 2:22 14,4:158
Vite fiss. blocchetto fusibili (125-W8/FA) M5x0,8 2,9:3,9 2,2:2,9 i ;’ i ‘;ﬁm - h'm‘x s 255 4!;5:58 é5 2, 5:%»5 ;Z_;; 5413
Vite fiss. pinza post. M8x1,25 17,6+19,6 12,9+14,4 Check nut for countershaft sprocket M14x1 :25 49+58:8 5:6 35:9—:—43
Crankcase screw Mé6x1 7,888 0,8:0,9 5,8:6,5
Serrare tutti i dadi e le viti alla corretta coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinamometrica. Clamp screw for clutch cover Méx1 6,8?7,8 0,7:0,8 55,8
Una vite o un dado, se insufficientemente serrati, possono danneggiarsi o allentarsi completamente con conseguente danno gt" ?um? ‘screlw mgxg'g ;g'g‘: 8’3?_3‘32 : g'gg
per il motociclo e ferire il motociclista. Una vite o un dado serrato oltre il valore di coppia max. consentito possono danneg- R :t :rr rﬁf BCIAMp sclew M1 2)):1 ‘25 65 7’;50 6 7:7‘1 48‘5:5'1 3
giarsi, spanarsi o rompersi e quindi allentarsi completamente. La tabella elenca le coppie di serraggio delle principali viti e dei i 0o Y TN
A x : - : LS Spark plug M14x1,25 20+30 2:3 -+
dadi, in relazione al diametro delle filettature, al passo ed allo specifico impiego.
Tutti questi valori sono per impiego con filettature pulite con solvente. Clamp screw for clutch spring disc M5x0,8 6,8:7,8 0,7:0,8 5:5,8
Clamp nut for clutch hub M14x1 27,4:-314 2,8:32 20,2+22,1
Inlet valve screw Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Exhaust union screw Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
: Drive sprocket screw M8x1,25 18,6+20,6 1,9+2,1 13,7418
S Layshaft bearing plate screw M6x1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0:5,8
Coil screw Méx1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5:7,9
Desmo plate screw Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0:5,8
Idle trasponder screw M5x0,8 2,4:3,5 0,2+3,5 1,4:2,12
Odometer nut M6x1 2,4:39 0,2:0,4 1,4+29
Motor front fastening screw M8x1,25 32,4:35,3 3,3:3,6 23,926
Engine lower fastening screw M8x1,25 23,5+25,5 2,4:2,6 17,4+18,8
Steering pin fastening nut M20 63,7+68,5 6,5+7 46,9+50,5
Rear light screw Mé6x1 3,9:5,9 0,4:0,6 2,9:4,3
Blinking screw Mé6x1 3,9:5,9 0,4+0,6 2,9+4,3
Screw for fuel Méx1 3,9:59 0,4:0,6 2,9:43
Qil tank screw Méx1 59:78 06+08 43:58
Nipple for spokes M4,02x0,75 49:59 0,5+0,6 3,6+4,3
Brake discs screw Mé6x1 14,7+17,6 1,5+1,8 10,8+13
Front wheel axle screw M10x1,5 44,1:49 4,5:5 32,4:36
Collet clamp screw M10x1,5 17,6+19,6 1,8:2 13144
Sprocket screw M8x1,25 21,6+24,5 2,3:2,5 15,9:18,5
-3 Rear wheel axle M16x1,5 58,8+63,7 66,5 43,3:46.0
Screw fastening the connecting rod to the frame M12x1,75 39,2+41,2 4:4,2 28,8+3(
s Screw fastening the connecting rod to the fork M12x1,75 39,2+41,2 4:4,2 28,8:30%—
Pad pin set M10x1,5 17,6+19,6 1,8:2 13+14,4
Exhaust clamp screw M6x1 59+7,8 0,6+0,8 43:58
Screw fastening the connecting rod to the rocker arm M12x1,75 39,2:41,1 4:42 28,8+30,3
Chain guide screw Méx1 5,9:7,8 0,6+0,8 4,3:5,8
Side stand screw M10x1,5 31,4:34,3 3,2:3,5 23+25,2
Front brake pipe clamp screw M10x1 17,6+19,6 1,8+2 12,9144
Rear brake tank clamp screw M6x1 2,9+4,9 0,3+0,5 2,2+3,6
Pin screw M8x1,25 24,5:27,4 2,5:28 18,2+20,2
Fork rod clamp screw M8x1,25 245:27,4 2,5+2,8 18,2+20,2
Fork pin check nut M14x1,5 58,8+63,7 66,5 43,2+46,9
Stop switch M10x1,5 24,5:27 4 2428 18+20,1
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Shock-absorber screw M10x1,5 31,4:34,3 3,2+3,5 23+25,2
Shock-absorber screw M10x1,5 31,4:34,3 3,2:35 23+25,2
Fuses block screw (125-W8/FA) M5x0,8 2,9+3,9 0,3:0,4 22+29
Rear caliper fastening screw M8x1,25 17,6+19,6 1,8:2 12,9+144

Lock all nuts and screws at the correct locking torque, using a dynamometric wrench.

A screw or nut, when incorrectly locked, can be damaged or loosen completely, with subsequent damage to the bike and inju-

ries to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench torque setting can be damaged, have the thread broken or
cut down, therefore loosening completely. Above table states the list of torque wrench settings for main screws and nuts, in connec-
tion with the thread diameter, pitch and specific use.
All these figures have to be applied to threads cleaned with solvent.
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COUPLES DE SERRAGE
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APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Ecrou de fixage cylindre M8x1,25 19,6+21,6 22,2 14,4158
Ecrou de fixage téte M8x1,25 23,56+24,5 2,4:25 17+18,1
Ecrou de fixage pignon transmission primaire M14x1,25 49:58,8 5:6 35,9:43
Ecrou de fixage pignon renvoi M14x1,25 49:58,8 5:6 35,9:43
Vis de jonction demi-carters Méx1 7,8+88 0,8+0,9 58:6,5
Vis de fixage couvercle embrayage M6x1 6,8+7,8 0,7:0,8 5+5,8
Vis de fixage pompe a huile M5x0,8 2,4:34 0,25+0,35 1,8:2,5
Vis de fixage plaque du stator M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9:2,3
Ecrou de fixage roteur M12x1,25 65,7+70 6,7+7,1 48,5:51,3
Bougie d'allumage M14x1,25 20+30 2:3 15:22
Vis de fixage disque d'arrét ressorts de I'embrayage M5x0,8 6,8:7,8 0,7+0,8
Ecrou de fixage moyeu de I'embrayage M14x1 27,4314 2,8+3,2
Vis de fixage soupape d’aspiration M6x1 6,8+7,8 0,7:0,8
Vis de fixage raccord d’échappement Méx1 6,8:7,8 0,7+0,8
Vis de fixage pignon sortie boite de vitesses M8x1,25 18,6+20,6 1,9:2,1
Vis de fixage plaquette roulement du contre-arbre d'équilibrage| Méx1 6,8+7,8 0,7-0,8
Vis de fixage bobine Mé6x1 8,8+10,7 0,9+1,1
Vis de fixage Desmo plaquette Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8
Vis de fixage signaleur point mort M5x0,8 2,435 0,2:3,5
Ecrou de fixage compteurkm M6x1 2,4:39 0,2:0,4
Vis de fixation avant moteur M8x1,25 32,4:35,3 3,3:3,6
Vis de fixation inférieure du moteur M8x1,25 23,5+25,5 2,4:26 17,4+18,8
Ecrou de fixation pivot de direction M20 63,7+68,5 ,5+7 46,9+50,5
Ecrou de fixage feau arriere Mé6x1 3,9:5,9 0,4:0,6 2,9+4,3
Vis de fixage clignotant Mé6x1 3,9+5,9 0,4:0,6 2,9+4,3
Vis de fixage robinet carburant M6x1 3,9:5,9 0,4+0,6 29+43
Vis de fixage réservoir huile Méx1 59+7,8 0,6+0,8 4,3:5,8
Nipple rayons roue M4,02x0,75 4,9:59 0,5:0,6 3,6+4,3
Vis de fixage disques du frein Méx1 14,7+17,6 1,5+1,8 10,8+13
Vis de fixage pivot de la roue antérieure M10x1,5 44,1+49 45+5 32,4+36
Vis de fixage étrier M10x1,5 17,6+19,6 1,8+2 13+144
Vis de fixage couronne M8x1,25 21,6+24,5 2,3:2,5 15,9+18,5
Pivot de roue postérieure M16x1,5 58,8+63,7 +6, 43,3+46,9
Vis de fixation bielle au chassis M12x1,75 39,2:41,2 4:42 28,8+30, 1
Vis de fixation de la bielle a la fourche M12x1,75 39,2+41,2 4:42 28,8+30,3— |
Kit pivots pastilles M10x1,5 17,6+19,6 1,8:2 13+14,4
Vis de fixage tuyau d'échargement M6x1 5,9+7,8 0,608 4,3:58
Vis de fixation bielle au culbuteur M12x1,75 39,2+41,1 +4, 28,8:30,3
Vis de fixage guide-chaine M6x1 5,9+7,8 0,6+0,8 4,3:5,8
Vis de fixage bequille latérale M10x1,5 31,4:34,3 3,2:3,5 23+25,2
Vis de fixage tuyau frein avant M10x1 17,6:19,6 1,8:2 12,9:14,4
Vis de fixage réservoir d’huile et frein postérieur M6x1 2,9+49 0,3:0,5 2,2:3,6
Vis de fixage pivot ' M8x1,25 24,5:274 2,5+2,8 18,2+20,2
Vis de fixage tiges de fourche M8x1,25 24,5:27,4 25:28 18,2+20,2
Ecrou de fixage axe de fourche M14x1,5 58,8:63,7 6+6,5 43,2+46,9
Interrupteur stop M10x1,5 24,5274 2,4:28 18+20,1
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APPLICATION FILETAGE | N.m. Kgm LB/FT
Vis de fixage ammortisseur M10x1,5 31,4+34,3 3,2+3,5 23+25,2
Vis de fixage ammortisseur M10x1.5 314:343 32:35 23:05,2 ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Vis de fixage bloc fusibles (125-W8/FA) M5x0,8 2,9:3,9 0,3+0,4 2,2:2,9 . [ Zylinderfestigungsmutter M8x1,25 19,6:21,6 2:2,2 14,4:15,8
Vis de fixation étrier arriere M8x1,25 17,6+19,6 1,842 12,9+14,4 Festigungsmutter des Zylinderkopfes M8x1,25 235:24,5 2,425 17+18,1
Ritzelfestigungsmutter des Primarantriebes M14x1,25 49+58,8 +6 35,9+43
Festigungsmutter Ritzel Gegenwelle M14x1,25 49+:58,8 5:6 35,9+43
Verbindungsschraube der Gehauseélfte Méx1 7,8:8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Serrer tous les écrous et les vis avec la correcte couple de serrage en faisant usage d'une clé dinamomeétrique.
Une vis ou un écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou se relacher complétement avec conséquent dommage pour le Feststellschraube Kupplungsdeckel M6x1 6,8:7,8 0,7+0,8 5+5,8
motocycle et blessures pour le motocycliste. Feststellschraube Oelpumpe M5x0,8 2,4:34 0,25+0,35 1,8+2,5
Une vis ou un écrou serré outre la valeur de la couple max. consentit peut s'endommage; fausser ou se casser et puis se relacher Feststellschraube Statorplatte M5x0,8 2,6+3,1 1,9:2,3
complétement. Le tableau indique les couples de serrages des principales vis et écrous, en rélation au diamétre des filetages, au pas Festigungsmutter Schwungradlaufer M12x1,25 65,770 48,5:51,3
et au spécifique emploi. Zundkerze M14x1,25 20+30 15+22
Tousices valenrsisant pout I'smiplor avec fllstages nettoyes solvant; Feststellschraube Riickhaltscheibe Kupplungsfedern M5x0,8 6,8:7,8 5:58
Festigungsmutter Nabe Kupplung M14x1 27,4314 20,2+22,1
F llschraube Einl ntil M6x1 6,8:7,8 5,0+5,8
Feststellschraube Anschluss Auslass Méx1 6,8:7,8 5,0+5,8
w Feststellschraube Abtriebsritzel M8x1,25 18,6+20,6 13,715, _,
Feststellschraube Pléttchen Lager
Gleichgewichts vorgelegewelle M6x1 6,8+7,8 5,0:5,8
Feststellschraube Ztindspule Méx1 8,8:10,7 6,5:7,9
Feststellschraube Plattchen Desmo Mé6x1 6,8+7,8 5,0:5,8
Feststellschraube Leerlauflicht M5x0,8 2,4:35
Festigungsmutter tachometer Mé6x1 2,4+3,9
Vordere Motor-Befestigungsschraube M8x1,25 32,4+35,3
Hintere Befestigungsschraube des Motors M8x1,25 23,5+25,5
Mutter fiir die Befestigung des Lenkungsbolzen M20 63,7:68,5
Festigungsmutter Hinterlicht Mé6x1 3,9+5,9
Feststellschraube Hinterblinker Méx1 3,9+5,9
Feststellschraube Kraftstoff Méx1 3,9:5,9
Feststellschraube oeltank Méx1 59:7,8
Nippel Radspeichen M4,02x0,75 49:59
Feststellschraube Bremsscheiben M6x1 14,7:17,6
Feststellschraube des Zapfens des Vorderrades M10x1,5 44,1+49
Feststellschraube Zange M10x1,5 17,6+19,6
Feststellschraube Kranz M8x1,25 21,6+24,5 15,9+18,5
Zapfen Hinterrad M16x1,5 58,8+63,7 43,3+46,9
~ Befestigungsschraube der Pleuelstange am Rahmen M12x1,75 39,2:41,2 28,8+30,3 __,
Schraube filr die Befestigung der Pleuelstange zur Gabel| M12x1,75 39,2:41,2 28,8+30,3
Bremsbelagbolzensatz M10x1,5 17,6+19,6 13:14,4
Feststellschraube Auspuffrohr Mé6x1 5,9:7,8 4,3:5,8
Befestigungsschraube der Pleuelstange am Kipphebel M12x1,75 39,2+41,1 28,8+30,3
Feststellschraube Kettenfiihrung Méx1 5,9+7,8 4,3+5,8
Feststellschraube Seitenstander M10x1,5 31,4:34,3 23:25,2
Feststellschraube vorder Bremsrohr M10x1 17,6+19,6 12,9:14,4
Feststellschraube Oeltank hintere Bremse Méx1 2,9+4,9 2,2:3,6
Feststellschraube Stift M8x1,25 24,5:27,4 18,2+20,2
Feststellschraube Antriebstangen M8x1,25 24,5:27 4 18,2+20,2
Festigungsmutter Gabelzapfen M14x1,5 58,8+63,7 43,2+46,9
| Stopschalter M10x1,5 245:27.4 18+20,1
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ANZIEHMOMENTE
PEETret L R e e e e nnnnnnnenngnnnEn
[ ANWENDUNG GEWINDE | N.m. Kgm [ LB/FT
Feststellschraube Stossdampfer M10x1,5 31,4:34,3 3,2:3,5 23+25,2
Feststellschraube Stossdampfer M10x1,5 31,4+34,3 3,2:3,5 23+25,2
Feststellschraube Sicherungsblock (125-W8/FA) M5x0,8 2,9+3,9 0,304 2,2:2,9
Schraube fiir die Befestigung des hinteren Sattels M8x1,25 17,6+19,6 1,8+2 12,9+14,4

Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamometrischen Schliissel fest-
ziehen. Die nicht voll festgezogenen Schrauben oder Muttern konnten beschadigt werden, oder selbst I6sen mit folglichen
Beschadigung und Verwundung des Fahrers. Eine (iber dem max. zuldssigen Anziehmoment festgezogene Mutter bzw. Schrau-
be kann sich beschadigen, ausleiern, zerbrechen und deshalb véllig 16sen.
Auf der Tabelle: Anziehmomente der hauptschrauben und -Muttem in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und die spe-
zifische Anwendung.
Alle diese Werte gelten fiir durch Lésemittel gereinigte Gewinde.

vmnnmfitmddRRnfsaGianaiinm caciva

PARES DE TORSION
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APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tuerca cilindro M8x1,25 19,6:21,6 2+2,2 14,4:158 |
Tuerca culata M8x1,25 23,56:24,5 2,4:2,5 17+18,1
Tuerca pinén transmision primaria M14x1,25 49:58,8 5+ 35,9:43
Tuerca pifién contra-gje M14x1,25 49:58,8 5:6 35,9+43
Tornillo unién semi-carter M6x1 7,8:8,8 0,8:0,9 5,8:6,5
Tornillo tapa embrague Mé6x1 6,8:7,8 0,7:0,8 5+5,8
Tornillo bomba aceite M5x0,8 2,4:3,4 0,25+0,35 1,8:2,5
Tornillo placa estator M5x0,8 2,6:31 0,27+0,32 1,9:2.3
Tuerca rotor M12x1,25 65,7+70 6,7+7,1 48,5+51,3
Bujia de encendido M14x1,25 2030 2:3 15+22
Tornillo disco resorte friccion M5x0,8 6,8:7,8 0,7:0,8 5:5,8
Tuerca cubo embrague M14x1 27,4:31,4 2,8:3,2 20,2+22,1
Tormillo valvula de aspiracion Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Tornillo empalme de escape M6x1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Tomillo pifion salida cambio M8x1,25 18,6+20,6 1,921 18,7+15,1
Tornillo placa cojinete contra-arbol de equilibrio M6x1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Tornillo babina M6x1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5+7,9
Tornillo placa Desmo M6x1 6,8+7,8 0,7:0,8 5,0+5,8
Tornillo sefialador libre M5x0,8 2,4:35 0,2:3,5 1,4+2,12
Tuerca cuenta kildmetros Méx1 2,4:39 0,2:0,4 1,4:2,9
Tomillo fisaje anterior motor M8x1,25 32,4:35,3 3,3:3,6 23,9+26
Tornillo fijacién inferior motor M8x1,25 23,5+25,5 2,4:26 17,4+18,8
Tuerca fijacion pemo direccion M20 63,7:68,5 ,5+7 46,9+50,5
Tuerca faro trasero Mé6x1 3,9:5,9 0,4:0,6 2,9+43
Tornillo intermitente M6x1 3,9:59 0,4:0,6 2,9+4,3
Tomillo llave carburante Méx1 3,9:5,9 0,4:0,6 2,9+43
Tornillo depésito aceite M6x1 59:7,8 0,6+0,8 4,3:5,8
Nipple rayo rueda M4,02x0,75 4,9:5,9 0,5:0,6 3,6+4,3
Tornillo disco freno M6x1 14,7176 1,5:1,8 10,813
Tornillo pemo rueda delantera M10x1,5 44,1+49 4,5:5 32,4:36
Tornillo pinza M10x1,5 17,6+19,6 1,8+2 13+14,4
Tornillo corona M8x1,25 21,6:24,5 2,3:2,5 15,9+18,5
Eje rueda trasera M16x1,5 58,8+63,7 66,5 43,3:46,9
Tornillo fisaje biela al chasis M12x1,75 39,2:41,2 4:4.2 28,8+30,2
Tornillo fijacion biela a la horquilla M12x1,75 39,2:41,2 4:4,2 28,8+30,3\
Grupo revis. perno pinza delantera M10x1,5 17,6+19,6 1,8+2 13+14,4
Tornillo tubo de escape M6x1 59:7,8 0,6+0,8 4,3:5,8
Tornillo fisaje al chasis M12x1,75 39,2+41 1 4:42 28,8+30,3
Tornillo guia cadena M6x1 59+7,8 0,6+0,8 4,3:5,8
Tomnillo regulacion horquilla lateral M10x1,5 31,4:34,3 3,2:3,5 23+25,2
Tornillo tuberia freno delantero M10x1 17,6+19,6 1,8+2 12,9+14,4
Tornillo depésito aceite freno trasero M6x1 2,9:49 0,3:0,5 2,2:3,6
Tornillo perno de direccién M8x1,25 24,5274 2,528 18,2+20,2
Tornifio variffa de fuerza M8x1,25 24,5:27,4 2,5:2,8 18,2+20,2
Tuerca perno horquilla M14x1,5 58,8:63,7 6+6,5 43,2+46,9
Interruptor stop M10x1,5 24,5:27,4 2,4+2,8 18+20,1
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PARES DE TORSION
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APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Libbra/Piede
Tornillo amortigtiador M10x1,5 31,4:34,3 23:25.2
Tornillo amortigiiador M10x1.5 31,4343 23:252
Tornillo blogue porta-fusibles (125-W8/FA) M5x0,8 2,9+3,9 2,2:29
Tornillo fijacion pinza delantera M8x1,25 17,6+19,6 12,9+14,4

Apretar todas las tuercas y los torillos con el par de torsién correcto usando una llave dinamomeétrica.

Un tornillo o una tuerca insuficientemente apretados pueden estroperarse o aflojarse completamente con dafio consecuente

para la motocicleta y para el motociclista. Un tornillo o una tuerca apretado mas de lo consentido pueden estropearse, romper-
se y aflojarse completamente. La table indica los pares de torsion de los tornillos y tuercas principales, con relacién al diametro de

los fileteados, al paso y al empleo especifico.
Todos estos valores se refieren para el empleo con fileteados limpios con disolvente.
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