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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio ca@rva © siata
realizzata allo scopo di coadiuvare i! personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli trattati. La perfetta conoscenza dei dati
fecnici qui riportati é determinante al fine della pit completa formazione professio-
nale dell’operatore.
Allo scopo di rendere !a lettura di immediata comprensione i paragrati sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano l‘oargomento trattato.
In questo manuale sono state riportate note informative con signiticati particolari:

yN Norme antinfortunistiche per l‘operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

@| Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi compo-
nenti.

© Ulteriori notizie inerenti l‘operazione in corso.

Consigli utili

La eaerva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un
ottimo risultato finale, di attenersi genericamente alle sequenti norme:
— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni de! Cliente, che

denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

— diagnosticare, in modo chioro le cause dell’anomalia. Dal presente manvale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall’esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamente dalla cacrva

— pianificare razionalmente !a riparazione onde evitare tempi morti come ad
esempio il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— raggiungere i! particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.
A tale proposito sara di valido aiuto la consultazione delia sequenza di smon-
taggio esposta nel presente manvale,

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta se-
guendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati
fra di loro all’atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali eaexwa ed i lubrificanti delle marche racco-
mandate.

5 Usare attrezzi speciali dove cosi é specificato.
6 Consultare le Circolari Teeniche in quanto potrebbero riportare dati di regola-

zione e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente
manuale.
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fir diecacrva-Werksidtten bestimmt. Es soll fir das Fachper-
sonal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorrdder sein. Die
genaue Kenninis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend ftir die
protessionelle Ausbildung des Fachpersonals.
Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildun-
gen versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandelte Argument beziehen.
Dieses Handbuch enthdit informative Angaben besonderer Wichtigkeit.

yN Unfallverhitungsnormen fiir den Mechaniker und fir das in der
Nahe arbeitende Personal.

ry Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu bescha-
digen.

Weitere Informationen fir die in Ausfihrung befindliche Operation.

Nvtzliche Ratschlage

Um StSrungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu erreichen bittet
cacrva Sie folgende Normen generel! einzuhalten:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kun-
den, der Ihnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkldrt; formulieren Sie
die diesbeziglichen Erlduterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

— prazise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnah-
me an den von eaerva periodisch organisierten Kursen integriert- werden
miissen; |

~— rationelle Planung bei der Reparotur, um Totzeiten zu vermeiden; z.B. Holen
von Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur aut
die wesentlichen Operationen einschranken.
Eine groBe Hilfe wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erldutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.
2 Beim Lésen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den grdéBeren

oder von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockie-
ren und einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

3 Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden kénnten. |
Nur Originalersatzteilecaerwaverwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.
Fir den spezifischen Fall spezieile Gerdte und Einrichtungen verwenden.
Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewohniich die
nevesten Einstelldaten und Methodologien.

Ou
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Left hand side of machine ,

Vue latérale gauche 500 E
Linke Seitenansicht

Visia laterale destra

Right hand side of machine

Vue latérale droite
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GENERALITE
ALLEGEMEINES
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DEMANAGE ooo. ce eec cece ces ee cee ecesneaeenesneneeveaseeeaseaeeeeues A.7 Anlasser

Transmission 22.2.2... .eececec cece cece eceeeceeceeeeecceeeeeecueeaeeeees A.7 Antrieb
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SUSPENSIONS ooo. ee ceeeceecceecueeeceee eee eeeesssecueeeeeeneeneeaness A.9 — Radfederung
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MOTORE

Monocilindrico a 4 tempi.
Alesaggio {mm} ........ ee 94
Corsa (mm) ...eeeecceeceeeeeee eee 65
Cilindrata fem3} .....-. eee 451,08
Rapporto di compressione .... 9. ]

DISTRIBUZIONE

Monoalbero a camme in testa comandato da catena; 4 valvole
richiamate da deppie molle ad elica coassiali.
inclinazione valvole rispetto all‘asse del cilindro:
ASPIRAZIONE: 22° 30°
SCARICO; 27° 30’
Diagramma di distribuzione con gioco valvole di 0,3 mm a mo-
tore treddo:
ASPIRAZIONE:
apertura prima del P.M.5.: 23°
chiusura dapo i] P.M.I.: 64°
SCARICO:
apertura prima del P.M.1.: 70°
chiusura dope il P.M.S.: 26°
Gioco di funzionamento delle punterie o motare freddo:
ASPIRAZIONE: 0,08 mm
SCARICO: 0,12 mm

ALIMENTAZIONE

Per gravita.
Depurazione dell’aric mediarte filtro a secco,
Carburatore BING tipo 94/40/1 36.

LUBRIFICAZIONE

Forzata mediante pompa a lobi, depurazione dell’olio median-
te filtri o rete e a cartuccia.

RAFFREDDAMENTO

Ad aria mediante naturale dispersione del calore attraverso j’am-
pia alettatura presente nel gruppo cilindro-testa.
Radiutore olio sul lato destro del moteciclo.

ACCENSIONE

Flettronica a scarica capacitiva, con cniicipo variabile.
Marca; KOKUSAN
Valori anticipo:
Da 0.4 1700 giri/?}’ ; ©O° 2° prima del P.M.S.
A 3000 giri/1’ : 35° 42° prima del P.M.S.
Controllo mediante pistola stroboscopica.
Candela: CHAMPION A6éYC,
Distanza elettrodi candela: 0,5+0,6 mm.

UML

‘GENERALITA
GENERAL

ENGINE

4-stroke single cylinder.
Bore Leeccccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeees 3.70 in.

1S) (co). re 2.59 in.
Capacity ....... ee eeeeeeeeees 27.515 cu.in.
Compression ratio ........22..-.. 9: |

VALVE GEAR

Single overhead camshaft, chain driven; 4 valves with double
helical springs.
Valve angle in relation to cylinder:
INLET: 22° 30’
EXHAUST: 27° 30°
Valve viring with valve play of 0.01 in. with cold engine:
INLET:
epens at T.D.C.: 23°
closes at B.D.C.: 64°
EXHAUST:
opens at B.D.C.: 70°
closes al T.D.C.: 26°
Gap with engine cold:
INLET: 0.0031 in.
EXHAUST: 0.0047 in.

FUEL FEED

Gravity.
Driy type air filter.
Carpurettors BING 94/40/136 type.

LUBRICATION

Force-feed lobe pump, mesh and cartridge filters

COOLING

Air cooled by fins on cylinder head.
Oil cooler on right side of motorcycle.

IGNITION

Electronic capacitor-discnarge type, with adjustable timing.
Make: KOKUSAN
Ignilion timing and advance:
Fram 0 to 1700 rom: !0°+2° BIDC.
At 3000 rpm: 35° + 2°BIDC
Check using stroboscopic pistol.
Spark plugs: CHAMPION A6éYC.
Plug gap: 0.19+0,023 in.

N° 58823 (04-88)
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ALLEGEMEINES

MOTEUR

Un cylindre & 4 temps.
Alésage {mm} ..........-0...2.05. 94
Course (mm) ........cceeeeecee ees 65
Cylindrée {cm3) oo... eee. 451,08
Rapport volumétrigue ........... 9: ]

DISTRIBUTION

Arbre & cames en téte commandé par chaine; 4 soupapes avec
deux ressorts de rappel & hélice coaxiaux.
Inclinaison des soupapes par rapport |’axe du cylindre:
ADMISSION: 22° 30°
ECHAPPEMENT 27° 30’
Diagramme de distribution avec jeu des soupapes de 0,3 mm a
moteur froid;
ADMISSION:
ouverture avant P.M.H.: 23°
lermeture aprés P.M.B.: 64°
ECHAPPEMENT:
ouverture avant P.M.B.: 70°
fermeture aprés P.M.H.; 26°
Jeu de fonctionnement des soupapes & moteur froid:
ADMISSION: 0,08 mm
ECHAPPEMENT: 0,12 mm

ALIMENTATION

Par gravité.
Dépuration de l’air par filtre a sec.
Carburateur BING type 94/40/1 36.

LUBRIFICATION

Forcée avec pompe 4 lobes, dépuration de |’huile par filtre & cré-
pine et a cartouche.

REFROIDISSEMENT

Par air et dispersion naturelle de chaleur & travers les larges ailet-
tes présentes dans le groupe cylindre-culasse.
Refroidissement de |’huile du moteur par radiateur situé sur le cté
droit de la moto.

ALLUMAGE

Electronique & décharge capacitive, avec avance variable.
Marque: KOKUSAN
Valeurs de !’avance a |'allumage:
De 0 & 1700 tours/1’ : 10°+2° avant le P.M.H.
A 3000 tours/1’ ; 35° +2° avant le P.M.H.
Contréle moyennant pistolet stromboscopique.
Bougie: CHAMPION A6YC,
Distance électrodes bougie: 0,5 : 0,6 mm.

IM
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MOTOR

Einzylinder-Viertakter.
Bohrung (mm) ..........ceceeeees 94
Hub (mm) ........222cceeeeeeeeee ees 65
Hubraum fem) ........22...222e. 451,08
Verdichtungsverhdltnis .......... 9:1

VENTILSTEUERUNG

Kettengesteverte Nockenwelle; 4 Ventile mit Rickstellung Uber
Doppel-Koaxialschraubenteder Ventilneigung in Bezug auf die
Zylinderachse:
ANSAUGSEITE: 22° 30’
AUSPUFFSEITE: 27° 30°
Ventilsteuerungsdiagramm mit Ventilspiel von 0,3 mm bei kaltem
Motor:
ANSAUGSEITE:
Offnen v. OT.: 23°
Schliessen n. UT.: 64°
AUSPUFFSEITE:
Offnen v. OT.: 70°
Schliessen n. UT.: 26°
Betriebsspiel der Ventilstéssel bei kaltem Motor:
ANSAUGSEITE: 0.0031 in.
AUSPUFFSEITE: 0.0047 in.

KRAFTSTOFFZUFUHR

Schwerkraftversorgung.
Luttreinigung Uber Trockentilter.
Vergaser BING Typ 94/40/1 36.

SCHMIERUNG

Zwangsschmierung durch Fligelzellenpumpe, Olreinigung mittels
Siebfilter und Wechseltilter.

KUHLUNG
LuftkGhlung durch natiirliche Warmeableitung Uber die breite Ver-
rippung am Zylinderkopf.
Olkthler auf der rechten Seite des Motorrads.

ZUNDUNG
Elektronische ZUndung mittels Kondensatorentladung, regelbare
FrohzGndung.
Hersteller; KOKUSAN
Finstellwerte:
Yon 0 bis 1700 U/min: 10° +2° vor dem OT.
Bei 3000 U/min: 35° +2° vor dem OT.
Uberprifung mittels Stroboskoppistole.
Zundkerze: CHAMPION A6YC.
Elektrodenabstand: 0,5+0,6 mm.

S
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AVVIAMENTO

A pedale (500 R).
Elettrico e a pedale { 500 E).
Dispositivo di decompressione automatico per avviamenta a
pedale.

TRASMISSIONE

Frizione multidisco in bagno d’olio.
Cambio a 5 rapport.
Trasmissione tra motore e albero primario del cambio ad ingra-
naggi con dentatura diritta, sempre in presa.

Trasmissione primaria

RADPOMO: oo... eee ccc ce cce cece cece eeseeeceeeeaneeeees 3.080 (77/25)

Rapporti

PO ceceseececereseeeesneneaennees 2,666 (32/1 2}
DO ececeeseseees. veaeceeeeaseveneees 1.666 (25/15)
SS iscccccesseeceeteeesessveneeueees 1.200 (24/20)
A iiccccceueceesteseseeeseeseenns 0,913 (21/23)
Fi icccececeesecsueceeetesceuvenes 0,730 (19/26)

Trasmissione secondaria

Trasmissione fra il cambio € la ruota posteriore mediante catena
con anelli OR (5/8 1/47’).
Pignone uscita COMDIO .2..... 2... cee cece cece ec eee tees een eeees z 16
E prevista in dotazione, sul modello 500-R, un pignone z 15.

| 500-R | 500-E

GENERALITA
GENERAL

STARTER

Kick starter (500 R)
Eletric and kick start {500-E).
Automatic decompression device for kick-start models.

TRANSMISSION

Multi-plate clutch in oi! bath.
5-speed gearbox.
Drive between engine and gearbox main shatt by straight toothed
constant mesh gears.

Primary reduction

ROO: oooccccececsceeecceeececeveveeeseeevsvevevevevevetee: 3.080 (77/25]

Gearbox ratios

St coccccecceseecevevsesveeeeeseeee 2.666 (32/12)
OND ceececeessevevsvevsesvevevevsvene 1.666 (25/15}
30d cecccescecessescsteescsesesesesees 1.200 (24/20)
Ath cecccececscevevsvevsvsvevevsvevenes 0.913 (21/23)
BHD ceecccceccecececveeeesvseeeeeseees 0.730 {19/26}

Final drive

Drive between gearbox and rear wheel by chain with O-rings
{5/8 «x 1/4").
Gearbox Pinion .....ccccccceceseceecseceeeeeeee esses ecuesseenees . 216
Mode! 500-R is fitted with a z 15 pinion.

| 500-R 500-E

COFPONG SUNG PUOTO ice eecccccccscerereereceeenn | 2 43 | z 42
Rapporto di trasmissione ..... 2,687 2,625

Rapporti totali di trasmissione

REO SPTOCKET occas cesses esis | z 43 z 42
DIVE FOI ccccccccccccccscece seescesssece cesesceneesperessee eseeens 2,687 2.625

Total drive ratios
Vi ectetterteeettretererteees 22,073 | 21,560 [Sto ceceecctesseectteeereeseseetenes 22.073 21.560
BO lec cccc eee eeccecce eee eeees 13,796 - 13,475 QA oo ee cece cecceceece ences eeeees 13.796 13.475
Bi eccteeeceeeecaeeeeneceneees 9,933 2,702 co re 9.933 9./02
AS eect ceeeeeer eee 7,558 7,382 AED cc ceeeeceecerteeteneneeeeeeeeans 7.558 7.382
SF li ccccece cence tees eeceeeneenaes 6,049 5,908 SHA ice eecceeeeceeeeeeeeeee ten eeeees 6.049 5.908

FRENI BRAKES
Anteriore 500-R | 500-E Front 500-R | 500-E
A disco forato 240 mm ..... Flottante Fisso Drilled disc Q@9.44 in. we... Floating Fixed
Area pastiglie ................68. 26 cm? 26 cm? Pad OF€d oo. ieceececceeeeeeeeca eens 4.03 sq. in 4.03 sq in
Con circuito idraulico indipendente ¢ pompa sul lato destro del
manubrio.
Posteriore
A tamburo con ancoraggio flottante.
Diametro tamburo (mm) 2... ceiccceceeeeeeceeeceueenereeeaeenees 130

AG

With independent hydraulic circuit and cylinder on right han-
diebar.
Rear
Drum. with floating anchor.
Drum diameter ............. cc cc cece ccc ee eee c cence reece eeeeneeee 5.11 in.

N° 58823 (04-88)
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DEMARRAGE

A pédale (500 R).
Electrique et & pédale ( 500 E).
Dispositif de décompression cutomatique pour démarrage &
pédale.

TRANSMISSION

Embrayage multidisque en bain d’huile.
Bofte de vitesse 4 5 rapports.
Transmission entre moteur et arbre primaire & engrenages o dents
droites, toujours en prise,

Transmission primaire

RODPOTt: oo. cieeeececs cesses eeeneeeeuneueeu ees eeuneseeanes 3,080 {77/25}

Rapports de la boite

DOP ec eeececeeeceeeeesaeeeee ees 2,666 (32/) 2)
QZEME oeecccccceceeceeceeeeeeeteneees 1,666 {25/] 5)
SEME oe eeccecseeeecneeceeeeeeeees 1,200 {24/20}
en rr 0,913 {21/23}
SEME ee ceiccceeeeeeeeeseeeereeens 0,730 (i 9/26)

Transmission secondaire

Transmission entre le changement de vitesse et la rove arriére par
l'intermédiaire d’une chaine avec bagues d’étanchéité OR
(5/8''« 1/4"),
Pignon sortie changement de vitesse ............0..:::ceee z 16
Le modéle 500-R est fourni avec un pignon z 15

| 500-R | 500-E

COUONNE SUP IG TOU ccc ceeen | z 43 | z 42
Rapport Ge TANSMISSION ooo... eee eee 2,687 2,025

Rapport total de transmission

VBL cece cece cccec cece ec eneeenens 22,073 21,560
DOME oe eecceecceeceeeseseeeeeseens . 13,796 13,475
BAME .oececececcccecececseceeeeeeens 9,933 9,702
ABME oie ceccccececeeeseeuecececsecens 7,558 7,382
SOME ooo ecccee cee ee cece eeeeeeeeees 6,049 5,908

FREINS

Avant 500-R | 500-E
A disque ajouré @240 mm ... Flottant Fixe
Surface pastilles ...0..0....00.... 26 cm? 26 cm?
Avec circuit hydraulique indépendant et pompe sur le cdté droit
du quidon,
Arriére
A tambour avec encrage flottant.
Diamétre tambour (mm) ........cccccccceeeeeceeceseeeceeeeeesaeees 130

N° 58823 (04-88)

ANLASSER

Kickstarter (500-R}
Elektrisch und mit Kickstarter { 50Q-E).
Automatische Dekompressionsvorrichtung fir Kickstarter.

ANTRIEB

Mehrscheiben-Olbadkupplung.
5-Gang-Getriebe.
Kraftibertragung vom Motor auf cie Getriebehauptwelle ber
geradverzahnte Zahnrader in standigem Eingriff.

Antrieb

Drehzahlverhaltnis: .........c.cccccceceesceeeeseneues 77/25 = 113,080

DrehzahliverhGltnisse

Vorgelege

Kraftiibertragung vom Getriebe auf das Hinterrad durch Antrieb-
skette mit O-Ringen (5/8''« 1/4’’).
Anitriebsritzel ooo... cece cece eee c cee ee cee eeeeeeeeeeseeeeeeeaa reseed z 16
Das Modell 500-R kommt mit einem Ritzel z 15 zur Auslieferung;

| 500-R | 500-E

Zahnkranz .. sociiitse suniionieiecesiniiertan ve een | z 43 | z 42
(ibersetzungsverhaitnis bctstie sesavigesases veg aves 2,087 2,625

GesamtibersetzungsverhGltnisse
Le ieecteececeeteeecsuseeceesseees 22.073 21,560
FF ieee ccc ecce este eeecseecenees 13.796 13,475
Sie ccccecceccecueeesceeeesesueeae 9.933 9,702
A eeccceeecce esse ceeseecenees 7.558 7,382
ccc ccc ceeeeeeeseseescuueeness 6.049 5,908

BREMSEN

_ Vorderradbremse Z 900-R | 500-E
Mit gelochter Bremsscheibe |
D240 mM. oeececcececseseeeeeeees schwimmend | gelagert fest
Bremsbelag ........cecc cece 26 cm? 26 cmé
Mit unabhdGngigem Hydraulikkreislauf und Pumpe auf der rech-
ten Seite der Lenkstange.
Hinterradbremse
Trommelbremse mit schwimmend celagerter Véerankerung.
Trommeidurchmesser {Mm) .......0. ceceeeceeseseeeeeessneceeeuane 130



TELAIO

Tipo monotrave con doppia culla, in acciaio.
Angolo di sterzata ... 0... cece eeeeeeeeeeceeeereeeeeeees 43° per lato
Angolo asse di SterZO oo. .ccceessseeeceeeeeeeeceteeeeeeseees 27° 30°
Avancorsa (Mmm) ....ccceeececreneercceeeceeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeaaunees 113

SOSPENSIONI

Anteriore
Forcella teleidraulica a perno avanzato con steli QAO mm.
Marca ‘‘MARZOCCHI”’, modello M1.

500R | 500E

Corsa sull‘asse scorrevoli {mm} 260 | 240
Posteriore
Forcellone oscillante in lega leggera con sospensione a leverag-
gi progressivi (sistema ‘SOFT DAMP"’} ¢ mono-ammortizzatore
idraulico con molla elicoidale.
Regolazione del precarico della moalla e del freno idravico in
estensione.
Mono-ammortizzatore marca MARZOCCHI".
In alternativa, sul medello 500-R, pud essere montato un mo-
noammortizzatore idropneumatico ‘'OHLINS’’ con regolazione
del freno idraulico anche in compressione.

500-R | 500-E
Corsa ruota (mm) .....-.-.. ee 260 | 240

RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera.
Dimensioni: 1,6%21"
Cerchio posteriore in lega leggera.
Dimensioni: 2,5% 17”

PNEUMATICI

Anteriore
500-R
Marca, tipo e dimensioni . PIRELLI MT17; 90/90-S21
OPPULE co eeeeeeseeeeeeceueae eens MICHELIN T61; 3,25x217'-575
500-E
Marca, tipo e dimensioni . PIRELL MT40; 3,00-S? 1
OPPULE eee eceeeeeeeeeeeeeeeeess METZELER ENDURO; 3,00*217'-51R

Posteriore
500-R
Marca, tipo e dimensioni . PIRELLL MT17; 120/90-517
OPPUFE veeceeceeeerseceeeseees “MICHELIN 161; 4,25% 1777-564

500-E
Marca, tivo e dimensioni . PIRELL! MT40; 5,10-S17
,o) 0 6) 0 | METZELER ENDURO; 5,10-17/67R

A.8

GENERALITA
GENERAL

FRAME

Single tube cradle type, in steel.
Steering Angle ..........ce cesses eee eeteeeee etter 43° each side
Steering axis angle .........c.:cceeeee cee eeeeeeeeeee tees sees ees 27° 30'
Forward travel .o..cccccccccceseeceeveceaeeceeeaeeeeageeeeenerees 4.44 in.

SUSPENSION

Front
Hydraulic forks with $1.57 in. stanchions.
“MARZOCCHI” type, MI model.

500 E

9.44 in.

500R |
10.23 in. |Axle travel oo... ceeeseeeeeeeeeee

Rear
Swinging arm in light alloy with progressive damping (’SOFT-
DAMP”" system}, hydraulic mono-shock absorber with helical
spring. Adjustable spring preloading and damper action.
NAARZOCCHI' mono-shock absorber.
An “OHLINS” hydro-pneumatic mono-shock absorber with ad-
justable damping in compression is available as an optional on
the 500-R

500-RA | 500-E

Wheel travel ........: eee 10.23 in. | 9.44 in.

WHEELS

Front rim in light alloy.
Size: 1.6x2]"
Rear rim in light alloy.
Size: 2.5x17"

TYRES

Front
500-R
Make, type and size ....... PIRELLI MT17; 90/90-S21
OF icceseseeseeeceeeeseseeereeeees MICHELIN T61; 3.25% 21'7-57S
500-E
Make, type and size ....... PIRELL] MT40; 3.00-S2]
OP eiccseeseeeecesseeeeeeeeeetens METZELER ENDURO; 3.00 21'’-S1R

Rear
500-R
Make, -ype and size ....... PIRELL] MT17; 120/90-S1 7

OD cecceaccseeeeeeeceeeeetneeenuees MICHELIN T61; 4.25 17''-S64

500-E
Make, type and size ....... PIRELL! MT40; 5.10-S17
OP ieeceee cece eeece tenner esse eees METZELER ENDURO; 5,10-17/67R

N° 58623 (04-88)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

APUEP UP URTUCEES TOPE ES TUPPER S EEC COCR CRP C ERS S ER ERR RRR

CADRE
Type monobloc a deux berceaux en acier.
Angle de braquage .....-..::..::cceeeeeee 43° de chaque cété
Angle axe de Draqudge .......cecceeeeesseeeeeteeeeeeneeees 27° 30’
Avant-course (Mm)... 0... ccccec ce ccceeeeeeeeecaueeeneeeeee rene 113

SUSPENSIONS

Avant
Fourche hydraulique télescopique avec axe avancé et tige de
QD 40 mm.
Marque ““MARZOCCHI’’, modéle M1.

500-R | 500-E
Course sur l’axe coulissant (mm) 260 | 240
Arriére
Fourche oscillante en alliage léger avec suspension actionnée par
systéme de bielles & action progressive (systeme ‘SOFT DAMP’’)
et mono-ammortisseur hydraulique avec ressort hélicoidal.
Réglage du prébandage du ressort et du frein hydraulique en
extension.
Mono-amortisseur marque “MARZOCCHI”.
Sur le modéle 500-R, on peut éventuellement monter le monoa-
mortisseur hydropneumatique ‘‘QHLINS” qui permet également
le réglage du frein hydraulique en compression.

500-R | 500-E
Course rove (mm) ..........0665. 260 | 240

ROUES

Jante avant en alliage léger.
Dimensions: 1,6«21"
Jante arriére en alliage léger.
Dimensions: 2,517"

PNEUS

Avant

500-R
Maraue, type et dimensions PIRELLI MT17; 90/90-S2 |
QU eee cecce cece ceeeeeeeeeeeeees MICHELIN T61; 3,25x21''-57S
500-E
Marque, type et dimensions PIRELLI MT40; 3,00-S21
QU iieceeeececeseueeeneseeeeenes METZELER ENDURO; 3,00«21'-51R

Arriére

500-R
Marqve, type et dimensions PIRELL! MT17; 120/90-S1 7

QU eee cecc cece cece eceeeeueeees MICHELIN 161; 4,25 177'-S64

500-E

Marque, type et dimensions PIRELLI MT40; 5,10-S17
QU eiece ee cceeeeeeeee rete eeeeees METZELER ENDURO, 5,10-17/67R

N° 58823 (04-88)

FAHRGESTELL

Mitteltragerausfihrung mit Doppelwiege, aus Stahl.
Anschlagwinkel ........0::::eeceeeeeeeeeeereneeeeeeeecenees 43° je Seite
Lenkachsenwinkel .......0..ccceeeceeeeeeeeeeerece ee eeneeseenes 27° 30'
Vorderhub (mm) .........ccccceceeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeseneeeeteeaees 113

RADFEDERUNG

Vorderrad
Hydraulische Teleskopgabel mit verlangertem Zapfen, Holme 40 mm.
Hersteller ‘MARZOCCHI’, Modell M1.

500R | 500E
Hub an der Léuferachse (mm} 260 | 240
Hinterrad
Schwinge aus Leichtmetall mit stufenloser Hebelsystemauthangung
(‘SOFT-DAMP”’ System} und hydraulischer Stossddmpfter mit
Schraubenfeder. Einstellung der Fe-dervorspannung und der Hy-
draulikbremse in ausgefedertem Zustand.
Einzel-Stossdampfer Hersteller “MARZOCCHI”.
Alternativ dazu ist fir das Modeil 500-R ein hydropneumatischer
Einzel-Stossdampter ‘'OHLINS’’ mt Einstellung der Hydraulik-
bremse auch im eingefederten Zus‘ond vertigbar.

| S500E
Radhub (mm) ..cccccccccsesseesee. 260 | 240

RADER
Vorderfelge ous Leichtmetall.
Abmessungen: |,6x21"
Hinterfelge aus Leichtmetall.
Abmessungen: 2.5x ] 7"

REIFEN

Vorderradreifen
500-R
Hersteiler, Modell und
Abmessungeén ................ PIRELL| MT17; 90/90-S21
ZW le ceccecececceeceseeeeeeses MICHELIN Té1; 3.25x217'-575
500-E
Herste ler, Modell und
Abmessungen ......ssceeeenes PIRELL! MT40; 3.00-S2]
ZW oe ececceccesececeeuceeevers METZELER ENDURO; 3.00x21"'-51R

Hinterradreifen
500-R
| yersteller, Modell und
Abmessungen ............000 PIRELLL MT1 7: 120/90-S17

DEW oe eecceeeceeseeeeeneeeeeeees MICHELIN T61; 4.25% 17'7-S64

500-E

Hersteller, Modell und
Abmessungen ............22+- PIRELLI MT40; 5.10-S17
ZW oie cececececeeuececeeueeeers METZELER ENDURO; 5.10-17/67R

YI
A



TTI LILI ici c ree SPREE P ROR O ROR eee

Pressione pneumatici

Misurazione da effettuare a freddo.

500-R
Pressione di gonfiaggio:
Anteriore: impiego fuoristradistico 1,1 Kg/cm? (15,6 psi}

impiego stradale 1,3 Kg/em? {18,4 psi
Posteriore: impiego fuoristradistico 1,2 Kg/cm2 (17,0 psi]

impiege stradale 1,4 kg/cm? {19,8 psi]

500 E
Pressione di gontiaggio:
Anteriore: impiego stradale 1,8 Kg/cm? (25,6 psi}
Posteriore: impiego stradale 2,0 Kg/cm? (28,4 psi} {solo pilota)

con passeggero: 2,2 Kg/cm? {31,3 psi}

IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione composto da:
— Generatore da 12V-160W in bagne d’olio a ricarica totale

batteria.
— Bobina elettronica,
— Centralina elettronica.
— Regolatore di tensione.
— Teleruttore avviamento elettrico ( 500-E).
— Motorino avviamento {500-E).
Impiante elettrico composto da:
— Proiettore con lampada biluce 12V-40/45W e lampada luce

di posizione 12V-5W.
— Cruscotto con lampade strumenti e spie 12V-1,2W.
— Indicator di direzione con lampada 12V-10W ( 590-E).
— Batteria da 12V-3Ah (500-R}; 12V-14Ah ( 500-E).
— Fusibili da 15A; n°4 di cui due di riserva.
— Fanale posteriore con lampada segnaiazione arresto

]2V-21W e lampada luce di posizione 12V-5W.

A.10

GENERALITA
GENERAL

Tyre pressures

To be measured when tyres are cold.

500-R

Pressures:
Front: off-road use |.) Kg/cm? {15.6 psi)

road use 1.3 Kg/em? (18.4 psi}
Rear: off-road use |.2 Kg/cm? {17.0 psi}

road use 1.4 kg/cm? (19.8 psi)

500 E
Pressures:
Front: road use 1.8 Kg/cm? (25.6 psi]
Rear: road use 2.0 Kg/cm? {28.4 psi} (one-rider only}

two-up: 2.2 Kg/em2 (31.3 psi}

ELECTRICAL EQUIPMENT

Ignition system consisting of:
— 12V-160W generator in oil bath for full battery recharging.
— Electronic coil.
— Electronic contro! unit.
— Voltage regulator.
— Electric starter switcr { §00-E).
— Starter motor ('500-E}.
Electrical system consisting of:
— Headlamp: 12V-40/45W twin filament bulb with side light:

12V-5W
— Console instrument and warning lights: 12V-l2W.
— Direction indicators: 12V-1OW {500-E}.
— Battery 12V-3Ah (S00-R)}; | 2V-14Ah | 500-E)
— No. 4 135A fuses (2 are spares).
— Stop-tail light: | 2V-21W and side light: 12V-SW.

N° 58823 (04-88)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

Pression des pneus

Contréle & effectuer & froid.

500-R
Pression de ganflage:
Avant: emploi tout-terrain 1,] Kg/cm? (15,6 psi)

emploi sur route 1,3 Kg/em? {18,4 psi}
Arriére: emploi tout-terrain 1,2 Kg/em? (17,0 psi)

emploi sur route 1,4 kg/cm? {19,8 psi}

500-E
Pression de gonflage:
Avant: emploi sur route 1,8 Kg/cm? (25,6 psi}
Arriére: empici sur route 2,0 Ka/cm? (28,4 psi} {seulement pilote)

avec passeger:: 2,2 Kg/cm? (31,3 psi)

INSTALLATION ELECTRIQUE

Systéme d’allumage constitué par:
— Générateur de 12V-]60W en bain d’huile avec recherge

totale de la batterie.
— Bobine électronique.
— Bloc électronique.
— Régulateur de tension.
— Rupteur de démarrage électrique ('500-E).
— Démarreur { 500-E).
Circuit électrique constitué par:
— Phare avec ampoule & deux filaments 12V-40/45W et feu de

position 12V-5W.
~— Combiné avec éclairage instruments et voyants 12V-1,2W.
— Clignotants avec ampoule 1?V-1OW ( 500-E).
— Batterie de 12V-3Ah (500-R}; 12V-14Ah | 500-E}.
— Fusibles de 15A; n°4 dont deux de secours.
— feu arriére avec ampoule de stop 12V-21 W et ampoule feu

de position 12V-5W

N° 58823 (04-88)

Reifendruck

Der Druck muss bei kaltem Reifen gemessen werden.

500-R
Luftdruck:
Vorderradreifen: Geldndefahrt |,1 Kg/cm? (15,6 psi)

Strassenfahrt 1,3 Kg/cm? (18,4 psi]
Hinterradreifen: Geldndefahrt |,2 Kg/cm? (17,0 psi)

Strassentahrt 1,4 kg/cm? {19,8 psi}

500-E

Luttdruck:
Vorderradreifen: Strassenfahrt 1,8 Kg/cm? (25,6 psi]
Hinterradreifen: Strassenfahrt 2,0 Kg/cm? (28,4 psi} (Solotahr}

mit Beifahrer: 2,2 Kg/crn? (31,3 psi)

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zindung besteht aus folgenden Baugruppen:
— lLichtmaschine 12V-]60W in Olbad, komplette Batterieau

fladung.
— Elektronische Zindspule.
— Elektronische Schalteinheit.
— Spannungsregler.
— Schitz fir Eletroanlasser (500-E).
— Anlassmotor (500-E).
Die Elektroanlage besteht aus folgenden Teilen:
— Scheinwerter mit Doppellampe |2V-40/45W und Standlicht

12V-SW
— Instrumentenbret mit Leuchte und Anzeigelampen 12V-1,2W.
— Fahrtrichtungsanzeiger mit Lampe 12V-1OW { 500-E).
— Batterie 12V-3Ah [500-R}; |2'V-14Ah ( 500-E}.
— Sicherungen zu 15A; insgesamt 4 Sicherungen, zwei davon

als Ersatz.
— Bremslicht 12?V-21W~ und Schlusslicht }2V-5W.

HA
A.11
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PTTTTTIITTIt li ii iLL Li Li Lic Lic Lee eeeee ice Seeeeeeeueeeseseeeseeeeen Piven | Pid

PRESTAZIONI 500-R | 500-E PERFORMANCE 500-R 500-E
Velocita max. effettiva Km/h... 445 455 Top speed (KOA) oe = 145 155
Consumo carburante Fuel consumption
(norme CUNA) Kil... noe 20 20 (CUNA standards) (Km/i) ou... 20 20

INGOMBRI DIMENSIONS

mm 820/32.3 in
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| mm 280/44.0 in
\ (mm 345/42.4 in) |

mrn 4440/56.7 in

mr 2485/86.0 in
| -— >

500-E (tra parentesi gli ingombri del 500-R)
500-E (in brackets: overall dimensions of Mod. 300-R)
500-E fentre parenthéses: les dimensions d’encombrement du Mod. 500-R}
500-E (in Klarnmern: die Aussenmasse des Mod. 500-R)

PESI | 500-R | 500-E WEIGHTS | 500-R | 500-E
A SOCCO oo cctousivitse. | 4937 | 149.5 DIY ovr wusvssnunnnunnnne sana: ow | 437 «dT 4a9.8

NONAANAAAA
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

PERFORMANCES 500-R | 500-E LEISTUNG 500-R 500-E
Vitesse maxi effective Km/h ..... 445 155 Max. Geschwindigkeit (Km/h} ..... 445 155
Consommation d’essence Kraftstoffverbrauch
(normes CUNA) (Kmi/l) .. 20 20 (Normen CUNA) (Km/i) oe. 20 20

DIMENSIONS DIMENSIONEN ABMESSUNGEN

mm 820/32.3 in
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mm 280/44,0 in
(mm 315/42.4 in)

bd

mm 1440/56.7 in >

. mm 2185/84.0 in

200-E (tra parentesi gli ingombri de! 500-R)
900-E (in brackets: overall dimensions of Mod, 500-R)
500-E (entre parenthéses: les dimensions d’encombrement du Mod. 500-R)
500-E (in Klammern: die Aussenmasse des Mod. 500-R)

POIDS | soo-r | 500 GEWICHT | 500-R | 500-E
A SOC eeccce ec crecetiess seessintie sessssvie eottteassnse wens | 137 | 149.5 TrOCKENQEWICHT oie ects | 137 | 149.5

AINA
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GENERAL

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
(litri)

Serbatoio carburante Supercarburante 98-100 NO (min) 42 (500 I)
24 (500 E)

Riserva 3.4

Olio cambio e lubrificazione motore AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W40 2,400

Olio per forcella anteriore Olio per forcelle SAE 10 (*)

Fluido per freno idraulico AGIP F.4 Brake Fluid Super HD-DOT 4 _

Lubrificazione catena AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W40 —

Lubrificazione cavo comando contagiri e
contachilometri AGIP F.4 GREASE 30 —

(*) ll livetto dellolio, all’interno dello stelo, deve trovarsi a una quota di 178 mm datla sommitdé della canna (con forcella a fondo
corsa e senza moile).

yN IMPORTANTE - Non @ ammesso I’uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

FUEL AND LUBRICANTS TYPE QUANTITY
(litres)

Fuel tank Super petrol 98-400 NO (min) 42 (500 R)

24 (500 E)

Reserve 3,4

Gearbox and engine oil AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W40 2,400

Front for, oil Olio per forcelle SAE 10 (*)

Hydraulic brake fluid AGIP F.4 Brake Fluid Super HD-DOT 4 —

Chain jubricant AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W40 —

Lubricant for rev. counter and speedometer

drive cable AGIP F.4 GREASE 30 _—

(*) The oil in the stanchion should be 6.69 in. belw the top of the leg (with the fork at the end of its travel and without the sping).

A IMPORTANT - Do not use additives with fuel or oils.

AAA
A.14 N° 58823 (04-88)
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GENERALITE

RAVITAILLEMENTS

Reservoir a essence

Réserve

Huile boite de vitesse et lubrification moteur

Huile fourche avant

Liquide de frein

Lubrification chaine

Lubrification cable compte-tours
et compteur

TYPE QUANTITA
(litres)

Super 98-400 NO (min) 42 (500 R)
24 (500 E)

3,4

AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 140W40 2,100

Huile pour forche SAE 10 (*)

AGIP F.4 Brake Fluid Super HD-DOT 4 —

AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 40W40 _

AGIP F.1 GREASE 30 _

(*) 'huile doit arriver & 170 mm du haut du tube (lorsque la fourche est complétement a fond et sans ressorts).

yn IMPORTANT - L’emploi d‘additifs pour I'essence et les lubrifiants est @ proscrire.

KRAFTSTOFF TYP FULLMENGE
(Liter)

Kraftstofftank Superkraftstoff 98-400 NO (min) 42 (500 R)
24 (500 E)

Reserve 3,4

Ol fur Getriebe und Motorschmierung AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W40 2,400

Ol fur Vorderradgabel Gabeléd! SAE 10 (*}

Flussigkeit fGr Hydraulikbremse

Kettenschmierung

Schmierung Tachometer-und
DrehzahImesserkabel

AGIP F.4 Brake Fluid Super HD-DOT 4 -

AGIP NUOVO SINT 2000 SAE 10W40 _

AGIP F.1 GREASE 30 —

(*) Der Olstand im Innern des Gabelkopfes muss 170 mm unter dem Rohrende liegen (mit Gabel auf Endanschlieig und ohne Federn).

yN WICHTIG - Der Einsatz von Kraftstoff- und Schmiermittel-Zusdtzen ist nicht zulassig.

N° 58623 (04-88) A.15
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS

COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT
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COPPIE DI SERRAGGIO

MOTORE

Applicazione Diametro x passo N.m. Kgm lb/piede

Basamento
Viti unione semicar‘er Mé~x ] 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,45
Viti fissaggio coperchio destro e sinistro M6x 1] 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Viti fissaggio coperchio protezione pignone M6x 1 5,4+6,0 0,55+0,61 4,0+4,5
Viti fiss. piastrina ritegno cuscinetto dex. albero primario Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1 +5,8
Sia centrollo livello olio M35x1,5 §6,5+47,5 1,7+1,8 12+13
Viti fiss. flangia motor. avy. al carter { 500-E) Méx | 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8:6,5

Lubrificazione
Viti fissaggio corpo pompa olio Méx | 6,8+8,8 0,7+0,9 5,0:6,5
Viti fissaggio coperchio sede filtro olic M6x< | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+6,5
Vite tissaggio valvola pressione olio Mé6~x | 6,8+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Vite fissaggio coperchio cartuccia Mé~x | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Sensore minima pressione olio MA1O% | 46,5+417,5 1,7+1,8 12,2+13,0
Tappo scarico olic motare M20 x 1,5 39,2+44,4 4,0+4,5 28,9 +32,5

Alimentazione
Viti fissaggio coperchia filtro M6x] 1,95+2,9 0,2+0,3 1,4:2,2
Viti fissaggio scatola filtro Méx 1 6,8+7.8 0,7:0,8 5,1+5,8

Parte elettrica
Dado fissaggia ratore M16 1,25 78,48 + 83,4 8,0+8,5 57,9+61,5
Viti fissaggio anello a! rotore { 500-E} M6x 1 8.8=9,8 09+1,0 6,5+7,2
Viti fissaggio statore M6x 1 8,8+ 10,7 0,9+1,1 6,5: 8,0
Viti fissaggio pick-up M4x0,7 2,9+3,6 0,3+0,36 2,2+2,6
Viti fissaggio centralina M6~x 1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
Viti fissaggio bobina A.T. Méx | 9.8+ 10,7 1,0+1,1 7,2+8,0
Viti fissaggio regolatore Méx | 6,8+7,8 0,7:0,8 §,0+6,0
Candela accensione M12x 1,25 14,76+22,5 1,2+2,3 8,6+16,6
Viti fissaggio ant. motorino di awiamento { 500-E) Méxi 8,8+9.8 0,9+1,0 6,5+7,2
Viti fissaggio post. motorine awiamento { §00-E} Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0 :6,0

Testa cilindro
Viti fissaggio coperchio testa Méx ] 6,8+8,8 0,7+0,9 5,0: 6,5
Dado autobloccante fissaggio cilindro-testa M8 x 1,25 17,8+22,0 1,82+2,? "3,0: 16,0
Dado fissaggio cilindro-testa M9x 1,25 39+90° 4+90° 29+90°
Viti fissaggio raccordo carburatore Méx ] 6,8=+8,8 0,7+0,9 50+6,5
Vite fissaggio coperchio, cilindro, testa Mé~x 4 9,8 4,0 7.2

Dado fissaggio testa al cilindro Méx4 39 4,0 29,0

Cilindro
Viti fissaggio cilindro al carter M6x ] 7,85+ 8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Trasmissione primaria e secondaria
Dado fissaggio pignone trasmissione primaria M20 1,25 98,1 10,0 72,0
Dado fissaggia pignone uscita cambio M20 1,25 78,5 8,0 38,0

Distribuzione
Viti fissaggio ingranaggio condotta M6x 1 19.6 2,0 14,5
Viti fissaggio supporto tendicatena Méx | 6,8=7,8 0,7 : 0,8 5,0+5,8
Vite fissaggio perno spinta tendicatena M8x 1,25 19,6+21.6 2.0+2,2 14,5+16,0

Frizione
Dado fissaggio mozze MI18~x ] 49,5 §,0 36,0
Viti fissaggio molle Méx ] 7,85+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5

Avviamenteo
Viti fissaggio piastrina disinnesto avviamento Mé&x | 8,82+ 10,78 0,9=+1,1 6,5+8,0
Vite fissaggio morsetto leva avviamenro Méx | 7,85+ 8,8 0,7+0,9 5,0+6,5

Comando cambio
Viti fissaggio piastrina disinnesto saltcrello Méx ] 44,7=13,7 1,2+1,4 5: 10,0
Viti fissaggic segnalatore M5x0,8 1,96+3,0 , c . ],5+2,0
Vite fissaggio leva comando cambio MéTMx ] 8.8+410,7 6,5+8,0
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COPPIE DI SERRAGGIO

PREV EP EEE PETTUS ED ECCS RES BRE CR CRORES RRR CGRRRRR REE

MOTOTELAIO

Applicazione Diametro x passo N.m. Kgm ib/piede

Telaio
Dado per vite fissaggio anteriore motore M10x1,5 4? 2+46 | 4,3+4,7 31,1 +34,0
Dado per vite fissaggio inferiore motore M10x«1,5 42,2 +46, ] 4,3+4,7 31,1 +34,0
Dado per vite fissaggio coperchio testa cilindro M8&x 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Dado per vite fiss. piastre sostegno coperchio testa M8&x1,25 13,7+15,7 |,4+1,6 10,1+11,6

Sospensione anteriore
Vite fissaggio aste di forza alla testa di sterzo M8&x1,25 25,5+27,4 2,46+2,8 18,8+20,2
Vite fissaggio aste di forza alla base di sterzo Mé~x I 12,7+16,7 1,3+1,7 9.44+12,3

Sospensione posteriore
Jado per vite fissaggio superiore ammortizzatore M12x 1,75 47,1+5],0 4.8+5,2 34,7+37,6
Dado per vite fissaggio inferiore ammortizzatore Mi2x 1,75 47,1 +51,0 4,8+5,2 34,7+37,6
Dado per vite fissaggio tirante al telaio M12x«1,75 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7+37,6
Dado per vite fissaggio biella al forcellone M12x1,75 47,1+51,0 48+5,2 34,7+37,6
Dado per perna forcellone M14x 1,5 52,0+55,9 5,3-+5,7 38,3+4],2

Ruote e freni
Vite fissaggio perno ruota anteriore M10x 1,5 47,)+51,0 48+5,2 34,7+37,6
Vite tissaggie pinza freno M8x 1,25 32,4+ 36,3 3,3+3,7 23,9 + 26,8
Dado perno ruota posteriore M1éx 1,5 55,9: 41,8 §,/+6,3 38,3+45,6
Dado per vite fissaggio corona M8 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Dado per vite fissaggio tirante freno posteriare M&x1,25 27,4+31,4 2,8+3,2 20,2+23,1

Serrare tutti i dadi e le viti alla corretta coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinamometrica.
Una vite o un dado, se insufficientemente serrati, possono danneggiarsi o allentarsi completamente con conseguente danno per il motocicla

e ferite per il motociclista. Una vite o un dado serrato oltre il valore di coppia max. consentito, pud danneggiarsi, spanarsi o rompersi € quindi
allentarsi completamente. La tabelia elenca .e coppie di serraggio delle principali viti e dadi, in relazione al diametro delle filettature, al passo
ed allo specifico impiego.
Tutti questi valori sono per impiego con filettature pulite con solvente.

HIN ll
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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ENGINE

Component Diameter x pitch N.m. Kgm lb/ft

Block
Bolts, half casing Méx 1 7,8+8,8 0.8+0.9 5.8+6.5
Retaining bolts, right/left casing Méx 1 6,8+7,8 0.7+0.8 5.1+5.8
Retaining bolts, pinion casing Méx] 5,4+6,0 0.55+0.61 4.0+4.5
Retaining bolts, retaining plate, primary drive bearing Méx 1 6,8+7,8 0.7+0.8 5.1+5.8
Oil level warning light M35x 1.5 16,5+17,5 1.7+1.8 12+13
Retaining bolts, str motor flange to casing ( 500-E) Méx | 7,8+8.8 0.8+0.9 §.8+6.5
Lubrication
Retaining bolts, oil pump body Mé~x 1 6,8+8,8 0.7+0.9 5.0+6.5
Retaining bolts, oil filter cover Méx 1 6,8+7,8 0.7+0.8 5,0+6,5
Retaining bolts, oil pressure valve Méx | 6,8+8,8 0.7+0.9 5.0+6.5
Retaining bolts, cartridge cover Méx] 6,8+7,8 0.7+0.8 5.1+5.8
Low oil pressure sensor M10x1 §6,.54+47,5 1.7+1.8 12.2:13.0
Motor oil drain plug M20 x 4,5 39,2 +44,1 4,0+4,5 28,9 +32,5
Feed
Retaining bolts, filter cover Méx 1 1,95+2,9 0.2+0.3 1,442.2
Retaining bolts, filter housing Méx 1 6,8+7,8 0.7+0.8 5.1+5.8
Electrical parts
Retaining nut, rotor Ml6x1.25 78,48 + 83,4 8.0+8.5 57.9+61.5
Retaining bolts, ring to rotor ('500-E) Mé6x 1 8,8+9,8 0.9+=1.0 6.5+7.2
Retaining bolts, stator Méx 1 8,8= 40.7 0.9=1.1 §.5+8.0
Retaining bolts, pick-up M4x0.7 2,9+3,6 0.3+0.36 2.2227.6
Retaining bolts, control unit Méx ] 8,8+ 10,7 0.9+1.1 6.5+8.0
Retaining bolts, H.T, coil Méx] 9.8+10.7 1.0211 7.2+8.0
Retaining bolts, Mé6x 1 6,8+7,8 0.7+0.8 5.0+6.0
Spark ptugs Mi2x1.25 41,76+22,5 1.2+2.3 8.6+16.6
Retaining bolts, starter motor, tront { 500-E) Méx ] 8,8+9,8 0.9+1.0 6.5+7.2
Retaining bolts, starter motor, rear ( 500-E) Max ] 6,8+7,8 0.7+0.8 5.0+6.0
Cylinder head
Retaining bolts, head cover Méx ] 6,8+8,8 0.7+0.9 5.0+6.5
Self-locking nut, cylinder head M8x 1.25 17,8+22,0 1.82+2.2 13.0+16.0
Retaining nut, cylinder head M9x 1.25 39+90° A+90° 29 +90°
Reta'nina bolts, carburettor stub Mé~x | 6,8+8,8 0./+0.9 §.0+6.5
Fastening screw for cover, cylinder, head M6 x 4 9,8 1,0 7,2
Fastening nut head tocylinder Méx 4 39 4,0 29,0
Cylinder
Retaining bolts, cylinder to casing Méx | 7,85+8,8 0.7+0.9 5.0+6.5
Primary and final drive
Retaining nut, primary drive sprocket M20 1,25 98,4 10.0 72.0
Retaining nut, gearbox sprocket M20x« 1.25 78,5 8.0 58.0
Drive
Retaining bolts, driven gear Méx ] 19.6 2.0 14.5
Retaining bolts, chain adjuster support Mé~x ] 6,8+7,8 0.7+0.8 5.0+5.8 -
Retaining bolts, chain adjuster push pin M8x 1.25 19,6=24,6 2.0+2.2 14.5+16.0
Clutch
Retaining nut, hub M18x1 49,6 5.0 36.0
Retaining bolts, spring M6bx< | 7,85+ 8.8 0.7+0.9 5.0:6.5

Starter
Retaining bolts, starter disengagement plate Méx 1 8,82+10,78 O.9+1.] 6.5+8.0
Retaining bolts, kick start clamp Méx | 7,85+8,8 0.7+0.9 5.0+6.5
Gear change
Retaining bolts, ratchet disengagement plate Méx | 11,7+13,7 1.241.4 8.5+10.0
Retaining bolts, indicator M5x0.8 1,96+3,0 0.2+0.3 1.5+2.0
Retaining bolts, gear change lever Mé~x ] 8,8=10,7 6.5+8.0
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TORQUE WRENCH SETTINGS

FRAME AND FORKS

Component Diameter x pitch N.m. ~Kgm lb/ft

Frame
Nut for front engine mounting bolt MIOx1.5 42.2+46.| 4.3447 31.1 +34.0
Nut for lower engine mounting bolt MI1Ox1.5 42.2+46.| 4.3+4.7 31.1+34.0
Nut for cylinder head bolts M8x 1.25 32.4+36.3 3.3+3.7 23.9: 26.8
Nut for retaining screw, head cover support plate M8x 1.25 13.7+14.7 1.4+1.6 10.1+11.6
Front suspension
Retaining bolt, steering head (top} M8x 1.25 25,5+27.4 2.6+2.8 18.8 + 20.2
Retaining bolt, steering head (top) Méx | 12.7+16.7 1.3+1.7 9,41+12.3
Rear suspension
Nut fer upper retaining bolt on damper M12x1.75 47.1+51.0 4.8+5,2 34.7+37.6
Nut for lower retaining bolt on damper M12x1.75 47.1+5].0 4.8+5.2 34.7+37.6
Nut for retaining bolt, tie-rod to frame M12x1.75 47.1+51.0 4.8+5.2 34.7+37.6
Nut for retaining bolt, cam to swinging arm M12x 1.75 47.1 +5).0 4.8+5.2 34.7+3/.6
Nut for swinging arm pivot pin M14x 1.5 52.0+455.9 §.34+5.7 38.3+4].2
Wheels and brakes
Retaining bolts, front wheel pin M10x1.5 47.1 :51.0 4.8+5.2 34.7+37.6
Retaining bolts, brake caliper MBx 1.25 32.4 + 36.3 3.3+3.7 23.9 + 26.8
Nut, rear wheel pin M1léx«1.5 55.9+61.8 5.7+6.3 38.3+45.6
Nut for retaining bolt, rear sprocket M8x 1.25 32.4+ 36.3 3.3+3.7 23.9 + 26.8
Nut for retaining bolt, rear brake tie-rod M8x 1.25 27.4+3).4 2.8+3,2 20.2423.)

e Tighten all nuts and bolts with a torque wrench at the correct setting.
Insufficient tightening of nuts or bolts can cause them to become damaged’ or loose leading ta vehicle damage or injury to the rider.

Overtightening a nut or bolt can strip its thread or cause breakage. The table shows the torque settings for the main nuts and bolts
in relation to thread diameter, pitch and use.
The above torque settings refer to threads which have been cleaned with solvent.
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COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR

Application Diamétre x pas N.m. Kgm lb/pied

Cadre
Vis assemblage demi carters Méx I 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8 +6,5
Vis fixation couvercle droit et gauche M6x | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+4,8
Vis fixation couvercle protection pignon Méx ] 5,4+6,0 0,55+0,61 4,0+4,5
Vis fix. plaque retenue roulement droit arbre primaire Méx | 6,8+7.8 0,7: 0,8 5,1+5,8
Voyant niveau d’huile M35x 1,5 16,5475 1,7+1,8 12413
Vis fixation bride démarreur/carter ( 500-E) Méx | 7,8+8.8 0,8+0,9 5,8+6,5

Lubrification
Vis fixation corps pompe @ huile Méx | 6,8+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Vis fixation couvercle siége filtre & huile Méx ] 6,8+7,8 0,72 0,8 §,0+6,5
Vis fixation valve pression huile Méx | 5,8 +8.8 0,7+0,9 5,0+6,5
Vis tixation couverlce cartouche Mé~x | 6,827.8 0,7+0,8 5,1+5,8
Sonde pression minimum huile M10Ox | 16,5+475 1,7+1,8 12,2+13,0

Bouchon de vidange huile moteur M20x 4,5 39,2+444 4,0+4,5 28,9+32.5

Alimentation
Vis fixation couvercle filtre Méx | 1,95+2,9 0,2+0,3 Az22
Vis fixation boitier filtre Méx 1] 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8

Partie électrique
Ecrou fixation rotor M16x1,25 78,48 = 83.4 8,0+8,5 57,9+61,5
Vis fixation bague/rotor { 500-E) Méx } 8,8+9.8 0,9+1,0 6,5+7,2
Vis fixation stator Méx | 88+ 10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
Vis fixation pick-up M4x0,7 2,9+3,6 0,3+0,36 2,2+2,6

Vis fixation bloc électronique M4x] 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
Vis fixation bobine H.T. Méx ] 9.8+ 10,7 1,Q21,1 7,2+8,0
Vis fixation régulateur Méx ] 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+6,0

| Bougie allumage M12 1,25 44,76 +225 1,2+2,3 8,6+16,6
Vis fixation avant démarreur { §00-E) Mé6x 1 8,8+9,8 0,9+1,0 6,5+/,2
Vis fixation arriére démarreur { 500-E) Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+6,0

Culasse
Vis fixation couvercle culasse M6x } 6,8+8,8 0,7+0,9 5,0 -6,5
Ecrou autoblequant fixat. culasse-cylindre M8x 1,25 17,8+22,0 1,A2+2,? 13,0: 16,0
Ecrou fixation cylindre-culassse M9x 1,25 39+ 90° 4+90° 29 +90°
Vis tixation raccord carburateur Mé~x ] 6,8+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5

Vis de fixation couvercle, cylinare, tete Méx 4 9,8 4,0 7,2
Ecrou de fixation téte au cylindre Méx 1 39 4,0 29.0

Cylindre
Vis fixation cylindre/carter Mé6x ] 7,85+8,8 0,7:0,9 5,0+6,5

Transmission primaire et secondaire
Ecrou fixation pignon transmission primaire M20x 1,25 98.4 10,0 72,0
Ecrou fixation pignon sortie bofte de vit. M20TM 1,25 78,5 8,0 58,0

Distribution
Vis fixation engrenage entrainé Méx | 19,6 2,0 14,5
Vis fixation support tondeur chaine Méx! 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vis fixation axe poussée tendeur chaine M8x 1,25 19,6+24,6 2,0+2,2 14,5+16,0

Embrayage
Ecrou fixation moyeu Mi8&x1 49,5 5,0 36,9
Vis fixation ressorts Mé6~x 1 7,85+8.8 0,7+0,9 5,0+6,5

Démarrage
Vis fixation plaque décl, démerreur Mé~x 1 8,82+ 10,78 0,9+1,1 6,5+8,0
Vis fixation levier de démarrage Mé~x 1 7,85+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5

Commande changement de vitesse
Vis fixation plaque décl. cliquet Mé~x 1 11,7+13.7 1,2+1,4 8,5+10,0
Vis fixation indicateur M5x0,8 1,96+3,0 0,2+0,3 1,54 2,0
Vis fixation levier de vitesse Mé~x | 8.8+410,7 6,5+8,0

/ ‘
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COUPLES DE SERRAGE

CADRE MOTO

Application Diamétre x pas N.m. Kgm lb/pied

Cadre
Ecrou pour vis fixation avant moteur M10«1,5 4? 2+46,1 4,32 4,7 3],1+34,0
Ecrou pour vis fixation bas moteur M10x1,5 42,2+46, | 4,3+4,7 31,1+34,0
Ecrou pour vis fixation couvercle culasse M8x 1,25 3? ,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Ecrou pour vis fix. plaque support culasse M8x 1,25 13,7+15,7 1,4+1,6 10,1+11,6

Suspension avant
Vis fixation tige de force téte de direction M8~xi,25 25,5+27,4 2,6+2,8 18,8+20,2
Vis fixation tige de force base de direction Méx ] 12,7+16,7 1,3<1,7 9.412123

Suspension arriére
Ecrou pour vis fixation supér. amortisseur M12 1,75 47,1 ~+51,0 48+5,? 34,7: 37,4
Ecrou pour vis fixation infér. amortisseur M12x1,75 47,1 +51,0 4,8+5,2 34,7+37,6
Ecrou pour vis fixation tirant/cadre M12x1,75 47,1+51,0 4,8:5,2 34,7+37,6
Exsou pour vis fixation bielle/fourche M12x 1,75 47,1+51,0 4,8+5,? 34,7+37,6
Ecrou pour pivot fourche Mi4x1,5 52,0+55,9 §,3+5,7 38,3+41,2

Roves et freins
Vis fixation axe roue avant M10x1,4 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7+37,6
Vis fixation pince frein M8x 1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,92 26,8
Ecrou rove arriére M1é6x1,5 55,9+61,8 5,7+6,3 38,3+45,6
Ecrau pour vis fixation couronne M8x 1,25 — 3?,4+ 36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Ecrou pour vis fixat. tirant frein arriére Mé8x 1,25 27,4+31,4 2,8+3,2 20,2+23,]

eo Serrer tous les écrous et les vis avec un clé dynamométrique en veillant & respecter les couples de serrage relatifs.
Une vis ou un écrou insuftisamment serré peut s’endommager ou se desserrer complétement en risquant de causer des dommages

a la moto ou de provoquer des accidents. Une vis ou un écrou serré plus fort que le couple maximum, peut s‘endommager, se fausser
ou se casser et donc s‘abimer complétement. Le tableau reporte les couples de serrages des principales vis et des principaux écraus
en fonction du diamétre des filets, du pas et de l'emploi spécifique.
Toutes ces valeurs se référent & un filet préclablement nettoyé avec un solvant.

tl
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MOTOR

Einsatz Durchmesser x Steigung N.m. Kgm Ib/Fuss

Kurbelgehause
Verbindungsschrauben fir Gehdusehaltten Mé~x | 7,8+8,8 0,8+0,9 §,8+6,5
Befestigungsschrauben rechter und linker Deckel MAx | 6.8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Befestigungsschrauben Schutzabdeckung fiir Ritzel Méx ] 5.4+6,0 0,55+0,61 4,0+4,5
Betestigungsschrauben Halteplatte rechtes Lager der
Abtriebswelle Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 §,1+5,8
Ol-Fillstandsanzeige M35x1,5 16,5+17,5 1,7+1,8 ]2+13
Befestigungsschrauben fiir Flansch des Anlassmotors
am Kurbelgehduse Mé~x 1 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Schmierung
Befestigungsschrauben Olpumpenkérper Méxt 6,8+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Befestigungsschrauben Olfilterdeckel Méx | 6,8+7,8 0,7-+0,8 5,0+6,5
Befestigungsschraube Oldruckventil Mé~x | 6,8+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Betestigungsschraube Filterdeckel Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Sensor min. Oldruck Midx} 16,5+17,5 1,7+1,8 12,2+13,0
Motordélablasschraube M20x 41,5 39,2+44,4 4,0+4,5 28,9 x 32,5
Kraftstoffzufuhr
Befestigungsschrauben Filterdeckel Méx | 495229 0,2+0,3 1,4+2,2
Befestigungsschrauben Filteraufnahme Méx | 6,8+7.8 0,7+0,8 5,1 +5,8
Elektrischer Teil
Mutter zur Rotorbefestigung M16x1,25 78,48 + 83,4 8,0+8,5 57,9+61,5
Schrauben zur Befestigung des Ringes am Rotor 8.8+98
{| 500-E) Méx } ae 0,9+1,0 6,5+7,2
Betestigungsschrauben Stator Méx | 8.8+ 10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
Betestigungsschrauben Impulsgeber M4x0,7 2.9+3.6 0,3+0,36 2,2+2,6
Betestigungsschrauben elektronische Schalteinheit Méx1 8.8 + 10,7 0,9+1,1 6,5+8,0
Befestigungsschrauben HS-Ziindspule Méx1 9.8+10,7 1,0+1,1 7,2+8,0
Befestigungsschrauben Regler Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 §,0+6,0
Zindkerze M12%1,25 14,.76+22,5 1,2+2,3 8,6+16,6
Vordere Befestigungsschrauben Anlassmotor
(500-E} Mé6x | 8.8+9.8 0,9+1,0 &,5+7,2
Rickwartige Befestigungsschrauben Anlassmotor
( 500-E) Méx | 6,837.8 0,7+0,8 5,0+6,0
Zylinderkopf
Befestigungsschrauben Zylinderkopfdeckel M6 x | 6,8+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Selbstsichernde Mutter zur Zylinderkopfbefestigung M8 1,25 17,8+22.0 1,82+2,2 *3,0+16,0
Schraubenmutter zur Befestigung Zylinder-Kopf M9x 1,25 394 90° 4+90° 29+90°
Befestigungsschrauben Vergaserleitung Méx | 6,8=8.8 0,7+9,9 5,0+6,5
Befestigungsschraube fur Deckel, Cylinuet una Kupt Méx 4 "98 4,0 7,2
Klemmuter zur Befestigung des Kopfes arm Zylincer MG x 4 39 4,0 29.0
Zylinder — ;
Befestigungsschrauben Zylinder-Kurbelgehause Mo x | 7,85-+ 8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Abtrieb und Vorgelege
Mutter zur Befestigung Ritzel-Abtrieb M20 1,25 98.1 10,0 72,0
Mutter zur Befestigung Antriebsritzel M20x 1,25 78,5 8, 58,0
Ventilsteverung
Befestigungsschrauben angetriebenes Rad M6x 1 19.6 2,0 14,5
Betestigungsschrayben Support der Kettenspannvorrichtung Méx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 5,0+5,8
Befestigungsschraube Spurzapten Kettenspannvorrichtung M8x 1,25 19,.6+24.6 2,0+2,2 14,5+16,0
Kupplung
Mutter zur Nabenbefestigung M18 | 49.5 5,0 36,0
Betestigungsschrauben fir Federn Méx | 7,85+8,8 0,7+0,9 5,0+6,5
Starter
Betestigungsschrauben Platte zur Ausriickung des Starters Méx | 8,82+ 10,78 0,9=+1,1 6,5+8,0
Betestigungsschraube Klemme des Anlasserhebels Médx | 7,85+8.8 0,7+0,9 5,0+6,5
Gangschaltung
Befestigungsschrauben Platte zur Ausrickung des
Spermockens Méx 1 11,7243,7 — «1,2+1,4 8,5+10,0
Befestigungsschrauben Anzeige M5x0,8 1,96+3.0 0,2:0,3 1,5+2,0
Befestigungsschraube Fusschalthebel Méx 1 8,8+10,7 0,9=1,1 6,5+8,0
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FAHRGESTELL

Anwendung Durchmesser x Steigung N.m. Kgm lb/Fuss

Gestell
Mutter fiir vordere Befestigungsschraube des Motors MIiOx1,5 4?2,2+46,] 4,3+4,7 31,1+34,0
Mutter tur untere Belestigungsschraube des Motors M1Ox1,5 4? 2: 46,1 4,3+4,7 31,1+34,0
Mutter fir Befestigungsschraube der Zylinderkopfdeckel M8x 1,25 32,4: 36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Mutter tir Befestigungsschraube der
Zylinderkopfdeckel-Supportplatten M8x 1,25 13,7+15,7 1,4+1,6 10,1+11,6
Vorderradfederung
Befestigungsschraube Stangen an Lenkkopf M8&x 1,25 25,5+27,4 2,0+ 2,8 18,8+20,?
Befestigungsschraube Stangen an Lenkfuss Méx | 12,7+16,7 © 1,341,7 9.44+12,3
Hinterradaufhangung
Mutter tUr obere Befestigungsschraube des Stossddmpfers M12« 1,75 47,1 +51,0 4,86+5,? 34,7+37,6
Mutter fir untere Befestigungsschraube des Stossddmpfers M12x 1,75 47,1+51,0 4.8+5,2 34,7+37,64
Mutter fir Befestigung der Zugstange am Fahrgestell M12x1,75 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7+37,6
Mutter fir Befestigungsschraube des Plevels an
der Schwinge M1?x1,75 47,1+51,0 48+5,2 34,7+37,6
Mutter fir Schwingenbolzen M14x1,5 §2,0+55,9 §,3+5,7 38,3+41,2
Rader und Bremsen
Befestigungsschraube der. Vorderradachse M10x1,5 47,1 +51,0 4,8+5,2 34,7+37,6
Befestigungsschraube Bremssattel M8x1,25 32,4+36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Mutter fdr Hinterradachse M16éx1,5 55,9+61,8 5,7+6,3 38,3+445,6
Mutter fir Zahnkranz-Befestigungsschraube MS8x1,25 32,4+ 36,3 3,3+3,7 23,9+26,8
Mutter fir Befestigungsschraube der
Hinterradbremsen-Zugstange M8x 1,25 27,4+31,4 2,8+3,2 20,2: 23,]

Samiliche Muttern und Schrauben Hilfe eines Drehmomentschlissels auf das korrekte Anzugsmcment festziehen.
Eine ungenigend angezogene Schraube oder Mutter kdnnte sich vallig lasen und somit zur Beschddigung des Motorrads bzw.

zur Getdhrdung des Fahrers fihren. Eine Uber das zuldssige Anzugsmoment festgeszogene Schraube oder Mutter kann brechen, das
Gewinde abwirgen um sich dann vallig zu ldsen. In der Tabelle sind die Anzugsmomente der wichtigsten Schrauben und Muttern
mit dem entsprechenden Gewindedurchmesser, der Steigung und der speziellen Anwendung angefihrt.
Sdmtiche angegebenen Werte beziehen sich auf mit Lésemittel gereinigte Gewinde.

LUAU
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Il controllo deve essere eseguito nel modo seguente:
— veriticare che i dadi di fissaggio testa cilindro siano serrati alla coppia pre-
scritta;
— riscaldare il motore facendolo girare al minimo;
— spegnere il motore;
— rimuovere la candela ed applicare il manometro;
— aprire completamente la manopola comando gas;
— far girare il notore agendo sul pedale di avviamento (500-R) o sul pulsante
di avviamento ( 500-E) ed effettuare la lettura dello strumento. La pressio-
ne dovra risultare:

10,2 Kg/cm2

Compression check.

Compression should be checked as follows:
— check that the cylinder head nuts have been tightened to the correct torque;
— allow the engine to warm up by running it at tick-over speed for a short time;
— stop the engine once it has warmed up;
— remove the spark plug and fit a pressure gauge in its place;
— turn the throttle twist-grip to the full throttle position;
— turn the engine over by using the kick start {5Q0-RI or the electric starter
switch (500-E} and take o reading on tre sressure gauges. The pressure
reading should be:

10,2 Kg/cm?

Contréle de la compression.
Le contréle de la compression doit étre effectué de la facon suivante:
— vérifier que le couple de serrage des écrous de fixation de la culasse corres-
ponde bien 4 la valeur prescrite.
— faire chautfer le moteur en le faisant tourner au ralenti;
— éteindre le moteur;
— retirer la bougie et appliquer le manamétre;
— ouvrir complétement le gaz;
— faire tourner le moteur au moyen de la pédale de démarrage (500-R) et
du bouton de démarrage {500-E) puis lire la valeur de la pression sur |'ins-
trument qui devra étre de:
10,2 Kgfem2

Kontrolle der Verdichtung.
Bei dieser Kontrolle gehe man wie folgt vor:
— Uberprifen, ob die Befestigungsmuttern des Zylinderkopfes mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festgezogen sind;
— den Motor bei Leerlaufdrehzah! erwarmen;
— den Motor ausschalten;
— die Zindkerze abschrauben und ein Manometer einsetzen;
— den Gasgritf vdllig Sffnen;
— den Kickstarter 500-R} bzw. den Startknopt ( 500-E) betatigen bis der
Motor lauft und den angezeigten Wert ablesen; Folgende Druckwerte missen
gegeben sein:
10,2 Kg/cm?

PTAA ET
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1 Tappo controlla fase - Plug far timing inspection hole -
Boucton de contréle phase - Stopfen zur Phasenkon-
trolie

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
_ ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Controllo fase di accensione
| motociclo é dotato di volano elettronico ed anticipo variabile; pertante il con-
trollo della fase di quest’ultimo pud essere effettuato unicamente con I'ausilio
di una pistola stroboscopica attraverso il foro di ispezione sul coperchio sini-
stro, dopo aver svitato il tappo {1}. Procedere nel modo seguente:
— con motore al regime di giri da 0 a 1700 il valore dell’anticipo deve corri-
spondere a 10° + 2° prima del P.M.S.; in questa condizione la tacca sul rotore
del volano contraddistinta dalla lettera ‘‘A’’ deve coincidere con il riferimento
fisso sul coperchio sinistro.
— con motore a regime di 3000 giri/1’ il valore dell’anticipo deve corrispon-
dere a 35° +2°; in questa condizione la tacca sul rotore contraddistinta dalla
letterea ’’B’' deve coincidere con il riferimento sul coperchio sinitro.

Checking the ignition timing.

This motorcycle is equipped with an electronic flywheel with adjustable timing
advance; this can only be checked and adjusted with the aid of a stroboscopic
light. Removed the plug from the inspection hole on the left casing {1} and pro-
ceed as follows:

— with the engine running at between 0 and 1700 rom, the advance should be

10° + 2° BIDC; the notch on the flywheel rotor marked with the letter “A‘' should
align with the fixed index mark on the left casing.
— with the engine running at 3000 rpm, the advance should be 35° + 2° BIDC;
the notch on the flywheel rotor marked with the letter ‘’B’’ should align with
the fixed index mark on the left casing.

Contréle de la phase d’allumage.
La moto est équipée d’un valant électronique & avance variable; par consé-
quent, le contréle de la phase peut uniquement étre effectué avec un pistolet
strobascopique en passant par le trou d’inspection situé sur le cache de gav-
che, aprés avoir dévissé le bouchon (1).
Procéder de la facgon suivante:
— avec moteur au régime de 0.4 1700 tours/1’, la valeur de |’avance doit cor-
respondre 4 10° + 2° avant le P.M.H.,; dans cette condition, le repére situé sur
le rotor du volant portant la lettre ‘’A’’ doit coincider avec la référence fixe sur
le cache de gauche.
— avec moteur au régime de 3000 tours/1', la valeur de |’avance doit corres-
pondre @ 35° + 2°; dans cette condition, le repére situé sur le rotor du volant
portant la lettre '’B’’ doit coincider avec la référence fixe sur le cache de gauche.

Kontrolle der Ziindphase.

Das Motorrad verfiigt Uber ein elektronisches Schwungrad mit einstellbarer ZUn-
dung; daher erfolgt die Phasenkontralle ausschliesslich Uber eine Stroboskoppi-
stole durch die Inspektionsbohrung am linken Deckel, nachdem der Stopfen {1}
abgenommen wurde. Dazu gehe man wie folgt vor:
— mit einer Motordrehzahl von 0 bis 1.700 Umdrehungen muss die Zindver-
stellung auf 10° + 2° vor dem OT eingestellt sein; ist diese Bedingung gege-
ben, so stimmt die mit ‘A’ bezeichnete Kerbe auf dem Rotor des Schwungrads
mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel Gbersin.
— mit einer Matordrehzahl von 3000 U/min muss die Ziindverstellung 35° + 2°
betragen; ist diese Bedingung gegeben, so stimmt die mit "A’’ bezeichnete Kerbe
auf dem Rotor des Schwungrads mit dem festen Bezug auf dem linken Deckel
Uberein.

UU
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Nese. roteenceneeneieatt see 5

Registrazione cavo comando starter.
|| cave di comando dello starter deve avere una corsa a vuote di circa 3 nm;
per effettuame la regolazione & necessario agire sul registro posto sulla levetta
di comando sul manubrio oppure sull’altro registro vincolato al carburatore.
Per il recupero o |‘'aumento del gioco riscontrato, seguire la stessa procedura
utilizzata per il cava comando gas.

Adjusting the choke cable.
There should be approx. 3 mm free play in the choke cable; to adjust, use the
adjuster on the choke control lever on the handlebar or the adjuster connected
to the carburettor.
To increase or decrease the amount of play of the choke cable, proceed in the
same way as for the throttle cable.

Réglage du cable de commande du starter.
Le cable de commande du starter doit avoir une course 4 vide d’environ 3 mm;
ce réglage, s‘effectue au moyen du régulateur placé sur le levier de commande
du guidon ou au moyen de l'autre réqulateur agissant sur le carburateur.
Pour corriger le jeu, procéder comme pour le cable de commande du gaz.

Einstellung des Starterseilzugs.
Der Starterseilzug muss einen Leerhub von ca. 3 mm aufweisen; zur Einstellung
dieses Kabels ist die Stelischraube am Steuerhebel an der Lenkstange bzw. je-
ne am Vergaser zu betdtigen.
Zur Verringerung bzw. Erhdhlung des Spiels gehe man wie fur den Gasseilzug
beschrieben vor.

N° 58823 (04-88)

Controghiera - Lock ring - Contre-bague - Gegennutmutter
Registro sul comando - Adjuster on choke lever - Régula-
‘eur sur levier de commande - 5tellschraube am Hebel
Registra sul carburatere - Adjuster on the carburettor - Ré-
gulateur sur carburateur.- Stellschracbe am Vergaser
Controdade - Lock nut - Contre-écrou - Gegenmutter&

 
©

 
N

a

D.11 SAteee



b
h

 
w

o
 

N—

Contraghiera - Lock ring - Contre-bague - Gegennutmuter
Registro sul comando - Adjuster on clutch lever - Régula-
teur sur la commande - Stellschraube am Hebel
Registro sul basamento - Adjuster on cranckcase - Régula-
teur sur fe bati - Stellschraube am Kurbelgehduse
Contredade - Lock rut - Contre-écrov - Gegenmutter

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
_ ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Regolazione leva comando frizione.
| gruppi di registro sono pesti sul lato sinistro del manubrio ¢ sul lato sinistro del
basamento per ‘I modelle 500-R; sul manubrio e sul lato destro del basamento
per i madelli 500-E. La leva di comando deve avere sempre und corsa
a vuoto di circa 3 mm prima di iniziare il disinnesto.
Regolazioni di piccola entitt si devono effettuare sul registro poste sul coman-
do in questa mode:
— arretrare i] gommino di protezione;
— allentare la controghiera (1);
— ayvitore o svitare il registro (2) per ottenere il corretto gioco;
— serrare la controghiera.
Non riuscendo ad ottenere il valore ottimale, agire nello stesso modo sul regi-
stro {3} posto sul basamento.

Adjusting the clutch lever.
On 500-R models the adjusters are on the left side of the handlebar and on
the left of the crankcase; on 500-E models the adjusters are on the han-
dlebars and on the right side of the cranckase. There should be approx. 3 mm
af free travel in the clutch lever before the clutch engages.
Small adjustments can be carried out on the adjuster located on the lever as
follows:
— pull back the rubber cover;
— slacken the lock ring (1);
— turn the adjuster {2} to obtain the desired setting;
— tighten the lock ring.
If the correct amount of play cannot be obtained in this way then use the ad-
juster (3) located on the crankcase, following the same procedure.

Réglage du levier d’embrayage.

Les groupes de réglage se trouvent 4 gauche du guidon et 4 gauche du cadre
pour le modéle §00-R; sur le quidon et & droite du cadre pour ten ~~ da‘es
500-E. le levier a embrayage doit toujours avoir une course 4 vide de
3 mm environ avant de commencer le débrayage.
Les réglages de petite amplitude doivent étre effectués avec le régulateur situé
sur la commande, en procédant de la fagon suivante:
— pousser le caoutchouc de protection;
— desserrer la contre-bague (1);
_ serrer ou desserrer la vis de réglage (2) pour obtenir le jeu désiré;
— serrer la contre-bague.
Si le réglage n‘est pas parfait, corriger avec le régulateur (3) situé sur le cadre
en procédant de la méme facon.

Einstellung des Kupplungsseilzugs.
Die Einstellelemente befinden sich beim Modell 500-R auf der linken Seite der
Lenkstange und auf der linken Seite des Kurcelgehduses; beim Modell
500-E hingegen auf der Lenkstange und auf der rechten Seite des Kurbel-
genduses. Der Steverhebel muss vor der Ausriickung immer einen Leercub von
ca, 3 mm autweisen.
Geringfigige Nachstellungen kénnen dber die Stelischraube am Hebel wie falgt
vorgenommen werden:
— den Gummischutz zuriickbiegen;
—- die Gegennutmutter (1} lSsen;
— die Stellschraube (2) lSsen bzw. anziehen, bis das korrekte Spiel hergestellt ist;
— die Gegennutmutter sichern.
Ist die Einstellung des optimalen Wertes auf diese Weise nicht méglich, so be-
tatige man die Stellschraube {3] am Kurbelgehduse.

HANNAN
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Il modeile §00-R monta, in alternativa, un ammortizzatore idropneumatico Of-
LINS del tice a gas. La regolazione del precarico della molla viene effettuata
nello stesso modo descritto precedentemente per |’altro tipo di ammortizzato-
re. Il freno idraulico invece pud essere regolato in fase di campressione e in
fase di estensione nel modo sequente:
— regolazione in compressione; agire sul pomello {4} in senso orario per au-
mentare, in senso antiorario per diminuire il freno;
— regolazione in estensione; girare i] pomello {5} in senso orario per aumenta-
re € in senso antiorario per diminuire i! freno.

An “OHLINS” gas type hydropneumatic shock absorber is available as an op-
tional on the §00-R. Adjustment of spring preloading is carried out in the same
way as that previously described for the standard shock absorber. Hydraulic
damping can be adjusted in both extension and compression as follows:
— adjustment in compression; turn the knob {4} clockwise to increase hydraulic
damping and anticlockwise to decrease;
— adjustment in extension; turn the knob (5) clockwise to increase hydraulic
damping and anticlockwise to decrease.

le modéle 500-R est épuipé d’un amortisseur hydropneumatique ’OHLINS’’
du type a gaz. Le réglage du bandage du ressort s’effectue de la méme facon
que pour l'autre type d’amortisseur mais le frein hydraulique peut atre réglé en
phase de compression comme en phase d’extension, en procédant de la facon
suivante:
~— réglage en compression: tourner le bouton (4) dans le sens des aiguilles d’une
montre pour augmenter et dans le sens contraire pour diminuer le frein;
— réglage en extension; tourner le bouton {5} dans le sens des aiguilles d'une
montre pour augmenter et dans le sens contraire pour diminuer le frein.

Aut dem Mode'l 500-R aingegen ist alternativ ein hydropneumatischer Stoss-
dampfer Typ '’OHLINS" mit Gasfiillung vorgesehen. Die Einstellung der Feder-
verspannung erfolgt wie fir den anderen Stossdampfer beschrieben. Die
Hydraulikbremse hingegen kann in der Eintederungsphase und in der Ausdeh-
nungsphase wie folgt eingestellt werden:
— Einstellung in der Einfederungsphase; den Kugelgriff (4) im Uhrzeigersinn dre-
hen, um die Bremswirkung zu erhdhen, bzw. im Gegenuhrzeigersinn, um die
Bremswirkung zu verringern;
— Einstellung in der Ausfederungsphase; den Kugelgriff (5) im Gegenuhrzei-
gersinn, um die Bremswirkung zu verringern.

N° 58823 (04-88)
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4 Registro treno in compressione - Damping adjuster knob,
in compression - Bouten de réglage frein en compression
- Bremseinstellung in der Einfederungssphase

5 Registra freno in estensione - Damping adjuster knob, in
extension - Bouton de réglage frein en extension - Brem-seinstellung in der Austederangsphase
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN
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oe Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.

Mettere il motociclo in posizione verticale con un supporto sotto al motore in
modo da avere la ruota anteriore sollevata da terra.
Ruotare i] manubrio in entrambi i sensi sino ai rispettivi arresti sul telaio. Qualo-
ra si riscontrasse del gioco {il manubrio deve ruatare liberomente, ma senza
gioco} o un indurimento dello sterzo, procedere alla registrazione operando
ne! modo sequente:
— rimuovere i marsetti bloccaggio manubrio ed asportore quest’ultimo;
— allentare la vite (1) del perno di sterzo e le tre viti (2) che fissano lo testa
di sterzo agli steli forcella ed al cannotto;
— serrare o alientare la ghiera (3) con l'apposita chiave sino ad ottenere la
corretta registrazione;
— serrare la vite {1}, le viti (2) e rimontare i] manubrio.

Adjusting the play in the steering head bearings.
Place the motorcycle in a vertical position and then place a support under the
engine so that the front wheel is raised from the ground.
Turn the handlebars from lock to lock. The steering shold be neither loose (the

c AA)

— Avy)aan NS caaes handlebars should turn treely but without any play} nor stiff; adjust if necessary

oy, es Zo Mi £>® — remove the clamps helding the handlebars in place and remove the han-
3S ~ YN ON f ae — dlebars;
Ne Bo ee " — loosen the heastock bolt {1] and the three bolts (2) halding the steering head

SRD aw 4 LoS to the fork stanchions and the steering stem;
; (2) fh We ‘ — use a suitable spanner to tighten or loosen the ring nut (3) to obtain the desired
SoZ MATS yO, | adjustment;
PSS AY PCy es \ ‘= tighten the bolts (1) and (2), and remount the handlebars.
ir ee ge . — * . . *FS a7 (3) jf A ~~ Réglage jeu des roulements de la direction.
LY SF®. SE, eS \ Mettre la moto bien droite avec un support sous le moteur de facon & ce que

lo rove avant soit soulevée du sol.
1 Vite superiore - Upper bolt - Vis supérieure - Obere Tourner & fond le guidon dans les deux sens. Au cas ob il y aurait du jeu (le
9 Vit feeoagic testa di sterzo - Steering head retaining bolts gidon doit tourner librement mais sans jeu} ou si le guidon est dure, il faut régler

- V's de fixation de -a téte de direction - Befestigunasschrau- en procédant de la facon suivante:
ben Lenkkapt — retirer les colliers de serrage du guidon et enlever le guidon;

3 Ghiera - Ring nut - Bague de réglage - Nutmutter — desserrerla vis {1} du pivot de la direction et les trois vis (2) qui maintiennent
a téte de direction aux tiges de la fourche et ay fourreau;

— serrer ou desserrer la bague {3} en utilisant la clé spéciale jusqu’d ce que
le jeu soit correctement réglé;
— serrer la vis {1}, les vis (2) et remonter le guidon.

Einstellung des Lenkstangen-Lagerspiels.

Das Motorrad vertikal aufstellen und einen Support unter den Motor einsetzen,
um das Verderrad vom Boden anzuheben,
Die Lenkstange in beide Richtungen bis zum Anschlag am Fahrgestell drehen.
Ist ein Spiel bemerkbar (die Lenkstange muss sich frei und ohne Spiel drehen},
bzw. eine unzuldssig harte Drehung, so nehme man tolgende Einstellungen vor:
— die Klemmschrauben zur Lenkstongenbefestigung abnehmen und die Lenk-
stange entfernen;
— die Schraube (1} des Lenkstangenzapfens und die drei Schrauben {2} zur
Betestiqung des Lenkkoptes an der Gabel und an der Hilse lésen;
— die Nutmutter (3) mit dem speziellen Schliissel anschrauben bzw. ldésen, bis
die korrekte Einstellung realisiert ist;
— die Schraube {1} und die Schrauben (2) sichern und die Lenkstange montieren.

AAT
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OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN
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Démontage des parties de la carrosserie .........ee.ee ee.
Démontage du réservoir ....ccccccececceceeeececseeseseeeeuseceeee
Démontage de la batterie oo... cece cc ceeeeceeeeescsee cece
Démontage du pot d’échappement ........0...ccceececeseeees
Démontage du radiateur et du tube de purge des va-
peurs AVIS oo... ee eccecccecseececcececeeueeveseeuesesteueesees
Demontage de la chaihe de transmission secondaire ...,
Démontage du tirant de rappel de la boite de vitesse,
des cables d’embrayage, du compte-tours et de la dé-
compression et débranchement des connexions électri-
ques du moteur
Démontage du moteur .......cccccccccceceeceececeusaeeeseaseness

N° 58823 (04-88) 3

Ausbau von Teilen des Fahrgestells
Ausbau des Kraftstofftanks
Ausbau der Batterie
Ausbau des Auspufts
Ausbau des Kihlers und des
Oidampt-Ablassrohrs
Ausbau der Vorgelegekette

Ausbau des Getriebevorgeleges, der Seilzige fir
Kupplung, Drehzahlmesser, Dekompression und Ab-
trennen der Elektroanschliisse des Motors

Abmontieren des Motors

all
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OPERAZION! GENERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN
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Stacco parti carrozzeria.

Rimuovere i due pannelli laterali svitando le viti di fissaggio, stilandoli poi dai
gommini sul telaio.
Removing bodywork parts.

To remove the two side panels: undo the retaining screws and remove from the
rubber washers on the frame.

Démontage des parties de la carrosserie.
Retirer les caches latéraux en dévissant les deux vis de fixation et en les retirant
des garnitures en caoutchouc du cadre.

Ausbau von Teilen des Fahrgestells.

Die Betestigungsschrauben lésen, aus den Gummihilsen am Rahmen entneh-
men und beide Seitenabdeckunger cbnehmen.

500 R - Rimuovere i convogliatori svitando le viti di fissaggio al serbatoio: libe-
rare le griglie di protezione radiatore dai fissaggi sui gommini dei supporti ra-

diatore (lato destro], sul telaio (lato sinistro) e sfilare contemporaneamente con-

vogiiatore e griglia verso l’esterno.

500 E - Liberare le griglie anteriori dai fissaggi sui gommini dei supporti radia-
tore (iate destro), sul telaio (lato sinistro), sul serbatcio ed inferiormente rimuove-

re le piastrine di fissaggio al serbatoic: sfilare poi le grigke versa l'esterno

500 R - Remove the air intakes by unloosing the retaining screws on the fuel tank:
free the radiator grills from the rubber grommets on the radiator supports [righ-
hand side}, on the frame (leftthand side} and pull outwards intake and grill
together.

500 E - Free the front grills from the rubber grornmets on the radiator supports
(right-hand side), on the frame (left-hand side) and on the fuel fank. Remove the
lower fuel tank retaining plates; then pull the grills outwards.

500 R - Retirer les collecteurs en enlevant les vis de fixation sur le réservoir: déga-
ger les grilles de protection du radiateur de leurs fixations situées sur les garnitu-
res en caoutchouc de support du radiateur (4 droite), sur le cadre (4 gauche)
€ tirer vers l’extérieur le collecteur et la grille,

500 E - Libérer les grilles anterieures de leurs fixation situées sur les garnitures
en caouichouc de support du radiateur (4 droit), sur le cadre (4 gauche) et sur
le reservoir, et eniever les plaques de fixation piacées au dessous du réservoir:
ensuite tirer les grilles vers l’extérieur.

500 R - Die Befestigungsschrauben am Oltank lésen und die Lufizuleitungen ab-
nehmen; die Schurzgitter aus den Befestigungen an den Gummihtlsen des Kiih-

lersupport (rechts) und am Fahrgestell (links) ausbauen und die Zuleitung und

das Gitter gleichzeitig nach aussen ziehen und abnehmen.

500 E - Die vorderen Gitter aus den Befestigungen an den Gummihtlsen des
Kuhlersupport (rechts, am Fahrgestell (links) und am Oltank abnehmen und die

Befestigungsplatichen unter am Oltank entnehmen; die Gitter dann nach aus-
sen ziehen und abnehmen.

Rimuovere la sella allentando le due viti posteriori; alzare la parte posteriore,
é sfilare i! particolare tirandele all‘indietra in modo da liberarlo dal fissagqio
sul serbatoio.

To remove the seat: undo the two bolts at the ‘ront of the seat; rcise the back
of the seat and pull backwards to free the seat fram the fitling on the fuel tank;
remove.

Enlever la selle en dosserrant les deux vis arriére; relever lo partic arriére et reti-
rer la piéce en la tirant vers l'arriére de facon & la libérer de |a fixation située
sur le réservoir.

Die beiden rickwartigen Schrauben lésen und den Sattel abmontieren; den riick-
5 wrtigen Teil anheben und das Element aus dem Sitz am Tank entnehmen.
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

Staccare il cavo frizione dall’astina di comando su! basamento, Ia trasmissione
de! contagiri svitando la ghiera sulla testa {solo per modelli 500-E) 6 ii cavo di
comands decompressione dal fissaggio sulla testa e sul carter motore. Stacca-
re la pipetta dalla candela, le connessioni dal pressostato, dal generatore e
dal segnalatore di cambio in folle.

Disconnect the clutch cable from the actuator arm on the crankcase: discon-
nect the rev. counter drive by unscrewing the ring nut on the cylinder head (500-E
models only); disconnect the decompression device cable from the fixings on
the cylinder head and on the engine casing.
Disconnect the spark plug connectors, the pressure switch connections frorn the
generator and the neutral gear indicator,

Retirer ie cable d’embrayage de la tige de carnmande sur le baiti, la transmis:
sion du compte-tours en dévissant ta bague sur la culasse (seulement pour les
modéles 500-E) et le cable de commande de la décompression de |a fixation
sur la culasse et sur le carter du moteur.
Retirer la pipe de la bougie; débrancher le pressostat, le générateur et I'indica-
teur de changement de vitesse au point mort.

Den Kupplungsseilzug von der Steuerstange am Kurbelgehause und die Dreh-
zahImesserseilzugs ldsen, indem man die Nutmutter am Zylinderkopf (nut beim
Mode}! 500-E) und das Kabel zur Steuerung der Dekompression aus der Befesti-
gung am Zylinderkopf und am Kurbelgehduse abschraubt,
Den Leiter von der Kerze, die Anschlusse des Druckwachters, der Lichtmaschine
und der Leerlaufanzeige abnehmen,

Stacco del motore.
Allentare la fascetta tra carburatore e raccordo testa.

Removing the engine from the frame.
Loosen the clips on the carburettor and on the carburettor stub.

Démontage du moteur.
Desserrer la bride entre carburateur et raccard culasse.

Abmontieren des Motors.
Die Schelle zwischen Vergaser und Zylinderkopfanschluss ldsen.

Rimuovere le due piastrine di supporto superiore della testa, svitando le tre vit
di fissaggio. Fare attenzione nel rimontaggio che la vite superiore sinistra serve
a fissare il regolatore (500-R).

Unscrew the three retaining bolts to remove the two upper mounting plates on
the head. During reassembly remember that the left upper bolt is for the regula-
tor (500-R).

Retirer les deux plaquettes de support supérieures de la culasse en dévissant
les trois vis de fixation. Pour le remontage, veiller a ce que la vis supérieure gau-
che serve & fixer le régulateur (500-R).

Die beiden oberen Suppartplatten des Zylinderkopfes ausbauen, indem man
die drei Befestigungsschrauben last. Beim Zusammenbau dient die obere linke /
Schraube zur Befestigung des Reglers (500-R). —
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

motore e al telaio.

Remove the two front mounting plates by unscrewing the balts holding the en-
gine to the frame.

Enlever les deux plaquettes de support avant en dévissant les vis de fixation
au moteur et au cadre.

Die beiden vorderen Supportplatten ausbauen, indem man die Befestigung-
schrauben am Motor und am Fahrgestell ldst.

Svitare la vite di fissaggio motore nella parte inferiore. Recuperare i due distan-
ziali che dovranno essere riutilizzati, uno per parte, nel rimontaggio.

Unscrew the lower engine mounting bolts. Do not lose the two spacers, these
are required at reassembly; one spacer on each side.

Dévisser la vis de fixation dans le bas du moteur. Récupérer les deux entretoi-
ses qui devront &tre remontées {une de chaque cété).

Die Befestigungsschraube des Motors an der Unterseite lésen. Die beiden Di-
stanzstiicke sind beim Zusammenbau an den beiden Stellen wiedereinzusetzen.

Svitare la vite di fissaggic posteriore. Recuperare i! distanziale che dovré esse-
re posizionato, nel rimontaggio, sul lato sinistro del motore.

Unscrew the rear mounting bolts. Do not lose the spacer, this is required at reas-
sembly; fitted to the lett side of the engine.

Dévisser la vis de fixation arriére. Récupérer |’entretoise qui devra étre remon-
tée sur le c6té gauche du moteur.

Die riickwartige Befestigungsschraube lésen. Das Distanzstick ist beim Zusam-
menbau auf der linken Seite des Motors wiedereinzusetzen.

Posizionare un supporto sotto al motore.
Rimuovere il perno del forcellone, sfilare il carburatore dal raccardo sulla testa
c logliere il motore. || forcellone rimarra vincolato al telaio per mezzo dell’am-
mortizzatore facilintade cosi |‘operazione di rimontaggio. Pasizionare il moto-
re su un cavalletto rotativo.

Place a support under the engine.
Remove the swinging arm pivot pin, remove the carburettor from the stub on
the cylinder head and remove the engine. The swinging arm remains attached
to the frame by the shock absorber; this arrangement facilitates reassembly. Po-
sition the engine on a rotating support.

Placer un support sous le moteur.
Enlever le pivot de la fourche, retirer le carburateur du raccord situé sur la culasse
6 retirer le moteur. La fourche reste relige au cadre par|’intermédiaire de l’amor-
tisseur en facilitant ainsi le remonlage. Placer le moteur sur un trépied tournant.

Einen Support unter dem Motor positionieren.
Den Schwingenbolzen lésen, den Vergaser aus dem Verbindungsstutzen am Zy-
linderkopf entnehmen und den Motor ausbauen. Die Schwinge blciot tber den
Stossdampfer mit dem Fahrgestell verbunden und erleichter somit den Zusam-

N° 58823 (04-88)
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Démentage du groupe thermique .............cccccceeeeeeueee
Démontage du couvercle du volant ...........ccceeeeeee eee.
Démontage du couvercle du volant et du groupe élec-
trique de démarrage (500-E)
Démontage du volant de |‘aiternateur (500-R)

ed

ee ad

Démontage du flasque de support du aémarreur et de
la couronne dentée (500-£)
Démantage du bloc moteur 2.0.0... ccecccccceeeeeeeseeseusseee
Démontage de l’embrayage et de |’engrenage de la
HASMISSION PFIMOIE 22... cee eceececccecceceseussueeueeusrecceceeses

Démontage de la pompe 4 huile et des engrenages de
démarrage a

Démontage de |‘arbre du sélecteur et
du sélecteur dente ooo... cece ceeeeecceeeseeecsececraneees
Retrait du demi-carter et démontage des éléments de la
boite de vitesse oo... ccc secvecueeseueesessereaaaveeses
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Ausbau des Motors

Ausbau des Schwungraddeckels
Ausbau des Schwungraddeckels und des elektrischen
Anlassers (500-£)
Ausbau des Lichtmaschinen-Schwungrads (500-R)
Ausbau des Supporttlaschen fiir Anlasser motor und
Zahnkranz (S00-E}
Ausbau des Kurbelgehauses
Ausbau der Kupplung und
des Abtriebs

Ausbau der Oloumpe,
Anlassergetriebe
Ausbau der Wechselventilwelle und des verzahuten
Wechselventils

Abtrennen der Gehausehalfte und Ausbau der
Wechselgetriebeteile
Ausbau der Antriebs- und Gegenwelle
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DECOMPOSITION MOTEUR
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SA\ Smontaggio gruppo termice.PASSA
S w Svitare le quattro viti di fissaggio e rimuovere i due coperchi ispezione valvole.
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Dismantling the engine block.
Unscrew the four retaining bolts and remove the two valve inspection covers.

Démontage du groupe thermique.
Dévisser les quatre vis de fixation et retirer les deux couvercles d’ inspection des
soupapes.

Ausbau des Motors.
Die vier Befestigungsschrauben lésen und die beiden Deckel zur Ventilinspek-
tion abnehmen.

Rimuovere il registro de! tendicatena distribuzione, alla base del cilindro.

Remove the camshaft chain adjuster located at the base of the cylinder.

Retirer le régulateur du tendeur de la chaine de distribution, situé & la base du
cylindre.

Die Stellschraube der Kettenspannvorrichtung der Ventilsteuerung an der Zylin-
derbasis lésen.

Nei modelli 500-E é necessario, per poter rimuovere il cilindro, svitare
la vite che fissa la parte posteriore del motorino di avviamento alla staffa del
registro frizione. Se necessario, svitare le due viti e rimuovere il supporto tendi-
catena.

To remove the cylinder on 500-E models it is necessary to unscrew the
bolts fixing the back of the starter motor to the clutch adjuster support. If neces-
sary unscrew the two bolts and remove the chain tensioner.

Pour pouvoir retirer le cylindre des modéles 500-E, i! faut desserrer lo vis
qui maintient la partie arriére du démarreur @ la bride du régulateur de
l‘embrayage; si nécessaire, dévisser les deux vis et retirer le support du tendeur.

Bei den Modellen 500-E muss zum Ausbau des Zylinders die Schraube
zur Befestigung des Vorderteils des Anlassermotors an der Halterung der
Kupplungs-Stellschraube geldst werden; falls erforderlich, die beiden Schrau-
ben lésen und den Support der Kettenspannyorrichtung abnehmen.

Nei modelli 500-E svitare la vite di fissaggia della piastrina di fermo della
bussola del contagiri, stilare la bussola stessa e il pignone rinvio contagiri unite-
mente alle guarnizioni ¢ ai rasamenti.
Portare il pistone al P.M.S. in fase di compressione.

On 500-E models unscrew the retaining bolts on the stop plate of the rev.
counter bush, remove the plate and the rev. counter drive sprocket together
with washers and shims.
Bring the piston to TDC of the compression phase.

Pour les modéles 500-E, dévisser la vis de fixation de la plaquette de butée
de la douille du compte-tours, retirer la douille et le pignon de renvoi du compte-
tours avec les garnitures et les randelles d’espacement.
Porter le piston au P.M.H. en phase de comrpession.

Bei den Madellen 500-E die Befestigungsschraube der Halteplatte der
Drehzahlbuchse lésen, die Buchse und das Halteplatte der Drehzahlbuchse |é-
sen, die Buchse und das Umlenkritzel des Drehzahlmessers zusammen mit den
Dichtungen und den Passcheiben entnehmen.
Den Kolben am OT in der Verdichtungsphase positionieren.

AAA
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Svitare la vite che fissa il cilindro al carter sul lato distribuzione.

Unscrew the bolts holding the casing ta the cylinder on the drive side.

Dévisser la vis de fixation du cylindre sur le carter, cSté distribution.

Die Schraube zur Zylinderbefestigung am Kurbelgehduse auf der Seite der Ven-
tilsteuerung ldsen.

Sfilare il cilindro verso l’alto provvedendo a supportare il pistone una volta uscito
dal cilindro stesso.

Draw the cylinder upwards taking care to provide support for the piston once
it has left the cylinder.

ABS

Tirer le cylindre vers le haut en veillant & soutenir le piston d&s qu'il sort du
cylindre.

Den Zylinder von oben herusziehen und den Kolben abstiitzen, nachdem die-
ser aus dem Zylinder entnommen wurde.

Mettere un panno pulito sul carter, nella zona di appoggio del cilindro, per evi-
tare che qualche componente cada accidentalmente all’interno del carer
motore.
Sfilare l‘anello di arresto spinotto dal lato dove, sul pistone, & ricavata la sede
per l'estrazione.

Place a clean cloth over the cylinder mounting surfaces on the casing; this will
stop parts from accidentally falling into the engine.
Remove the circlip on gudgeon pin on the extraction side of the piston.

Recouvrir d’un chiffon propre la zone du carter ob s‘appuie le cylindre pour éviter
qu'un élément ne tombe accidentellement l’intérieur du carter du moteur.
Retirer la bague d’arrét de la cheville du cdté ov se trouve le siége d’extraction
sur le piston,

Ein sauberes Tuch auf das Gehduse im Bereich der Zylinderablage legen, um
zu vermeiden dass Bauelemente zufdllig ins Innere des Gehduses fallen.
Den Haltering des Bolzens aus dem entsprechenden Sitz am Kolben entnehmen.

Supportare adeguatamente il pistone con l’apposito attrezzo N° 40871. Sti-
lare lo spinotto utilizzando un tampone adatto.

Use the special tool N® 40871 to support the piston. Remove the gudgeon
pin with a suitable drift.

Soutenir correctement le piston en utilisant l’outil N° 40871. Retirer la cheville
en utilisant le tampon relatif.

Den Kolben mit dem mitgelieferten Werkzeug N*® 40871 entsprechend abstit-
zen. Den Kolbenbolzen mit Hilfe eines geeigneten Dorns herausziehen.

N° 58823 (04-88)
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f Smontaggio coperchio volano.

Svitare le 8 viti di tenuta de! coperchio del volano. Nel rimontaggio fare atten-
zione alla posizione delle due viti lunghe che dovranno trovarsi in corrispon-
denza delle bussole di riferimento. Rimuovere il coperchio; se |’operazione
risultasse difficoltosa, fare leva con due cacciaviti nei punti evidenziati dalle
frecce.

Removing the flywheel cover.
Unscrew the 8 bolts on the flywheel cover. When reassembling make sure that
the two long bolts are positioned at the locating bushes. Remove the cover;
if this proves to be difficult use two screwdrivers as levers at the points indicat-
ed by the two arrows.

Démontage du couvercle du volant.

Déviser les 8 vis de maintien du couvercle du volant. Au remontage, veiller &
ce que les deux vis longues se trauvent en face des douilles de référence. Reti-
rer le couvercle; si cette opération est difficile, utiliser deux tournevis en faisant
levier aux deux points signalés avec les fléches.

Ausbau des Schwungraddeckels.
Die 8 Befestigungsschrauben des Schwungraddeckels ldsen. Beim Zusammen-
bau ist die Stellung der beiden langeren Schrauben zu beachten, die an den
Bezugsbuchsen eingesetzt werden. Treten beim Abnehmen des Deckels Schwie-
rigkeiten auf, so sind an den beiden mit Pfeilen gekennzeichneten Stellen Schrau-
benzieher einzusetzen (Hebelwirkung).

Smontaggio coperchio volano e gruppo avviamento elettrico ( 500-E).
Svitare le 10 viti di fissaggio del coperchio volano alla flangia di supporto mo-
torino avviamento. Nel rimontaggio fare attenzione alla pasizione delle due
viti pit lunghe che dovranno trovarsi in corrispondenza delle bussole di riferi-
mento; mentre le due viti pit corte dovranno essere allaggiate nei due fori su-
periori del coperchio. Rimuovere il coperchio; se |’operazione risultasse
difficoltosa, fare leva con due cacciaviti nei punti evidenziati dalle frecce.

Removing the flywheel cover and the electric starter unit (500-E).
Undo the 10 bolts halding the flywheel cover to the support flange of the start-
er motor. When reassembling make sure that the two long bolts are positioned
at the locating bushes; the two shortest bolts should be in the two upper holes
of the cover. Remove the cover; if this proves to be difficult use two screwdrivers
as levers at the points indicated by the two arrows.

Démontage du couvercle du volant et du groupe électrique de démar-
rage ( 500-E}.
Dévisser les 10 vis de fixation du couvercle du volant sur le tlasque de support
du démarreur. Au remontage, veiller & ce que les deux vis les plus longues se
trouvent en tace des douilles de référence et que les deux vis les plus courtes
s‘introduisent dans les deux trous supérieurs du couvercle. Retirer le couvercle;
si cette opération est difficile, utiliser deux tournevis en faisant levier aux deux
points signalés avec les flaches.

Ausbau des Schwungraddeckels und des elektrischen Anlassers ( 500-E}.
Die 10 Betestigungsschrauben des Schwungraddeckels am Supportlansch des
Anlassermotors lésen. Beim Zusammenbauen ist die Position der beiden lange-
ren Schrauben zu beachten, die an den Bezugsbuchsen einzusetzen sind, wah-
rend die beiden kUrzeren Schrauben in die beiden oberen Deckelbohrungen
eingefthrt werden. Treten beim Abnehmen des Deckels Schwierigkeiten auf, so
sind an den beiden mit Pfeilen gekennzeichneten Stellen Schraubenzieher ein-
zusetzen (Hebelwirkung).

AMAA
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Recuperare | rasamenti che si travano sugli alberi di rinvio e intermedio; sfilare
Iingranaggio di rinvio {in alto} e, dope aver sfilato il relativo perno, ’ingranag-
gio intermedia. Fare molta attenzione quando si eseque questa operazione poi-
ché i rasamenti che si trovano dietro a dett ingranaggi potrebbero cadere
all‘interno della flangia di supporto motorino avviamento. Nel rimontaggio ri-
cordarsi di inserire i rasamenti prima ¢ dopo gli ingranaggi considerando il fat-
to che sono tutti uguali.

Remove the shims on the drive and intermediate shafts; rernove the drive gear
(above}, remove the pin from the intermediate gear and then remove this gear.
Care should be taken when dismantling these gears that the shims situated be-
hind the gears do not fall inside the starter motor support flange. When reas-
sembling do not forget to fit the shims on both sides of the gears; the shims are
all of the same dimensions.

Récupérer les rondelles d’espacement situés sur les arbres de renvoi et intermé-
diaire; retirer l’engranage de renvoi {en haut} et, aprés avoir enlevé l’axe rela-
tif, retirer |’engrenage intermédiaire. Pendant cette opération, faire trés attention
parce que les rondelles d’espacement se trouvant a l‘arriére de ces engrena-
ges pourraient tomber & l’intérieur du flasque de support du démarreur. pour
le remontage, ne pas oublier d’introduire les rondelles d’espacement avant et
aprés les engrenages en considérant qu’ils sont tous identiques.

Die Passcheiben am Vorgelege und an der Zwischenwelle weglegen; das Vor-
gelege (oben} und nach Herusziehen des entsprechenden Bolzens auch das
Zwischengetriebe herausnehmen. Dieser Vorgang ist mit besonderer Sorgfalt
durchzutihren, da die Passcheiben hinter diesen Getrieben ins Innere des Sup-
portilansches des Anlassermotors fallen k6nnen. Beim Zusammenbau sind die
Passcheibem var und nach dem Vorgelege einzusetzen (beide Passcheiben sind
identisch}.

Svitare le due viti di fissaggio del motorine avviamento alla flangia di supporto. a iStilare dalla parte opposta il motorino stesso. g

Undo the two retaining screws holding the starter motor to the suppart flange.
Remove the starter motor from the opposite side.

Dévisser les deux vis de fixation du démarreur sur le flasque de support. Retirer
le démarreur par le cdté apposé.

Die beiden Befestigungsschraube des Anlassermotors am Supportlansch ldsen.
Den Anlassermotor auf der entgegengesetzten Seite herusnehmen.

cA a
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Smontaggio volano alternatore (raffigurate operazioni per il modello500-R)
Nella parte interna del coperchio volano sono montati lo statore e il PICK-Up;
solo in caso di sostituzione o di regolazione della posizione del pick-up é ne-
cessario procedere al loro smontaggio. Lo statore é@ fissato al coperchio tramite
tre viti; il pick-up @ fissato con due viti.

Removing the alternator flywheel (see the dismantling procedure for the
500-R model).
The stator and the pick-up are mounted on the inside of the alternator cover;
these only require dismantling in case of replacement or adjustment of the pick-
up position, The stator is fixed to the cover with three bolts; the pick-up is fixed
in place with two screws.

Démontage du volant de l’alternateur (opérations relatives au modéle
— §00-R).

A l'intérieur du couvercle du volant se trouvent le stator et le pick-up; ces deux
éléments doivent seulement &tre démontés en cas de remplacement ou de
réglage de la position du pick-up. Le stator est fixé au couvercle avec trois vis
et le pick-up avec deux vis.

Ausbau des Lichtmaschinen-Schwungrads (aus der Abbildung ist die Vor-
gangsweise fir das Modell 500-R ersichtlich).
An der Innenseite des Schwungraddeckels sind der Stator und der Impulsgeber
mentiert; nur bei Austausch bzw. Stellungswechsel des Impulsgebers werden
diese ausgebaut. Der Stator ist mit drei Schrauben am Deckel befestigt; der Im-
pulsgeber ist mit zei Schrauben befestigt.

Tenere il rotore del generatore con l’attrezzo N° 39522 © con una chiave a
stella svitare il dado di bloccaggio rotore. Recuperare la rondella per il rimon-
taggio.

Grip the generator rotor using special tool N° 39522 and use a ring spanner
to undo the rotor lock aut.

Maintenir le rotor du générateur avec |’outil N° 39522; avec une clé en étoile,
dévisser l’écrou de blocage du rotor. Récupérer la rondelle pour le remontage.

Den Rotor der Lichtmaschine mit dem Werkzeug N° 39522 festhalten und mit
einem Zwélfkantringschlissel die Rotormutter lSsen. Die Unterlegscheibe beim
Zusammenbau wieder einsetzen,

AAA
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Utilizzare |’ estrattore volano magnete N® 39528, applicandolo sull’albero mo-
tore e, can una chiave esagonale mantenere fermo il corpo esterno dell’ attrez-
zo. Ruotare la vite centrale in senso orario in modo da ottenere I’ uscita del valano
dall’albero motore,
Recuperare la linquetta dell’albero motore. Nei modelli 500-E nella par-
te posteriore del volano magnete é fissato un sistema a ruota libera; & necessa-
rio rimuoverlo dal volano salo per la sua sostituzione.

Attach the special magnetic flywheel extractor tool N° 39523 to the crank-
shatt and grip the outer part of the tool with a spanner. Turn the central bolt
clockwise to remove the flywheel from the crankshatt. Remove the Woodruff
key from the crankshaft. On 500-E models there is a free wheel system
fitted to the back of the magnetic tlywheel; this only requires removal when sub-
stitution is necessary.

Utiliser |’extracteur volant cimant N° 39523, l‘appliquer sur le vilebrequin et
le maintenir & l’arrét avec une clé & six pans. Tourner la vis centrale dans le
sens des aiguilles d’une montre de facon & ce que le volant sorte du vilebre-
quin. Récupérer la languette du vilebrequin. Un systme & raue libre est fixé
& l’arriére du volant magnétique des modéles 500-E; ce systéme doit étre
retiré du volant seulement pour son remplacement.

Das Werkzeug zur Entnahme des Magnet-Schwungrads N° 39523 verwen-
den, indem man dieses auf die Antriebswelle setzt; mit einem Sechskantschlis-
sel den externen Kérper des Werkzeugs festhalten. Die zentrale Schraube im
Uhrzeigersinn drehen, bis das Schwungrad aus der Antriebswe le tritt. Die An-
triebswellenteder weglegen. Bem Modell 500-E ist an der Ruckseite des
Magnet-Schwungrads ein Freiradsystem befestigt; dieses braucht nur beim Aus-
tausch vom Schwungrad gelést werden.

Smontaggio flangia supporto motorino avviamento e corona dentata
(500-E).
dvitare Ia vite interna che fissa la flangia supporto motarino avviamento al se-
micarter sinistro. Rimuovere detta flangia.
Stilare dall’albero motore la corona dentata con relative gabbia a rulli e ra-
samento.

Removing the starter motor support flange and the toothed pinion
(500-E).
Unscrew the internal screw which fixes the starter motor support flange to the
lett half-casing. Remove the flange.
Slide the toothed pinion, the roller bearing cages and the shims off the crankshaft.

Démontage du flasque de support du démarreur et de la couronne den-
tée (500-E),
Dévisser la vis intérieure qui maintien le flasque de support du démarreur fixé
au demi-carter de gauche. Enlever ce flasque.
Retirer la couronne dentée du vilebrequin avec sa cage 4 rouleaux et sa ron-
delle d’espacement relatives.

Ausbau des Supportflansches fiir Anlassermotor und Zahnkrenz
(500-E).
Die interne Schraube zur Befestigung des Anlassermotortlansches am linken Halb-
gehduse ldsen. Den Flansch abnehmen.
Den Zahnkranz mit entsprechendem Walzenkafig und Passcheibe von der An-
triebswelle abnehmen.

IITA
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7 if | | Smontaggio blocco motore.
i Hi Svitare fe tre viti che fissano il coperchio filtro a cartuccia, sul lato destro del

motore. Sfilare l’anello OR, la molla e la cartuccia. Fare attenzione durante il
rimontaggio alla vite pil lunga che dovra essere montata nel foro superiore del
coperchio.

Dismantling the engine block.
Undo the three retaining bolts on the cartridge filter cover on the right side of
the engine. Remove the ‘O’ ring, the spring and the cartridge. When reassem-
bling make sure that the longest bolt is in the upper hole on the cover.
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La * SD Démontage du bloc moteur.
“ p= (| Dévisser les trois vis de fixation du couvercle du filtre a cartouche sur le carter
iia 36] droit du moteur. Enlever les bagues d‘étanchéité, le ressort et la cartouche. Au

~ remontage, veiller 4 introduire la vis la plus longue dans le trou supérieur du
couvercle.

Ausbau des Kurbelgehauses.
Die drei Schrauben zur Befestigung des Wechselfilterdeckels aut der rechten
Seite des Motors ldsen. Den O-Ring, die Feder und den Filtereinsatz entneh-
men. Beirn Zusammenbau muss die langere Schraube in die obere Deckellboh-
rung eingesetzt werden.

” ] fi | Svitare la vite di fissaggio sul morsetto della leva avviamente, rimuoverla com-
pletamente e sfilare la leva stessa.

Unscrew the retaining bolt on the kick-start clamp and remove; remove the
kick-start.

Déviser la vis de fixation sur {’étrier du levier de démarrage, la retirer compléte-
ment et enlever le levier.

Die Befestigungsschraube an der Klemme des Anlasserhebels lSsen, abnehmen
und den Hebel herausnehmen.

CAT

Svitare le 13 viti di fissaggio del coperchio carter destro. Se la separazione do-
yesse essere difficaltosa fare leva con due cacciaviti nei punti indicati dalle frecce.
Nel rimontaggio ricordarsi che le due viti pit lunghe vanno inserite nelle sedi
delle bussole di riferimento.

Unscrew the 13 bolts on the right casing cover. If is difficult to separate the parts
use two screwdrivers to apply leverage and the points indicated by the arrows.
At reassembly, ensure that the longest bolts are inserted in the seats of the locat-
ing bushes.

Dévisser les 13 vis de fixation du couvercle du carter droit. Si le couvercle est
difficile & retirer, faire levier avec deux tournevis introduits dans les points signalés
par les fl&ches. Au remontage, veiller & introduire les vis les plus longues dans
les logements des douilles de référence.

Die 13 Befestigungsschraube des rechten GehGusedeckels ldsen. Bei starker Haf-
tung des Keckels setze man zwei Schraubenzieher an den mit Pfeilen gekenn-
zeichneten Stellen ein (Hebelwirkung), Bei der Montage ist darauf zu achten,
dass die beiden langeren Schrauben in die Sitze der Bezugsbuchsen eingefthrt
werden.
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Rimuovere i tappi a vite ed effettuare una accurata pulizia delle canalizzazioni
di lubrificazione.
Mettere alcune goccie di Loctite 242 sulla filettatura dei tappi e rimontarli.

Remove the grub screws and thoroughly clean the oilways.
Put a few drops of Loctite 242 on the grub screw thread and replace.

Retirer les bouchon fileté et nettoyer soigneusement les tuyaux de lubrification.
Mettre quelques gouttes de Loctite 242 sur le filetage des bouchons et les remet-
tre en place.

Die Schraubstopten abnehmen und die Schmierkandle sorgfaltig reinigen.
Einige Tropten Loctite 242 auf das Gewinde der Stopfen geben und diese wie-
der einsetzen.

Rettifica del perno di biella.

Qualora si riscontrassero danneggiamenti od usura del perno di biella & neces- 500-E
sario procedere alla rettitica presso un’officina specializzata. - —_
il diametro del perno di biella pud essere minorato di 0,25 0 0,50 mm rispetto
al diametro nominale di 40,005+40,021 mm. E fondamentale che, dopo la
rettifica, il raccordo tra perno e spallamento abbia un raggio di curvatura mas-
simo di |,5 mm. La rettifica deve essere seguita da trattamento termico [solfo-
nitrurazione a 550+ 580°C).

Grinding the big end journal.
If the big end journal has been damaged or is badly worn it should be regrond
by a specialist workshap.
The diameter of a worn big end journal can vary by a maximum of
0.0098 +0.0196 in, from the nominal diameter of 1.574 +1.575 in. It is most
important that after grinding the union between big end journal and shoulder
should not have a curve radius greater than 0.059 in. Grinding should be fol-
lowed by heat treatment (sulphur-nitriding at 550+580°C),

Rectification du tournillon de bielle.
Si le tourillon de bielle est endommagé ou usé, il faut le faire rectifier par un
rectifie spécialisé.
le diamétre du tourillon de bielle peut tre diminué de 0,25 ou 0,50 mm par
rapport & la valeur nominale de 40,005+ 40,02] mm. Aprés la rectification,
il est fondamental que le raccord entre le tourillon et l’entretoise ait un rayon
de courbure maximum de 1,5 mm. La rectification doit &tre suivie dune traite-
ment thermique (soufre-nitruration & 550+ 580°C).

Schleifen des Plevelzapfens.
Bei Beschddigung oder Verschleiss des Plevelzapfens muss dieser in einer Fach- Ty
werkstdtte nachgeschliffen werden, | y
Der Durchmesser des Pleuelzapfens kann in Bezug auf den Nenndurchmesser Ss -—|
40,005+40,021 mm um 0,25 oder 0,50 mm reduziert werden. Nach dem L i”
Schleifen darf das Ubergangsstiick zwischen Zapfen und Bund einen max. Kriim-
mungsradius von 1,5 mm aufweisen. Dem Schleifen muss eine Warmebehand-
lung folgen (Sulfonitrierung bei 550+ 580°C).

HAA
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Tabella di montaggio biella-albero motore.
Crankshaft big end assembly table.
Tableau de montage bielle-vilebrequin.
Montagetabelle Plevel-Antriebswelle.

Semicuscinetti di biella.

E buona norma sostituire i semicuscinetti ad ogni revisione del motore.
Vengono forniti o ricambio pronti per il montaggio e non devono quindi essere
ritoccati con raschietti o tela smeriglio.
In caso sia stato rettificato il perno di biella, utilizzare i semicuscinetti forniti a
ricambio con spessore maggicrato.

Big end half-bearings.

It is a good practice to replace the half-bearings at every engine overhaul.
Spare half-bearings are supplied ready for assembly and do not require any
additional filing or grinding.
If the big end has been reground then fit oversize half-bearings.

Demi-coussinets de bielle.

ll est conseillé de remplacer les demi-coussinets & chaque révision du moteur.
Les demi-coussinets sont fournis préts pour le montage et ne doivent donc pas
&tre retouchés avec des rdcleurs ou de la toile émeri.
Si le tourillon de bielle a été rectifié, il faut utiliser des demi-coussinets d‘épais-
seur majorée.

Plevel-Lagerschale.

Bei jeder Uberholung des Motors sollen die Plevel-Lagerschalen ausgewech-
selt werden.
Die Lagerschalen werden bereits als Ersatzteile mitgeliefert und brauchen da-
her nicht mit Bursten oder Schleifleinen nachbearbeitet werden.
Falls der Pleuelzapfen geschliffen wurde, verwende man die beiliegenden Lo-
gerschalen mit grésserer Dicke.

Spessore semicuscineatti Pesta di biella giece radiale |
Da Half-bearing size Pbig end radial play

Epaisseur demi-coussinets Ptéte de bielle jeu radial
Dicke Lagerschalen @ Plevelfuss Radialspiel

di produzione - nominal 40,005+40,021 mm 1,801 +1,810
de production - Standard (1.574+1.575 in.) (0.070 + 0.071 in.}

minerate di - wear limit 0,25 39,755+39,77) mm 1 ,926+1,935 43,657+43,670 0,016+0,063
diminué de - Reduziert um 0.01 (1.565) + 1.5657 in.} (0.075+0.074 in.} (1.718=+1.719 in.} (0.0006 +0.002 in.}

minorato di - weer limit 0,50 39,505= 39,521 2,05] + 2,060
diminué de - Reduziert um 0.02 {|.5553+1.5559 in.) {0.080+0.081 in.)

G.16
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Catena e ingranaggi distribuzione.
Veriticare ad ogni revisione del motore lo stato di usura dei denti degli ngra-
naggi distribuzione e dei rulli della catena. Se i denti risultano eccessivamente
consumati sostituire i tre organi. Verificare, tendendo la catena per togliere ogni
allentamento, la lunghezza di 20 passi (21 perni).
Limite di servizio: 150+0,5 mm.
Riscontrande una usura oltre il limite prescritta di solo uno dei tre componenti
la distribuzione, procedere alla sostituzione di tutti,

Camshaft chain and gearing.
At every engine overhaul the wear of the camshaft gear teeth and the chain
rollers should be checked. If the teeth are badly worn then replace the three
components. Hold the chain taut and check the length of 20 links (21 pins).
Wear limit: 5.9040.019 in.
If any one of three cam drive components is found. to be worn then all three
components should be replaced.

Chaine et engrenages de distribution.

A chaque révision du moteur, contréler |’état des dents des engrenages de dis-
tribution et des rouleaux de la chaine. Si les dents sont excessivement usées,
il faut remplacer les trois organes. Tendre la chaine de facon a ce qu’elle ne
présente aucun fléchissement et contréler la longueur de 20 pas (21 maillons).
Limite de service: 150+0,5 mm.
Si seulement un élément de la distribution est usé, il faut remplacer l’ensemble.

Kette und Ventilsteuverungsgetriebe.

Bei jeder Motoriiberhalung den Verschleiss der Ventilsteverungsverzahnungen
und der Kettenrallen Gberpriifen. Bei unzuldssigem Verschleiss der Zahne, die
drei Elemente auswechseln. Die Kette spannen und die Lange von 20 Teilungen
(21 Zapten} Gberpriiten.
Zuldssiger Hdchstwert: 150+0,5 mm.
Bei einem unzuldssig hohen Verschleiss auch nur eines dieser drei Elemente, sind
alle drei Elemente auszutauschen.

Ruota libera e dispositive di avviamento ( 500-E). Re LIA —

Controllare che la ruota libera funzioni correttamente e le piste di lavoro dei ra aan
rulli non presentino tracce di usura o danni di qualsiasi tipo. Ae
Controllare che gli ingranaggi che trasmettano il mote dal molorino di avvia- “ot Bh
mento alla ruota libera siano in buone candizioni. ies ‘

i) s
)

Free wheel and starter mechanism ( 500-E).
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AyvCheck that the free wheel operates correctly and that the roller races are not
worn or damaged.
Check that the gears which transmit power from the starter motor to the free
wheel are in good condition.

Rove libre et dispositif de démarrage { 500-E).
Contréler que la roue libre fonctionne correctement et que les pistes de dépla-
cement des rouleaux ne goient pas usées ou endommagées.
Contr&ler que les engrenages qui transmettent le mouvement du démarreur &
la roue libre soient en bon état.

Freilauf und Anlasser (500-E)
Uberpriifen, ob der Freilauf einwandfrei funktioniert und die Arbeitstlachen der
Rollen keine Verschleisserscheinungen bzw. Schaden aufweisen.
Uberpriten, ob die Raderpaare die Bewegung vom Anlassermotor auf den Frei-
lauf Ubertragen und einen enwandfreien Zustand aufweisen.

TMU
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Cuscinetti.

Lavare accuratamente con miscela ed asciugarli con aria compressa senza farli
ruotare. Lubrificare leggermente e ruotare lentamente a mano |anello interno;
non si devono riscontrare irregolarita di rotazione, punti duri o gioco eccessi-
vo. F buona norma sastituire i cuscinetti ad ogni revisione del motore. | cusci-
netti di banco devono sempre essere sostituiti in coppia e devono essere installati
con la scritta rivolta verso il lato esterno.
Per sostituire i cuscinetti é necessario riscaldare i semicarter in forno alla tempe-
ratura di 100°C é rimuovere il cuscinetto mediante tampone e martello. Instal-
lare il nuova cuscinetto {mentre il carter & ancora ad elevata temperatura)
perfettamente in quadro con |‘asse dell’alloggiamento, utilizzando un tampo-
ne tubolare che eserciti la pressione solo sull’anello esterno del cuscinetta. La-
sciar raffreddare ed accertarsi che il cuscinetto sia saldamente fissato al
semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do not rotate the
bearings. Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No rota-
tion uneveness, hard spots or excessive clearance must be noticed. It is expe-
dient to replace the bearings at any engine overhauling. The main bearings must
always be replaced in pairs and must be installed with the writing towards the
outer side. To replace the bearings it is necessary to heat the crankcase in oven
at 100°C temperature and remove the bearing by plug and hammer. Install
the new bearing (while the crankcase is still very hot] perfectly in spare with
the housing axis, using a tubular punch and exercising the pressure only on the
outer ring of the bearing. Leave it cool and make sure that the bearing is tightly
fixed to the half crankcase.

Roulements.

Laver soigneusement avec de |'essence et essuyer 4 |’air comprimé, sans les
faire tourner. Graisser |égérement |‘anneau intérieur et le faire tourner douce-
ment & la main, en vérifiant qu’il ne tourne pas de facon irréguliére et qu'il n‘ait
pas trop de jeu. Remplacer les roulements 4 chaque révision du moteur. Rem-
placer toujours les raulements de banc par couple et les monter avec |’écriture
vers |’extérieur. Pour remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer
le démi-carter dans un four & 100°C et enlever le roulement & |’aide d’un tam-
pon et du marteau. Monter le nouveau roulement (lorsque le carter est encore
a haute température} parfaitement en cadre avec |'axe de l'emplacement, 3
l'aide d’un poincon tubulaire qui exerce la pression seulement sur la bague exté-
rieure du coulement. Laisser refroidir et vérifier si le roulement est bien fixé sur
le démi-carter.

Lager.

Sorgfaltig mit Benzin waschen und sie, ohne zu drehen, mit Druckluft trocknen.
Etwas einschmieren und den Innenring langsam der Hand drehen; die Lager miis-
sen sich regelmdssig drehen lossen und ohne Hartstellen und Ubermdssiges Spiel
sein. Bei jeder Motortiberholung sollen die Lager ausgewechselt werden. Die
Houptlager miissen immer paarweise ernevert werden, wGhrend bei deren Mon-
tage die Aufschrift zur Aussenseite gerichtet sein muss. Fur das Austauschen der
Lager muss die Gehdusehdlfte im Ofen aut 100°C Temperatur erwarmt wer-
den; mit Puffer und Hammer das Lager rausschlagen. Das neve Lager (bei noch
sehr warmer Gehdusehditte) massgerecht mit der Aufnahmeachse installieren
und datiir einen rohrenférmigen Kérner verwenden, der nur auf den Aussenring
des Lagers Druck austibt. Abkihlen lassen und sich vergewissern, dass das La-
ger formschlissig mit der Gehdusehdlfte ist.
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Controllo dell’altezza de! galleggiante (Dell’Orto). |

Porre il carburatore su di un piano, disponendolo in modo che la flangia della
vaschetta risulti in posizione verticale ed in mado che |’appendice del galleg-
giante sia in leggero contatto con lo spillo. Verificare con un calibro che la di-
stanza tra la base del galleggiante e Ja flangia sul corpo del carburatore sia
di 17,5+18,5 mm.

Check of float height (Dell’Orto).
Place the carburetor on a flap top so that the flange of the float chamber is
vertical and the float tailpiece is lightly touching the pin. Check with a gauge
that the distance between the float base and the flange on the carburetor bady
is 0.6889+0.7283 in.

\

Contréle de la hauteur du flotteur (Dell’Orto). |
Mettre le carourateur sur un plan, avec la bride de la cuvette verticale et l'extré-
mité du tlotteur légérement en contact avec le pointeau. Vérifier a l'aide d’une
jauge si la distance entre la base du flotteur et la bride sur le corps carburateur
est 17,5+18,5 mm.

Kontrolle der Schwimmerhshe (Dell’Orto).

Den Vergaser so auf eine Flache stellen, dass der Schwimmergehduseflansch
in senkrechter Positian steht und das Schwimmerrendstiick etwas die Nadel be-
ruhrt. Mit einer Lehre den Abstand zwischen Schwimmerboden und Flansch auf
dem Vergaser messen; der Abstand muss zwischen 17,5+18,5 mm liegen.

Controllo della portata della pompa di ripresa (Dell’Orto).
Disporre di un recipiente graduato nel quale venga raccolta tutta !a benzina
pompata. Esequire ritmicamente, e con qualche secondo di sesta tra l’una
'altra, 20 aperture e chiusure complete della valyola de! gas. La quantita di
liquide raccolto nel recipiente deve essere di 9 cmé+0,5. Per la registrazione
della portata agire sulla cpoosita vite di regolazione; si tenga presente che ta-
le vile va ruotata in senso orario per diminuire la portata ed in senso antiorario
per aumentarta.

Checking the accelerator pump capacity (Dell’Orto}.
Use a calibrated container to collect all the petrol which wil! be pumped out.
Open and close the throttle rhythmically 20 times (with a pause of a few se-
conds between opening and clasing). The container should held 9 cm? +0.5,
Adjust the pump capacity by turning the adjuster screw; turn clockwise to
decrease the capacity and anti-clockwise to increase capacity,

Contréle du débit de la pompe de reprise (Dell’Orto).
Placer un récipient gradué pour recueiller toute |'essence pompée. Ouvrir el refer-
mer complétement la valve du gaz vingt fois en attendant quelques secondes
entre chaque. Le récioient doit contenir 9 cm! +0,5 d’essence. le débit de la
pompe peut étre réglé par |'intermédiaire de la vis de réglage en la tournant
dans le sens des aiguilles d'une montre pour diminuer le déb't et dans le sens
inverse pour augmenter le débit.

Kontrolle der Férderleistung der Beschleunigungspumpe (Dell'Orto).
In einem geeichten Behdlter das gepumpte Benzin auffangen. Das Gasventil
20 Mal mit einem Intervali von einigen Sekunden dffnen und schliessen. Im Be-
halter missen 9 cm'+0,5 Benzin vorhanden sein. Zur Einstellung der Férder-
menge betétige man dic spezielle Stellschraube; zur Verringerung der
Fordermenge wird die Stellschraube im Uhrzeigersinn gedreht, zur ErhGhung im
Gegenuhrzeigersinn.

PAPAIN
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Rif. Denominazione Bing 94/40/4136

1 Valvola gas —
2 Spillo conico/tacca di fissaggio n° 1/29
3 Getto del minimo 45
4 Valvola a spillo =
5 Galleggiante _
6 Getto del massimo 155
7 Polverizzatore n? |
8 Getto avviamento _
9 Getto pompa di ripresa —

10 Vite aria aperta di giri }
Tl Getto a spillo 2,70
12 Diametro diftusore 40

G.40
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Ref. Part Bing 94/40/136

1 Throttle valve —
2 Tapered needle/needel position {natch} n° 1/2nd
3 Idle jet 45
4 Needle valve —
5 Float —
6 Main jet 155
7 Spray nozzle n° |
8 Starting jet —
9 Accelerator pump jet _

10 Air screw, open by ‘n’ turns |
11 Needle jet 2,/0
12 «Diffuser diameter 40

Réf. Désignation Bing 94/40/136

1 Valve gaz —
2 Pointeau conique/fixation n° 1/29
3 > Gicleur du ralenti 45
4 Vanne pointeau —
§ Flotteur —
6 Gicleur du maximum 155
7 Pulvérisateur n? |
8 Gicleur démarrage =
9 Gicleur pompe de reprise ~

10 Vis air ouverte de tours ]
Tt Gicleur & pointeau 2,70
12 Diamétre diffuseur 40

Rif. Benennung Bing 94/40/4136

1 Gasventil —
2 Kegelnadel/Betestiqungskerbe n° 1/29
3 leerlaufdiise 45
4 WNadelventil —
5 Schwimmer 

—6 Vollastdiise 155
7 Zerstduber n°? |
8 Starterdise —
9 Duse Beschleuniqungspumpe —

10) Drehzahl-Luttschraube ]
11 Nadeldise 2,70
12 Durchmesser Luftddiise 40

L
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Sostituzione olio a forcella montata.
Mettere un recipiente sotto al gambale della forcella.
Svitare il tappo superiore di ciascuno stelo.
Svitare la vite posta alla base di ciascun fodero.
Portare a fondo corsa gli steli in modo da drenare tutto l’olio conteruto all’in-
terno dei foderi. Sfilore le molle dall‘interno delle canne.
Riawvitare la vite con relativa guamizione.

Changing the hydraulic oil with the forks mounted.
Place a container of some sort under the end of the fork leg.
Unscrew the plugs on the top of each stanchion.
Unscrew the plugs at the base of each slider.
Push the stanchions down to the end of their travel so that oil drains fully from
the sliders. Remove the springs from the forks.
Replace and tighten washers and plugs.

Vidange de I‘huile avec fourche montée.
Placer un récipient sous la tige de la fourche.
Dévisser le bouchon situé en haut de chaque tige de fourche.
Dévisser la vis située & la base de chaque fourreau.
Mettre les tiges de la fourche en fin de course de facon & drainer toute I’huile
contenu dans les fourreaux. Retirer les ressorts de l’intérieur des deux tubes.
Visser @ nouveau la vis avec la gamiture relative.

Olwechsel bei montierter Gabel.
Einen Behdlter unter dem Gabelbein aufstellen,
Den oberen Stopfen jeder Stange abschrauben,
Die Schraube am Boden jedes Mantels idsen. :
Die Sch&tte auf Endanschlag bringen, bis das gesamte Ol aus den Laufbuchsen
ausgeflossen ist. Die Federn aus dem inneren Mantel entnehmen.
Die Schraube mit entsprechender Dichtung wieder einsetzen.

Riempire dalla sommité dello steio, immettendo !a quantita di clio necessaria
o raggiungere un livello di 170 mm dal timite superiore deila canna. Verificare
che il livello dell’olio risulti uguale in entrambi gli steli.
Rimontare le molie e riavvitare | tappi superior.

Fill the stanchions frorn the top, the oi! should reach to 6.49 in. below the top of
the stanchion, Check that the oil levels of the stanchions are the same.
Replace the springs and upper plugs; tighten.

Verser de I'huile par le haut dans Ia tige de la fourche jusqu’da ce qu'elle arrive
4 170 mm du bord supérieur du tube. Vérifier que I’huile soit au méme niveau
dans les deux tiges de la fourche.
Remettre les ressorts puis les bouchons supérieurs.

An der Schaftoberseite eine ausreichende Menge Ol eingiessen, bis der Olstand
170 mm unter dem Schaftrand liegt. Uberprufen, ob der Olstand in beiden Schat-
ten identisch ist.
Die Federn und die oberen Stopfen wieder einsetzen.

0
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Stacco e revisione forcella anteriore.

Inserire un supporte sotto al motore in modo da avere la ruota anteriore solle-
vata da terra.
Rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrato «Stacco ruota on-
ferlore».
Allentare le viti che fissano ciascuna canna alla testa e alla base di sterzo.
Staccare la pinza freno dal fodero sinistro.
Rimuovere le piastrine di fissaggio dei morsetti di tenuta tubazione freno ante-
riore sul fodera sinistro e trasmissione contachilometri sul fodero destro. Stilare
gli steli.

Removing and overhauling the front forks.

Place a support under the engine so that the front wheel is raised from the ground.
Remove the front wheel following the instructions in the section «Removing the
front wheel».
Loosen the bolts holding the fork legs to the steering head and yoke.
Remove the brake caliper from the left fork leg.
Remove the clamp plates holding the brake pipes in place on the left fork leg
and the clamp plate holding the mileometer drive in place on the right fork leg.
Remove the stanchions.

Démontage et révision de la fourche avant.

Placer un support sous le moteur de facon 4 soulever la rove avant du sol.
Retirer la roue avant en suivant les instructions contenues dans le paragraphe
«Démontage de la rove avant».
Desserrer les vis d’assemblage de chaque tube avec la téte et la base de la
direction.
Retirer la pince de frein du fourreau gauche.
Retirer les plaquettes de fixation des colliers de serrage des tuyaux du frein avant
sur le fourreau de gauche, et ceux du cable de transmission du compteur sur
le fourreau de droite. Retirer les tiges de la fourche.

Abmontieren und Kontrolle der Vordergabel.
Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vor Boden
angehoben ist.
Das Vorderrad wie im Abschnitt «Abmontieren des Vorderrads» beschrieben ab-
nehmen.
Die Schrauben zur Befestigung jeder Laufbuchse am Kopf und am Fuss des Lenk-
stange ldsen.
Den Bremssattel von der linken Befestigung ldsen.
Die Betestigungsplatten der Leitungsklemmen der Vorderradbremse an der lin-
ken Seite und die Drehzahlkabel an der rechten Seite lésen. Die Schafte ent-
nehmen.

N° 58823 (04-88)
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Rimuovenda la vite posta alla base di ciascun fadero é possibile sfilare la can-
na dal fodero,
Svitando il tappo superiore, dopo aver sfilato molle ¢ distanziali, si pud rimuo-
vere il gruppo pistane-asta ammortizzatore.
A questo punto eseguire le seguenti verifiche:
— esaminare la superticie esterna delle due canne e quella interna dei due fo-
deri; non dovranno apparire rigature, scalini o punti di forzamento;
— controllare che ciascuna canna scorra liberomente all'interno del proprio to-
dero, ma senza presentare eccessiva gioco;
— verificare la rettilineité delle canne {massimo errore ammesso 0,10 mm).

The slider can by removed from the stanchion by unscrewing the bolt at the
bettom of each slider.
To remove the damper piston and rod, unscrew the top plug and remove thespring and spacers. |
Now carry out the following checks:
-- check the outer surfaces of the stanchions and the inner surfaces of the sliders
for signs of excessive wear, scoring;
— check that each rod slides smoothly inside its slider without excessive play;
— check the straightness of the fark legs (maximurn admissible error 0.004 in.}.

Aprés avoir enlevé la vis située 4 la base de chaque fourreau, il est possible |de dégager le tube du fourreau. | |
Dévisser le bouchon du haut, aprés avoir retiré les ressorts et les entretoises et (hb
enlever le groupe piston-tige d’amortisseur. ———
A ce point, effectuer les contrdles suivants: . -
-- examiner la surface externe des deux tubes et la surface interne des deux jt ar See
fourreaux; ces surfaces ne doivent pas étre rayées, rainurées ou présenter des ‘— T= FR
points de forcage; Odidnar
— contrdler que chaque tube sé déplace librement & I’intérieur de son fourreau,
mais sans jeu excessif;
— véritier que les tubes soient parfaitement droits (erreur maximum admise =
0,10 mm}.

Die Schraube am Boden jeder Hiilse ldsen und die Lautbuchse aus der Hulse
entnehmen.
Die Federn und Distanzstiicke entnehmen, den oberen Stopten abnehmen und
die Baugruppe Kolben-Stossdampferstange herausziehen.
Nun sind tolgende Kontrollen vorzunehmen:
— die externe Oberflache der beiden Laufbuchsen und die Innenseite der bei-
den Hilsen tberprifen; dabei dirfen keine Risse, Kratzer oder Klemmenstellen
auftreten;
— Uberprifen ob jede Laufbuchse frei im Innern der entsprechenden Hilse glei-
tet, ohne dass ein unzuldssig hohes Spiel vorhanden ware;
— die Geradheit der Laufbuchsen tberpriifen (max. zuldssige Abweichung 0,10
mm).

S|ATE
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Veriticare lo stato di usura del segmento del pistone ammortizzatore: se risulta
logoro o rigato, sostituirlo.
Sostituire i paraolio ad ogni revisione della forcella. Lubrificare il labbro dei pa-
raolio ed agire con la massima cura all’atto della ricomposizione della forcella.
Procedere al riempimento utilizzando clio nella quantita e del tipo indicato al
paragrato «Rifornimenti».

Check the damper piston for wear and replace if bradly worn or scored.
The oil seal should be replaced every time the forks are dismantled.
Oil the lip of the seal and exercise great care when reassembling the forks. Fill
using the grade and quantity of oil indicated in the section «Fuel, oils etc.».

Contréler |'état du segment du pistan de |’amortisseur; s’il est usé ou rayé, le
remplacer,
Remplacer le pare-huile & chaque révision de la fourche. Lubrifier la lévre du
pare-huile et remonter la fourche avec précautions. Remplir d’huile en respec-
tant les instructions contenues dans le paragraphe «RAVITAILLEMENT» (type
d’huile et quantité}.

Den Verschleiss des Stossdampfer-Kolbenrings Uberprifen und diesen bei Ver-
schleiss bzw. Beschddigung austauschen.
Den Olabstreitring bei jeder Uberholung der Gabel austauschen. Die Lippen-
dichtung des Olabstreifrings schmieren und beim Zusammenbau der Gabel mit
dusserster Sorgfalt vorgehen. Zum Nachfullen verwende man das im Abschnitt
«Betriebsstoffe» angegebene O! in der vorgeschriebenen Menge.

Sospensione posteriore.

A forcellone oscillante con mono-ammortizzatore idraulico di marca «MARZOCCHI».
| perno del forcellone @ fissato lateralmente al telaio e ruota sia nei cuscinetti del forcellone che nelle bronzine del basamento motore;
questo sistema conferisce al mezzo maggior solidita.
L’'ammortizzatore, azionato da un sistema di biellismi ad azione progressiva («SOFT DAMP»}, & prowvisto di regolaziani della precari-
ca della molla e del freno idraulico in estensione, in funzione del peso trasportato e del tipo di terreno. In alternativa, per il modello
500-R, viene montato un ammortizzatore idropneumatico del tipo a gas (marca «OHLUNS»} con possibilité di regolazione del freno
idraulico anche in compressione.

Rear suspension,

Swinging arm type with «MARZOCCHI» hydraulic, monosheck absorber.
The swinging arm pivot pin is fixed to the side of the frame; the pin pivots in the swinging arm bearing and in the bushes on the crank-
case; this arrangement is more solid.
The shock absorber operates through a series of cams to provide progressive damping («SOFT DAMP» system); it possible to adjust
the spring preloading and the hydraulic damper to suit various loads and terrain. The 500-R can also be fitted with the optional «OH-
LINS» gas type hydropneumatic shock absorber which has adjustable damping in compression.
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Suspension arriére.
Par fourche ascillante ef mono-amortisseur hydraulique de marque «MARZOCCHI».
Le pivot de la fourche est fixé sur le cété au cadre et tourne sur les roulements de la fourche ainsi que sur les douilles en bronze du
carter du moteur; ce systéme assure une solidité & toute épreuve & la moto.
L'amortisseur, actionné par un systéme de bielles & action progressive («SOFT DAMP}, est équipé de dispositits de réglage du ban-
dage du ressort et du frein hydraulique en extension, en fonction du poids transparté et du type de terrain. A la place, le modéle
500-R est Equipé d'un amortisseur hydropneumatique du type a gaz (marque «QHLINS»)} avec possibilité de réglage du frein hydrauli-
gue méme en compression.

Hinterradaufhdngung.

Bei schwimmend gelagerter Schwinge mit hydraulischem Mono-Stossdampfer Typ «MARZOCCHIp,
Der Schwingenbolzen ist seitlich am Fahrgestell und am Rad befestigt, sowohl an den Schwingenlagern, als auch an den Bronzebuch-
sen des Kurbelgehduses; dadurch wird die optimale Stabilitat des Systems gewdahrleistet.
Der durch ein Plevelsystem mit stufenloser Betatigung {«SOFT DAMP») angetriebe Stossdaémpter vertiift iber Einstelungen der Federvor-
spannung und der Hydraulikbremse ‘m ausgefederten Zustand, in Abhdngigkeit des befdrderten Gewichts und des Geldndes. Alterna-
tiv dazu kommt beim Modell 500-R ein hydropneumatischer Stossdampfer mit Gasfiillung (Hersteller «OHLINS»] mit der Mdglichkeit
der Einstellung der Hydraulikbremse auch im eingefederten Zustand zum Einsatz.

——
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.
Per rimuovere il forcellone dal suo collegamento al telaio e al motore procede-
re in questo modo:
— inserire un supporto sotto al motore in modo da sollevare la ruota posteriore
da terra;
— smontare la ruota posteriore nel modo descritto al paragrafo «Stacco ruota
posteriore»;
— rimvavere le due viti che fissano di protezione dell’ammortizzatore;
— svitare la vite inferiore di fissaggio ammortizzatore in mado da scollegare
il forceilone dalla bielletta sul telaio e dall‘ammortizzatore.
A questo punto veriticare il gioco assiale del forcellone tirandolo e premendolo
alternativamente; un certo gioco & normale. Per poter riprendere un gioco ec-
cessivo 6 necessario smontare completamente i! forcellone ¢ modificare lo spes-
sore delle rondelle di rasamento (A) fornite in diversi spessori.
— Svitare il dade sul perno fulcro forcellone, lato destro del telaio, e sfilare dalla
parte opposta il perno stesso;
— sfilare il forcellone.
Yerificare il parallelisma del perno di oscillazione (vedi paragrafo «Revisione
perno forcellone») e controllare o mano |o stato di usura delle gabbie a rullini
e delle relative bussole; ruotare la bussola dentro al cuscinetto: se si avverte
resistenza o rumore, sostituire.
In caso di sostituzione dei cuscinett, inserirli in sede utilizzando appositi attrezzi.

eo Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi vanno sempre sostituiti.
Dismantling and overhauling the swinging orm.
The swinging arm should be removed from its mountings on the frame and en-
gine in the following way:
— place a support under the engine so that the rear wheel is raised from the
ground;
— remove the rear wheel in the way described in the sectian «Removing the
rear wheel»;
— remove the two bolts holding the guard on the shock absorber;
— unde the lower mounting bolt on the shock absorber to discannect the swinging
arm from the linkage on the frame and shock absorber.
At this point check the axial play of the arm by pushing and pulling it from side
to side; a certain amount of play is normal. To take up any excessive play it
is necessary to dismantle the swinging arm completely and adjust using the shims
(A} which are supplied in varying sizes.
— Unscrew the nut on the swinging arm pivot pin {on the right side of the frame}
and then remove the pin from the opposite side;
— remove the arm.
Gheck the parallelism of the pivot pin (see the section «Overhauling the swing-
ing arm pivot pins) and manually check the wear of the raller bearing cages
and the bushes; rotate the bush inside the bearing: if there is any noise or
resistance then replace.
When fitting new bearings into their locations use a suitable tool.

Once washers and bearing have been removed they should be
substitued.

eo Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di rimontarli.
@| Grease the bearings before assembly.

AAA
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Stacco ammortizzatore posteriore.
Posizionare sotto al motore un supporto in modo da avere la ruota posteriore
sollevata da terra.
Svitare il dado autobloccante in corrisoondenza del fulcro inferiore dell’ammor-
tizzatore; sfilare parzialmente la vite.
Rimuovere i! pannello laterale sinistro, la sella ¢ svitare la vite di fissaggio supe-
riore, tenendo il dado autobloccante, sul lato destro, con una chiave esagona-
le; sfilare la vite superiore.
Rimuovere |’ammartizzatore sfilandalo dal lato sinistro.
Per il suo rimantaggio esequire le operazioni in modo inverso allo smontaggioc.

Removing the rear shock absorber.

Pasition a support under the engine so that the rear wheel is raised from the
ground.
Unscrew the self-locking nut on the lower mounting bolt of the shock absorber;
partially withdraw the bolt.
Remove the left side panel, the seat and then undo the upper retaining bolt while | \ — SS Ss
gripping the self-locking nut on the right side with a spanner; remove the upper , VA Td i
bolt. 4 a } f

Remove the shock absorber from the left side. - vA YA HON
When reassembling, reverse the above pracedure. VA Beck 7 '

SS SSS er

=Démontage de I'amortisseur arriére. Ae \Placer un support au-dessous du moteur de facon @ soulever la rove arriére du sol. \ — Ayo oe
Dévisser |"écrou autobloquant du pivot inférieur et retirer partiellement la vis. 7. Veen cui f |
Retirer le cache de gauche, la selle et dévisser la vis de fixation supérieure en i S)) — aif
maintenant |’écrou autobloquant avec une clé 4 six pans; retirer la vis supérieure.
Enlever l’amortisseur en le tirant par le cété gauche.
Pour le remontage répéter ces m&émes opérations dans le sens inverse.

Abnehmen des Hinterrad-Stossdampfers.
Unter dem Motor einen Support positionieren, so dass das Hinterrad nicht den
Boden berihrt.
Die selostsichernde Mutter am unteren Gelenkzapfen des Stossddmpfers ab-
schrauben; die Schraube teilweise herausziehen. Die seitliche Platte den Satte!
abnehmen und die obere Befestigungsschraube ldsen, wobei die selbstsichern-
de Mutter aut der rechten Seite mit einem Sechskantschlissel festgehalten wird;
die obere Schraube herausnehmen.
Den Stossddmpter aut der linken Seite herausnehmen,
Zur Montage des Stossdampfers gehe man in umgekehrter Reihenfolge vor.

HAT ANAT
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Prirna di procedere allo smantaggio della molla controllarne la lunghezza con
ammiortizzatore montate; la quota (L) rilevata dovra essere ristabilita nel rimon-
taggio.
Con apposite attrezzo comprimere la molla per poter sfilare il piattello interiore
di ritegno.
Sfilare la melia e controllare la lunghezza:
Ammortizzatore «MARZOCCHI»
— modello 500-R : lunghezza libera molla 210 mm;

limite di servizio 205 mm.
— modello 500-E: lunghezza libera molla 230 mm;

limite di servizio 225 mm.
Ammortizzatore «OHLINS»
— modelli 500-R: lunghezza libera molla 234 mm;

= limite di servizio 229 mm.
Eseguire le sequenti veritiche:

«MARZOCCHI» — controllare lo stato della stelo; non deve presentare danneggiamenti e non
deve essere storto, altrimenti sostituire I'ammortizzatore;
— controllare eventuali perdite d’olio; se di entita considerevole sostituire |’am-
mortizzatore;
— comprimendo |’'ammortizzatore se si riscontra un movimento troppo libero
nei due sensi (estensione e compressione) significa che le parti interne sono usu-
rate e occorre sastituire l'ammortizzatore;
— controllare lo stato dei cuscinetti a snodi sferici.

In fase di rimontaggio lubrificare i cuscinetti prima dell’introdu-
zione delle bussole e delle guarnizioni di tenuta.

Overhauling the rear shock absorber.
Before removing the spring, check the lenght of the shock absorber fitted; the
distance (L) measured should be maintained at reassembly.
Using a suitable tool, compress the spring; it is now possible to remove the low-
er cap washer.
Remove the spring and check its length:
«MARZOCCHI» shock absorber
— 500-R model: free length of new spring: 8.267 in.;

max. admissible free length of worn spring: 8.070 in.
— 500-E model: free length of new spring: 9.055 in.;

max. admissibie free length of worn spring: 8.858 in.
«OHLINS» shock absorber
— 500-R model: free length of new spring: 9.212 in.;

max. admissible free length of worn spring 9.015 in.
Carry out the following checks:
— check the condition of the stanchion; if damaged or bent i! should be replaced;
— check for oil leaks; if the oil loss is tao great then the shack absorber must
be replaced;
— pump the shock absorber up and down, if there appears to be excessive play
at the end of the extension or compression stroke then the internal parts of the
shock absorber are worn and it should be replaced;
— check the ball joint bearings.

At reassembly, lubricate the bearings before inserting the bushes
and the seal washers.

1.14 N° 58823 (04-88)
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Révision de !'amortisseur orriére. «OHLINS»

Avant de retirer le ressort, contréler sa lonqueur lorsque l’amortisseur est monté:
la cote {Ll} mesurée devra étre respectée pour le remontage.
Avec un outil spécial, comprimer le ressort de facon 4 pouvoir extraire la pla-
que inférieure de retenue.
Retirer le ressort et contréler sa longueur.
Amortisseur «MARZOCCHI»
— modéle 500-R: longueur libre du ressert 210 mm;

limite de service: 205 mm.
— modéles 500-E:; longueur libre du ressort 230 mm;

limite de service 225 nr.
Amortisseur «OHLINS»
— modéle 500-R: longueur libre du ressort 234 mm;

limite de service: 229 mm.
Effectuer les contréles suivants:
— contréler |’état de la tige qui ne doit pas &tre endommagée ni tordue; si c’est
le cas, remplacer l’amortisseur;
— contréler qu’il n'y ait pas de fuites d‘huile; en cas de tuites importantes, rem-
placer |’amortisseur;
— si le mouvement est trop souple dans les deux sens (compression/extension]
quand on comprime l’amortisseur, celui-ci doit tre remplacé parce que ses élé-
menis intérieurs sont uses;
— contrdler les roulements billes.

ry En phase de remontage, lubrifier tous les roulements avant des
les introduire dans les douilles et lubrifier tous les joints d’étan-

chéité.

Uberholung des Hinterrad-Stossdampfers.
Bevor die Feder abmontiert wird, deren Lange bei montiertem Stossdampfer Uber-
priten; der erfasste Wert (L} muss beim Zusammenbau wieder eingestellt werden.
Mit dem speziellen Werkzeug die Feder zusammenariicken, um die untere Riick-
halteplatte herauszuziehen.
Die Feder entnehmen und deren Lange Uberpriten:
Stossdampfer «MARZOCCHI»
— Modell 500-R : freie Federlange 210 mm;

max. zuldss ge Betriebslange: 205 mm.
— Modell 500-E: freie Federlange 230 mm;

max. zuldssige Betriebslange 225 mm
StossdGmpfer «OHLINS»
— Modell 500-R : freie Federlange 234 mm;

max. zuldssige Betriebslange: 229 mm.
Folgende Kontrollen sind durchzufihren:
— den Zustand des Schatts tberprifen; bei Verformungen bzw. Beschddigun-
gen ist der Stossdampfer auszutauschen;
— den Stossdémpfer auf eventuelle Ollecks Uberpriifen; bei unzuldssigen Ol-
durchtritten ist dieser auszutauschen; a
— wird beim Zusammendriicken des Stossddmpfers eine zu leichte Bewegung
in beiden Richtungen {Einfederung und Ausfederung} festgestellt, so bedeutet
dies, dass ein Verschleiss der internen Teile vorliegt; in diesem Fall muss der Stoss-
ddmpfer ausgetauscht werden;
— den Zustand der Kugellager Uberprifen.

Beim Zusammenbau sind die Lager vor dem Einsetzen der Buch-
sen und der Dichtungen zu schmieren,

AAAI =
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500-R

500-E

Ruota anteriore.

Cerchio ruota in lega leggera con profilo speciale. Dispositivo di rinvio del contachilometri sul lato destro del mazzo ruota. Dimensioni
del cerchio 1,6%21''. Mozzo con perno sfilabile.

Front wheel.
light alloy wheel rims with special profile. Mileometer drive fitted to the right side of the wheel hub.
Wheel size: 1.6 21'’. Removable wheel spindle.

Rove avant.

Jante rove en alliage léger avec profil spécial. Dispositif de renvoi du compteur sur le cété droit du moyeu de la roue. Dimensions
de la jante 1,6x21'’. Moyeu avec axe amovible.

Vorderrad.

Leichtmetalltelge mit Spezialprofil. Vorgelege fiir Kilometerzahler auf der rechten Seite der Radnabe. Abmessungen der Felge 1,6x21"’.
Nabe mit entnehmbarem Zapfen.

ANAT
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BREMSEN

Disque de frein oo... cccec cece ccc ecccecceecaeeeceeaceteseevennes L.4 Bremsscheibe

Disque fixe oo. ce cece ceecc ce eeecueeteseceeeuetscvectennerens L.5 Feste Scheibe
Contréle de l’usure des pastilles de frein ......0.. cee, L.7 Verscheleisskontraolle des Bremsbelags

Révision de la pince du frein .......cc cece cec eee ee cece eee eee L.9 Kontrolle des Bremssattels

Révision de la pompe du liquide de frein .......00....002.. L.11 Controlle der Pumpe tir Bremstlissigkeit
Désaeration du systeme de freinage ................cceees L.13 Entliftung der Bremsanlage

REVISION frein ITIBIE ......... eee ee ce cence eee eee eeeuecuesenees L.J4 Revision der Hinterbremse

Diamétre intérieur tambour frein arri@re oo... cece eee L.14 — Innendurchmesser der Hinterbremstrommel

Epaisseur matériel de frottement ............:ccccceeeeeee cece L.14 Starke des Reibwekstottes
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FRENI
BRAKES
FREINS

BREMSEN
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Disco freno.
ll controllo del disco & importante: esso deve essere perfettamente pulito, cioé
senza ruggine, olio, grasso a altra sporcizia ¢ non deve presentare profonde
rigature.

Diametro disco freno: 240 mm.
Spessore del disco freno (disco nuovo):
— Disco flottante (500-R): mm 3,6
— Limite di usura: mm 3,2.
— Disco fisso (500-E): mm 4.6

— Limite di usura: mm 4,2.
La coppia di serraggio delle viti di fissaggio del disco al mozzo é: Kgm 2,2 + 2,4,

Disc brake.

It is important to check the disc condition caretully: there should be no traces
of rust, grease oil or dirt and the disc surface should not be badly scored.
Disc brake diameter: 9.45 in.
Thickness of new brake dise:
— Floating dise (§500-R): 0.141 in.
— worn disc: 0.1725 in.
— Fixed disc (500-E): 0.181 in.
— worn disc: 0.165 in.
The torque wrench setting for the bolts holding the disc to the hub is: 2.2-2.4 Kgm,

Disque de frein.
Le contrdle du disque de frein est un contréle important: celui-ci doit étre parfai-
tement propre, sans trace de rouille, d’huile, de graisse ou autre et ne doit pas
avoir de rayures profondes.
Diamétre du disque de frein: 240 mm.
Epaisseur du disque de frein (disque neuf):
— Disque flottant (500-R): mm 3,4
— Limite d’usure: mm -..
— Disque fixe ( 500-E): mm 4,6
— Limite d’usure: mm 4,2.
le couple de serrage des vis de fixation du disque au moyer est de:
Kgm 2,2+2,4.

Bremsscheibe.

Die Kontrolle der Bremsscheibe ist besonders wichtig: die Bremsscheibe muss
einwandfrei sauber sein, d.h. frei von Rost, Ol, Fett oder anderen Verschmut-
zungen und darf keine tiefen Kratzer oder Riefen aufweisen.
Durchmesser der Bremsscheibe: 240 mm.
Dicke der Bremsscheibe (neve Scheibe):
— Schwimmend gelagerte Scheibe (500-R): mm 3,6
— Verschleissgrenze: mm 3,?.
— Feste Scheibe { 500-E): mm 4,4
— Verschleissgrenze: mm 4,2.
Das Anzugsmoment der Befestigungsschrauben der Scheibe an der Nabe
betrdgt:
Kgm 2,2+2,4.

Mt
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ha IMPIANTO ELETTRICO
RES ELECTRIC SYSTEM

COOP U ROR R RO UUOE EO OPEC O RECO R ORC G RR Een

Legenda impianto elettrico (500-R] .-----..:eeceseseeeeeeeeee es M.5 Key to electrical equioment (500-R)

Legenda schema elettrico (500-E) es eeeseceeceeeeeeeeees M.7 — Key to wiring diagram (500-5)

Impianto accensione eletironica (SO00-R) ......ccccceceeee M.8 Electric ignition equipment (500-R)

Impianto accensione elettronica (500-E} ke eeeeeeeeeee M.8 — Electric ignition equipment (§00-£)

Battericn oe eccceececeeeeeeese cece eee ceceeeeesetteeessnesneees M.9 Battery

Generator oo. cece ec cee eceeecuaeeceetuceseunetseseuaes M.11 Generator

Centralina elettronica oo... 0c. ccecccececeeceeeeceeeccueeeeeesuenens M.12 Electronic unit

BODING oo ie eccecceeteeeeeee ences sees eeseeeeeeesseetecseteeseesenees M.13 Coil
Controllo resistenza dei componentil’impianto di accensione M.14 Checking the resistence of ignition components

Controllo alternatore . 0.0... cceccccccceecceecesseseeseuneseupeeees M.15 9 Checking the alternator
Regolatore raddrizzatore ....... cee eee ceeec ce ececeeeeeeeeeeees M.16 Regulator

Controllo della regalazione ..........cc cece ccc ce cec es eee cence M.17 Checking the voltage regulator

Candela di accensione ...........ccccecceeceecceeeceecrecueeeuees M.18 Spark plug

Controllo dell’impianto di carica sul veicolo v.00... ee. M.19 Checking the recharge system on vehicle

Controllo fase di ACCeENSIONG ...... cece cee ce cee esceeeeeeees M.20 Checking the ignition timing

Scatola fusibili ....0... ccc eeecccccceececceceececeeeeeseunnerens M.21 Fuse box
Teleruttore avviamento (500A) oe ceeeeseeee eee M.21 Starter switch (500-E)

Motorino avviamento (5S00-R) oes .eeeeeeseeseeeeseeeeeeees M.22 Starter motor (500-R)
Fanale anteriore 02.00... ccc ccccecceeccuseuseceueeseuecseeeeenens M.24 Headlamp

AAT
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Légende circuit électrique (§00-R)
légende schéma électrique (500-) ed

i ad
Allumage électronique (500-R)
Allumage électronique (600-£)
Batterie

i i ier are

eS

Bloc 6lectOnique 22... cccccceecccccscecccecececseevereeeeneseeenes
Bobine

Contréle de la résistance des éléments du groupe d’allumage
Contréle de l’altermateur ......... cc ccccceeeceseeaeeeceseees
Régulateur redresseur .......cecescssecccsecseccccceeeversaseeeese
Contréle du réglage oc ceccccccccccecesseseveeseveceeereesneres
Bougie d’allumage .......... cc cecceecceecccecsesseceeceeceeeeseeees
Contréle du systéme de charge sur le véhicule ...........
Contréle de la phase d’allumage .........cccecceeececeeeeeees
Botte & fusibles oo... eee ccececccceccesevevevereureeeeeseneaes
Rupteur de démarrage (S00-E) 0 eseeseeeeteeseeeetsereeees
Démarreur (500-E)

Phare OVONE ooo ececsccccceccccececccuceueeteeebeceeceres ce.

|
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Bauteile der Elektroanlage (500-R)

Schaltplan (500-£)
Elektronischer Starter (500-R}
Elektronischer Starter (500-E)
Batterie

Lichtmaschine

Elektronisches Schaltgerat
Spule

Kontrolle des Wiederstands der ZUndbaugruppen
Kontrolle des Wechselstromgenerators
Regler-Gleichrichter

Kontrolle der Einstellung
Zindkerze
Kontrolle der Ladervorrichtung aut dem Motorrad
Kontrolle der Zindeinstellung

Sicherungsgehduse
Schaltschiitz fir Anlasser (500-£)
Anlassermotor (500-E)

Vorderscheinwerter

HUA
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Legenda impianto elettrico 500-R.

indicalore di direziane anteriore 1 - RH front indicator (*] 1 - Clignotant avant droit (*}
destro {*) 2 - Headlamp 2 - Phare avant

2 - Proiettore anteriore 3 - LE front indicator (*} 3 - Clignotant avant gauche (*}
3 - Indicatore di direzione anterioe 4 - Instrument lighting 4 - Eclairage du combing

sinistro {*] & - Key switch 5 - Interrupteur a ¢'é
4 - Illuminazione strumenti 6 - Right switch 6 - Commutcteur droit
5 - Interruttore a chiave 7 - Regulator ? - Régulateur
6 - Commutatore destro 8 - Fuse bax 8 - Boite & fusibles
/ - Rego atore 9 - Battery 9 - Batterie
8 - Scatola ‘usibili “0 - Rear stop switch IQ - Interrupteur stop arriére
9 - Batteria il - Oil pressure switch |: - Interrupleur pression huile

'Q - Interruttore stop posteriore 12 - Neutral switch 12 - Interrupteur point mort
|] - Interruttore pressione olio 13 - RH rear indicater (*} 1a - Clignotant arriére droit {*}
1? - Interruttore tolle 14 - Rear light 1A - Feu arriére
13 - Indicctore di direzione posterio- 15 - LH rear indicator {*) 15 - Clignotant arriére gouche [{*}

re deslro [*} 16 - Alternater 16 - Allernateur
14 - Fanalino posteriore 17 - Electronic unit 17 - Bloc électronique
15 - Indicatore di direzione posterio- 18 - H.T. coil 18 - Babine H.T.

re sinistro (*] 19 - Spark plug “9 - Bougie
16 - Alternatore 20 - Flasher unit {*} 20 - Feux de détresse (*)
17 - Centralina e'ettronica 21 - Harn Zt - Klexon
18 - Bobina A.T. 22 - Left switch 22 - Commutateur gauche
19 - Candela
20 - Intermitterza [*} (*) parts supplied on request. _ Les éléments suivis d'un (*) sont
2| - Avvisatare acustico fournis sur demande.
22 - Commutatore sinistro

} componenti contrassegnati con
(*) vwengono forniti a richiesta.

Key te electrical equipment 500-R. Lagende circuit électrique 500-R.

|
 

ee
NO - Hupe

hm No - Linker Schalter

Bautelle der Elktrpaméage 500-R.

- Vorderer rechter Blinker [*}
Vorderer Scheinwerter

- VYorderer iinker Blinker (*}
Instrumentenleuchten
Schlisselschalter
Wahlschalter rechts
Regler
Sicherungsgehduse
Batterie
Hinterer Bremsschalter

- Oldruckleuchte
- Leerlautschalter
- Hinterer rechter Blinker (*)

Schlusslicht
Hinterer linker Blinker {*)

. Lichtmaschine
- Elektronische Schalteinheit
- HS-Spule
- Zunderze
- Blinker (*}

Die mit (*) bezeichneten Bautei-
le sind auf Anfrage lieferbar.

Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cables — Rabelfarben.

POS. COLORE POS. | COLORE | POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLOREPOS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. | ‘FARBE. | Pos. | ‘FARBE. | pos. | Samm | BSS | COLEUR | POS. | COLEUR | POS. | COLEUR. . . . POS. FARBE POS. FARBE

bi Rosso Azzurra Biance: Nero Blu-Nerc: Gial-o-Nero
ue BC T. Blue White- Slack Blue-Black ¥sllow-Slack] Bleu T 0 Rovge 1 9 Azur 2 8 Blenc-Noir 3 7 3leu-Noire 46 Joune- Nor| Blau Rot He'leblau Weilh-Schwarr Blau-Scswarz Gelb-Schwarz_!

iy Steitte) Azzore Banco Rosso Marrone Bianca
Blue Rec L.T. Blue White-Red Brown » White2 Bleu 1 | Rouge 20 Azur 29 Blanc-Rouge 38 Marron 47 BlaneBlau Rot Kelleblay We'B-Rat Braun Weil
Blu Voras-Nero Giallo Bianco-Rossa Gricio RossoBlues Green-Slack Yellow White-Red Grey Roc3 Blew ] 2 Vert-Noir 2 ] Jaune 30 Blanc-Rouce 39 Sris. 48 Rouge—_ Bla Griin-Schwerz Gelb Weil-Rat | Grau Rot
Ee Verde- Mere Gal's Rasse Marrone

ve Green Black Yelow Rad Brown4 Re ] 3 ver Neir 22 Jaune 31 _— 40 Rouge 49 Marron
au ron-Schwarz Gelb Rot Braun

a Corde Nero Giallo Verac Bianco-Rosse Nera-Bianes
ve Sreen-Blac Yellow Green White-Red Black-White5 Bleu 1 4 Vort-Noir 23 Jaune 32 Vert ; 4 ] Blaec-Rouse 50 Noir-BlarcBlou Gein: Schwarz Gelb Grin Woils-Rot Schwerz-VyeiR

a posse Nere Cicllo Verde-Grigio Verde-Nero Bienco-Verde |
lug ed-Slac. e low Green-G-e Green-Black White-Greer6 Bev 1 5 Rouge-Noai- 24 Jaune 33 Vert-Gris ’ 42 Vert-Noire 5 T Blanc-VerBiau Rot-Schwerz Gelb Criin-Grau Gron-Schwerz Meift-Gron

ee posse" oro Branco Grigio Verde Bianco-Blu
slue ed-Bac VVh te Grey Green While-Bloe7 Bleu 1 6 souge-Noir 25 Elan 34 as 43 ver 52 Blang-Bleu

Slav ot Scenwarz ei" raw srun Ye 3-Bla.
8 rosso posse Nero since Rosa Grigio Biufate) Red-Schwary Whire Pink Gey BlueRoude T 7 Rouge- Nore 26 Blanc 35 Rose 44 (S's 5 3 Ble.Rot Rot-Schwarz Weil Rissa Grou Blau

Rosso Azzaro nee Gicllo VVerne Von ae BluRed uc ac Yellow-Green Yellow Black Bue9 Rouge | 8 Azur 27 | Sc 36 Jaune Vert 45 Joune-Novr 54 BiceRest Helleblau | Schwe 4 Gelb-Griin Gelb-Schwarz | Blau |
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500-E
Legenda schema elettrico.

- Indicatere di direzione anteriore

HI

O
O

 
b

o
Oh

 
Wh

 
—O

M 
CO

N 
oo

n 
h

b

destro
Proiettore anteriore
Indicatore di direzione anteriore
sinistro
luminazione strumenti
Interruttore a chiave
Commutatore destro
Teleruttore avviamento
Motarino di avviamento
Regolatore
Scatala fusibili
Batteria
Interruttore stop posteriore
Interruttore pressione alio
Interruttore folle
Indicatore di direzione posterio-
re destro
Fanalino posteriore

500-E

Key to wiring diagram.
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19
Indicatore di direzione posterio- 20
re sinistro
Alternatore
Centralina elettronica

- Bobina A.T.
- Candela

Intermittenza
- Interruttore stop anreriore

Avvisatore acustico
Commutatore sinistro

2|
22
23
24
25

RH front indicator
- Headlamp

1

LH front indicator
Instrument lighting
Key switch
Right switch
Starter switch
Starter motor
Regulator
Regulator
Battery
Rear stop switch
Oil pressure switch
Neutral switch
RH rear indicator
Rear light
LH rear indicator
Alternator
Electronic unit
H.T. coil
Spark plug
Flasher unit
Front stop switch
Horn
Left switch

500-E

Légende schéma électrique.
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Co

- Clignotant avart droit
- Phare avant

Clignotant avant gauche
Eclairage du combiné
Interrupteur & clé
Commutoteur droit

~ Rupteur démarrage
Démarreur

- Régulateur
Bojte & fusibles
Batterie
Interrupteur stop arriére
Interrupteur pression huile
Interrupteur paint mort

- Clignotant arriére droit
- Feu arriére

Clignotant arriére gauche
Alternateur
Bloc électronique
Bebine H.T.
Bougie
Feux de détresse
Interrupteur stop arriére
Klaxon
Commutateur gauche

500-E

Schaltplan.
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Vorderer rechter Blinker
Vorderer Scheinwerfer
Vorderer tinker Blinker
Instrumentenleuchten
Schliisselschalter
Wahlschalter rechts
Anlasser-Schaltschiitz
Anlassermotor
ReglerSicherungshalter
Batterie
Hinterer Bremsschalter
Oldruckleuchte
Leerlautschalter
Hinterer rechter Blinker
Schlusslicht
Hinterer jinker Blinker
Lichtmaschine
Elektronische Schalteinheit
HS-Spule
Zunderze
Blinker

- Vordere Bremsleuchte
Hupe
Linker Schalter

Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cables — Rabelfarben.

N. 58823 (4/88)

POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS COLORE
POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOURPOS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE POS, FARBE POS. __FARBE POS. FARBE POS. FARBE

" Rosso Cighe Verde Nero Banco-Verde
ue S Yellow Gree~ 3lack White-G-e] Bleu ] | Souge 2 1 Jaune 3 1 Ver 4 ] Noir 5 1 B:ane.Vart

Blau fat Gelb Gri- Schwarz Weib-Grin
A feide-Mere Giallo Verae Verde-Nere Bianco-Biu

ue Sreen-Blac Yellow Green Green-Black White-Blue2 Ble. 1 2 Vert-Noir 22 2aur7G 32 Vert 42 Vert-Ncir 52 Blanc. Blue
Slau Grin Schwarz Gels Sriin Griir-Schwarz Wei3-Bla:.
au verde-sere Giallo Verde-Grigio Verue Blu

ve roer-Blac Yellow Green-Groy Green 33 Blew T 3 Vert Noir 23 Jaune 33 Vert-Gris ’ 43 Vert 53 Sloe
Bleu _Grir-Schwarz Gelb Gron-Gra. Grin Blau
Bl Verde ero Giallo-Rossa Grigie Grigic Blu

lue Green-dlac Yeilow-Red Grey » Gre Blues4 Beu 1 4 Vert Noir 24 Jaune-Rooge 34 Gris 44 Gris. 5 4 Blue
| Bay Griin-Schwarz Gelb-Rot Gra. Grau Blac

fe Rosso-Nero Branco Rosa Giallo-Nero Grigic
Le ted-Blacx White Pink Yellow-Bleck Grey5 Bleu 1 5 R: 3». qe-WNoir 2 5 Blane 3 5 Rose 45 Yaune-Noir 5 5 Gre

Blau cot-ochwarz | : Weil Rosc Gelb-Schwarz Grau
a nosso-Nero vita Gial a-Verde Gisllo-Nere Rosse

ue ed-B ac White Yellow-Green Ye low-Black Red6 Ble. | 6 Rouge-Noir 26 Blane: 36 Joune-Vert ; 46 Youne-Noie 5 6 Rouge
Slay Rot-Schwarz Weild_ Gelb-Griin Gelb-Schwary i Rot
vorde-Iwere Rosso Nero Nera Blue Nero Barce Rosso

Sreen-Blac Red-Black Slack Blue-Black Write Zed7 Vert Noire | 7 Rouge Nur 2 7 NoTe 3 7 Ble.-Neire 47 Blanc 5 7 RougeGriin-Schwarz Rot-Schwarz Nair Sleu-Noir We'R Ror
pose pzzurts Verce-Nero Siallo i Rosso Gisllo-Rosse

et . ue Green-Black Yellow Red Yellow-8ed8 Rouce T 8 Az 2 8 Vert-Noire 38 Jaune 48 Rouge 5 8 l3ure- -Rouge
Rat Hel'eblau Griin-Schwarz Gelb Rot Gelb-Rot
Rosbe A 2 ? wre Bi gnco Rosse Giallo Marrone
Re LF. Blue Whitc-Re Yel ow Browr'9 Rouge 1 9 Azur 2 9 Blanc-Rouge 3 9 Jaune 49 Marron
Xot Hellebiau Weid-Rat Gelb Brevun
Rosse Azzurro Siance-Rossc Giallo Bic:nea-Ners

tel L.~. Blue Whiro-Red Yellow White Black] 0 * Rouge 20 | Azur 30 Blanc-Rouge 40 lacre | 30 B anc- Noir
| Rot j Helleslau Weib-Rot Gels Weib-Schwars
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Impianto accenslone elettroncia

(500-R)

Electric ignition equipment

{500-R)

Allumage électronique

(500-R)

Elektronischer Starter

(500-R)
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(gy

impiante accensione

elettronica (500-E)
Electric ignition equipment
(500-E)
Allumage électronique

{500-E)

Elektronischer Starter

(500-E)}

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Impianto accensione elettronica.

L’impianto di accensione & costituito da:
— Generatore da 12 V - 160 W
— Bobina elettronica
— Centralina elettronica
— Regolatore di tensione
— Teleruttore avviamento elettrico {'500-E)
— Candela di accensione

Electric ignition equipment.
The ignition equipment is composed of:
— Generator 12 V - 160 W
— Electronic coil

— Electronic unit
— Voltage regulator
— Electric starter switch (500-E)
— Spark plug

Allumage électronique.
le groupe d’allumage électronique comprend:
— Généroteur de 12 V - 160 W
— Bobine électranique
— Bloc électronique
— Régulateur di tension
— Rupteur de démarrage électrique ( 500-E)
— Bougie d’allumage

Elektronischer Starter.

Der elektronische Starter setzt sich wie falgt zusammen:
— lichtmaschine 12 V - 160 W
— Elektronik-Spule
— Elektronik-Schaltgerdt
— Spannungsregler
— Schitz tur den elektrischen Anlasser {500-E)
— Zindkerze

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo sche-
ma elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the
wiring diagram.

Pour Ia legende des éléments et de la couleur des cables, voir schéma
électrique.

Fir die Bauteile und die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

N° 58823 (04-88)
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Batteria. i
La batteria é da 12 V - 3 Ah per il modello senza avviamento elettrico (500-R)
edi 12 V - 14 Ah peri modelli con avwviamento elettrico (500-E). Lssa
viene spedita a secco e deve essere attivata mediante I’introduzione, nelle cel-
le, dellelettrolito le cui caratteristiche sono riportate sul cartellino fornito con
il motociclo. Dopo tale operazione lasciare riposare per almeno due ore. Cari-
care poi per non pil di 8 ore {per evitare dannosi surriscaldamenti} ad una cor-
rente non superiore a 0,3 A per botteria da 3 Ah; per 8 ore con corrente
non superiore a 1,5 A per batteria da 14 Ah. Peso specifico elettralito: 1,260.
Finita la carica livellare l’acido e collegare alla batteria il tubetto di stiato, siste-
marla poi nel suo alloggiamento. Collegare il cavo ROSSO al polo + e il ca-
vo BLU al polo - previa eliminazione de! bullone che unisce i cavi della batteria
tra di foro.

@| Solo in queste condizioni il motociclo & pronto all'uso.
Battery.

Models without electric starters (500-R) are fitted with 12 V - 3 Ah batteries;
models with electric starters (‘5O0-E) are fitted with 12 V - 4 Ah batteries.
When supplied the batteries are ary and have to be activated by adding the
correct type of electrolyte (see instruction card supplied with the motorcycle}.
Atter the first filling, leave the battery standing for at least two hours. Charge
the 3 Ah battery at 0.3 A (maximum) for 8 hours; charge the 14 Ah battery
at 1.5 A (maximum) for 8 hours. Do not charge for longer than 8 hours as
this will cause overheating and damage.
Electralyte specific gravity: 1.260.
Once the battery is charged, top-up the liquid level, connect up the vent tube
and fit the battery in its housing. Remove the nut halding the two battery cables
together and then connect the RED cable to the + terminal and the BLUE ca-
ble to the = terminal.

@| The motorcycle is only ready for use when it is in this condition.
Batterie.

Batterie de 12 V - 3 Ah pour le modéle sans démarreur électrique (500-R) et de 12 V - 14 Ah pour les modéles avec démarreur
électrique ( 500-E). La batterie est expédiée séche et doit &tre activée en introduisant|‘électralyte dans ses éléments (I’électrolyte
doit avoir les caractéristiques indiquées sur la fiche fournie avec la moto}. Aprés avoir rempli les éléments de la batterie, laisser reposer
pendant au moins deux heures. Ensuite, charger pendant 8 heures maximum {pour éviter les surchauffements dangereux} avec un cou-
rant non supérieur @ 0,3 A pour batterie de 3 Ah; et pendant 8 heures avec un courant nen supérieur @ 1,5 A pour batterie de
14 Ah. Poids spécifique électrolyte: 1,260.
Quand la batterie est chargée, ajouter de |’acide et raccorder le tuyau de purge; placer la batterie dans son logement. Raccorder
le cable ROUGE & la bome positive + et le cdble BLEU & la borne négative - aprés avoir retiré le boulon d’assemblage des cdbles
de la batterie.

©. La moto ne peut étre utilisée qu'aprés avoir chargé et monté la batterie.

Batterie.

Dabei handelt es sich um eine Batterie zu 12 V - 3 Ah fir das Madell ohne elektrischen Anlasser (500-R) und zu 12 V - 14 Ah fir
die Modelle mit elektrischem Anlasser ( 500-E). Die Batterie kommt trocken zur Auslieferung una wird durch Eingiessen in die Zel-
len der Elektrolytflissigkeit aktiviert, deren Charakteristiken aus dem Leistungsschild des Motorrads zu entnehmen sind, Nun muss min-
destens zwei Stunden abgewartet werden. Die Batterie wird dann fir max. 8 Stunden (um sch&dliche Uberhitzungen zur vermeiden]
mit einem Strom von max. 0,3 A bei Batterien zu 3 Ah geladen, bzw; fir 8 Stunden mit einem Strom von max. 1,5 A bei Batterien
zu 14 Ah. Spezifisches Gewicht des Elektrolyten: 1,260.
Nach dem Laden, Saure nachgiessen, die Entliftungsleitung anschliessen und die Batterie dann im speziellen Gehduse einbauen, Das
ROTE Kabel an den Pluspol und das BLAUE Kabel an den Minuspol anschliessen, nachdem die Schraube zur Verbindung der beiden
Kabel abgeschraubt wurde.

|@ Nun ist das Motorrad betriebsbereit.

FAIA
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Ricordare che la durata della batteria dipende dalla cura che si ha di essa e
non dal tempo di funzionamento o dai chilometri percorsi.
MENSILMENTE, 0 pit savente se il clima & caldo, & necessario controllare il
livello e, se necessario, aggiungere acque distillata nelle celle.
Nel caso si rendessero necessari rabbocchi troppo frequenti di acqua distilla-
ta, controllare l’impianto di ricarica.
La batteria deve essere tenuta pulita ed i terminali ingrassati. Qualora il motoci-
clo rimanga inattive, effettuare MENSILMENTE una carica di rinfresco.

Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di col-
legamento dell’impianto elettrico in quanto lo stesso si danneg-
gerebbe.

Remind that the battery life is depending upon its maintenance and not upon
its operation period or distance run.
EVERY MONTH, or more frequently, under an hot climate, itis necessary to
check its level and, if ihe case, to add distilled water in its cells.
In case that to frequent charges with distilled water are required, check the
recharge circuit.
Battery must be kept clean and greased on terminals. When the motorcycle
remain inactive, carry out a fresh charge EVERY MONTH.

Do not start the engine with battery disconnected from connec-
tion cables of electric system, since same should be damaged.

Se rappeller que la durée de la batterie dépend du soin qu'on a pour la méme
et pas du temps de fonctionnement ou des kilométres parcourus.
MENSUELLEMENT ou plus souvent si le climat est chaud, il est nécessaire de
véritier le niveau et le cas écheant rajouter de l'eau distillée dans les éléments.
Au cas qu'il soit nécessaire des pleins trop frequénts d’eau distillée vérifier lé
systéme de recharge.
Lo batterie doit étre tenue propre et les bornes terminales graissées. Au cas ot)
le motocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT une charge refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débran-
chée des cables de groupement de I’installation electrique parce

que le méme s’endommagerait.

Man darf nie vergessern, dal die Batterie-Lebensdaver von der Behandlung
hangt, nicht von der Betriebszeit oder der Kilometerleistung.
MONATLICH, oder dfters fir Tropenklima, destilliertes Wasser in die Zellen
geben.
Falls das distillierte Wasser zu hdufig aufgefifllt wird, dann ist die Aufladung
zu kontrollieren.
Die Batterie sauber halten und die Endverschlisse einfetten.
Eine wiederbelebende Autflandung MONATLICH durchtihren, falls einer Aus-
serdienststellung des Motorrads.

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénn-
te die Elektroanlagen beschadigt werden.

AANA
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Generatore.

Ea 12 V con potenza di 160 W in bagno d’olio a ricarica totale della batteria.
E posto all’interna del coperchio carter sinistro. £ formato dalla bobind di cari-
ca per il condensatore e dalla bobina di eccitazione {pick-up} per |’invio del
segnale alla centralina.
Nei modelli con avviamento elettrica, sul rotere del generatore viene montata,
con trasmissione a rvota libera, una corona dentata che riceve il moto, attro-
verso una coppia di ingranaggi, dal motorino di avviamento.
Pulire ogni 10.000 Km il rotore del volano dalle scorie accumulate dall’olio
centritugato ed attirate dalle calamite.

Generator.

The generator is 12 ¥, 160 W in an oil bath, capable of fully recharging the
battery. It is housed inside the left casing caver and consists of charging coil
for the condenser and a pick-up coil for sending the signal to the central unit.
On electric starter models, a toothed sprocket with freewheel is fitted to the gener-
ator rotor; this sprocket is driven through a pair of gears by the starter motor. 500-R
Clean che flywheé! rotor every 10,000 km.

Géneérateur.

Générateur de 12 V avec puissance de 160 W en bain d’huile pour recharge
totale de la batterie. Le générateur se trouve dans le carter de gauche. Il est
consistué par la bobine de chargement pour le condensateur et par la bobine
d’excitation (pick-up) pour |‘envai du signal au bloc électronique.
Pour les modéles avec démarrage électrique, sur le rotor du générateur se trouve
une couronne dentée, avec transmission & roue libre, qui reccit le mouvement
du démarreur par l’intermédiaire d'un couple d'engrenages.
Nettoyer le rotor du volant tous les 10.000 Km pour éliminer les scories accu-
mulées par I’huile centrifugée et attirées par les aimants.

Lichtmaschine.

Spannung 12 V, Leistung 160 W in Olbad mit kompletter Batterieaufladung.
Ist im Innern der linken Gehauseabdeckung untergebracht. Besteht aus der La-
despule tir den Kondensator und aus der Erregerspule (Impulsgeber) ftir die Wei-
terleitung des Signals an die Schalteinheit. 500-E
Bei den Modellen mit elektrischem Anlasser wird auf dem Rotor der Lichtma-
schine mit einer Freilautibertragung ein Zahnkranz montiert der die Bewegung
Uber ein Raderpaar vom Anlassermotor erhdlt.
Alle 10.000 Km den Rotor des Schwungrades von den vom Ol aufgenomme-
nen und vom Magneten angezogenen Verunreiniqungen befreien.

PAINT
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Centralina elettronica.

ll fissaggio della centralina elettronica si ha direttamente sul telaio, nella zona
sotte al trave superiore telaio, sul lato destro.
Essa é formata da un condensatore, da un circuito raddrizzatore del segnale
proveniente dal pick-up, da un circuite di anticipo per |’accensione in accordo
con il segnale proveniente dal pick-up e da un circuito di commutazione per
la scarica del condensatore.

Electronic unit.
The electronic unit is fitted directly to the frame on the right side of the machine
under the upper cross member.
This unit consists of a condensor, a pick-up signal rectifier circuit, and ignition
advance circuit synchronised with the pick-up signal and a switching circuit for
discharging the condensor.

Bloc électronique.
Le bloc électronique est directement fixé sur le cadre au-dessous de la partie
supérieure et & droite.
il est constitué par un condensateur, un circuit redresseur du signal provenant
du pick-up, un circuit d’avance 4 lallumage en fonction du signal provenant
du pick-up et un circuit de commutation pour la décharge du condensateur.

Elektronisches Schaitgerat.

Das elektronische Schaltgerat wird direkt am Fahrgestell unter der oberen Sup-
portstange rechts befestigt.
Dieses Gerdt besteht aus einem Kondensator, einem Gleichrichter fr das vom
Impulsgeber kommende Signal, aus einem Voreilkreis fir die ZUndung entspre-
chend dem Impulsgebersignal und aus einem Umschaltkreis fir die Kondensa-
torentladung.

M.12 N° 58823 (04-88)
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Bobina.,

Il fissaggio della bobina si trova direttamente sul telaio, sul lato sinistro della
zona interiore del trave superiore telaio, in una zona che deve essere totalmente
esente da ossido e da vernice. Se il contatto di massa non @ perfetto si pud
avere il danneggiamento della babina stessa, oltre a difetti di accensione.

Coil.

The coil if fitted directly to the frame on the left side of the machine under the
upper cross member in a position where there should be no paint or traces of
oxidation. If the earch contact is faulty this can damage the coil and cause igni-
tion problems.

Bobine.

La bobine est directement fixée sur le cadre, au-dessous de la partie supérieure
et & gauche dans une zone qui ne doit pas étre oxydée ni peinte. Le contact
de masse doit &tre parfait pour assurer un bon allumage et éviter d’endomma-
ger la bobine.

Spule.

Die Spule ist direkt am Fahrgestell, unter dem Supportstange links befestigt, an
einer Stelle die véllig frei von Oxyd oder Lack sein muss. Ist kein einwandfreier
Massekontakt gewdhrleistet, so kann dies eine Beschadigung der Spule und Sté-
rungen beim Anlassen zur Folge haben.

UMMC
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Controllo resistenza dei componenti l‘impianto di accensione.
Utilizzare un apparecchio di controllo portatile per determinare la resistenza
e la continuita dell‘avvolgimento primario e secondario della bobina.
Resistenza del pick-up: 0,5+1,2 a.
Resistenza bobina:
— avvolgimento primario: 2 9 + 20% a 20°C
— avvolgimento secondario: 6 Kg + 20% a 20°C.
Se il valore di resistenza rilevato non si avvicina a quello sopraindicato, sosti-
tuire il componente interessato.
NOTA: E possibile che, in alcuni casi, tra bobina e pipetta candela sia inserita
una resistenze carbone che altera la lettura dell’avvolgimento secondario di
qualche Ko.

Checking the resistence of ignition components.
Use a portable multimeter to check the resistance and the continuity of the
primary and secondary windings of the coil.
Pick-up resistance: 0,5+1,2 g.
Coil resistance:
— primary winding: 2 g + 20% at 20°C
— secondary winding: 6 Kg + 20% at 20°C.
It the values registered are not clase to those indicated here then the compo-
nent involved should be replaced.
NOTE: In some cases it is possible that a carbon resistance has been fitted be-
tween the coil and the plug tube; this will alter the reading from the secondary
winding by a few Kq.

Contréle de la résistance des éléments du groupe d'allumage.
Utiliser un appareil de cantréle portatif pour mesurer la résistance et ia conti-
nuité de |’enroulement primaire et de |’enroulement secondaire de la bobine.
Résistance du pick-up: 0,5: 1,2 9.
Résistance de la bobine:
— enroulement primaire: 2 g + 20% a 20°C
— enroulement secondaire: 6 Kg + 20% a 20°C.
Si la valeur de la résistance n‘est pas proche de la valeur indiquée ci-dessus,
il faut remplacer |’élément relatif.
NOTE: Dens certains cas, il arrive qu'une résistance au carbane se trouve entre
la bobine et la bougie et altére la mesure de |‘enroulement secondaire de quel-
ques Kq.

Kontrolle des Widerstands der Zindbaugruppen.

Dazu verwende man ein tragbares Gerdat zur Bestimmung des Widerstandes
und des Stromdurchgangs der Primar- und Sekunddrwicklung der Spule.
Impulsgeberwiderstand: 0,5+1,7 q.
Soulenwiderstand:
— Primarwicklung: 2 @ + 20% a 20°C
— sekunddrseitige Wicklung: 6 Kg + 20% a 20°C.
Entspricht der gemessene Widerstand nicht ungetéhr dem genannten Wert, so
ist das entsprechende Bauteil aus7uwechsein.
ANMERKUNG: In einigen Fallen kann es varkommen, dass zwischen Spule
und Kerze ein Kohlewiderstand liegt, der den sckundGrseitigen Widerstand um
einige Kg verdndert.

N. 58823 (4/88)
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Controllo alternatore.
500-A
— Scollegare i cavi dell’alternatore dal blocchetto posto sotto al serbatoio car-
burente;
500-E
— disinnestare dal regolatore i cavi di colore giallo provenienti dall‘alternato-
re. lsolare i sopracitati cavi in medo che non facciano cantatto tra di loro.

Portare il motore ad un regime di circa 3000 giri/|’ e misurare la tensione a
yuoto tra i cavi gialli (ripnetere l’operazione per ciascuno dei cavi), utilizzande
per questo un voltmetro per corrente alternata con una scala fino a 50 V.
Lo strumento indicherd una certa tensione.
Se non indica nulla oppure se si riscontra un forte squilibrio di tensione tra i cavi
gialli, rispetto al rosso, significa che lo statore @ difettoso; sara pertanto neces-
sario procedere ad un controllo mediante Ohmetro, misurando |’isolamento tra
il cave provato e la massa. Questo isolamento deve essere totale,

Checking the alternator.

500-R
-- Disconnect the alternator cables from the block under the fuel tank;
500-E
— disconnect the yellow cables coming from the alternator. Insulate these ca-
bles so that they do not come inte contact with each other.

Run the engine at about 3000 rpm and measure the voltage (at no load} be-
tween the two yellow cables (repeat the operation for the other cables}; use
an alternating current voltmeter with a reading scale up to 50V.
The instrument should give a reading.
If there is no reading or if there is a great imbalance between the yellow cables
and the red cable this means that the stator is faulty; it will be necessary to car-
ry out a check with an ohmeter measuring the insulation between any cable
and the earth. Insulation should be total.

Contréle de l'alternateur.
500-R
— Débrancher les cables de |‘alternateur du bloc situé au dessous du réservoir & essence.
500-E
— debrancher du régulateur les cables jaunes provenant de l'alternateur. Isoler ces cables de facon & ce qu’ils ne fassent pas contact
entre eux.

Faire tourner le moteur & environ 3000 tours/1’ et mesurer la tension & vide entre les cables jaunes {répéter l’opération sur chaque
cable jaune}, en utilisant un voltmétre pour courant alternatif gradué jusqu’d 50 V.
L'instrument indiquera une certaine tension.
S'il indique aucune tension ou sil existe un fort déséquilibre de tension entre les cables jaunes par rapport au cdble rouge, il signale
que le stator est défectueux; par conséquent, il faut effectuer un contrdle avec un ohmétre pour mesurer |’isolation entre le cdble et
la masse. Cette isolation doit &tre complate.

Kontrolle des Wechselstromgenerators.
500-R
— ~ie Kabel des Wechselstromgenerators von der Klemme unter dem Kraftstofftank abtrennen;
500-E
— die vom Wechselstromgenerator kommenden gelben Kabe! vom Regler abtrennen. Die genannten Kabel voneinander isolieren.

Den Motor auf eine Drehzahl von ca. 3000 U/min fahren und die Leerlaufspannung zwischen den gelben Kabein messen (die Messung
fir jedes Kabel wiederholen}; dazu verwende man ein Wechselstrom-Voltmeter mit einer Skala bis zu 50 V.
Auf dem Instrument wird der entsprechende Spannungswert angezeigt.
Erscheint keine Anzeige bzw. bestehen grosse Abweichungen zwischen den gelben und roten Kabeln, so bedeutet dies, dass der Sta-
tor detekt ist; in diesem Fall ist eine Messung mittels Ohmmeter der lsolierung zwischen dem gepriften Kabel und der Masse erforder-
lich. Die komplette Isolierung muss gegeben sein.

AI AUT
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Regolatore raddrizzatore.

E costituito da una scatoletta in alluminio posta a fianco della bobina. Essa con-
a tiene i diodi per raddrizzare la corrente prodotta dal generatore.

yy Comprende inoltre un’apparecchiatura elettronica la quale funziona in relazio-
ne alla tensione della batteria: se la batteria ha una carica «basso», la corrente
di ricarica sara alta; se invece la batteria é carica {tensione 12+ 15 YJ, la cor-
rente di ricarica sara bassa {1 +4 A}.

EF ZZ La carcassa del regolatore deve essere elettricamente collega-
ss ta al polo negativo della batteria.

os

U ex, Non staccare i cavi della batteria a motore in moto perché il re-
golatore verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

500-R
Sui medelli con avviamento elettrico viene mantato un tipo diverso di regolato-
re rispetto ai modelli senza avviamento elettrico; per eventuali sostituzioni atte-
nersi al tipo montato.

Regulator.
This consists of an aluminium casing next to the coil. This contains the diodes
which rectify the current produced by the generator.
The regulator also contains an electronic device which functions according to
the battery voltage; if the battery has a «low» charge, the recharging current
will be high; if on the other hand itis well charged (12215 V} the recharging
voltage will be low {1+4 A).

The regulator casing should be electrically connected to the nega-
tive battery terminal.

500-E e Do not remove che battery terminals when the engine is running,
this will seriously damage the regulator.

Models with electric starters have different regulators from models without electric
storters; when replacing ensure that the original type is maintained.

Régulateur redresseur.

Ce régulateur est constitué par une boite en aluminium située & cété de la bobine. La boite contient les diodes de redressement du
courant produit par le générateur.
| comprend également un appareil électronique qui fonctionne en fonction de la tension de la batterie: si la batterie est faiblement
chargée, le courant de recharge sera élevé et si la batterie est chargée (tension 12+15 V), le courant de recharge sera faible {1 +4 A).

oe La carcasse du régulateur doit étre connectée a la borne négative de la batterie.
Ne jamais débrancher les cables de la batterie avec le moteur en marche car le régulateur serait
irrémédiablement endommagé.

Le régulateur des modéles avec démarreur électrique est différent de celui des modéles sans démarreur électrique; en cas de remplace-
ment, veiller 4 ne pas changer le type du régulateur.

Regler-Gleichrichter,

Besteht aus einem Alugehduse und ist neben der Spule angeordnet. Enthalt die Dioden zur Gleichrichtung des vorn Wechselstromgene-
rator erzeugten Stroms.
Enthalt ausserdem ein Elektronikgerdt, das aufgrund der Batteriespannung funktioniert: bei niedrigem Ladezustand der Batterie ist der
Ledestrom hoch; bei geladener Batterie (Spannung 12+15 VJ, ist der Ladestrom niedrig (1 +4 A)

eyo@ Das Reglergehause ist leitend mit dem negativen Pol der Batterie zu verbinden.
@| Die Batteriekabel nicht bei laufendem Motor abtrennen, da der Regler dadurch schwer beschadigt wide.
Bei den Modellen mit elektrischem Anlasser unterscheidet sich der Regler von jenen der Modelle ohne elektrischem Anlasser; beim
Austausch muss daher der entsprechende Typ angeforderl werden.

AUNTIE
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Scatola fusibili.

E fissata al telaio nella zona sopra alla batteria,
Essa prevede quattro fusibili da 15 A, due dei quali di riserva.

@| Controllare periodicamente lo stato dei fusibili al fine di preve- De «
nire ossidazioni nella zona dei contatti.

Fuse box.

ls mounted on the frame above the battery.
It contains four 15 A. fuses, two of which are spares.

Periodically check the condition of the fuses, ensuring that there
is no oxidation at the contacts.

Boite & fusibles.

Elle est fixée au cadre dans la partie située au-dessus de la batterie. Elle com-
prend quatre fusibles de 14 A. dont deux de réserve.

Contréler périodiquement |’état des fusibles pour prévenir toute
oxidation a l’endroit des contacts.

Sicherungsgehduse.

Das Sicherungsgehduse ist am Rahmen oberhaib der Batterie angebracht.
Es sind 1 5A-Sicherungen vorgesehen, davan 2 zur Reserve.

in regelmadssigen Zeitabstanden den Zustand der Sicherungen|e Uberprifen, um Oxydierungen in der Kontaktzone zu ver-
hindern,

Telerutiore avviamento (500-E)

\lteleruttore avviamento é fissato elasticamente al telaio a fianco della batteria
sotto alla fiancatina sinistra. In caso di smontaggio per il suo collegamento al-
limpianto attenersi scrupolosamente allo schema generale.

Starter switch (500-E)

The starter solenoid is rubber mounted to the frame next to the battery, beneath
the left hand side cover. If it has been removed during disassembly, carefully
follow the main wiring diagram when reconnecting it. oD

Rupteur de démarrage (500-E) 500-E
Le téiérupteur de démarrage est fixé au cadre d‘une maniére souple, a cdté
de la batterie, sous le flanc gauche. En cas de démontage, pour son raccorde-
ment a linstallation, respecter scrupuleusement le schéma général.

Schailtschiitz fir Anlasser (500-E)

Der Anlasserschutz ist elastisch am Rahmen angebracht, neben der Batterie un-
terhalb der links Aodeckung. Beim Abmontieren, fur seinen Anschluss an die An-
lage, muss mit Gusserster Sorgfalt der Schaltplan beachtet werden.
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Motorino avviamento (500-E)

Tensions nominale: 142 V
Potenza assorbita: 800 W

Starter motor (500-E)

Nominal voltage: 12 V
Absorded power: 800 W

Demarreur (500-E)

Tension nominale: 12 V
Puissance absorbée: 800 W

Anlassermotor {500-E)

Nennspannung: 42 V

Leistungsaufnahme: 800 W

Prova a vuoto - Free running check - Essai & vide - Leerlaufpruefung

Tensione - Voltage - Tension - Spannung V 11,2

Corrente - Current - Courant - Strom A 80

Velocita - Speed - Vitesse - Drehzahl G/T‘ - R.PLM. - tr/1% - U/Min, 10.000

Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung

Tensione - Voltage - Tension - Spannung V 85

Corrente - Current - Courant - Strom A 260

Coppia - Torque - Couple - Drehmoment - Kgm - Kg.m - Kgm - KGM | 0,6

500-E
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M.22 N° 58823 (04-88)


