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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioCAGIVA, € staia realizzala
allo seopo di coadivvare il personale aulorizzato nelle operazioni di manufenzione e
riparazione dei motocicli tratiati. la perfetta conoscenza dei dati tecnici qui riporfati
determinante al fine della piv completa formazione professionale dell’operatore.
Allo scopo di rendere la letiura di immediata comprensione i paragrafi sono siali
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento tattato.

In questo manuale sono state riportate nofe informative con significati parficolari:

m Norme anfinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

Ulteriori nofizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli utili

laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un offimo

risultato finale, di attenersi genericamente alle sequenti norme:

— in caso di una eveniuale riparazione valviare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opporiune
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

— diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalia. Dal presente manuale si
pofranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraliro dovranno essere
integrate dall esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addesframenio
organizzati periodicamente dalla CAGIVA:

~ pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio
il prefievo di parti di ricambio, lo preparazione degli atirezzi, ecc.;

— raggiungere il porticolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sard di valido aivfo la consultazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guamizioni, gli anelli di tenuta e le copiglie con particolari nuovi.
2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescrifia seguendo un
percorso incrociafo.

Contrassegnare sempre particolari o posizion che potrebbero essere scambiati fra
di loro all'atto del rimontaggio.

Usare parti di ricambio originai CAGIVA ed i lubrificanti delle marche raccomandate.
Usare atirezzi speciali dove cosl & speciticato.

Consuliare le Circolari Tecniche in quanto pofrebbero riportare dati di regolazione
e metodologie di infervento maggiormente aggiomate rispatio al presente manuale.
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m ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con temperatura inferior a =5°C rellenar el depésito del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sdlo con gasolina.

— No poner en marcha el motor cuando la bateria esta desconectada de los

cables de conexion del sistema eléctrico; de estropearian las bombillas del
chivato y la de posicién.
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GENERALITA

MOTORE
Monocilindrico 2 lempi con aspirazione lamellare e valvola C.T.S.
a comando eleltonico sullo scarico.

Alesaggio ... TR 56 mm
COTST e 50,6 mm
Cilindrata........ 124,63 cm?
Rapp. di compressione (a luci chivse) ... 7,61
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.

DIAGRAMMA DISTRBUZIONE

TRANVAS D 126°
SCARICO:

Avalvole chiusa 1572
Avalvelo aperta oo 1G4
Carburatore ... Dell'Orto VHSB 34 ES
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Medianle pompa olio a portata variabile.
CAMBIO & TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante ['olic contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO

A liquido con circolazione mediante compa.
Due reaiatari, sulla parte anteriore del gruppo fermico.

ACCENSIONE

Fleftrorica.

Marca ... PSP PO P KOKUSAN
ANfICipo QCeensione: ..., 14°30" prima del P.M.S,
fcorispondenti a mm 1 di corsa del gistone prima del P.M.S )
Candela ... ... e tipo CHAMPION N84
OPPUIE L NGK B?5 EGV
Distanza eletrodi ... TR 0,5 mm
AVVIAMENTO

Elettrico.

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.

Rapperlo primara ... 7 20/65=1:3,25
Rapporti cambio

TO e L2727
O ©,857
B 1411
T PP PUPEPRUN 1,142
I 0,956
O Lo 0,863
ZO 0,818
Rapporto secondaria ... . Z213/42=1:3,230
Catena di trasmissione ... .. ... 5/8%1/4"
Rapporti totali

la . U PSR 28,636
O L 19,500
B e 14,823
A 12,000
O 10,043
GO L 9,068
e 8,591
Frizione ...oooooii a dischi malizi in bagro d'olio

Part. N. 800068674 (05-91)
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FRENI

Anteriore

A disco flottante forato con comando idraulico e pinza flottante.
Ciametro disco ... TR UTT TR UOTPRERRROPRIIS 320 mm
Pinza Freno ..o 3REMBO
Area pastighie ... 39,2 cm?
Posteriore

A disco fisso forato con comando idraulice e pinza fissa.
Diametra diSCo ... oo 230 mm
Pinza freno ... 3REMBO
Arca pastiglie .. 22 cm?
TELAIO

Manotrave sdoppiantesi all'cliezza dello scarico, in lubi reliengolari
e quadri di acciaio ad alta resistenza.

Angolo disterzata ... 34° per parte
Angole asse di sierzo ... 28°30'
AVANCOISA .o 100 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Farcela feleidraulica a steli rovesciati e perno avanzalo.

MAICA L MARZOCCHI
Diametro sleli 40 mm
Escursione ruota anteriore {sull'asse scorrevoli) ... 200 mm
Posteriore

Forcellone oscillarte in accicic con sospensione a leveraggi progressivi
isistema SOFT DAMP) e mono-cmmeartizzatore idropneumatico con
molla elicoidale. Possibilita di regolazione del precarico della molla.

Marca ammortizzolore ... BOGE
Escursione verticale ruota posteriore ... s PRI 245 mm
RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera a 3 razze.

MO L GRIMECA
Dimensioni ... R TR 27517
Cerchio posteriore in lega leggera a 3 razze.

Marca ... P PR PP PPRPt GRIMECA
Dimensioni ... 4,00%: 7"
PNEUMATICI

Anteriore

Marca & Hpo ..o PIRELL MP 7 Sport Redial
DIMensioni ... 110/70 ZR 17"
Pressiore di gonficggio (o freddol:

s0lo PIota ..o [,? Kg/em? {2/ psi)
pilolo + passeggero .. ... 2,0 Xg/cm? {28,4 psi)
Posteriore

Marca e tipo ......... EUUTUTT PIRELLI MP 7 Sport Radial
DIMEnsioni .....oooooee i U 150/60 ZR 17"
Pressione di gonfiaggio {a freddo):

solo pilota............... TR R . 2,0Kg/em?{28.4 psi)
pilofa + passeggerc.......... UTUUR . 2,2 Kg/em* (31,2 psi)
IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione cemposto da:

- Generclore da 12V-120W a ricarica ota e batteria:
- Matarina d'awiamento 12V-500WW

- Bobina elettronica:

— Centralina elettronica;

- Regolatore di tensione;

— Telerticra avwiamanlo elelirico;




- Cenhadlina controllo awiamente,

- Candela accensione.

Il comando elettronico della valvola di scarico & costituito dai seguenti

elementi:

— Centralina controllo apertuia valvola;

— Motorino comando valvola 12V-3,3W.

L'impianto elettrico consta dei seguenti elementi principali:

~ Faro anteriore con lampade biluce da 12V-40/45 W e lampada
luce di posizione 12V-5W;

— Cruscotto con lompade stumenli da 12V-2W e lampode spie da
12V-1,2W;

- Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;

— Batteria da 12V Ah;

— Ne 4 fusibili da 15 A, due dei qudli di riserva;

- Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto 12V-21W e
lampada luce di posizione 12V-5W.

INGOMBRI mm (in)

GENERALITA

PRESTAZIONI

Velocita max. effeftiva ... RUUTUUTTT 150 km/h
Ceonsumo medio carburante ... 15 Km/!
PESI

Tolale A SECCO. ... 125 Kg

- 870(34.25)
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RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
{litri)
Serbatoio carburanie Supercarburante @8-100 MNO (min} 14
Riserva 3
Olio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS 1,1
Oliy cambio e rasmissione primaria AGIP F.1 SUPERMOTOROIL SAE *5W50 0,800

Olio per forcella anteriore

“luido per impianto di raf:eddamento
Fluido [reni idraulici

Lurlicazione catena di trasmissione
Trasmissioni flessibii

Specifico "MARZOCCHI” SAE 7,5
AGIP NUOGVO PERMANENT EXTRA 1,2
AGIP BRAKE FIUID DO1 4

AGIP CHAIN AMD DRIVE SFRAY

NG P GREASE 30

ivedere pag. 1.5)

'

u NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’ 1% in luogo della sola benzina.

m IMPORTANTE - Non & ammesso l'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

A6
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GENERAL

ENGINE
Single-cylinder, twostroke engine, with lamsallar suction and erectionic
control C.T.S. valve on the exhaust system.

Bore oo 2.204 in.
Stroke e, ST 1.992in.
COPOCIHY ovveee 7.602 cuin.
Compression ratfio ‘wdh closed lights} ............... e 76000
FUEL FEEDING

intake setting by lamellar valve.

DISTRIBUTION DIAGRAM

TRAN SFER: 1 26°
FXHAUST:

With closed valve ... 157°
With open valve 194e
Carburetor ... Del Orto VHSE 34 ES
LUBRICATION

ENGINE

Through variable delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSAMISSION,

“rough the oil confained in the engire block.

COOLING
With liquid circutation thiough o pump.
Two redictors are provided in the thermal assembly front.

IGNITION

Electoric.

Moke ... USRI U P T URURUPP KOKUSAN
Ignition advance: ... 14°30" before T.D.C.
[ccrrnsponqu to 0.03937 in. of piston stroke betore T.D.C}
Spark plog ... type CHAMPION N84
O NGK BQS EGV
Electrode gop ..o 0.019in.
STARTING

Electric.

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears.

Primary rahio ... 220/65=1:3.25
Gear ratios

LSt 2,727
200 1,857
B0 1,411
B 1,142
SN 0,256
Ot e 0,863
4 LU U PR ORRUUPURUPRTIO 0,818
Final drive ratio ... Z 3/42=1:3,230
Gearing chain .. 5/8'%1/4"
Total ratios
8l 28,636
20d 19,500
Brd e 11,823
A e 12,000
BHh 10,043
Ot 2,068
AN 8,591

Qilbaty mutidisc clutch type.

Part. N. 800068674 (05-91)

BRAKES
Front brake
Perforated fixed disc, with hydraulic cartral and floating caliper.

Disc diametar ... 12.5%in.
Brake caliper....... BREMBO
Pad QreG ..o 6.076 sq.in.
Rear brake

Perforated fixed disc, with hydraulic contral and lixed caliper.

Dsc diamater ... ST Q.05 in.
Brake caliper. ... BR=MBO
Pod area ... 3.47 sqin.
FRAME

Singletube, splitting ir two o the exhaust height, made up of
rectangular and scuare high tensile steci tubes.

Steering angle ... SR UPRUURIUSP ORI 34¢ for sice
Steering axis angle ... 28°30'
Front fork caster ... . 3.937 n.
SUSPENSIONS

Front

Te'escopichydiadlic fork with upside down legs and led pin.
Producer ... MARLOCCH!
-egs diameler ... ORI 1.574 in.
rron” wheel bumg posmon on the sliding axis) ............. 7874 in.
Rear

Steer swinging fork with progressive leverage suspensiors [SOFT
DAMP sysiem) and hydiopneumatic singledampe: with helical
spring. The spring preload can be ""“|IIS’F'd

Domper make ..o e, BOGE
Rear whesl verical fravel ... T @.645 in.
WHEELS

Threespoke light alloy front rir.

Make GRIMECA
Dimensions. ... 2,75"x17"
Threespoke \qu (‘]HO\/ rear rim.

ACKE .. GRIMECA
DIMANSIONS .. 4.00'x17"
TYRES
Front
Marufacturer and type .. . PIRELLI MP 7 Sport Radial
Dimensions ... 110/70ZR 17"
Inflation pressure (in cold condition)
diiveronly ... L L9 Kglem? (27 psi)
driver + passenger.... ... ... 2,0 Kg/cm? (28,4 psi)
Rear
Manufocturer and type . PIRELL MF / Spert Radial

Simaensions ... .
Inflation pressure [m cod P:)ndlt oni:

150/60 ZR 17"

driveronly ... 2,0Kg/cm? (28,4 psi)
driver + passenger ... ... 2,2 Kg/em? (31,2 psil
ELECTRIC SYSTEM

The ignition system is composec by

— Generator: 12V-120W tor a tull battery recharge;
- Starting motor 12V-500W.

- Electoriz coil;

- Electoric device:

- Yeltage regulator;

A



GENERAL

— Llectric starter switch;
Sarting control system;

- Ignition spark plug.

“ne electronic cortiol of the exhaust valve is compesed by the

tollowing parts:

- Opening vave control system;

- Valve contiol molor 12V-3,3 W.

[he components ¢ -he electric syster cre:

- Headlight with bilux lamps 1 2V-40/45W and parking light bulbs
12V-5W;
Dashbocrd with instruments bulbs 12V-2W and warning lights
12V-1 2W;

— Blinker with bulb 12V 10V,

— Battery 12V-QA;

- NC. 4 fuses 154, two spare fuses;

— Taillight with siop light 12V-21W and parking light bulk 12V-5W.

OVERALL DIMENSIONS mm (in.}

PERFORMANCES

Max. aclual spead .. 93 mile/h
Frel averoge consumplion ... Q.3 mile/!
WEIGHTS

Total dry wheight ... 275.57 k.

870(34.25) _—
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1385(54.53) - i
2050(80.71) .
SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters)
Fuel lank Super fuel @8-100 ON {min) 14
Raserve 3
Fue' mixwure ci AGP 2T RACING PLUS 1,1
Change gear and main ransmission oil AGP F.1 SUPERMOTOROIL SAE 15W50 0,8C0
Fronl fork il Specific "MARZOCCHI" SAE 7.5 isee page 5]
Cool'ng system fluid AGIP NJCVO PERMANENT EXTRA 1,2

Hydraulic brake fluid
Diive chain lundication
Flaxible conncctians

AGIP BRAKL FLUD DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASE 30

u REMARK - At temperature lower than -5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A8

N

Part. N. 800068674 (05-91)

L



NOTES GENERALES

MOTEUR

Moteur monocilindrique, & deux temps avec aspiration lamellaire et
soupope C.T.5. aconiidle électronique sur le disposititd'échappement.

AlSSTIge ... 56 mm
U 50,6 mm
Cylindrée torale ... 124,63 cm?®
Taux de compression (& lampes ferréel . 7,61
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes a lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION

TRANSVASEMENT: . [26°
ECHAPPEME™™:

& soupape fermée 157¢°
G SOUDATE OUVETIC oot 194¢
Carburateur ..o Dell'Crto VHSB 34 FS
GRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe @ huile & débit varicble.
BOITE DE VITESSE ef TRANSAM:SSION PRIMAIRE

Par huile conlerve dans le carer.

REFROIDISSEMENT

Par circulation d'equ avec pompe.
Deux radiateurs situés a 'avant du groupe thermique.

AULUMAGE

Eloctronique.

Marque: ... PSPPSR RRTP PR KOKUSAN
Avance a l'allumage: ... 1£4°30" avant PMH.
[comrespendant & 1 mm de levée pision P.AMH.)

Bougie ... TR type CHAMPION N84
DU e NGK B?S5 EGV
Ecaremert des électrodes ... 0,5 mm
DEMARRAGE

Eleclique.

TRANSMISSION

Transmission en coscade avec engrenages loujours en prise.
Rapport primaire ... Z20/65=1:3,25
Rapports de la boite des vitesses.

L IOTU 2,727
I e 1,857
BB 1,411
P 1,147
B 0,956
OME . B USRS P PP 0,863
ZITI et e 0,818
Rapporl secondaire ... Z13/42=1:3,230
Chaine de fransmission ... ... 5/8'%1/4"
Rapports totaux

L&t 28,636
2N o 19,500
BB e 14,823
A L 12,000
N 10,043
OMB Q.068
FITE L 8.591
Tyoe embrayage .............. A disques multiples en bain d'huile.

Part. N. 800068674 (05-91)
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FREINS

Avant

A disque fixe percé avec commande hydraulique et étrier Hottant.
Diometre du disque ... 320 mm
Calipers de freinage ... BREMBO
Sulace des garnitures ... 39,2 cm?
Arriére

A disque fixe percé commande hydraulique et étrier fixe.

Diamatre du disque ..o 230 mm
Calipers de freirage ... BREMBO
Surtace des gamnitures ... 22 cm?
CHASSIS

Traverse unique se dédoublant & la hauteur de I'échoppement, en
tubes rectangulaires ot carrés d'acier & haute résistance.

Angle de braquage ... 34° chaque coté
Angle de I'axe de braquage ... 28°30
Chasse anférieurs ... 100 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche 1élescopiquahydraulique avec “iges renversées et pivot
avarce,

Producieur . MARZOCCHI
Diamétre Hges ... 40 mm
Excursion rouc avart (sur I'axe des coulissants).............. 200 mm
Arriére

Fourche oscillante en acier avec suspension & leviers progressifs
[systeme SOFT DAMP} et mono-amortisseur hydropneumatique avec
ressort hélicoidal. Possibilitt de réglage de la précontrainte du
ressort.

Marque amortisseur............oo 30GE
Course verticale roue arriére ... ... .. 245 mm
ROUES

Jarle avant en alliage léger avec trois bras.

MOAMGUE e GRIMECA
DIMensions ..o 2,75%17
Janle arriére en alliage léger avec trois bras.

Margue ..o GRIMECA
DImMEnsSIONS .. 4,00'x17"
PNEUS

Avant

Producteur et type ... PIRELL' MP 7 Sport Radial
DImensions ..........ooooveiiiiee e 110/70 2R 17"
Pressior: de gonflage (a froid):

conducteur oo RUTTR U 1,9 Kg/em” (27 psi)
conducteur + passcger ... 2.0 Kg/cm? (28,4 psi)
Arriére

Producteur et type ... PIRELLI MP / Sport Radial
DImensions ... 150/60 7R 17"
Pression de gontlage (o froic):

conducteur ..o T e 2,0Kg/em? (28,4 psi)
conducleur + pAssager ......................... 2,2 Kg/em? (31,2 psi)
INSTALLATION ELECTRIQUE

Uinstallation d'allumoge est composéé par:

- Générateur 12V-120W & rechargement total de la batterie;
- Démarteur 12V-500WV;

- Bebine élécrrorique;

- Dispositif éléctronique;

- Régulateur de tension;
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- Rupleur de démariage éecirique;

— Distributeur contrdle démarrage;

- Bougie d'allumage.

le contrére éléctronique de la scupape a'échappement esl comoosé

par les parlies suivantes:

- Disposhif de contidle cuverlure scupope;

- Moteur céntre! soupape 12V-3,3W.

Liste des composants principals de finstallation éléctrique:
Feux cvani avec lamoes 12V-40/45W et lampe feux de position
12V-5W,

- Tableau de bord avec lampes des instruments 12V-2WW el témoins
[ 2V-1,2W;

- Clignetonts avac lampe 12V-100WV;

- Batterie 12V-0A;

- Nr. 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;

- Feux arriégre avec lampe de signclisation d'amel 12V-21VV et
lampe feux de position 1 2V-5W.

DIMENSIONS mm (in.}

PRESTATIONS

Vitesse effective MOX. ooovo o 150 kir/h
Consommaior moyerre d'essence .............. U 15 Km/|
POIDS

Total dvide ... 175 Kg

870(34.25)

Fluide freins hydrauliques
Graisscge chaine de lransmission
Transmissions flexibles

&
o
3
Q
v
N
0
o
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9
o
M~
©
1385(54.53)
2050(80.71)
TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE {litres)
Réservoir de carburant Supeicarburant 98-100 NO (miri} 4
Réserve 3
Huile pour mélange carburant AGIP 2T RACING PLLS [
Huiie de boite de vilesses et transmission primaire AGP F.1 SUPERMOTOROIL SAE 15W50 0,800
Huile pour fourche avant Spécifque “MARZOCCHI" SAL 7.5 ict. page 1.5)
livide pour circuit de ehoidissemant AGIP NUJOVO PERMANEMNT EXTRA 1,2

AGIP BRAKE FLU'D DOT 4 —
AGIP CHAIN AMD DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30

REMARQUE - A des températures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange @ 1% d’huile en lieu de seule

essence.

m IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

A0
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ALLGEMEINES

MOTOR
Zweitakt Linzylingermolor mit larelleneinlass und C.1.5 Ventil mit
elextronischer Steucrung auf dem Auslass.

BONMUNG - 56 mm
Hob SUURUTTIURUT 50,6 mm
Gesamthubraum ... e 124,63 cm?®
Verdichtungsverhaeltnis [bei geschlossenem Leuchte] ... 760
SPEISUNG

Ansaugung durch Llamellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMA

UEBZRSTROEMUNG: ... . 1260
AUSPUFE:

bei geschlessenem Ventil ... . 570
bei offenem Verti ... 194°
VeIgUSe™ ..o Dell'Orto VHSB 34 ES
SCHMIERUNG

MOTOR

Mittels Oelverstellpumpe.
GFTRIEBE und HAUPTANTRIEB
Mittels des im Kuroelgehaause enthaltenen Osles.

KUEHLUNG

Mt Fluessigke't durch pumpenbetiiebenen Umlauf.
Zwei Kuehler, auf der Vorderseite des Zylindert ockes.

ZUENDUNG

Elektrenisch.

Marke: <OKUSAN
Artangsverstellung: ... ... 14030y, OT
lentspricht © rim v. OT Ke'benlauf)

Kerze ... Typ CHAMPION N84
OAET MNGK B9S FCV
Elektrodenabstend .. .05 mm
ANLAUF

Elektrisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechsclgetriebe m'| Ge rieberaedermn fuer stoendigen Lingr .
Primaervarhaelinis ... 7 20/65=":3,25
Wechselverhalinisse

L - 2,727
2 1,85
B 1411
A 1,142
USSR RUUN TR 0,956
Lo TR 0,863
TP PR SUUUTUTRRT 0,818
Sekunddrantriebsverhaltnis . ... Z 13/42=1:3,230
Treibkete 5/8%1/4'
Gesamtverhdltnisse

USRI PR 28,636
TSROSO U U U TR 19,500
ST RO PP PO U P RSO R TR RRRR U 14,823
A 12,000
O 10,043
O Q068
U U U U TP UTUUUTURNR 8,591
Kupplungstyp .o Vie scheibig tir Celbad).

i
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BREMSEN

Vorderbremse

Festsitzende durchgebonrte Screibe mil nydraulischer Steverung und
schwimmend gelagertem Satte!

Scheibendurchmesser ... TR e 320 mm
Bremszangen ... BREMBO
Bremsbelagflaeche ... 32,2 cm?
Hinterbremse

Festsizende durchgenohrie Scheibe mit hydraulischer Steuerung und
Festsartel.

Scheibendurchmesser ... ... 230 mm
BrMSZANGEN ..o BREMBO
Brersbelogllaecte .. 22 cm?
RAHMEN

Einzeliraeger, der sich auf Auspufthoehe in -achreckige Renre und
hochwertige Staklierkaststaebe teilt.

Einschlagwinkel ... 34° je Seite
Abwinklung der lenkachse .o 28°30
Vorwaertshub der vorderen Gabel . SRR 100 mm
AUFHANGUNGEN
Vorderauthéngung

leleskop- und Hydraulikgabel mit umgekehrten Stangen und
vorgeschobere 7aplen.

Herstelle ... MARZOCCH!
Durchmesser der Stongen ..o A0 mr
Durchfedern des Vorderradas (auf cer Verschiebeachse! .. 200 mmr
Hintere Aufhaengung

Stablschwinggabel mi- einer aus einem forflaufenden Hebelsysterr
{System «SOFT DAMP»} sesehenden Aufhaengung unc

lufthydraulischem Monostessdacmprer mit Schraubenfeder. Die
Fedevorbelasturg kann regulier werder

Marke Slossdaempler ... 30GL
Sen<rechter Federweg des Hinenades...................... 245 mm
RADER

Vordere Felge cus cichtmetail mit drei Speickan.

Marke GRIMECA
Abmessungen ... 2,75"%17"
Hintere Felge aus leickimelall it diei Speichen.

Marke GRIMECA
Abmessangen ... 4001/
REIFEN

Vorderreifen

Hersteller und Typ ..o U - PRELU AP 7 Spor Radiar
ADMESSUNGEN ... T10/707R 17"
Reifenluflidruck (ir kallem Zustard):

Fohrer o 1.9 Kg/em? (27 psi)
Fohrer + Fanegast .0 2,0 Kg/cre (28,4 psi|
Hinterreifen

He-steller ond Typ ..o PRELL MP / Sgort Radial
Abmessurgen ... 150/60 ZR ' /"
Reirenluftdruck {in <altem Zuslanal:

Fahrer 2,0 Kg/cm? (28,4 psil
Faarer - ohrgast ... 2,2 {g/cm? (31,2 psil
ELEKTRISCHE ANLAGE

Die 7indungsanlage besleht aus:
- Generator 12V-120W Fir die kempletie Nachladung cer Batierie;
— Anassmotar 12V-5C0WV:

- Eledtoriscne Spule;
f
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— Zindelekironik

- Spannungsregler;

— Schiitz fir den elekfrischen Anlassen;

— Elektronik fiir Anlasskontrolle;

- Ziindkerzen,

Der elektronische Antrick des Auslassventils besteht aus den folgenden

Elementen:

— Elekironik . die Kontrolle der Ventilersffnung;

— Anlasser f. Ventilantriek 12V-3,3W;

Die Hauptelemente der elekirischen Anloge sind:

- Vordericht mit lampe 12V-40/45W und Parklichilampe 12V-5W;

— Instrumentenbrett mit lompen Y 2V-2W urd Konrolleuchten 12V-1,2W;

- Blinker mit Lampe 12V-10W;

- Batterie © 2VQA,

- N° 4 Sicherungen 15A, davon 2 als Ersatz;

- Hintere leuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-
SW.

DIMENSIONEN mm (in.)

ALLGEMEINES

LEISTUNGEN

Max. absolute Geschwindigkeit ... 150 km/h
Mitilerer Kraftstoffverbrauch ... SUTRUUOT 15 Km/1
GEWICHTE

Gesamigewicht leer ... 125 Kg

, 870(3425) .
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1385(54.53)
. 2050(80.71) .
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)
Kraf'stoffbehaelte- Superkrafisioff 98-100 NO {mind.) 14
Reserve 3
Oel fuer Krafsteffgemisch [Res.) AGIP 2T RACING PLUS 1,1
el fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP F.1 SUPERMOTORGL SAE 15WS50 0,800
Oel tuer Vordergabel Spezifischer Kraftstoffverbrouch “MARZOCCHI" SAZ 7,5 (siche Seife [.5]
Fluessigeil fuer Kehlanlage AGIP NUCGVO PERMANENT EXTRA 1,2

Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems.
Schrniersn der Treibketic
Anfrecsaiten

AGIP BRAXE FLUID DQT 4 —
AGI? CAAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

u HINWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zv befiullen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

A2
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GENERALIDADES

MOTOR
De un cilindro a 2 tierpos con aspiracién laminar y vavula CT.5
cen accionamiento electiénice en el escape.

DIGmetio oo 56 mm
CQIMBIQ 50,6 mm
Cilindrada oo 124,63 cm?
Relacién de comprensidn (con qu cerrodol .................... 7671
ALIMENTACION

Aspiracién regulada con valvila de léaminas.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

TRANSYASAC ON: 124°
DESCARGA

Con valvuic cerrada ... 157¢
Con valvula abierta ... 1Q4¢
Carburador ... Dell'Orto VISR 34 ES
LUBRICACION

MOTOR

Medianic bomba de aceile con caudal variable.

CAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA

Mediante el acelte cortenido en la base.

REFRIGERACION

Con liquide con circi'czion mediante tomza.

Dos rad'adores, en la parte celantera del grupo térmice
ENCENDIDO

Electrénico.

MArC KOKUSAN
Anficipacién encendido ... 14°30" antas del P.AM.S,
fcorrespandientss a mm. 1 de carrera del pistén antes del P.M.S.)
Bujio fipo ..o CHAMPICN N84
G NGK B@5 EGY
D|sTanc a eloctrodos 0.5 mm
PUESTA EN MARCHA

Eléctricn

TRANSMISION

Carnbio con engranacs confinucmente er loma.

Relaciar primaria ... ORI 7 20/65=1:3,25
Relaciones cambio

| RSO OUS DU 2727
TS USUU TSRO 1.857
B 1.411
A 1.14£2
G R NP 0,956
O USRS C,863
OSSO RO TRRUUT 0,818
Relacion segurdorla ............................. Z213/42=1:3,230
Cadena de transmisién 5/8"x1/4"
Relaciones totales

| USRS RURR 28,036
OO TSSO U TR 19,500
B 14,823
A 2,000
LS USSR 10,043
Lo XU @068
U SUU OSSN 8,591
Frmbrague ... con discos milticles en bano de aceite

Part. N. 800068674 (05-91)

FRENOS

Delantero

Con disco fijo agujereado con accionamiento hidraulico y pinza
fletadona.

Dametro disco NUTT 320 mm
Pinzatrena ... SURPTORY ... BREMBO
Area pastilios ... 39,2 cm?
Trasero

Con d'sco fijo agujereado con accioramiento hidraulico y pinzafija.
Digmetro disco ..o 230 mm
Pinza frenc ... USROS - BREMBO
Area oastillos . 22 cm?
BASTIDOR

Manopicza, desdobioda a le aliura del escape con tubos rectangulares
y cuadres de aceo de alta resistencia.

Angulo ae diteccién .. 34° por parle
Angulo del eje de dreccic

Recorido ... ... SRR
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla tele-hidraulica con vastagos del revés v eje avanzade.
Marca MARZOCCHI
Didmietro vastagos ... 40 mm
Excursién rueda delaniera {sobie e eje deslizable) ... 200 mm
Trasero

Ho:quilla oscilante de ocero con suspensiones y palancas progresivas
[sistema "SOFT DAMP) y mor 1 amortigiador hidropneumdtico con
resorte epicicloidal. Posibi'idad dA regJ or la precarga del resorte.

Marca amorigleaor ... e, BOGE
=xcursion vertical de lo ueda rasera 245 mm
RUEDAS

Arc delantero en aleacion ligera a tres radios.

Marca . . GRIMECA
Dimensiones ... L2757
Aro trasero en cleacion igera ¢ tos radios.

MOrca GRIMECA
Dimensiorss o 400177
NEUMATICOS

Delantero

Marca y fipo PIRELLI MP 7 Spert Radial
Cimersiones .. 1G//70 7R 177
Presien de hinllado {en frio):

CONAUEIO™ ..o 1.9 Kg/em? (27 psil
CONAUCIOr + PASAIEIO ..o 2.0Kg/em? (28,4 psi)
Trasero

Marca y ipo JRELL AMP 7 Sport Radial

Diemsn ones ... 150/60 ZR 1./"

Pres on de hinfeco len trio):

cenductor. . 2,0Kg/em” (28,4 wsi)
condac'on + pasajero ... ... 2,2 Kg/em* {31,2 psi
SISTEMA ELECTRICO

S'stema eléctico de encendide compuesto por:

— Genarador de 12V-120W con recarga total de la laberia;
- Mator da arrangue 12V-500VV,

- Bobina clectronica;

- Centialita electrénica:

— Regulader ac tensién;

A3
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GENERALIDADES

- Teleruptor arranque electrénico; PRESTACIONES

— Centralita contral puesta en marcha; Velocidod max. efectiva ... SO 150 km/h
— Bujia de encendido. Consumo medio combustible ... 15 Km/!|
El mando electrénico de la valvula de escape estd constituido por los

elementos siguienles: PESOS

- Centralita control abertura valvula; Total @ seco .. ... 125 Kg

— Molor accionamiento valvula 12V-3,3W.

El sistema eléctrico consta de los siguientes elementes principales:

- Faro delanterc con bombillas biduz de 12V-40/45WV y bombilla
de la luz de posicién 12V-5VV;

— Tablero de mandaos con bombillas de 12V-2W y chivatos de 1 2V-
1,2W,;

- Indicadores de direccion con bombilla 12V-10W;

- Bateria de 12V-9 Ah:

— N° 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva;

- Faio trosero con bombilla para sefialar la parada 12V-21W y
bombilla para la lu7 de posicién 12V-5W.

DIMENSIONES mm (in.)
870(34.25)
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1385(54.53)
2050({80.71) .
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)
Cepasito carburante Supercarburonte 98-100 NO (irin] 14
Reserva 3
Aceite para mezcla carburante AGIP 21 RACING PLUS 11
Aceite cambio y trarsmision primaria AGIP = 1 SUPERMOTOROL SAF 15W50 0,800
Aceite para horquilla delantera Especitico "MARZOCCHI" SAE /.5 [ver pag. .5}
Fluido para el sistema de refrigeracion AGIP NUQVO PERMANENT EXTRA 1,2
“luido freros hidréul cos AGIP BRAKE FLUID DQIT 4
Zngrase cadera de fransmisién AGIP CHAIN AND DRIVL SPRAY —
Transmisiones flexibles AGIP GREASE 30

n NOTA - Con temperatura inferior a los -5° C afiadir al carburante una mezcla al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el uso de adifivos en el carburante o en los lubricantes.

A.14 Part. N. 800068674 (05-91)
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WARTUNG
MANTENIMIENTO
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MANUTENZIONE

l

ERREERERERUNE NN RN RN RN RSN RN RN e e e ey il

Percorrenza Km ]
1000|1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 1000011000 {12000 {13000 1400015000 16000
Candela ce C? S cp S CP S
Ol'o cambio S C S C N C 5
Filro aria F p P
Carbaratore p PC P
Disinzrostazione luce di scarico,
valvola P Fi* ?
Drsincrostaziore camera scoopio,
pistone, “asce elasticz ? F P
[tizione C C C C C C
Preumatic C C C C C C
Licuido frene idraulico C C C C ( cC C C C C ( C C C C C
mrpianti frenanti X
Jsuia pastiglic C C C C C
Sercggo bulloneia C C C C C C
Rinvio cenla Kin. L . L L |
Irasm’ss oni Hless bili Cl Cl Cl C. Cl
Pemnc gamba lcterale L l L
Serbatoic olio e benzina P
Fittri clic P it
it e wubaz. carburane P > F P
Cuscinetti sterzo C C
Cuscinelti mozzi ruote C
Olio torcella antericre S
Pignone, corona C C 5 C
Catena trasm. secondoric CL L | & Cl CLlcCcLfct ] cCcly|c S CL Cl CL Cl CL Cl
Tencitore carena L | L \ L
Comranco gas C i CL CL C. Cl CL
tiquido refrigerane motore C C | C C C S C C C
P =Pulizia.
C = Conirolo ed eventuale regolazienc.
L = Lwificazicne.
S = Sostituzione.
X = Spurgo aria, controlle usura dischi.

*

{*) = Sostituire la valvola di scarico [effettuare la sostituzione ogni 10.000 Km).
n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

m Dopo i primi 1.000 Km controllare la coppia di serraggio del dado di fissaggio rotore che deve essere: 7,7--8,3 Kgm (75,5-81,4Nm).

Nota: il presente valore di serraggio SOSTITUISCE quello riportato sul libretto di uso e manutenzione.

B.2
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MAINTENANCE

Mileage

1000|1500 [2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 (7000 | §000 | 2000 10000(1 1000 1200013000 14000(15000{ 16000
Spark piug Cp cP [ S CP S CP S
Gearbox ol S C 5 C S C S
Air filer P » F
Carburetor P PC P
Cleaning of exhaust openng,
valve P PI*) P
Clean'ng of combus-ion chamber,
oiston, piston rirgs ¥ p P
Clutch assembly C C C C C C
Tyres C C C C C C
Hydrautic krake fluid C C C C C C C C C C C C C C C C
Rraking system X
Pad weaiing C C C c C
Nuts ard bolts locking C C C C C C
Spezedometer cable drive L L L . L
F exible drives ClL Cl Cl Ci Cl
Side eg ax’s L L L
“Lel ard oil tarks P
Oi fiters p P P
“Lel files and vipes P p p P
Steer'ng coumn bearings C C
Whesal hub pearings C
Front fork oi S
Sprocket, crown gear C C S C
Secondary fransmission chain CL Sty c e aja | a | S Cl Ci Cl Cl Cl Cl
Chain tensicner L L L L L
Throttle control C CL CL CL Ct CL
Couling fvic C C C C C S C C C

P = Cleaning.

C - Check ang aventually adjust.

L = Lubrication.

S = Replacement.

X = Air bleeding, checking of disc wearing.

(*) = Replace the exhaust volve (replacement should be made every 6,200 miles).

n Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty
booklet.

m After the first 1.000 Km, check the driving forque of the rotor fastening nut which must be: 7,7-8,3 Kgm (55,760 Ib./ft.).

Note: this fastening value REPLACES the one indicated on the use and maintenance manual.

B.3 [caarva)
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ENTRETIEN
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Parcours de Km.
1000 (1500 {2000 [ 3000 | 4000|5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 2000 110000 11000 12000 (13000 {14000 (15000 ]60(&

Bougie CcP Cp 5 CP S CcP S
Fuile bote & virasses S C ) - - 5
Filire @ air P p P
Carburateur P PC P
Netioyage orifice d'échappement,
SOUPOpEe P P P
MNettoyage chambra d'exploson,
pston, segments de piston
Erbrayage C
Prevs .
liquide frein hydrculique C
Equiperment freinari
Usure gemtures C
Serrage visserie C C
Rervoi cempreur-Km L L L L I
Trensmission flexibles CL CL Cl CL Cl
Frein jamoe latrol |
Réservoirs huile ef essence
Filres & huile

liltres et tuyauteries carburant P P
Roulemen's ‘ube de direction cC C
Rouiemen: moyeux roves
Huie fourcke avam:
Pignon, ccuronne C
Chcire ransmission secondaie CL Clh|a g CLypC|clyca ) Cl c C.
Tondewr chaine I L L 3 L
Cemmande gas C Cl CL Cl CL

liquide r&frigéran- matewr : S
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P = MNettoyage.

C = Contrale ef éventuel réglage.

L = Graissage.

S - Remplacement.

X = Purge d'air, conirdle usure des aisques.

(¥} = Remglecer lo scupape d'echappement {tous les 10.000 Km.).

u Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le manuel d'Usage et entrefien.
m Aprés les premiers 1000 km, contréler la couple de serrage de I'écrou de fixage rotor qui doit éire: 7,7+-8,3 Kgm (75,5-81,4 Nm).

Note: cette valeur de serrage REMPLACE celle indiquée dans le manuel d'emploi et entretien.
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WARTUNG
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Km-Stand
1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000|6000 | 7000 (800G | 9000 {10000 11000 {12000 13000 {14000 15000 16000

Zindkeze CP CP| S CFP S cp 5
Oel fir Wechselgetraos 5 C S C S C S
LoHfilter p P P
Vergaser P PC P
Enlzanderr der Auspulloelinung,
des Venti s P P P
Eatzunderung der Verbrentungs
kammer, des Kolbans, de- Kolbanringe p ! p P
Kupplung C C - ! C C C
Reien C C - C C C
Flussig<eit fur LuFbrersen C C C C ¢ C c|C | cC C C - C C C
Rremsanlage X
Verschleiss der Brermsbelaege C C C C C
Schrauberbefestigung C C C ¢ C C
Yorgelege ces <ilometerzahlerKables | I L L L
Anfricbsaitcn C. cLi Cl Cl Cl
Seiterhclm-Zapen L l L
Oel-u. Benzinbehéter p
Oelfilter » p P
Kraftstoff eitungen u. filter P > F 2
lerk ager C c
Rade nabelager C
Cel fir Vardergabel S
Ritzel, <ranz C C S C
Sekundérantiebsrette CL ctljcojfajc | c|c | C S (GRS N I @ U G o CL
Ketensparnes . L . L \
Gashebel C CL C. Cl .l CL
Kol ssigkat C C C C C ) C C C

P =Rennigen.

C = Kontdllieren urc evil. nochstellen.

L = Beschmieren.

S = Wechsaln.

X = Lhavslass, Verschleisspruetung der Bremsseheiben.

(*) = Das Ablabvent] auswachseln {ale 10.000 k.
n Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garanfie- u. Wartungsbiichlein angegeben.

Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutter nachpriifen: es muss zwischen 7,7 und 8,3 Kgm enthalten sein.
{75,5-81,4 Nm).

Anmerkung: Der vorliegende Spannwert ERSETZT den Wert, der in der Bedienungs- und Wartungsanleitung angegeben wird.

OO
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MANTENIMIENTO
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Recorrido Km.

1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 |8000 | 2000 {10000 |1 1000 1200013000 (14000 (1500016000
Bujia CpP CP S CP S CP S
Aceile del cambio S C S C S C 5
“ilro del cive P P P
Carburadaor P PC P
Desincrustacion arificios de salida
de la valvula P P{*) P
Desincrustacionr cémara de exple-
sién de! pistdn vy bandas elasticas P P P
Embrague C C C C C C
Neumdélicos C C C C C C
liquido del freno hidraulico C C C C C C C C C C C C C C C C
Sistemas de frenado X
Desgaste de las pastillas C C C C C
Apretado de tomillos, tuercas, efc. C C C C C C
Reenvio cuentarkiidmetros L . L L L
Trarsmisionas flexibles Cl Cl CL ClL Cl
Perno cavaliete lateral L L L
Depésito del aceite y de lo gasclina P
Filtros del aceie p P P
Fliros y tubos del carburante P P P P
Cojinetes de la direccion C C
Cojinetes cubos de las ruedas C
Aceite de fa horquilla delantera S
Pifidn y corona C C S C
Cadena de frarsmisién secundaria | CL cLlaLycr|crjc|ceiay|cy s CL | C.| CL | CL Co
Tensa-cadena L L L . L
Mando del acelerador C CL CL Cl C Cl
liquido refrigerante el mator C C C C C S C C C

= limpieza.
= Conhol y eveniual regulacion.
= lubricacion.
= Sustitucién.
= Purga aire, confrol usura discos.
) = Sustituir la vélwla de descarga (efectuar la sustitucion cada 10.000 Km.).

xXwmre oo

(

n Las operaciones previstas después de los 1000y 3000 IKm. estdn sefialodas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.

m Después de los primeros 1000 Km. controlar el par de torsion de la tuerca de fijocién rotor que debe ser: 7,7-8,3 Kgm.
(75,5-81,4 Nmj}.

Nota: el presente valor de apretamiento SUSTITUYE el explicado en el manual de uso y mantenimiento.

00000 T
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INCONVENIENTI E RIMEDI

PARTE ELETTRICA
Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta 1. Miscela troppe ricca Regolare il corburatore
facilmente 2. Filiro aria sporco Pulire (filro in spugna}
3. Segmenti usurati Sostituire
4. Pistone o cilindro usurali Sastituire
Gli elettrodi della candela 1. Miscela troppo oovera Regolare il cabuatore
si surriscaldano 2. Insufficiente distanza clettrodi Regolare
Il generatore non carica o 1. Cavi che arrivano al regclatore di fersicne mal collegati Collegare conettamente

carica insufficientemente

NN

o in carto circuito

. Regolatore di tensiore difettoso

. Bobina der generarore ditetiosa
. Livello del liquico elettrclitico neila batteria
insufficiente

o stituire
Sastituire
Sostituire
Rabboccare con
acqua cistillata

Il generatore sovraccarica

. Regolalore di tensione difelioso

Sostituie

Solfatazione della batteria

. Tensione di carica froppo dlta o troppe bassa [quande nen soro
usate le batterie dovrebbero assere ricar’cate almeno una

volta al rmasc)
- tvello el liguids cletiralitico insufficiente o cccessivo;
dersita speciﬁca ror appropriatc

Sastituire la batteria
Ripristinare il corretto livello;
sostituice 'elettrolito

La batteria si scarica

Marselt: batteria sporchi

Pulire

|
rapidamente 2. nsufficiente livello cel liquido eletirolitico Rabboceare con acqua distillate
3. impuritd net liquido eletirolitico o densita specifica troppo alta Sostituire la soluzione elettrolitica
il motorino di avviamento 1. La patteria & scarica. Cuaricare
non si avvia oppure slitta 2. Comando sul commutatore destro gifetioso Sostituire.
3. Teieruttore ditetiose Sostituire
4. Motorine awiamento difeftoso. Riparare o sostityire
5. Ingrenaggio di comande o corona sul volaro consumati Sosfituire

i

Part. N. 800068674 (05-91)

C.5 [caarva)




TROUBLES AND REMEDIES
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ENGINE
Trouble Cause Remedy
Engine won't start or starts Inadequate compression
with difficulty 1. Piston seizure Replace
2. Conred smoll or big end seized Replace
3. Piston rings worn Replace
4. Cylinder warn Replace

5. low forque cylinder head nuts
6. Spark plug loose

No or weak spark

1. Spark plug faully

2. Spark plug dirty or wet

3. Spark plug gap too large

4. Ignition coil faulty

5. H.T. leads damaged or short circuiting
6. Ignifion switch faulty

Fuel not reaching carburettor
1. Tank breather pipe clogged
2. Automatic cock locked

3. Vacuum piping clogged

4. Carburettor fuel filter dirty
5. Float valve fauly

6. Rocker blocking float valve

Carburettor flooding
1. High fuel level in floot bowls
2. Float valve worn or stuck open

lighten to correct torque settings
Tighten

Replace
Clean or dry
Adjust
Replace

Check
Replace

Clean
Replace
Clean
Clean
Replace
Free

Adijusl
Replace or free

Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Electronic control unit faulty Reploce
3. Carburettor jets blocked Clean
Engine noisy Piston noise
1. Excessive play between piston and cylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston crown Clean
3. Piston rings ot ring seats worn Replace
Crankshaft noise
1. Main bearings worn Replace
2. High radial and axial play af con rod pig end Replace
3. The countershalt is not instalied properly Arange it right

4. Drive shaft and countershalft gears are damaged

Clutch noise
1. Plates worn
2 Fxcesive free play between clurch drum and drive ploles

Gearbox noise
1. Gears warn
2. Gear splincs worn

Drive chain noise
| Chain siretched or badly adjusted
2. Engine sprocke* ard rear whee! sprocket wom

Replace them

Replace
Replace

Replace
Replace

Replace or adjust
Replace

C.b Part. N. 800068674 (05-91)



TROUBLES AND REMEDIES

(N R R RN R N R R RN R N RN R NN NN AR N RN RN A RN NN RN R RN RN

ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture loo rich Adijust carburettor
too frequantly 2. Air filter dirty Clean {foam filter)
3. Piston rings warn Replace
4. Piston or cylinder worn Replace

Spark plug overheats

. Mixture too lean

. Spark plug gap to small

Adiust carburettor
Adust

Generator charging too low
or not at all

SN —

Wires 1o voltage regulator cennected incorrectly or short circuiting

. Faulty voliage regulator
. Generalor coil fallty
. Battery fluid level low

Connect correctly or replace
Replace

Replace

Top up with

distilled waler

Generator charging too high

Battery corrosion

. Voltoge regulator faulty

. Charging voltage too high or t0o low (When nct in use the

battery shouid be recharged at least once a month)

. Toe much or 100 litle battery Hluid; incorrect

specilic gravily

Replace

Replace the battery
Return 1o corec level;
replace electrolytic fluid

The battery is discharged fast

*. Battery terminals dirty

. Battery fluid low

Clean
“op up with
cistilled water

3. Impurities in oattery fluid or speciic density too high Replcce eractiolytic fluid
Start motor won't start or slips 1 Battery Hat Recharge

2. Control builen on right hand switch unit faulty Replace

3. Starter solencid faulty Replace

4. Starter motor faulty Repa'r or reploce

5. Conirol gear or flywheel crown worn Replace

Part. N. 800068674 (05-91}
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INCONVENIENTS ET REMEDES

MOTEUR

Défaut Cause Dépannage

Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante

ou bien il a du mal & démarrer 1. Grippage piston Remplacer
2. Grippage pied ot téfe de bielle Remplagcer
3. Scgments pislon usés Rempiacer
4. Cylindre usé Remplacer
5. Senage insuffisant culasse cylindre Serrer
6. Bougies desserées Serrer
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défectueuse Remolacer
2. Bougie sale ou mouillée Nettoyer ou essuyer
3. Distarce excessive élecirodes bougie Régler
4. Bokine d'cliumage défectueuse Remplacer
5. Cuvertures ou counscircuits dans les cabies haute tension Vérifier
6. Commutateur & clel délectucux Remplacer
Le carburateur ne recoit pas d’essence
I Event du réservoir bouché Netioyer
2. Rebinet automatique oioqué Rempiacer
3. Tuyau & dépression bouché Nefloyer
4. Filire sur la pipette du carbu-ateur sale Neftoyer
5. Soupape du floteur défectucuse Remplacer
6. Culbuteur bloquant la soupape du flotieur Debloquer
Le carburateur se noie
I. Niveau éleve du combustible dans la cuve Regler

2. Soupape du fletteur usée ou encollée @ la position d'ouverture

Remplacer ou débloquer

Le moteur s’arréte facilement 1. Bougie eniartrée Nettoyer
2. Graupe é&lectionique défectueux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Nettoyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
| Jeu excessif entre le cylindre el le piston Remplacer
2. Chambre & explosicn ou ciel du piston contenanl des
dépéts de charbon Neftoycr
3. Segmenis ou leurs siéges dans le piston usés Remplacer

Le bruit semble provenir du vilebrequin

Paliers usés

Jeu élevé radial ou axial de la fafe de bielle

Contre-arbre pos correctement menté

Engrenages de I'arbre moteur et du contre-arbre endommages

hoN =

Le bruit semble provenir de I'embrayage
I, Disques usés
7. Jeu excessif enfre clache d'embrayage el disques enfrainants

Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés
2. Rairurages ergrenages usés

Le bruit semble provenir de la chaine de transmission secondaire

1. Chaine allongée cu mal régiée
7. Pignon sortie boile de vitesses et couronne usé

Remplacer
Remplocer
Monter conreclement
Remplacer

Remplacer
Remplacer

Remplacer
Remplacer

Remplacer ou régler
Rempiocer

000
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INCONVENIENTS ET REMEDES

PARTIE ELECTRIQUE

Défaut Cause Dépannage
La bougie est facilement 1. Mélange trop riche Régler le carburateur
incrustée 2. Filire qir sale Metioyer (filire en éponge)
3. Segments usés Remplacer
4. Pislon ou cylindre usés Remplacer

Les électrodes de la bougie
sont surchauffées

N —

. Mélange trop pauvre
. Distance insuffisan-e des électrodes

Régler le carburarcur

Régle

Le générateur ne charge pas
ou bien il ne charge pas
suffisamment

JSNNOVIY]

. Cdples arivant cu réguloteur de rension mal raccordés

oL en courtcircuit

. Régulateur de tension défectueux
. Bobine du générateur défectueuse
. Niveau du liquide électroivtique insuffisant dans la

batierie

Raccorder corractement
ou remplacer
Remplacer

Remolacer

Faire I'appoint avec

de l'eau distilee

Le générateur charge trop

. Régulateur de tens'on défectueux

Remplacar

Sulfatation de la batterie

. Tension de choige trop élevée ou rop basse (lorsaue les

batterics ne sort as utiliséas elles deviaient étre
rechargées au moins une fois par mois)

. Niveau du liquide électralytique trap faible ou trop

abonaenl; densité spécifique inadéquate

Remplacer la batteric
Rétabl'r e juste niveau;
remplacer ['électrolyte

La batterie se décharge trés
rapidement

. Bornes de ia batterie sales
- Niveau insuffisant du liquide élecirolytique

. Impuretés dans le liquide &lectrolytique ou densié

spécifique trop élevée

MNettoyer

Faire 'appo’nt avec
de l'eau distillee
Remplacer la solurion
électrolligue

Le démarreur ne fonctionne
pas ou bien il patine

. Lo batterie est déchargée
. Commarde sur le commutateur droit défectuense
. Télérupteur défeclueux

Charger
Remplacer
Remplacer

Part. N. 800068674 (05-91)
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STORUNGEN UND ABHILFE

MOTOR
Storung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kempression
startet schwer 1. Kolbenklemmen Auslauschen
2. Fressen des Pleuelkopfes bzw. des Pleuclfusses Austauschen
3. Verschieiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss des Zylinders Austavschen
5. Ungenigendes Schiiessen des Zylinderkopies Austauschen
6. Zindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Ziindkerze defekt Austauschen
2. Zindkerze verrusst bzw. nass Reirigen bzw. trocknen
3. Ubermassiger Elekrodenabsiand der Zindkerze Einstellen
4. Zundspule deleki Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschlisse der Hochspanrurgskabe: Uberprifen
6. Schlusselschalter defekt Austauschen
Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Tankentiftung verstopf: Reinigen
2. Autoratischer Hahn blockiet Auslauschen
3. Unrerdruckleitung verstoph Reinigen
4. Filler am Schlauchanschlussstick des Vergasers verschmutz? Reinigen
5. Schwimmerventil defck: Ausfauscnen
&. Kipohebel blockiert Schwimmerventil Entblocken
Kraftstoffiiberflutung des Vergasers
1. Hoher rattstoffstand im Schwimmergehduse Einstellen
2. Versch'eiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Austauschen bzw.
Schwimmerventils entriegeln
Motor Stoppt leicht 1. Ziindkerze veriuss! Reinigen
2. Schaoligerat defekt Austauschen
3. Kraftstoffdiisen verstopft Reinigen
Motor Gerguschvoll Gerdusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Unzulassiges Spiel zwischen Zylinder und Kolben Austauschen
2. Biernkammer bzw. Kolbenboden verrusst Reinigen

3. Verschleiss der Kolbenringe bzw. der Kolbenringsitze

Geréusch scheint von der Triebwelle zu kommen

1. Verschleiss der Hauptlager

2. Urzuldssiges Radial- bzw. Axialspie des Plevelfusses

3. Vergelegewelle nicht fachgerecht eingabaut

4. Zohnraeder der Triebwelle una der Vorgelegewelle neschaedigt

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Scheiben

2. Unzulassiges Spie’ zw'schen Kupplungsgehduse und
Kupplungsireibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnrader
2. Verschleiss der Getricbenunter

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen
1. Antriebskette locker bzw. n'cht richtig eingesiell nachslellen
2 Verschleiss des Getrieberitzels bzw. des Zohnkranzes

Austauschen

Austauschen
Austaschan
Korrekt mentieren
Aus wechseln

Austauschen

Austauschen

Austauscher
Austauschen

Austauschen trw.
Avstauschen

C.14
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STORUNGEN UND ABHILFE
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ELEKTRISCHER TEIL

Storung Ursache Behebung

Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fett Vergaser nachstellen
2. Luftfiller schmutzig Reinigen (Schwammfilter)
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders Austauschen

Uberhitzung der
Ziindkerzen-Elektroden

M —

. Mischung zu mager
. Ungenugender Elekfrodenabstand

Vergaser nachslellen
einstellen

Generator Ladt nicht oder 1. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen Korrekt anschliesser bzw.
ungeniigend auf bzw. kurzgeschlossen austauschen
2. Spannungsregler defekl Austauschen
3. Generatorspule delekt Austauschen
4. Ungentgender Batteriesdurestand Destilliertes Wasser
nachfiillen
Uberlast der Generators I Spannungsregler defekt Austauschen

Sulfatation der Batterie

- ladespannung 2u hock bzw. zu niedrig (falls die Balierien nicht

verwendet werden, ist einc monatliche Aufladung empfetlenswert)

. Balteriesaurestand ungenigend bzw. zu hoch;

spezifische Dichie nicht geeignet

Baterie austaushcen
Karrekten Fillstand herste len;
Batterieflissigkeit wechseln

Die Batterie entlaedt sich
schnell

W N —

. Polklerrmen verschmutzt
. Ungenigerder Baterieflissigkeitsstand
. Schmutz in der Batterieflussigkeit bzw. spezifische Dichie zu hoch

Reirigen
Distilliertas Wasser nochillen
Batterieflissigkait wechseln

Anlasser startet nicht bzw.

rutscht

O NN —

. Batterie leer

. Umschaller defekt

. Fernschaiter defek

. Anlasser delekt

. Anfriebsrad bzw. Kranz am Schwungrad defekt

Aufladern
Austauschen
Austauschen
Instandsotzen bzw.
Austaschen

I
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

MOTOR

Defecto Causa Remedio

El motor no se pone en marcha Compresién insuficiente

o lo hace con dificultad 1. Agarrofamiento pistén Sustituir
2. Agarrotamienio pie o cabeza de la biela Sustituir
3. segmentos pistones gastados. Sustituir
4. Cilindro gastado Sustituir
5. Insuficiente presion cabeza cilindro Apretar
6. Bujia aflojada Apretar
Chispa debil o inexistente
1. Bujia defectuosa Suslituir
2. Bujia incrusiada o bofiada Limpiar o secar
3. Excesiva dislancia electrodos bujios Regularse
4. Bobina de encendido defectuosa Sustituir
5. Apertura o corfocircuitos en los cables de alta tension Verificarse
6. Conmutador o llave defectuosa. Sustituir
El carburador no recibe combustible
1. Respitador del tanque obstruido Limpiar
2. llave auto,atica blocada Sustituir
3. Tuberia depresion obslrvida Limpiar
4. Filtro s/pipeta combustible sucio Limpiar
5. Valvula del flotader defectuosa Sustituir
6. Balancin que bloquea la valwia del Hotador Desblocar
El carburador se ahoga
1. Elevado nivel combustible en el recipiente Regularse

2 Vaiwla del flotador desgastada o encolada en posicion abierta

Sustituir o desblocarse

El motor se bloquea facilmente

1. Bujio incrustada Limpiar
2. Centralita electronica defectuosa Sustituir
3. Inyector carburador obstruide Limpiar
El motor es ruidoso El rvido pareciera provenir del pistén

. Juego excesivo entre cilindro y pistor Sustituir
2 Camara de explosian o cielo del pision incrusiados de

residuos de carbono limpiar
3. Segmentos o sus asientas en el piston desgastodos Sustituir
El ruido pareciera venir del arbol del motor
1. Cojiretes de bance desgastados Sustituir
2 Flevado juego radial o de eje de la cabeza de la biela Sustituir

3. Contraeje no instalado coreclamente
4. Engranajes arbol motor y conrraeje danados

El ruido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgaslados
2. Juego cxcesivo entre campana embrague y discos cenductores

El ruido pareciera provenir del cambio
1. Engranajes desgasiados
2. Rarura engranajes consumidas

El ruido pareciera provenir de la cadena de transmisién secundaria

1. Cadena clargada o no correctamente regulada
2. %inon salida cambio y corora desgastados

Montar correctamente
Sustiluir

Sustituir
Sustituir

Sustituir
Sustituir

Sustiluir o regularse
Sustituir

c18
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

PARTE ELECTRICA

Defecto Causa Remedio

La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Regular el carburador
2. Filtro aire sucio Limpiar {fillro en esponja)
3. Segmentos desgastados Sustituir
4. Pisién o cilindro desgastados Sustituir

Los electrodos de la bujia
se sobrecalientan

N —

. Mezcla muy pobre-
. Insuficiente distancia electrodos

Regular el carburador
Regular

El generador no carga o
carga insuficientemente

oGO N

- Cables que llegan al regulador de tensién mal coneclados

O en corto circuifo

. Regulador de tension defectuoso
. Bobina del generador defectuosa
. Nivel del liquido elecirclilico en la bateria insuficiente

Conectar correctamente o sustituir

Sustituir
Sustituir
Lenar con agua destilada

Generador sobrecargado

. Regulador de tension defectuoso

Sustituir

Sulfatacion de la bateria

. Tensidn de carga muy alta o muy baja (cuandoe no son usadas

los baterias, deberian ser recargodas al menos una vez al mes)

. Nivel del I'quido electrolitico insuficiente o excesivo,

densidad especifica no apropiada

Sustituir la bateria

Restablecer el correcto nivel,
sustituir el electrolitico

La bateria se descarga
rapidamente

L N —

. Bornes bateria sucios
. ‘nsuficiente nivel dai fiquido clectrolitico
. mpuridad del liquide electrolitico o densidad especifica nuy alta

Limpiar
Llenar con agua destiloda
Sustituir la solucion electrolitica

El motorcito de arranque non
arranca o se desliza

L B o N —

. .a bateria estd descargada

. Comande s/conmutador derecho defectuose

. Telerupter defectuoso

. Motorcito arranque defectuosc

. Engranaje de comando o corona s/vuelan consumados

Cargar
Sustituir
Sustituir
Reparar ¢ susfiluir
Sustituir

Part. N. 800068674 (05-91)
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

i

Sezione
Section
Section
Sektion
Seccién

MO
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lubrificazione cambio e trasmissione primaria......... D.5
Regolazione portata pompa olio lubrificazione ... D7
Controllo livello liquido di raffreddamento .............. D.8
Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento ... D.9
Regolazione cave comando gas ..o D.11
Registrazione del minimo ......... PO PPON b2
Regolazione leva comando frizione .................. .. D13
Regolazione leva di comando freno anteriore ... D14
Regolazione posizione pedale freno posteriore ... D.15
Registrazicne freno pasteriore ... UUUTUTP D.16
Regolazione tensione catena ... BNV Vi
Regolazione ammortizzatore posteriore ................ D.19
Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo ... D.20
Pulizia filtro aria ... D.22
Regolasione tensione cavi comando valvola

elettronica . ... D.23
Controllo rapporto di compressione ..................... D.25

D.2 Part. N. 800068674 (05-91)

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Change gear and main fransmission lubrication ... D.5
lubrication pump delivery seffing ... 0.7
Cooling liquid level contral .............. TR D.8
Cooling liquid drain and top up ..., D.9
Throttle control cable adjustment ... D11
ldling adjustment ... D.12
Clutch control lever adjustment ... D.13
Front brake control lever adjustment ... ... D.14
Rear brake pedal position adjustment ... U D15
Rear broke adjustment ... D.16
Chain tension adjustment ... D.17
Rear damper adjustment ... D19
Adjustment of steering bearing play ... D.20
Air filter cleaning ... D.22
Adjustment of the electronic valve control cables

FEIISION L.t D.23
Compression ratio control ... D.25



REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Graissage baite & vitesse et fransmission primaire ...
Réglage portée pompe huile graissage .................
Contréle niveau du liquide de refroidissement ...
Vidange et ravitaillement du liquide de
refroidissement ...
Réglage du cable de commande dugoz...............
Réglage duralenti ...
Réglage de lo manette d'embrayage ...................
Réglage de la manette du frein avant ...
Réglage de la position de la pédale du frein arriere
Réglage du frein arrigre ...
Réglage tension chatne ...
Réglage de I'amortisseur arriére ...
Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direction .
Nettoyage du fillre dair ...
Réglage tension cables pour contréle soupape
electronique ...
Contrdle rapport de COMPIESSION ..o,

800068674 (05-91)
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Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes ... D.&
Einregulierung der Foerderleistung der

Schmiercelpumpe ... D.7
Kontrolle des KihlfiUssigkeitsniveaus ...................... D.8
Ablass und Nachfillung der Kihiflissigkeit ............. D.10
Einstellung des Gassteverkabels .......................... D.11
Einstellung der Minimaldrehzahl ... D12
Einstellung der Kupplung ... D.13
Einstellung der Vorderradbremse ........................ D.14
Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse . D.15
Einstellen der Hinterradbremse .......................... D.16
Einstellung der Keftenspannung ............................ D.18
Einstellung des hinteren Stofidampfers ................... D.19
Spieleinstellung der Stevergefriebelager ................. D.21
Reinigung des luftfilters ... ... D.22
Einstellung der Kabelspannung fir die Steuerung

des elektronischen Ventils ... D.24
Kontrolle des Verdichtungsverhdlinisses .................. D.26

O



AJUSTES Y REGULACIONES

Lubricacién cambio y fransmision primario ............. D.6
Regulacion caudal de la bomba del aceite

lubricante ... RO 0.7
Control del nivel del liquido refrigerante ................ D.8
Descarga v rellenado del liquido refrigerante ... D.10
Regulacién cable comando combustible ... b.1
Registracion del minimo......... D.12
Regulacién palanca comando embrague.............. D.13
Regulacién palanca de comando freno anterior ... D.14
Regulacion posicion pedal freno posterior ... D.15
Regulacion freno frasero ... D16
Regulacién de lo tension de la cadena ... D.18
Regulacion amortiguador posterior ... D.1@
Registro juego de los cojinetes de la direccion ... D.21
limpieza fillo de aire......... D.22
Regulacion de la tension de los cables del mando de

la valvula electrénica ... D.24
Control relacién de compresion ... D.26

D.4 Part. N. 800068674 (05-91)



N

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

la lubrificazione del cambio e della asmissione primaria viene effetiuata dall'slio

contenuto nel basamento. Per controllarme il livello, operare nel modo sequente tenendo

il motociclo in posizione verticale:

— spegnere il molore e attendere un certo periodo di tempo per consentire al motore
di raffreddarsi ed all'clio di livellorsi uniformemente nel basamento:

- svitare il tappo di carico {1) con l'astina, pulire quest'ultima e reirserirda senza
awitarla;

— verificare il livelio provwedendo, se necessario, al rabbocce.

la quantita di olie nel basamento non deve assolutamente superare gli 800 ce pertanto,

nel caso in cui fosse provveduto al tabbocco, & necessario riscaldare adeguatamente

il motore e, dopo averlo spento, procedere di nuovo al controilo del livello come

precedentemente descritfo. Questa veritica & da effettaare ogni 3000 Km.

Dopo i primi 1000 Kim ed in seguite ogni 5000 Km & necessario, operando a motore

caldo, prowedere alla sostitizione dell'olic motore.

Per eseguite questa operazione & necessaro toglicre la protezione inferiore motare (3)

svitando le viti (4] di fissaggio. Svitare poi il tappo di scarico (2) posto nella parte

inferiore del basamento e lasciar drenare completamente i‘olio esausto. Riawilare po

ltappo interponendo la refativa guarnizione e rimontare la protezione inferiore motore.

Change gear and main transmission lubrication.

The lubricarion of the change gear and main transmission is carried out by the oil

contained in the engine olock. In order 1o check ils level, carry out the following

operalions keeping the motorcycle upright:

— turn OFF the enginc and wai: some time fo let the engine cool down and the oil
uniformly level out in the engine block;

- uwnscrew the filler plug (1) with the rod, clean and put this ene in place again without
screwing;

— pull out the plug and check the oil level; f necessary, top it up.

The il quantity in the crankcase must never exceed 48.8 cu.in. In case any topping

up is mace, it is necessary to sutably warm up the engine, then tum it off ond check

the oil level again as described above. This checking should be carrica outevery 1860

rTl!,

After the first 620 ml, and afierwards every 3100 ml. it is recessary, ofter warming up

the engine, lo change the engine oil.

To pertarm this operation, remove the engine lower protection (3] by unsciewing the

fastening screws {4). Unscrew the drain plug [2) located in the base lower side and let

the old il drain completely. Screw the plug and insert the proper gasket, then

reassemoie the engine lower prorection.

Part. N. 800068674 (05-91)
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1) Tappo di carico e d: contollo Ivelo / Filer plug and
level gauge

2| Tappo di scarico / Diain plug

3)Protezione ‘nferioe moore / Engine lower guard

AWVl ci Fssaggio / Fasening scraws
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EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES
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Graissage boite a vitesse et fransmission primaire.
le graissage de la boite de vitesses ef de la fransmission primaire est effectué por 'huile
confenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir la motocyciette en position
verticale, puis procéder comme suit:
— arréter le moteur et attendre un certain lapse de temps afin que le moteur puisse
refroidir et que I'huile puisse se niveler dans ie carter de fagon uniforme;
- dévisser le bouchon de remplissage (1) avec la tige, nefioyer cette derniére et
Iintroduire & nouveau sans la visser,
Enlever le bouchon el rétablir le niveau de huile, le cas échéant.
Lo quantité d'huile dans la base ne doit jamais dépasser 800 cc, par conséquent, en
cas de remplissage, il est nécessaire de chauffer le moteur suffisamment e, aprés 'avoir
&eint, de véritier de ncuveau le riveau Ivair précédemment). Effeciver ce contréle tous
les 3000 km.
Apresles 1000 premiers km, et aprés tous les 5000 km, faire la vidange avec le moteur
chaud.
1 3ouchor de remplissage ef de coniée de nveau 7 Poureffectuer cette opération, enlevez la profection inférieure du moteur (3] en dévissant
Einfuel 1nd Oelstandkontrollverschluss / Tapén ce e vis (4] de fixation. Dévissez le bouchon de vidange (2} se frouvant dans lo partie

relleno y control del nivel inféricure de la bose et laissez écouler complétement la vielle huile. Vissez & nouveou
2)Bouchon de vidarge / Ablasschraube / Tepén de  le bouchon et intioduisez la garniture appropriée, aprés ¢a remontez la profection
_purga ~inférieur du moleur.
3] Protection inférieure moteur / Unteren Matorsenutzes /

3 Telall Fotls . » .

Protecciér. infer'or del motor Schmieren des Getriebes und des Hauptaniriebes.

4)Vis de fixation / Belesigungsschrasber / Tomillos de

hsce Die Schmierung des Getricbes und des Haupfantriebes erfolgt durch das im

Kurbelgehaeuse enthaliene Oel. Zur Kontrolle des Oelstondes, wie folgt vorgehen und
dobei das Motoriad in verikaler Position halten
— den Malor cusschalten, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor abgekuehlt
ist und das Cel im Gehaeuse nivelliert ist;
den Ein‘iillstop’en (1) mit dem Mcfistab |8sen, den Mefistab reinigen und wieder
cinsetzer, chne dal man ihn dabei anzieht;
— den Verschluss chnehmen und den Oelstand veberprueten, falls erforderlich, Oel
nachfuel'en.
Die Olmenge im Motorgehéuse darf aut keinen Fall 800 cc tberschreiten. Falls daher
Ol nachgefiillt werder scll, mu man den Mator entsprechend warmlauien lassen und
den Olstand nach Abstellen des Motors erncut wie oben beschrieben kentrollieren.
Kortralle hat alle 3000 km durchgetueht zu werden.
Nach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km istes rotwendig, das Motorencel
bei warmem Motor auszuwechseln.
Um diese Operatior: vorzunehmen, muss man den unleren Matarschutz (3) abnehmen
und die Pefest qungsschiauben 4] auszuschrauben. Dann den sich in unterem Teil des
Kurkelgehduses bef ndlichen Ausiassstopfer |2} ausschrauber und das alle Ol vollstandig
abiiessen lassen. Den Stopfen zusammen mit der dozu bestimmten Dichtung
wiede einschrauben und cen unteren Molorschutz wicdermontisren.

Lubricacién cambio y transmisién primaria.

El olio contenido en la base lukrica el cambo y la fransmisién primaric. Para controlar

el nivel, obrar de o sigaierte manera teniendo la mofocicieta en posicion vertical:

— apagar el mator y esperar hoska que se haya enfricdo y hasta que el aceite se nivele
uniformemente en la base;

— geslemillar o tapa de carga (1) con la barita, limpiar ésta Oliira y reinserir ¢ sin
alemilaria;

— veril'car el nivel proveendo, si es necesario, al lenado.

la centidad de aceite en el basamenio ne debe absolutomente suparar los 800 cc por

tanto, en el caso en que se prevee su llenade; es necesario recalentar adecuadamente

el molor y, después haberle apagado; proceder de nuevo al contiol del nivel como

orecedentemente descrite. Es'a verificacior debe efectuarse cada 3000 K,

Después de los primeras 1000 Km. y desoués cada 5000 Km. es necesario sustiir,

con of motor celiente, el aceite del motar.

Para efecuar esta ope-acion es necesario quitar el protector inferior del mofor (3],

desenroscando los 1omillos [4) de fisaje. Luego desenroscar la fopa de desague (2]

colocada en la pare inferior de la base v agjar drercr complelamente el aceite

desgastado. Fnroscar |uego ‘alapa, inferponicndo la relativa emaacadura y iemeniar

el protecic irferior cel motor.
D.6 Part. N. 800068674 (05-91)
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REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione leva comando frizione.

Lo leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto di circa 3 mm prima di

iniziare il disinnesto della frizione. Regolazione di piccola entitar si devono effetiuare

agendo sui regisho posto sul comando in questo modao:

— dllenlare il controdado (2} ed agire sul registro (1]; svilando, il gioco diminuisce,
avvitando aumenta;

— serrare ruovamente il confrodado.

Qualora il registro sul comando non fosse sufficiente @ riprendere il gioco necessaro

infervenira suﬁ'a\rro gruppo di regisiro posto in prossimita della leve di disinneste, sui

lato destro del motore:

— dlleniare il controdade (5);

- agire sul dado (3) del cavo (4) di comando fino a determinare il giusto gioco;

— bloccare il controdado (5) contro il dado (3).

Verificare il gioco sulla leva di comande.

Clutch control lever adjustment.
The idle stroke of the control lever must be always 0.118 in. approx. belore starting
fo disengage the clutch. Small adjustments must be made by mears of *he odjuster
located on the contiol as follows:
- unloose the counternut (2] and cperarc on the adjuster [1); by unscrewing the
clearance decrenses, by screwing the clearance increasas:
- tighten the counternut again.
Snculd the adjuster on the control be not enough to take up the required clearance,
operate on te other adjusting unit lacated near the disengagement lever, on the right
side of the engine:
unloose the counternut {5);
- operate on Ihe nut {3) of the control cable [4) until the proper clearance is obtained:
lock the counterrut [5) against the nut {3},
Check the clecrance on the control lever .

Réglage de la manette d’embrayage.

Lo manette doit toujours avoir une course & vide de 3 mm environ avart de commencer

le débrayage. Pour des peiits 1églages, actionner I'élément de régiage placé sur la

commande az la facen suvante:

- desserrer lo contreéciou {2} et actionner I'élément de réglage {1 ): dévisser pour
diminuer le jeu, visser pour .'ougmemer;

— serer de nouveau ' confre€ciou.

Au cas ol ['élément de réglage serait insutfisant pour récupérer e jeu nécessaie, utliser

I'autre groupe de réglage situ pras de la morerte de débrayage, du cété droit du

maoteur;

— desserrer |2 contie-écrou [5);

— acrionner 'écrou (3] du cable (4) de commande jusqu'a co qu'on ail le jeu nécessaire;

- bloguer le corlre-écrou (5) cantre "écrou [3).

Veérifier le jeu sur 'e levier de commande.

Einstellung der Kupplung.

De Kupplungshebel mufS immer einen leethuo von ca. 3 mm haben, bevor die

Kupplung berH%t wird. Kleinere Einstellunger muB man an der Stellschraube ar der

Steverung vomehmen, wobei mar wie folgt vorgeht:

- Die Gegenmutier (2] l6ser und die Stellschraube {1} dishen; wern man sie iockert
wird dos Spiel verkleiner, wenn man sie anzienl, vergroBert.

- Die Gegenmulter wicder fesiziehen.

. ~ |

onlhe contrs. 7 Llés

usilcomards / Adjusic ot
ce Ag'age sur la commande / Sellschravbe an aer
Steveruag / Regisho score comando

2} Controdado sut comanda / Counternut on the conra /
Correécrol sur ‘a commende / Cegenschraube an
de Steverung / Conratuerca sobre cormanae

3)Dedo loto disinresto / Nut on disengagemert side /
Ecrou position aébrayage / Mutier an der Schalung /
Tuerca iado desconectado

4]Cavo di comendo / Control cable / Céble de
commande / Steverungskabel / Caole de comranac

S)Controdace lclo disinresta / Counternut on
disengagemenl s'de / Conta-éerou positon débrayage
/ Gagenmutter an der Sehatung / Contarverce ado
desconectaco

talls die Skellschraube an der Steverung nicnt ausreichen sollle, um das notwendige Spiel herzustcllen, mub man de andere Stellgiuppe ir der

Ndahe des Schalihevels, rechts vom Molor verwenden:

~ Die Gegenmuter [5) lockern.

— Die Mutter {3} am Steuerungskabel {4) drehen, bis dos richtige Spiel hergestell: ist.
Die Gegenmutter {5) gegen die Mu'ter (3] anzienen,

Das Spie' am Steverhebel kontrollieren.

Regulacion palanca comando embrague.

la palanca de comando debe tener siempre una canera en vacio de casi 3 mm anles de iniciar la desconexion del embiague. Regulacion oe
peq}ueﬁc enridaa se deben efectuar procediendo sobre registro puesto sobre comando en este modo:
- aflojar & contraluerca (2] y actuar sobre registo [ 1; destomillando; el juega disminuye, atorillande aumenta,

— presionar "uevamenle la conratuerca.

Fricaso el registro sobre com:anao no fuese suliciente a reprende- el jusgo necesario interverin sobre ofro arupe ae (e istro puesto er proximidad
|uey Grup S P

de la palanca de desconexion, sobre lade dereche del mote:,

- Allojar la contramerca {5),

~ Aciuar sobre dado (3] del cable {4} de comando hasta determinar &l juego justo,
- blocar la contratuerca (5) conna la tuerca {3).

Verificar &' juego sobre la pelanca de comando.

4 (05-91)
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EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
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Regolazione leva di comando freno anteriore.

Controllare che tra flottante e |'oppendice della leva sulla pompa vi sia un gioco di mm
0,05+0,15; altrimenti agire sulla vite (1) di regolazione. Lubrificare periodicamente
V'anello raschiatere e lo stelo del flottante con fluido prescritto.

I; livello |2) del fluido nel serbatoio deve sempre frovarsi compreso tra le tacche di MIN.
e MAX . Un eveniucle abbassamenio del livello de! Hluido pud permettere lingresso di
aria nell‘impianto con conseguente allungamento della corsa della leva.

Front brake control lever adjusiment.

Make sure that the clearance between the float and the lever tip on the pump is
0.00196+0.0059 in.; otherwise operate on the adjusting sciew (1). Periodically
ubricate the scraper ring and the float rod with the required fluid.

The level [2) of the fluid in the tank must be always included belween the MIN and MAX
naiches. Any lowering of the fluid level can allow the inlet of air in the system, resulting
in a longer lever stroke.

1V ted rego az one / Ad usting screw / Vis deéglage/
Regulerschraune / Tornillo de regulacon Réglage de la manette du frein avant.
2)Livello de ﬂudg/ level ?F thefluid / Niveoudu Fquide/ ¢rgeq e que le jed ertre la partie flottante de la pompe cf la pertie agissante de lo
Bremsflissigkeitssiand / Nivel del fluido manette soit de 0.05+0.15 mm; autremen’, régler & V'aide de la vis (1] de réglage.
Graisser périodiquemen lo bague et la tige de la partie floftante avec un liquide prévu
& cet effet.
le niveau (2) du liquide dars ‘e réservoir doit taujcurs se frouver entre les reperes MIN.
&' MAX. Ure diminuion du riveau du liqu'de peurrait permetire & Iair de rentrer et auail
pour conséquence un allongement de 'c course de la manetie.

Einstellung der Vorderradbremse.

Kontrall'eren, ab zwischen Schwimmer und dem Heoel an der Pumpe ein Spiel von
0,05+0,15 mm vorliegt. Falls das nicht der Fallist, dreht man die Regulierschraube (1.
Der. Olabstreifiing und den Schwimmerschaft -egelmabig mit dem vorgeschriebenen
Schmiermiliel schmieren.

Der Bremsflussigkeitsstand {2} im Behalier muB immer zwischen MIN und MAX liegen
Eir eventuelles Absinken des Flissigkeitsstandes kann caos Eindiingen von Luft in die
Anlage bewirker, wodurch sich in der Folge das Anziehen des Hebels als gedehnt
erwaisen wiirde.

Regulacion palanca de comando freno anterior.

Conlrolar que eatre flotente y apendiz de le palanca sobre bomba exista ur juego de
mm 0,05+0,15.de lo coatrario actuar sobre tomillo {1} de regulacidn; lubricar
pericdicamerte 2l anille raspador v la barra del flotante con fluide prescrito.

Fl nivel (2} del fluide en el tanaue debe siempie encontrarse comorendido entre las
marcas de MIN y MAX. Una eventual disminucién del nivel del fluido puece permitir
el ingreso de aire en la instalac én con consiguiente alargamiento de la carrera de la
palanca.

OO0
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Regolazione tensione catena.
la catena & correttumente regolata quande, con il motocicle verticale ¢ scarico, sittova
nella condizione evidenziata in figura. Qualora ¢id ror awenisse, occorrerd
procedere alla suo registazione operando nel modo seguente:
- dllentars il dado (2] del peno ruota (1}; ’
— agire sulle viti i {3) diregolazione sino a auando sardipristinata la corretia tensione:
— verificare che le lacche riportate sui tendicatena siano allincate, su entrambi i lafi
con guelle che si rovano sulle piastine [4) del forcellone;
~ serrare il dado {2) del pemo ruota (1};
controllare nuevamente la tensione della catena.

Chain fension adjustment,

The chain is correctly adjusted when, with motorbike in vertical position and completely

drained, reflects the condition shown in the figure below. fnot, itis necessary to perform

its adjustement as follows:

= loosen the nut [2) of the wheel pin {1);

— operate on the adjusiing screws {3) until proper tension is resfared:

— make sure that the natches marked on the chain tightencrs is aligned, on both the
sides, with those located on the plates [4) of tha fork:

— lock the nut {2 of the wheel pin {1};

— check the chain tension again.

1iPernc ruota / Wheel pir

21Dado / Nt

3} Vite di regolazione / Adiusting screw
A Piastrna / Plale

S)Pignene catena / Chair pinion
6)Carona posteroe / Rear ring gear

il O
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TS T LAY Réglage tension chaine.
: 7 la cha™me est coractement reglée, quand, avec le molocycle en position vertical et
vidange, elle se rouve dans la cond'tica indiquée en Figure. Fn cas contraire, éffectuer
le réglage dans la fagon suivante:
— dessarrer I'écrou (2} du piver 1oue [1];
- régler la tension de la chaine & l'aide des vis (3) de régiage;
- s'assurer que le repéres sitvée sur le lerdeur de chaine soit bien aligné [des deux
cdtds) sur les ploguettes (4) de la [ourche;
- serer ['écrou |2) du pivol roue {1};
- controller & ncuvean la tension de la cnaine.

Einstellung der Keitenspannung.

Die Kefte istrichtig eingestellt, wenn sie, bei senxrechtem und ausgelassenem Molorrad,

wie in Abbildung aussieht. Andernfalls gehe man wie folgt vor:

- Die Muter (2} des Radoolzens (1] entspannen.

— DieEinstellsch:auben [3] soiange drehen, bis die richtige Spannung wiederhergestellt
ist.

— Priffen, ob dic auf den Kettenspannern gesiempelten Cinschnitte, mit jenen an den
Gabelplatten (4) auf beiden Seiten ausgerichtet sind.

- Die Mutter (V] des Radbolzens (1] einspennen.

— Die Kettenspennung wiecer priifen

Regulacion de la tensién de la cadena.

Lo cedera esta conectamente regulada cuande, cor la maocicleta vertical y sin carga,

se encuentra en la cordicién evidenciada en la figura. Si ast no fusse serd necesario

regularla de ia siguiert mancra:

- aflojar ia taerca {2} del pernc de la weda {11;
actyar en los tornillos de (3) regulacion nasta cuando serd rescablecida la correcta
tension;

— aseguiarse de cue las ranuras de los tensores de cadena estén alineadas, sobre
ambos lados, respecto a les que se hallan sobre las placas (4] de la herguilla;
aprefar la teerca [2) del perno [ 1) de la rueda;

— controlar nuevamente la tensién de la cadena.

1) Axe de la 1oue / Racbolzer / Eje ueda

2)Lerou / Nutter / Tuerca

3)Vis de réglage / Stelischravbe / Tomilo de regulacior
A Plagoette / Platcke / Flaquita

5 Pignon de la chaine / Kettenrad / Fifon cadena

& Couwrorne crrigre / minterer Krenz / Pifdn cedenc
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Regolazione ammortizzatore posteriore.

Volendo modificare 'ozione ammortizzante della sospensione posteriore & necessario

intervenire sul precarico della molla dell'ammortizzatore nel modo seguente:

- misurare con un calibro la lunghezza della molla precaricata per poter ristabilire 'a
condizione di funzionamenio normale, stabilita dalla casa costrutirice:

— allentare la controghiera (2] superiore;

- agite sulo ghiera di regisiro {1}, allentandela per oftenere un'azione piv morbida
dellc malla o serrandela per oftenere un'azicne pio dura;

- senare la controghiera.

In caso di funzionamento ditetioso o di perdite di olic sostituire |'ammortizzalore.

Rear damper adjustment.

In order to change Ihe damping action of the rear damper, it is necessary 1o operate
on the preloading of the damper spring as lollows:

— measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order 1o restore

ine standard operating conditions set by the manufaciurer; 1 Ghieia d registro / Adjusing “ing nut / 3ague ce
— unloose the upper lock ring nut (2}; régloge / Finsellmutter / Arandele de registo
— operate on the adjusting ring nut (1], unleos ng itto obtain a softer action of the spring ~ 2)Conlroghiera / Lock ring rut / Confrebogue /
and tightening to get a stronger aclion; Gegenmutter / Con'reurandelo

~ fighten the loc ring nut.
In case of defective opeiation or ol leakage, replace the damper.

Réglage de 'amortisseur arriére.

Régler le degré d'omortissement de la suspension arriére en madifian! lo précharge du

ressort de ['amortisseur. Procédar de la facon suivante:

- masurer & l'aide d'un calibre ler longueur du ressort préchargé afin de rétablir I'état
de fonctionnement normal, déterminé par le fabricant:

- desserrer la contre-bague (2) supérieure;

~ desserrer lo bague de réglage (1] pour obtenir une aclion plus souple du ressort, lo
serrer pour une action plus dure;

- serrer la contre-bague.

£n cas d'un mauvais fonctionnement cu de tuites d'huile, remplacer I'amorlisseur

Einstellung des hinteren StoBdémpfers.

Falls man die SloBdampferwirkung der hinteren Aufhangung éndern méchte, mufl man

an der Federvorspannung des Stofidéampfers wie folgt cingreifen:

— Mit einer Leh-e die lange der vorgespannlen Feder abmessen, um so die fir ein
normales Funktionieren von der Herstellerlirma bestimm®en Bedingungen
wiederherstellen zu konnen.

- Die overe Gegenmutter (2] 16sen.

- Zur Reducierung bzw. Erhdhung der Federspannung die Einstellmutter [1) lockern
bzw. anziehen.
Dic Gegenmutter festziehen. )

Bei nicht einwandfreiem Funkiionierer oder be: Olverlusten den SteBdémpfer

auswechseln,

Regulacién amortiguador posterior.

Queriendo modificar fo accién amortiguante de la suspension postarior es necesaric

intervenir s/precarga del muelle del amortiguador en el modo siguiente:

— medir con un calibrador la longitud del resorte precargado para poder restablecer
la condicion de funcionamiento normal, establecida por el fabricante;

— alflojar ia contrararandela (2] superior;

- actar s/arandela de registro (1), aflojandola para obtener una accion mas suave
del resorte o apretandola pora obtener una accion més duro:

— apretar io conlra-arandela.

En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida de aceite sustituir el amertiguador.

1
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1) via® ss-:)gg;i()(:(:n'mrlo-:i sterzo / Seer l‘gmbe'(_‘,stemrg
SCrew

2)Viti tissegg'o -esta di sterzo / Stecring head efainirg
bolts

3) Ghiera di registo / Ang rus

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo.
Per motivi di sicurezza lo sterzo dovrebbe essere sempre mantenuto registrato in modo
tale che il manubrio i guida ruoti liberamente me serza goco.
Per controliare la registrazione delle sterzo, posizionare sotto al molere un cavalletlo
o un bloces in modo che la ruota anteriore sia sollevata dal terreno.
Premere |eggermente sulle estremitd del manubrio per mettere inrofazione I'articolaziorie
disterzo; il manubric dovrd ruotare senza sforzo. Metlelevi a terra di fronte al motociclo,
afferrate le estemitd inferior della forcella all altezza del permo ructa e tirafe e spingete
ovani e indielro; se si avverle gioco occorre eseguire la regolazione ooerando come
segue:
— allentere la vite (1) del cannolto di slerze;
- allentare le due vili [2) ci fissaggic della lesia di sterzo aile canne portanti ¢ lo vite
(2] di tenuta della tesia di sterzo al cannato:
ruotare la ghiera (3) di registro ael cannotto di sterzo con “apposita chiave speciale
liro ad oflenere una coretla registraziore del gioco,
- serare la vite [1;
- serrare le viti di bloccaggio degli steli alla festa di sterze alla coppia presciitia.
Confiollare di nuovo lo slerzo e regolare uleriormente se necessario.

Adjustment of steering bearing play.

Due ta satety reasons, the steering should always be kept adjusted so thal the steering

hand:ebar freely turns but without any play.

To check the steering adjustmen, arrange a stard or a block under the motareycle so

that the front wheel is up from the ground. Slightly press agains: the handlebar ends in

order 1o make the sleering articulation tur; the handlebar skould tun freely.

Lie down on the ground ir front of the mctorcycle, nelo the lower ends of the forks al

the wheel pin level and push arc pull it backards and ferwards; i you feel a play i

should be adjusted as follows:

- unlocse screw (1) of the steeirg sleeve;

— unlocse the two screws (2] fastening the steering head fo the bearing tubes and screw
{2} fastening the stoering head on the sleeve;

- turn ring nut {3] for cajusting the steering sleeve with the suitable special wrench until
gelling o comecl play adjustment;

- tigHen screw | 1);

— lock the legs clamping screws to the sfeering head at the preserbed torque.

Check the steering agcin and adjust is further, it necessary.

D.20
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AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direction.

Pour des 1aisons de sécurité le mécanisme de direction dévrait &tre toujours bien réglé
afin que le guidon teurne librement sans aucun jeu.

Pour contidler le réglage de I'axe de direction, positionner un suopart au dessous du
moteur afin que la roue avant reste soulévée du soi. Appuyer legérement sur les
extrémités du guidon et faire tourner I'aticulation de direction:

le guidon devre tourner sans contraite. A ce point, se placer devart ia motocycletre,
saisir les extrémités inférieures de la fourche & la hauteur du pivot de ‘a 1oue, “irer et
pousser. S'ily a du jeu il faut exéeuler le réglage comme suit:

- cesserrer la vis (1] du manchon de direction:

— dessorrer les deux vis (2] de fixation de la rotule de direction aux tuyaux portants ot
la vis (2} de reterue de la rotule de direction au manchon:

tourner fa bague {3} de réglage du manchon de ditection par I'entremise de la clé
prévue & cet offet jusqu'a ce qu'on obtient un correct réglage du jev;

— serrer la vis [1);

— serrer les vis de blocage tiges a lo téte direction au moment de torsion préciit, 11¥is ddes fixation tube de direction / Befestigurgsschrasbe

Contréler de nouvecu I'axe de direction e régler uliérisurement, le cas échéant. f. Seuerungsiohr / Tomillos Hisaje tabo de direccior
2|V's de [lixaton de le téte de airection /

Spieleinstellung der Steuergetriebelager. Befesiigungsschrauben terk<opt / Tomiilos lisaje cabezal

de direccién

Aus Sichetheitsgruenden sollte das Lenkgetriebe immer so eirgestellt scin, dass, die ! , . ‘
31Bag.e de réglage / Mumurer / Ghera de ajuste

lerkstange leicht drehr, aber kein Spiel hat.

Zur Kontrolle der Steuargetriebeeinstellung, einen Bock oder einen S'ock derart unter

den Mator stellen, dass das Vorderrad angehoben ist. Leich- aul dos aeussere Ende der

lenkstange druecken, um das Steuergelenk in Rotation zu brirgen; die Lenkstange sol te

obkne Muehe drehen. Setzen Sie sich nunmehr auf der Stinseite des Motorrades auf der

Boden, ergreifen Sie dic unteren Fnder der Gael auf der Hoche des Radbelzens und

bewegen Sie diese nach vore und nach hinten; falls ein Spicl testgestelll wird, ist es

rotwendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hiera we folgt verfahren:

— die Schraube (1] des Lenkgetricbe-ohres laesen;

- die zwei Arretierschrauben (2] des lenkgerricbekopfes 2u den Tragrohren und die
Dichtschraube (2) des Slevergetiebexopfes zam Roh- loesen;

— die Cinstelnutmutter (3] des Lerkichres mit dem dafuer vorgesehenen Spezialschluessel
drehen, bis eine sachgemaesse Zinstellung des Spieles erreicht st

- die Schraube (1) anzieher;

- Die Schrauben t. die Belestigung der Stangen 7um Steuverungskopf zum
vorgeschriebenen Drehmoment spannen.

Die Lenkung noch einmal veberpructer ura bei Bedarl wesiter regulieren.

Registro juego de los cojinetes de la direccion.

Por metivos de seguridad la direccién deberia estar siempre mantenida registrada en

modo ol que el manukrio de guio vede libremente perc sin juego.

Para contiolar la registracién de la direccion, colocar debajo de” mator un caballete

@ un blogue en modo que la rueda anterior esté levaniada del terreno.

Oprimir.igeremente la extremidad del manubrio paia poner en rofacién e articulacion

de la direccion; el manuorio deberd rolar sin esfuerzo. Coléquese a tierra delante a

ta motocicle', agarre la exremidod infer'or de la ho-auilla o la ature del eje rueda,

tirary empujar hacia adelante y alids; si se advierte juego ocurre seguir la regulacion

operando como sigue:

- dflejar el tomillo {1} de la tubo de o diteccion:

= dllojar los dos tornillos (2) del ¥saje de la cabeza de la direccion a las cafas
portantes y el tomnilio (2) de lenida de la cabeze de la direccion al ubo;

- rofar el dado (3) de registro del tubo de diraccion con la respectiva llave especial
hasta obtener ura comecla registiacién de' juego;

- apretar el -omillo (1};

- aprefar los tomi'los de bloqueo de les vastagos a la cabeza de la direc<ion a la
parcja descrita.

Contolar de nueve o direccién y regular Lleriarmente si es necesario.

R ONMAAmRaERon .
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Pulizia filtro aria.
Per accadere al fillio aria procedere rel seguente modo:
- svitare la vite {1) di fissaggio della semicarenatura Sx. e delle protezione scarico;
abbassare quest'ulima lasciandola vincolata nelia parte posteriore;
- rimaovere le tre vili |2) di lissaggic del coperchic scatcia filirg;
- rimuovere detto coperchio;
rimuavere 'elemento filirante [3) e provwedere alla sua pulizia.
Questa operozione va effetuata ogni 5000 Km. In condizicni particolarmente
gravose, come per esempio un impiege prevalente su shiade polverose, sffetiuare la
pulizia pio frequen'emerte
Per il rimontaggio sequire la precedura sopracitata in modo irverso.

Air filter cleaning.

Access to the air fiter is allowed as follows:

- loosen Ine fastening screw (1) on the LH. halttairing and exhaust protecton; lower
this ane by keeping it constained to the rear side;

- remove the three “astening screws (2] of the filtler box cover;

- remove the above-said cover;

- remove the fillerming elemen: (3) and clean it.

This operction is to be made every 3100 ml. Under partica arly heavy condficns, ‘or

examp'e a prevailing use on dusty roads, dear more oflen,

As regerds reassembly, folow the ules stated above in the opposite way.

Nettoyage du filtre & air.

Pour atteindre le tillre & air, procéder de la facon suivante:

— dévisser la vis (1] de fixation des demicarénages gauche of de la protection
d'échappemert; baissez cefte demiére en o ga-dant fixée dans la parie arrigre:

— refirer les no's vis (2) fixart le couvercle du paitier “ilire;

— enlever le couvercle en queston;

- relirer 'élémrent [itrant (3): le nehoyer.

Nettoyer e fillre lous les 5000 Km. Dans des condivions difficiles len cas de conduite

sur des routes poussiéreuses par exemplel, effecluer le netioyage plus souvent,

Pour le montage, répérer les mémes coérations an sens inverse.

Reinigung des Luftfilters.

Um Zugarg zum tufifilier zo bekemmen, geht man wie “olgt vor:

- Die Schraube {7} fir die Befestigung der linken Verkeidungshdlfte zum Schutz de-
Auslassvorrichtung ausschrauben; den Schulz senken und ihn im hinteren Teil
angeschlosser lassen;

- Die drei 3efestigungsschiauoen 2] des Filiergehdusedeckels entfemen;

- Den Deckel abnchmen:

— Das Fillerelemen: |3) herausnehmen und reirigen.

Dieser Arbeitsvargang mufs ale 5000 km durengefihit werden. Bei oescnders

ansc-ucksvaollen Bedingurgen, wie 7.B. bei Gebrauch des Motonades aul vorwiegend

staubigan Strafen mufd man die Reinigung éfters vormehmen.

Bair Wedereinbau den oben angefihrien Vorgang in umgekehrer Reihenfolge

durchiithren.

[1¥1e ssuggio :

theL.H. ha iring / Vis de  xat oncas demicarénagas

gauche / Schicuoe fur dis Belesligung der inken  Limpieza filtro de aire.

Verkleidurgsnéle / Torrile fisaje semcareratra Para lene acceso al filiro de aire, proceder en la siguierte forma:

izcuierda - desenroscar el lomille |7} de fisaje oz lo sericarenatura 7. v de o protecedn
2]Vite fissaggic coperchio / Cover fastening screw / Vis descarga, bejar ésta Glima dejéndola vincueoe en la perte posterior;

J(-, FI’X(JH()H -Ii,l (j(!U\/&’I(il(—t / -)P(l(%‘l‘:’)P["\‘\r ngngSSCl’]l’GUDF} - remavar os fres 'O[ni”os (2' de ﬂsoe de |(_1 rgpg CUiU {|I1|O

/ Torrillo “saje anc
3iElementz fillrane / Flarmig element / Hé~ert filt-an- /
Filteelerrent / Elerante tiltranze

- remover dicha epe;

— remover el elemenic filkente (3] y provaer a su limpiesa.

Esta operacion va efech.ada cada 5.000 Kir . En condiciones parlica crnerte graves,
come por ejempla un uso continuo sobre calles palverientas, efecuar ic limpieza mds
frecoerterente.

OO0 O
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Controllo rapporto di compressione.

Per verificare se il rapporto di compressione & corretto, procedere nel modo seguente:

alrimucvere dal vasamente il cilindro completo di testa;

bliogliere i| pistone dalla biefla, pulile accuratamente, inseriflo nel cilindro sine al
coniatto con il corrispondente profilo sulla camera di scoppia [anch’essa pulita dalle
incrostasieni);

c} awitare rel foro candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizione del pistone
irdicata nella figura (A);

dlogliere il pistone ¢ rimontarlo sulla biella;

&) rimonlare il cilindro complato ai tesia inferponendo sul basamento la guamizione con
spessore O,5 mm;

fi perare il pistone ol P.M.S. e verificare la lettura sul comparalore che dovrd ossere
cempresa tra 1,35 mm (NON MENO) e 1,50 mr {fligura B);

giin coso di letiura aifferente, ripristinare la condizione corretta ulilizzando una
gJarnizione base cilindro di spessore adeguate.

Compression ratio control. ,

To check if the compression ratio is correct, proceed as ‘ollows: i

ajremave the cylinder together with the heads from the block; -

blremove the pision fom te connecting rod, properly clean it, insert it in the cylinder
till il louches the correspoanding profile en the explosion chamber (this chomber oo
mus' be free form incrustatons!:

¢} screw a comparator 'n the sparking plug hole and reset it in the pisten position shawn
in figue A;

dremove the pision and reassemble it on the connecting rad;

e} remount the cylinder together with the head by placing a 0.0196 in. gasket on the
block;

i) place the pision at the top dead cenrer and centrol the reading on the compararor,
which must be included between 0.053 in. (NOT LESS) and 0.059 in. Figure B):

glin case of different readings, reset the right candition by using a cylinder base gaskel
having the -ight thickness.

BA = [,35+1,50 mm
B-A=0.053+0.059 n.

(cavrval
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Contréle rapport de compression.

Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fageon suivante:

alerlever du soubassement le cylindre avec les ttes;

blenlever le pislon de la bielle, le netloyer scigneusement, l'introduire dans le cylindre
jusqu'au conltact avec le profil correspondenl sur la chambre d'explosion (elle méme
doit éfre neftoyée;

c} visser un comparateur dans [‘orifice de la bougie et le mettre ¢ zéro sur la position
du piston [indiquée sur la figure A);

d}enlever le piston et le remonter sur la bielle;

e)rementer le cylindre complet de téte en interposant, sur le soubassement, une
garniture avec épaisseur 0,5 mm;

[} régler le piston au point mort supérieur et vérifier que ia lecture sur le comparateur
soit comprise enfre 1,35 mm [PAS MOINS) et 1,50 mm (figure BJ;

glen cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en ufilisart une gamilure
de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhalinisses.

Um zu tberprifen, ob dos Verdichtungsverhéliis korrekt ist, wie folgt vorgehen:

c)den Zylinder mit den Képfen vom Kurbeigenduse beseitigen;

b} den Kolben von der Stange abnehmen, inn sargléltig reiniger, ihn in den Zylinder
einstecken, pis zum Kontakt mit dem entsprecherden Profil auf dem Verdichtungsraum
lebenfalls von den Verkiustungen gereinig);

cin die Zindkerzenéffnung einen Komparator einfibren und an der in Abb. A
angezeigten Kolbenpasiticn auf Null steflen.

diden Kalber abnehmen ung ihr auf der Stange wiederzusammenbauen;

e} den Zylinder mit den Kopten durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,5 mm. Dicke
aul dem Kurbelgehéuse wiederzusommenbauen;

fi den Kolben cum OT bringen und prifen, dass der Wert auf dem Komparator

) zwischen 1,35 mm. (NICHT WENIGER)] und 1,50 mm liegt {Abb. B);

L - gilm Falle von verschiadenen Werten, die xorekie lage bei Verwendung e ner

Dichtung fir Zylinderbasis mit angemessener Dichte riickstellen.

BA=1,35+150rm

Control relacién de compresién.

Para veriicar si la relacién de compresidn es correcta proceder de lo siguiente manera:

a)quitar de fe base el cilincro con la cabeza;

bl quitar 2l pistén de la wiela, lirpiaro esmeradamente, menterlo en e cilindro haslo
que queds en contacto en el perlil correspordiene en la camara de explosién (este
ulima limpioda de los posbles incrustac ones|;

c) enroscar er el huece bujia un comparadar y levarlo a “cero” sobre la pesicion de.
pistén, ‘ndicada en i figura "A";

d)quitar el pisér v volver a montarlo en la biela:

e] voiver a montar el cilindro con la cabeza interporiendo en la base la junta de 0,5
mm. de espesor;

f} colocar el pison en el PA.S v verilicar la leclura en el comparader; ésia deberd
estar comprendiaa entre 1,35 mm. {INO MFNOS) y ©,50 mm  {figura B);

glen caso delectura diterente, volver a restablecer la condicién corracia ulilizando una
junta para la base del cilindro de espesor adecuado.
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Sezione
Section
Section
Sektion
Seccidn
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Staccosella ..
Stacco pannelli laterali ...
Stacco carenalurg ..
Stacen serbaloio ..
Stacco batteria .
Stacco protezione inferiore molore ...
Stacco sistema di scanico ...
Stacco impianto di raffreddamento .. .

Stacco dispositivo comando valvela d| scarico
Stacco cavi di comando pompa olio, contagiri
e fHizione oo
Stacco del carberatore .
Stacco catena di trasmissione ...
Stacco collegamenti eletirici del motore
Stacco motore

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Seal removal ... . ES
Side panels removal ... E.5
Fairing removal ... . o)
Tank removal ... e, E.7
Batiery removal ... E.Q
Engine lower guard removal ... EQ
Exhaust system removal ... E.10
Cooling system removal .. ......... USRS E1T
Exhaust valve control removal ... E.11
Removal of cil pump, speed indicator and

cluich control cables ... E 12
Carburettor removal . ... E.13
Driving chain removal ... E 14
Removal of the engire electic connections ............. E.14
Engine removal ... E16
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[



il

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN

Démontage de laselle ...
Démontage des panneaux latéraux
Démontage du carénage
Démontage du résenvoir ...
Démontage de la batterie ...
Démontage protection inférieure moteur
Démontage du systéme d'échappement ................
Démontage de l'installation de refroidissement ...
Démontage dispositil de contrdle de la soupape

d'échappement....................
Débranchement des cébles de commande de
la pompe @ huile, comptetours et embrayage
Démontage du carburateur..............
Démonlage de la chalne de transmission ... ...
Détachement des connexions électriques du moteur .
Démontage du moteur

Part. N. 800068674 (05-91)
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Abnehmen des Sattels ...
Abnehmen der seiflichen Verkleidungsteile
Auslasen der Vekleidung
Ausbauven des Tanks

Ausbauen des Auspuffsystems
Ausbau der Kuehlanlage ...
Ausbau der Vorrichtung zur Steverung des
Auslassventiles ...
Trennung der Bedlenungskobel fuer Oelpumpe,
Drehzahlmesser und Kupplung
Ausbaven des Vergasers................................
Abnehmen der Anfriebskette ...
Ausschalten der elektrischen Anschlisse des Motors .
Motorausbau




OPERACIONES GENERALES

Separacion silla ... U E.5
Separacion paneles laterales ... £5
Separacidn carenQiurd ... E.O
Separacion 1angQUE ..o E.7
Separacién baterio .. U .. E9
Remocién de la proteccion inferior del motor ... EQ
Separacién sistema de descarga ... E.10
Desconexion del siskema de refrigerocion ... E.T1
Desconexion del dispositivo del mando de la

valvula de escape ... E1

Desconexidn de los cables de mando de la

bomba del aceite, cuenta-revoluciones y embrague . £.12
Separacion del carburador ... E.13
Separacion cadena de fransmision ... E.14
Separacion conexiones gléciricas del motor ... E.14
Remocion del motor ... E.16
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Stacco sella.
Svitare il dado (1] di fissaggio della sefla al telaio.
Rimuovere la sella stilandola dalla piasting di ancoraggio sul serbatoio.

Seat removal.
Unscrew the nut (1] fastening the seat ‘o the frame.
Remove the seat extracting it from the stop plale on the tank.

Démontage de la selle.
Dévisser I'écrou (1) qui fixe la selle au cadre.
Enlever la selle de sa plaque de fixation au réservoir,

Abnehmen des Sattels.
Die Mutter {1) zur Befesligung des Saffels am Rahmen lésen. Den Sattef abnehmen,
wobei man thn von der Befestigungsplatte am Tank abz'cht.

Separacién silla.
Desenroscar la tuerca (1) de fisaje de la silla ol chasis.
Remaver 'a silla deshilandola de la lamirita de anclaje al langue.

Stacco pannelli laterali.

Svitare le viti (2] di fissaggio anteriore e sfiare i ponnell dagli anrivikranti posteriori.
Recuperare il distanziale {3) su! lato sinistro posto tra la prolezione della scarico e i
felaio.

Side panels removal.

Unscrew the front fastening screws (2] and extact the panels lorm the rear silont blocks
Recover the spacer (3] on the L.H. side located between the exhaust protection and the
frame.

Démontage des panneaux latéraux.

Dévisser les vis {2} de fixation avant et refirer les panneaux des piéces caoulchouc.
Récuperez I'entreloise {3} sur le cét¢ gauche placée entre lo protection de échappement
ef lo chassis.

Abnehmen der seitlichen Verkleidungsteile.

Dic vorderen Befestigungsschrauben (2) lésen und die leile von den hinferen
Schwingungsddmpfern abiehen

Das Dislanzstiick {3) aut der linken Seite zwischen dem Schutz der Auslassvorrichtung
und dem Rahmer bewahren.

Separacién paneles laterales.

Desenroscar los tormillos (2] de fisaje anterior y deskilar los pancles de los anlivibranes.
Recuperar ¢l distarcial {3} del lado izquicrdo, colocade entre la proteccion de la
descarga y el chasis.

3O
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Stacco carenatura.
Svitare le sei viti {1} che fissanc il trasparente olle fiancate e rimuoverlo.

Fairing removal.
loosen the six screws [1) fastening the transparent elemen: fo the body sides and remove it.

Démontage du carénage.
Dévissez les six vis {1 qui fixent |'élément ransparent aux flancs et enlevez-le.

Auslésen der Vekleidung.
Die sechs Schrauben (1) ausschrauben, welche das fransparente Stiick zu den
Seitenwanden befestigen; das o.g. Stiick enffernen.

Separacion carenatura,
Desenrascar los seis tarnillos | 1) que fijan la pieza ansparente a los lados y removerla.

Svitare le due viti |2] che fissana il traversino di collegamento alle fiancate; rimuovere
detto fraversine.

Loosen the two screws (?) fastening the connection cross member fo the body sides;
remove the crass member.

Dévissez les deux vis {2} qui fixent la traverse de connection aux flancs; enlevez la
fraverse.

Die 7wei Schrauben (2], welche den Verbindungssteg zu den Seiterwénden befestigen,
ausschrauben; den o.g. Steg enffernen.

Sesenroscar los dos tornilles (2) que fijan el ravesario de union a los laterales; remover
dicho travesafo.

Svitare le viti di fissaggio degli indicatori di direzione anteriori e rimuoverli dalle
fiancate dopo aver scollegato le connessioni eleliriche.

loosen he the fastening screws of the front blinkers and remove them from the body sides
afler hev'ng disconnected the eicctric connections.

Sévisses les vis de fixation des clignoteurs avant ef enlevezles des flancs aprés avoir
détaché les connections électriques.

Die Befestigungsschrauben der vorderen Blinker ausschrauben und sie von den
Seitenwanden entfernen, nachdem man die elekirischen Anschliisse ausgeschaltet hat.

Desenrcscar los torrilos de fisuje de los indicadores de direccion anferiores y
-emoverlos de los :aferales, luego de haber separado las conexiones eléctricas.

00O
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Svitare le due viti [3) di fissaggio superiore delle fiuncate al serbatoio e le due vifi (4)
che fissano lo piastrina di collegomento delle fiancale al serbatoia.

Loosen the two screws (3] fastening the body sides 1o the tank and the twa screws (4]
fastening the body side connection plate to the tank.

Dévisser les deux vis (3) supérieures qui fixent les flancs au réservoir et les deux vis [4)
qui fixent la plaque de connection des flancs au réservoir.

Die 2wei Schrauben (3] fur die oberen Belestigung der Scitenwéinde zum Tank sowie
die zwei Schrauben (4} fir die Befestigung der Verbindungsplalie zu den Seitenwéinden
des Tankes ausschrauben,

Desenroscar los dos tomillos {3) de fisoje superior de los laterales al tangue v los dos
ternillos {4) que fiian la plaguita de conexién de los laterales al tanque.

Svitare le sei vili che fissanc le fiancate rispettivamente: (5] al telaio (recuperare le
pratezioni laterali), (6] al serbatoio e [7) al supporto radiatori. Rimuovere le duefiancate.

u Fare attenzione alle rondelle in nylon posizionate sotto alle viti che fissano
tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere riutilizzate nel rimontaggio.

Unscrew the six screws fastening the body sides to: (5] the frame [iecover the sida
protections), (6] the tank and (7] the radiators support. Remove the two body sides.

u Pay attention fo the nylon washers located under the screws fastening all the
body parts; they must be utilized again upon reassembly.

Dévisserles six vis qui lixent les fancs: (5) au chassis [récupérez les profections latérales),
{6} au réservoir et (7) au support des 1adiateurs. Enlever les deux flancs.

u Récupérerles rondelles de nylon situées sous les vis qui fixent toutes les parties
de la carrosserie, car il faudra les utiliser de nouveau pour le montage.

Die sechs Schrauben, welche die Seitenwande bzw. [5) zum Rahmen (die Seitenschiitze bewahren), (6) zum Tark und (7) zum Kihlerhalier
befestigen, ausschrauben. Die zwei Seitenwdnde entfernen.

n Auf die unterhalb der Schrauben zur Befestigung aller Karosserieteile angebrachten Nylonscheiben achten. Sie werden beim
Zusammenbau wieder verwendet.

Desenrascar los seis tornillos que fijan los laterales -espactivamente: (5) al chasis {recupe-ar las prolecciones laterales), '6) al tanque y [7) al suporte
del radiador. Remover las dos laterales.

n Poner atencién a las arandelas de nylon posicionadas baijo los tornillos que fijan todas las partes de carroceria; deberdn ser re-
vtilizadas en el remontaje. ‘

Stacco serbatoio.
Posizicnare il rubinetio carburante sul'a posizione “OFF" & allentare la fascetta i1 sul'c
ubazione di collegamento al carburatore; slilare defia tubazione dai rubinetio.

Tank removal.
Set the fuel cock en "OFF" position and unloose the clamp (1] on *he carburetior
connection piping; extract this piping from the cock.

Démontage du réservoir.
Placer le robinel de carburant sur "OFF" el asssener le collier [ 1) situé sur le tuyau de
connex’on au carburateur; détacher ce luyau du rabinat.

Ausbauen des Tanks,
Den Kiaftstoftthahn auf "OFF” stellen urd die Schelie { 1} am VerbindungsscHauch zom
Vergaser lésen. Den Schlauch vom Hahn abmachen.

Separacion fanque,
“osicicnar el grifo carburante en la posicién “OT” y allojar la abrazadera (1! de o
tubacian de conexién ai carburador; deshilar dicha tibacion del grifo.

I 0O
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Svitare la vite [2) di fissaggio posteriore e, dopo aver slaccato dal fraversino del
manubrio la tubazione di sfiato, rimuovere il serbatoio dagli appoggi laterali.

Unscrew the rear lasfening screw (2], disconnect the breather piping from the handlebar
beam and remove the tank from the side rests.

Dévisser la vis (2] de fixation arriére ct, aprés avoir détaché le reniflard de la barre du
guidon, enlever le réservoir des appuis latéraux.

Die hintere Befestigungsschraube {2) [6sen und, nachdem man die Entliifterleitung von
ihrem Sitz am lenker abgemacht hat, den Tank von den seitlichen Auflageflachen
losmachen.

Desenroscar el tomnillo (2} de fisaje posterior y, después de haber separado del
fravesafio del manubrio lo tubacién del respiradero remover el tanque de los apoyos
laterales.

Per liberare completamente il serbatoio, & necessario rimuovere il vasc di espansione
del liquido di raffreddamento. Svitare fa vite 3] di fissaggio della staffa di supparto alla
parete interna destra del serbatoio; rimuovere il vaso di espansione lasciandolo
allacciato all'impianto.

In order fo flully release the tank, it is necessary to remove the expansicn tank of the
coolant. Unscrew the screw (3] fastening the supporting bracket fo the R.H. inner side
of the tank; remove the expansion tank, holding it connected to the system.

Afin de dégager complétement le réservoir, refirer le réservoir de délente du liquide de
iefroidissement. Dévisser la vis (3) quifixe la bride de support @ la paroi intérievre droite
du réservoir; enlever le réservoir de détente en le laissonl relié au systeme.

Umn den Tank vollstandig freizumachen, muld man den Ausgleichsbehdlter des
Kishlmittels enffernen. Dic Schraube {3) zur Befestigung des Biigels an der rechten
Innenwand des Tanks I6sen. Den Ausgleichsbehélter entfernen und dabei an der
Anlage angeschlossen lassen.

Para liberar completamente el tanque es necesario remaver el vaso de expansion del
liquide de enfiamiento. Desenroscar el tomillo (3] de fisaje del estribo de soporte a
la pared interna derecha del tanque; remover el vaso de expansion dejandolo
enlazado a la instalacian.
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Stacco batteria.

Sganciare la toscetta di fissaggio e rimuovere il coperchic (1) di protezione dei morsett
della batteria. Scollegare il cavo NERO dal polo negativo & i cavi ROSSI dal polo
positivo. Rimuovere la batteria unilamente alla tubazione di sfialo.

E’ importante il montaggio del coperchio di protezione dei morsetti della batteria
in quanto, la sua esclusione, potrebbe innescare un cortocircuito determinato dal
contatto tra i poli della batteria e la protezione esterna in alluminio.

Battery removal.

Release the fastening clamp and remove che protection cover (1} of the battery
terminals. Disconnect the BLACK cable from the negative pole and the RED cables from
the positive pole. Remove the battery tagether with the exhaust pipe.

The protection cover of the battery terminals has a very impartant function, as, if
notassembled, a short-circuit may occur because of the contact between the battery
poles and the aluminium external protection.

Démontage de la batterie.

Décrochez le collicr de fixage et enlevez le couvercle 1) de protection des bemes de la battere Détacher le cable NOIR du pole négaiif el les
cables ROUGES du pole posiif. Enlevez la batteric avac le luyau d'échappement.

Hl est trés important de monter le couvercle de protection des bornes de la batterie, car s'il n‘est pas installé, un court-circuit causé par le
contact entre les poles de la batterie et la protection extérieur en aluminium pourra avoir lieu.

Ausbauen der Batterie.

Die Befestigungsschelle auslésen und den Schutzdeckel (1] der Batlerieklemmen entfornen. Das SCHWARZE Kabel vor negativen Pol und die
ROTEN Kabel vom positiven Pol ausschalten. Die Batterie zusammer mit dem Entlifungsrohr enffernen.

Die Montage des Schutzdeckels der Batterieklemmen ist wichtig, weil seine Ausschliessung einen Kurzschluss verursachen kann. Das wird
vom Kontakt zwischen den Bafteriepolen und dem &usseren Aluminiumschutz bestimmt.

Separacion bateria.

Desenganchar la abrazadera de fisaje y remover la lopa (1] de proteccion de los bomes de la bateria. desconeclar e cable NEGRO del polo
negativo y los cables ROJOS del polo pasitive. Remover la bateria junto o la tuberia del respiradero.

Es imporfante el montaje de la tapa de proteccién de los bornes de la bateria, en cuanto su exclusién, podria provocar un cortocircuito
determinado del contacto entre los polos de la bateria y la proteccién externa en aluminio.

Stacco protezione inferiore motore,

Svitare le due viti {1) di fissaggio anteriore e laterale della pratezione al telaio.
Svitare le due vili (2] di fissaggio posteriore e recuperare i relativi distaniali.
Rimuovere la protezione

Engine lower guard removal,

Loosen the two fronl and side screws (1] fastening the orofection to the frome.
Loosen the twe rear lastening screws (2} and recover the corresponding spacers.
Remove the profeclion.

Démontage protection inférieure moteur.

Dévisses les deux vis (1) avant et latérales qui fixent la oroleciion au chassis.
Dévisser les deux vis (2] de fixation arriére et récupérer les entretoises correspondantes.
Enfeves la protection.

Ausbau des unteren Motorschutzes.

Die zwei Schrauben (1) lir die vordere und seifliche Befestigung des Schutzes zum
Rahmen ausschrauben.

Die zwei Schrauben (2} fir dic hintere Befestigung ausschrauben und die Distanzstiicke
boewahren.

Den Schutz entlernen.

Remocion de la proteccion inferior del motor.

Desenroscar los dos tornilles 1) de fisaje anterior y lateral de la proleccion al chasis.
Desenroscar los dos tornillos |2) de fisaje posteriory recuperar los relativos distanciales.
Remover la proteccion.

ML Tmmn
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Stacco del sistema di scarico.

Svitare ke due viti {1) di fissaggio posteriore del silenziatore di scarico.

Svitare il dado |2} in corrispondenza dell artivibrante inferiore. Rimuovere il silenziatore
completo dopo aver alleniato una fascetta (3] sul manicofio di collegamento al fubo
di scarico (fare attenzione, nel rimontaggio, a posizionare corrcttamente | particolari
del callegamento antivibrante e isolante al telaio).

Exhaust system removal.

Unloose the two rear fastening screws [ 1) of the exhaust silencer.

Unscrew the nut [2) which corresponds 1o the lower silentblock.

Remave the silencer after loasening a clamp [3) on the sleeve connected Ic the exhaust
pipe [during reassembly, place the clements of the silentblock and insulation connection
io the frame properly).

Démontage du systéme d'échappement.

Dévissez les deux vis [ 1) de fixation arriére du silencieux d'échappement.

Dévissez I'écrou (2) prés de I'élément antivibrant inférieur.

Enlevez I silencieux aprés avoir relaché un collier (3} sur le manchon de connexion au tuyau d'échappement {pendant e remontage, positicnner
conectement les parfies de la connexion antivibrante et isolante au chéssis.

Ausbauen des Auspuffsystems.

Die swei Schrauben (1} fiir dic hinrere Betestigung des Auspulfschalldémplers ausschrauben.

Dic Mutter (2] in Ubereinstimmung mitdem unteren Schwingungsdémpfer ausscnrauben. Der vallstandige Schalldameter entternen, nachdem man
eine Schelle (3} auf der Verbindungsmuffe des Auspuffrohres gelockert hat (bei dem Wiederzusammenbau darauf achten, dass die Stickteile fur
die schwingungsdamplende und isolierende Verbindung am Rahmen richtig angebracht werden.

Separacion sistema de descarga.

Desenrollar los dos tomillos (1) de fisaje posterior del silenciador de descarga.

Desenroscar la tuerca {2) en correspendencia del antivibrante inferior.

Remover el silenciador completo luego de haber aflojado la abrazadera (3) en el empolme de conexion al ubo de escape (fener cuidado en
el remontaie, o colocar corréctamente las piezas de conexién antivibrante y aislamento al chasis).

Svilare le viti di fissaggio anteriore (4) & posleriore {5} del iubo di scarico.
Unscrew the front |4) and rear (5) fastening screws of the exhaust pipe
Dévisser les vis de fixation avant (4) et arrigre |5) du tuyau d'échappement.

Die vordere Befestigungsschraube (4} und die hintere Befestigungsschraube (5] des
Auspuff-ohres I6sen.

Desenroscar los lomillos de fisaje anterior (4] y posterior [5) del tubo de descarga.

Ifliisd o -
&@E’ Sganciare le molle di tenuia del ubo di scarico sul cilindro; sfilare il ubo di scarico con
, .
!

i relative guarniziont,
J
|

i

j
j
]

| / Release the springs holding the exhaust pipe on the cylinder; extract the exhaust pipe
£ with the relevant gaskets.

Détacher les ressorts qui fixent le tuyau d'échappement au cylindre; retirer le tuyau
d'échappement et ses garnitures.

Die Haltetedern des Aufpulfrohrs am Zylinder aushoken. Das Auspuffrohr mit den
===—wJ Dichtungen abnehmen.

Desenganchar los resortes de tenida del tubo de descarga del cilindro; deshilar el tubo
de descarga con la relativa empacadura.
91)

(05~

E.10 Part. N. 800068674

L



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN

OPERACIONES GENERALES .

R N R N NN R NN N NN NN NN R R T T T Y

Stacco impianto di raffreddamento.

Scaricare il liquide di raffreddamento nel modo descritio al paragralo “Scarico e
rifornimento liquido di raffreddamento”. Allentare le 2 fascette (1) sulle ubazioni di
collegomento radiatore sinisire al carter sinisiro e alla testa. Allentare la fascetta [2) sulla
tubazione di collegamento radiatere dastro alla testa. Non & necessario rimuovere i
radiatori ver la separazione del motore dal telaio.

Cooling system removal.

Drair the cooling liquid as described at paragraph “Coo'ing liquid draining and filling”.
Unloose the 2 clamps [ 1) on the pipes connecting the L.H. radiator ta the L. H. crankcase
and fo lhe head. Unlaose clamp (2) on e pipe connecting the R.H. radiator fo the
head. Itis not necessary lo remove the radiators to fake out the engine from the frame.

Démontage de I'installation de refroidissement.

Décharger e liquide de refroidissement [cf. para. “Vidange et ravitaillement du liquide
de refroidissement”). Desserrer los deux colliers {1) montés sur les fuyaux réliant le
rodiateur gauche au carler gauche et & la culasse. Desserrer le collier (2] sur e tuyau réliant le iadiateur droit & la culasse. Ne pas enlever les
radiateurs pour séparer le moleur du chassis.

Ausbau der Kuehlanlage.

Die Kuehlflessigkeit, wie in Paragraph “Ablass und Machfuellen der Kuehlfluessigkeit” beschrieben, ablassen. Die swei Laschen (1) auf der
Vaorbindur gsleitung des linken Kuchlers mit dem linken Gehaeuse und dem Kopl loesen. Die Lasche (2) aut dar Verbindungsleitung des rechten
Kuehiers mit dem Kopf loesen. Fuer die Tienrung des Motors vem Rahmen ist es nicht edorderlich, die Kuehler zu enfernen.

Desconexion del sistema de refrigeracion.

Descargar el liquido refrigerante como se indica en el capitulo “Descaiga v rellenado del liquido refrigerante”. Aflojar las 2 abrazaderas (1)
colocados enlos tubos que uner: el radiador izqueierda con el carer izquierdo y a la cobera. Allojar 'abrazadera [2) en la tuberias de conexién
del radiador derecho en la cobesa. No es necesario sacar los radiodores para la separacion del molor del bastidor.

Stacco dispositivo comande valvola di scarico.

Sollevare il cappuccio di protezione { 1) dal comando valvola.

Con una chiave esagonale da 8 mm alleatare il dado (2! in corrispondenza del
fuleraggio della carrucola {3) di comando all'alberine valvola. Svitare la vite [4) di
fissaggio della basetta di supparto dei cavi di comando e sfilare il gruppo basetta -
carrucola dall'alberine della valvola; in questo modo i cavi di comando rimarranno
callegati alla carrucola & non sard necessario verificame il gioco al imontaggio.

Exhaust valve control removal.

Lift the protection cap {1} from the valve.

Using o 8 mm Allen wrench, loosen the nut (2] correspording fo the confrol pulley
fulcrum 13} of the shaft. toosen the screw (4] of the control cables support base and
extracl the base-pulley unit from the shaft: in this way, the control cables will remain
connected fo the pulley, so, during reassembly, it won't be necessary to check its
clearance.

Démontage dispositif de contréle de la soupape d'échappement.

Soulever le capuchon de protection {1) du contréle soupape.

Au mayen d'une clé & téte hexagonale de 8 mm, désserrer 'écrou [2) prés du point d’appui de la poulie {3] de contidle de I'arbre soupape.
Dévisser la vis (4) de la base de support des cables de contrdle et extraire le groupe basepoulie de I'arbre de la soupape: de cette fagon les
cables de conrdle resterons connectés ¢ la poulie ef, au rémontage, on ne devia pas véritier le jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steverung des Auslassventiles.

Dic Schutzkappe (1) aus der Ventilsteuerung ausheben.

Mit einem 8 mm Sechskanischliissel, die Mutter {2) vor der Hebelstitze der Scheibe (3) l6sen, welche zur Steverung der Ventilwelle dient. Die
Foststel'schraube (4) zwischen Klemmenbreit und Steverungskabel ausschrauben und gleichzeilig die Gruppe Klemmenbrett-Scheibe aus der
Ventilwelle herausziehen; damit bleiben die Steucrungskabel mit der Scheibe verbunden und brauchen keine Nachprifung des Spieles bei dem
Wiederzusammenbau.

Desconexion del dispositivo del mando de la vélvula de escape.

levantar el capuchén de proteccién (1) del mando de la valvla.

Con una llave hexagonal de 8 mm. aflojar lo tuerca (2) en comrespondencia con la union con e polea (3) que acciona e eje de la valwla.
Desatomnillar el tornillo (4] que sujeta la base de soporte de los cables de mando v sacar el grupo base - polea del eje de la valvulo; de esia
manera los cables de mando quedaran unidos a la polea y ne sera necesario verificar su juego cuando se vuelva a montar.
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Stacco cavi di comando pompa dlic, contagiri e frizione.

Svitare con iaiuto di un paio di pinze la ghiera (1) sul cavo di cemando contagiri.
Rimuovere il coperchic pompa olio sul lato destro del motore.

Allentare, con le appasite pinze cad. 49767 , lafascetta (2 sulla tubazione di mandata
olio dalla pompa al carburatore; staccare detta tubozione.

Allentare 'a fascetia sul 1ubo di mandata olic dal serbataio alla pompa e gistaccare
detia tubazione dal serbatoio.

Sfilare il terminale del cave di comande (3) dalla carrucola dello pompa e stilare detto
cavo dal carter.

Sgancicre il terminale del cave di comande frizione {4) dalla leva s motore; slilare
il cave di comanda.

Removal of il pump, speed indicator and clutch control cables.

With the help of a pair of pliers remove ring nut {1) on the fachemeter control cable.
Remave the oil pump cover on the engine R.H. side. With the suitable pliers, code
49767, unloose clamp [2) on the pipe delivering oil from the pump 1o the carburetor;
remove this pipe.

Unloose the clamp on the pipe delivering oil from the lank 1o the: pump and toke out this
pipe from the lank.

Remove the terminal of control cable {3} friom the pump pulley and pull out this cable
from the cranckase.

Release c.utch control cable terminal (4) fror the engine lever; pull out the control cable.

Débranchement des cébles de commande de la pompe a huile, compte-tours et
embrayage.

Dévisser la bague |1) placée sur le cable de commande du compte-tours a l'vide d'une
pince.

Refirer le couvercle de la pompe a huile sur le cété droit du moleur.

Desserrer le collier |2) placé sur le tuyau d'amenée d'huile de la pompe au carburateur
a l'aide des pinces 1éf. 49767 . Délacher ce tuyau.

Desserrer le collier sur le tuyau d'amenée d'huile du réservoir & la pompe ot détacher
ce fuyau du réservoir.

Frlever \a cosse du cable de cormande (3] de la poulie de la pompe et retirer ce cable
du carter.

Décrocher la cosse du cable de commande d'embrayage {4) du levier sur le moteur;
retirer le cable de commande.

Trennung der Bedienungskabel fuer Oelpumpe, Drehzahlmesser und Kupplung.
Mit Hille einer Zange, die Nutmutier {1} auf dem Steverkabel des Drehzahlmessers
losschrauben.

Den Oelpumpendeckel aut der rechten Seite des Motors entternen.

Ait der Zange Kennnr. 49767 , die Schelle {2) auf der Oeldruckleitung von der Pumpe
zum Vergaser lockem: die Leitung abnehmen.

Die Schelle auf der Celdruckleitung vom Tank 7ur Pumpe loesen, und die leitung vom
Tank nehmen.

Den Endverschluss des Steverkabels [3) aus der Pumpenrolle herausnehmen, und das
Kabel aus dem Gehaeuse ziehen.

Den Endverschluss des Kupplungsbedienungskabels (4} aus dem Hebel auf dem Motor
haken: daos Kabel herausziehen.

Desconexion de los cables de mando de ka bomba del aceite, cuenta-revoluciones
y embrague.

Desenroscar con lo olluda de unas pinzas la virola (1) del cable del cuento-
revoluciones.

Sacar la tapa de la bomba del aceite colocado en el lado derecho del motor.
Alflojar con las pinzas cod. 49767, la abrazadera (2) colocada en el tubo de envio
del aceite de la bomba al carburador; desconectar dicho wbo.

Aflojar la abrazadera del tubo de envio del aceite del depasito a la bomba y
desconcetar dicho tubo desde el depésito.

Sacor el terminal del cabel [3) de la polea de la bomba y sacar dicho cabie desde
el cérter,

Desenganchar el terminal del cable del embrague (4] de la palanca siluada en el

motor; sacar el cable.
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Stacco del carburatore.

Allentare la fascetta (1) fra carburatore e condotio di aspirazione e la fascetta (2) tra
carburatore e scatola filro.

Svitare le due viti (3] di fissaggio scatola filiro al reluio sul late sinistro.

Carburettor removal.

Unloose the clamp (1] between the carbureticr and the suction duct and the clamp (2]
berween the carburettor and the filter box.

Unscrew the two screws {3) fastening the filter box to the lrame on the LH. side.

Démontage du carburateur.

Desserrer le collier (1] situé entre le carburareur ef la conduite d'aspiration o celui (?)
placé entre le carburateur et ie boitier filie.

Dévisser les deux vis (3] qui fixent le boitier filtre au cadre (caté gauche).

Ausbauen des Vergasers.

Die Schelle (1] zwischen Vergaser und Ansaugleilung und die Screlle [2) zwischen
Vergaser und Fliergehcuse Iésen.

Dic beiden Schrauben (3) zur Befestigung des Filtergehéuses lins ar Rohmen losen.

-

Separacion del carburador.

Aflojar la abrazadera (1) entre el carburador y el conduclo de aspiracién y @
abrazadera (2] enlre catburador y caja filtro.

Desenioscar los dos torilles (3) de fisaje caje fillto ol chasis del lado izquierdo.

Svitare la vite (4) di lissaggio scatola filire al telaio sul late desire.

Arrefrare la seatola filio in mode da permetiere il distacco del carburatore dal condotio;
non & necessario slaccare il cave di comando della valvala gas in quanto il carburatore
risulia, in ouesto modo, complefamente staccato dal motore.

Unscrew the screw (4) fastening the filter box to the frame or the R H. side.

Move back tne filter box so as to alow the carburettor 1o be remaovad fiom the duct;
the throtile valve control cable need not be d'sconnocted since the carburetto, in this
way, is fuly disconnected from the engine.

Dévisser la vis (4] qui fixe le baitier filtre au cadre [colé dioit),

Reculer le boitier ‘iltre de fagon a pouvoir délacher le carburateur de 1o conduite; il n’es!
pas nécessaire de détacher le cable de commande de la soupape du gaz, car, de cette
facon, le catburateur se agtacha compléremenl du moteur.

Die beiden Schrauben [4) zur Belestigung des Filtergehduses rechts am Rahmen dser
Das Filtorgehause nach hinlen schieben, um so der Vergaser von der leiturg losmachen
zu kornen. Das Sleverkabel des Gasventils muf3 nicht abgemacht werden, do der
Vergaser auf diese Weise vollstandig vom Mator abgatrannt ist.

Desenroscar el tomillo {4} de fisaje caja filro al chasis del lado asrecho

tlevar hacia atrés la caia filro en modo de permitir la separacion dal carburador del
conduci; no es necesario separar el cable de comando de la valvula gas en cuanto
cl corburador resulta, en sste modo, completamente separado del melor,

(cacrval
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Stacco catena di trasmissione.

Svitare completamente la vite (5] di seraggio dalla leva di comande cambio. Skilare
quest'vlima dall‘albero comando cambio.

Svilare le tre viti (6} di fissaggio del coperchio profezione pignone e rimuaverlo.
Smagliare lo catena e sfilarla dal pignone motore.

Driving chain removal.

Fully unscrew the fastening screw [5) of the gearchange lever. Extract the lever from the
gearchange shatt.

Unscrew the three fastening screws (6] of the pinion profection cover and remove it
Break the links of the chain and extract it from the engine pinion.

Démontage de la chaine de transmission.

Dévisser complétement la vis |5] de serrage du sélecteur de vitesse.

Retirer celui-ci de I'arbre de changement de vilesse.

Dévisser les trois vis {6) qui fixent le couvercle de profection du pignon; enlever le
couvercle.

Défaire la chaine et la retirer du pignon du moteur.

Abnehmen der Aniriebskette.

Die Spannschraube (5] des Schalthebels vollstandig lésen.

Den Scnalthebel von der Schaltsteuerwelle abnehmen.

Die drei Befestigungsschrauben {6 des Kettenrad-Schutzdeckels lésen und den
Schutzdeckel abnehmen.

Die Kefte &ffnen und vom Ketienrad abnehmen.

Separacion cadena de transmision.

Desenrascar completamerte el lomillo (5] de bloqueade de la palanca de comande
cambio.

Deshilar esta ohima del eje comande cambio.

Desenroscar los tres tomillos (6] de fisaje de la tapa proleccion pifién y removerlo.
Quitar malla de la cadena y deshilarla del pifion motor.

Stacco collegamenti eletirici del motore.

Svilare le due viti (1) di fissaggio e rimuovere i due gusci di profezione dei cablaggi
su entrambi i lati del telaio.

Scollegare ‘o pipetta (2] dalla candelo.

Scollegare il cavetto {3) dal segnalatore temperatura acqua sulla testa.

Removal of the engine electric connections.

laosen the two fastening screws [ 1] and remove the two wiring protection shells on both
frame sides.

Disconnect the plug pipe {2).

Disconnect the cable [3) of the water tfemperature indicator on the head.

Détachement des connexions électriques du moteur.

Dévissez les deux vis (1) de fixation et enlevez les deux coquilles de protection des
cablages sur les deux cdtés du chassis.

Détachez la pipette de la bougie (2).

Détachez le cabie (3] de l'indicaleur de température eau sur la téfe.

Ausschalten der elektrischen Anschliisse des Motors.

Die swei Befestigungsschrauken { 1) ausschrauben urd die Schiitze der Anschlisse aut
beiden Seiten des Rahmens entfernen.

Die Pipelte {2 von der Kerze ausschalten.

Das Kabel (3] von dem Wassertemperaturanzeiger aul dem Kopf ausschalten.

Separacion conexiones eléctricas del motor.
Desenroscar los dos tornillos (1) de fisaje y remover los dos cascos de proteccion de
Separar el caveto (3} de' sefialador temperatura del agua en el catezal.

los cakleados a ambos lados del chasis.

Separar lo pipeta (2} de la bujia.
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Scollegare le connessioni [posizionale in prossimita della bobinal) che collegano
rispefiivamente: (B) l'alternatore all impiante generale [cavi Gialli) e (C) alla centraling
{cavi Rossa/Nero).

Fare artenzione lle certraling (A} che dmana lissata al guscio di protozione sinistro.

Disconnec! the cables (located near the coil) connecting 1espectively: (B) the alternator
to the ma'n system (Yellow cables} and (C) to the elecironic device [Red/Black cables).
Remember that the electronic device [A] is fixed to the |LH. prolection shell.

Détachez ies connexions [placées prés oe la bobire) cui connectent: (B) 'alteinateur
al'installation générale (cébles Jaunes el (C) au disposiiif électronique (cdbles Rouge/
Naoir}.

Notez que le dispositit électronique [A) reste fixé & la coquille de profeciion gauche.

Die AnschlUsse [in der Néhe der Spule), welche bzw. (B) den Wechselstromgenerator
zur Hauptanlage (gelbe Kabel) und {C) zum Steverkaston (rote/schwarze Kabel)
arschl'essen, ausschalten.

Aut die Zentraleinheit (A} achten, welche zum linken Schutz angeschlossen bleib.

Separar las conexianes [colocadas cerca de la bobina) que conecian respectivamente:
(3} el clermador alequipe general {cables Amarillos}y [C) a la centralita (cables Rojos/
Negros).

Tener cuidado o la centralila (A] que quedard fijada al casco de proteccion izquierdo.

Svitare il dado (4) sul motorino di awiorento e sfiare il sermirale del cavo di
collegamento al feleruliore avwiamento.

Unscrew the nut (4] on the stating motor and exiract the cable fermina! whick is
connecled 1o the salenaid starfer.

Dévisser I'écrou (4] sur le démarreur et extraire le terminal du cable de connexion a,
telerupteur de démanage.

Die sich cuf dem Aniassmotor befind'iche Mutter {4) ausschrauben und das Ende des
Kabals zum Anlassfemnschalier herausziehen.

Desenroscar la merco [4) del motor de arrangue vy sacar el farminal del cable de
conexidn al te'erruptor de puesta en marcha.
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Stacco motore.

Svitare le due viti (1) di fissaggic della piastrina lato sinistro al teloio.

Svitare la vite (2) di fissaggio anteriore mofore [fare attenzione, nel rimontaggio, al
distanzicle che dovra essere posizionalo ta telaic e motore sul lato desiro).

Engine removal.

Unloose the two screws | 1) fastenign the LH. plate tothe frame.

Unloose engine front fastening screw (2) {pay attention, when reassembling it, to the
spacer which is to be arranged between frame and engine, on the R.H. side].

Démontage du moteur.

Dévisser les deux vis [1) qui fixent la plaline du coté gouche au chdssis.

Dévisser la vis (2) de fixation avant du moteur (lors du montage, vérifier que |'enfretoise
soit bien positionnée entre le chassis ef le moteur sur le coté droit).

Motorausbau.

Die zwei Arrctierschrauben [ 1) der Platte auf der linken Seite des Rahmens losschrauben.
Die vordere Motorhalteschraube |2) abschiauben (beim Wiederzusammenbau beachten,
dass das Abstandsstueck zwischen dem Rahmen und der rechten Seite des Mators
positioniert werden muss).

Remocion del motor.,

Desatornillar los dos tornilles (1} de la placa del lade izquierdo del bastidor.
Desatomnillar el tomillo {2} delantera del motor {poner alencion, cuando se monte, en
el anillo separador que deberd colocarse entre el bastidor y el molor en el lado
derecho).

Inserire un supporto softo al motore & svitare la vite di fissaggio interiore motore dopo
aver timosso il dado |3} di bloccaggie sul lato sinisfro.

Arrange a support under the engine and unscrew the engine lower fastening screw after
removing the locking nut (3} on the L.H. side.

Meltre un support sous le moteur et dévisser la vis de fixation inférieure du moteur aprés
avoir enievé I'écrou {3} de blocage (cdté gauche)

Eine Stitzvarrichiung unler dem Motor anbringen und die vordere Befestigungsschraube
des Motars [Bsen, nachdem man die Klemmutter (3) an der linker Seile enifernt hat.

Inserir un soporte bojo el motor y desentascar ol lomilio de fisoje inferior motor después
de haber 1emovida la luerca {3} de bloqueado del lado izquierdo.
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Operando sullato sinisiro del telaio,con chiave da 22 mm, svitare il dado di fissaggio
del perno forcellone [4).

Ribattere, con un lampone adatte, it pemo torcellone fuori dalla sede, fino al punifc in
cui il molore risulterd libero da questo fissaggio.

Sollevare la parte anteriore del motore e, dopo averlo spinto in avanti, sfilarlo dal loto
sinishro.

By means of a 22 mm wrench, operate on the LH. side of the frame ard unsciew the
fastening nut of the ferk pin (4).

By means of a suitable pad, make the fork pin come out of s seat, until the engine is
released from this fastening.

Lift the front part of the engine, push forward and toke it out from the L.H. siac.

En travaillant du c6té gauche du cadre, dévisser ¢ I'aide d'unc clef de 22 mm I'écrou
de fixation de I'axc de la fourche (4).

Faire sortir de son logement l'axe de la fourche jusqu'a ce que le moteur sofr
complétement dégagé.

Soufever la partie avant du moteur et le refirer du coté goucke aprés “avair déplacé
vers |'avant,

An der linken Seite des Rohmens [6st man mit einem 22 mm-Schlissel aie
Befestigungsmuter des Gabelbolzens (4).

Mit einem geeigneten Werkzeug den Gabelbolzen aus seinem Sitz solange
herausklopfen, bis der Motor frei ist.

Den Vorderteil den Motor anheben und links herausnehmen, nachdem man thn nach
vorne gedrickl har.

Acuando en ¢l lado izquierdo de’ chasis, con llave de 22 mm, destomillar la tuerca
de fisaje del cje horquilla (£}

Rebatir, con un tapon adaple, el eje horquilla tuera de la sede, hasta el ounto cn que
el motor resultard libre de este [isaje.

levantar la parte anterior del motor vy, después de haberlo empujado hacia adelante,
deshilardo del lade izquierdo.

A
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Smontaggio volono e componenti semicarter sinistro F.5

Smontaggio coperchio frizione .. ... F.8
Smontaggio frizione e componenti semicarter destro F.9
Smontaggio componenti cambic ... F13
Smontaggio gruppo termico ..o F.14
Smontaggio valvola di scarico ... F17
Separazione semicanter ... F.1Q

Désassembloge du volanl et des composants du

demi-carter gauche ... F.5
Démontage du couvercle d'embrayage ................. F.8
Démontage de |'embrayage et des composants du
demicarter droit ... F.Q
Démaontage des pigces de la boite de vitesse ... F.13
Démontage du groupe thermique ....................... F.14
Démontage de la soupape d'échappement ............ F17
Séparation du demi-carter ... FI19

Desmantaje volante y componentes semicarter

izquierdo .. F.5
Desmontaje fapa embrague ..., F.8
Desmontaje embrague y componentes semicarte

derecho ..o F.9
Desmontaje componentes cambio ... F.13
Desmontaje grupo térmico ... F.14
Desmontaje de la valvula de escape.................... F.17
Separacion semicaner ... F19
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Disassembly of the flywheel and LH. half-crankcase

COMPONENES ..\t F.5
Clutch cover disassembly ... F.8
Disassembly of the cluich and R.H. halfcrankcase
COMPONENIS ... T F.Q
Disassembly of gear components ......................... F13
Thermal assembly removal ... F.14
Exhaust valve disassembly ... F.17
Separation of halfcrankeases ... FQ

Ausbau des Schwungrades und der Komponenten

der linken Gehaeusehaellte ... F.5
Ausbau Kupplungsdeckel ... F.8
Ausbau Kupplung und Komponenten der rechten
Gehaeusehaelfie ... F.9
Ausbau der Getriebekomponenten ... F.13
Ausbau des Zylinderblocks ... F.14
Ausbau des Auslassventils ... F 17
Trennung der Gehaeusehaelften ... FI19
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Rimuovere il coperchio lato volano svitando le fre viti [ 1) di fissaggio.
la vile piv corta & indicata , sulla figura, da una freccio.
Rimuovere la guarnizione che dovia essere sosfiluita nel rimonfaggio.

Remove the cover on the flywheel side after unloasing the thres fastening screws [ 1),
The shorter screw is shown by an arrow, on the figure.
Remove the gasket which should be replaced when reassembling.

Retirer le couvercle du coté du volant en dévissonl les Irois vis (1) de fixation.
la vis la plus courte esl indiquée sur la figure par une feche.
Frlever la gamiture qui devra éfre rempiacée lors du montage.

Den Deckel aut der Schwungradseite enffernen, hicrzu die 3 Aretierschrauben {1
abschrauben.

Die kuerzeste Schraube ist auf der Abbildung durch einen Pleil gekennzeichner.

Die Dichtung cnffernen, sic muss beim Wiederzusammenbau ersetzt werder.

Remover la lapa lado volante desenrascando los tres tomiflas {1} de fisaje.
El torillo mas corto es indicada, en la figura; por una flecha.
Remover la empacadura que debera ser sustituida en el remontaje.

Dopo aver svitata le due viti (2} difissaggio, rimuovere il coperchio del gruppo di rinvio
del molorino di awiamento. Slilare il rinvio completo.

Alter unloosing the wo fastening screws {7), remove the cover and the starting motor
drive. Pull out the whole drive.

Aprés avoir dévissé les deux vis {2 de fixation, refirer le couvercle de 'ensemble de
renvoi du démarreur. Retirer le renvoi.

MNachdem die zwei Halieschrauben {2) losgeschroubt wurden, den Deckel des
Vorgelegeblockes des Anlassmators abnehmen. Das komplette Vorgelege herausnehmen.

Después de naber desenroscado los dos lomillos (2] de fisaje, remaver la tapa del
grupo de fronsmisién del motor de arranque.
Deshilar 'a transmisién compicta.

Svitare le due viti [3) interne di tenuta del motorino d avwiamanto.
Unloose the twa starting motor inside fastering screws (3},

Dévisser ‘s deux vis {3) intérieures de relenue du démarreur.

Die zwei inncren Halteschrauben {3) des Anlassmotors abschrauken.

Desenrascar los dos torillos [3) internos de sostén del matar de arranque.

Svitare le due viti che fissano il motorino awiamento al semicarter destio. Recuperare
gli eveniuali rasamenli posti ira piastra supporto motorino & ssmicarter.,
Sfilare il motorino dal lato destro.

Unloose the Iwo screws lostening the starting motor o the R.F L halkerankcase. Keep
the washers, i any, between the starting motor bearing plate and the halfcrankeases.
Pull out the motor from the right side.

Dévisser les adeux vis qui fixenl le démarreur au demi-carter droit. Récuperer les randelles
d'époisseur éventuelles placées entre la plaque d'appui du démarrcur ef les dem
carfers.

Retirer le démarreur du coté droit.

Die zwei Schiauben, die den Anlassmolor mit der rechten Gehacuschaclfie verbinden,
losschrauben. Die Zwischenlegscheiben, die sich moeglicherweise swischen
Matorhallzplalie und Gehaeusehaelfte befinden, ertfornan.

Den Motor aut der rechten Seite herausnehmen.

Desenroscar los dos fornillos que fijan el motor de arranque al semi-carter derecho.
Recuperar los eventuales raspamientos puestos erilre lam 'na soporle motory semicarter.
Deshilar el motor del lade derecho.
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Smontaggio volano e componenti semicarter sinistro.

Raddrizzare il borde ripiegate delle rosetle di sicuresza e svitare le e vili (1) di
fissoggio della corena avviomento sul rotare. Durante guesta operazione € necessario
impedire la rotazione del volano bloccando it dado centrale con chiave a bussola da
22 mm. Rimuovere la corona.

Durante il rimontaggio posizionarte la corona in modo che i due fori periferici di
maggior diametro risultino coassiali con i comispondenti posti sul rotore.

Disassembly of the flywheel and L.H. half-crankcase components,

Straighten the bent edge of the safety washers and unloose the three screws (1) fixing
the starting crown on the rotor. During this operalion il is necessary to prevent the
flywheel from turning by locking the middle nut with @ 27 mm. socket wrench. Remove
the crown. During the reassembling arrange the crown so that the two peripheral holes,
having a larger diameler, are coaxial lo the corresponding holes placed on the rotor.

Désassemblage du volant et des composants du demi-carter gauche.

Redresser le bord replié des rondelles de sécurité et dévisser les frois vis (1) qui fixen
la courorne de démarrage sur le rotor. Pendant cefte opération il laul empécher la
rofation du volant en blogquant I'écrou central avec la ¢ el @ doville de 22 mm. Retirer
la couranne.

Lors du montage, placer la couranne en sorte que les deux Irous périphériques ayant
undiamétre plus grand soient coaxiaux avec les frous carrespondants placés surle rotor.

Ausbau des Schwungrades und der Komponenten der linken Gehaeusehaelfte.
Die getogenen Kanten der Sicherungsscheiben aufrichten, und die dre” Holteschrauben
(1) des Schwungradzahnkianzes auf dem Rotor abschrauber. Wachrend dieses
Vorganges muss die Drehung des Schwungrades verhindert werden, hierzu die
Zentralmutte mit cinem 2 2mm-Gelenksteckschluessel festhallen. Den Kranz entfernen.
Waehrend des Wiederzusammenbaus den Kranz so positionieren, dess die zwei
peripheren Bohrungen mit dem groessten Durchmesser koaxial zu den Bohrungen auf
dem Rotar stchen.

Desmontaje volante y componentes semicarter izquierdo.

Enderecar el borde replegado de la rosa de seguridad y desenroscar los tres tomillos {1} de fisaje de la corona guia del rolor. Duranie ésla
operacién es necesario impedir la rotacion del volante blocande la tuerca central con llave a calibre de 22 mm. Remaver ia corona.
Durante el remonlaje posicionar la corona en modo aue los das huecos perifericos de mayor diamelro resulien coaxiales con los correspondientes
puesto en e rotor.

Impedire la 1otazione del rotore applicando su di esso I'atre770 cod. 46614, Svitare
| dade di tenuta del rofere utilizzande una chiave a bussola da 22 mm, ogendo n
senso antiorario. Rimuovere la rosetta bombata che dovra essere posizionata, nel
rimontaggio, cor la parte convessa rivolta verse il dade.

Prevent tne rofor from turning by applying 1ool code 46614 o it. Unscrew the rotor :ock
nutwith the help ofa 22 mm. socketwrench, niming it anticlockwise . Remove the convex
washer which shall be arranged, auring reassembling, with its convex sart turned
towards the nut

Empécher la rotation du retor en y appliquant 'cuti! réf. 46614, Dévisser |'derou de
retenue du rofor en utilisant une clef & douille 22 mm en toumant vers la gauche. Enlever
la rondelle bombée qui devra éfre placée, lors du montage, avec la partie creuse
louinée vers |'écrou.

Die Rotation des Rotors durch Anbringung des Werkzeugs Kennnr. 46614 verhindern.
Mit einem 22 mm-Gelenksteck-schluesse! die Hcitemutter des Rotors im
Gegenuhizeigersinn aufschrauben. Die gewoelbte Unterlegscheibe abnehmen, ceim
Wiederzusammenbau soll der konvexe Tail in Richtung Mutler seigen.

impediria retaciér del rotor aplicando sobre de 2l, la herramienia cod 46614 Destomnillar
|l tuerca de tenida del rator utilizando una liave a calibre de 22 mm, actluando en
sentido anti horaric. Remover la rosefa bombada cue debera ser posicionada, en el
remoniaje, con la parle convexa girada hacia la tuerca.

F5 [cagrva
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Utitizzare 'attrezzo cod. 51614 e fissarlo al rotore con tre viti {2) di lunghezza
opportuna.

Tenendo ferma |'attrezzo con chiave esagonale da 19 mm e operando in senso orario
sulla vite cenfrale, con chiave esagonale da 17 mm, rimuovere il ratore dall'albero
motore.

Use tool code 51614 and fix it to the rotor with three svitably sized screws (2}.
Holding the tool with a 19 mm. allen wrench ond tuming the middle screw clockwise,
remove the rotor from the engine shaft with a 17 mm. Allen wrench.

Utiliser I'autil &f. 51614 et le fixer au rotor par I'entremise des trois vis [2).
Garder l'ouiil & Vaide d'une clé & & pons de 19 mm et en tournont vers la droite la vis
cenlrale, enlever le rofor de I'arbre moteur & !'aide d'une clé & & pans de 17 mm.

Das Werkzeug Kennnr. 51614 mit drei genuegend langen Schrauben (2] oul dem
Rotor befestigen.

Das Werkzeug mit einem 19mm-Inbussteckschluessel testhalten, und mit einem 17 mm-
Inbussteckschluessel den Mitteloolzen im Uhrzeigersinn drehen, den Rotor aus der
Triebwelle nehmen.

Utilizar la herramienta cod. 51614 y fijarla al rotor con tres tomillos (2] de longitud
oportuna.

Teniendo firma la herramienta con llave hexagonal de 19 mm y operando en sentido
horario sobre tomillo central, can llave hexagonal de 17 mm, remover el rotor del eje
maotor.

Svilare le cinque viti di fissaggio della flangia al semicarter sinistro. Fare attenzione alla
vite (3} che & piv lunga delle alire e che ha, softo alla testa, una guomiziane.
Rimuovere la flangia e la guamizione.

Svitare le tre viti [4] di fissaggio statore al semicarter sinisiro; disimpegnare il gommino
passafilo ¢ rimuovere lo statore completo di cablaggio. In fase di rimontaggio sul
semicarter, la tacca sullo stalore dovrd trovarsi in corrispondenza del punto superiore
di fissaggio sulla destra.

Unloose the five screws fasiening the flange on the LH. halfcrankcase. Pay attention
o screw |3} which is longer than the others and is provided with a gasket under its head.
Remove the flange and the gasket.

Unloose the three screws {4) fastening the stator fo the LH. halkcrankcase; release the
fairlead rubber ring and toke out the siator complete with hamess. When the half
crankcases are reassemblod, the notch on the stator shall be in correspondence of the
upper R.H. fixing point.

Dévisser les cing vis de fixation des brides au demi-carter gauche. Se rappeler que lu vis (3) est plus longue que les autres et porte une gamilure
sous sa féte.
Enlever la bride ef la garniture.

Dévisser les frois [4) de fixation du stator au demi-carter gauche: dégager le caoutchouc passeil et enlever le siator complet avec les cables. Pendant
le montage sur le demicarter, le repére sur le stator doit étre en face du point supérieur de fixalion sur la droite.

Die fuenf Verbindungsschrauben des Flansches mit der linken Gehaeusehaelfte abschrauben. Auf die laengste der Schrauben (3] achten, dic unter
dem Schraubenkopf eine Dichtung hat.
Den Flansch und die Dichtung obnehmen.

Die drei Haiteschrauben (4], die den Stator mit der finken Gehaeusehaellle verbinden, losschrauben; den Kabeldurchlautgummi ausruecken und
den Stator zusammen mit der Verkabelung abnehmen. Beim Wiedereinbau in die Gehaeusehaelfte, soll sich die Kerbe des Stators in
Uebhercinstimmung mii dem oberen rechten Befestigungspunkl befinden.

Desentoscor los cinco tomillos de fisaje de la pesiana al semicarter izquierdo. Poner afencion al tornillo (3] que es més largo de los ofros & que
tienc, debajo la cabeza, una empacadura.
Remover la pestoiia y la empacadura.

Desenroscar los tres tormillos (4] de fisaje stator al semicarter izquierdo; desembragarla gomita pasahilo y remover o stotor completo de cableado.
En faso de remontaje scbre semicarter, el surco en el sialor debera encontrarse en correspondencia del punto superior de fisaje de la derecha.
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Svitare la vite (5) di fissaggio del pignone catena. Rimuovere la rondella di battuta e
il pignone stesso.

Unscrew the fastening screw [5) of he chain pinion. Remove the washer and the pinion.

Dévisser la vis (5 de fixation du pignon de la chaine. Retirer la rondelle de butée el
le pignon.

Die Befestigungsschraube (5] des Kettenrades l6sen. Die Unterllegscheibe und das
Kettenrad entfernen.

Desenroscar el tornillo (5) de fisaje del eje cadena. Remover la arandela de chogue
y &l eje mismo.

Svilare il dada (7) di fissaggio della gionte pompa acqua e shilare quest'ultima
dall‘alberino di comando pompa.

Rimuovere I'anello di arresto sull'albero del selefiore recuperondo la rosetia e gli
eventuali rasamenti.

Svitare le due viti |&) di fissoggio del segnolaiore posizione di cambio in folle e
rimuovere ques!'ultimo. Sfilare dall’albero desmodiomico il picline e la malla.

Unscrew the fastening nut (7] of the water pump rotor and take the water pump out of
the pump control shaft.

Remove the lock ring on the selector shaft, keeping the washers and the shims if any.
Unloose the two screws (6} fastening the neutral gear position indicator and remove the
latter. Pull out the peg and the spring from the positive shaft.

Dévisser 'acrou (7] de fixation de la couronne de la pompe & eau; retirer cette dernigre
de I'arbre d'entrainement de la pompe.

Enlever I'anneau d'arét sur I'arbre du sélecteur, récupérer la rondelle et les rondelles
d'épaisseur.

Dévisser les deux vis (6] de fixation de I'indicateur de position de changement de vitesse
au pointmort, ef retirer ce demier. Enleverle téton et le ressort de |'arbre desmodromique.

Die Befestigungsmutter {7) des Wasserpumpenrads lockern und das Pumpenrad von
der Pumpenwelle abrehmen.

Den Drahtsprengring aus der Schaltwelle nehmen und die Unterlegscheibe und die
moeglichen Zwischenlegscheiben enffernen.

Die zwei Aretierschrouben (6) des leerlaufanzeigers abschrauben und dicsen
herausnehmen. Den Zapfen und die Feder aus der zwanglaeufigen Welle nchmen.

Destornillar la luerca (7} de fisaje del girador bomba agua y deshilar ésta dlima de
aibol de comando bomba.

Remover el anillo de parada en el eje del selector recuperando la rosela y los eventuales
raspamientos.

Desenroscar los dos tomillos {6} de fisaje del seAalador posicion de cambio en suclio
y remover este lfimo. Deshilar del eje desmadrémico el peldaiio v el muelle.
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Smontaggio coperchio frizione.

Switare tutte le vifi di tenuia del coperchio frizione tenendo presente che, durante il
rimonlaggio, delle tre viti (A} e (C} piv lunghe, le due (A] si lrovanc in cormispondenza
delle due bussole di cenfraggio, e che solio alla vite (B} € montata una bussola
distanziale e la piastina di fenuta tubazioni pompa olic.

Facendo leva nei punti evidenziati dalle frecce piene, distaccare il coperchio dal
semicarter e rimuoverlo unitamente alla guarizione e alla pompa ofio.

Clutch cover disassembly.

Unloose all the clutch cover fastening screws considering that, during reassembling, of
the three longer screws [A} and [C), the two scraws [A) are in correspondence of the
twao cenlering bushes, and that a spacing bush and a oil pump pipe fastening plate ore
mounted under screw (B).

levering the points shown oy the full arrows, take out the halfcrankcase cover ond
remove it logether with the packing and the oil pump.

Démontage du couvercle d’embrayage.

Dévisser les vis de fixation du couvercle d'embrayage en se rappelant que, lors du
montage, des trois vis (A} ef (C} les plus longues, les deux vis {A] sont en face des deux
douilles de centrage, et que sous la vis (B) sont montées une douille entretoise et la
plaguette de tenue des tuyaux de la pompe a huile.

En faisant pression sur les points signalés par les fleches pleines, détacher le couvercle
du demicarter et I'enlever ainsi que sa garriture et la pompe & huile.

Ausbau Kupplungsdeckel.

Alle Halteschrauben des Kupplungsdeckels losschrauben, hierbei beim
Wiederusammenbau beachten, daB sich die drei ldngeren Schrauben (A) und (C)
sowie die beiden Schrauben (A} in Uebereinstimmung mit den zwei Zenirietbuchsen
befinden, und dass unter der Schraube (B} eine Abstandsbuchse und die Holteplatte der
Oelpumpenleitung montiert wird.

Durch Cruckausucbung auf die, durch die ausgefuellten Pleile gekennzeichneten
Stellen, den Deckel von der Gehaeuschaelfte trennen und zusammen mit der Dichlung
und der Oelpumpe abnehmen.

Desmontaje tapa embrague.

Desenroscar los tomillos de tenido de la tapa friccion teniendo presenie que, durante
el remontaje de los tres fomillos [A) y {C) més largas, las dos [A] se encueniran en
correspondencia de los dos calibres de centrado, y que bajoaltornillo (B) esté: montado
un calibre separador v la placa de svjecién de los tubos de la bomba del aceite.
Haciendo palanca en los puntos evidenciados por las flechas llenas, desunir la tapa
del semi-carter y sacarla junto con la junta y la bomba del aceite.

A = 777 %1 Conuncacciavile sfilare il cuscinetio { 1) dall'inferno del disco di rifegno molle frizione.

‘c':z‘\ ’,-’ . . S, : - ,‘ !
With the help of a screwdriver pull out bearing (1) from the inside of the clutch spring
check disc.

Au moyen d'un lournevis enlever le coussinet { 1) de ['intérieur du disque de retenue du
ressort d'embrayage.

Miteinem Schraubenzieher das lager{ 1} aus dem Innern der Kupplungsfederhalterscheibe
ziehen.

Con un destomillador sacar el cojinete {1} del interior del disco del resorte del
embrague.
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Rif. Denominazione VHSB 34 ES
1 Valvola a gas 50

2 Spillo conico K43 (1° tacca)
3 Getto del minimo 40

4 Galleggiante n® 2 1(3,5gr)
5 Getto massimo 152

6 Palverizzatore 266 DQ

7 Getto owiamento &0

8 Vite aria aperta di giri lel/2

9 Diametro diffuscre 34 mm
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Ref. Description VHSB 34 ES

1 Gas valve 50

2 Needle jef K43 {1st notch)

3 dle jet 40

4 Float nr. 2 (3,5 gr.)

5 Main jet 152

6 Sprayer 266 DQ

7 Idling jef &0

8 Air screw opened of tumns Tand 1/2

9 Nozzle diameter 1.33 in.
Réf. Description VHSB 34 ES

1 Soupape gaz 50

2 Pointeau conique KA3 (1ére encoche)

3 Gicleur du ralenti 40

4 Flotteur nr. 21(3,5 gr)

5 Gicleur principal 157

6 Vaporisateur 266 DQ

7 Gicleur 60

8 Vis air cuverte de letl/2

9 Diamétre diffuseur 34 mm
Bez. Benennung VHSB 34 ES

1 Gasvenlil 50

2 Kegelnadel K43 [1. Kerbe)

3 leerlaufdiise 40

4 Schwimmer MNr.2(3,5 gr)

5 Hauptdise 152

6 Einspritzdise 266 DQ

7 Vergaserduse 60

8 Luftschraube Tu 1/2

9 Disendurchmesser 34 mm
Ref. Denominacion VHSB 34 ES

1 Véavula de mariposa 50

2 Aguja cénica K43 (1@ muesca)

3 Chiclé del relent 40

4 Flotador Nr. 2 (3,5 gr)

5 Chiclé méximo 152

6 Pulverizader 266 DQ

7 Chiclé puesta en marcha 60

8 Tomillo aire abierta de revoluciones 1y 1/2

9 Diametro difusor 34 mm

G.26
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Inserire nel semicarter desto 'albero di comando pompa acqua ,sul quale said stato

monfate l'ingranaggio di comando e il seeger d'anesto. Sul lato sinistro monlare
I'anello OR, il distanziale (lo parte scaricata & la sede dell'OR) ¢ la girante [1). Inserire
i dado di bloccaggio e serrarlo supportando adeguatamente 'ingranaggio per
impedire all'albero di ruotare. Rimontare la molla e il puntalino del folle nella sede
dell'albero desmodromico; inserire un anello OR nuove e rimontare il segnalatore di
folle bloccando con “loctite” le le due viti (2] di fissaggio.

Fit the water pump conirol shaft on the RH. halfcrankcase, on which the control gear
and the stop snap ring should have already been mounted. On the LH. side, mounl
the Oring, the spacer {the part without load is the O-ing seat). Fit the locking nut and
fighten it, suitably supporting the gear to prevent the shaft from turning. Remount the
spring and the neutral cap in their seat an the positive shaft; fita new O-ring and remount
the neutral indicalor locking the two fastening screws (2] with “loctite”.

Insérer dans le demi carter droit I'arbre de commande de la pompe & eav, sur laquelle
serant montés |'engienage de commande et le clip d‘arét. Sur le coté gauche monter
"'anneau OR, I'enfretoise (la partie vidée est le logement de 'anneau OR) et la couranne
mobile (1). Infroduire I'écrou de blocage el le serrer en bloquant I'engrenage de facon

a ce que l'arbre ne tourne pas. Remonter le ressort et la butée de point mort dans le C_E

logement de |'arbre desmodromique; insérer un anneau OR neuf ef remoniter le temoin
de point mort en bloguant avec la “Loctite” les deux vis |7) de fixation. ) >

Die Wasserpumpensteuerwelle, auf der das Steverzahnrad und der T — _8’
Seegerdrahtsprengring montiert wurden, in die rechte Gehaeusehaelfte einscizen. Aul % m

die linke Seite den ORing, das Abstandsstueck (der Sitz des O-Ringes ist auf der Seite
mit der Aussparung) und das Abtriebrad (1) montieren. Dic Mutter einfilhren und o
anziehen. Dabei das Zahnrad festhalten, um eine Drehung der Welle zu verhindern.
Die teder und den leerlautauflagestift in ihre Sitze aul der zwangloeufigen Welle
sefzen; einen neven

OrRing einfuegen und den Leerlaufanzeiger einbauen, die zwei Arrefierschrauben {2)
mit “Loctite” sichern.

Introducir en el semicérter derecho el efe de la bomba del agua, sobre ef cual se habré
montado el engranaije de mando y el seegor de refencior. En el lada izquierdo montar
ol anillo OR, el anillo separador {la parte descargada es el asiento del OR) y el rotor
[1). Inserir lo tuerca de blogueo y presionarla soporiando adecuadamente ¢ engranaje
para impedir al eje de rofar. Monlar el resorte y la varilla del engranaje en of asiento
del eje desmodrémico; meter un anillo OR nuevo y valver a monlar el sefialador de
punic muerto bloqueande con “Loctite” los dos lornillos de fijacion (2).

B
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Rimontaggio frizione.

Inserire prowvisoriamente il disco premifrizione nella campana frizione; infilare tutti i
dischi nella campana, alternando un disco guarito (il prime del pacco deve essere
guannito) a uno liscio. Inserire it mozzo, le malle, 1l disco di rilegno e bloccare il futto,
alla coppia presciitia, con le sei vili esagonali. A questo punto inserire sull'albero
primario la rosetia a tre punte, il distanziale e le due gabbie a rulli.

Clutch reassembly.

Pravisionally insert the clulch pressure disc in the clutch housing; insert all the plates info
the housingalternating a lined plate [the first one of the pack should be lined} to a smocth
one. Fit the hub, the springs, the check disc and lack the whole assembly, at the
recommended torque, with the six hexagonakhead screws. Now fit the three-paint
washer, the spacer and the two roller cages on the main shaft.

Montage de |'embrayage.

Insérer provisoirement le disque de pression d'embrayage dans la cloche d'embrayage;
enfiler tous les disques dans lu cloche en alternant un disque garni et un disque lisse
lle premier de la série doit étre gami). Insérer le moyeu, le disque de refenue etbloguer
le tout au couple prescril, aumoyen des six vis exagonales. A ce point, insérer sur ['orbre
primaire la rondelle & trois grains, I'entretoise ef les deux gaines & rouleaux.

Zusammenbau der Kupplung.

Die Kupplungshaliescheibe voruebergehend in die Kupplungsglocke einfuegen; alle
Scheiben in die Glocke setzen, cbwechselnd eine Dichlungsscheibe [die erste des
Paketes soll eine Dichtungsscheibe sein} und eine glatte Scheibe. Die Nabe, die Fedemn
und die Haltescheibe einsetzen, und bei vorgeschriebenem Drehmoment mit den sechs
Sechskantschrauben sichem. An dieser Stelle die Dreipunktscheibe, das Abstandsstueck
und die zwei Walzenkactige auf die Triebwelle setzen.

Remontaje embrague.

Inserir provisoriamente el disco presioncrembrague en la campana embrague; enfilar
todos los discos en la campana, allernando un disco equipade (el primero del paquete
debe ser equipade) a une liso. Inserir el cubo, el resorte, el disco de refencion y
blocarlos todos, a la copia indicado, con los seis tomillos exagonales. A esfe punto,
inserir sobre el eje primario la arandela a fres puntas, el distancial y tas dos jaulas o
rodillos.

T g
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Rimontaggio coperchio frizione.

Cortrollore il corretio posizionamento delle bussle di centraggio e procedere d
rimonfaggio del coperchio desfro. Ricordarsi di inserire il distanziale e la piastring di
fissaggio lubazioni pompa olio softo |a vite [B); tenere presente inolire che le e viti [A)
sono piv lunghe.

Clutch cover reassembly.

Check the carrect position of the centering bushings, then reassemble the R.H. cover.
Insert the spacer and the oil pump pipes fastening plate under the screw (B): remember
that the three screws [A] are longer.

Rémontage couvercle embrayage.

Conlrdler le correct posilionnement des douilles de centrage o rémonter le couvercle
droil. Introduire I'entretoise et la plague de fixage des tubulures de la pompe & huife
au dessous de Ja vis (B); se rappeler que les rois vis (A) sont plus longues.

Wiederzusammenbau des Kupplungsdeckels.
Die richtige Lage der Zentrierbiichsen nachprifen und den rechten Deckel wiederzusammenbauen. Dabei darf man nicht vergessen, unter der
Schraube (B} dos Distanzstiick und das Halteplitichen fir die Olpumpenréhren einzufihren. Die drei Schrauben (A} sind I8nger ols die anderen.

Montaje de la tapa del embrague.

Controlar que los casquillos de centrado estén colocados correctamente y valver a monlar | tapo derecha. Recordarse de introducir un anillo
separador y la placa de sujecion de los tubos de la bomba del accite debajo del tomillo (B): recordarse también que los tres fomillos [A) son
mas largos.

Procedere al rimontaggio prowisorio della pompa alio.
I bloccaggio definitive dovrd essere eseguito dopo aver collegato le tubazioni di
entrata e di uscita olio, con motore montato sul motaciclo.

n Sulle viti di tenuta dovra essere applicata Loctite.

*‘Mikuni®’

Per la regolozione della pompa vedere al paragrafo «REGISTRAZIONI E
REGOLAZIONI».

Provisiorally install the oil pump.
lis final installation should be performed aller connection of ol inflow and outflow., once
the engine has been jnstalled on the vehicle.

n On the fastening screws apply Loctite.
For pump adjustment see the paragraph “ADJUSTMENTS”.

Avancer au remontage provisoire de la pempe huile.
Le blocage définitif devra éire éffectué aprés avoir relides les tuyaux d'entrée et de sortie
huile, avec moteur monté sur le motocycle.

u Sur la vis de retenue devra ietre appliquée Loctite.
Pour le réglage de la pompe voir au paragraphe "REGLAGES £T CALAGES".

Die Oelpumpe einstweilig wieder anbauen.
Die endgtliige Befestigung erst nach Anschluss der Qelzufluss bew. Ausflussleitungen
durchfihren (Motor shon am Motorrad angebaut].

u Auf die Dichtungsschrauben Loctite anbringen.
Zur Einstellung der Pumpe siehe Abschnitt EINSTELLUNGEN-NACHSTELLUMGEM.

Remontar provisionalmente la bomba del aceite.
El bloqueo definifivo debera electuarse después de haber conectado ios tubos de
entrada y salida del aceite con el motor montade en la motocicieta.

n Debera aplicarse Loctite en los tornillos.
Para regular la bomba ver el capitulo “REGISTRACIONES Y REGULACIONES”.

1
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Ruata anferiore ... l.4
Stacco ruota anteriore ... Lo
Sospensione anteriore ... 1.8
Stacco forcella anteriore ... L9
Revisione forcella anferiore ........................... 110
Sospensione posteriore ... LTl
Ruota posterione ..........o.ooovioiviii 113
Stacco ruota posteriore ... L15
Piegatura permo ruota.............. L16
Disassamento perno su 100 mm ... 16
Revisione ruola anteriore e posteriore ................... L1/
Delormazione cerchio per ruota anteriore e

POSIENIONE ..ot 119
Corona posterions ... .20
Smonlaggio e revisione forcellone oscillante ... .. . .21
Revisione pemno forcellone ... .23
Revisione biella e tirante sospensione posteriore ... .23
Stacco ammortizzatore posteriore ...................... .24
Revisione ammortizzatore posteriore ..................... .25

1.2

SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

Front wheel ... .4
Front wheel removal ... 1O
Front SUSPEenSIon «.....ooviii i 18
Removing the front forks ... 1.9
Front fork overhauling ... 110
Rear suspension ... 11
Rearwheel ... o113
Rear wheel removal ... 115
Wheel rim axle bending ... 16
Axle outoFrack ... .16
Front and rear wheel overhauling ....................... 17
Rim warpage for front and rear wheel ................. 119
Rear ring gear ... .20
Rocking fork removal and overhauling .................. 121
Overhauling the swinging arm pivot pin................ .23
Overhauling of the connecting rod and of the rear
SUSPENSIon fie Tod ... .23
Rear damper removal ... [.24
Rear damper overhauling ... 1.25
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SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Roue avant..........
Démontage de la roue avant ...
Suspension avant ...
Démontage de la fourche avant ...
Révision fourche avant ...
Suspension Qrmiére ...
Roue arriére ...
Démontage de la roue arrigre ...
Pliage de 'axe de la roue ...,
Désaxage pivot sur 100 mm ...
Révision roue avant et arriére ...........................
Voilement de la jante de la roue avant et arriére ...
Couronne QIMere ...
Démontage et révision de la fourche flottante ...
Révision du pivot de la fourche .........................
Révision de la bielle et du firant de suspension

POSIENEUIE ......iiieii i,
Démontage de |'amortisseur arrigre ... ..................
Révision de I'amortisseur arriére ...

Rueda delantera...................................
Desengancho rveda delantera ..........................
Suspension delantera ...
Remocion horquilla delantera ...
Revisidn de la horquilla delantera .......................
SUSPENSION TASEIT ...\
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Ruota anteriore.
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze. Dispositiva di rinvio del contachilometri sul ate sinistro del mozzo ruota.

IACITCO e GRIMECA
D NS O . oo e 275" x 17"
PREUMQNICO, MAICA € PO L.ttt oot PIRELLI MP 7 Sport Radial
GIMENSIONE .o e e e HIO/70 ZR 17
Pressione di gonfiaggio a lreddo:

SOIO DIl OIO o 1,9 Kg/em? (27 psi)
BIlOMG + PASSEOGEIO . 1 oo e 2,0 Kg/cm? (28,4 psi
Front wheel.

Three-speke light alloy wheel rim. Cdometer transmission unit localed on the Lt side of the wheel hub.

AR . SUUTUTTRT GRIMECA
Dimensions ....... TSRO TP TR RTRR 2,75"x 17"
Tyre, manulaclurer and type oo IR U UUUPRTP RPN PIRELLI MP 7 Sport Radidl
DIMENSIONS .o it OO U PP PSPPI P PRI USRS 110/70ZR 17"
Inflation pressure {in cold condition):

driver only ... PSP IR ORI RS 1,9 Kg/em? (27 psi)
driver + PASSENGEN ... oo TR PP PPPTPP 2,0 Kg/cm? (28,4 psi

Part. N. 800068674 (05-91
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Rove avant.

Jarte de la roue en alliage léger & irois 1ayons. Dispositif de renvoi du compteur kilométrique sivé du coté gauche du moyer: de la rove.
Marque ... S S PSSP PPPRUPPUPPPRTRUR RRETURUUTRRIURR GRIMECA,
DIMENSIONS ..o e U 275" x 17"
Pneu, producteur el type ... R PSSO PIRELLI MP 7 Sprr t Radia’
Dimensions ..o BT TURRTR U PR 110/70 R 17"
Pression de gonflage (& froid): ‘

CONAUCIRUr T O 1,9 Kg/em? |27 psi)
CONAUCHRUT + PASSAGET .o 2,0 Kg/cm? (28,4 psil
Vorderrad.

Leichtmetailfelgen mit drei Speicher. Kilometerzahlevorgelege links von der Radnabe.

MAIKE oL PO UPUUP SRR GRIMECA
ABITBSSUNGEN L.t oo e 275" x 17"
Raifen, Hersteller und D P PIRELLI MP 7 Sport Radia’
Abmessur DM Lot 110/70 R 17"
Reifenluttdruck {in ka'lem Zustand)

B OTEr 1,9 Kg/cm? (27 psil
Fahrer + 1ahrgasl ... 2,0Kg/cm? (28,4 psi)

Rueda delantera.
Are rueda en aleacion ¢ tres radios. Dispositivo de recavio del cuenlakilémetros sobre el lado izquierdo del cube weda.

MArca . USSR RRROPPRI GRIMECA,
DIMENSIONES ... e 275" x 17
Neumatico, Morca y oo ... PIRELLI N"P 7 Sporf Radia’
Dimensiones ... R UUUTTURR O ST RR U RRUP RSP RUPPRTNON 110/70 ZR 17"
Presior de hinflade {en frio):

CONAUCION ..o o e VU UURRRRPRUPROY e 1,9 Kg/em? (27 psil
CONAUCION + PASQIEIO ...t BT 2,0 Kg/cm?® (28,4 psil

"‘
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Stacco ruota anteriore.

Posizionare un supporto solto al motore per avere la ruota anteriore sollevata da terra

e procedere nel modo seguente:

— staccare la pinza freno con relativo supporto dal portaruota destro svitando le viti {1)
con chiave per esagoni interni da 7 mm e svitando la vite (2} che fissa il convogliatare
al supporto pinza;

n In queste condizioni fare altenzione a non azionare la leva freno anteriore;
si ofterrebbe il parziale avvicinamento delle pasfiglie con conseguente
abbassamento del livello dell‘olio freno.

— svitare la vite (3] che blocca il perno ruote;
- allentare [e viti {4) che bloccano il perno ruota (5} sul portaruota sjristro;
- rimuovere il pemo ruota (5) con una chiave esagonale per esagoriirternida 17 mm;
— rimuovere, sul lato sinistro, il rinvio contachilometri {la trasmissione flessibile rimarrd
ancorata al rinvio);
rimuovere fa ruota completa.
Per il rimontaggio eseguire le stesse operazioni in modo inverso.

Front wheel removal.

Arrange a support under the engine in order to have the front wheel raised from ground

and proceeed os follows:

- remove the brake caliper with its support from the R.H. leg base by unscrewing the
screws (1) by means of a 7 mm sctscrew wrench and locsening the screw (2) which
fastens the conveyor to the caliper support;

n In these conditions pay attention not to actuate the front brake lever; partial
approaching of the pads would be obtained causing the brake oil level to
lower.

— unscrew the screw (3) locking the wheel pin;

— unlcose the screws (4] locking the wheel pin [5) on the LH. leg base;

- remove the wheel pin (5] by mears of a 17 mm setscrew wrench;

- on the L.H. side, remove the odemeter transmission device [the llexible cable will
remain locked to the lransmission device);

— remove the full whesl.

For reassembly, carry out the same operations ir lhe opposite way with great care.

0000
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Démontage de la roue avant.

Mettre un support en-dessous du moteur de fagon & soulever du sal ia roue avant, Puis,

procéder de la fagen suivante:

- détacher |'éfrier du frein avec relalif support de o base de la tige dicite en dévissant
lavis [1] avec une clef & douille de 7 mm et en dévissant la vis [2) quifixe le convoyeur
au support éfrier;

u Dans ces conditions, veiller a ne pas actionner la manette du frein avant;
cela provoquerait un rapprochement partiel des pastilles avec pour
conséquence une baisse du niveau d’huile du frein.

— dévissez la vis (3} qui bloque le pivot de ia roue;

- desserrer les vis 1) qui bloquent 'axe de la roue (5] sur la base de la tige gauche;

- refirer {'axe de la roue (5] & I'aide d'une clef hexagonale & doville de 17 mm,

- erlever, du cété gauche, le renvoi du compteur kilométrigue {la transmission flexible
doit rester attachée au renvoi):

~ refirer toute la rove.

Pour le remontage, efleciuer soigneusemert les mémes opérafions en sens inverse.

Ausbauen des Vorderrads.

Eine Stitzvorrichtung unler dem Motor anbringen, um das Vorderrad vom Boden

anzuheben. Danach wie lolgt vorgehen:

— Den Bremssatte! mit dem dazu beslimmten Halter von dem rechten Radhalter ausisenr
urd die Schraube 1) mit Sechskanischlissel von 7 mm. ausschrauben dann dic
Schraube [2) ausschrauben, welche den Férderer zum Sattelhalter befestigt:

Dabei muB man darauf achten, daB man den vorderen Bremshebel nicht
betdtigt. Die Folge wére ansonsten eine teilweise Anndherung der
Bremsscheiben mit einem konsequenten Absinken des Bremsdlstandes.

- Die Schraube (3), welche den Radbolzen blockiert, ausschrauber.

—~ Die Schrauben (4}, welche den Radbalzen {5) auf dem linken Radhalter biockieren.
lockern.

— Den Radbolzen {5} mit einem 1 7-mm-Inbusschlissel abnehmer.

— Auf der linken Seite das Kilometerzishlervorgelege [das Kabel bieibt am Vorgelege
angeschlossen) abnehmen.

- Das Rad abnehmen

Beim Wiedereinbau geht man in der umgkehrten Reihenfolge vor, wobei man darauf.

Desengancho rueda delantera,

Pasicionar un soporte bajo el motor para tener la rueda anterior levantada de ticrra y

proceder en el modo siguiente:

— separarla pinzafreno con el relativo soporte del porarrueda derecho desenroscando
los tornillos (1) con llave para hexégonos inkemos de 7 mm y destomillando el tornillo
{2) que suiela el transportador al soporle de la pinza;

n En estas condiciones hacer atencién a no accionar la palanca freno
delantero; se obtendria el parcial acercamiento de la pastilla con la
consecuente bajada del nivel del aceite de frenos.

— desenroscar ¢l tornillo {3) que bloquea el eje eda;

— aflojar los tornillos (4] que bloquean el eie reda (5) en el portarueda izquierdo:
remover el eje weda (5} con una llave hexagonal pare hexagonoles intemos de 17
mm;

— remover, del lado izquierdo, el reenvio cuenta kilémetros {la fransmision flexible
guedara anclada ol reenvio);
remover la rueda completa.

Para el remonlaje seguir la misma operacion en modo inverso.

.7
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Sospensione anferiore,
la sospensione anteriore & costitvita da una forcella teleidraulica a steli rovesciati & perno avanzato.

| numeri di riferimento dell’esploso raffigurato identificano i componenti che sono richiamati nel capitolo riguardante la revisione

della forcella.

Front suspension.
The front suspension consisis of a felehydraulic fork with upside-down legs and led pin.

n The reference numbers of the above exploded view indicate the components described in the fork overhaul chapter.

Suspension avant.
Lo suspension avant est composée par une fourche téléhydraulique, avec riges ienversés et pivot avancé.

u Les reperes dans la figure identifient les composants décrits dans le chapitre concernant la révision de la fourche.

Vordere Aufhdngung.
Die vordere Authdngung besteht aus einer telchydrauiischen Gabel mit umgekehrten Stangen und vorgeschobene zopfen.

n Die Kennzahlen der obigen Zeichnung identifizieren die Bestandteile welche auch im Abschnitt iber die Gabeliiberprifung genannt
werden.

Suspensién delantera.
La suspension delartera estd constituioa por Lra horquilla telescopicarhidiaulica con véstagos del revés v eje avanzodao.

u Los nimeros de referencia del dibujo identifican los componentes a los que se refiere el capitulo de la revision de la horquilla.

OO AR
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Stacco forcella anteriore.

Inserire un supporto solio al metore in mado da avere la wotka anteriore sollevata de
lerra.

Rimuovere la rusta anteriore nel mode descritto al paragrafo «Stacco ruota anteriores
Rimuovere le protezioni delle canne e il parafango svitando le viti di fissaggio (1) oi
portaryota e queHe (2) che fissano tra loro profezioni e porofongo,

Allentare le viti che fissano ciascuna canna alla testa @ alla base di sterzo.

Skilare gli steli.

Quando si procede al rimontaggio posizionare gli steli a 13 mm sopra af piano tesla
di sterzo {vedi figural.

Removing the front forks.

Place a suppoit under the engine so that the front wheel is raised from the ground.
Remove the Tronl wheel following the instructions in the section «Removing the front
wheel»,

Remove the legs protection and the mud-guard by loosening the screws (1) fastening
them lo the wheel carrier and the ones [2) laslening the profections and the mudguard
fogether.

Loasen the bolls holding the fork legs to the steering head and yoke.

cxiract the lork legs.

During reassembly, position the lork legs .57 in. over the steering head surface (see
figure].

Démontage de la fourche avant.

Placer un support sous le moteur de facon @ soulever la roue avanl du sol.

Refirer la roue avanl en suivant les instructions corlenues dans le paragraphe
«Démentage de la roue avants.

Frleve les protections des figes el le grande-boue en dévissant les vis { 1) qui fixent au
portertoue et les vis (2} qui fixent les profections et le gardetoue entr'eux.

Desserrer los vis d'assembloge de chaque tube avec |a téte et la base de la direction.
Extraire les liges.

Pendant le rémontage, placer les liges 13 mm au dessus de la suface de la tate
direction [voir figure). )

Abmontieren der Vordergabel.

Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vom Boden
angehoben ist.

Das Vorderrad wie im Abschnitt «Abmontieren des Vorderradss beschrieben abnehmen.
Die Rohrschitze und den Koffligel entfemen, wobei man die Schrauben (1) fir die
Befestigung zu den Radhaltern und jene (2} fiir die Miteinanderbefestiqung der Schiitze
und des Koffliigels ausschraubt.

Die Schrauben zur Befestigung jeder Laufbuchse am Kopf und am Fuss des Lenkstange

lésen. El -
Die Stangen herausziehen. E=
Wahrend des Widerzusammenbaues, die Stangen 13 mm auf dem Ebene des pe — =
Lenkkopfes legen (siehe Abb.). r :] 23S

Remoxion horquilla delantera.
Infroducir un soporte por debajo del motor de manera que la rueda delantera quede \
levantada del suelo.
Quitar la rueda delantera como se describe en el capitulo “Remocién de la rueda —
delantera”.

Remover las protecciones de los tubos y el parafonge desenroscando los tomiflos de
fisaje (1] a los portaruedas y aquellos {2) que fijan enfre éllos protecciones y
parafango.

Aflcjar los tomillos que sujetan cada pivote a la cabeza y @ o base de la direccién.
Sacar los véstagos.

Cuando se vuelva a monlar, colocar los véstagos o 13 mm. por encima de la superficie
de la cabes o de la direccién (ver la figural).

Part. N. 800068674 (05-91) 1.9 [caaival




SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Revisione forcella anteriore.

Procedere ora dllo smontaggio dei componenti la forcella operando nel modo
seguente:

Svilare il tappo a brugela [ 1) posta sulla sommitd dello scorrevole.

Front fork overhaul.
Now d'sassemble the fork components as follows:
Jnscrew the socket head plug (1) al the top of the slider.

Révision fourche avant.

Démonter les composants de la fourche en agissant de la facor: suivante:

Dévisser . bouchdn & éle hexagonale creuse (1) placée sur la parlie supérieure du
jombage.

Vordergabeliiberpriifung.
Mit dem Ausbau der Gabelbestandteile wie folgt vorgehen:
Die Innensechskantstopfen (1} auf dem oberen Ende des Gleitrohrs ausschrauben.

Revisién de la horquilla delantera.
Desmortar los compenentes de la horquilla de la siguiente manera:
Desatornillar el tapén con cabeza hexagonal (1! situado en la mitad del deslizable.

Fseguita della cperazione nello stelo sinistio [quello che lavora nella fase di
compressione] la molla interna spingerd I'asts e i due semianelli fuori dallo scorrevole.
Operando sulle stelo destro [quelio che lavora rella fase di estensione) & necessario
awitare sulla sommita deli‘asta dell'ammortizzarore ur pemo filetiato (A, M 4 mm).
Tirare verso l'alio deto pemo e conlemporaneamente spingere verso il basso lo
scorravole [ino aliberare, dal loro posizionamenlo sull‘asta stessa, : due semianelii {2).

Once this operation has been performed in the L.H. rod (the one waorking during the
compression phasel, the inner spring will push the rod and the two halrings out of the
sliding clement. Having lo operate on the R.H. roc (the one working during the rebonud
phasel, fasten a threaded pin (A, M 4 mm) en the top of the shock-absorber rad. Push
tis pin upwards and, at the same time, push e sliding elemert downwards, Hill the
two half rings |2 are free from their seat on the rod

Aprés avair effecLé cette opération sur la fige gauche {celle qui travaille pendant la
P P geg P

phase de compression), le ressart intérieur pousse i tige et les deux demibagues hors
del'élément coulissart. En agissant surla ige droite {celle qui ravaiile pendantla phase
d'extension), vissez un pivot filelé (A, M 4 mm) sur le sommet de la tige de I'amortisseur.
Poussez ce pivol vers le haul er, au méme temps pousses |'élément coulissant vers le
bas juscu’a ce que les deux demirbagues (2) soient dégagées de leur siege sur la tige.

Bei ausgefiihrter Operaton in der linken Stonge (diese arbeiter in der Kompressionsphase) wird die innere Feder dia Stange sowie die zwei
Faloinge ausser dem Schiebeclement schieben. Bei der rechten Stange (diese arbeitet in der Ausdchnungsphase] muss man einen
Gewindebolzen [A, M 4 mm.} an der Spilze der Stossdompferstange einschraucen. Den o.g. Bolzen nach oben ziehen und gleichzeitig das
Schiebeelement nack unter schieben bis man beide Holoringe (2] von ihrer Positionierung auf der Stange entspannt hat.

Iras efeciuar esta operacion on el vaslago izquierdo (el que obra durante la fase de compresién), el muslle inferior empuja la varilla v los dos
semianillos luera del dispesitive de deslizamieno. Obrando sobre ¢l véstago derecho el que obra durante la fase de extensién), es necesario
aomnllar sobre la exiremidud de la varilla del amertiguador un pemo rescado (A, M 4 mm). Tiar hocia ariba dicho pemo y empujor
sirulténcamente hacia abajo el dispasitive de deslizamieric hasta desbloguear los dos semi-anillos (2) de su posicién sobre la varilla.

1.10
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Svuotare gli steli dall'clio contenuto nel loro intemo. Per facilitare lo svuotamento
dell'clio contenuto allinterno del gruppo ammortizzatore effettuore dei pompaggi
spingendo con |'asta {3).

Drain the cil contained in the 1ods. To facilitate the oil outlet from the shock-absorber
unit, pump by pushing the rod [3}.

Vidangez |'huile contenve dans les tiges. Pour vidanger I'huile contenue dans le groupe
amortisseur, pompez en poussant la tige (3).

Das innerhalb der Stangen enthaltene Ol ganz abfliessen lassen. Um die Enfleerung des
innerhalb der Stossddmplergiuppe enthaltenen Cls zu erleichtern, muss man mehrmals
mithilfe der Stange (3] pumpen.

Sacar el aceite contenido en el interior de los vastagos. Para facilitar el vaciado del
aceite contenido en el interior del grupo amortiguador, efectuar unos bombeos
empujendo mediante la varilla {3).

Stilare delicatamente il tubo portante {4) dallo scarrevole.
Slide the stanchion tube (4) out of the slider.

Enlever délicatement du cylindre le tube porteur (4.

Das Standrohr {4} vorsichtig aus dem Gleitrohr ziehen.

Sacar delicadamente el tubo [4) del deslizable.

Slilare il raschiopolvere (5} dalla sommita dello scorrevole, facendo pressione verso
I'alto con un cacciavite.

Prise the dust seal (5] off the top of the slider with a screwdriver.

Enfever le cache-paussiére (5) de la partie supérieure du jambage, en exercant une
pression vers le haut avec un toumavis.

Durch Druck nach oben mit einem Schraubenzicher den Staubabstreifer (5) oben aus
dem Gleitrohr schieben.

Sacar el rasca-polve (5) de la mitad del deslizable, haciendo presion hacia arriba con
un destomnillader.

Utilizzando un cacciavite soffile rimuavere I'anello di fermo (6) dall inferno dello scorevole.
Through a thin screwdriver, remove the stop ring [6) fiom inside the sliding element.

A l'aide d'un fournevis fin, enlevez la bague d'anét (6] de lintérieur de {'élément
caulissant.

Den Haltering {6} mithille eines diinnen Schraubenziehers vom innen des Scheibeelements
entfemnen.

Sacar el anillo de retén (6] del inferior del dispositive de deslizamiento mediante un
destornillador sutil.

O
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Quando si procede all'estraziore dell'anello di tenuta (7] & consigliato proleggere il
bordo dello scorrevole con un’appasita boccola. Con un cacciavite esercilare una
pressicne sollo ['anello stesso (spostando continuamente |l punto di press'one) fino ad
oftenare la sua rimozone.

When removing the oil seal (7] it is advisable to protect the edge of the slider with o
special bush. Piise the oil seal out, working the screwdriver round urlil il comes out.

Lorsqu'on effectue I'extraction du oint d'éfanchéité (7}, nous conseillons de protéger le
bord du jambage avec une bague appropride. A I'aide d'un foumnevis excreer une

N pression sous le joint proprement dit {en déolagant continueliement le peint de pression)
jusqu'a son enlévement.
-
7 Beim Aushbau des Dichtringes (7] ist as emplehlenswert, den Rond des Cleitrohrs mit
o T einer Spezialbuchse 2u schitzen. Mit einem Schiaubenzieher Druck unter dem Ring

ausiben {dabei der Diuckpunkt davernd verschieben), bis der Ring sich I&st.

Cuando se extrae el anillo de refencior (7] se aconseja protejer el borde del deslizable
cor ur casquillo. Con un destomiliador hacer presion debaijo del anillo (desplazande
confinvamente el punto de presién) hasa que salga.

Caovendo sosfiluire le boccole di guida [8a e 8b) peiché usurate & nacessario sfilare
Ianello d' fermo e quindi rimuoverle dallinterne delle scorrevole unitamente al
dislanzia'e (9}, Fare atrenzione, durante guaste delicate cperazicni di estrazione,
non rovinare le seai sullo scorevole. Prima di procedere al rimentaggio pulire
accuratemente tutti | componenti e l'inernc dello scorrevole con berzina pulita o alri
diluent simili.

RIMONTAGGIO

Inserire rello scorrevoie la boccola inferiare [8b), il distanziale (9), la boccoic superiore
'8a) e l'anelle di fermo (10).

laving to -eplace the worn bushings (8w and 8b), extract the sfop ring and remove them
fram inside the sliding element together with the spacer {9}, Perorm this operation
withoutdamaging the seats on the sliding element. Before reassembling, carefully clean
all the components and the inside of the s'idirg element with claan gasoline or ofher
thinners.

REASSEMBLY

Insert the lower bushirg (8bl, the sacer (%), the upper bushing (8a) and the stop ring
[10} in the sliding element.

Pour templacer les coquilles de guidage (8a et 8b] usurées, extrayez la bague d'arét et enlevez les coquilles de I'intérieur de 'élément coulissant
avec l'ertietoise (9). Pendan cette operation, n'endommogez pas los sieges sur I'élément coulissant. Avant de procéder au remontage, nefioyez
soigneusement toutes les composantes ef |'intérieur de I'élément coulissant avec de I'esserce pronre ou a’auties sc'vants.

REMOMNTAGE

Introduisez dans I'élément coulissant la coquille inférieure (8h), I'entrelorse (9}, la coquille supérieure (8a) et la bague d'arrét (10},

Solt man die Fohrungsbichse (8a und 8b) wegen Verschleiss erselzen, dann den | laliering ausziehen und sie vom inner des Schiebeslements
zusammen mit dem Dislanzstick (9) entfernen. Diese feine Operationen sorghaltig austin-en, um die Sitze auf dem Schiebeelement nicht zu
beschadigen. Bevor man mit dem Wiederzusammenoau vorgeht, alle Bestandteile sowie die innenseita des Schisbeslements mit reinerr Benzin
oder anderen Ghnlichen Verdiinnungsmitieln sorgféltig reinigen.

WIEDERZUSAMMENBAL
Die untere Bichse {8b), das Distanzstick (), die obere Bichse (8a) sowie den Haltering [10] ins Schieoeslemant einfiihren.

Para sustituir los forros de guia [Bay 8b] desgastados, es necesaric sacar el anillo de retén y, por lo fanto, sacar los forros del inferior del dispositivo
de deslizamiento, iunto al distanciador {9]. Durante eslas particulares operaciones de extraccion es ‘mporlants ferer cuidado en no dorar los
alofamientos sobre ol dispositivo de desiizemiento. Anles de efectuar ¢l remonaie, limpiar con esrero toaos los comporentes v el intetior del
dispositivo de deslizamiente con gasolina limpia v ofres disclventes parecidos.

REMONTAJE
Infroducir en el dispositivo de deslizamienta el forro inferior (8b), el distanciador (?), el forre superici (8a) y el onil's de reien {10).

e e
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Procedere al rimontaggio degli organi di tenuta sullo scorrevole. Prima di rimontare
I'anello di tenuta & bene lubrificare la sede. Infilare poi I'anelio di tenuta nuavo (7) in
un pemo di infroduzione (A] e quindi spingerlo nello scorrevole, utilizzando un martello
di gomma, fine a battuta.

Rimentare poi I'anello di fermo (6) e il raschiapolvere 5).

Reassemble Ihe sealing parts on the sliding element. Betore re-assembling the oil seal,
it is advisable to lubricate the seat. Then slip the new oil seal (7] onto an infroduction
pin (A) and push it into the slider using a rubber hammer, down to the counterboring.
Then re-assemble the stop ring (6) and the dust seal [5).

Remonter les organes d'étanchéité sur le jambage. |l faut bien graisser e siége avant
de remonter le joint d'élanchéité. Enfiler ensuite le nouveau joint d'étanchéité (7] dans
un tourilfon d'introduction (A} etle pousser enfin dansle jambage, en utilisant un marteau
en caoufchouc, jusqu'a la butée.

Rementer enfin le bague d'arrét (6] et le cache-poussiére (5).

Mil dem Wiederzusommenbau der Befestigungsglieder aufl dem Schiebeelement
schmieren. Bevor der Dichtring wieder eingebaut wird, sollte sein Silz gefettet werden.
Dann den neven Dichiring (7] aut einen Einfihrstift (A} bringen und mil einem
Gummihammer bis zum Anschlag in das Gleitrohr einflihren.

Den Haltering (6] und Staubabstreifer (5} cinbauen.

Montar los drganos de retencion en el deslizable. Antes de montar el anillo de retencion
lubricar bien el asiento. Meter el anillo de retencior (7] nuevo en un permo de
infroduccion A}y empujarlo hasta el deslizable utilizando un martillo de goma.
Montar el anillo de retén (6) y el rascapolve [5).

Inserire deficatomente [fare atienzione a ron rovinare le superfici di tenuia delle
guarnizioni) il tubo portante (4] dentro allo scorrevole.

Insertthe stanchion tube (4) gently into the slider, being careful not to damage the sealing
surfaces of the oil seals.

Infroduire délicatement (veiller & ne pas endommager les surfaces d'élanchéite des
ioints) le tube porteur [4) dans le jombage.

Vorsichtig das Standrohr [4) in das Gleitrohr schieber (dabei darauf achten, dass die
Oberflachen der Dichtungen nicht beschadigt werden).

Infroducir delicadumente {poner atencion en no estropear las superlicies de retencién
de las juntas) el ubo portante (4] dentro del deslizable.

Mantenendo o scorrevole sfilato dal tubo portanle quel tanto che basto da lascicle Ro= = /\
apeito il fore del tappo (1) versare all'interno della sielo 400 cc di olio SAE 7.5. ~

Pour 24.4 cu.in. of SAE 7.5 type oil inside the 10d, by extracting the sliding elemert \
from the bearing pipe (1] 1ill the plug hole is open.

Versez 400 cc d'huile SAE 7,5 dans la tige, tout en extrayant |'élément coulissant afin
que Je trou du bouchan ({1} soit cuvert

Innerhalb der Stange 400 cc Ol SAE 7,5 giessen, wobei man das Schiebeelement vorr
Iragrohr ausgezogen halt, um das Stopfenloch [1) offen zu lassen.

Mantener el dispositivo de deslizamiento suficientemente extraide del tubo portante
para dejar abierto el agujere del tapon (1]'y suministrar en el interior del vastago 400

cc de aceite SAE 7.5, (\, ;Q\/ :

I AN
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Operando sullo stelo destro {estensione) riawvilare if perno fileftato usata in precedenza
sull’estremita dell'asta e firare fuori quest’ullima dallo scorrevole in modo da poter
posizicnare i due semianelli {2) nella sede sull‘asta stessa; rilasciare il pemo in modo
da collocare nella sede sullo scorrevole I'asta con semianelli.

By acting on the R.H. rod {rebound)}, screw the threaded pin previously used on the rod
end; extract the rod from the sliding element so as 1o position the two halkrings (2} in
the corresponding seats. Release the pin so as fo place the rod with the halfrings in their
seat on the sliding element.

En agissant sur la lige dioite (extension), vissez le pivot filelé utilisé avant sur le sommet
de la tige et extrayez cefte derniére de I'élément coulissant de fagon & positionner les
deux demibagues (2] dans le siége sur la tige. Relachez le pivot, ofin de positionner
la tige avec ies demibagues dans le siege sur “élément coulissant.

Bei der rechten Stonge [Ausdehnung) den Gewindebolzen, welcher vorherig an der
Spitze der Stange verwendet wurde, wieder einschrauben. Die Stange ausser dem
Schiebeelement herauszichen, um beide Halbringe in dem Sitz der Stonge {2)
posilionieren zu kénnen; den Bolzen entspannen, um die Stange mit Halbringen im Sitz
auf dem Schiebeelement einzuselzen.

Obrando sobre el vastago derecho (extension), volver a atomnillar e pemo roscado
utilizado anteriormente sobre ia extremided de la varilla y sacar esta Ollima desde el
dispositivo de deslizamiento, de manera que los dos semianillos (2) puedan
posicionarse en el alojamienta sobre la varilla misma; soliar el perne de manera que
la varilla con los semianillos puedan colocarse en el alojamiento sobre ef dispositivo
de deslizamiento.

Rawitare | tappo [1] sullo scorrevole. Operands sullo stelo sinistro (compressione) &
necessario vincere la forza della molla interna per poter spingere |'asta con i semianeli
{2] mentati nella sede dello scorrevole. Questo & possibile spingendao sull estremite
dell'asta con il tappo (1) fino a riuscire ad awitarlo nella sede.

Screw the plug [ ] on the sliding efement. By acting on the LH. rod [compression],
counteract the inner spring force so as to push Ihe rod with the halfrings (2) placed in
the sliding element seat. This operation can pe performed by pushing an the end of the
rod with plug {1}, until this one is screwed in its seat.

Vissez & nouveau le bouchen (1} sur I'élément coulissant. Er agissant sur la tige gauche
{compression), contrastez la lorce du ressort intérieur ofir de pousser la fige avec los
demibagues (2) dans le siége de |'élément coulissant. Cela est possible en poussant
sur le sommet de la tige ovec le bouchon (1), jusqu'a ce que le bouchon soit vissé dans
son siége.

Den Stopten (1) auf dem Schiebeelement wieder einschrauben. Bei der linken Stange
(Kompression] muss man den Widerstand derinneren Feder bezwingen, um die Stange
mit den im Sitz des Schiebeelements mentieten Halbringen (2 schieben zu kénren.
Das wird durch Schigben auf dem Stangeende mil dem Stopfen (1) ausgetiihrt, bis man
ihn im Sitz sinschrauk,

Volver a atornillar &' tapén (1) sobre el dispositivo de deslizamiente. Obrando sobre
elvaslago izquierde [compresion), es necesaric vancer la fuerza del muelle interior, con
e f'n de poder empujar el véstago con los semicanillos (2) montados en el asiento del
disposiivo de deslizamiento. Por eso, hace falla empujar sobre 'a exiremidad del
vastago con el tapan {1) hasta lograr atomillarlo er sl asiente.

1.10/4
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Sospensione posteriore,

A tarcellone oscillante con monoammortizzatore idraulico. || peine del forcellone & fissato late-almente al telaio e rota sia nei cuscinelii del
forcellone che nelle bronzine del basomento motore; quaste sistema conlerisce al mezzo maggior solidita. L'ammortizzatore, azionato da un
sistema di biellismi ad azione progressiva (SOFT DAMP), & prowisto di regolazione del precarico dalla malla in funzione del peso tasportato
e del tipo di terreno.

Rear suspension,

Rear swinging fork with hydraulic single damper. The fork pir: is fixed sideways o the frame and wheei both in the fork bearings ond in the engine
cranckase bearings. This sysiems give the motorcycle a beiter stiffness. The damper, driven thiougk a system of links with progressive action |[SOFT
DAMP) is pravided wilh spring preload adjusiment according to the weight carried and 1o the type ofground.

LA
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Suspension arriére.
A fourche oscillante avec monoamortisseur hydraulique. Le pivot de la fourche arrigre est fixé latéralement au chassis ef tourne soit dans les
coussinets de lafourche soitdans les coussinets du carter moteur; ce systéme peimet une plus grande solidité. L'amaortisseur, actionné par un dispositif

de bielles & action progressive [SOFT DAMP), est pourvu de iéglage de précontrainte du ressort en fonction du poids transponé et du type de
terrain,

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydraufischem Monoslossdaempler. Der Gabelbolzen ist seiffich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabellagern, als auch
in den lagerbuchsen des Motorblockes, befestigt; dieses System verieiht dem Fahrzeug groessere Stabilitaer. Der Slossdaempfer, der von einem
Plevelwerksystem mit forllaufender Wirkung (SOFT DAMP) angetrieben wird, ist mit einer Regulierung der Federvorbelastung in Abhaergigkeit
des betoerderten Gewichies und des Gelaendetypes versehen.

Suspension frasera.

Con horquilla oscilanle con mene-amartigiiader hidraulico. El perno de la horquilla esté fijade lateralmenve ol bastidor y gira en los cojinetes
de la horquiilla y en los cojientes antifriccion de la base del motor; este sistema da al medio una mayor solidez. El amertigiador, accioando
por un sistema de biclas con accion progresiva (SOFT DAMP), esta provisto con regulaciones de la pre-carga del resorte en funcién del peso
fransportado y del tipo de terreno.

O A Ll
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Ruota posteriore.
Cerchio ruola in lega leggera a tre razze. Parastrappi di assarbimento.

IAGICO Lo e e GRIMECA
DIMENSIONT ..o e 400" x 17
Peumatico, MArca @ NP0 ..ot e P'IRELLI MP 7 Sport Radial
DIMCNSIONS . 150/60 ZR 17
®ressione di gonfiaggic a freddo:

SOIO PIlOI Lo 2,0Kg/cm? (28,4 psi)
PHOIG + PUSSEGGETO ..ot e e 2,2Kg/em? (31,2 psi)
Rear wheel.

Three-spoke light alloy wheel rim. Damping flexible coupling.

Make L USRS UU PPN UUPUUURR PSS UU R PURRURURNI GRIMECA
Dimensions ... SO U RO RURUUUPR O 400" x 17"
Tyre, monufaclurer and fype ... U e, PIRELLI MP 7 Sport Radial
Dimensiors .......................... SR NP e 150/60 ZR 17"
Inflation pressure (in cold candition):

driver only ... U 2,0Kg/em? (28,4 psi)
QNVET + PASSENGEN ..o oo 2,2 Kg/em? (31,2 psil

A
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Roue arriére.
Jante de la roue en all age leger & trois rayons. Piéce cooutchouc d'absorption.

Margue o O OO RUPUORURPRRRRRI GRIMECA
DIMENSIONS oo SOUTRURRT 400" x 1/
Prou, Producieur 81 B ... . PIRFUHI MP 7 Sport Radial
DIMENSIONS ..o oo 150/60 ZR 17
Pression de gonflage {a “oid):

conducteur ... e e TR 2,0 Kg/em? (28,4 psil
conducleut + PASSAgEr ... B UURPPP USSR e 2,2 Kg/cm? (31,2 psil
Hinterrdd.

Leicntmetallielgen mit drei Speicken. Gummidémpfer.

MOTke GRIMECA
ABICSSUNGEN ..o BSOS RURURTTSRR 400" % 17
Reifen, Hersteliar und Typ ..o e PIRELLI MP 7 Sport Radial
ABMESSUNGEN ..o 15Q/60 ZR 17"
Reifenlulidiuck (in kaltem Zustand):

FOhMer 2,0 Kg/em? (28,4 psil
Fahrer + TaniQasl ..o 2.2 Kg/em* (31,2 psil

Rueda trasera.
Arc rueda en aleacién o tes radios. Ariculacién elastica de absorcién.

MAIC N GRIMECA
DImens oNGs ..o e TP 400" x 17
Neumatico, marca y HiEo .o BN P NP URURURUSRPRS PIRELLI MP 7 Sport Radial
[IMENSIONES Lot e OO SU PR 150/60 7R 17"
Presion de hinflade {er fric):

conductor ... T USRS R 2.0 Kg/cm? (28,4 psil

conducton + pasaiero .. SRR TR 2,2 Kg/cm? (31,2 psil

O
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Stacco ruoty posteriore.

Posizionare un supporto softo al motore par avere la ruota posteriore sollevata da terra

¢ procedere nel modo sequente:

- rimuovere il dado (2] del perno ruota {1} e slilare guest‘ultimo;

— spingerc in avanli lu uota per consenlire lo scarrucolamento della catena dalla
corona;

- shilare la ruota complela recuperanda il distaniale interno sul lato sinistro.

Quando si procede al rimontaggio effettuare la registrazione della tensione della

catena nel modo descritio al capitole “REGISTRAZIONI L REGOIAZIONIY,

Rear wheel removal.

Arrange a support under the engine in orde- to have the rear wheel raised from ground
ond proceed as follows:

— remeve the nul (2) of the wheel pin (1] and extract the wheel pin.

— push forward the wheel to aliow Ihe chain to be released from the gear;

— remove Ihe full wheel; recover the inner spacer at the L.H. side.

Wher reassembling, adjust the tension of the chain as described in the chapter
"ADJUSTMENTS",

Démontage de la rove arriére.

Placer un support endessous de la moto de facon & soulever la roue arriére du sol.
Pracéder ensuite de fo fagon suivania:

— enlever |'écrou (2} de I'axe de la roue (1]: refirer I'axc;

- pousser ‘a roue vers I'avant de facon a ce que la chaine sorte de la couronne:

- erlever toute la roue; récupérer 'entretoise inférieure sur le coté gauche.

Lors du remontage, régler la tension de la chaine suivant les indications du chapitre

"REGLAGES ET CALAGES”.

Ausbauen des Hinterrads.

Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringen, um das Hirlerred vom 2oder

anzuheber. Danach geht man wie folgt vor:

~ Die Mutter (2] des Radbolzens {1) enffernen und den Radbolzen abnehmen.

- Das Rad nach vome driicken. damit die Kette vom Zahnkronz genommen werden
kann.

— Das Rad komplett abnekmen; dabei auf der linken Seile die innere Distanzstiick
achtgeber.

Beim Wiedereinbau sfellt man die Kettenspannung wie im Kapitel “EINSTELLUNG

UND EINREGUUERUNGEN" beschrieben ein.

Desenganche rueda trasera.
Posicionar un soporte bajo el motor para tener la rueda trasera levantado de ricrra y
proceder en el modo siguiente:
- remaver la tuerca (2] del eje rueda (1) y deshilar este;
- empujar hacia adelante la rueda para consentir of desenredado de la cadena de
la corona;
desfilar la rweda completa recuperando el distanciale interno en la parte izquierda.
Cuando se procede al remontaje cfectuar la registracién de la tension de la cadena
en el modo descrito en el capituio "REGISTRACION Y REGULACION”.

G
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! Piegatura perno ruota.

Se il valore della piegaluia supera | limite max. consenrito, raddrizzare il perno o
| sosttuirlo. Se il perno nor pud essere raddrizzato, entra i valori di limile max. prescritto,
sostituirlo.

Wheel rim axle bending.
It the verding figure is over the allowabie max. fimil, shiaighten or remace the axle.
I the: axle can nol e stiaightened within the limits of prescribed max. limitieplace it.

Pliage de 'axe de la rove.

Si‘avaleur de carbure va au de lalimite maxi admise, redresserle pivot ou le rerrplacer.
Si le pivot ne peut pas éfie -edressé, entre les valeurs de limite max. piéscripres, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls dos Biegewert die max. Grenze tberschreitet, die Achse richren oder wechseln.
<ann die Achsc innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet werden,
muss man die Achse wechseln,

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del doblado supera el limite méximo permilido, enderezar el peme ¢
susliluirlo. Si ef pema o puede enderescrse dentra de los valoras max, establecido,
susfituirlo.

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Stendard / Standard limte max. / Max. limit
Standard / Standare I mite max. / Max, Yerschicissgrenze
Standad Lim'le max.

Perrio ruota menc di 9.1 =

Whee| axle ess fman 0.004 in. 0.2 mm

Pvot roue roits ce 9,1 mr [0.008 in.]

Radachse unter 0.1 mm

Jerno rJeca mencs de O, 1 mm.

0O
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Prima di procedere allo smontaggio della malla contrallame la lunghezza con

ammortizzatore montato; la quota [t rilevata dovia essere ristabilita nel rimontaggio.

lunghezza standard molla (L): 238 mm

Allentare le due ghiere (A) fino al punto in cui sard possibile sfilare lo scodelline inferiore;

sfilare scodellino e malla.

Controllare la lunghezza libera della molla: 250 mm. Limite di servizio: 245 mm.

Eseguire le seguenti verifiche: ¢

- confrollare lo sfato dello stelo: non deve presentare danneggiomenti e non deve
essere storfo; in caso contrario sostituire |'ammortizzatore;

— controllare eventuali perdite di clio: se di entitarconsiderevali, sostituire 'ammortizzatore:
comprimendo |'ammortizzatore, se si riscontra un movimento froppo libero nei due
sensi {estensione e compressione), significa che le parti inferne sono usurate e occorse
sostitvire I'ammortizzatore;

n L’ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperto per
nessun motivo.

Rear damper overhauling.

Before removing the spring, check its length with the damper assembled; the value (1)

detected must be restored upon reassembly.

Spring standard length {L): .37 in.

Unloose the two ring nuts (A) until the lower cup can be extracted; extract the cup and

the spring.

Check the spring free length: ©.84 in_ Service limit: 9.64 in.

Carry out the following checkings:

— check the rod conditions: it must not be damaged or distorted, otherwise replace Ihe
damper;

~ check any ol leckages: if they are of great extent replace the damper;

— if @ too free movement is noticed in both the directions {rebound and compression)
when compressing the damper, this means that the internal parts are worn and the
damper must be replaced:;

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason.

[caorval
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Révision de F'amoriisseur arriére.

Avant de démonter le ressort, confréler sa longueur alors que 'amortisseur est installé;

on devra respecter la méme cote |} lors du remoniage.

tongueur standord du ressort (1}: 238 mm.

Desserrer les deux bagues {A) jusqu’a ce qu'il soit possible de refirer Ia cuvette inférieure;

enlever la cuvette et le ressort.

Vérifier la longueur d'extension du ressort: 250 mm et la limite de fonctionnement

admissible: 245 mm.

Effectuer les contréles suivants:

- vérifier I'état de la tige: elle ne doit pas &tre abimée ni tordue, au contraire il faul
remplacer {'amortisseur;

- vérifier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer 'amortisseur;

~ comprimer I'amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens [extension
et compression), ccla signific que les parties intérieures sont usées et qu'il est
nécessaire de remplacer |'amortisseur;

n L’amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais I'ouvrir.

Kontrolle des hinteren StoBdémpfers.

Bevar man die Feder abnimmt, kontrolliet man die Linge bei eingebautem Stolidéampler.

Das erafte Maf (L} muP beim Wiedereinbau wiederhergestellt werden.

Standardfederddnge (L): 238 mm.

Die beiden MNutmuttern {A) sclange lockern, bis man den unteren Teller entfernen kann,

Teller und Feder entfernen.

Die freie Federdnge kontrollieren: 250 mm (Toleransgrenze 245 mm).

Folgende Kontrollen durchfihren:

— Den Zustand des Schattes kontrollieren. Erdarf keine Beschadigungen aubweisen und
dart nicht verkrimmt scin. Anderfalls den StoBdémpler auswechseln.

— Eventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den StoPdampfer
auswechseln.

~ Falls man beim Zusammendriicken des StoBdampfers eine 7u freie Bewegung in
beide Richtungen [Ausfedern und Einfedern) feststelli, bedeutet das, daB ein
Verschlei® der Innenteile vorliegt. Der Stefdampfer muf} ausgewechselt werden.

u Der StoBddmfer enthdlt Druckgas und darf auf keinen Fall gedffnet werden.

Revisién amortiguador posterior.

Antes de proceder al desmontaje del resorte controlar el largo con amortiguador

montado; la cucta (L) relevada debera ser restablecida en el remontaje.

largueza standard resorter (1): 238 mm.

Alflojar las dos arandelas [A) hasia el punio en que serd posible deshilar el soporte

muelle inferior; deshilar soporte muelle a resorle.

Controlar la largueza libre del resorte: 250 mim. limite de servicio: 245 mm.

Seguir las siguientes verificas:

- confrelar el estado de la barra: no debe presentar dofios y no debe estar torcido,
en caso contrario sustituir omorﬁgumdor;

- cenfrclar eventuales pérdidas de aceite: se es de entidad considerable, sustituir el
amertiguador;

— comorimiendo el amortiguador, se si comprueba un movimiento muy fibre en los dos
sentidos (extension y comprensién), significa que las partes internas estan desgastadas
y ocurre sustituir el amerliguador;

n El amortiguador confine gas a presion y no debe ser abierto por ningun
motivo.
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Impianto frenante.

Vimpianto frenante & suddiviso in due circuiti totalmente indipendenti. Ciascun impiante & dotato di una pinza collegata a una pomoa a comando
idraulico con serbaltoio separato, per il contenimento del liquide. La pinza e il disce anteriori sono fiotianti, menire avelli posteriori sono fissi.
Frtrambi i dischi sono in acciaio

I - Serbatoio clio frenc anteriore 7 - Serbatoio clio freno posteriore
2 - leva frenc anteriore 8 - Tubazione posteriore

3 - Pompa frenc anteriore @ - Pinza posteriore

4 - Tupazione anleriore 10 - Disco posteriore

5 - Pinza anteriore 11 - Pompa freno posteriore

6 - Disco anteriore 12 - leva freno posteriore
Braking system.

The braking system is made up of two fully independent circuits. Eachcircuit is provided with a caliper connected to o hydraulic-control pump with
separated tank containing the fluid. The fronl caliper and disc are floaling, whilst the rear ones are fixed. Both the discs are made up of steel.

1 - Front brake oil tank 7 - Rear brake oil tank
2 - Front brake lever 8 Rear piping

3 - Front brake pump Q - Rear zaliper

4 - Front piping 10 - Rear disc

5 - Front caliper 11 - Rear brake pump
& - Front disc 12 - Rear brake lever

Systéme de freinage.
le sysiéme de freinage est composé de deux circuils completement indépendants. Chagque circuit est pourvu d'un étrier relié & une pompe

hydraulique ayant un réservoir & part contenant le liquide. L'étrier et le frein avant sont flottants tandis que ceux arrigre sont fixes. les deux disques
sont en acier.

1 - Réservoir & huile du frein avant 7 - Réservoir & huile du frein arriére
2 - levier frein avant 8 - Tuyau arriére

3 - Pompe du frein avant @ - Etrier arriére

4 - Tuyau avant 10 - Disque arrigre

5 - Errier avant 11 - Pompe du frein arriére

6 - Disque avant 12 - levier frein arriere
Bremsanlage.

Die Bremsanlage umfal ein voneinander unabhéngiges Zweikieissysiem. Jede Anlage ist mit einem Bromssattel versehen, der an eine
Hydraulikpumpe mif separatem Bremsflissigkeitsbehélter angeschlossen ist. Vorme: Scheibenbremse mit Schwimmrahmen; hinten: Scheibenbremse
mit Festsattel. Beide Scheiben sind aus Stahl.

| - Vorderer Bremsalbehalter 7 - Hinterer Bremsdlbehdlter
2 - Yordere Bremshebel 8 - Hinterer Schlauch

3 - Vordere Bremspumpe 9 - Hinterer Bremssattel

4 - Yorderer Schlauch 10 - Hintere Bremsscheibe
5 - Vorderer Bremssattel 11 - Hintere Bremspumpe
6 - Vordere Bremsscheibe 12 - Hintere Bremsheoel

Instalacién frenante.

L instalacien frenanie estd subdividida en dos circuitos totalmenie independientes. Cada instalacién estd dotada de una pinza conectadao a
una bomba a comando hidraulico con tanque separade, para el contenida del liquido. La pirza y los discos antericres son flotantes, mieriras
que los posteriores sor fijos. Ambos v los discos son en acero inoxidable.

I - Tanque aceite freno anterior 7 - Tanque aceile freno posterior
2 - Palanca freno anterior - Tuberia posterior

3 - Bomba frenc anterior Q - Pirza posterior

4 - Tuber'a anferic 10 - Disco posterior

5 - Pirza arlerior 11 - Bemba frenc posterion

6 - Disco anterior 12 - Paianca [reno posterio

i
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Dischi freno.

| controllo del disce & importane; esso deve cussere perfettamente pulite, cicé senza
ruggine, olia, grasso od altra spercizia ¢ nor deve presentare profonde rigalure.
Diametro disco freno anteriore: 320 mm.

Spessore del disco anteriore [a nuovo). 4 mm

Spessore del disco al limite d: usura: 3,5 em

Diamet-o disco freno postericre: 230 mm.

Spessore del disco posteriore {a nuovo: 4 mm

Spessore del disco al limite di usura: 3,5 mm. ]

It disco anteriore di quesio motociclo & flottante, composto cioé da una parte solidale
al cerchic ruota ed una fascia trenante che, per mezzo d' speciali boccole su cu™ pud
scorrere liberamente, & in grado di posizionarsi sotto I'aziene della pirza frero.
Dovendo sesfilvire il disca & necessario sostituire enframbi i comeanerti.

Nel caso del disco nosteriore la distorsione non deve superaie 1 0,3 mm {misura ao
rilevare cen un comparatore e con disce montate sul cerchio).

Per rmuovere i aisco dal cerchio ruota & necessario svitare le sei viti di fissaggic.
Quarco si procede al rimontaggic pulire perlztlamerie le supelici di appoggio e
awitare e vii ollo coopia di seraggio prescita.

Brake discs.

Confro of the disc is imoertant: it musl be perfectly clean, i.e. without rust, oil, grease
or any other dirt and no deep scorings must be roticed.

Dameter of front brake disc: 12.59 in.

Thickness of forl disc (new!: 0.157 in.

Thickness of “ort disc of max wear limit: 8.13 in.

Diamete” of rear broke aisc: .05 in.

Thickness of rear disc new): 0.157 in

“hickness of rear disc at max wecr limit: 0.7 3 n.

Tne fron disc of this motorcyele is floating, i.e. it consists of a part integral to the wheel
rim, and a braking band that, by means of special bushings where the disc can slide
freely, ‘s able 1o gel the proper pesttion under the effect of the kreke caliper.

Shoaid the disc be recaced, both the components are to be reniaaad.

For the rear disc, the distortion shall nct exceed 0.011 in. (this measure is o be taxken
with @ coemoaraler ard wit the disc mounted on the rim).

To remove e disc [rom the whee 1im, it is necessary to unscrew the six fastening scrows.
Upor rzassembly, perfectly clear the bearing suraces and screw dowr the screws
accordirg to the required drving torgue.

L.6
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Disques de frein.

La vérification du disque est trés importante: celui<i doit étre parfaitement propre (sans
traces de rouille, d'huile, de graisse ou autres impuretés) ef sans rayures.

Diametre du disque du frein avant: 320 mm

Epaisseur du disque avant (neut): 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de 'usure: 3.5 mm

Diamétre du disque du frein arriére: 230 mm

Epaisseur du disque arriére (neuf): 4 mm

Epaisseur du disque & la limite de l'usure: 3.5 mm

le disque avant de ceffe ma'o esl floitary, ¢'estardire constitué par une partic solidaire
age la jante de la roue et par une bande de einage qui couisse librement au moyen
de bagues spéciales ef peut ainsi se placer sous I'action de ['éfrier du frein.
Remplacer le disque signifie remplacer les deux composants.

En ce qui conceme le disque arriére, la disforsion ne doit pas dépasser 0.3 mm {véritier
cetle mesure avec un comparateur quand le disque est monté sur la jante).

Dévisser les six vis de fixation pour démonter le disque de la jarte de la roue.

Lors du remontage, nelloyer parfaitement tes surfaces d'apcui et visser les vis selon le
degré de serrage indiqué.

8remsscheiben.

Die Kontrolle der Bremsscheibe ist sehr wichlig. Die Bremsscheibe mufd vollstandig
sauber sein, d.h. sie darf keinerlei Rost, O, Fettspuren oder anderen Schmutz
aufweisen, und mufd frei von ticten Rillen sein.

Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 320 mm

Dicke der voraeren Bremsscheibe [neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Yerschleiigrenze: 3,5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 230 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe {neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 3,5 mm

Die Vorderbremse des Motorrads ist als Schwimmsattelbremse ausgebildet, d. . sie
selzt sich aus einem mit der Felge fest verbundaenan Teil und einem Bremsteil zusammen,
der sich dank spezicller Buchsen, auf deren er frei gleitet, unler der Wirkung des
Bremssattels verschieben kann.

Bei Auswechsein der Scheibe mufd man beide Teile asswechseln,

Bei der hinterer 8remsscheibe dart der Verzug 0,3 mm nichi toerschreilen {das Mol
muf mit Hilfe eines Komparators kontrofliert werden, wobei die Bremsscheibe an der
Felge angebracht sein muB).

Zur Abnahme der Sche'be vor der Felge mufs man die sechs Befes-igungsschrauben
l&ser.

Bevor man sie wieder anbringt, muf man dic Auflagefltchen griindlicn reinigen. Die
Schrauben nach dem vorgeschriebener Anzugsmoment festziehen.

Discos de freno.

El centrol del disco es imporante; el cual debe ser pertectamente limpio, o sea sin
dxido, aceite, grasa u ofra suciedad v no cebe preseniar rayados prolundos.
Diametra disco freno anterior: 320 mm

Espescr del disco anterior (@ nuevo): 4 mm

Espeso- del disco <l limite del desgaste: 3,5 mm

Diametro disco freno pasterior: 230 mm

Lspesor del disco posterior [a nueval: 4 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm

El disco anter'or de esta motocicleta es flotante, compuesto de una parte solidaria al
aro rueda y una tajo frenante que, por intermedio de una especial caje axi 2n el cual
puede deslizarse libremente, es en grade de posicionarse bajo la accién de la cinza
freno.

Debiendo susfituirse el disco es necesario sustiluir ambos componentes.

En el caso del disco posteriorn la distorsion ne debe superar los ©,3 mm (medida de
relevarse con un comoarador y con disco montado sokre ¢l aro).

Pararemover el disco del aro rueaa es necesario desenroscar los seis tornillos de fisaje.
Cuande se procede al remoniaje limpiar oorfectamerte la superficie de cpoye y
enroscar los fomillos a le pagje de presien oescrita.

Part. N. 800068674 (05-91) L7 [cacival
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.

Ogni 3.000 Km & necessario verificare o stalo di usura delle pastiglie freni. La pastiglia

& consurmata quando non sone piv visibili le scanalature ricavate sul materiale di attrito

(nella pinza posleriore & necessario rimuovere il coperchietlo d'ispezione postig\ie), In

questo case sostituire la coppia di pastiglie operando nel modo seguente:

FRENC ANTERICRE

- allentare, con chiave per esagani inferni, la spina centiale sul lafo inferno della pinza;

= rimuovere la pinza dal supporto svitande le due viti [ 1] e {2) di fissaggio, utilizzanda
una chiave per esagoni inteni de 7 mm per la vite [ 1) e una da & mm per la vile [2);

— sfilare le pastiglie usurate;

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

con una leva spingere verso l'internc i pistoncini di spinta ¢ quindi inserice le postiglie
nuove:

- inserire la spina cenicle e cwitarla a fordo senza bloccarla;

- lissare la pinza al fodero con le apposite viti {1] e (2);

- bloccare la spira centrale.

n IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d’attrito.

Wear check and replacement of brake pads.

Checx the wear siofe of the brake pads every 1860 ml. The pad is worn when the

grooves gotor *he friction material are no moe visible (in the rear caliper il is necessary

lo remove the oad inspection cover). In his case replace the pad pair as follows:

FRONT BRAKZ

= by roans of a setscew wrerch unloose the cenfral peg on the inner side of the
caliper;

— remove the calicer from the supporl by unscrewing the two fastening serews {1} and
(2], by means of a 7 mm setscrew wrench [or the screw (1} and @ 6 mm wrench for
the screw (2!

— extract the worn pads;

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank ewing to the backing of the plungers in
the cylinders.

- with the help of a lever cush the plungers inwa-d, ther fit the new pads;

— fit the cenltral peg and fighren it without lacking;

- fasten the ca’iper 1o the sleeve by means of the suitable screws (1) and (2);
lock ke central peg

n IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction
materials.

i
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Conirdle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.
Contréler le dégré d'usure des pastilies de frein tous les 3.000 Km. On considére la pastille usée lorqu’on ne voit plus les rainures tracées sur
le molériau de frottement (pour I'étrier arriére, it est nécessaire d'erlever le couvercle de conliéle des pasiilles). Dans ce cas, remplacer la paire
de pastilles de la fagen suivante:
FREIN AVANT
— desserrer avec une clef a doville fa cheville centrale du caté intérieur de |'élrier:
— refirer Vétrier du support en dévissant les deux vis (1] ef (2] de fixation (utiliser une clef a douille de 7 mm pour la vis (1) et de & mm pour la
vis {2};
- enleve' les pastilles usées;
On conseille, lors du remplacement des pastilles, d‘enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire
déborder le liquide du réservoir.

- avec un levier, pousser vers l'intérieur les pistons de butée et infroduire les pastilles neuves;
- metre la chevile centrale et la visser bien & fond sans la bloguer;

— fixer “éfrier au fourreau & |'aide des vis (1] et [2) prévaes a cet effet;

- bloquer la cheville centrale.

n IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilomeétres, on conseille de ne pas freiner trop & fond, ceci afin de permettre une bonne
adaptation des matériaux de frottement.

VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbeldge.

Alle 3000 km mijssen die Bremsbeldge Uberprift werden. Die Bremshelige sind dann abgenutzi, wenn die Rillen am Reibwerkstoff nicht mehr

sichlbar sird {am hinteren Bremssattel muf man den Deckel fiir die Bremsbelagkontrolle entfernen). In diesem Fall mufs man die Bremsoelage

auswechscln, wobei man wie foigt vorgeht:

VORDERE BREMSE

- Mit einem Inbusschlussel den mitlerer Sttt an der nnenseite des Bremssattels lockern.

— Den Bremssatel von der tialter abnehmen, wobei man die beiden Befestigungsschrauben {1} und (?) l8st [einen 7-mminbusschlissel fur die
Schraube {1} und einer. &mmAnbusschlissel fir die Schraube (2) verwender)

— Die abgenutzten Bremsbeldge entfernan.

Es empfichlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelége, etwas Fliissigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Flissigkeit aus dem Tank iiberlaufen kénnte.

~ Mit cinem Hebel driickl man cie Kolben nach innen und sefzt die neven Bremsbelage eir:
— Den mittieren Siift einsetzen unc bis zum Endanscnlag anschrauben, chne ihn dabei festzuzishen.
— Den Bremssattel an der Stange mit den diesoeiiglichen Schrauben {1} und (2] befestigen.

- Den mitfleren Stift festschrauben.

u WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wiihrend der ersten 100 km behutsam zu betétigen, damit sie sich vollstindig einspielen
konnen.

Control desgaste y sustitucién pastill freno.
Cada 3.000 Kms. es necesario verificar el estade de cesgaste de las paslillas de fienos. Lo pastila esté consumida cuande ne son més visibies
las ranuras recabadas sobre el maeriol de hiccién {er la pirza posterior es necesario remover la fapita de inspeccion postilia). En este caso sustiuir
a copia de pastil as cperanda er la forma s'guiente;
FRENGC ANTERIOR
— aflojar, con llave para hexagonos inlemos, 'a espira centa del lado interna de la pinza;
— remover la pirza da los soporte deserroscando los cos forillos (1) y {2} de fisaje, Jtilizando una llave para hexagonos intemo de 7 mm para
e fornillo (1) y ura dz2 & mm para &l tomillo (2);
deshilar la pastilla desgasiada;

Es oportuno, en la operacién de sustitucion de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquide del tanque.

- cor una palanca empujar hacia dentro os pistencitos de empuje e inserir lo pastlla nueva;
— irseri- la espina central v atorn’llarla a fardo sin blagaearls:

— fijor la pinsa a fare con el respectivo terrilio ) v (2);

- bloguear la espina central.

n IMPORTANITE - Por unos cien kilémetros, es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccién,

i Q-
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b t71~)4‘g{|‘\ itare le due vifi (3) di fissaggic della pinza alla pasta di :
P ey /) ,;@) . - svitare le due viti (3) di fissaggic della pinza dlla plastra di supporto;
o ( I’ U\ N —":1'1,:/:/;” - sfilare o spina centrale {4);
- W - NV O — sfilare la malla a nastre e i relativi pemi;
Y \» T - TR — estrarre o pastiglic (eventualmente aiutarsi con ura sping adata);
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W7 . E’ opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
AT di fluido, poiché I'arreframento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

— spingere i pistoncini verso l'inferno delle semiginze, avendo cura di evitcre
danneggiarenti ale cuffie parapolvere;

— “nfilare nella pinze le oastiglie nuove;

— rimontare i perni di itegnio pastiglie con la molla e la spina centrale;

Operando come aescritto, dopo la sostituzione delle pestglic 'n entrambe le pinze,

nen & necessario eseguire lo spurgo dell'impianio, ma ¢ sulliciente aziorare la leva di

comando ripetutamente fino a portare i pistorciri nella posizione noimale.

REAR BRAK=

~ unscraw the two screws (3) fastening the caliver o the supgon plate;
- exfract the central peg (4);

— exfract the flat spring and the relevant pins;

— extract the pads [with the help of a suvitable peg, if necessary);

When replacing the pads, itis advisable to remove some fluid, because the

fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
thecylinders.

- push the plungers in'o the hall-calipers, paying slienfon not 1o darage *he dust
cove's;

— fit the new pads in the caliper;

- reassemble ‘he pad refaining pins with the spring and the central peg;

By ope-cling as described above, after replacing the pads in voth the calipers, the

system nead nol be bled, it ‘s enough to actuate the control lever "epeatedly until the

plungers reach their stancard position.

OO0
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FREIN ARRIERE l RN T
- dévisser les aeux vis {3) fixant I'étier & la plaque de suppert; | [ '@)"‘ I “

— erlever la cheville cenirale (4] \. S ANEIN -
- erlever le 1essor & bande et les axes correspondants; b ( |
— refirer les pastilles {éventucllemant au moyen d'une cheville appropriée); A

AN

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservoir.

— pousser les pisions vers 'intéreur des demi-étriers en avent soin de ne pas abimer les
protections pare-paussicres;

- introduire les pastilies neuves dans I'élrier;

- remonter les axes de maintien des pasiles avec le ressert et la cheaville centrale;

Sil'on suit les indicatiors menfiornées cidessus, aprés aveir remplacé les pastilles des

ceux étrers, i n'est pas nécessaire de viaenger le systéme. Il suffitd’actionner lo morette

ce commande plusieurs lois de suive jusau’a ce que les pisions soient & leur place.

HINTERBREMSE

— Die be'den Schrauben (3] zur Befestigung des Bremssattels ar der Halleplatle [ésen.
— Den mitleren SIift {4) herausziehen.

- Dic Bondfeder und die jeweiligen Bolzen entfernen.

— Die Bremsbeldge herausnchmen {eventvell mit Hille eires dofir geeigneten Stifts).

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbeldige, etwas Flissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flissigkeit aus dem Tank Gberlaufen kdnnte.

— Diz Kolken ins Innere der Sattelhélften driicxen, wobei man daras achten mul3, daf
die Staubdeckel nicht beschadigt werden.

— Die neuen Bremsbeldge am Bremssattel anbr'ngen.

— Die Bolzen mit der Feder und dem mitfleren Stift anbrirgen

Wenn mar nach den obenangegeoenen Anleitungen vorgehl, muld die Anlage nach

Auswechslung der Bremsbelage on beiden Bremsséttein nickt enleer werdan. Es

genigt, den 3remshebel wiederholl zu betéfigen, bis sicn die Kolben des Bremssattels

wieder in ihrer Normalposition befinden.

FREMNO POSTERIOR

— desenroscar los dos tornillas (3) de fisaje de la pinza o la lomirna ce soporte;
— deshilar la espina central (4);

— deshilar el resorte a cinta y los clativos pasadores;

— extraer ‘o pastilla (eventualmente ayudarse con una espina correctal;

Es oportuno, en la operacion de sustitucién de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquido del tanque.

- empuja los pistonciios hacia el intemna de las semipinzas, teniendo cuidado de evitar
dafios al casquele para-polvo;

— enfilar en o pinza la pastilla nueva;

— remontar s ejes de relencién postilla con el resorte v la espina central;

Actuando come descri'o, después de la sustitucion de las pastillas en ambas pinzas,

no es necesario reclizar la purga de la nstalacion, parc es suficiente accionar la

palanca de comande reperdamente hasta portar los pisioncitos a la posicidn normal.

O
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Revisione pinze freno.

la scstituzione delle guamizicni d! tenuta si ende ecessaria qualara si verifichine

perdite di fluido aftraverso i cilindri;: Facce ditluido sararno evidenti sul disco e sulla

pnza e si noterd ne: serbatoio un continuo chbassamento del ivello del fluido. L

perdite di fluide si assecianc ad una diminuizione di efficienza delia trenata ed ad una

reaz one elastico della leva di comando.

Per la sostizione delle quamiziari operare come segue:

Al PINZA. ANTERIORE

)ﬂv“ I ¥ ‘5 vuciare il circuito rimuavenao i tasoe de serbaoio e

3}“ AR raccordo ci sougo;

SORR - azionare ieva e wotare il raccordo (Bl di seurga nel mode descrtto a paragralo
“Spurge impianto frenante” Fno a scaricars completamente il circuto;

- staccare la lubazione (Al calia pinza;

- rimuovee pirzs e pasliglie nel modo descritio al paragrafe “Controllo usura e
sost fuzione paslig ie freno”;

- posiziorare la pinza su d’ una mersa [come indicate in figural e con un getto d'aria
compressa ircirizzaro nel foro di enfrata “wico oftenere lo luaruscita dei pistoncini;

- -ogliere lc guamizione ditettosa dalla suo seae, utilizzarde ura punta, averdo cura
di non rigere la sede;

- aulire accuratomente la sede e i pisoncin , verificare se anche quest rsuliero
danneggia: in questo caso sostituirli;

- “imerilare una guamizione ndova rella scoralatura del cilindro;

- monlare il pistencine nella relaiiva sede utilizzarco la sola pressicne celle dita;
imontare la guamizione parapolvere larenzicne che sic ben ancoiaia tarte alla
sede el pisorciro che olla sede della serpinzal;

- “rontare le pastiglie e la pinza sul lodero; colegare la uboziore [A).

LHetuare il caricamento del circuito immetiendo olio ruove dal serbarcio ec effettuars

lo spurge ne: modo descritto al paragrafo “Spurgo imeiarle lrenanle”,

ceciardo un ubetto sul

\_-
LY
A
7Y
FARRY

Brake calipers overhauling.

The gaskets are to be replaced when any fluid leakoges oceur fhrough the cy.inders;

any fluid fraces will be roticed on the disc and on the caliper, also the “Lid level will

lower coninuous v infhe “ank. The lluid eakages are joined 1o adecraase in tho braking

effect and on e astic reacticn of the control lever.

Ooerate as follows to replace the gaskets

FRONT CALPER

— errply the cireuit by remeving the fank cop and conrecting a tube or the breather
Jnen;

- aclucle the lever and rofate the breaher un'on 1B) cs gescribed in the paragraph
“Braking syslem bleeding” urtil the cicrut is fully empty;
disconnect the pip'ng (A} from the calipe;

- remave the caliper and pods as deserbed in the peragraph “Wear check ond
ren acemert of brake pads”;

— locate e cal'per or a vice {see ligure) and riake he plungers comre out oy blowing
comncressed air in the fluid inlel hole:

- remove lhe de‘ective guskel liom its seat with the hele of a bit, say'ng attentior not

o score its seat;

e v — carefuly clean the seat ard *he plungers, check whether these caes are damagec
: @ in this case replace *hem:
- el — 1CassemMeIe a new gz’:skel in he ::;y|s'ndt:'| greove;
' @m C - assemble the plunger in the relevant scat by pressing with your fingers only:
S — reassemble the dus-ight gaskel [t must be well fastened te both the plunger seat and

the half caliper sear:
: » - reassemble the pads ana the caliper on the siseve; connect -he ciping (A).
Lo . Fill the: c'reai by pouring new i hicugn e ank ond carry out the bleeding as
described i he craster "Braking system bleeding”.

-G sap
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Révision des éfriers du frein.

Il'est nécessaire de remplacer les joints d'élanchéité lorsqu'on s'opercoil qu'il y a des fuites d'huile dans les cylindres (races d'huile sur le disque

et sur I'étrier, baisse continue du niveau du liquide dans le éservoir). Les pertes d'huile ont pour conséquence une diminution de l'efficaciié de

freinage et une réaction élostique de lo manette de commande. Pour remplocer les joints, procéder de la lagon suivante:

ETRIER ANTERIEUR

- vider le circuit en enlovant le bouchon du réservoir et en altachant un tuyeu sur le raccord de vidange;

— actionner la manette el toumner le raccord (B) de vidange [voir paragraphe “Vidange du systéme de freinage”) jusqu'éa ce que le circuit soit
complélement vidangs;

- détacher le tuyau (A) de |'étrier;

— refirer 'étrier el les paostilles de la fagon indiquée au paragraphe “Coniidle du degré d'usure et remplacement des pastilles de frein”;

~ placer I'étier sur un giou (voir figure) et avec un jet d'air comprimé dirige sur l'orifice d'entrée du liquide, faire sortir les pistons;

— enlever le joint défectueux de son logemert, & I'cide d'une pointe et en ayant soin de re pas rayer le logement;

~ neftoyer soigneusement le logement et les pistons, vérifier si ceuxci sont abimés: si tel es! le cas, les remplacer:

= meftre un joint neuf dans la rainure du cylindre;

— monter le piston dans son logement [avec une simple pression des doigts):

= remonter la garniture pare-poussiéres [vailler & ce qu'elle so't fixée aussi bien au logement du pision qu'a celui du demi-éirie];

— remonter ‘es pastilles et I'étrier sur le fourreau; relicr le tuyau {A).

Rempl'r le circuit en versant de ['huile neuve dans le réseivair; vidanger {voir paragraphe “Vidange du systeme de freinage”.

Kontrolle der Bremssdttel, :
Die: Dichtungen missen darn ausgewechselt werden, wenn Flissigkeitsverluste iber die Zylinder autireten. Flussigkeitsspuren kénren on der
Bremsscheive und am Bremssartel leicht festgestellt werden. Aulerdem wird man ein siéndiges Absinken des Flissigkeitsstandes im Behdller
feststellon kinnen. Gleichzeitig zu den Fliissigkeitsverlusten zsigt sich ein Iachlassen der Bremswirkung; das Anziehen des Steuerhebels crweis!
sich als nachgicbig. Beim Auswechseln der Dichtungen geht man wie folgt vor:
VORDERER BREMSSATTEL
— Den Kreislauf entleeran, wobei man den Stoplen des Behalters abnimmit unc einen Schlauch an das AnschluBstick fir die Bremsentleerung
anschliaft,
- Den Hebel betatigen und das AnschluBstiick (B} wie im Punkt “Entleeren der Biemsanlage” beschrieben solange drehen, bis der Kreislauf
vollstandig entleert is',
— Die Leitung (A) vom Bremssattel abnehmen.
— Bremssatter und Bremsbelage wie im Punkt "VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbelége” beschrieben enffermen.
Den Bremssatiel in einem Schraubstock einspannen (sishe Abbildung]. Mit cinem in die Flissigkeitseintrittsaffnung gerichteten Drucklufisirahl die
Kolben herausdiicken.
~ Die detekic Dichtung mit einem Stift aus ihrem Sitz nehmen, wobei man darauf achten mufd, daf man den Sitz nicht beschadigt.
= Den Sitz und dic Koloen sorgfaltig reinigen und konnollieren, ob sic beschédigt sind. Falls das der Fall ist, mul man sie auswechseln.
Line neve Dichtung am Zylinder anbringer.
- Den Kolben mit einem leichten Diuck mit dem {inger in seinem Sitz einsotzen.
Die Staunschutzdichtung anbringen (darauf achten, daB sie sowohl am Kolbensitz cls auch am Sitz der Saliethélfie gut befestigt ist).
— Die Bremsscheiben und den Bremssattel wieder anbringen. Die Leitung (A} anschlieBer.
Den Kreislaut wieder auffillen, indem man das neue Ol vom Behdlier einlaufen l&Bt. Zum Enilifien wie im Punkt “Enflifien der Bremsanlage”
beschrieben vorgehen.

Revisién pinza freno.

L susfitucion de las empacaduras de tensién se rinde necesaria cada ver que se verifigue pérdida de fiquido atravez de los cilindios; trachas

de liauido serdn evidentes en el disco y en la pinza y se nolara en el fanque una continua disminuzién del nivel del {luido. La pérdida de liquide

se asocian a una disminucién de eficiencia de la frenada y @ uno reaccion elastica de la palanca de comando.

Para la sustitucion de la empacadura operar como sigue:

PINZA ANTERIOR

— vaciar el circuito removiendo la tapa del fangue y enganchando un tubito en ¢l eniace de purga;

- accionar palonca y rotar el enlace (B de purga en el modo descrito ol parégrafo “Purga instalacién frenante” hasia descargar completamente

el circuito;

quitar la tuberia {A) de la pinza;

— remover pinza y pastilla en el modo descrito al paragrafo “Control desgaste v sustitucién pastilla freno”:

~ posicionar la pinza en un oo {como indica la figural y con un chorre de aire comprimida dirigido al hueco de enfrada liquido, obtermer la
salida de los pistoncilos;

- quitar la empacadura defectuosa de su sede, ulilizande una punta, teniendo cuidado de no rayor la base:

— limpiar acuradamerte la sede de los pistoncitos, verificar lambién si éstos resulian dafudes: en este caso sustituilos:

— remontar una empacadura nueva en la ranura del cilindro:

- montar el pistoncito en la relativa base ufilizando la sola presion de los dedos;

~ remontar la empacadura para-polvo [alercion que este bien anclada tanto en la base del pistoncito que a la base de la semipinzal;

— temontar la pastilla y la pinza en el forro, conectar la tuberia (A).

Ltectuar el cargamento del circuilo llenando de aceite nuevo del tangue y cfectuar la purga en el modo descrito al paragrafo “Purga instalacion

frenante”.

O
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vuotare il circuito rimucvendo il tappo de: serbatoic & alacciando un tubetts sul
raccordo di spurgo;

- azicnare la leva e ruetare if raccordo {B) di spurgo ne! modo descriro al poragrafo
“Spurgo impianto fierante” fino o scaricare (_‘omp\elomeﬂle il circuilo;

- soccore la tubaziene [A} dalla pinza;
rmuovere pinza ¢ pastiglic rel modo descrito ol paragrafe “Controlle usura e
sostituziore pastigiic freno™;

- ufilizzando una morsa scomporre la pinza nelle due semipinze svitardo le cue viti
di fissaggio;

- elletivare la sasiiluzione delle guarnizioni di lznuta cperarco nel mode aralogo o
cuello per la pinza orferiore;

- unire le due semipinse conlrollando che la guemizione di unicne sic alloggiate nella
sua sede; serrare le due viti di fissaggio al a coppia orescritte;

- rimomiare pasiiglie e pinza sulla piastra di suoporo e allacciare la wbavsiore (A).

Riempire il circuito immetiendo olio nuovo dal serbatoio od eftetuare lo spurgo rel

modo descritto al paragrafe “Spurge ‘mpanta frenante”.

REAR CALIPER

- erpty the circuit by removing the tank cap arc connecting a tube on the treather
union;

— actuate e lever and 1ovate the breather union {B) as descricec in he paragraph
"Brakirg system bleeding” until the cicruit is fully empty;
disconnect the piping (A) from the caliper;

- rerove the caliper ond cads as cescribed in the paragiach "Wear check and
replacement of brake pads”;

— with the help of a vice, split up the caliper n twa Falf-cal pers by unscrewing the two
fastening screws;

- replace the goskats oy operating in the same way as for the front caliper;

- ‘oin the two half-cal pers, making sure that the joining gesket is located in its seat;
fighten the two fastening screws according o the required ‘orque;
reassemble the pads and the caliper on the supperting plate and connect the piping
(A

Aill the circuil by pouring new oil through the tank and carry out the bleeding as

described in the chapler “Broking syslem o eeding”.
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ETRIER ARRIERE

~ vider le cireuit: pour cela, enlever le bouchon du réservoir ef attacher un tuyau surle
raccord de vidange;

— actionner ia manetle et toumer le raccord (B} de vidange [voir paragraphe "Vidange
du systéme de freinage”) jusqu'a ce que le circuit soit complétement vidangé;

- detacher le tuyau (A} de I'éfrier;

— refirer I'élrier et les pastilles [voir paragraghe “Contréle du degré d'usure el
remplacement des pastilles de fiein”);

— & l'aide d'un éfau, séparer 'étrier en deux demitriers (pour cela, dévisser les vis de
fixation);

— remplacer les joints d'élanchéité (méme procéas que pour l'étrier avant);

= unir les deux demi éfricrs en s'assuiant que la gamiture de jonction soil a sa place;
serrer les deux vis de fixation selon le degré de serrage indiqué;

- remonver les pastilles et ['étrier sur ia plaque de support; relier le tayau (A).

Remplir le circuit en versant de |'huile neuve dons le réserveir; vidanger (voir paragraphe

"Vidange du sysiéme de freinage”.

HINTERER BREMSSATTEL

- Den Kreislauf entleeren, wobei man den Stopfen des Behaliers abnimmt und ainen
Schlauch an das Anschlufistiick fiir die Bremsentlesrung anschlioft.

- Den Hebel beldtigen und das AnschluPstiick (B) wie im Punkt “Enfleeren dei
Bremsanlage” beschrieben solange drehen, bis der Kreislauf vollstandig ertleert isi.

- Die Leitung [A} vom Bremssattel abnehmen.

— Bremssattel und Bremsbeldge wie im Punkt “Verschleifkontiolle und Auswechseln der
Bremsbeldge” beschrieben entfernen.

= Den Bremssattel in einem Schraubsicek einspannen und n beide Saliethalfien
zerlegen, wozu man die beiden Befestigungsschrauben lst.

— Die Dichtungen auswechseln, wobei man wie bei dem vorderen Bremssattel vorgeht.

— Die beiden Satielhdlfien zusammensetzen. Dabei muB man kontralieren, ob die
Dichrung gut in ihrem Sitz sitzt. Die beiden Befesigungsschrauben nach dem
vorgaschriebenen Anzugsmoment festziehen.

— DieBremsscneiben und den Bremssattel wieder anbringen. Die leitung (A} anschliefen.

Den Kreislar wieder auffiillen, indem man das nese Ol vom Behdlter einlaufen |5ft.

Zum Entlitten wie im Punkt “Entliften der Bremsanlage” beschrieben vorgeher:.

PINZA POSTLRIOR

— vaciar el circuito remaviendo la lapa del tanque y enganchando un ubito en el
enlace de purga;

— accionar palanca y rotar ¢l enlace (B} de purga en el modo descrito en el paragrafe
"Purga instalacién treronte” hasia descargar complatamente el circuito;

- desengarchar o tuberia (Al de la pirza;

— remover pinza y pasiila en el modo descrito en el paégrafoe “Control desgasle y
sustitue én pastilla freno”;

- ullizanao un resorte descomponer la pinza en las dos semipinzas desenroscondo
los dos tomnillos de fisaje;

— efectuar la sustit.cion de las empacaduras de tensidn operando en el modo analogo
a aquel de la pinza pesterior;

— unir ks dos semipinzas confrolando que la empscacura de union esle alojada en
su seae, aprelar los dos tomillas de fisaje o la pareia descrita;

- remontar pastillas y pinsas sobre la lamina ce soporle y engarchar la tuberia 'A).

Rellenar el circuita colocando aceite nuevo del tanque y efactuar la purge en ef medo

descrilo ol parégrato “Purga inslalacicn frenante”.
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Revisione pompa freno.
Nel caso di imperfefio funzienamento o perdita di liquido dalla guamizione di tenuta
del pistoncine, si rende necessaria lo sostituzione delle guarnigzioni di lenuta; cperare
nel modo seguente:
- scar'care il cireuito attraverso il raccordo di spurge;
— staccore la nibazione (A] di collegomento pompa alla pinza;
- staccare Ja tubazione (B) di collegamento pompa al serbateio;
— svitarele due viti{ ) e rimuovere il gruppe vomparleva dal fissaggio al semimanubrio;
— svitare il pero () di fuleraggio della leva anteriore [nella pompa posteriore &
sufficiente sfilare il pemo {2) di comando e la relativa cuffia);
— estrerre gli clementi della pompa:
— eseguire futte le sostituzioni del caso operando nel modo descritio per la pinza freno;
— rimoniare ‘o pompa e relativa leva di comando;
ccilegare le tubavioni rimosse;
- riemaire | circuito immettendo ofio nuovo atiraverso il serbatoio ed effettuare lo
spurgo.
Prima del montaggio umettare i particolari metallici con fluido prescritto o
con appoasito grasso. E’ assolutamente vietato I'impiego di olii e grassi mi-
nerali.

Brake pump overhauling.

In casc of delective operation or fluid leakoge from the plunger gasket, the gaskets are

lo be replaced as follows:

— emoty the circuil through the breather union;

— discennect the piping [A) connecting the pume ‘o the cdliger;

— discennect the piping {B] connecling the pump to the tank;

— urscrew the two screws (1) and iemove the pumprlever assembly from its fastening
to the halt-handlebar;

— unscew the fulerum pin (2] of the front lever (in the rear pumg it is enough to extract
the centrol pir (2] and the relevant cover);

— extract the pump elements;

— carry out all the necessary replacements by operating as described for the brake
caliper;

- -eassemble the pump arc the relevant contre. lever;
connect the removed pipings;

— fill the circuit by pouring new oil through the tank and carry out the bleeding.

Before reassembly, wet the metal parts with the required fluid or the suitable
grease. Do not use any mineral oils and greases.

Part. N. 800068674 (05-91)
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Révision de la pompe du frein.

En cas d'un mauvais fonctionnement ou d'une tuite de liquide de la part du joint

d’étanchéité du piston, remplacer les joints d'étanchéite:; procéder de la facon suivants:

— vidanger le circuit au moyen du raccord de vidange;

— détacher le fuyau {A) reliant la pompe & |'étrier;

— détacher le luyau (B} reliant lo pompe ou résarvoir;

— dévisser les deux vis {1) ef détacher le groupe pompe-manette du demi-guidon;

— dévisser l'axe [2) de centrage de lo manette avart {dans la pompe arrigre, il suffit de
refirer I'axe (2} de commande et sa protection);

~ extraire les &léments de la pompe;

— effectucr les remplacements nécessaires de la fagon indiquée pour I'afrier du frein:

— remonter la pompe efsa manctte;

~ relier les tuyaux détachés;

= remplir le circuit en versant de I'huile neuve dans ie réservoir et vidanger.

Avant le montage, moitir les piéces métalliques avec le liquide indiqué ou
bien avec de la graisse appropriée. Il est absolument interdit d’employer
des hviles ou des graisses minérales.

Kentrolle der Bremspumpe.

Bei nicht cinwandfreiem Funktionieren oder Flussigkaitsverlusler: iber die Kolbendichiung

mufB man d'e Dichtung auswechseln. Dabei geht man wie folgt vor:

- Der Kreisiauf Gber das AnschluBstick entleeren.

- Die leilung [A) rir den Anschiu® der Pumpe an den Bremssattel abmachen.

- D'e leilung {B) fir den AnschluB® der Pumpe an den Behélter abmachen.

~ Die beiden Schrauben (1] 18sen und die Hebel Pumpergruppe von der Befestigung
an ger lenkemdlfte abmachen.
Den Drehbolzen {2) des vorderen Hebels Idsen {an der hinteren Pumpe genigt es,
den Sleverbolzen (2} urd die diesteziigliche Kappe abzunehmen).

- Die Pumpenteile kerausnshmer.

- Alle Auswechs'ungen vorehmen, wobei man nach den fir den Bremssattel
beschrisbenen Anleituagen vorgeht.

- Die Pumpe und den Sieverhebel wiederanbringen.

- Die Leitungen wiederanschlicien. i

— Den Kreislaut ouflillen, wobei man das neue O iiber den Behélter einfullt und die
Ertloftung durchiihrt,

n Vor dem Wiedereinbau alle Metallteile mit der vorgeschriebenen Fliissigkeit
oder mit einem geeigneten Schmierfett schmieren.

Revisién bomba freno.

En el caso de funcionamiento imperfecto o pérdida de liqudo de la empacaduro de

presién del pistoncito, es necesaro la sustitucion de ls empecacura de presion, actuar

en el modo siguiente:

- descargor el circuito atraves del erlace de purga:

~ quitar la tuberia {A} de la conexién bomba ¢ la pinza;

— quitar la tuberia (B) de fa conexidn bomba al tanque;

— desenroscar ‘os dos fornilios {1]y remover e grupo bombarpalanca de fisaje o
semimanubrio;

— destomiilar el eje (2] de fulcraje de ‘o polanca anterior (er la nomba posterior es
suficiente deshilar el eje [2) de comando v €' relativo cosquete);

- extraer los elementos de la bomba:

= seguir fodas las susttuciones del caso operando en ol modo descrito para la pinza
freno;

— rementar la bomba v relafiva palanca de comando:

- conectar fos tubos remevidos:

= 1&llenar el circuile colocandals aceile nuevo atravez ol tanque y efectuar = purga:

Antes del montaje humedecer las piezas metdlicas con liquide prescrito o
con la respectiva grasa. Es absolutamente prohibido el empleo de aceite y
grasas minerales.

[
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Spurgo impianto frenante,

Lo spurgo dell'impianto frenante & richiesto quando, a causa della presenza di aria nel

circuito, la corsa della leva risulta lunga ed elasfica, oppure quando si deve sostituire

il fluido. Per lo spurgo procedere nel seguente modo:

a) rempire il serbatoio confluido freni prescritio; fare attenzione che duranie 'operazione
ci spurgo il Huide non scenda al di sotto del ‘ivello minimo;

b) asionare ripetutamente la leva o il pedale del frenoper riempire, almeno in parte, |l
circuito frenante;

¢} calzare sul raccordo di spurge (B) un tubetto flessibile frasparente ed immergere
I'estremiza in un recipierte conferente olio {reni esausto;

djtirare a fonda la leva (o it pedale) della pompa e mantenerla in questa pasizione;

e) allentars il raccordo di spurgo, lasciare fuoriuscire fluido freni (inizialmente uscira
solo aria) e bloccare i raccordo senza forzare;

9 rilosciare la leva (o il pedale), atrendere qualcne secondo e ripetere il ciclo “d” e "e”
sino a quando da. tubetto uscira fluico privo di bolle d'arig;

glbloccare il raccordo di spurgo alla coppia prescritta e ripristinare il livello del Huido
nel serbaloio.

m Il contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

n Il flvido freni ¢ corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.

Selo spurge & slato eseguite correftomente si dovra sentire, subito dope la corse a vuato
iniziale della leva, I'azione diretia e senza clasticita del fluido. Qualora ¢ non si
verifich” ripetere I'operazione di spurgo

u Lo spurgo non elimina completamente I'aria presente nel circuito; le piccole

quantitd rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d’uso del motociclo; cié comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The braking system is <o be bled whenever the lever siioke is long and elastic ewirg

to any air in the circuit, or when *he fluid is 1 be replaced. Tor the bleeding proceed

as follows:

alfill the rank with the required brake “vid; make sure that the fluic does not dice below
the: minimum level during the bleeding operalion;

bjrepeatedly actuate the lever or the brake sedal in arder 1o fill the brakirg circuit, at
least partially;

¢} ¥ a transparent flexible pipe on the breather unien (B) and plunge the pipe end in
a basin containing exhausted brake oil;

d)stiongly pull the lever [or pedal) of the pump ard Fold it ir: Ihis position;

el unloose the breather union let the brake fluid come out [only air will come our first]
and lock the un'on withaut forcing;

i reiease the lever (or pedal), wait some instants and repeat the cycle “d” and “e” untll
the fluid comirg out of the pipe has no air bubbles;

g lock the breather union according to the required torque ang restore the fluid level
in the lank.

The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

n The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

It bleeding has been properly made, you shall feel the direct action without elasticily
of the [ uid ‘ust ofter the initial idle stroke of the laver. I thal is no the case, receat the
bleeding action.

u Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the litle remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasficity and a shorter siroke of the control lever.

O I
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Vidange du systéme de freinage.

la vidange du systéme de lreinage est nécessaire quand, & cause de la présence d'air aans e circul,

ef élastique ou bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de la fagan suivante:

alremplir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; veiller & ce que pendant I'opération |2 iquide ne descende pas endessous du niveau
minimum;

blactionner plusieurs fois de suite la manette ou la pédale du lrein ofin de remplir, du mains en oatie, le circuil de freinage;

c) relier au raccord de vidange (B) un tuyau flexible transparent; plonger le bout du tuyau dans un sécipient contenant de I*huile usée pour fieins;

d)tirer & fond la manetie {ou la pédale! de la pompe ef la laisser dans cette position;

e] desserrer le raccord de vidange, laisser s'écouler le liquide pour freirs {au début, il ne sorl que de 'air] & bloque: le raccord sans forcer;

fi relacher la manelie {ou a pédale), atiendre queloues secondes ef 1epter le cycle "d" el "e” jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'a’r dans
le liquide soriant du tuyau;

glbloguer le raccord de vidange selon le degré de serage indiqué e rélablir le niveau d'huile dans le résorvoir.

a course de la marette devient longue

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous I'eau abondamment.

u Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Sila vidange a été bier faite, on dait sentir, rout de suite apres .a course & vide initiale de la manztte, 'action direcle at sans élasticité du liquice.
Bans le cas conraire, répéter I'opération de vidange:

Lo vidange n’élimine pas complétement I'air qui se trouve dans le circuit; les petites quantités qui restent s’éliminent
automatiquement pendant une courte période d'utilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entliiften der Bremsanlage.

Eine Entlifung der Bremsanlage ist angebrachi, wenn sich, aulgrund von Lufiblasen im Bremskreislauf, das Anziehan des Febels als gedehnt und

nachgiebig erweisen sollie, oder wenn mar die Flussigkeit auswechseln muB. Beim Lntlifien gent mon wie folgt vor:

alln c?en Behalter die vorgeschriebenc Bremsissigkeit einfillen. Wihrend des Enliftungsvargangss darauf achten, daf die Flissigkei: nicnt unter
dem Mindeststand sinkt.

b} Den Bremshebel oder das Bremspedal wiederholt betdtigen, um den Bremskreislaul sumindest teilweise 2u fillen.

c} Auf das AnschluBsliick {B] einen transparenten Schlauch aufsetzen und das Sch'auchende in einen Behélier mit aliem Bremss! a'ntauchen.

dj Den Hebel (oder das Pedal) der Pumpe ganz durchdriicken und in digse: Postion lasser .

e} Das Anschiulstick lésen und die Bremsfliissigkeit [zuncichst wird nur | uft austeten) auslauten 1assen. Das Anschlufisiick nicht zu stark anzichen.

fl Den Hebel {oder das Pedal] loslassen, eirige Sekunder warten und die unter “d” ung “e” angefihrten Anleitingen solange wicderholen, bis
aus dem Schlauch Flissigkeit ohne Lufiblasen herauslauft

gDas Anschlullstiick nach aem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen und den Flissigkeitsstand im Bekélier wiederherstelian.

m Der Kontakt mit Bremsfliissigkeit ist fir die Haut schadlich. Bei zufélligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

u Die Bremsfli}ssikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.

Wenn die Entliifung richtig durchgeiibrt worden ist, mufs man sofort nach dem Leerhub am Bremsteoel die direkie una unelasische Wirkung der
Fliissigkeit feststeilen kannen. Falls dos nicht der Fall ist, muf> man die Fnilifung wiederholer

u Beim Entliiften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitét und ein kiirzerer Leerhub des Steverhebels.

Purga instalacién frenante,

la purga de fa instalacién frenanie es requeride cuando, o causa de o presencia de aire en el circuilo, la carrora de o palance restla ‘arga

y clastica, o por que cuando se deba sustituir el liquido. Para la purga proceder en el siguiente modo:

a}llenar el tanque con fiquido frenos prescrito; hacer atencién que durante la operacion de purga el liquido no descienda por debajo el nivel
minimo;

b) accionar repelidamente la palanca o el pedal de! freno para lienar, al menos en parte, el cirzuito freranie;

¢] calzar en el empalme de purga (B] un tubito flexible transparente y sumergir la extremidad en un recipiente confenienle de aceite frenos gaslado;

ditirar a londo la palanca (o el pedal) de la bomba y mantenerlo en esta posicion;

e] aflojar el enlace de purga, dejar salir hacia fuera el fluido frenos (inicialmente saldré solo aire) bloquear el empalme sin forzar;

fi liberar la palanca (o el pedal), esperar algunos segundos y repetir el cicla "d” y "e” hasta cualdo del ubido saldrd fluido sin burbujas de aire;

glbloguear cl enlace de purta o la pareja prescrita y restablecer al nive! del fluids en el langue.

m El contacto del liquido frenos con la piel es daiiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

n El fluido frenos es corrosive en comparacion con la pintura y las partes en plastico.

Si'la purga ha estado efectuada correctamente se debera oir, juste despugs de la carrera a vacio inicial de o palanca, o accion directa v sin
elasticidad del fluido. Si ro se verifica lo sobreindicado, repeti la operacién de purga.

u La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la pequefia cantidad restante se eliminan autométicamente
durante un breve periodo de uso de la motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.

A
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Schema eletirico — Wiring diagram - Schéma électrique - Schaltplan -~ Esquema électrico Legenda sezione cavi
Section cables coding
Legende section céibles
Kabelsequerschnitt-Legende
Referencias seccion de los cables
TRATTO SEZ. CAVO in mm?
DASHING SECTION CABLE on mm?
HACHURE SECTION CABLE en mm?
STRICHLINIE KABELSQUERSHNITT mm?
RASGUEO SECCION CABLE mm?
. 0.5
0.75
1
—_— e 8
--------------------------- 15
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Legenda schema elefirico. Key to wiring diagram.
1 Indicatore di direzione anteriore Dx. 1 R.H. front turn indicator
2 Proietore anfericre 2 Headlamp

3 Indicatore di direzione anteriore Sx.
4 |lluminazicne strumerti
5 Interruttore a chiave
6 Regolatore
7 Scaiola fusibili
8 Batteria
Q Inlerutiore sfop posteriore
10 Inlerruttare livello olio

11 Indicatore di direzione posteriore Dx.

12 Fanaline posteriore

13 Irdicatore di cirezione posteriore Sx.

14 Alternatore

15 Certraling elettronica

16 Bobina AT

17 Candela

18 Intermittenza indicatori di direzione
19 Interntiore siop anleriore

20 Awvisatore acustico

21 Commuiatore sinistro

22 Termistore

23 Motorine comando valvola

24 Centraling comande valvoia
25 Commutatore destro

26 Termometio

27 Centraling controlle avwiamento
28 Motarino d awiamento

29 Interrutiore folle

30 Te'eruttore avviamenta

Legenda colore cavi — Cable colour coding

3 L4, front turn indicater
4 instrument lighting
5 Key switch
6 Regulator
7 Fuse box
8 Battery
9 Rear stop swich
10 Ol level switch
11 R.H. rear turn indicator
12 Rear fight
13 L.H. rear turn indicator
14 Alternator
15 Eleckoric unit
16 H.T. coil
17 Spark plug
18 Blinkers
19 Front stoc switch
20 Hom
21 left switch
22 Thermistor
23 Valve control motor
24 Valve contiol box
25 Right switch
26 ‘nermemeter
27 Siart control box
28 Siarler
29 Neutral switch
30 Start switch

POS{ COLORE / COLOR

POS| CCLORE / COLOR

Bl, Ble

Bly - Blee

Blu - Blue

Rlu - Blue

Rlu - Blue

Blu - Blue

Blu - Blue

Verde-Nera /Green-Black
Verde Nero/Green-Black
Verde-Ners /Green-Black
Verde-Nero/Creen-Black
Verde-Nero/Green-Black
Verde-Nero/Green-Black
Rosso - Red

Rosso - Red

Arcncio Orange:

17 | Rosso-Red

18 | Arzurro-|.T. Blue

19 | RossoNero/Red-Black
20 | Gialo - Yellow

21 | Gidlo - Yelow

22 | Gialo - Yellow

23 | Gidlo - Yellow

24 | Vede - Gieen

25 | Verde - Grean

26 | GalloBlu/Ye lowBlue
27 | Rosa- Fink

28 | Banco Whie

29 | Banco - Whitc

30 | Gallo - Vellow

3] Ciallo - Yolow

Cial oNero/YellowBlack

— o ) otk
COUOAWN=OOVENOCULLBWND -~

34 | CialloNero/Yellow-3lack
35 | CialloRosse/Yellow-Red

37 | Arancio - Orarge

38 | Blu~en/Blie-Back

39 | Nero - Black

40 | Grigio Grey

41 Bicnco-Resso/ White-Red
42 | BicncoResso/\White-Red

43 | Blu-2lue
44 | Vaas - (Green
45 | Blu- 3lue

45 | Rosso - Red

47 | Nero - Black

48 | Avancio - Oange

49 | Blu - 3lue

50 | Giclle - Yellow

51 Bianco Blu/Wh'te Blue
52 | Rcsso- Red

53 | Mero - Black

54 | NeroRosso/Black-Red

55 | NeroRosso/Block-Red

56 | NeiwrRosso/Black-Red

57 | NeroBiarco/Black-Whire
58 | BiancoBl./WhiteRls
59 ¢ BiancoBlu/WhileBiue
60 Giigio - Grey

61 | Giclle - Yellow

62 | Rosso- Red

63 Bianco-Nero,/\VWhie-Blac<
Arancio-Bicnco/Crange- Wi

33 | CialloNero,/ Yellow-3lack

36 | GialloVerde/Yellow-Green
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Legende schéma électrique.
1 Clignorant avant droit
2 FPhare
3 Clignotart avani gascre
4 Eclairage du tableau de bo'd
5 Interupteur & clé
6 Régulateur
7 Boile a lusibles
8 Bafterie
9 Interrupteyr stop arridre
10 Interruolewr de niveau d'hule
11 Clignoiant arriére droit
12 Fey ariére
13 Clignotant ariére gaucke
14 Alternateur
15 Disirbuteur électronicue
16 Bobing H.T.
17 Bougie
18 Cligrotant d"ndicateurs de dircction
19 Interrusteur stop avant
20 Klaxon
21 Commutateur gauche
22 Thermistance
23 Moteur de commande soupape
24 Unité de commande soupape
25 Commutateur droit
26 Thermométre
27 Centrale de conirdle démarrage
28 Démarrcur
29 Interrupteur peint mor
30 Telérupteur démarrage

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Schaltplan.
1 Vorderer rechier Blinker
2 Vorderer Scheinwerfer
3 Vorderer linker Blinker
4 Inslumenienseleuchtung
5 Schlisselschalter
6 Regller
7 Sicherungsdese
8 Rallerie
9 Hinterer Bremsscha'ter
10 Clstandschalier
11 Hinterer rechter Blinkar
12 Hinterlicht
13 Hin‘cror linker Blinker
14 Wechselsiromgenerator
15 Elekironisches Schaltgareit
16 HSSpule
17 Zindkerze

18 Blinken der Richtungsanzeiger

19 Vordere Bremssenalter
20 Hyce

21 linker Urrschalrer

22 Thermistor

23 Ventilsteucrungsmotor
24 Ventilseverungselektronik
25 Rechter Umschalter

26 Thermcmeter

27 Schaltgerat Anlasskonliolle

28 Anlasser
29 leerlaufschalter
30 AnlaserFerschalter

Referencias esquema elécirico.

I

1 Indicador az direccion delantero deracho

2 ftaro delonlero

3 Indicador de direccidn delanteraizquierdo

4 llumirac’én instrumantos

5 Interruptor de llave

6 Regulador

7 Caja de fusibles

8 dateria

9 Interrupte- stop lrosero
10 Interruptor nivel ccelle

11 Indicador de diteccion trasero deracho

12 Faro Irasero

13 Indicador ae direccion Irasero izquierdo

14 Altiernador

15 Central eiectrén ca
16 Babina AT,

17 Buig

19 Interruplor siop delantero
20 Avisador aclstice

21 Cormuiador izquierde
22 Termslor

23 Motor mando vélvila
24 Cenfral rando valvula
25 Conmulador derecho
26 Termémetra

27 Certal control arargue
28 Motor de arrangue

29 Inlenrupter desembrague
30 Teleruplor de arrangue

Legende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables.

18 Inleimitencia indicadores de aireccién

“0S] COIOUR / FARRZ / COLOR POS| COIOJR / TARBE / CTLCH
1| Bleu- 3lau - Azul 33 | Jaune-Noir/Gelb-Scrwaz/Amori kNegra
2 | Bleu-Bau- Azl 34 | auraNoir/Geb Schwarz/Amaril o-Negro
3 | Bleu Biau- Azl 35 | JouneRouge/Gelb-Rot/Arori lo-Roju
4 | Bleu- Blay - Azul 36 | JouneVert/Geib Griin/Amarillo-Yerde
5| Bleu-Bloy Az 37 | Orange Orange - Anrarjado
6 | 3les Blau-Azu 38 | Bleu “oie/Blav-tchwarz/Azul Negro
7 1 3ley - Blau - Azul 39 | Ne're - Schwarz - \agro
8 | VertMNoie/GrinSchwarz/VerdeNegio 40 | Gris - Grau - Gris
9 | VertNoic/GrinSchwarz /Verde Noegie 41 | BlancRouge/VWeissRo/Blanco Roio
10 | VertNoic/G in-Schwarz /Ve-de Negro 42 | SlarcRouge/ WeissRor/BlanzoRe o
11 | Ver-Noire,/Griin Schwaie/VerdeNegro 43 | 3ley - Blou - Azl
12 | VertNoire/Gri n-Schwiarz/Verde-Negro A4 | Vert- Gion - Verde
13 | Vet NOiIe./’Griiw-Scnworz_/‘v'crde-l\legro 45 | Bie - Blaun - Azul
14 | Rouge - Rot - Rojo 46 | Rouge - Rot - Rojo
15 | Rouge-Rot Rojo 47 | Neire Schwarz - Nagro
16 | Orarge - Giange - Anranjado 48 | Crange - Oronge - Anranjado
17 | Rouge - Rot - Rejo 49 | Bleu - Blow - Azul
18 | Azur-Helleblay - Azulenco 50 | Jaune Geb - Amarillo
19 | RougeNoire,/RorSchwarz/RajoNegro 51 | BlarcBlew/WeissBlau/Blarco-Azul
20 | Jjoune - Gelb - Amaril'o 52 | Rouge Rot-Roje
21 | Jawne GCelb - Amarillo 53 | Noie Schwaz - Negra
22 | Jaune Ceb - Amarille 54 | MNoire Rouge/Schwarz-Rar/NegroRe o
23 | Jaune - Celo - Amarillo 55 | Noire Rouge/SchwarzRot/Negro Rojo
24 } Vert- Griin - Vurce 56 | Naire Rougse/SchwarzRot/Negro Rojo
25 | Vert - Griin - Verde 57 | MoireBlane/SchwaoreWe'ss/Negre-B anco
26 | Joune-Bleu/Gelb Biau/Amrarillo-Azul 58 | Blanc3les,/ Weiss Blau/Blanca-Az.
27 | Rose - Rosa - Rosado 59 | BloncB'eu/ WoeissBlau/Blanca-Azy’
28 | Blanc - Weiss - Banco 60 | Gris - Grau- Gris
29 | Blane - We'ss - Bianco 81 | laune - Gelo - Amarlle
| 30 | Jaune - Gelb - Amarillo 62 | Rouge - Rot- Roje
P31 Joune - Celb - Amarillo 63 | BancMNore/WeissSchwarz/BlanceNegro
| 32 | JauneNe'r/Gelb-Schwarz/AmarilleNegro 64 | Orange 3lanc/OungeWaeiss/ Anaranjode8'anco
N M7 [caciva)
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Impianto accensione elettronica.

8 | Limpianto di accensione & costituito da:

+ - P
r___H|||‘|'||]‘ — CGenerarore da 12V-120W
‘ g ' L — Bobina elelronica
e | - Centraling eleftronica
— Regolatore di tensione

{a\} — Telerutiore awiamanto elefrice
53 _// ]__

— Candela di cecensiore

Electric ignition equipment.
‘ The ignition equipment is compased of:
‘ — Gerorator 1+ 2V-120W
|

— Eectronic coll

— Eiectranic unit

, — Voltage regulator

| - Electric starter swifch
: — Spark plug

Allumage électronique.
le grouce d'allumage électionique comprend:
— Générateur de 12V-120W
— Bogine glechonique
— Bloc électironique
Régulateur de tension
— Rupteur de démarage élecirque
— Baugie d'allumage

Elektronischer Starter,
Der clokirenische Starter setzt sich wie folgt zusammen:
— lichtmaschine 12V-120wV
— Elekironik-Spule
— Elektronik-Schalhgerér
-~ Spanrurgsregler
Schiitz fir der elekirischen Anlasser

— Zindkerze

Sistema de encendido electrénico.
El sislema de ercendido eeciénico estd constituido por:
— Generade de 12V-120W
— Bobina clectrdnica
— Centrclite electrénice
— Regulador de 'ens'én
— Telerruptor arrangue electrénico
Buji de arrangue

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cébles, voir schéma électrique.
Fir die Bauteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico.

(LA
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Batteria. \ -
'a bateria da 12V-9 Ah, viene spedita a secco e deve essere aflivala mediante ’

Iintraduzions, nelle celle, dell’elett-olito le cui cararteristiche soror iportare sul cartell'no
forito con matociclo. Dopo tale operazione lasciar riposare per due ore. Caricare pel
8 ore con una corrente non superiorea 1 A

Finira la carca lveliare "acido e callegare alla bartaria il tubelio di sfiato sisterandola
poi nel suo alloggiamnento.

Collegare il cavetio rosso al + e quello blu ol - previa eliminazione del bulloncine che
unisce i cavi della batteria fra di loro.

n Solo in queste condizioni il motociclo & pronto all'use.

Battery.

The 12V-9 Ah battery is delivered dry and must be activated by introducing ir its colls
some electrolyte specilications of which are remarkoble on the cad put on the bike.
Afier th's operalion have he battery al rest for two hours. Then have a 8 hours cnarge
with carrent not higher than 1 A.

This cnarge fnished, bring clectrolyte 1o level and connect tattery I the breather pipe.
then putting it info irs seat.

Connect the red cable to + and the blue one 1o ~ after taking cur the bolt joiring e
battery cables one ancther.

n Only under these condifions, motorcycle is ready to start.

Batterie,

labateriede 12V-9 Ah, vientliviée & sec et doit étre activae grace & l'introduction dans
les élémen's de |'¢lectrolitre dontles caractéristiques sont rappertées sur la fiche foumie
avec le motocycle.

Apigs te'le opération laisser repaser pour deux heuras.

Changer pour 8 heures avec courani pas supérieure @ T A

Une fois rinic la charge niveler I'acide et broncher & la batterie le luyau-enitiard, ensuile
o installant aans sa position.

Relier le cableau rouge au + f le bleu au — aprés avoir éliminer le boulon qui unit les
cables de la batteric entre eux.

n Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét a démarrer.

Batterie,

Die neuc 12V9 AhBatteric wird mi+ “Trockenladung” geiietert. Sie wid durch
Autrillung der Zeller mit dem cuf der mitgelielerten Zettel angegebenen Elekrolyt
aktivier:

Ca. 2 Stunden when lassen. Fir 8 Stunder eire Aufladung nicht hdher als T A
durchfihren.

Danach Séure auffillen und das Entfifterrohrchen an gie Batterie anschliessen. Die
Bateric in ihren Sitz eintihrer.

Die rote litze an + und die blaue an - anschliessen, nach voreriger Beseitigung der
Schraube, die die Batteriekabel miteinander veroindet.

n Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.

Bateria,

Lo bateria de 12V Ah, viene despochada ¢ seco v debe ser activada mediante la
infroduccién, on las camaras, del eleciolito las cuales caracteristicas son reporiadas
en el carelifo suplido con la motecicleta. Después de tal operacién dejar reposar por
dos horas. Cargar por 8 horas cor una corriente ne superior a 1 A.

Terminada ia carga nilvelar el ociao y conectar a la bateria el wbite de respiradero
sistemandolo después er s alojarriento.

Conecar el cablecilo rojo al +y e rojo al -, previa eliminacion del tornillito gue une
los cables de la balei‘a ente ellos.

n Solo es esta condicion la motocicleta es pronta al use.

rt. N o) M. [cacrval
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Ricardare che la durata della bateria dipende dalla cora che si na ci essc e non dal
tempe di funzionamento o dai chiiometti percorsi.

MENSIIMENTE, o pit sovente se il clima & calda, & necessario confrollare il livello e,
se necessario, aggiungee acqua oistillala nelie celle.

Nel caso si rendessero necessari rabbocchi Iroppe frequenti di acqua distillata,
controllare I'impianto di ricarica.

lc batteria deve essere tenute pulita ed i terminali ingrassati. Qualea il motociclo
rimanga inattivo, effetuare MENSIMENTE una carica ai rinfresco.

Non avviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di collegamento
dell'impianto elettrico in quanto lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the ballery life is depending upan its maintenance and nor upen ifs
operation period or Gistance .

EVERY MONTH, or more freauently, under an hol climate, it is necessary to cheex its
level and, if the case, to add cistilled water in its cells.

Ir case that to frequent charges with distilled water are required, check tne recharge
CICit,

Battery must be kept clean and greased on terminals. When the motereycle remain
inactive, carry out a fresh charge [VERY MONITH.

Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, since same should be damaged.

Se rappeller que la durée de la oatferie dépena du soin au'on a pour la méme f pas
du temps de fonctionnement ou des kilométres parcourus.

MENSUEIEMENI ou plus souven: si le climat st chaud, il est nécessaire de vérilier
fe niveau ef le cas échearl rajouler de I'sau distillée dans les &emants.

Au ccs qu'il soit récessaire des pleirs top frequénls d'eau distllée véritier 1é sysiéme
de recnarge.

la baterie doit éte tenue precre ef les bormes terminales graissées. Au cas ot le
matocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT une charge refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des
cdbles de groupement de l'installafion electrique parce que le méme s’en-
dommagerait.

Mar darf n'e vergesserr, doff die Bolterie-lebensdauer von der Behandlung héngr,
nicht ven der Betriebszeit oder der Kilometeleistung.

MONATUCH, oder sfters fur Tropenklima, destilliertes Wasser in die Zellen geben,
Falls das distillierte Wasser zu hauf'g aufgefill wird, denn st die Aufladung zu
kontrolieren.

Die Batterie sauber halten und dic Endverschliisse einfetten.

tine wiederbelebende Aiflandung MOMNATHCH durchfihien, falls einer
Ausserdienststellung des Motorrads.

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die
Elektroanlagen beschédigt werden.

Recordar que lo duracion de la bateria depende del cuidado que se liene de ella y
no del fiempo de funcionamiento o de los kilémetros recorridos.

MENSUALMENTE, o més seguido si el clima es caliente, es necesaric contre:an el nivel
y, si es necesario, agregarle agua destilada en los camaras.

En el caso fuese necesaric rellenados mas frecuentes de agua destilada, conrolar la
instalacion de recarga.

La bateria debe ser tenida limpia y los terminaies engrasados. En caso la merocicleta
quede inacliva, efectuar MFNSUAIMENTE una carga de refrescaca

No activar el motor con la bateria desconectada de los cables de conexién
del sistema eléctrico, en cuanto ésto la dafiaria.

M.10
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Generatore.

E costilito da un alternatore a 12V con potenza di 120W, situato nel coperchic
lateraie sinistro del motore.

Inizio cortente di accensione (scintilla): circa 350 giri/min.

Generator.
Itis consisting :na 12V - 120W allerrolor placed into the L. H. side cover of the engine.
Ignition spark start: about 350 r.p.m.

Générateur,

Il estformé par un altémateur a 12V avec puissance de 1 20W, situé dans le couvercle
latéral gauche du moteur.

Debul courant d'allumage (&tinceile): d'énviror 350 1ours/min.

Generator.

Bestehend aus einer Drehstromlichtmaschine 12V, Leistung 120WV.
Unler dem linkem Seitendeckel des Motors angeordnet.

Aufang von Ziindungstrom (Funke) ca. 350 U/min.

Generador.

Est consfituido de una alternader a 12V con polencia de 120W, sitvado en la tapa
lateral izquierdo del motor.

Inicic coriente de acensién {chispa): cerca 350 giros/min.

Centralina.
la centralira & fissata al coperchic di protezione cavi eletrici siluale iateralmente ai
rave supeiiore del telaic portante.

Electronic device.
The elecironic device is fastened to the electiic cable pretection cover located o the
upper beam side of the bearing fome.

Centrale.
ledisnosilil électronique estfixé au couvercle de protection des cables élecriques place
dans la parlie latérale de la fraverse supérieure du chéssis portart,

Zindelektronik.
Die Zenl-aleinheit ist zum Schuzzdecke! der elek-rischen <apel befestigt, welcher sich
seitlich dem oberen Tiaiger des Tragrahmen befindel.

Centralita.
la centralita estd fijada a la topa de preteccion cables eléctricos, situiada latera'rente
a 'o viga superic’ del chasis portante.

Bobina.

I lissaggio delia bobina si ha direttamente sul telaio, in Lna sona che deve esserc
fotalmente esente do ossido e da vemice. Se il conlatio di masse nor & perfetio si pud
avere il danneggiamento della bobina stessa, oltre a difeti di accensione.

Coil.

Collis fixed directly to the fame, on an area tolaly exempt from oxidization o parnr:
it the carth conlact is not perfect this could cause damage to the coil and ignitior lauls
as well.

Bobine.

le fixage de la bobine on "a airectement sur le cad-e, dans une zone qui doil &le
olaiement exerpre de I'oxyac ot de vemis. Sile cortact n’est pas parkail, on peut avoir
I'endommagement de la méme bobine outre & défauts d'allumage.

Zindspule.

Die Ziindspu'e wird direkt auf Gestal befestigl, und zwar in ciner ganz zunderbestandiger
und iockfreien Zone. Arbaitat der Schutzkontak: zur Crdung nichl perfect dann kann dic
Seule beschad gt werden oder kénnten Zindungsfehler entstenen.

Bobina.
Elfisae de la bobing se encuentra diréctamente en el chas's, en una zona que debe se- lolalmente exenta de oxido y de pinfura. Si el corfacto
de mosa ¢ os portecio, se puede dafiar la misma bobire, a parte o los dafactas de encendide.

7 1
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Controllo alternatore.

Disinnestare dal regolatore i due cavi di colore giallo che provengone dall‘allernatore,
avendo cura di isolarli in medo che nen facciano contatio fra di loro.

Portare il motore ad un regime di carica 3000 giri/ 1" e misurare la tensione a vuoto
util zzando per quesio un voltmetio per corrente allemata con una scala almeno lino
a S0V.

.0 shumento incicherd una certa tensione.

Se nor indica nulla oppure se si riscontra un forte squilibrio di tensione tra i cavi gialli,
rispetio dlla rassa, significa che lo statore & difettoso; sard pertanto necessario
procedere ad un contrallo mediante Ohmetro, misurando lisolamento fra il cavo
provaio e la massa. Questo isolameritc deve essere iofale.

Alternator checking.

From regulator discornect the two yellow cables coming #om alernator, taking care
lo insulate them so that no risk of contact may raise.

Have the engine heated up about 3000 r.p.m. and measure the tension under nadoad
using o this purpose a volimeter for alternate current with scale up 1o 50V.

This instrument will show a cerfain vollage.

If no movement is noficed or an high lack of voliage balance s noticed between the
yellow cakles in respect with the earth, it means the stator is defective; therefore it will
be necessary to arrange an Ohmmeter verification, measuring insulation between the
tested catle and the earth.

The irsulation must be tofal.

Coniréle altérnateur.

Dégager de régulateur les deux cables de couleur jaune qui provient de I'dlienateur,
en ayant so'n de les isoler en moniére qui ne font pas corract ertre eux.

Parter le moteur & un régime d'environ 3000 tours/ 1" et métrer la tension é vide en
utilisant pour cela un voltrete pour courart aiternée avec ur escaler au moins jusqu’a
5C V. Loutil indiquera une cerlaine tersion.

Si n'indigue ricn ou s'on réléve un fort déséquilibre de tersion parmi les cables jounes,
respect & la masse, ca veut dire que le stateur est défectueux, il sera pourtant nécessaire
effectuer un contréle grage & un Ohmmeéire, en mesurant |'isolation entre le cable essaié
et la masse. Cefte isclction doit étre fotale.

Kontrolle des Drehstrom-Generators.

Die Vom Diehstrom-Generator kommende die zwei gelben Kabel aus cem Regler
ausschalten und isolieren, um die Berihiung derselben zu vermeiden.

Die Motordrehzahl bis ca. 3000 Upm ste'gen lassen und die Leerlaufspannung mit
einem Drehstrom-Voltmeter abmessen [desser Skala wenigstens 50V zeigt); das
Instumeri sollle eine spannung anzeigen, sonsl, wie auch ir Faolle eines hoben
Sparnungsunterschieds zwischen die gelben Kabel urd dic Masse st der Stator
fehierkaft. Dann muB mar durcn einen Wiedersiandsmesser die Kérperschlusspriifung
fir dos jeweilige Kabel durchfibrer. Die lsolaton muf? total sein.

Control alternador.

Desconectar de! regulacor los dos cables de color amarillo que provienen del
alternador, teriendo cuidado de isolarlos en modo que no tengan contacto entre ellos,
Uevar 2l motor a un regimen de carga de 3.000 gires/min y medir la tensién a vacio
uliiizardo pars eso un volt metio para coriente alterna con una esca aa menos hasla
50V.

El instrumenio indicara una ciera lensién

Si no indica nece o se encuentrc ur fuerte dessquilibrio de rensidn entre los cables
cmrarilos, respecto ¢ la masa; significa que e stator estd defectuose; serd por tante
necesaio proceder a un confrol mediante Chmetro, midiendo el aisicmiento enre el
ccble probado vy la masa. Este aislamicnto dese ser total.

e I
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Scatola fusibili.

E' posta softo alla sella. Per accedere ai fusibili & necessario rimuovere il coperchietto
trasparente di protezione. La scatola comprende 4 fusibili da 15 A, due dei quali di
riserva. Sosfituire il fusibile con uro di riserva o con uno nuovo con le stesse
carafferistiche.

Fuses box.

Itis located under the seat. Access to the tuses is allowed by removing the transparent
proleclion cover. The box contains 4 fuses of 15A, two of which are spare fuses.
Replace the fuse with a spare or a new onc having the same characteristics.

Boite a fusibiles.
Elle es* insérée en-dessous de la seile. Pour atteindre les lusibles, refirer le couvercle
fransparen: de protection. a boite comprend 4 tusibles de 15A, deux sont de
-echange. Remplacer lc tusible por un de rechange ou neut ayant les mémes
caractér stiques.

Sicherungskasten.

Er ist an der un'er dem Sitz angebracheen. Um Zugang zu den Sicherungen zu
bekommen, muld man den durchsichtiger Schutzdeckel abnehmen. Der Kasren enthalt
vier 15 A Sicherungen, von denen 7wei als Ersatz. Jede Sicherung nur durch eine
gleichwertige Sicherung ersetzen.

Caija fusibles.
Esta colocada bajo la silla. Para llegar o los fusibles es necesario remover la fepila
transoa‘ente de proteccidn. Lo caia tiene 4 fusibles de 15 A, dos de las cudles de
reserva. Sustiluir el fusible con uno de reserva o con uno nuevo con las mismas
carccleristicas.

Teleruttore avviamento.

Il -elerutiore avviamento & fissato clasticamente al lelaio, sotto al serbataio. In caso di
smontaggio per il suo collegamento ol impianto attenersi sciupolosemente allo schema
generale.

Solenoid starter.
The solenoid starter is elastically connected te the frama, under the *ank. In cose of
disassembly, to connect 't fo the installation, carcfully follow the man diagram.

Télérupteur démarrage.
Le télérupteur de démarage est fixé sur le cadre, endessous de le reservoir. Fr cas de
démontage, cour la cornexion & l'installation, suivre attentivement le schéma générar.

Anlassfernschalter.

Der AnicBifernschalter ist elastisch dem Rahmen auf der Sitz befesigl. Sc'lie men ihn cus
irgendwelchem Grund auscauen und wieder usammenbauen, muss man. fir den
YWiederzusammenbau, sorgféllig die Anweisungen der generellen Zeichnung beachten.

Telerruptor de arranque.

El teleinterruptor de ananque esté fijaao elésticamante al bastidor, ba'o de. depesito.
5ise dasmontarse alenerse escrupulcsamente ol esquema general para conecrarlo cor
el sisiema.

[caGrval
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Controllo e messa in fase accensione.

Per poter operare sul volano allernatore & necessario togliere il r:operchio (1) sinistro
motore ed il coperchio (2} di prolezione del pignone catena. L'accensione di tipo
eletironico, non richiede praticamente manutenzione; in caso di smontaggio de
compenenti eseguire la messa in tase operando come segue con 'ausilio di un
comparatore e senzarimoniare il rotore. Montare 'atirezzo 48803 1 3) sull'albero motore;
portare il pislone al P.M.S. azzerande su questa pesiziene il comparatore; far
coincidere ia tacca paosta sullo statore con quella praticata sull atrezze e verilicare che
il pistone abbia compiuto una corsa di 1 mir. Ne' caso cic non si verificasse, allentare
le tre viti dello statore & ruotare quest'ultimo sine a riprislinare la correta condizione di
anticipo.

Ignition timing and checking.

To operate on the fiywheelallernater it is recesscry to remove the engine LH. cover (1)
and the chain pinion pratecting cover [2). Ignition, electronic type, does not require any
maintenance; in case of components remaoval carry out its fiming opercling as follows
with the aid of a dial gauge and witheur rofer re-assembly, irstall 1oo no. 48803 (3)
on the crankshaf, rirg piston to T.D.C. and in this posilion put the dial gauge on zero;
have the nolch placed on the stator in coinciderce with the one on the tcal and check
that pision has carried cut a stroke of or 0.03937 in. In case this does not occur, looser
the three slalor screws and rotate it until the correct advance conditions is restored.

Contrdle et calage de I'allumage.

Pour étre & méme d'cpérer sur le volant alternateur, il fautenlever 'e couvercle (1) gauche
du moteur et le couvercle [2) de protectior du pignon cha'ne. L'allumage, de type
électronique, n'entraine pratiquement cucunre manutention; cn cas de démontage des
compesants efleclver le caloge de la fagon suivante: & 'aide d'un comparateur et sans
remonter e rotor, installer 'outil 48803 [3)sur |'arbre moteur; porter le p'sion au P.A.H.
on mettant au zéro le comparateur sur cette position; faire coincider 'encoche placée
sur le stator avec celui situé sur 'outil el vérilier e le piston ait effectué Lne course de
1 mm. En cas qu'il ne se vérilie pas, relacher les trois vis du stator et faire tourner celui-
<i jusqu'a relablir la corecle condition d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung.

Den linken Mcrordeckel (1) und sie Schutzkappe (2] des Kettenritze s enferner:, um am
Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Ziincung ist elektronisch und braucht
keine wartung. Beim Ausbau der Bestandteile die Verstellung wie folgt curchfiihren
zuich eine Komparator und chne Remantage des Maotors. Das Geréit 48803 {3) auf die
Antriebswelle montieren; den Kolben zum O.T. bringer und den Ko parator dabei auf
Null stellen. Den Zinschnitt auf cem Stator mit dem aut dem Geruat zusammertcllen
lassen and prifen, od der Kolben einen cder 1 mm -Hub durchgefhrt hat. ist dies nicht
der Fall, dic drei Schrauben des Staters i6sen ure den Stator drehen bis zum orrekten
Verste'lungsstand.

Control y puesta a punto del encendido.

Para poder chrar en al hucco que contiene 2l aternader es necesario quitar la faca
{1} izquierda del motor y la tapa {2) de proteccidn del piaén de la cadera. E
encendido, de fipo elecirénice, no requiere praciicamente mantenimiento; en cas do
desmontaje de los componentes efectuar 'a puesia a punto obrando cemo se indica
a confinuacién con la ayuda de un comparader y sin volver a montar el rotor. Montar
la neramienta 48803 {3) cn ol cigiefial; colocar el pistdn en el P.M.S. penierdo a
cero el comparader en esta cosicion; hacer que co'ne'da la muesca situada en el stator
con la muesca ae la herramienta y verificar que el gistdn hay a cumplido un recorido
de 1 mm. Fr caso de gue éste no se verificase, aflojar los tres tomillos del stator v girar
este Oltmo kasta restablecer la cond cidn correcta de anticipacién.

00D
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Fanale anteriore.

Il tanale aneriore & prowisto di una lampada bluce per le luci abbagliant' e

anabbaglianti e di una lampadina a siluro per la luce di citts o di posizione.

Paricolare attenzione bisogna dedicare alla direzione de' fasco lurinosc; procedere | T .

nel mode seguente: - : : |

- pore il veicalo a 10 meti di distanza de una parete verticale; . ' }

— assicurarsi cne il tereno sia piano e che 'asse offico del proieliore sia perpendiceiare
alla parete;

- i veicclo deve frovars in posizione verficale;

- misurare 'alleczc del centro del proietiore da terra e ripertare sulla parete una
crocetta alla medesima altezza:

— accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazions tra lo 7zona
oscura e la zeaa il uminata deve risuliare ad una altezza non superice a 9/10
dell'aliezza da terra dei centro del proietiore;

~ l'aventuale rerifica dell'orientamento del proiettore si pué effettuare agendo salle vili
situate all inferno del cupolino;

— rimucvere il Iraversiro di collegamento clle fiancate, svitandole 2 viti (1] di fissaggic;

— rimucvere il frasparente svitando le sei viti (2] di fissaggio clle fioncate.

Aw'tarco la vie di regolazione verticale (3} il fascio Limineso viene direte verso il

basso, svirando detta vite i fascio luminose viene dirstic verso | alio;

Avvilando la vite diregolazicne laterale (4) il fasc.o lumiroso viene diretto verso sinistra

frispeto al pilota sedute ir sella), svilande detta vite | fascic luminase vene rivolio verso

desra.

/Ir‘";' ! I';Jl’illlﬁ LN
i
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Headlamp.

The front headlamp is fited a dipping sulb for main ane dipped beams ara a pilot/

side lame bulb.

Paricular care should be taken to adjust the headlamp ceom; adjust as foliows:

- position the motorcycle at 33 k. from o flal wall;

- check that the bike is on o level surace ara Inat the heaclamp axis is at right argles
to the wall;

— the bike should be in a vertical pesition;

— measure the distance from the groand 1o the certre of the headlomp lens and then
mark @ cross at the some neight on the wall;

— swiich on 1o dipped beam; the upper iimit of the beam should be af ¢ height which
is no greater than @/ 10 of the height from the ground o the centre of the heaglamp;

— the headlight orientation can be adjusted through the screws placed inside the
windshield;

— remove the cross member connected to the body sides by loosen'ng the two tastenirg
screws (1)

~ remove lhe hansparent element oy locsening the six screws {2} waicn fasten it o the
body sides.

Turn the vertical adiuster screw (3) clockwise to lower the beam and anticlockwise to

raise the beam:

“urn the sideways adjuster screw [4) clockwise o move the beam to the left when seen

from the riders posirion}, cr anticlockwise to move the beam o the right.
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Phare avant.

le phare avant a ure ampoule & deux filaments pour les foux de route et les feux ce

crolsement, ainsi gu'ure ampoule au silure pour Wes feux de ville ou de position.

Faite parliculiérement atieaton au réglage de la direction du faisceau lumineux: pour

cea, effeciuer les opéralions suivantes:

— placer la moto & 10 métres de distance d'un mur verical;

- s'assarer que le lerrain soit parfaitement horizontal et que 'axe optique du projecteur
soit perpendiculaire Qau mur;

= la moto doit éfre parfaitement droite;

mesJrer la hauteur du centre du projecteur par rapport cu sol ef tracer un croix sur

le mur & @ méme hauteur;

allumer le fou de croisement; ia limite suoérieare ontre la zone sombie e la zone

éclairée doit se ouver & une houteur non supérieure aux @/10 de la hauteur du

centre du projecleur par rapport au sol;

~ ['orientarior du phare peut &tre dventuellemen- modifiée en agissant sur les vis situées
a l'intérieur de la calotte;

— enlevez araverse de conneclion aux flancs, en dévissartles deux vis { 1) de fixafion;

— en'evez |'élément transparert en dévissant les six vis {2) qui le fixent aux Hancs.

En vissant les vis de 1églage vertical [3), le taisceau lumineux s'criente vers le bas ef en

desserrant cotte v's, le faisceau lumineux s'oriente vers le haut,

En senant les vis de réglage latéral 14], le faisceau lumineux s oriente vers la gauche

{par rapport au pilote assis sur la selle) et en desserrant cetie vis, le faisceau lumincux

s'oriente vers la droite.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerfer verfigt doer eire Lompe mit Sche’nwerter/Abblendung und

uber eine Positions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des Lichtbindels gehe man wie foigt vor:

- das Motorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikaien Mcuer aufstelien;

- der Boden muss ebar scin und die optische Achse des Scheirwerfers muss senkrecht
zur Maue- liegen:

— das Motorrad muss sich in vertkaler Stellung befinden;
die Hhe der Scheinwerdermitie iiber dem Boden messen und die seibe Hine auf der

Aauer einzeichnen;

~ bei Finschalten des Abblendlichts muss die chere Grenze 7wischen Dunkelfléche und
heleuchteter Flacne aul einer Hohe liegen, die 9/ 10 der Hehe des Scheinwerfermitte
vom Boden nicht Uberschreitet:

- eine etwaige Aenderung der Scheinwertereinstellung erfolgl durch Betaetigung der
Schrauber, die sich im?r:nem der Scheinwerlerverkleidung befinden;

— den Verbindungssteg der Seitenwinde entferncn, wobei man die 2
Befesﬂgungsschrouben?? Lousschroubt;

~ das wansparente Stick beim Ausschravben der sechs Schrauben {2} fur die
Befestigung zv den Seitenwanden entternen.

Beim Drehen der seiflichen Stellschravbe (3} wird das lichtaiindel noch unten

ausgerichtet (in Bezung aul dem Fahrer im Sattel); durch Abschrauben dieser Schraube

wird das Lichtbiindel nach oben geschwenkt.

Durch Anzicher der seilichen Siellschraube (4] wird das Lichtbindel nach finks

ausgerichtet {in Bazung auf dem Fahrer im Salte’]; durch Abschrauben dieser Schraube

wird das lichibiindel nach rechts geschwerkt.

Faro delantero.

Fl [aro delantero tiene una bombilla con aoble lus {lu7 de cruce y luz de carretera) v

ura bombilla de silure para la luz de ciudad o de posicion. ‘

Es necesario poner clencion en la direccién del haz de luz; proceder de a siguiente

manerqQ;

— colocar la motocicleta a 10 m. de distancia de ura pared vertical;

- oseguiarse de c1ue el terreno sca plono v de que e eje optico dei tare sea

erpendicular a la pared;

- f(; metacicleta debe estar en posicién vertical;

— medir lo altura del centio del proyector desde el suelo y sefialar en la pared con uno
cruz ala misma altura:;

- encendendo le luz de cruce el limite superior de demarcacion entre la zong oscure
v la zona iluminada dobe resutar a una aiturs no superor a los 9/10 de la altura
desde el suelo al cenro del farg;

— lo eventual rectifica del oriertamiento del proyeclor se puede efectuar actuondo
sobre los tornillos situados al interac de la cupoiita;

— remaver el fravesano de conexion a los laterales, desenroscando los dos tomillos (1]

e fisaje:
- removelr la pieza tonsparente desenroscanda los seis tornillos {2} de fseje a los

laterales.
‘ . Enroscando el tamillo de regulacion vertical 13}, lo foja luminosa viene dirgida hacia

NS - cbojo, deserroscondo diche torille, la “aja luminosa viene dirigida hacia arrina;
b : Enrascande el tornillo de regulocion |oteral 14], a waja luminosa viene dirigida hacia
\ \ lai7quierda [respects ol plcto sentago enla silal, desenroscande dicho torn'llo, la*aja
T S AWEANES\ #:2v lumincsa viens dirigida hacia la derecha.,
P
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_l‘Mo'?"no di uvvl‘amfgts Prova a vuoto - Free running check - Essai & vide - Leerlaufpruefung - Prueba a vacio
ensione nominale: . ) ~ L j .
Poranza assorbita: 500 W Tens'o~e - Vollaga  Tension - Spannung - “ensién 11,2 ¥
Starter Motor Corente - Current - Couran® - Strom Corrierie 30 A
Momiral voltage: 12 V. Velecid - Spead - Vitesse - Drehzanl - Velacidad 10.000 G/1 -RIPAM. - /1 - /M

Aosoroer power: 500 W

Démarreur.
Tension nominale: 12 V.
Puissance absarbée: 500 W,

Anlassermotor.
Nennspannung: 127 V. Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de despuntado
AU{nOhmc‘c‘smng S00W. Tension. - Velioge - Tension - Spannung  Tersidn 64V
Motorcito de 0"“‘"%9. Corrente - Current - Courenl - Shiom - Corriente 212 A
Tensién nominal: 12V }

“oppia - “orque - Cougle - ent - Parc - gm KGA
Patencia absorvida: 500 W Coppia - "orque - Couple - Drehromant - Parcia 0,4 Kgm-Kgm Kgm KCGi

*'EFEL"’

Manutenzione del motorino di avviomento.
La menutenziore del motorine d avwiamentc deve essere effetuata controllando lo stato di usura delle spazzole el'isolamento eletrico e meccarica
fra statere e rofore. Siraccomanda di ingrassare accurctamente le parti in movimente del motoring con grasso <AGI? F. GREASE 30,

Starter motor maintenance.

Main'enance operations on the starler mofor invalve checking the brushes for wear, that the siator and rofor do not touch, and that they are corectly
insulated. 11 is advisable 1o carchully lubricate the mote-'s moving parts with «AGIP ©. 1 GREASF 30».

Entretien dv démarreur.
Pour effectuer 'entrefien du démarreur: confraler Iétat d'usure aes balais et s'isolaton électrique et méchenique erlre sialor ef roror. Il est
recommandé de graisse- soigncusemenl les pigces en mouvement du démarreur avec de la graisse «AGIP F.1 GREASE 30

Wartung des anlassermotors.
Sei der Warlung dos Anlassermotors muss der Asauntzungsgrad der Birsten sowie die elekirische und mechanische Isol erung zwischen Stancer

und Rotor <ontrolliert we-den. Es wird empfohlen, sargléliig die Bewegungsteile des Anlassermotors mit Schmierfett <AGIP F.1 GREASE 30 zu
schirigren.

Mantenimiento del motor de arranque.
E manfenimiento del moior de arranque debe ser efeciuade controlendo ol estado de desgaste delos cevillos y ¢l aislamiento eléctrico y mecanico
entre stator y rofor. Se aconseja de engrasar acuradamente las partes en movimiento del motorcite con grasa "ACIP F.” GREASE 30"

I O
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COPPIE DI SERRAGGIO

APPLCAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Daao fiss. cilindro MBx1,25 19,6+21,6 2+2.72 14,4+158
Dado fiss. festa MBx1,25 19,6+21,6 2+22 14,4+15,8
Dado [iss. pignone trasm. primaria M124x1,25 54+60 5,5+6,1 39.8+44,3
Dado fiss. pignone contralbero M14x1,25 49+54 5+5,5 36+39,8
Vite unione semicarter MOx | 7.8+8.8 0,8+0,9 5,8+6,5
V'te fiss. coperchio frizione Méx ] 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Vite fiss. pompa olio M50, 8 2.4+34 0,25+0,35 1,8+2,5
Vite fiss.piastra statore M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,0+2,3
Dado fiss. -otore M12x1,25 /5,5+81,4 7 7+83 55,760
Candele accensione M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Vite *iss. disco ritegno molle frizicre Mb5XQ,8 5,8+7.8 0,7+0,8 5+5.8
Dado liss. mazza frizione M14x] 27,4+37 .4 2.8+3.2 20,2+22,1
Vite fiss. coperchietro termostaro Mbx] 6,8+7,8 0,7+0.8 5+5,8
Vite fiss. valvola aspirazione MEx 6,8:7,8 0,7+0.8 5,0+5,8
Vile fiss. raccorde scarico Méx] 6,8+7,8 0,7+0,8 50+58
Vite fiss. pigronc M5x0,8 7.8+8,8 0.8+0.9 5,8+6,5
Vile [iss. piastrina rit. cuscinetto Mbx] 6,8+7.8 0,7+0,8 5,0+5,8
Prigicniero fiss. cilindro M8x1,25 19,6216 2,0:2,7 14,4+15,8
Vite tiss. bobira MEX] 8,8+10,7 0,0+1,1 H,5+7 9
Vite fiss. piastra desmo MEX 6,8+7.8 0,7+C,8 5,0+5,8
Vite liss. segnalctore folle M5XO,8 2,45+3,5 0,25+0,36 P R+2.6
Vite fiss. supp. valvola aspirazione M5x0, 8 5,8+6,8 0,6+0,7 4,3+5,0
Dade fiss. carrucola M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vite fiss. ant. motcre M8Bx1,25 32,4+35,3 3,3:3,6 73,926
Vile fiss. inf. motore MBx1,25 23,5+25,5 2,4+2.6 17.3+18,8
Vite fiss. perno di sterzo M20Cx1,5 63,7+08,6 6,5+7 47+50,6
Vile fiss. perno di sterzo alla testa MBx1,25 24, 5+77 4 2,528 18,1+20,2
Vile fiss. oste di forza MBx1,25 24,5+27 .4 2,5+2.8 18,7+720,2
Dado liss. perro torcellone M14x1.5 58,8:63,7 6+6,5 43,4:47
Vite fiss. hilancicre a telaio M12x1.75 39,2412 4+4 72 ?28,0+304
Vite fiss. biella al rorcellone M12x1,75 39,2+41 2 A+4 2 28,9+30.4
Vite fiss. biella al bianciee M 2% .75 39.2+417 4+4.2 28,9+30,4
Vite fiss. ammont zzatore al bilanciere MI10x1,5 31.4+34,3 3,2+3,5 23.1+25,3
Vite fiss. ammortizzatore al telaio MIOx 1,5 31.4+34,3 3,2+3,5 23,1+25,3
Vite [ss. perno ruota anteriore MT0x",5 44 1+49 4,5+5 32,5+36,2
Dado fiss. peme ruota posteriore M16x1,5 58,8+63,7 60,5 43,4+47
Vile ‘iss. disco arteriore M8x1,75 | 7.6+19.6 1,822 1314,5
Vite “iss. disco poscriore Méox | ?.8+11,8 1.0+1.2 7,2+8,7
Vite “iss. oinza at. lato guida MIT10x1,25 44,1+49 4.5+5 32,5+36,7
Vite tiss. pinza oost. M8x1,25 22,5+24,5 ?.3+2.5 16,6+18,1
Vite fiss. coora MBx1,25 260,5+2% 4 7.7+ 3 19.5+21,7

Serrare tutti i dadi e e vit ala conetta coppia d serraggio tacendo uso di una chiave dinamorreica.

Una vite o un dade, sc insufficiertemerte serrcti, possono danneggiarsi o allentarsi completamente con conseguente danno per il rolociclo
e lerite per il motocictista. Una vte o un dado serrcto olie il valore di coppia max. consertito pessono danneggiars’. spanarsi o rompersi e quind’
allentarsi complelamente. L fobella elenca le coppic di serraggic de e principali viti e dei aadi, in relaz one ol dicmetro delle filetiature, ol passo
ed dlle specifico impiego.

[LHi questi valori sono per impiego con lilelialure pulite con solvente.

X.2 P

art. N. 800068674 (05-91

I



TORQUE WRENCH SETTINGS
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USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Cyl'nder nut MBx1.25 10,6776 2+2,2 14,4+15.8
Cylinder head nu- M8x1,25 19,6216 2+2,2 14,4+15,8
Primary drive pinion nut M14x1,25 54+60 5,5+6,1 39,8443
Check nu for counlershaft sprocket M14x1 25 49+54 5+55 36+39.8
Crankcase scrow Mbx ] 7.8+8.8 0,809 5.8+6,5
Ciomp screw for clutch cover Mbx 1 6,8+7 8 0,7+0,8 5+5,8
QOil pump screw M5x0,8 2,4+3 4 C.25+0,35 1,825
Stator plate clamp screw M5x0. 8 2,6+3 0,27+0,32 1,.9+2.3
Rotor rut M12x1,25 /5,5:8 4 7.7+8,3 55,7+60
Spark olug M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Clamp screw for culen spring disc M5x0,8 6,8+7.8 0,7+0.8 5+5,8
Clams nu for cluch hub M1 4y 2/,4+31,4 2,8+3,2 20,2+22,1
Thermostat cover clomp screw Méx® 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5.8
Inlet volve scrow MbEx ] 6,8+/.8 0,7+0,8 5,0+5,8
Exhausl union screw MOEX | 6.8+7.8 0.7+08 50+58
Pinior screw M5x0. 8 /. 8+8.8 0.8+0,9 58+6,5
Bearirg plate screw M6x1 6,8:7.8 0,7+0.8 5,0+5,8
Cylinder stud boll MB8x1,25 19,6216 2,0+2.2 14,4+15,8
Coil screw Mbx | 8,8+10,7 09+1.1 6,579
Dasmo plate screw Mo 6.8+7.8 0.7+0.8 5,0+58
Idle trasponder screw M5%0,8 2.45+3,5 0,25:0,36 1,8+2,6
inlot valve suppeit screw M5x0,8 5,8+6.8 0,6+0,7 4.3+50
Pulloy nut M50, 8 6,8+7.8 C,/+0,8 50+5,8
NMotor fron: fastening screw M8x1,25 32,4+35,3 2.3+3,6 23,9+26
Engine lower tastening screw MBx1.25 23,5:255 2,4+2,6 17.3+18.8
Pin screw MZ20x 1,5 63,7+68,6 6,5+7 47+50,6
Screw lastening the steering pin to the head M8x1,25 24,5+27 4 2.5+2.8 i8,1+20,2
Fork 1oc clamp screw M8x1,25 2L 5+27 A 2.5:28 18,1+20,2
“ork min check nut M14x1,5 58,8+63,7 6+6.5 A3 4+47
Screw faslering the cornecting rod to the frame M12x1.75 39,2412 4:4,2 28,0+30,4
Screw fastening the connecting red o the fork M12x1.75 39,2+4° 2 4+4,7 28,90+30.4
Serew fastening the cennectirg rod to the ~ocker arm M12x1,75 39,2+41,2 A+42 28 9+30,4
Shack absarber screw M10x1,5 31.4:34,3 3,2+3,5 23.1+253
Shock-absorber scrow M10x1 5 31,4+32.3 3,2+3.,5 23,1+25,3
“ron” wheel axle screw MI1O0x1 .5 44 " +49 4 5:5 32,5+36,2
Rear wneel axle nut M16x1,5 58,8+65,7 6+6,5 43,4+47
Screw for front disc MBx1,25 17,6166 1.8+7 13:14,5
Screw tor rear dise MEx 1 2,8+1° 8 1,01,2 72+8,7
Screw fastening the front caliper to the driving side MIOxT,25 44, 1+49 4 5+5 32,5+36,2
Rear caiper loszning scrow M8x1,25 22,5+24 8 2,3+2.5 T6,6+18,1
Sprockat scrow MBx1,25 26,5+2¢ 4 ?2.7+3 19,5217

Lock all nuts and screws at the conect lockirg torque, using a dynamometric wrenck.

A screw o rut, when ncorrectly locked, can be damaged or loosen completely, with subsequert damage 1o *he bike ard irjurics te the
rider. A screw or nutlocked over he prescribed wranch torque setting can be damaged, have he ihieaa broken or et down, therefore loosening
complete’y. Above table stares tne list of lorque wrenck setings for main serews and ruts, in conrection with the thread diameter, pitch and specific

Js¢

Alihese figures bove to be apolied to threads cleaned wik solvent.

Part. N. 800068674 (05-91)
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COUPLES DE SERRAGE
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APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Ecrou de fixage cylindre M8x1,25 19,6216 2+2,2 14,4+15.8
Lcrou de fixage téte M8Bx1,25 16,6216 2+2.2 14,4+15,8
Ecrou de fixage pignan transmission primaire MI14x],25 54+60 5.5+6,1 39,8+44,3
Ecrou de fixage pignan renvoi M14x1,25 49+54 5+5.5 36+39,8
Vis de jonction demicartors Mbx1 7 8+8,8 0,8+0,2 5,8+6,5
Vis de fixage couvercle embrayage Méx | 6,8+7,8 0,7+0.,8 5+5,8
Vis de fixage pompe ¢ huile M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8:2,5
Vis de fixage plague du sfator M5x0,8 2,6+3,1 0,2/+0,32 1,9+2,3
Ecrou de fixage roteur M12x1,25 75,5814 7.7+8,3 55,7+60
Bougie d'allumage M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Vis de fixage disque d'arrét ressorts de |'embrayage M5x0,8 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5.8
Fcrou de fixage moyeu de I'embrayage M14x1 27, 4+31.4 2,8+3,2 20,2+22,1
Vis de tixage couvercle du thermostat MbX 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Vis de fixage soupape d'aspiration MOX] 6.8+7.,8 0,7+0,8 50+5,8
Vis de fixage raccord d'échappement MEX] 6,8+7,8 0.7+0.8 50+58
Vis ge fixage pignon M5x0.8 7.8+8.8 0,809 5,8+6,5
Vis de fixage plaquette rourement Méx] 6,8+7.8 C,7+0,8 5,0+58
Prisonniers cylindre M8x1,25 19.6+21.6 2,0+22 "4,4+15.8
Vis de fixage bobire MOX ] 8,8+10.7 C,9+1,1 6,5+7.9
Vis de fixage Desmo plaquetic MEX ! 8+7.8 0,7+0,8 50+58
Vis de fixage signaleur point mort M5x0,8 2,45+3.5 0,25+0,36 1.8+2,6
Vis de fixage suppert de soupape d’aspitation M5x0,8 5,8+6,8 0,6+0,7 4,3+5,0
Ecrou de fixage poulie M5x0,8 0,8+7.,8 0,7+0,8 5.0+5,8
Vis de fixation avant moteur M8x1,25 32,4+35,3 3,3+3,6 23,926
Vis de ‘ixalion inférieare du moteur MBx 1,25 23,5+25.5 24:26 17,3+18,8
Vis de ‘ixage pivet M20x 1,5 63,7+68.,6 6,5+7 47+50,6
Vis de lixage pivol de direction a lo téte M8x1,25 24,5+2/.4 2.5:2.,8 18,1202
Vis de fixage viges ce fourche M8x1,25 24,5+27 .4 2.5:2.8 18,1+20,2
Ecrou de fixage axe de fourche M14x1.5 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Vis de fixaticn bielle ou chassis MI12x1,75 39,2+41,2 4+:472 28,0+30,4
Vis de fixation de la bielle a ia fourcne MI12x1,75 3Q,2+4%,2 4+4.2 28,9+30,4
Vis de fixation sielle au culbuteur MI12x1,/75 39,2+4,2 A+4.2 28,9+30,4
Vis de tixage ammortisseur MI10x1 5 31,4+34,3 3,2+35 23,1+25,3
Vis de fixage ammortisseur MI10x1,5 31,4+34,3 3,2+3,5 23,1+25,3
Vis de fixage pivot de lo roue antériedre MI10x1,5 441+49 4,5+5 32, 5+36,2
Ecrou de lixage pivot de rous postérieure MI16x1.5 58,8+063,7 6+6,5 43,4+47
Vis de fixage disque av. M8x1,25 17,6+19.6 1,8+2 13+14,5
Vis de fixage disque ar. Mbx 1 08+11,8 1,0=1,2 7.2+8.7
Vis de fixage étrier avant au cété de pilotage MI0x1,25 441+49 4,5+5 32,5+306,2
Vis de fixation étfrier arrigre MBx1,25 22.5+24.5 2,3+2,5 16,6+18,1
Vis de lixage couronne M8x®,25 206,5+29 .4 Z2,7+3 1Q.5+21.7

Serrer tous les écrous et les vis cvec la correcte couple de serroge en faisant usage d'une clé dinamomeétrigue.

Une vis ou Jn écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou se 1e ache complélement avec conséquent dommage pour le merocyele of
blessures pour le molocycliste.

Une vis ou un écrou seré cu're la valeur de lo couple max. consentit peut s'endommager; fausser ou se casser et puis se relacher complatement,
& tablecu indique les couples de serrages des principoles vis el écrous, en rélaticn au diometre des filetages, au pas ot au spécitique emploi.
Tous ces valeuss sonl pou emploi avec filelages nalloyés sclvant,

X4
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ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zylinderfestigungsmutter M8x1,25 19.6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
restigungsmutter des Zylinderkoples M8x1,25 19.6+21.6 2+2.2 14,4415 8
Ritzelfestigungsmutter des Primérantricbes M14x1,25 54+60 5,5+6,1 39,8+44,3
Festigungsmutter Ritzel Gegenwelle Midxi,25 49+54 5+5.5 36+39.8
Verbindungsschraube der Gehausehalfie Mbx ] 7,8+8,8 0,8-09 5,8+6,5
Feststellschraube Kupplungsdeckel MEX] 6,6+7,8 0,7+0,8 5+5.8
Feststellschraube Oelpumpe M5x0.8 2,4:3,4 0,25+0,35 1,8:2,5
Feststellschraube Slatorplotte M5x0.8 2,6+3,1 0,27+0,32 |,9+2.3
Festigungsmutter Schwungradléufer MI12x1,25 755+81,4 7,7+8.3 55,7+60
Zindkerze M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Festsellschraube Rickhaltscheibe Kupplungsfedern M5xC,8 6,8+7.8 0,720,8 5+5,8
Fesligungsmutter Nabe Kupplung M14x1 27,4+31,4 2.8:3,2 20,2221
Feststellschraube Deckel Temperaturregler Mbx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Feststel'schraube Einlassventii Mbx1 6,8+7.8 0,7+0,8 50+5,8
Feststellschraube Anschluss Auslass Mbx 1 6,8:7,8 0,7+0,8 5,0:58
Feststellschraube Ritzel M5x0,8 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Feststellschraube Platichen Lager Mbx b,8+7 8 0,7+0,8 5,0+5,8
Zylinderst ftschrauben M8x1,25 19,6+21.6 2,0+2,2 14,4+15,8
Feststellschraube Zindspule Mbx 1 8,8+10,7 0.9+1,1 6,5+7 .9
Feststellschraube Plattchen Desmo M6 6,8+7.8 0,7+0.8 5,0+5,8
Feststellschraube Leerlauflicht M5xC, 8 7,45+3.5 0,25+0,36 1.8+2,6
Feststellschraube Halterung Einlassventil M5x0,8 5,8+0.8 0,6+0,7 4,3+5,0
Festigungsmutter Fihrungsrolle M5x0.8 6,8+7.8 0,708 5,0+5,8
Vordere Motor-Befestigungsschraube MBx1,25 32,4+35,3 3,3+3,6 23,9+26
Hintere Befestigungsschraube des Motors M8x1,25 23,5+25,5 2,426 17,3-18,8
Feststellschraube Stift M20x1,5 63,7+68,6- 6,5+7 47+50,6
Schraube fiir die Befesligung des Lenkungsbolzens zum Kopf | M8x1,25 24,5+27 4 2,5+2.8 18,1+20,2
Feststellschraube Antriebstangen M8x1,25 24,5+27 4 2,5+2 .8 18,1+20,2
Festigungsmutter Gabelzapfen M14x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Befestigungsschroube der Plevelstange am Rahmen MI12x1,75 39,2+41,2 4+472 28,9+30,4
Schraube fir die Befestigung der Plevelstange 7ur Gabel M12x1,75 39,2+41,2 A+4.7 28,9+30,4
Befestigungsschraube der Plevelstange am Kipphebel Mi12x1,75 39.2+41,2 4+4,2 28,9+304
[eststellschraube Stossdampfer M10x1.5 31,4+34.3 3,2+3,5 23,1+253
Feststelischraube Stossdampfer M10x1,5 31,4+34,3 3,2+3,5 23,1+253
Festslellschraube des Zapfens des Vorderrades MI10x1,5 A4, 1+49 4.5+5 32,5:36,2
Festigungsmutter des Zapten Hinterrad M16x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Schroube fir die Belesligung der vorderen Schaibe M8x1,25 17.6+19,6 1,842 13+14,5
Schraube fir die Befestigung der hinteren Scheibe MEx Q.8+17.8 1,012 72+8,7
Schraube fir die Betestigung des vorderen Saticls an der

Fishiungsseite MI10%|,25 44 1+4Q 4,5:5 32,5+36,2
Schraube fiir die Befestigung des hinteren Satiels M8x1,25 22,5+24.5 2.3+2,5 16,6+18,1
Feststellschraube Kranz MBx1,25 26,5294 2,7+3 Q5217

Alle muttern und Schrauben mit dem korrekien Anzichmemenl durch Anwendung eines dynamometrischen Schiissel festziehen.

Die nicht voll lesigezogenen Schrauben ader Muttern kénnten beschadigt werden, oder sclbst lssen mit folglichen Beschadigung und
Verwundung des Fohrers. Einc iber dem max. zuldssigen Anziehmoment fesigezogene Mutter baw. Schioube kann sich beschédigen, ausleiem,
cerbrechen und deshalb véllig 16sen.

Auf der Tabelle: Anziehmomente der haupischrauben und -Mutlem in Bezug auf das Gewindedurchmesser, dic leilung und die spezifische
Anwending.

Alle diese Werte gelren fir durch ‘Gsemittel gereinigle Gewinde.
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PARES DE TORSION

APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tuerca cilindio M8x1,25 19.6+21,6 2+272 14,4+15,8
Tuerca culata MBx1,25 19,6216 2+2,2 14.4+158
Tuerca pindn transmisién primaria M14x1,25 54+60 5,5+6,1 30,8+44,3
Tuerca pifién contiareje MI14x1,25 49+54 5+5,5 36+39.8
Tomitlle unidn semicarler Mbx 1 7,8+8,8 0,8:0,9 5,8+6,5
Tornillo topa embrague Mdx ] 6,8+7,8 0.7+0,8 5+5,8
Tornillo bomba aceite M5x0.8 2,4+34 0,25+0,35 1,825
Tornillo placa estator M5x0,8 2.6+3,1 0,27+0,32 1,9+2.3
Tuerca rotor M12x1,25 75,5+81.,4 7.7+8.3 55,760
Bujia de encendido M14x1,25 20+30 2+3 [5+22
Tomillo disco resorte [riccion M5x0, 8 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Tuerca cubo cmbrague MI14x] 27,4+31,4 2,8+3,2 20,2+22,1
Torniilo tapa rejitla Mbx1 6,8+7.,8 0,7+0,8 5+5,8
Tomillo vélvula ce aspiracidn Mbx 1 65.8+7.8 0,7+0,8 50+5,8
Tomillc empalme de escope Mbx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Tornillo pifidn M5x0,8 7.8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Tomillo placa cojinete Mbx 1 6,8+7.8 0,7+0,8 5,0+58
Prisonero cilindro M8x1,25 19,6:21,6 2,0+22 14,4+15,8
Temillo bobina ME% 8,8+10,/ 0,9+1.1 6,5:79
Tomillo placa Desmo M6EX1 6,8+7.8 0,7+0.8 5,0+58
Tomillo seficlader libre M5x0,8 2,45:35 0,25+0,36 1,8+2,6
Tomnillo soporte valvula de aspiracién M50 8 5,8:6,8 0,6+0,7 4,3:50
Tuerca polea M5x0,8 6,8+7.8 0,7+0,8 5,0+5,8
Tornillo fisaje anterior motor MBx1,25 32,4+35.3 3,3+3,6 23,9+26
Tornillo fijacién inferior motar M8x1,25 23,5+25,5 24+2.6 17,3+18,8
Tornillo peno de direccion M20x1,5 63,7+68,6 6,57 47+50,6
Tornille de fijacién pemo de direccion en la cabeza M8x1,25 24, 5+27 .4 2,5:2.8 18,1+20,2
Tornillo varilla de fuerza M8x1,25 24,527 4 2528 18,1+20,2
Tuerca pemo horquilla MI14x1.5 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Tornillo fisoje biela al chasis MI12x1,75 3Q,2+41,2 4+4,2 28,9+30,4
Tomillo fijacién biela a la horquillo MI12x1,75 30,2:41,2 4+4,2 28,9+30,4
Tomillo fisaje al chasis M12x1,75 39,2-41,2 4+:4,2 28.9+304
Tornillo amortigiador MI10x1,5 31,4+34,3 3,2+3,5 23,1+25,3
Tomillo amortigiador MI0x1,5 31,4-343 3,2+3,5 23,1+25,3
Tornillo perno rveda delantera M10x1,5 44,1+4Q 4.5+ 32,5+36,2
Tucrca del eje rueda frasera M16x:,5 58,8+63,7 6+6,5 43 4+47
Tornillo disco delantero M8x1,25 i7.6+19.6 1,8+2 13145
Tomitlo disco frasero Méx 1 G.8+11,8 1,01,2 7 2+8,7
Tomille de fijacion pinza delantere lado direccién M10x1,25 441+4Q 4,5+5 32,5+36,2
Tornillo fijacion pinza delartera M8x1.25 22,5+24,5 2,3+2,5 16,6+18,1
Tomillo corona M8x1,25 ?26,5+29,4 2,7+3 19,5-21,7

Apretar todas las tuercas y los tomillos con el par de torsién correcto usando uno llave dinamométrica.

Un fornillo o una tuerca insuficientemente apretados pueden astroperarse o atiojurse completamente con dafic consecuente para lo
motociclera v para el motociclista. Un tomillo o una tuerca apretado més de lo consentide pueden estropearse, romperse y dflojarse
completamente. La table indica los pares de torsion de los tomillos y tuercas principales, con relacidn al diameiio de los fileteados, al paso y
al empleo especilico,

Todos estos valores sc reficren para el empleo con fileleadas limpios con disclvente.
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