
MANUALE D’°OFFICINA
WORKSHOP MANUAL
MANUEL D’ATELIER
WERKSTATTHANDBUCH
MANUAL DE OFICINA

SUPER CITY 125

Variante al manuale di officina N. 68108
Additions to the workshop manual! N..68108
Variantes au manuel d’atelier Nr. 68108
Varianten von den Handbuch N. 68108
Variaciones del manual para taller N. 68108

Part. 800068674

|CAGIVA/





Manuale @ officina

Workshop Manual
Manuel d Atelier

Werkstatthandbuch
Manual de oficina

SUPER CITY 125

Copyright by
CAGIVA Motor Italia S.p.A.
21 100 Schiranna - Varese - Italy

l* Edizione
Printed in Italy
Stampato N° - Print No. - Imprimé N. - Druckschritf Nr. - Documento N°: 800068674
Elaborazioni Tecniche D.E.Ca. - LUGO

HAITIAN
Part. N. 800068674 (05-91)

uni



PTTTTITTT LILI TTL Lilie ee ini ee eset eeee ieee t tees ete e esses ee I

Premessa
La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioCAGIVA, é stata realizzata
allo seopo di coadiuvare i! personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei rotocicli tratiati. la perfetta conoscenza dei dati tecnici qui riportati é
determinante al fine della pit completa formazione professionale dell’operatore.
Allo scopo di rendere Ia lettura di immediata comprensione i paragrafi sono sfati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano l’argomento trattato.
In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

yN Norme antinfortunistiche per l’operatore e per chi opera nelle vicinanze.

oe Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi component.

Ulteriori notizie inerenti l’operazione in corso.

Consigli utili
laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenient e per il raggiungimento di un oftimo
risultato finale, di attenersi genericamente alle sequenti norme:
~ in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che

denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opporiune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

~ diagnosticare in modo chiaro le cause dell‘anomalia. Dal presente manuale si
pofranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraliro dovranno essere
integrate dal’ esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestramenio
organizzati periodicamente dalla CAGIVA3

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare fempi mori come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

~ raggiungere i! particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.
A tale proposito sard di valido aiuto la consultazione della sequenza di smontaggio
esposia nel presente manvale.

Norme generali sugli interventi riparativi
1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le copiglie con particolari nuovi.
2 Allentandoo serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori

oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguende un
percorso incrociato.
Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra
di lora all’atto del rimontaggio.
Usare parti di ricambio originaliCAGIVA ed i lubrificanti delle marche raccomandate.
Usare attrezzi speciali dove cosi é specificato.
Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione
e metodologie di intervento maggiormente aggiomate rispetto al presente manuale,

oo
Ou

 
&

006 (05-91)2 Part. N . 800068674



yN ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con temperatura inferior a —5°C rellenar el depdsito del carburanie con una

mezcla al 1% en lugar de hacerlo sdlo con gasolina.
— No poner en marcha el motor cuando Ia bateria esta desconectada de los

cables de conexidn del sistema eléctrico; de estropearian las bombillas del
chivato y la de posicién.
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GENERALITA
GENERAL

NAT e) (6 f= EEE SSE A.5 ENGine oo e eee e eee ce cece crete rece c eee eeeeeeeee etre eee: AZ
Alimentazione o0000....ccccccceecccecntecctterecttreeeees A.5 Fuel feeding... cocci ccc ceteeteeete treet etttten A.7
LubrificQZIONG oo... ieee cette ete t etter ene AS LUBFICOHION ooo eee cece cet eeeceteeetteeee rete A?
Raffredclamento oo. occceeeeeccce tcc c cette tte teen A.5 COMING ooo ccc eee tee cette teen e enero tettreesces A/
ACCEMSIONG oo... eco ce cece eee cess pec et eee eeeteeeeeeteeneneteeees AS eg ols ESOS EEEEEEES A/
AWIOMENIO ooo eee cee ce tne n ences cteteeeeees A.5 11g 6 EE A./
TrOASMISSIONG ooo. cece eevee cee eet ne eee eee eee teeeees A.5 Transmission... 0.0.00. cc ccc cee cece eee cec etree tenet eee e eee Af
FROM o.oo cece ccc cceceteeeeeee tee eeeeeeeeepee terete teecpeceneeeees A.5 Brakes o.oo cece ccccee cee cee ees beetee eee e eee eeee ees eeseneny A/
TEAC ieee cence rete cee eeeetceeseeeeteueeeteaenees AS FROME coe ec ccc cee c ences cette eee te eeee teers cce rere necte sees eens A./
SOSPENSION o.oo eee eee etter eee A.S SUSPENSIONS ooo. ee trees A?
RUE ooo eco ecececcecceecesceeseeeeeeeeeestttttrrteeeeeeeeceeeee: AS Wheels o.oo cece cece cece nec creeeeecteetentennees A?
PREUMGHICI o.oo cece eee cee neteeeetteetet ee eees eee AS = EEEESESESESEESS Af
Impianto elettrica o.oo eee eee tee eeeeeee AS Electric SYSI@M oo... ccc cece cee ere este cette teeter sete: A./
PrestaZioni o0.0.cc.c.ccccccec cece cee ee eve cteceteeeee eee eeeress A.6 Performances ooo... cc eceeeeeete ee eeeeeeeeteteerecceteee eee A.8
oe eee A.6 Weights oo... cece ecceeccce eter cette cee tnteeeeeeee etre: A.8
INQOMbOT occ cece ee cece ttre tet etnttertseeentete A.6 Overall dimensions .....00.00000c0cceesceeseceeceeeteeeeeeeees A.8
RifOPMIMENH ooo ee cece cee eee ccc cee cette eteeeee AO SUPPLY oe. c cece ccc cece eccteectetnnneeerteteteteseneceeees AB
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NOTES GENERALES
ALLGEMEINES

Ae) (01 AY
Alimentation oo... 000. cc ccccccccccceeceececcceceeveceeuecceceecee, A.D
GIISSAQS ooo. eee eee eee ee cece cceeveeetecuseseeeseee: AG
RetroidisseMent .......0....ccccccceccececcceccecceeceeeeeceecee. AD
AllUMAge oe oc ccc cc cece ccenectareereteetsteeaneens AD
Demarrage ............, eeeee eee e dente eeeeeeeeteeseeetesenen AD
Transmission ......0..0 0. cc cece cee ccc cece cceeceeeeeseeeeeeeeecee. AD
FIEINS o.oo cece ccc ccececcceeceeeceeceeeeesreececensns cbecueeeeees AY
ChOSSIS ooo eee ccc cceeccceceveveceeececcee eee cbecyeceeeueeeeeeeee. AY
SUSPENSIONS oo... eee eee ccc cee ee teeteeeeeeeeeeeeeees A?
RQUES ooo. ccc ececceceeceeeeceseeeceecueeeeeeeeen, cveveaeeaees A.D
PHOUS ooo. cc ccc ccc cecveceececceseeuteecetseseesereesens cveceeveeees AY
Installation electrique .......00cccccccecceeeceeeteeveceee, AS
PrestOtiOns . 00.00 cco ce cc cccce ese ececccveceeccrecreeereeeeeeeees A.10
co) ee A.10
DIMENSIONS o.oo. eee cece ccc ccc eccececeeceuccereceeseecees A.10
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A, (oe A.l]
SPRISUNG oo. eee eee cece cere ett e nett b enter eenenen A.l |
SchmierUng ....0occeeccceee ee cece eee tee eteteeentteernees A.l |
Kue@hlung ooo... ccc tet et tee ceeeeteeeennen Al]
LUCNAUAG © 2... cece eee ce eecteeetetteees Al]
AN QUE occ coco cece cece cece cececvestteceecrtriteeeeereney Al]
Kroftuebentragung 0.0 .....eeccccceccceeesceeeeeeeseeeeeeeens Al]
BreMS@n oo... cece Lobe ee ree eseeeteteaeeecens A.1]
RONMEN eee cee escent eteetrbereetteterertentnes Al]
Aufhangungen .0.... cece ccc cece cece cee ceeecentnecneees Al]
Nel Al]
REHM oe ecee eee cccee cence eee Lebo e cctv cevceeeeecnee . All
Elektrische anlage oo... Cobb vteveeteees Ad]
LEISTUNQEN oo. cece eee cect cece ee eteeteteneeeesnn ey A.|2
Gewichte ooo. cece cece cece ceecestseeeeneceers A.|2
DIMENSIONEN oo cece eee e eee cee eee ceeeveeeeeeeeaees A.|2
Nachtuellungen oo... coc ccceecceceeeeeceevevvereeee: A.12
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MAHON oo occ ccc cc cceccceceececeveteeeteeseveeseeteeeueeeeneneseeens A.13
ANM@NtOCION 0.00.0. ccc ccc ecece cece eececueeeeceseeeeeesc nesses A.13
LUDTICACION oe cece ccc cecceece cece eee ececeseseeeeeeseeeeeeeeeees A.13
RefriQerACiOn 00... cece eceeeecee cece cnet eteeeeeeceeeeeeee A.13
Encendido .00..0.cccccceccccccccececeueccesteseusteececsseesenees A.13
Puesta en marcha ....... ccc cece cece veeceeeeeeecseeeeseeees A.13
Transmision ......00.0ccccece ec ees oy occeeeeeueeesecueeereuenes A.13
FRONOS ooo cc ccccccceccececececceuececuseeuecueeesgeseeceueneeeenees A.13
Bastid or... 0..cccccecceecccecececeereceetectuesereeieeveaeeeeees A.13
SUSPENSIONES oo... 20. cece eect eect e erect eee teteaeeeeeees A.13
RUCHOS ooo occ ccececcceeceeeceeueeeeeevetecuuerssrtvesieeseeeees A.13
NEUMGHCOS ooo. ccc ccecc cece cee ccecceeeeceeceesseeeeeeueeeeeeees A.13
Sistema electrico oo... cece ceecceecece esse ceeeueseeeeees A.13
PreStACIONES 2... 0c. cece ce ceec ccc c ese eeeuceesseseseeeeeeeeeereeces A.l4
PESOS ooo ccc ccccccceecveeceeeecuceeuceerueeeeecperteererseecnenes A.|4
DIMENSIONS 02... ee eee eee Sc eecueevecueueucuaereurns A.14
Capacidades ..0.....0cc eee ceceeceecen A.14

A.4

GENERALIDADES
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GENERALITA

MOTORE
MAonocilindrica 2 tempi con aspirazione lamellare e valvola C.7.S.
a comando eletronico sullo scarico.
PN TEN6 (6 (6 (6 nner 56 mm
eo ne 50,6 mm
Oi Ice [co (one 124,63 cm
Rapp. di compressione (a luci chiuse) oo... 7,61]

ALIMENTAZIONE
Aspirazione regolata da valvola a lamelle.
DIAGRAMMA DISTR'IBUZIONE
TRAVAS Oe ooo ccccc ce ceuecueecuvereeneuverieueecevseeeereveres |] 26°
SCARICO:
A valvoic CHIUSG ooo cco cceeccccceceeccceeeecercccetcetiesereseneees | 57°
A valvelo aperta oo. eecceccceceeececreneeeeeveueertereesy 194°
Ceaburcntore o.oo ooo cccevecccecececeeeceeseees Dell’Orto VHSB 34 ES

LUBRIFICAZIONE
MOTORE
Medianle pompa olio a portata variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA
Mediante l'olic contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO
A liquide con circolazione mediante sompa.
Due ‘aciatori, sulla parte anteriore del gruppo termico.

ACCENSIONE
Flettronica.
MAACO eee eect eee e ttt sete et te ee et tite este eteeeeecc KOKUSAN
Anlicipo ACCENSIONE! Lo... cece ee 14°30! prima del ?.M.S.
conispondenti a mm 1 di corsa del pistone prima del P.M.S }
Candela ccc teeeteeeteeee tipo CHAMPION N84
0) 6) 010 cer NGK B95 EGV
Distanza eletrodi oo... ecc cee ceeeeccese eee ccececeesceaes 0,5 mm

AVVIAMENTO
Eletirico,

TRASMISSIONE
Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.
RAPPOTS PMA cece cece cece eecec sees Z 20/65 1:3,25

Rapporti cambio
VO cece eect cece cee ce ee ee ee cee eet c bbe c ceva erriteevanenieey 2,427
QO eee e seen cette dete tt tte t cet iecteescevtnnevttteearterteneerenss » 857
lo cece 1,411
A ceive cece ceca ee ee eee eee ee ece esate eee eieeeibeteeeeceeees 1,142
ME eee eee eee stent ee cbeeeee eee ce ccs eceasteeeauesteseueeseeneeaeseres 0,956
OD eee cee ee tebe bbe b bette eee ee bebo cb ctccyecnaaeveneey 0,863
PO oie eee e eevee tee tee et te bees ccccecteseeneteeteeeeverttnntraies 0,818
Rapporta secondaria 2. eee Z 13/42=1:3,230
Catena di trasmissione 2000 eeeeetteeeee 5/8'«1/4"
Rapport totali

Fo nnn ene EEE EEE TEESE EEESSEESSCEESSESSSSSETESE ESSEC EEOnEIES 28,636
QO ii eeeeecteeteeeceeeeeecceeeetteeeeeeeeeeeeeeeeessttetentetseeeeeecee 19,500
oe eer 14,823
A rece erre 12,000
DO eee eevee ec settee tee ecco bebe ecbteeeeeteeeeeeeseteeeesttees 10,043
OO eee cece ee tenet eee e tee eo tbt ebb ctseeeeseteeteestebtttnrieseeey 9,068
TO iceceeiecee tebe cette tte e ec ioe bbb bb bbbtette Gieteeecctttbresete: 8,59]
FriZIONG Looe eee a dischi msliai in bagro d'olio

Part. N. 800068674 (05-91) A5 (caarva!

FRENI
Anteriore
A disco flottante forato con comando idraulico e pinza flottante.
Diametro disco ooo... ccc ccc c eee ce eevee tee tttttetetensee 320 mm
Pin7 FEMO eo c cect ce tect eee eteteeeeseettneeneees BREMBO
AreQ POsliglle 00.0. cee eects eceteteeteeecenees 39,2 cm?
Posteriore
A disco tisso torato con camando idraulico e pinza fissa.
DiGMeta GiSCO occ cctec ccc eeeteeetseteettteetenteeees 230 mm
Pin PENG oo... eee eee eee eter ec cvtnereneaes 3REMBO
Area pastiglie 000 cece ete ste ttectttttteerereneen 22 cm?

TELAIO
Monotrave sdoppiantesi all’altez7a dello scarico, in lubi rettcngolari
e quadri di acc'aio ad alta resistenza.
Angolo di sterzata ....o ooo ceeeeeceeeeessseeeeseeveees 34° per parte
Angolo asse di Sterzo o.oo ccc cccccetteeeeeeeeneees 28°30!
AVONCOTSO ooo cece cece eee ceeeeeeereceteu ers cvteeeeeteeteaenaens }OO mm

SOSPENSIONI
Anteriore
Farcel.a teleidraulica a steli rovesciati e perno avanzalo.
RAGICO ooo eee c cece cc cec ec eeceeeeeeeeeeveeeeeveteetueeueees MARZOCCHI
Diametro sleli ccc ccceceeeceeeeeseseeeeseeseeeeteeseneaees 40 mm
Escursione ruota anteriore (sull’asse scorrevoli) ...0........... 200 mm
Posteriore
Forcellone oscillarte in acciaic con sospensione a leveraggi progressivi
sistema SOFT DAMP] € mono-ammortizzatore idropneumatico con
molla elicoidale. Possibilité di regolazione de! precarico della molla.
Marea ammortizzotore ooo cece eceeeeeeeeeeenes BOGE
Lscursione verticale ruota pasteriore o.oo. ecco 245 mm

RUOTE
Cerchio anteriore in lega leggera a 3 razze.
MOCO cee cece cece ecb ence cece ces eeeeceeeneeeenegene: GRIMECA
DIMENSION ooo. e ec ee eect veeceeeeecteeeesceeeeseavees 2 2A IKI
Cerchio posteriore in lega leggera a 3 razze.
Marea oo... cece ec deteeeeeeceeeeeeeeeeeeteecsceeetenereeenees SRIMECA
DIM@NSION! o.oo coc c cece cece ccececueeececeeseeecceaveveccseeeccees A,00'x! 7"

PNEUMATICI
Anteriore
Maica 6 HPO oo ececeece cee eee etter PIRELL! MP 7 Sport Radial
DIMENSION «0c eects eteeeeeeeeeeeeseetenees 110/70 ZR 17"
Pressiore di gontiaggio {a freddo}:
aoe] Ke) (oneness |,9 Kg/em? {2/ psi)
pilola + passeggeta oe 2,0 Kg/cm? (28,4 psi)
Posteriore
MOICd € TPO Lee PIRELLI MAP 7 Sport Radial
DIMSNSIOP) oo... c ccc cc cece ceccecseccceeececseeececreeeecses 150/60 ZR 17"
Pressione di gontiaggio (a freddo):
SOIO Pilot eee eee 2,0 Kg/em? {28.4 psi
pilot + PASSEQYEIC eee 2,2 Kg/cm? {31,2 psi)

IMPIANTO ELETTRICO
Impianto di accensione cemoosto da:
— Generclore da | 2V-1 20W a ticarica ‘ota e batteria:
- Matarino d'awiamento | 2V-S50OW

— Bobina elettronica:
— Centralina elettronica:
— Regoiatore di tensione;
— Telerutlore awiarnenlo elelirico;
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— Centralina controllo awiamento; PRESTAZIONI
- Candela accensione. Velocita max. eHettiva o.oo coe cece cece ce cece eese eee 150 km/h
Il comando elettronico della valvola di scarico é costituito dai sequenti Consumo medio carburante ............--scccceessececcececseceeee 15 Km/|
elementi:
— Centralina controllo apertura valvola; PESI
— Motorino comando valvola 12V-3,3W. Totale G SOCCO o.oo coe ee ce etttteeteeeee tev cntenectennen 125 Kg
L‘impianto eletrico consta dei seguenti elementi principali:
~ Faro anteriore con lampade biluce da 12V-40/45 W e lampada

luce di pasizione |2V-SW;
— Cruscotto con lampade strumenti da | 2V-2W e lampade spie da

12V-1,2W;
— Indicatori di direzione con lampada 12V-] OW;
— Batteria da 12-9 Ah;
— N° 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva;
~ Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto | 2V-21We

lampada luce di posizione 12V-5W.

INGOMBRI mm (in)
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RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
{litri}

Serbatoio carburanle Supercarbyrante 98-100 N© (min} 14
Riserva 3
Olio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS 1,1
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP F.1 SUPERMOTOROIL SAE > SW/50 0,800
Olio per forcella anteriore Specitico “MARZOCCHI” SAE 7,5 (vedere pag. |.5]
“lyido per impianto di rattreddamerto AGIP NUOVO PERMANENT EXTRA 1,2
Fluido [reni idraulici AGIP BRAKE FIUID DO] 4 .
Lagrilicazione catena di trasmissione AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
Trasmissioni flessibi:i AGP GREASE 30

@| NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luogo della sola benzina.

Part. N. 800068674 (05-91)
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GENERAL

ENGINE
Single-cylinder, two-stroke engine, with lamellar suction and e’ectronic
control C.7.S. valve on the exhaust system.
BOE occ e ec ccc cece ce eecseveevesceececeveeesutvvetecstcctereeeesenes 2.204 in.
SHOKG ooo cece cee cc cece eee cecceeeceeeeuu verre ccceceeceueeeeeeeee, 1.992 in.
COPacily occ ee cece ceeeeuereeeeeeeeveneeernees 7 O02 cu.in.
Compression ratio {with closed lights} 000.000.0000, 76:1

FUEL FEEDING
intake setting by lamellar vaive.
DISTRIBUTION DIAGRAM
TRANSFER: ooo occ cccc cece cccce cee ceeecee ccc cevureeseveuteterenees 126°
FXHAUST:
With closed valve oo... cccccccccceceeeccecece eee ccecceeveeeeeueeeecnnee, 157°
With Open VAIVE ooo. cceccccccceecceeeeceeeeeccctecccecee obec ereeeee, 194°
Carburetor .occcooocccccccccccececceseeceseeseceee. DelOrto VESB 34 ES

LUBRICATION
ENGINE
Through variable delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
earough the oil contained in the engine bleck.

COOLING
With liquid circulation through a pump.
Twe radictors are provided in the therrral assembly front.

IGNITION
Flectionic.
0) <r cc KOKUSAN
Ignition advance: o.oo cceereees 14°30 betore T.D.C.
[corresponding to 0.03937 in. of piston stroke before T.D.C}
Spark plug... cece eeeeeeessseeeeeen type CHAMPION N84
ere NGK B95 EGY

Electrode Gop oo... eee ec ieeeccsesveeenserennneres 0.019 in.

STARTING
Electric.

TRANSMISSION
Cluster constantmesh gears.
Primary fAtIO ooo. cece cece eeeeccseeeeeees Z 20/65=1:3.25

Gear ratios
VS ec veec ccc ccc ce cee veer eevee eet cb bebe obo bev bevibtrrerines 2/27
QI oeccecccceccecvee eee ece tees ee cee ce cob bbb bbb int bbbebbtbeicereees | 857
BID oc cecc ccc cece ceceveeeversvevtteeteevtteesreviteevessceteveeeseeees 1,43]
At cee eee tee ebb e tee ttitennnerrneey 1,142
BIN ccc veces eeeceeevecenevuasseeseeeeeecceeeececvenees 0,956
OM eee cece ee cbecccccceeeeereeeeveveeeerieenaneniennas 0,863
PAD cece eee ccc ecceeeevsteseerveeveveeeeneenvineseeee, 0,818
Final drive ratio ooo occ cccccccecccceveceeeeeees Z 3/42=1:3,230
Gearing Chain ooo ec ceceecsteee ttc tneees 5/8") /A"
Total ratios
USD ee eee ceeseee eee eb ete ceescesetuveeeverrvnnervstitteseeseseey 28,636
QO eee ccc cece ee eeevetteceeveceevtrseseuventievvrteeseecrees. 19,500
lo ca 14,823
ABD ieee cece eect et tteteee eben ee ete ttette cc cn neces 1? 000
SN eevee eee veeeeeeeceteeeeeeeeseteeureeerueeses 19,043
OUD occ cece cece ceceeeeeepsccuvatevaveseesscisecpaecveseeteeees 2,068
PND ec eee ccc cee cece eee ccveeecceeseevurnversereertiiteseeserieeeieess 8,59 |
Oikbata nuticdise clutch type.

Part. N. 800068674 (05-91)

BRAKES
Front brake
Perforated fixed disc, with hydraulic cartral and floating caliper.
Disc diameter occ e cece cen ceeeeereteeeey 12.59 in.
Brake Caliper. cece eee ce eeetteetennneee BREMBO
ge le he <0 ee 6.076 sa.in.
Rear brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and fixed culiper.
Decent fo] e) (err 9.05 in.
Brake caliper. ccc cceccecscccuvceevceveeeseveeaeerevees BREMBO
Melo Me] (lo neces 3.4] sq.in.

FRAME
Singletube, splitting ir two a: the exhaust height, made up of
rectangular and square high tensile steci tubes.
Steering ANGIE oo... cee eens 34° for sice
Steering axis ANGIE oe eee eres 28°30
Front fork Caster oe cece eceeectecteee seveteeettseereees 3.937 (n.

SUSPENSIONS
Front
Te'escopichydiaylic fork with upside down legs and led pin.
Pradueet ooo veeceeeeeecceetveeeevtteeeevereeees MARZOCCH!
O98 HIAMEME oc eceecccecccc eee eeeseeveveuseeeeaeeees | .5/4 in.
rron’ wheel bume position fon the sliding axis} 0.00.0... 7.874 in.
Rear
Stee: swinging fork with progressive leverage suspensiors (SOFT
DAMP system) and hydropneumatic singledampe~ with helical
spring. The spring preload can be ocjusted.
DOMPer MORO ec e ec ecee eecteetteteennteees BOGE
Rear wheel vertical travel oo... eee eteeeeereeeees 9.645 in.

WHEELS
Three-spoke light alloy frant rim.
ce GRIMECA
DIMCNSIONS 20. eee ccc cece ec veuevseeccvsusverevereeeevees 2,4a'x17"
Three-spoke light alloy rear rim.
1] cc e GRIMECA

DIMGNSIONS «ooo cece ccc cece vceueeseeeeveceeecsteceuerieesaees 4 O00'x«K17"

TYRES
Front
Marufacturer and type... PIRELLI MAP 7 Sport Radia!
DIMONSiONS 2... eee ee cece eee ceetceeeeeeeeees 110/70 ZR 17"
Inflation pressure fin cold condition):
Driver only ooo... cee cee cee ee ce eeee eens |.O Kg/em? (27 psi)
driver + passenger... 2,0 Kg/cm? (28.4 psi)
Rear
Manufacturer and type oo. PIRELLI MP / Sport Radial
DIMOMSIONS occ cee occ cece ec evee cece eae 150/60 ZR | 7"
Inflation pressure {in co.d condit‘on|:
river only o.oo ce eeeceeeeeeeeees 2,0 Kg/cm? (28,4 psi]
driver + POSSENGE! cece 2,2 Ka/em? (31,2 psil

ELECTRIC SYSTEM
The ignition system is composea by:
— Generator: 1 2V-120W tor a tull battery recharge;
~ Starting moter 12V-5QOW:
— Electronic coil:
— Electronic device;
— Voltage regulator:

SUT a)



— Llectric starter switch;
Starting contro! system;

- |gnition spark plug.

GENERAL

ne electronic control of Ihe exhaust valve is composed by the
following parts:
- Opening va've contral system;
- Yalve control motor 12V-3,3 W.
[he components c* he electric system ore:

PERFORMANCES
Max. aclual speed oo... ceececceeeeceeeeeseeeeeeetnee ces 93 mile/h
Fal average COMSUMPHION «oo... cece eeeceeeeeseee esses 2.3 mile/!

WEIGHTS
Total dry wheight 0000.00 ee ccc ccc eeeeeree 275.57 lb.

— Headlight with bilux lamps | ?V-40/45W and parking light bulbs
12V-5W,;
Dashboord wth instruments bulbs 1?V-2VV and warning lights
12V-1 2W;

— Blinker with bulb 12V 1CW;
— Battery 12V-9A;
— NC. 4 fuses 154A, two spare fuses;
= Taillight with stop light 1 2V-21W and parking light bulb 12V-5W.

OVERALL DIMENSIONS mm (in.}
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SUPPLY TYPE QUANTITY
. (liters)

Fue! lank Super fuel 98-100 ON {min} 14
Reserve 3
Fue’ mixture ci AGP 2T RACING PLUS 1]
Change gear and main ‘ransmission oil AGP F.1 SUPERMOTOROIL SAF 1 SVVS0 0,800
Front fork oil Specific “MARZOCCHI” SAE 7,5 isee page |.5]
Cool'ng system fluid AGIP NUCVO PERMANENT EXTRA 1,2
Hydraulic brake fluid
Drive chain lupsication
Flaxible connections

AGIP BRAKL FLUID DOT 4 ,

AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —_

oe REMARK - At temperature lower than -5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.
yN WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.
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NOTES GENERALES

MOTEUR
Moteur monocilindrique, d deux temps avec aspiration lamellaire et
soupape €.T.S, acontrdle électronique surle dispasitit d’échappement.
AlBSAQE eee eee ec cece cece tteteeeeteateeeeretteeeeees 56 mm
COUPSO ooo ccc ccecccccceececeueeveeeeveceeeeceeveueessureeeeenesens 50,6 mm
Cylindrée lotale occ ceceeecccceeeeecseeeesenvaes 124,63 cm3
Taux de compression (a lampes ferrée} ccc. 7,6: 1

ALIMENTATION
Aspiration réglée par soupapes a lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION
TRANSVASEMENT: oo ooc ccc ccc ccc ecco ceo cc cece eceeueesveveraene: 126°
ECHAPPEMENT
G soupane ferme ooo ce cc ceecceeccecveveccessereveeseesaeeees 157°
Gf SOUDATE CUVEE occ ccc cccc cee cece ccccecceueesveveveeeveeveneney 194?
Carburateut 00.0.0 cccceccccceeeeevceeceeeeececseen ee. Dell’'Orto VHSB 34 FS

GRAISSAGE
MOTEUR
Par pompe a huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE et TRANSM:SSION PRIMAIRE
Par huile conlerre dans le carter.

REFROIDISSEMENT
Par circulation d’eau avec pompc.
Deux radiateurs situés & l'avant du groupe therm’que.

ALLUMAGE
Electronique.
DAGTQUG! ooo eee e cece eee cece cette eeeeeeeeeeeeeeeey KOKUSAN
Avance a Vallumage: ....0000.0c ccc 14°30' avant P.M.H.
(correspondant 4 1 mm de levée piston P.M.H._}
BOUGIO Loo. eet ete eteeees tyre CHAMPION N84
QU eee ccc ceeeeeecee eect eceeeeeeeeeeeeeeetteeeeeeees NGK B95 EGY
Ecanemert des électrodes 00.00. ceeeeecceeeeeeseeee 0.5 mm

DEMARRAGE
Electrique.

TRANSMISSION
Transmission en cascade avec engrenages loujours en prise.
Rapport OrIMOe eee eee eects Z 20/65=1:3,25

Rapports de la boite des vitesses.
a errs eee eee 2,/2/
QING oo cccccececcecevceeceeeeceeeeteeeeescseeeesecitentrecitensretieteneess | 857
SINE eee nee e cece cece eee eeeeteevaneeturesaeners 1,411
A ee 1,14?
SINE eve eceec cee ce eect eee ee ceteeeteteeeeteeseeetseeneeeeeees 0,956
OME ooo eee eee d eee bet tb eet bette ecb cneee ences 0,863
ZING ooo cc ceecec cece ence cece eee eceee eee seeeeeeeue esses eeeeseeeeseseneeuaess 0,818
Rapporl secondaire oe Z 13/42=1:3,230
Chaine de transmission 2.0.0.0. 5/8"x1 /A"
Rapports totaux

Oc ec cece cc ceveuecucececseeeatreseeteevsviaeuevsvesteevavestvenses 28,636
ZME ooo ccccccc ccc cccceceececceceueeetucsucsetecsecveteevsevseeetccteeeecce. 19,500
SIE cece eee ete cece cece t tb cb tebe tetsee tet benreneeeeces 14,823
AINE ove ev cece eee ec ecu eveveececeeaeetereeteveuteeserenss 12,000
a 10,043
i 2 068
PING cece ee cece cbt tee e ee ceee ce ceeccetescseueestevetestevuvtertries 8,591
Tyoe embrayage o...... 0 A disques multiples en bain d'huile.

Part. N. 800068674 (05-91} AQ (caarva!
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FREINS
Avant
A. disque fixe percé avec commande hydraulique et étrier Hottant.
Diameétre du disque oo... cece eceeeettseeeettteees 320 mm
Calipers de freinage oo... ccc ccccscsceeeteeectteeseeeen BREMBO
Sulace des garmitures 00. cc cccecsececeeeeeteeeteee 39,2 cmé
Arriére
A disque fixe percé commande hydraulique et étrier fixe.
Diameétre du disque. oo... ete ecctteescteteeseeeeee. 230 mm
Colipers de freirage oo... cee etter eeeeeee BREMBO
Surface des garnmitures o.oo cc ec ccee cc eee eeteeeeeerees 22 cm?

CHASSIS
Traverse unique se dédoublant 4 la hauteur de l’échappement, en
tubes rectangulaires et carrés d’acier & haute résistance.
Angle de braquage oo... occccccccceeceteeeeees 34° chaque cété
Angle de laxe de paquage oe... cccceececeeeeeetseecrees 28°30
Chasse OM8rCUre oo... e ccc ccc cece cet cneeeecreeeeecees 100 mm

SUSPENSIONS
Avant
Fourche télescopique-hydraulique avec ‘iges renversées et p'vot
avarce.
PrOGUCleUr ooo... oc cc cccccceevevvevececececeeceecaveeeeenteneeeres MARZOCCHI
Diam@tte tiges ooo cee eee 40 mm
Excursion rove avart [sur l’axe des coulissants}.............. 200 mm
Arriére
Fourche oscillante en acier avec suspension 4 leviers progress'ts
(systeme SOFT DAMP} et mono-amortisseur hydropneumatique avec
ressort hélicoidal. Passibilité de réglage de la précontrainte du
ressort.

Marque Omortiss@ur 2.0.0... ce ccecccececececceeeececeeeeueeceeeeseeees BOGE
Course verticale rove armiéte oo... eens 245 mm

ROUES
Jarle avant en alliage leger avec trois bras.
MarQue ooo. ccc cece cee e eats eee enter eee nteia ease GRIMECA
DIMENSIONS . 0... cece cece eee ec eee eee ee cee ee eeeneeteeeeceeeeeenees 2,75'x17"
Janle arriére en alliage léger avec trois bras.
MAPQue occ cece ecco ene c cect cevee ces eaueeeeceeaeeeeteeeen ees GRIMECA
DIMENSIONS 0.00. ccc cc cce ccc ececcuccceceveccaeueeceueureretenteceres 4 00"x1 7"

PNEUS
Avant
Producteur ef tye oe. PIRELL’ MP 7 Sport Radial
DiM@NSiONS oo... cece cece cee ceeeeeeeee eee eesseeeen ens 110/70 ZR 17"
Pression de gontlage {4 froid}:
CONGUCIOUL ooo cece ccc cee ee ce cee cee ececeetee eee, 1,9 Kg/em* [27 psi)
CONCUCIEUL + POSSSQEL oo... ceee cece 2,0 Kg/cm? (28,4 psi)
Arriére
Producteur et typ@ ...0 eee PIRELL] MP 7 Sport Radial
DIMENSIONS ooo ooo ecco eve cc vce v vec ceece eee 150/60 ZR 17"
Pression de gontlage [a troic}:
CONGUCIOUS ooo oc ce cece cee cece ee eecctaee 2,0 Kg/em? (28,4 psi)
conducleur + assager oo... ee 2,2 Kg/em? (31,2 psi)

INSTALLATION ELECTRIQUE
installation d’allumoge est composéé par:
— Générateur 1 2V-120W 4 rechargement total de la batterie;
- Démarreur 1 2V-SOOW:
— Bobine éléctronique;
— Dispositit aléctronique;
— Régulateur de tension;



— Rupteur de démarrage éectrique;
— Distributeur contdle démerrage;
— Bougie d’allumage.
le contré:e éléctronique de la scupape a’échappement esi comoosé
par les parties suivantes:
- Dispositif de contidle ouverlure scupape;
— Moteur cntro! soupape 12-3, 3W.
liste des composants principals de ‘installation éléctrique:

Feux avant avec lamees 12V-40/45W et lampe foux de position
1 2V-5W:

- Tableau de bord avec larnpes des instruments 1 2V-2\W el temoins
|2V-],2W;

- Clignetants avec lampe 12-1 OOW;
~ Batterie 12V-9A;
— Nr. 4 tusibles 15 A, dont deux de rechange;
— Feux arriére avec lampe de signclisaticn d’arrel 12V-21VV et

lampe leux de position | ?V-SW.

DIMENSIONS mm ([in.}

NOTES GENERALES
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PRESTATIONS
Vitesse effective MOK. oo... ccc ce eeeette essen 150 kir/h
Consommarior moyenne d'essence 2.2.0... eee 15 Km/|

POIDS
Total & vide ooo cece cent tettteeetreeeecreeens 125 Kg
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Fluide freins hydrauliques
Graisscge chaine de lransmission
Transmissions flexibles
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TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE : litres)
Réservoir de carburant Supeicarburant 98-100 NO {miri} : “4
Réserve 3
Huile pour mélange carburant AGIP 2T RACING PLUS 1,1
Huiie de boite de vitesses et transmission primaire AGP F.1 SUPERMOTOROIL SAE 1 SW50 0,800
Huile pour fourche avant Spécifique “MARZOCCHI” SAE 7,5 ict. page 1.5]
liuide pour circuit de refioidissement AGIP NUOVO PERMANENT EXTRA 1,2

AGIP BRAKE FLU'D DOT 4 _

AGIP CHAIN AIND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 ,

REMARQUE - A des températures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange @ 1% d’huile en lieu de seule
essence.

yn IMPORTANT - L’utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.
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ALLGEMEINES

MOTOR
Zweitakt Linzylindermator mit Larelleneinlass und C.1.$ -Ventil mit
elextronischer Steucrung auf dem Auslass.
Bohrung o.oo cece e cece eect tte ccc etseeetvetcteeenevenereren 56 mm
a) 6 50,6 mm
Gesamthubraum .....00..cccccccceccceee ecco ccceeccveeeeececeeees 124,63 emi
Verdichtungsverhaeltnis (bei geschlossenem Leuchte) ........... 7 ©]

SPEISUNG
Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM
UEBCRSTROEMUNG: ooo cveee cece cece ce ceccen reese 126°
AUSPUFE:
bei geschlessenem Vertil ooo. ccceceeeecesereeeeeverees 57°
bei offenerm Vertin cece ec ccc eettretvvnnnnevcs 194°
VETGOSO” eee cee cece Dell’Orto VHSB 34 ES

SCHMIERUNG
MOTOR
Mittels Oelverstelloumpe.
GFTRIEBE und HAUPTANTRIEB
Mitlels des im Kuroelgerseuse enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG
Mit Fluessigke't durch pumpenbetriebenen Umlauf.
Zwei Kuehler, aut der Vorderseite des Zylindert ockes.

ZUENDUNG
Elektrenisch.
MIke: ooo tcc ec eects eenneteteetnevteeerenes KOKUSAN
Artangsverstellung: 000.000 ccccccceecc cece veeecee 14°30' v. OT
lentspricht | mm v. OT Ke benlaut}
Kerze ee, ebb o eee betebceteeeeeeenes Typ CHAMPION N84
ore (=) ene NIGK B95 FOV
Elektrodenabstend 000... cece cc ceeccetteeerssceee. 0.5 mm

ANLAUF
Flektrisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG
Kaskade wechsalgatriebe ml Geieberaedern fuer staencligan Lingr'tt.
Primaerverhoslinis ......0...ccccccceeccccseeeeccceeeeeees 7 20/65=' 3,25

Wechselverhalinisse
Pee ce nen eee t eee bb beeen bb btbeb cn ceeesceveeey 2,727
2 cece, Sede e bee ce bebe ee ee ee esas eee eee eset bees eeeceecee es 1,857
Bo cece tt eee essa eee ccccceueeeteseuaeeseesevaeeeerstenteceienan 1,41]
Beet ee beta bee teeta cceceueuvreveeverrenvewens 1,142
So eee eee bene eed ete esau ee seebcteestecceeeevcetvenesereeenees 0,956
OO cece ce cece ctv a bed ecceu veces cetueteereeearerseneens 0,863
Pee ove cee cove eb be be beebeeeeceteteetececeeetesecieenres 0,818
Sekunddrantriebsverhdltnis -.0 0... eee, Z 13/42=1:3,230
Treibkete oo... eceeceeeeeeeeec cece ccc oveeeeceeeeet eeepc 5 /8'x1/4"
Gesamtverhaltnisse
eee cetettcereneeees 28,636
BO cece eects cette eee t ete t ttc c cere eet teteaeceseeeeeteeeeneees 19,500
BO eee eect eee e te eats settee co cee ccc cbnnnrnriesenes 14,823
Nec cece cee b eee bebe bee ebb e bee eetnvintieeanee, 12,006
errs 10,043
Occ ee eee cee b eee c ebb eb bee ee cebeeecesceveeeeieeveseeeiesess 9,068
PO cece cette eee c icc teteeebe cs eueeteteeeeeiteteeececeteeseenas 8,59]
Kupplungstyp oo. cccccccccseeeeeeeeeeees Vie scheibig tir Oelbad).

Part. N. 800068674 (05-91) [CAGEVA!

BREMSEN
Vorderbremse
Festsitzende durchgeborte Scneibe mil hydraulischer Steverung und
schwimmend gelagertem Satte!,
Seneibendurchmesser oo... cce cece cece te eeeeeeeeeeee, 320 mm
BrEMSZONGEN 2... eevee cece eeeeteteeeeeereeeees BREMBO
Bremsbelagtlaeche oo... re 39,2 cm?
Hinterbremse
Festsitzende durchgevohrte Scheibe mit hydraulischer Stouerung und
Festsartel.
Scheibendurchmesser 2.00... ee eee ceteeeneetneeee: 230 mm
BAMSZANGEN ooo. eee ee cece eteeeeteteeeeeeeeeeeaees BREMBO
Bremsbelagllaeche ooo... ceeeee teense scene 22 cm?

RAHMEN
Einzeltraeger, der sicn auf Ausputthoehe in rechteckige Renre unc
hochwertige Stablvierkaststaebe teilt.
Einschlagwinkel ...0...00000000c cc ceeeeceeeeeeeer vee: 34° je Seite
Abwinklung der leakachse 0... ceececeeecseeeeces 28°30’
Vorwaertshub der vorderen Gabel ooo ceeeeeeee 100 mm

AUFHANGUNGEN
Vorderaufhangung
leleskop- und Hydraulikgabel mit umgekehrten Stangen und
vorgeschobene zaplen,
Herstelle ooo... ceccecceececeeseeeetereteteeetteeetecree MARZOCCH!
Durchmesser der Stange) oo... ccc sete ccc eects AO rir
Durchfedern des Vordetrades {auf cer Verschiebeachse} .. 200 mr
Hintere Aufhaengung
Stablschwinggabel mi einer aus einem fortlaulenden Hebelsysterr
(System «SOFT DAMP») sesehenden Aufhaengung une
lufthydraulischem Monostessdaemprer mit Schravbenteder. Die
Federvorbelasturg kann regulier werder
Marke Slossdaemptet o.oo cccccccceeeecesevenceceeeeeeeceneerenees SOGL
Senxrechter Federweg des cinrerrades 000.0... 225 mn

RADER
Vordere Felge cus .cichtmetail mit drei Speickan.
MARE eee cc eccceeceeveuvetvectuvesvstveeesseveteercas GRIMECA
Abmessungen ooo... ooo ceececccevveecveseveveereseeveves 2,75"x\7"
Hintere Felge aus leickimetall nit diei Speichen.
RATE coe eevee ceesccvveeeeeceueeeiereeeesteves GRIMECA
ADM@SSUNQEN oo. ccceeccceececeseeeeeecvceteeeecveteteercenn 4 00'x17'

REIFEN
Vorderreifen
Hersteller und Typ wo... cece cece PIRELLL MP 7 Sper Radia’
ADMESSUNGEN 0.0... ccccccee cece ec eeeeceeecee eet veteeeeces 110/70 7R 17"
Reifenlufidruck fir kaltem Zustard:
FORICD occ cece eee eter tee 1.9 Kg/cm? (27 psi}
Fahrer + Farnrgast 0 eee. 2,0 Kg/err* (28,4 psi}
Hinterreifen
Hersteller und Typ oo. eeeee PRELLI MP / Seart Rad‘al
Abmessungen 0000000 ceeecceeeeeever renee 150/60 ZR 1/7"
Reitenluttdruck fia <altem Zuslana}:
FO ee coc eee cece ceeecccecceeceeeeeecunenevees 2,0 Kg/cm? (28,4 psil
Fanrer + Sahrgast oe 2,2 <g/cm? (31,2 psil

ELEKTRISCHE ANLAGE
Die 7indungsanlage besteht aus:
— Generator 1 2'V-1 2OW fir die komplette Nachladung cer Batterie:
— Anassmotor 12V-5COVW:
— Elextoriscne Spule;
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— Zundeleklronik LEISTUNGEN
- Spannungsregler; Max. absolute Geschwindigkeit ...000.... ee 150 km/h

— Schiitz fiir den elektrischen Anlassen; Mittlerer Kraftstoffverbrauch .0000..00.ccccssecseecssesseeeeeeeeeees 15 Km/|
— Elektronik fiir Anlasskontrolle;
- Ziindkerzen. GEWICHTE
Der elektronische Antrich des Auslassventils besteht aus den folgenden Gesamtgewicht leet oo. cceeecccceeeecteeteeeecrneeeeeeees 125 Kg
Flementen:
— Elektronik f. die Kontralle der Ventileréftnung;
— Anlasser ¢. Ventilantries 12V-3,3W;
Die Hauptelemente der elekirischen Anlage sind:
— Vordericht mit Lampe 12V-40/45W und Parklichtlampe 12V-5W;
— Instrumentenbrett mit Lempen | 2V-2W urd Korrrolleuchten 1 2V-1,2W;
~ Blinker mit Lampe 12V-1 OW;
— Batterie | 2V-9A;
- N° 4 Sicherungen 15A, davon 2 als Ersatz;
— Hintere Leuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte | 2-

SW.

DIMENSIONEN mm (in.)
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NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)

Krattstolfbenaelte Superkrattstott 98-100 NO {mind.} 14
Reserve 3
Oel tuer KraFstoftgemisch (Res. } AGIP 2T RACING PLUS 1]
Ocel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP F.1 SUPERMOTORO.L SAE 15VV50 0,800
Oel fuer Vordergabel Spezifischer Kratstottverbrauch “MMARZOCCHI|" SAE 7,5 {siche Seite |.5)
Fluessigxet fuer Kehlanlage AGIP NUOVO PERMANENT EXTRA 1,2
Fluessigkeit tuer Hydraulikbrems. AGIP BRAXE FLUID DOT 4 —
Schmieren der Treibketic AGI? CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Antrecsaiten AGIP CSREASE 30 —

|@| HINWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kraftstoffbehalter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiullen.
yN WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

OMNI
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MOTOR
De un cilirdto a 2 tierrpos can aspiracién laminar y vawula C.T.S.
con accionamiento electronice en el escape.
DIGMeHO eee cece cece cee cecsceueeeeeveeueeeveteeereveesens 56 mim
CLOMID ooo ce ccc cce cece veecceeccececceeseeueeesevetetrevecaeeeeree, 50,6 mm
Cilindrada oo... ccc ec cccceeceecccceesceecceeeeeeeeeeeeeecen 122,63 cm®
Relacién de comprensién (con luz cerrada) oo... 7,6]

ALIMENTACION
Aspiracién regulada con valvula de laminas.
DIAGRAMA DE DISTRIBUCION
TRANSVASACION: ooo ccoccccceececcuceeceeueeeesseeccecreeeee. 126°
DESCARGA
Con vdlvyic Cerrado... cece cccccceecceceeceeecceteeeccecveeee teveeeees 157°
Con vdlvula abietta coco cceeceeeccccce cece ceeeeeeeccobeeeecceeeeeen, | 94°
Carbyrador o.oo. cceececccccccccescevecueeees Dell’Orto VIISB 34 ES

LUBRICACION
MOTOR
MAediane bomba de aceile con caudal variable.
CAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA
Mediante e! ace’te cortenido ec !a base.

REFRIGERACION
Con liquide con circu'scién mediante bomea.
Dos rad'adores, en la parte celantera del grupo térmice.

ENCENDIDO
Electronica.
MICO oie cece eee tee cette teteettteteeeenniees KOKUSAN
Anticipacién encendido oo... ee. 14°30! antes dal P.M.S.
(co rrespondientes a mm. | de carrera del piston antes del P.M.S.}
BL ID TPO eect cece eect te eeee nes CFRAMPION N84
eee eeee ce ctteecctneeeeeectecctteessteteeeeccieueeversnnnees NGK B95 EGY
Distone OF GIOCHOMOS ooo ooo cc ccvccceccceu cece esseeeecc cee. O.5 mm
PUESTA EN MARCHA
Eléctrica,

TRANSMISION
Cambio con engrana.cs caninuamente er loma.
Relacior primaria oo... cece eeee Z20/65=1:3,25

Relaciones cambio
PO eee c cette eevee beeteeestceveisvnrrenreesee, 2/727
DO ieee cece eee tebe e eee seeeeeccbbccesccruuanusseeeeyeeeeeeees 1.857
Bo eee e eee e cet ttet bc betcte seco evenrrciteeeevevevaveeesuenees 1.411
Bice keel eee e bebe eee e soc abn vestesesseeveneeee, 1.142
Oe ce eee c eee eee ee been ee eee ected bbc ecco bette ttaaeseseerevees 0,956
Oe eve cece ev eeeevesseeevecesvevecevseeeeseay C863
Piacente e cece cece ev sceteevecccreesceuurveveuavereasevecrauetineceecs 0,818
RelaciOn secur daria oo... 0c. cee ceeeceeeceeee Z 13/42=1:3,230
Cadena de transmisi6n oo occeeccececcececeeeeecee. 5/8"x1 fa"
Relaciones totales
Pee cece eect tees c cco econ eevcnnnereseeeeseveeeeeeeeras 28,636

DO ieee cece eee e cnet eae eeeeseeecccceeeesecrnneriseeeveverees 19,500
Boece eee e tebe e bob cbe ccc cseteestccceeeevecuventtatsess 14,823
Bice eect eho bbb be cesceeteveneteevervnes 12,000
eect eee te tect teeeeeccccseeeseusnaateeessnens 10,043
OP cece eee eee e eee eebeeetbbbbttee cotteetierteteerecruerees 9 068
Pc cbc c vee c vente beeteveeeescteeeectcectsstteeertiventeeee. 8,59]
Pribrague oe. con discos milticles en bafio de aceite
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FRENOS
Delantero
Con disco fijo agujereade con accionamiento hidrdulico y pinza
flotadora.
D’'metro disco ooo eeecvevecveseeveveveevenvstevesssteevvseee: 320 mm
PINZON ooo ee ececceeeceuceuseveteeveteeeectete cereee. BREMBO
Area pastillos 0000. occ cece ceeeeeeeeeevenenntereeees 39,2 cr?
Trasero
Con d'sco tije agujereade con accionamiento hidraulico y pinza fija.
Didmetro disco ooo... cece ceecccceeeceecceeuveeceteeusceeeecceeeee, 230 mm
Pina HONG Loe ceccecceceeccccececeecececeeueeeeeestueieteeeeectceeepee. BREMBO
Are DASHOS ooo eck cece ce ceo ecceceececeeeceveeeeeevessessesee 22 cm?

BASTIDOR
Mcnopieza, desdobiada ale altura del escape con tubos rectangulares
y cuadres de aces de alta resistencia.
Angulo ae diteccign oo... ceececcecccceettteceeee: 34° por parle
Angulo del eje de direccign o.oo ceeeeeeeeecsteerseeees 28°30
RECOMIKO occ cee cc cee veveveeveversesesttserseneeees 100 mm

SUSPENSIONES
Delantera
Horquilla tele-hidraulica con véstagos del revés y eje avanzade.
A ee MARZOCCHI
Didmictte vAStagos oo ce cceeceeteeeteteeeeseeseeeeeceeeeees 40 mm
Excursion rueda delaniera {sobre e: eje deslizable} ......... 200 mm
Trasero
Ho-quilla oscilante de ocera con suspensiones y palancas progresivas
(sisterra “SOFT DAMP") y mone amortiguador hidropneumatico can
resore epiciclcidal. Posibi'idac de regu or la precarga de! resorte.
Marea OM origuadon oo... ccc cece veeeeeeeeeeeseeee BOGE
=xcursion vertical de la rueda trasera oo... cceeeeeeee 245 mm

RUEDAS
Arc delantero en aleacion ligera a tres radios.
Ae ole GRIMECA
DIMENSIONS ooo. eee ccc cece ce cence ceecccseceueevveeneeeccees 2,75"x17"
Aro trasero en cleacion igera c tros radios.
ie] (0 re CORIMECA
DIMENSIOP OS oo coe coco cece eccceuceecsaeseeecuaceeucsrecsees 4A O0"x17"

NEUMATICOS
Delantero
Marea y tipo oe eeeee esas PIRELLI MP 7 Sport Radial
DIMEr sions ooo cee ccc cc cccecceceueevececeuceuvenes 1}1QG//0 7R 17"
Prasién de hinllado fen trio}:
CONGUCIO? ooo ooo ec cecececcccceeeececcccceeeeev ove, 1,9 Kg/em? (27 psi
conductor + PasgjsiO wo... 2,0 Kg/em? (28 4 psi}
Trasero
Marea y tipo oo ceeeeeesees IRELL!E AAP 7 Sport Radial
Digmsm’ OM .....0.. ooo co ccecc ccc ceceecececceuueseeceueess 150/60 ZR | 7"
Pres'on de hinfago fen trio}:
CONGUCION 20 occ ccc ceeceeeee eee 2,0 Kg/em’ (28,4 psi
conducior + Pasajero oo e ccc 2,2 Kg/em? {31,2 psi

SISTEMA ELECTRICO
S'stems eléctrico de encendide compuesto por:
— Generader de 12V-120W con recarga total de la taberia;
— Motor de arrangue 12V-SO0VW;,
— Bobina electronica:
- Centialita electrdnica:
— Regulader ac tensién;

=,

a=
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GENERALIDADES

— Telerruptor arranque electrénico; PRESTACIONES
— Centralita contral puesta en marcha; Velocidad max. efectiva oo... cece ceeeeccteeeeeees 150 km/h
— Bujia de encendido. Consumo medio combustible ..0.....00..0cccccceeceeeeeeeeees 15 Km/|
El mando electrénico dela valvula de escape esta constituido por los
elementos siguienles: PESOS
— Ceniralita control abertura valvula; I Fa) (a | a = ao re 125 Kg
— Motor accionamiente valvula 12V-3,3W.
EI sistema eléctrica consta de los siguientes elementos principales:
~ Faro delantero con bombillas biluz de 12V-40/45W y bombilla

de la luz de posicién 12V-S5W;
— Tablero de mandes con bombillas de | 2V-2W y chivatos de | 2V-

L2W;
— Indicadores de direccién con bambilla 12V-1 OW:
- Bateria de 12V-9 Ah;
— N° 4 fusibles de 15 A, das de los cuales de reserva:
— Faro trosero con bombilla para sefialar la parada 12V-21W y

bombilla para la luz de posicién 12V-5W.

DIMENSIONES mm ({in.}

Z 870(34.25) _

aa Pe=a8 |
a S =fo << NN Ss

. +
co D

~ re

— a ==> ra

Ty OAs | ©Seem oo. NY @
SY |

. 1385(54.53) .
2050(80.71) _ a

CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)

Depdsito carburante Supercarburante 98-100 NO (rrin] 14
Reserva 3
Aceite para mezcla carburante AGIP 21 RACING PLUS 1,1
Aceite cambio y trarsmisién primaria AGIP =.1 SUPERMOTOROE SAF 1 SYW/5O 0,800
Aceite para horquilla celantera Especitico "MARZOCCHI" SAE 7,5 [ver pag. .5}
Fluide para el sistema de refrigeraciée AGIP NUOVO PERMANENT EXTRA 1,2
“luido treros hidréul'cos AGIP BRAKE FLUID DOT 4
=ngrase cadena de transmisién AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Transmisiones flex:bles AGIP GREASE 30

/@| NOTA - Con temperatura inferior a los -5° C afiadir al carburante una mezcla al 1%.
yN IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE

ENTRETIEN
WARTUNG

MANTENIMIENTO
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MANUTENZIONE

TITTLE LLP LCP POPU OURO ROU ROS U CREO OOD OREO DORR OR ORU RRO Rene

Percorrenza Km |

1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 |10000 |1 1000 /12600 |13000 |1 4000/1 5000! 16000

Candela cP Ce 5 CP S CP 5
O!o camb'o $ C $ C § C 5
Filtra aria P P P
Carburatore P PC P
Disincrostaziane luce di scarica,
valvola P Pit) ?
D'sincrostavione camera scoopio,
pistone, “asce elasticie ° P P
[rizione C Cc C Cc Cc C
Preumiatici C c C Cc Cc C
liquide frene idraulice Cc Cc Cc Cc ¢ Cc Cc C Cc Cc C C Cc Cc C Cc
mpianti frenanti x
Jsura pastiglic Cc c c Cc C
Serregg.o bullenevia C C Cc C Cc C
Rinvio conla Kirt. L . L L |
lrasm‘ssani fless bili ro Cl Cl C. Cl
Perno gambe Icterale L | L
Serbatoic olio e benzina P
Fi'tri clic P P >
Tite e cubaz. carburane P ? P ?
Cuscinetti sterzo Cc Cc
Cuscineltti mozzi rote Cc
Olio forcella anteriere S
Pignone, corer C C 5 Cc
Catena trasm. secondotric Cl cL | cl Clot Ch | Cl | CL ey Cl Y Cl S CL cl CL CL Cl o
Tencitore ccrena L | L | L
Corranco gas c i CL CL Cc. Cl Cl
Liquide rctrigerane motore C Cc | C C c S C € C

P = Pulizia.
C = Coenitrolo ed eventuale regolazicne.
L = Luprilicazione.
§ = Sostituzione.
X = Spurgo aria, controlle usura dischi.
(*) = Sostituire la valvola di scarico [ettettuare la sostituzione agni 1O.000 Km).

oe Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

A Dopo i primi 1.000 Km controllare la coppia di serraggio del dado di fissaggio rotore che deve essere: 7,7+8,3 Kgm (75,5:-81,4 Nm).

Nota: il presente valore di serraggio SOSTITUISCE quello riportato sul libretto di uso e manutenzione.
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MAINTENANCE

Mileage
1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 |10000/1 1000/1 2000/1 3000 |14000/15000 | 16000

Spark ping CP CP] S CP ) CP S
Gearbox oil S C S C S Cc S
Air filter P ? P
Carburetor F PC P
Cleaning of exhaust open’ng,
valve F P(*] P
Clean'ng of combustion chambe:,
oiston, piston rirgs F P P

Clutch assembly c C C C C C
Tyres Cc Cc C Cc Cc C
Hydrautic brake flid C ie Ones es Ones Os en On On Onn El Onn ane Cc Cc C C Cc Cc
Braking system X
Pad wearing C Cc C C Cc
Nuts and bolts locking Cc C C c C C
Speedoneter cable drive L lL L - L
F exible drives el Cl Cl Ci Cl
Side eg ax’s L L L
-vel ard oil tanks P
Oi fi ters P P P
-ual files and vipes P P P P
Steering co umn bearings Cc C.
Wheel hub searings Cc
Front fork ai S
Sprocket, crown gear C Cc S Cc
Secondary transmission chain cl cL} Che} Ch YY CL} Chey el | Cho] cl S cl | choy ch f ch | el Cl
Chain tensioner L L L L L
Throttle control Cc Cl CL CL CL Cl
Cooling fuic C Cc C C Cc S Cc Cc Cc

= Cleaning.
- Check and eventually adjust.
= Lubrication.
= Replacement.
= Air bleeding, checking of disc wearing.

) = Replace the exhaust valve (replacement should be made every 6,200 miles}.

>
 

©

@| Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty
booklet.

A After the first 1.000 Km, check the driving torque of the rotor fastening nut which must be: 7,7--8,3 Kgm (55,7+60 lb./ft.}.

Note: this fastening value REPLACES the one indicated on the use and maintenance manual,

PIMA
Part. N. 800068674 (05-91)



ENTRETIEN

Parcours de Km.
1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 |10000 |1 1000 |1 2000 13000 |14000 |15000 16000}

Bougie CP CP S CP S cP 5
Futile bote 4 viresses S Cc 5 C 5 C S
Filtre a air P P P
Carburateur P PC P
Nettoyage avitice d'échappement,
soupape P P imi P
Nettoyage chambre d’exples’on,
pslon, segments de piston 2 P °
Erbrayage Cc Cc C C C C
Pres C C Cc C C C
liquide frein hydreulique C c Cc Cc Cc C C C Cc Cc C. Cc C Cc C C
Equipement freinant x
Usure gern tures C Cc C C Cc
Serrage visserie C Cc Cc Cc Cc C
Xerivoi compreurKm L L L L |
Transmission flexibles CL CL Cl CL CL
Froin jane latérai | L |
Réservoirs huile et esserce P
Filtres a huile P ? P
Filtres et tuyavteries carburant P P ° P
Roulemen’s ‘ube de divection C C
Roulemen: moyeux roves C
Hluie fourcke avant S
Piqnon, ccuronne C Cc ) Cc
Cheine transm'ssion secondaire CL Cl Cl cl] Ck | Ch | CL} CL} Cl S CL C_ Cl Cl CL Cc.
Tondetr chaine | L L . L
Commande gas c Cl Cl CL Cl Cl
liquide rétrigéran’ mctetr Cc Cc C Cc c < C Cc C

P = Nettoyage.
C = Contréle et éventuel réglage.
L = Graissage.
S = Remplacement.
X = Purge d’air, contréle usure des cisques.
(*) = Remelccer la scupape d’echappement {tous les 10.000 Km.}.

@| Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le manuel d’Usage et entretien.

Al Aprés les premiers 1000 km, contréler la couple de serrage de l’écrou de fixage rator qui doit étre: 7,7+-8,3 Kgm (75,5+81,4 Nm).

Note: cette valeur de serrage REMPLACE celle indiquée dans le manuel d'emploi et entretien.
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WARTUNG

PP dd re PEEP E PEEP ED EEE CCE EEE EEE RRS

Km-Stand
1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 |10000 /1 1000 |12000 |1 3000 |14000|15000 | 16000

Ziindkerze CP CP} S CP ce 5
Oel fiir Wechselgetrene 5 C S$ . ‘
Luffilter P P P
Vergaser P PC P
Enizundeir der Auspelloelinung,
des Ventis P
Fatzunderuag der Verkrenauags-
karner, des Kolbens, de Kolbenringe P :
Kupplung
Reiren
Flussig<eit tur Lutbrersen
Bremsanlage
Verschleiss der Bremsbelaege c
Schrauberbetestiquig
Vorgelege ces <ilometerzahlerKables |
Antricbsaite7 C.
Seitenheln-Zapren L
Oel uv. Benzinbehater
Oelfilter >
Krattstoff eit. igen u. filter P
lerk ager C
Rade nabelager
Oel fir Vardeqabel
Ritzel, <reanz C
Sekundéramriebscette CL Cl CL | CL } CL | Cl
Kelenspainer - L . L
Gashebel c Cl
KIhHissigke't C C C

{
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= Re‘nigen.
= Kontollieren urc evil. nochstellen.
= Besckrieren.
= Wechsaln.
= Luttauslass, Verschleissprueung der Bremsscheiben.

} = Das AblaBventl auswechsein fale 10.000 kmi.

xA
r-

 
aU

e Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein angegeben.

Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutter nachpriifen: es muss zwischen 7,7 und 8,3 Kgm enthalten sein.
{(75,5--81,4 Nm).

Anmerkung: Der vorliegende Spannwert ERSETZT den Wert, der in der Bedienungs- und Wartungsanleitung angegeben wird.

SIMIAN AA
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MANTENIMIENTO

TTTITIT LITLE eee ee nei Geieeieuieeieneeee sens RRlGRseesGGG0 G0 Geeenee,

Recorrido Km.
1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 |10000 |1 1000 |1 200013000 |1 4000 |15000 | 16000

Bujia cP cp) Ss cp S cP 5
Aceile del cambio S Cc S Cc S Cc 5
“iltro del aire P P P
Carburadar P PC P
Desincrustacion orificios de salida
de la vdlvula P P {*} P
Desincrustaciér cérmara de exple-
sién de: pistén y bandas eldsticas P P P
Embrague Cc C C Cc C C
Neumdéticas C Cc Cc Cc C C
liquide del frene hidraulico C Cc Cc Cc C Cc Cc Cc Cc Cc Cc Cc Cc Cc Cc Cc
Sistemas de frenada X
Desgaste de las pastillas Cc c c Cc Cc
Apretado de iomillos, tuercas, ete. C C C C Cc c
Reenvio cuenta-kilémetros L L L L L
Trarsmisionas flexibles CL Cl Cl Cl Cl
Perno cavallete lateral L L L
Depdsito del aceite y de la gasclina P
Filtros del aceite P P P
Filtras y tubos del carburarte P P P P
Cojineles de la direccién Cc C
Cojinetes cubos de las ruedas C
Aceite de fa ho-quilla delantera 5
Pifidn y corona Cc Cc S Cc
Cadena de trarsmisién secundaria | CL cL} ch yj ck | CL | cL | Cl} Cl} CL S cL | ©. | Cl cl | cl Ci
Tensa-cadena L L L . L
Mando del acelerador Cc CL Cl Ch C CL
liquide refrigerante cel meter Cc C c C Cc] S C C C

= Limpieza.
= Control y eventual segulacién.
= lubricacién.
= Sustitucién.
= Purga aire, control usura discos.

) = Sustituir la valvula de descarga {efectuar la sustitucién cada 10.000 Km).TM
F 

ON

e Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 IKm. estan sefialadas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.

rN Después de los primeros 1000 Km. controlar el par de torsién de la tuerca de fijacion rotor que debe ser: 7,7--8,3 Kgm.
(75,5+81,4 Nm}.

Nota: el presente valor de apretamiento SUSTITUYE el explicade en el manual de uso y mantenimiento.

NAAM
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INCONVENIENTI E RIMEDI

PARTE ELETTRICA

Difetto Causa Rimedio

La candela si incrosta 1. Miscela troppe ricca Regolare il corburatore
facilmente 2. Filtro aria sporco Pulire (filtro in spugna}

3. Segmenti usurati Sostituire
A, Pistone o cilindro usurati Sostituire

Gli elettrodi della candela |. Miscela troppo sovera Regolare il caburatore
si surriscaldano 2. Insutticiente distanza clettrodi Regolare

Il generatore non carica o 1. Cavi che arrivano al rego'atore di tensione mal collegati Collegare correttamente
carica insufficientemente 9 in carta Circuito O stituire

2. Regolatore di tensiore d'fettoso Sostituire
3. Bobina de: generarore ditettosa Sostituire
4. Livello del liquico elettrclitico neila batteria Rabboccare con

insufticiente acqua cistillata

Il generatore sovraccarica 1. Regolatore di tensione difetioso Sostituire

Solfatazione della batteria 1.
usate le batterie dovrebbero essere ricarcate almeno una
volta al mese}

_ iivello del liquids elettralitico insufticiente o eccessivo;
dersité specifica ror appropriata

Tensione di carica troppo alta o trappe bassa [quando non sore

Sostituire la batteria
Ripristinare il corretto livello;
sostituire l'elettrolite

La batteria si scarica 1. Morsett batteria sporchi Pulire
rapidamente 2. nsutticiente livelle cel liquido elettrolitico Rabbacecare con acqua distillate

3. impurité ne! liquico eletrelitico o densité specitica troppo alta Sastituire la soluzione eletirolitica

il motorino di avviamento 1. La batteria é scarica. Caricare
non si avvia oppure slitta 2. Comando sul commutatore destro aifettoso Sostituire.

3. Teieruttore ditettose Sostituire
4, Motarine awiamento difottaso. Riparare o sostityire
5. |ngronaggio di comands o corona sul volaro consumati Sosttuire
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TROUBLES AND REMEDIES

ENGINE

Trouble Cause Remedy

Engine won't start or starts Inadequate compression
with difficulty 1. Piston seizure Replace

2. Contod small or big end seized Replace
3. Piston rings worn Replace
4. Cylinder worn Replace
5. low torque cylinder head nuts
6. Spark plug loose

No or weak spark
1. Spark plug faulty
2. Spark plug dirty or wet
3. Spark plug gap too large
4. Ignition coil faulty
5. H.1. leads damaged or short circuiting
6. \gnition switch faulty

Fuel not reaching carburettor
\. Tank breather pipe clogged
2. Automatic cock locked
3. Vacuum piping clogged
4. Carburetor fuel filter dirty
5, Float valve faulty
6. Rocker blocking float valve

Carburettor flooding
1. High fuel level in float bowls
2. Float valve worn or stuck open

Tighten to correct torque settings
Tighten

Replace
Clean or dry
Adjust
Replace
Check
Replace

Clean
Replace
Clean
Clean
Replace
Free

Adjusl
Replace or free

Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Electronic control unit faulty Replace
3. Carburetor jets blocked Clean

Engine noisy Piston noise
1. Excessive play between piston and cylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston crown Clean
3. Piston rings ot ring seats worn Replace

Crankshaft noise
1. Main bearings warm Replace
2. High radial and axial play at con rod big end Replace
3. The countershaft is not instalied properly
4. Drive shaft and countershaft gears are damaged

Clutch noise
1. Plates worn
2. Excesive free play between clutch drum and drive plates

Gearbox noise
1. Gears warn
2. Gear splines worn

Drive chain noise
|. Chain siretched ot badly adjusted
2. Engine sprocket ond rear whee! sprocket worn

Arrange it right
Replace them

Replace
Replace

Replace
Replace

Replace o: adjust
Replace
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TROUBLES AND REMEDIES

PIPTD PEPPER

ELECTRICS

Trouble Cause Remedy

Spark plug becomes dirty 1. Mixture loo rich Adjust carburettor
too frequantly 2. Air filter dirty Clean (foam filte*}

3. Piston rings warn Replace
4. Piston or cylinder warn Replace

Spark plug overheats _ Mixture too lean
. Spark plug gap to small

Adiust carburettor
Adiust

Generator charging too low
or not at all

a
s
 

WN

_ Wires lo voltage regulator cennected incorrectly or short circuiting
. Faulty vollage regulator
. Generator coi! farlty
. Battery fluid level low

Connect correctly or replace
Replace
Replace
Top up with
distilled waler

Generator charging too high

Battery corrosion

. Voltage regulator faulty

. Crarging voltage too high or too low (Wher nct in use the
battery shouid be recharged at least once a month]

. Too much or toa little battery fluid: incorrect
spacilic gravity

Replace

Replace the battery
Return io correct level;
replace electrolytic fluid

The battery is discharged fast _ Battery terminals dirty
. Battery fluid low

Clean
Fop up with
cistilled water

3. Impurities in cattery fluid or specific density too high Replece e'ectrolytic fluid

Start motor won't start or slips |. Battery flat Recharge
2. Control ou'tten on right hand switch unit faulty Replace
3. Starter solenoid faulty Replace
4. Starter moto: faulty Repa'r or replace
5. Control gear or flywheel crown worn Replace
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INCONVENIENTS ET REMEDES

MOTEUR

Défaut Cause Dépannage

Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante
ou bien ila du mal a démarrer 1. Grippage piston Remplacer

2. Grippage pied ct téte de bielle Remplacer
3. Segments pislon usés Remp:acer
A. Cylindre usé Remplacer
5. Serrage insuffisant culasse cylindre Serrer
6. Bougies desserrées Serer

Etincelle faible ou inexistante
Bougie défectueuse Remolacer
. Bougie sale ou mouillée
_ Distance excessive électrodes beugie
. Bobine d’allurrage défectueuse
_ Quyertures au counscircuits dans les cacies haute tension
_Commutateur & clef défectucuxOumbc

rm—

Le carburateur ne recoit pas d’essence
| Event du réservoir houché

. Rebinet automatique cioqué

. Tuyau a dépression bouché
_ Fillre sur la pipette du carbuvateur sale
. Soupape du flotteur défectucuse

©. Culbuteur bloquant la soupape du flotteur

in
 
ff

 O
h.

Le carburateur se noie
|. Niveau élevé du combustible dans la cuve
2. Soupape du fletieur usée ou encoilée 4 la position d’ouverture

Nettoyer ou essuyer
Régler
Remplacer
Véritier
Remplacer

Netioyer
Rempiacer
Netloyer
Nettoyer
Remplacer
Débloquer

Régler
Remplacer ou débloquer

Le moteur s’arréte facilement =|. Bougie emartrée Nettayer
2. Groupe électronique détectueux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Nettoyer

Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
|. Jeu excessif entre le cylindre el le piston Remplacer
2. Chambre 4 explosioy ou ciel du piston contenant des

dépdts de charbon Nlettoyer
3. Segments ou leurs sieges dans le piston usés Remplacer

Le bruit semble provenir du vilebrequin
Paliers usés
Jeu élevé radial ou axial de la tate de bielle
Contre arbre pas correctement monte
Engrenages de |’arbre moteur et du contre-arbre endommagésBO

N 
~

Le bruit semble provenir de I’embrayage
|. Disques usés
2. Jeu excessif entre clache d’embrayage el disques entrainants

Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
|. Engrenages uses
2. Rainurages ergrenages uses

Le bruit semble provenir de la chaine de transmission secondaire
1. Chaine allongée ou mal régiée
?. Pignon sortie boile de vitesses et couronne usé

Remplacer
Remplacer
Monter correclement
Remplacer

Remplacer
Remplacer

Remplacer
Remplacer

Remplacer ou “égler
Rempiacer

C.10 800068674



INCONVENIENTS ET REMEDES

PARTIE ELECTRIQUE

Défaut Cause Dépannage

La bougie est facilement 1. Mélange trop riche Régler le carburateur
incrustée 2. Filire air sale Nettoyer (filtre en éponge}

3. Segments usés Remplacer
A, Pislon ou cylindre usés Remplacer

Les électrodes de la bougie
sont surchauffées so

. Mélange trop pauyre
. Distance insuffisarre des électrodes

Régler le carburarcur
Régle-

Le générateur ne charge pas
ou bien il ne charge pas

. Cables arrivant cu réguloteur de tension mal raccordés
Ou ON CourkCircull

Raccorder correctement
Ou rempiacer

suffisamment 2. Régulaieur de tension défectueux Remplacer
3. Babine du générateur défectueuse Remolacer
4. Niveau du liquide électro'ytique insuffisan! dans la Faire !'appoint avec

batterie de l'eau distillée

Le générateur charge trop |. Régulateur de tens'on défectueux Romplacer

Sulfatation de la batterie 1. Tension de cheige trop élevée ou trop basse {lorsque les
batteries ne sort oas utilisées elles devraient étre
rochargéss au moins une fois par mois) Remplacer la batterie

2. Niveau au liquide électralytique trop faible ou trop Rétabl'r «e juste niveau;
aboncenl; densité spécifique inadéquate romp!

La batterie se décharge trés |. Bornes de ia batterie sales Nettoyer
rapidement 2. Niveau insuffisant du liquide électrolytique Faire l‘appo'nt avec

de l'eau distillée
3. Impuretés dans le liquide électrolytique ou densité Remplacer la solurion

spécifique trop élevée électrolylique

Le démarreur ne fonctionne 1. La batlerie est déchargée Charger
pas ou bien il patine 2. Commande sur le commutateur droit détectueuse Remplacer

3. Télérupteur déteclueux Remplacer

PIAA
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STORUNGEN UND ABHILFE
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MOTOR

Stérung Ursache Behebung

Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kalbenklemmen Auslauschen

2. Fressen des Plovelkopfes baw. des Pleuclfusses Austauschen
3. Verschieiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss des Zylinders Austauschen
5. Ungentigendes Schiiessen des Zylinderkopies Austauschen
6. Ziindkerze locker Anziehen

Schwacher oder kein funke
1. Ziinakerze detekt Austauschen
2. Zindkerze verrusst bzw. nass Reirigen bzw. trocknen
3. Ubermassiger Elektrodenabstand der Ziindkerze Einstellen
A. Ziindspule delekt Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschliisse der Hachspanrungskabe: Uberprifen
6. Schliissalschalter defekt Austauschen

Kraftstoff gelangt nicht in den vergaser
1. Tankentliiftung verstapf Reinigen
2. Autoraatiscner Hahn blockiet Austauschen
3. Umerdruckleitung versioph Reinigen
A. Filter am Schlauchanschlussstiick des Vergasers verschmutz’ Reinigen
§. Schwimmerventil detek Austauscnen
&. Kipohebel blockiert Schwimmerventil Entblacken

Kraftstoffiiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftstoffstand im Schwimmergehduse Einstellen
2. Versch'eiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Austauschen bzw.

Schwimmerventils entriegein

Motor Stoppt leicht 1. Ztindkerze verrusst Reinigen
2. Schaligerat defext Austauschen
3. Kraftstoffdiisen verstoptt Reinigen

Motor Gerauschvoll Gerausch scheint vom Kolben zu kommen
1. Unzuldssiges Spiel zwischen /ylinder und Kolben Austauschen
2. Brennkammer bzw. Kolbenboden verrusst Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe bzw. der Kolbenringsitze

Gerdusch scheint von der Triebwelle zu kommen
*. Verschleiss der | lauptlager
2. Urzuldssiges Radiak bzw. Axialspie: des Pleuelfusses
3. Vorgelegewelle nicht fachgerecht eingebaut
4. Zohnraeder der Triebwelle una der Vorgelegewelle neschaedigt

Gerdusch scheint von der kupplung zu kommen
1. Verschleiss der Scheiben
2. Unzuldssiges Spie! zw'schen Kupplungsgehduse und

<spplungsireibscheibe

Gerausch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnrader
2. Verschle'ss der Getricbenunter:

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen
1. Aniriebskette locker bzw. n'cht richtig eingesiell: nachslellen
2 Verschleiss des Getrieberitzels bzw. des Zahnkranzes

Austauschen

Austauschen
Austaschen
Korrekt montieren
Aus wechseln

Austauschen

Austouschen

Austauschen
Austauschen

Austauschen o7w.
Austauschen
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STORUNGEN UND ABHILFE

ELEKTRISCHER TEIL

Stérung Ursache Behebung

Zindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu fott Vergaser nachstellen
2. Luftfiller schmutzig Reinigen (Schwammfilter)
3. Verschleiss der Kalbenringe Austauschen
4. Verschlciss der Kolbens bzw. des Zylinders Austauschen

Uberhitzung der
Ziindkerzen-Elektroden Mo

a

. Mischung zu mager

. Ungeniigender Elektrodenabstand
Vergaser nachslellen
einstellen

Generator Ladt nicht oder 1. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen Korrekt anschliesser bzw.
ungeniigend auf bzw. kurzgeschlossen austauschen

2. Spannungsregler defeki Austauschen
3. Generaterspule defekt Austauschen
4, Ungentigender Batteriesdurestand Destilliertes Wasser

nachtfiillen

Uberlast der Generators i. Spannungsregler detekt Austauschen

Sulfatation der Batterie 1. Ladespannung zu hock bzw. zu niedrig (falls die Batierien nicht
verwendet werden, ist einc monatliche Aufladung empfeklenswert)

. Balleriesduresiand ungenigend bzw. zu hoch;
spezitische Dichte nicht geeignel

Batterie austaushcen
Kerrekten Fillstand herste.len:
Batterieflissigkeit wechseln

Die Batterie entlaedt sich
schnell

@hO
—

. Polklemmen verschmutzt

. Ungeniigerder Bateriefliissigkeitsstand

. Schmutz in der Batterieflissigkeit bzw. spezifische Dichte zu hoch

Reirigen
Distilliertas Wasser noch-lillen
Batteriefliissigkeit wechseln

Anlasser startet nicht bzw.
rutscht

C
r
 

m
m

 G
oh

. Batterie leer

. Umschaller defekt

. Fernschaiter defekt

. Anlasser defekt

. Antriebsrad bzw. Kranz am Schwungrad defekt

Aufladen
Austauschen
Austauschen
Instandsetzen bzw.
Austaschen

Part. N. 800068674 (05-91)
UNUM

C.17



INCONVENIENTES Y REMEDIOS

MOTOR

Defecto Causa Remedio

El motor no se pone en marcha Compresién insuficiente
o lo hace con dificultad 1. Agarrotamiento pistin Sustituir

2. Agarrotamiento pie o cabeza de la biela Sustituir
3. segmentos pistones gastados. Sustituir
4. Cilindra gastacdo Sustituir
5. Insuficiente presion cabeza cilindro Apretar
6. Bujia atlojada Apretar

Chispa debil o inexistente
1. Bujia detectuosa Sustituir
2. Bujia incrusiada o bahada limpiar o secar
3, Excesiva distancia electrodos bujias Reqularse
4. Bobina de encendido defectuosa Sustituir
5. Apertura o cortocircuitos en los cables de alta tensidn Verificarse
6. Conmutader ¢ llave defectuosa. Sustituir

El carburador no recibe combustible
1. Respirador del tanque obstruido Limpiar
2. Llave auto,atica blocada Sustiluir
3. Tuberia depresién obstruida Limpiar
4. Filo s/pipeta combustible sucio Limpiar
5. Valvula del tlotader defectuosa Sustituir
6. Balancin que bloquea la valvula del tlotador Desblocar

El carburador se ahoga
1. Elevado nivel combustible en el recipiente Regularse
2. Vaivula del flotador desgastada o encolada en posicién abierta Sustituir o desblocarse

E] motor se bloquea facilmente |. Bujic incrustada Limpiar
2. Centralita electronica detectuosa Sustituir
3. Inyector carburador obstruide limpiar

El motor es ruidoso El ruide pareciera provenir del pistén
|. Juego excesivo entre cilindro y pistér Sustituir
2. Camara de explosian o cielo del pistdn incrustados de

residuos de carbono Limpiar
3. Segmentos o sus asientas en el piston desgastedos Sustituir

El ruido pareciera venir del arbol del motor
1. Cojinetes de bance desgaslados Sustituir
2 Elevado juego radial o de eje de la cabeza de la biela Sustituir
3, Contragje no instalado coreclamente
4. Engranajes arbol moter y contraeje dafiados

El ruido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgaslados
2. Juego excesivo entre campona embrague y discos conductores

El ruido pareciera provenir del cambio
1. Engranajes desgasiados
2. Rarura engranajes consumidas

El ruido pareciera provenir de la cadena de transmisién secundaria
1. Cadena clargada o no correctamente regulada
2. °ifdn salida cambio y corora desgastaclos

Montar correctamente
Sustiluir

Sustituir
Sustituir

Sustituir
Sustituir

Sustiluir o regularse
Sustituir

C.18
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INCONVENIENTES Y REMEDIOS

PARTE ELECTRICA

Defecto Causa Remedio

La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Regular el carbyrador
2. Filtro aire sucio limpiar (filtro en esponja)
3. Segmentos desgastados Sustituir
A. Pistén o cilindro desgastados Sustituir

Los electrodos de la bujia
se sobrecalientan N

o
 

— . Mezcla muy pobre-
. Insuticiente distancia electrodes

Regular el carburador
Regular

El generador no carga o
carga insuficientemente

. Cables que llegan al regulador de tensién mal coneclados
6 en caro circuito

Conectar correctamente o sustituir

2. Regulader de tensién defectuoso Sustituir
3. Bobina del generador defectuasa Sustituir
4. Nivel del liquido elecirolitico er la bateria insuficiente Llenar con aqua destilada

Generador sobrecargado 1. Requlador de tensién defectuosa Sustituir

Sulfatacién de la bateria |. Tensién de carga muy alta o muy baja (cuande no son usadas Sustituir la bateria
las baterias, deberian ser recargadas al menos una vez al mes]

2. Nivel del |‘quido electrolitico insuficiente o excesivo, Restablecer el correcta nivel,
densidad especitica no apropiada sustituir el electralitico

La bateria se descarga 1. Bornes bateria sucios Limpiar
rapidamente 2. ‘nsuficiente nivel dei liquide clectrolitico Llenar con agua destilada

3. «mpuridad del liquido electrolitico o densidad especitica uy alta — Sustituir fa solucion electrolitica

El motorcito de arranque non 1. «a bateria estd descargada Cargar
arranca o se desliza 2. Comande s/conmutador derecho detectuaso Sustituir

3. Teleruptor detectuose Sustituir
4. Motorcito arranque defectuoso Reparar © susliluir
5. Engranaje de comando o corona s/vuelan consumados Sustituir

WAMU
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES
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Lubrificazione cambio ¢ trasmissione primaria......... D.5
Regolazione portata pompa olio lubrificazione ....... D7
Controllo livello liquide di rattfreddament ............. D.8
Scarico e rifornimento liquide di raffreddamenlo ..... D9
Regolazione cava COMANO GUS... eee D.11
Registrazione del Minimo... ete D.12
Regolazione leva comando frizione 0.0... ee D.13
Regolazione leva di comanda freno anteriore ......... D.14
Regolazione posizione pedale freno posteriore ....... D.15
Registrazione freno pasteriore «2... ieee D.16
Regolazione tensione Catena... D7
Regolazione ammortizzatore posteriore ............ D.19
Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo ......... D.20
PUulizicn filtto Grid oo. cece ce eeee eee e teeter eneeeeees D.22
Regolazione tensione cavi comande valvola
BISHIONICO occ cece ece cece cece ee ttesteeeeeeeetensescpeeeees D.23
Controllo rapporto di compressione ..........6.c D.25
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Change gear and main transmission lubrication ...... D.5
Lubrication pump delivery setting .......0. eee D7
Cooling liquid level control oo... ees D.8
Cooling liquid drain and top up... Dg
Throttle contro! cable adjustment .....00...0. cee D1
Idling adjustment ...0...0.0c cece eters D.|2
Clutch control lever adjustment 0.0.00... ee D.13
Front brake control lever adjustment... ee D.14
Rear brake pedal position adjustment... D.15
Rear brake adjustment 0.00.00... teeters D.16
Chain tension adjustment ...........00..c eee D.17
Rear damper adjustment ............::ccs eee D.19
Adjustment of steering bearing play... D.20
Air filter Cleaning 00.00... cece eecceccee nent eeeeeeeeee eee eees D.22
Adjustment of the electronic valve contro! cables
TENSION ooo. ce cece ccceeecceceeceeeeeeeeeeceeeessecteeeeeeeesenecenes D.23
Compression ratio control... ccs es D.25
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Graissage boite @ vitesse et transmission primaire ...
Réglage portée pompe huile graissage oo... cc...
Contréle niveau du liquide de refroidissement .........
Vidange et ravitaillement du liquide de
relroidisseMent ....0..0.c occ ccc cceceeseecsseseeseceeveees
Réglage du cable de commande du gaz.........0.....
Réglage du ralenti o.oo ccc eecceceecceeceeneee.
Réglage de la manette d'embrayage «2.0.00...
Réglage de la manette du frein avant .....000.... cece
Réglage de la position de la pédale du frein arriére
Réglage du frein arriére o.oo cece ccceeeeeeeeeseees
Réglage tension chaine 0.0.00... cseceeseeeeeeeee.
Réglage de l’amortisseur arri@re oo... eco ccceecceeeee
Réglage du jeu des coussinets de |’axe de direction.
Nettoyage du fille @ Git o.oo cceeeeeeee
Réglage tension cdbles pour contrdle soupape
Glectromique o.oo ccc cece ceeecectsevsseveaeerseen
Contréle rapport de COMPIESSION 0.00.0... cece eee
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Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes ...
Einregulierung der Foerderleistung der
Schmieroelpumpe .....00.0. cc cecccccececeetevsevesvereeees
Kontrolle des KihlflUssigkeitsniveaus 0.000.000. cece.
Ablass und Nachfillung der Kiihifllissigkeit ..000.00.....
Einstellung des Gassteverkabels .00.0.000 00.0 c ccc.
Einstellung der Minimaldrehzahl oo... ccccceeeeee,
Einstellung der Kupplung .......0.0...cccccecceceeeeeeeeeee.
Einstellung der Vorderradbremse ....0....00cccccceeeceee
Posilionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse .
Einstellen der Hinterradbremse .........0...0cccccceeeeeee.
Einstellung der Ketlenspannung .......00..cc0ccecceeeeeeee
Einstellung des hinteren Stobdampters .......0...0cc0
Spieleinstellung der Stevergetriebelager .......0..000.0..
Reinigung des lufttilters |... So budtteeeesettttetetetercrees
Finstellung der Kabelspannung fiir die Steuerung
des elektronischen Ventils ooo... ooo ceeeeeeees
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AJUSTES Y REGULACIONES

Lubricacién cambio y transmision primaria ............. D.6
Regulacion caudal de la bomba del aceite
WUBICOMG occ cece cece eee ce rte e teen ote s eee eeeeeee eee tneee D./
Control del nivel del liquido refrigerante ............. D.8
Descarga y rellenado del liquido refrigerante ......... D.10
Regulacién cable comando combustible ............... D.1]
Registracién del minimo....... cece D.12
Regulacién palanca comando embrague ............ D.13
Regulacién palanca de comando freno anterior ...... D.14
Regulacidn posicién pedal freno posterior .............. D.15
Regulacidn freno trasero ........ eects D.16
Regulacién de la tension de la cadena «0.02... D.18
Regulacion amortiquador posterior ..........6. D.19
Registro juego de los cojinetes de la direccién........ D.21
limpieza filtto de Gite... eee D.22
Regulacién de la tension de los cables del mando de
la valvula electrOnica 2.0... ccc eect cere D.24
Control relacién de compresion .......... cee D.26
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI a
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

J3

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.
La lubrificazione de! cambio e della tasmissione primaria viene effettuata dall’olio
contenuto nel basamento, Per controllare il livello, operare nel mado sequente tenendo
i| motociclo in pasizione verticale:
— spegnere il motore e attendere un certo periodo di tempo per consentire al motore

di rattreddarsi ed all’clio di livellarsi unitormemente nel basamento:
— svitare il tappo di carico {1) con l'astina, pulire quest'ultima e reinserirla senza

awitarla:
— veriticare il livelio prowedendo, se nocessario, al rabbocce.
La quantité di olio nel basamento non deve assolutamente superare gli 800 cc pertanta,
nel caso in cui fosse proweduto al rabbocco, & necessario riscaldare adequatamente
il motore e, dopo averlo spento, procedere ai nuovo al cantroilo del livello come
precedentemente descritlo. Questa veritica é da effettuare ogni 3000 Km.
Dopo i primi 1000 Km ed in seguito agni SOOO Km & necessario, aperando a motore
caldo, prowedere alla sostituzione dell'olic motore.
Per eseguire questa operazione é necessauo toglicre la protezione inferiore motore (3) i Tappo di carico e di controllo lvelo / tiler plug and
svitando le viti [4] di fissaggio. Svitare poi il tappo di scarica [2] posto nella parte lovel gauge
interiore del basamento e lasciar drenare completamente i‘alio esausto. Riawilare poi_—-2) Tappo di scarica / Drain plug
ilappo interponendo la relative guarnizione € rimontare la protezione inleriore motore. 3} Protezione ‘nletiore marore / Engine lower guard

A\Vii ci tssaggio / Fasening screws

T uM ‘4 uA

Change gear and main transmission lubrication.
The lubrication of the change gear and main transmission is carried out by the oil
contained in the engine block. In order to check ils level, carry out the following
operations keeping the motorcycle upright:
~ turn OFF the engine and wai: some time to let the engine cool down and che oil

uniformly level out in the engine block;
— unscrew the filler plug (1) with the rod, clean and put this ene in place again wilhou'

screwing;

— pull out the plug and check the oil level; 'f necessary, top it up.
The oil quantity in the crankcase must never exceed 48.8 cu.in. In case any topping
up is mace, it is necessary to su'tably warm up the engine, then tun it off and check
the oil !eval again as described above. This checking should be carriea out every 1 860
mi.
After the first 620 ml, and aferwards every 3100 al. itis necessary, after warming up
the engine, lo change the engine oil.
To perform this operation, remove the engine lower protection (3) by unscrewing the
fastening screws !4), Unscrew the drain plug {2} ‘ocated in the base lower side and let
the old oil drain completely. Screw the plug and insert the proper gasket, then
reassemmie the engine lower protection.
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

etd 3

Graissage boite a vitesse et transmission primaire.
le graissage de la boite de vitesses et de la transmission primaire est effectué par |'huile
contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir la matocycietle en position
vetticale, puis procéder comme suit:
— arréter le moteur et attendre un certain lapse de temps atin que le moteur puisse

refroidir et que I’huile puisse se niveler dans ie carter de fagon uniforme;
~ dévisser le bouchon de remplissage {1} avec la tige, nettoyer cette derniére et

l'introdu're & nouveau sans la visser;
Enlever le bouchon el rétablir le niveau de 'huile, le cas échéant.

La quantité d’huile dans !a base ne doit jamais dépasser 800 cc, par conséquent, en
cas de remplissage, il est nécessaire de chauffer le moteur sufisamment et, aprés avoir
éteint, de vérifier de nouveau le niveau [voir précédemmeni). Effectuer ce contréle tous
les 3000 km.
Apres les 1000 premiers km, ef aprés tous les S000 km, faire la vidange avec le moteur
chaud.

'3ouchor de remplissage et de contée de ivecu / — Poureffectuer cette opération, enlevez la protection inférieure du moteur {3) en dévissant
Einfuei- und Oelstandkontrollve-schluss / Tapén ce _ ies vis (4] de fixation. Dévissez le bouchon de vidange (2) se trouvant dans lo partie
relleno y control del nivel inféricure de la base et !aissez écouler complétement la vielle huile. Vissez 4 nouveau

2)Bouchon de vidarge / Ablasschraube / Topén de — le bouchon et introduisez la garniture appropriée, aprés ¢a remontez la orotection
_ purga _— inférieur du moleur.
3) Protection inférieure ro'eur / Untcren Motorscnutzes /

2 ic ] . rg * > .Protecciér inter'or del motor Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.
A)Vis de fixation / Belesigungsschrayber / Tornillos delisoje Die Schmierung des Getricbes und des Hauptantriebes erfolgt durch das im

Kurbelgehaeuse enthaltene Oel. Zur Kon'ralle des Celstondes, wie falgt vargehen und
dabei das Motorrad in verikaler Position halten
~ den Motor cusschalten, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor abgekuehlt

ist und das Cel im Gehaeuse nivelliert ist:
den Ein‘illstop’en {1} mit der Mefistab lésen, den Mefistab reinigen und wieder
cinsetzer, chne dab man ihn dabei anzieht;

~ den Verschluss cbnehmen und den Celstand veberpruefen, falls erforderlich, Oel
nachtuellen.

Die Olmenge im Motorgehause darf auf keinen Fall 800 ce iberschreiten. Falls daher
Ol nachgefiillt werder sell, mu man den Mator entsprechend warmlayfen lassen und
den Olstand nach Abstellen des Motors erneut wie oben beschrieben kentrollieren.
Kortralle hat alle 3000 km durchgetueht zu werden.
Nach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km ist es rotwendig, das Motorenoel
bei warmem Motor auszuwechseln.
Um diese Operation vorzunehmen, muss man den unleren Motorschutz (3) abnehmen
und die Refest;qungsschrauben 4} auszuschrauben. Dann den sich in unterem Teil des
Kurbelgehduses bet ndlichen Auslassstopfer (2} cusschrauber. und das aile Ol vollstandig
abiiessen lassen. Den Stopfen zusammen mit der dazu bestimmten Dichtung
wiede-einschrauben und cen unteren Molarschutz wiedermontieren.

Lubricacién cambio y transmisién primaria.
El olio contenido en la base lubrica el camb’o y la transmisién primaria. Para controlar
al nivel, obrar de ia siguierte manera teniendo la motocic'eta en pasicién vertical:
— apagar el motor y esperar hasta que se haya entricdo y hasta que el accite se nivele

uniformenente en la base;
— cestomillar la tana de carga {1} con la barrita, limpiar ésta lira y reinserirc sin

alorniliaria;
— veril'car el nivel proveendo, si es necesario, al llenado.
La cantidad de accite en el basamento no debe absolutamenie superar los 800 cc por
tonto, en al caso en que se prevee su llonade; es necesario recalentar adecuadamente
el motor y, después haberlo apagado; proceder de nuevo al conitol del nivel como
crecedentemente descrita. Esa verificaciér debe efectuarse cada 3000 Km.
Después de los primeroas 1000 Km. y desoués cada 5000 Km. es necesario sustiir,
con cl motor coliente, el aceite del motor.
Para efeciuar esta operacién es necesario quitar el protector inferior del motor (3),
desenroscande los larnillos (4) de fisaje. Luego desenroscar la tapa de desague (2)
colocada en la pore inferior de la base y agjar drercr completamerie el aceite
desgaslado. Prroacar luego ‘alapa, interponiondo la telativa enoacadura y remeoniar
cl protecter irferior cel motor.
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Regolazione leva comands frizione.
la leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto di circa 3 mm prima di
iniziare il disinneslo della frizione. Regolazione di piccola entité si devono effettuare
agendo sui regis4ta posto sul comando in questo modo:
— alleniare il contradade (2) ed agire sul registro (1; svitando, il gioco diminuisce,

awitando aumenta;
— serrare ruovamente ii controdado.
Qualora il registro sul comando non fosse sufficiente a riprendere il gioco necessaro
intervenire sull’aliro gruppo di registro pasto in prossimita della leve di disinnesto, su
lato destro del motore:
— allentare il controdade (5)
— agire sul dado (3) del cave [4] di comando fino a determinare il giusto giaco;
— bloccare il controdade (5) contro il dado (3).
Veriticare il gioco sulla leva di comando.

Clutch control lever adjustment.
The idle stroke of the control lever must be always 0.118 in. approx. before staring
to disengage the clutch. Small adjustments must be made by mears of the adjuster
located on the control as follows:
— unloose the counternut (2) and operate on the adjuster (1]; by unscrewing the

clearance decreases, by screwing the clearance increases;
— tighten the counternut again.
Snould the adjuster on the control be not enough to take up the required clearance,
operate cn ne other adjusting unit located near the disengagement lever, on the right
side of the engine:

unloase the counternut (5);
— operate on the nut {3} of the control cable {4] until he proper clearance is obtained:

lock the counterrut {5} against the nut (3),
Check the clecrance on the control lever.

Réglage de la manette d’embrayage.
La manotte doit toujours avoir une course a vide de 3 mm environ avart de commencer
le débrayage. Pour des petits réglages, actionner |'élement do régiage placé sur la
commande ae la ‘acan su'vante:
— desserrer lo contreéctou {2} et actionner ‘élément de réglage {i}; dévisser pour

diminue: le jeu, visser pour i‘augmenter:
— serrer de nouveau -¢ contreéciou,
Au cas ot |'élément de réglage serait insulfisant cour fécupérer le jeu nécessaire, utiliser
l'autre groupe de réglage situé prés de la maneite de débrayage, du cété droit du
moteur;
— desserrer le contreécrou {5):
~ actionner|’écrou (3) du céble (4) de commande jusqu’d ce qu’on ail le jeu nécessaire;
- bloquer le cortre-écrau (5) contre "écrou (3).
Véritior le jeu sur 'e levier de commande.

Einstellung der Kupplung.
Dev Kupplungshebel mui} immer einen Leerhuo von ca. 3 mm haben, bevor die
Kupplung betatigt wird. Kleinere Einstellungen mui man an de: Stellschraube ar. der
Steverung vornehmen, wabei mar wie tolgt vorgcht:
- Die Gegenmutter (2) léser und die Stellschraube (1) drehen; wern man sie lockert,

wird das Spiel verkleinen, wenn man sie anzien!, vergraBert,
— Die Gegenmutter wieder fesiziehen.

i, xegislo sulcomardo / Adjuster on lhe codtrs. # blé~ert
oe 4giage sur la commande / Stelischraube an ae
Steveruag / Registra score comando ,

2) Controdado sul comanda / Counternut on the conta /
Corre éc“au sur ‘a commende / Gegenschraube an
der Steverung / Contratuerca sobre comance

2) Dede lato disinresio / Nut on disengagemert side /
Ecrou position aébrayage / Mutter an der Schalung /
Tuerca iado desconectada

4)Cava di comenda / Control cable / Céble de
cammande / Steverengskabel / Caole de coranae

S)Controdage Iclo disinresto / Counternut on
disengagemen|s de / Conteécrau positon débrayage
/ Gagenmatier an der Schatung / Conteruerca ‘ado
desconectaca

alls die Stellschroube an der Sleverung nicht ausreichen sollle, um das notwendige Spiel herzustellen, mufs man die andere Stellgruppe ir der
Nahe des Schaliheoels, rechts vom Motor verwenden:
~ Die Gegenmutter (5) lockern,
— Die Mutter {3} am Steuerungskabel (4) drehen, bis das richtige Spiel herges‘ell ist.

~ Die Gegenmutter {5} gegen die Mutter (3) anzienen.
Das Spie! am Steyerhebel kontrollieren.

Regulacion palanca comando embrague.
La palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio de casi 3 mm antes de iniciar la desconexidn del embrague. Regulacié. aepequefic entidad se deben efectuar procediendo sobre registro puesto sobre comando en este modo:
~ aflojar ia contraluerca (2) y actuar sobre regisira (1}; destormillando; el juego disminuye, atornillande aumenta,
— presionar quevamentle la caniratuerca.
Fn caso el registro sobre com:ango no fuese suliciente a repronde: el juego necesario interverir sobre otro grupe de registro puesto er proximidadde la palanca de desconexién, sobre lade derecho del mote:,
~ Allojar la contranerca [5],
~ Aciuar sobre dado (3) del cable {4} de comando hasta determinar el juego juste,
- blecar la contratuerca {5} contra la tuerca (3).
Vevificar e! juego sobre la polunca de comando.
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Regolazione leva di comando freno anteriore.
Controllare che tra flottante e l’oppendice della leva sulla pompa vi sia un gioco di mm
0,05+0, 15; altrimenti agire sulla vite (| di regolazione. Lubrificare periodicamente
'anello raschiatore e lo stelo del flottante con fluid prescritto.
I: livello [2] dal fluido nel serbatoio deve sempre trovarsi compreso tra le tacche di MIN.
e MAX . Un eveniuale abbassamento del livello de! fluido pud permeitere lingresso di
aria nell‘impianto con conseguente allungamento della corsa della leva.

Front brake control lever adjustment.
Make sure that the clearance between the float and the lever tip on the pump is
0.00196+0.0059 in.; otherwise operate on the adjusting screw (1). Periodically
ubricate the scraper ring and the float rod with the required tluid.

The level (2) of he fluid in the tank must be always included belween the MIN and MAX
notches. Any lowering of the fluid level can allow tre inlet of ait in the system, resulting
in a longer lever stroke.

liVted rego az one / Ad usting screw / Vis de reglage/
Regul'erschraune / torrillo de requlac’6n Réglage de la manette du frein avant.

2) livello de’ tlide / Level of ne fluid / Niveau dulquide/ — Sasurer quo lo jeu entre la partie flottante de la pompe ct la partie agissunte de la
BremsflUssigkeitsstand / Nivel del fluide aon . oe Dt eee _ doomanette soit de 0.05+0.15 mm; autremen’, régier 4 aide de la vis (1] de régiage.

Graisser périodiquement la bague et la tige de a partie flottante avec un liquide prévu
a cet effet.
Le niveau (2) du liquide dans 'e réservoir doit toujours se trouver entre les repéres MIN.
e' MAX. Ure diminution du niveau du liqu'de pourrait permetire 4 l'air de rentrer et au’ail
pour consequence un allongement de ‘a course de la nanetle.

Einstellung der Vorderradbremse.
Kontrall’eren, ab zwischen Schwimmer und dem Heoel an der Pumpe ein Spiel von
0,05+0,15 mm vorliegt. Falls das nicht der Fall ist, dreht man die Regulierschraube (1).
Der. Olabstreifting und den Schwimmerschatt egelmabig mit dem vorgeschrieberen
Schmiermittel sckmieren.
Der Bremsflissigkeitsstand (2} im Behdlier muf immer zwischen MIN und MAX liegen.
Eir. eventuelles Absinken des Flissigkeitsstandes kann cas Eindiingen von Luft in die
Anlage bewirker, wodurch sich in der Folge das Anziehen des Hebels als gedchnt
erweisen wiirde.

Regulacién palanca de comando freno anterior.
Controlar que entre flotante y apendiz de lc palanca sobre bomba exista un juego de
mm 0,05+0,15,de lo coatrario actuar sobre tarnillo {1} de regulacién; lubricar
periodicamerte el anille raspador y la barra del flotante con fluide prascrito.
Fl nivel {2} del fluide en e! tanaue debe siempre encontrarse comevendido entre las
marcas de MIN y MAX. Jne eventual disminucicn del nivel del fluido puece permitir
el ingreso de aire en la instalac’én con consiguiente alargamiento de la carrera de la
palanca.
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Regolazione tensione catena.
La catena é correttamente regolata quando, con il motocicle verticale e scarico, sitrova
nella condizione evidenziata in figura. Qualora cid ror awenisse, occorrerd
procedere alla sua registrazione operando nel modo seguente:
— allentare il dado (2) del perno ruota {1};
— agire sulle viti di (3) diregolazione sino a quando saa ripristinata la corretta tensione:
— verificare che le tacche riportate sui tendicatena siano allincate, su entrambi i lati,

con quelle che si trovano sulle piastine (4} del forcellone;
~ serrare il dado {2} del perne ruota {1};

controllare nuovamente la tensione della catena.

Chain tension adjustment.
The chain is correctly adjusted when, with motorbike in vertical position and completely
drained, retlecis the condition shown in the figure below. f not, itis necessary to perform
its adjustement as follows:
~ loosen the nut {2} of the wheel pin {1};
— operate on the adjusting screws (3) until oroper tension is restored:
— make sure that the notches marked on the chain tighteners is aligned, on both the

sides, with those located on the plates {4} of the fork:
— lock the nut {2} of the wheel pin {1}:
— check the chain tension again.

1} Perne ruota / Wheel pir
?}Dade / Nut
3} Vite di regalazione / Adiusting screw
A)Piastrina / Plale
5} Pignene catena # Chair pinion
6) Carona paster'o'e / Rear ring gear

ee ©
{ —t \So aan Wane .

an ne t t+ on 7 \
T+ Seago TF~~ ee

(5) SBE age oe . ‘ ~~~1 a Lp ~ Pe . '| }
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Réglage tension chaine.
La chavne est correctement reglée, quand, avec le molocycle en nasition vertical et
vidangé, elle se trouve dans la cond'ties indiquée en Figure. Fn cas contraire, éffectuer
le réeglage dans la fagen suivante:
— desserrer l’Ecrou [2] du pivor roue [1);
— régler la tension de la chaine 4 l'aide des vis [3] de régiage;
— s‘assurer que le repéres sitLée sur le lerdeur de chaine soit bien aligné (des deux

cdtés} sur les plaquettes (4) de la lourche;
— serrer |'écrou (2] du pivot roue {1};
— controller & nouveau la tension ce la cnaine.

Einstellung der Kettenspannung.
Die Kettle ist richtig eingestell!, wenn sie, bei senxrechtem und ausgelassenem Motorrad,
wie in Abbildung aussieht. Andernfalls gehe man wie folgt var:
— Die Muter (2) des Radpolzens {1] enispannen.
— Die Einstellsch:auben (3) soiange drehen, bis die richtige Spannung wiederhergestellt

ist.

— Priifen, ob die aut den Ketlenspannern geslempelten Einschnitte, mit jenen an den
Gabelplatten [4] auf beiden Seiten ausgerichtet sind,

- Die Mutter (?! des Radbalzens {1} einspennen.
— Die Kettenspennung wiecer priifen.

Regulacion de la tensién de la cadena.
la cedera esta conectamente tegulada cuande, con la me:ocicleta vertical y sin carga,
se encuentra en la cordicién evidenciada en Ja figura. Si asi re fuese serd necesario
tegularla de ia siguiert manera:
— aflojar ia tuerca {2} del perne de la tueda {1}:

actuar en los tornillos de {3} regulaciér nasta cuando sera resablecida la correcta
fensian:

— asegurarse de cue las ranuras de los tensores de cadena estén a
ambos lados, respecto a las que se hallan sobre las placas (4) de
apretar la tuerca {2} del perno {1} de la rucda;

— controlar nuevamente la teasién de la cadena.

ineadas, sobre
a herguilla;

lJAxe de la toue / Racbolzer / Eje ueda
2)Cerou / Mutter / Tuerca
3) Vis de réglage / Stelischraube / Tornil-c de regulaciér
A} Plaquette / Plattche / Plaquita
5 )Pignon de la chaine / Kettenred / PiFon cadena
6) Courorne erriére / minterer Kranz / Pifidn codere

4! SEL, ea ee «
Sia ee DoT tee

é — —--exenge et iia — _ thie, |
(5) feat ry \ ~ /

NAAN HIN
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Regolazione ammortizzatore posteriore.
Volendo modificare lazione ammortizzante della sospensione posteriore & necessario
intervenire sul precarico della molla dell’ammoriizzatore nel mode seguente:
— misurare con un calibro la lunghezza della molla precaricata per pater ristabilire 'a

condizione di tunzionamenio normale, stabilita dalla cosa costruttrice;
— allentare la controghiera (2) superiore;
— agite suka ghiera di regisiro {1}, allentandola per oltenere un'azione pid morbida

della molla ¢ serrandola per ottenere un‘azione pid dura;
— serrare la controghiera.
In caso di tunzionamento diettoso o di perdite di olic sostituire |'ammoriizzalore.

Rear damper adjustment.
In order to change Ihe damping action of the rear damper, it is necessary to operate
on the preloading of the damper spring as follows:
— measure the length of ihe preloaded spring by means of a gauge in order to restore

Ine standard operating conditions set by the manufacturer: I}Gshiera d registro / Adjusing ‘ing nut / 3ague ce
— unloose the upper lock ring nut (2}; réglege / Finsrellmutter / Arandele de registro
— operate on the adjusting ring nut (1), unloos'ng itto obtain a softer action cf the spring 2}Controghiera / lock ring rut / Contrebague /

and tightening to get a stronger action; Gegenmutter / Con'rc-arancele
~ tighten the loc« ring nut.
In case of defective operation or o'l ieakage, replace the damper.

Réglage de l’amortisseur arriére.
Régler le degré d’amortissement de la suspension arriére en modifiant la precharge du
ressort de l’amortisseur. Procéder de la fagon suivante:
~ mosurer & l’aide d'un calibre le longueur du ressort préchargé afin de rétablir |’état

de fonctionnement normal, déterminé par le fabricant:
-— desserrer la contre-bague (?} supérieure:
~ desserrer la bague de réglage {1} pour obtenir une action plus souple du ressort, la

serrer pour une action plus dure;
— serrer la canire-baque.
En cas d'un mauvais fonctionnement ou de fuites d‘huile, remplacer l'amovlisseur

Einstellung des hinteren StoBdampfers.
Falls man die Siobdampterwirkung der hinteren Aufhangung ander machte, mu man
an der Federvorspannung des Stofidamplers wie falgt eingreiten:
— Mit einer Lehre die Lange der vorgespannien Feder abmessen, um so die fiir ein

normales Funktionieren von der Hersiellerlirma bestimmien Bedingungen
wiederherstellen zu kénnen.

— Die overe Gegenmutter {2} ldsen.
- Zur Reduzierung bzw. Erhdhung der Federspannung die Einstellmutter {1} lockern

bzw. anziehen.
Dic Gegenmuter testzieken. -

Bei nickt einwandlreiem Funktionieren oder be! Olverlusten den Stofidampfer
auswechsein,

Regulacién amortiguador posterior.
Queriendo moditicar le accién amortiguante de !a suspensidn posterior es necesaric
infervenir s/precarga de! muelle del amortiguador en el modo siguiente:
— medir con un calibrador la longitud del resorte precargado para poder restablecer

la condicién de funcionamiento normal, establecida por el fabricanio;
— aflojar ia contre-arandela (2) superior:
- actuar s/arandela de registro (1), aflojandola para obtener una accién mds suave

del resorte o apretandola para obtener una accién més dura;
— apretar io conlra-arandela.
En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida de aceite sustituir el amortiquador.

P [CAC VAart. N. 800068674 (05-91) D.19



eee eee RRS ROU EEECEEE

I) Vie’ ssaggiocannotiod steize / Seer rgtibe-astenirg
screw

2) Viti tissegg’o “esa di sterzo / Stocring head -etainirg
bolts

3) Ghiera di registo / %'ng ru:

D.20

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Registrazione gioco dei cuscinetti dello sterzo.
Per motivi di sicurezza lo serzo dovrebbe essere sempre mantenuto registrato in modo
tale che il manubrie i guida ruoti liberamente me serza g'oco.
Per controliare la registrazione delle sterzo, pasizionare sotto al molere un cavalletlo
o un blocees in modo che la ruota anteriore sia sallevata dal terreno.
Premere leqgermente suile estremitd del manubrio per mettere in rotazionel'articolazione
di sterzo; il manubric dovra ryotare senza sforzo. Metlelevi a terra di {ronte al motaciclo,
atferrate le estemitd inferiori dolla forcella all‘altezza del perno ruota ¢ tirate e spingete
ovani € indielro; se si awerle gioco occarre eseguire la regalazione oserando come
segue:

— gllentsre la vite (1) del cannotto di slerze;
~ ollentore le due vili (2) ci fissaggic della lesta di sterzo aile canne pertanti ¢ ls vite

(2) di tenuta della testa di sterzo al canno'te;
ruotare la ghiera (3) di registro cel cannatto di slerzo con ‘apposita chiave speciale
fico ad oflenere una coretta registraziore del gioco;

— serrare la vite [1};
— serare le viti di bloccaggio degli stcii alla testa di sterzc alla coppia prescritia.
Contiollare di nuovo lo slerzo e regolare uleriormente se necessario.

Adjustment of steering bearing play.
Due to safety reasons, the steering should always be kept adjusted so thal the steering
handiebar freely turns but without any play.
lo check the steering adjustmen’, arrange a stard or a block under the notorcycle so
that the front wheel ‘s up from the ground. Slightly press agains the handlebar ends in
order lo make Ihe sleering articulation turn; the handlebar skould tun freely.
Lie down on the ground ir tront of the metorcycle, nela the lower ends of the forks al
the wheel pin level and push ard pull it backards and ferwards; i you feel a play if
should be adjusted as follows:
— unlocse screw (1} of the steeirg sleeve;
— unlocse the two screws (2] fastening the steering head to the cecring tubes and screw

{2} fastening the steering head on the sleeve;
— turn ring nut (3) for eajusting the steering sleeve with the suitacle special wrench until

gelling a correc! play adjustment;
— tighten screw [1];
— lock the legs clamping screws ta the steering head at the prescribed torque.
Check the steering agcin and adiust is further, it necessary.

Part. N. 800068674 (05-91)
Hn



REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

“|

PUT CEPT P TEEPE

Réglage du jeu des coussinets de l’axe de direction.
Pour des raisons de sécurité le mécanisme de direction dévrait aire toujours bien réglé
afin que le guidon tourne librement sans aucun jeu.
Pour contidler le réglage de l’axe de direction, positionner un suocart au dessous du
moteur akn que la rove avant reste soulévée du sci. Appuyer legérement sur les
extrémités du guidon et faire tourner l‘articulation ce direction:
le guidon devre tourner sans contraite. A ce point, se placer devant 1a motocyclete,
saisir les extrémités inférieures de la fourche 4 la hauteur du pivot de !a rove, ‘irer et
pousser. Sil y a du jeu il faut exaculer le reéglage comme suit:
— gesserrer la vis (1] du manchon de direction:
~— dessorrer les deux vis (2] de fixation de la rotule de direction aux tyyaux portants ct

la vis (2} de teterue de la rotule de direction au manchon;
— tourner fa bague {3} de réglage du manchon de direction par l'entremise de la clé

prévue & cet effet jusqu’d ce qu'on obtient un correct réglage du jeu:
— serrer la vis {1}:
— serrer les vis de blocage tiges a Ic téte direction au moment de torsion préctit, || Vis de: fixation tube de direction / Betestigurgsschraube
Contréler de nouvecu l'axe de direction e régler ullériaurement, le cas &chéant. f. Seuerungsrohr / Tornillos fisaje tubo de direcciér

2\V's de fixaFon de le téte de airection /
Spieleinstellung der Steuergetriebelager. Befestigungsschrauben terksopt / Torniilas lisaje cabeza

de direccidnAus Sicherhei'sgruenden sollte das Lenkgetriebe immer so eirgestellt scin, dass, die ; .
3} Bague de réglage / urmuter / Ghera de ajusteLerkstange leicht dreh:, aber kein Spiel hat.

Zur Kontolle der Steuerge'riebeeinstellung, einen Bock oder einen Back derart unter
den Mato stellen, dass das Vorderrad angchoben ist. Leich: auf das aeussere Ende der
Lenkstange druecken, um das Steuergelenk in Rotation zu krirgen; die Lenkstange sol'te
ohne Muehe drehen. Sotzen Sie sich nunmehr auf der Stinseite des Motorrades auf der
Boden, ergreiten Sie dic unteren Fnder der Gavel auf der Hache des Radbelzens und
bewegen Sie diese nach vorne und nach hinten; falls ein Spiel testgestelli wird, ist es
rotwendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hiezu we folgt verfahren:
— die Schraube (1) des Lenkgetriebo-ohres loesen;
~ die zwei Arretierschrauben {2} des Lenkgetricbekopfes zu den Tragrohren und dic

Dichtschraube (2) des Stevergetriebexopfes zn Rohs loesen;
— die Cinstel nutmutter (3) des Lerikrchres mit dem datuer vorgesehenen Spezialschluessel

drehen, bis eine sachgemaesse Finstelluag des Spieles erreicht ‘st;
— die Schraube (1) anzieher:;
~ Die Scrrauben f. die Betestigung der Stangen zum Steuerungskopf zum

vorgeschriebenen Drehhmoment spannen.
Die lenkung noch einmal ueberpructen una bei Bedarl weiter regulieren.

Registro juego de los cojinetes de la direccién.
Por motivos de seguridad la direccién deberia estar siempre mantenida registrada en
mode sal que el manubrio de guia ruede libremente perc sin juego.
Para controlar la registracién de la direccién, colocar debajo de’ mator un caballete
e un blogue en made que la rueda anterior esté levantada del terreno,
Oprimir igeramente la extremidad del manubrio para poner en rotac’én le articulacién
de la direccién; el manubrio deberd rolur sin esfuerzo. Coléquese a tierra delante a
ka motocicle'a, agarre la exremidad infer’or de la hoauilla a la altura del eje tueda,
‘iar y empujar hacia adelante y alias; si se advierte juego ocurre seguir la regulacién
operando como sigue:
— allgjar al tornilla {1} de la tubo de la direccién:
— aflojar los dos tornillas (2) del tisaje de la cabeza de la direccidn a las cafias

portantes y el ternilio (2) de lenida ge la cabeze de la direccior: al lubo:
— rolar el dado (3) de registro del tubo de direccién con la respectiva llave especial

hasta obtener ura corecla registracién de! juego:
— apretar el sornillo (1};
— apretar los tomi'los de bloqueo de les vastagos a la cabeza de la direc-cién a la

pareja descrita.
Contolar de nuevo .o direccién y regular uheriarmente si es necesario.

ATTA
Part. N. 800068674 (05-91) D.21



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

a eeeeeeee eee CUS U PRPS ESSER ERE EERE EEE EETERDG ETT Pt

Pulizia filtro aria.
Per accadere al fillro aria procedere nel sequente modo:
~ svitare la vite (1} di fissaggio della semicarenatura Sx. ¢ della protezione scarico;

abbassare quest’utima lasciandola vincolata nelia parte posteriore:
— rimyovere le tre viti (2) di fissaggio del coperchic scatoia filtro;
— rimuovere detto coperchia;

timuovere l’elemento filtrante (3) e prewedere alla sua pulizia.
Questa operazione va etfettuata ogni 5000 Km. In condizioni particolarmente
gravose, come per esempio un impiege prevalente su strade polverose, effetiuare la
pulizia pid frequentemerte.
Per il rimontaggio sequire la procedura sopracitata in modo irverso.

Air filter cleaning.
Access to the air titer is allowed as follows:
— loosen Ine fastening screw (1) on the LH. ha'Hairing and exhaust protect'on; lower

this ane by keeping it constrained to the rear side;
- romove the three “astening screws [2] of the filter box cover;
- remove the above-said cover;
— remove the filterning element (3) and clean it.
This operation is to be made every 3100 ml. Under particu:arly heavy conditions, “or
examp'e a prevailing use on dusty roads, clear more ollen.
As regcrds reassembly, folow the rules stated abeve in the opposite way.

Nettoyage du filtre 4 air.
Pour attaindre le tile & air, orocéde: de ta “acon suivante:
— dévisser la vis (1) ce fixation des demi-carénages gauche et de la protection

d'échappemen!; baissez cetle demiére en fa gavdant tixée dans la partie arriére:
— setirer les sto's vis (2) fixart le couvercle du peitier ‘illre:
— enlever le couvere!s en queston:
~ relirer |'alérrent [iltrant (3): le nehoyer.
Neitoyer -e filtre lous les 5000 Km. Dans des conditions difficiles [en cas de conduite
sur des routes poussiéreuses par exeniple), effectuer le netloyage plus souvent.
Pour le montage, répéter les mémes coérations en sens inverse.

Reinigung des Luftfilters.
Um Zucarg zum Luftilter zu bekommen, geht mon wie “olgt vor:
— Die Schraube {"} tur die Betestigung der linken Verkieidungshdllte zum Schutz de:

Auslassvorrichtung ausschrauben; den Schuiz senken und ihn im hinteren Teil
angeschlosser: lassen;

— Die drei 3efestigungsschrauven {2} des FiltergehGusedeckels entfernen;
— Den Deckel abnehmen:
— Das Filterelemen: (3) herausnehmen und reirigen.
Dieser Arbeitsvargang mul} ale 5000 km durengefihtt werden. Bei cescnders
ansc'ucksvollen Bedingurgen, wie z.B. bei Gebrauch des Motorrades aul vorwiegend
staubigen Straben mul man dia Reinigung étters vornchmen.

: Beir VWedereinbau den oben angetiihrten Yorgang in umgekehrer Reihenfolge
lilo: ssuggio sermicereraiud ox. / baseniig screw an durchiihren.

the LH. hal’‘ciring / Vis de xat ores denicaréqages
gauche / Schreuoe fir die Belestiguig der inken Limpteza filtro de aire.
Yerkleidurgsicle / Torrile fisaje semcareratura — Para lene: access al filtro de aire, proceder en la siguierte forma:
izauierda - desenroscar el tornille [°} de fisaje ce le semicarenatura iz. y de 9 protece’én

2| Vite tissaggic coperchio / Cover fastening screw / Vis descarga, bajar ésta Ulliima dejandola vincuicee en la parte posterior;
de fixcalion as couvercle / Qeckelelest gungsschrauoe ~~~ remover og tres -ornillos (2) de fisaie de la tapa caja iliro;
/ Torrillo ~saje ‘ane — remover dicha tepe;

3) Elements tiltrave / Flherig element / Hé-ert tilttaa /
tiltevelerrent / Eler-ante: tiltrance

— remover el elemenite filtrate (3) y proveer a su limpieva,
Esta operacién va efectuada cada 5.000 Kir. En condiciones particu crnerte graves,
come por gjempla un uso continue sobre calles polverientas, efecusr is limp'eza nds
trecyerterente,
Para el remontaje sequit el procedimiento deserts anteriormente 61 manera inversa.

AAA
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Controllo rapporto di compressione. cm
Per voriticare se il rapperto di compressione @ corretto, procedere nel mado seguente: (eA. \ (A)
ajrimuovere dal basamente il cilindro completo di testa; if 2)
b} tagliere il pistone dalla bietla, pulirle accuratamente, inserirlo nel cilindro sino al NLA f

coniatto con il corrispondente profilo sulla camera di scoppie [anch’‘essa pulita dalle SS 4
increstavioni):

c} awitare rel toro candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizione del pistone wool \ |
irdicata nella figura {A};

d}togliere il pistone ¢ rimontarlo sulla biella; =
2} rimoniare il cilindro completo ai testa interponendo sul basamento la guarnizione con

spessore 0,5 mm;
f} portare il pistone al P_M.S. e verificare la lettura sul comparalore che dovrd essere \cemeresa tra 1,35 mm (NON MENC] e 1,50 mm {figura B); > |
gjin caso di lettura aifferente, ripristinare la condizione corretta ulilizzando una |

gua'nizione base cilindro di spessore adequato.

Compression ratio control.
To check if the compression ratio is correct, proceed as follows:
a}jremove the cylinder together with the heads from the block;
b} remove the piston from the connecting rod, properly clean it, insert it in the cylinder

till il louches the corresponding profile on the explosion chamber (this chamber too
mus’ be free form incrustat‘ons}:

c} screw a comparator in the sparking plug hole ond reset it in the piston position shawn
in figure A;

d] remove the piston and reassemble it on the connecting red;
e] remount the cylinaer together with the head by placing a 0.0!96 in. gasket on the

block:
‘| place the pision at the top dead cenier and control the reading on the comparator,

which must be included between 0.053 in. (NOT LESS) and 0.059 in. Figure B):
g} in case of differant readings, reset the right condition by using a cylinder base gaskel

having the ‘ight thickness.
BA = |,35+1,50 mr
B-A = 0.053+0.059 'n.

APTEIASIIITTE
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Contréle rapport de compression.
fro | es (A) Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fagcon suivante:

HP PDN \ alenlever du soubassement le cylindre avec tes tétes; |
K NES y b] enlever le pislon de la bielle, le netloyer scigneusement, l'introduire dans le cylindre
A jusqu'au contact avec le profil correspondent sur la chambre d’explosion (elle méme

doit étre nettoyée);
c} visser un comparateur dans l’orifice de la bougie et le mettre 4 zéro sur la position

du iston lindiquée sur la figure A);
a}enlover le piston at le remonter sur la bielle;
a}remonter le cylindre complet de téte en interposant, sur le saubassement, une

garniture avec épaisseur 0,5 mm;
[} régler le piston au point mort supérieur et vérifier que ia lecture sur le comparateur

soit comprise entre 1,35 mm (PAS MOINS) et 1,50 mm (figure B);
g)en cas de lecture ditférente, restaurer la condition correcte en utilisarl une garnilure

de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhalinisses.
Um zu tiberpriifen, ob das Verdichtungsverhaltnis korrekt ist, wie folgt vorgehen:
a}den Zylinder mit den Képfen vom Kurbeigenduse beseitigen;
b} den Kolben von der Stange abnehmen, inn sorgfaltig reinigen, ihn in den Zylinder

einstecken, pis zum Kontakt mit dem entsprecherden Profil auf dem Verdichtungsraum
lebenfalls von den Verkrustungen gereinigt);

c}In die Ziindkerzenéfnung einen Komparater einfiikren und an der in Abb. A
angezeigten Kolbenposition auf Null stellen.

dj den Kolber abrehmen und ihr aut der Stange wieder7usammenbauen;
e} den Zylinder mit den Képten durch Zwischenlegen der Dichtung mil 0,5 mm. Dicke

aul dem Kurbelgehduse wiederzusammenbaue;
ff den Kolben zum OT bringen und prifen, dass der Wert auf dem Komparator

zwischen 1,35 mm. (NICHT WENIGER] und 1,50 mm liegt (Abb. B}:
L - g}lm Falle von verschiedenen Werten, die xorrekte Lage bei Verwendung ener

Dichtung tir Zylinderbasis mit aagemessener Dichte riickstellen.
BA = |35+1,50rm

Control relacién de compresién.
Para veriicar sila relacién de compresién es correcta proceder de la siguiente manera:
a) quitar de la base el cilingro con la cabeza:
b] quitar el pistén de la siela, lirpiaro esmeradamente, menterlo en e cilindro hasta

que quede en contacto en el peril correspordienre en la camara de explosién [esta
illima limpiada de las pos‘bles incrustac’ones|;

c} enroscar er el huece bujia sn comparador y llevarlo a “cero” sobre la posicion de.
pistén, ‘ndicada en ia figura "A";

d) quitar el pis‘Or y volver a montarlo en la biela:
é} vciver a montar el cilindro con la cabeza interponiendo en la base la junta de 0,5

mm. de espesor;
1} colocar el piston en el P.MA.S. y verilicar la leclura en el comparader; és:a deberd

estar comprendiaa entre 1,35 mm. {NO MFNOS) y © 50 mm. {figura B};
g) en caso de lectura diterente, valver a restablecer la condicién correcta utilizando una

junta para la base del cilindra de espeser adecuado.
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Stacco sella... eeececee See ceecteeees ES Seat removal ..... 00. ove cevvteeesseseteeeess E.5
Stacco pannelli lateralis E.5 Side panels removal .......0000. ccc eeettee eects E.5
SHACCO COPENAIUIO ooo rece ce eee ee cee teeneees E.6 Fairing removal o.oo... eee centre ertee E.6
Stocco serbaloio . o.oo eee eect ceeteeeeeeteeeeeee: E.7 Tank removal o.oo. occ cee e eevee tteeteeee E.7
Staceo bateria occ teeter eeneee E.9 Battery removal oo... 0... eee crete etter E.9
Stacco protezione inferiore MolOre oo... ee E.9 Engine lower guard removal ........... cece: E.9
Stacco sistema di sCariCO 2... ees E.10 Exhaust system removal ....... 0. cece E.10
Stacco impianto di rattreddamento ........ nee E11 Cooling system removal ...0..0 cocci E.1 1
Stacco dispositive comando valvele di scarico ....... E11 Exhaust valve control removal oo... E.1]
Stacco cavi di comande pompa olio, contagiri Removal of oil pump, speed indicator and
@AZIONG occ ee cect eect eteeceeeeeeteetteteeeeesen E.12 clutch control cables .....0..0.cccecceceeceeeecctecteceeeeees E.12
Stacco del carburatore 00... cee E.13 Carburetior removal ooo... cece ceeteeee teeter eee eneees E.13
Stacco catena di trasmissione ..0...... E14 Driving chain removal ............ eee ceeeeeeeeee cee eeeens E.|4
Stacco collegamenti elettrici del motore 000.0... E14 Removal of the engine electric connections ............. E.14
i) (6 (G16 1,6) (0) rer L.16 Engine removal ...........cccceeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeecee cere E.16
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Démontage de la selle 2.00... cccceeeee cece.
Démontage des panneaux latéraux
Démontage du carénage
Démontage du r&servoir 2.2... ee eee ceeeenees
Démontage de la batterie 2... cece,
Démontage protection iniérieure moteur
Démontage du systéme d’échappement...........00....
Démontage de l'installation de refroidissement ........
Démontage dispositif de contrdle de la soupape
A'Schappement o.oo ccc cette tetteteees
bDébranchement des cdbles de commande de
la pompe 4 huile, comptetours et embrayage
Démontage du COMDUTONOUE cece cece cece
Démonlage de la chaine de transmission ...............
Détachement des connexions électriques du moteur .
Démontage du moteur

Part. N. 800068674 (05-91)
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Abnehmen des Sattels 2000. 0.0000 ooo coocoocccccecccccceeeeeee
Abnehmen der seitlichen Verkleidungsteile
Ausldsen der Vekleidung
Ausbauen des Tanks

Se as

i re are irs

i ar a oar a ar ray

Ce i es

Ausbauen des Ausputtsystems
Ausbau der Kuehlanlage ....00.0000cc ccc ceeeeee cere
Ausbau der Vorrichtung zur Steuerung des
Auslassventiles 0.000.000.0022... .c0cccccccceeveecveceeeceeveeeeues
Trennung der Bedienungskabel fuer Oelpumpe,
Drehzahlmesser und Kupplung
Ausbauen des Vergasers .....0....00cccceeeccceeeeeeeeeeees
Abnehmen der Antriebsketfe .000.00000.0ccccccceee cee eeees
Ausschalten der elektrischen Anschliisse des Motors .
Motorausbau

E.12
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E.14
E.14
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Separacidn sila... eects sees E.5
Separacién paneles laterales 2.0.0.2... eee E.5
SeparaciOn Carenaturd 20... eee eect cece eeeeeees E.6
SeparaciOn tanque ...... cece eeeeeeeeeeees E.7
Separacidn batenia ccc eeeeeeeeecey EY
Remocién de la proteccién inferior del motor .......... E.9
Separacién sistema de descarga... E.10
Desconexidn del sistema de refrigeracion .............. E.1]
Desconexidn del dispositivo del mando de la
valvula de @8CADE o... ec icccccetceeteeeeeentteee: E11
Desconexion de los cables de manda de la
bomba del aceite, cuenta-revoluciones y embrague. £.12
Separacion del carburador oo... cece E.13
Separacion cadena de transmision .............ceeee. E.14
Separacion conexiones ¢léctricas del motor ........... F.14
Remocion del Motor 0000.0... cco ececeee eee eeeeees E.16
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PURRUUOR OUR OORBREORERUROURORORERUROSOURORROSOLSULORTUSURUDLOATIIOTIRTIIIIIIIITIITIIIIIILITTIT iii.

Stacco sella. }
Svitare il dado {1} di fissaggio della sefla al telaio.
Rimuovere la sella stilandola dalla piasirina di ancoraggio sul serbatoio.

Seat removal.
Unscrew the aut (1] fastening the seat to the frame.
Remove the seat extracting it from the stop plale on the tank.

Déemontage de la selle.
Dévisser l'écrou [1] qui fixe la selle au cadre.
Enlever la selle de sa plaque de fixation au réservoir.

Abnehmen des Sattels.
Die Mutter |!) zur Befestigung des Sattels am Rahmen lasen. Den Satte! abnehmen,
wobei man ihn von der Befestigungsplatte am Tank abz’cht.

Separacidn silla.
Desenroscar la tuerca (1) de fisaje de la silla al chasis.
Remaver 'a silla deshilandola de la laminita de anclaje al langue.

Stacco pannelli lateral.
Svitare le viti (2) di fissaggio anteriore e stitare i pannelli dagli antivibranti posteriori,
Recuperare il distanziale (3) su! lato sinistro posto tra la prolezione dello scarico e 7
telaio.

Side panels removal.
Unscrew the front fastening screws (2] and extract the panels form the rear silent blocks.
Recover the spacer (3) on the L.H. side located between the exhaust protection and the
frame.

Démontage des panneaux latéraux.
Dévisser les vis (2} de fixation avant et retirer les panneaux des piéces caoulchouc.
Récupérez l'entretaise {3} sur le cété gauche placée entre la protection de 'échappement
ot le chassis.

Abnehmen der seitlichen Verkleidungsteile.
Dic vorderen Befestigungsschrauben (2) ldsen und die [eile von den hinteren
Schwingungsdampterm ab-iehen.
Das Dislanzstiick (3) aut der linken Seite zwischen dem Schutz der Auslassvorrichtung
und dem Rahmer bewahren.

Separacién paneles laterales.
Desenroscar los tornillos 2) de tisaje anterior y deshilarlos paneles de los anli-vibrantes.
Recuperar ol distancial {3} de! lado izquierdo, colocade entre la proteccién de la
descarga y el chasis.

bollTAINAN IAAT
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Stacco carenatura.
Svitare le sei viti (1) che fissanc il trasparente alle fiancate e rimuoverlo.

Fairing removal.
Loosen the six screws [1] fastening the transparent element to the body sides and remove it.

Démontage du carénage.
Dévissez les six vis {1} qui lixent ‘élément transparent aux flancs et enleveze.

Auslésen der Vekleidung.
Die sechs Schrauben (1) ausschrauben, welche das transparente Stiick zu den
Seitenwanden befestigen; das 0.g. Stiick entternen.

Separacion carenatura.
Desenroscar los scis tarnillos (1) que fijan la piezo transparente a los lados y removerla.

Svitore le due viti {2} che tissano il traversino di collegamento alle fiancate; rimuovere
detto traversing.

Loosen the two screws (?} fastening the connection cross member to the body sides;
ramove the crass member.

Dévissez les deux vis (2) qui fixent la traverse de connection aux flancs; enlevez la
traverse.

Die zwei Schrauben (2), welche den Verbindungssteg zu den Seitenwanden betestigen,
ausschrauben, den o.g. Steg entternen.

Sesenroscar los dos tornilles {2} que fijan el travesafio de unin a los latera
dicho travesafio.

es; remover

Svitare le viti di fissaggio degli indicatori di direzione anteriori e rimuoverli dalle
‘ancate dope aver scallegato le connessioni eletiriche.

Loosen “he the fastening screws of the front blinkers and remove them from the body sides
afier hev'ng disconnected the ciectric connections.

Dévissez les vis de fixation des clignoteurs avant et enleveztes des flancs aprés avoir
détaché les connections électriques.

ie Befestigungsschrauben der vorderen Blinker ausschrauben und sie van den
Seitenwanden entfernen, nachdem man die eleklrischen Anschliisse ausgeschaltet hat.

Desenrescar los torrillos de fisaje de los indicadores de direccién anteriores y
‘omoverlos de los :ateraies, luego de haber separado las conexiones elécticas.
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I PIPE. PEPPER CEE COPE EEE REE

Svitare le due viti (3) di fissaggio superiore delle fiancate al serbatoio e le due viti (4}
che fissano fa piastrina di callegamento delle fiancate al serbatoia.

Loosen the two screws (3} fastening the body sides to the lank and the two screws (4]
fastening the bady side connection plate to the tank.

Dévisscr les deux vis (3) supérieures qui fixent les flanes au réservoir et les deux vis [4]
qui fixent la plaque de connection des fanes au réservoir.

Die zwei Schrauben (3) fur die oberen Belestigung der Scitenwande zum Tank sowie
die zwei Schrauben (4} fir die Befestigung der Verbindungsplalie zu den Seitenweinden
des Tankes ausschrauben.

Desenroscar los dos tornillos (3) de tisaje superior de los laterales al tanque y los dos
tomillos {4) que fiian la plaquita de conexién de los laterales al tanque.

Svitare le sei vili che fissanc le fiancate rispettivamente: (5) al telaio (recuperare le /A® a npn |
protezioni laterali ), (6) al serbatoio e {7} al supporto radiator’. Rimuovere le due fiancate. fe ae = _ age a)
@| Fare attenzione alle rondelle in nylon posizionate sotto alle viti che fissano a iff “ep Dx

tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere rivtilizzate nel rimontaggio. fe Le S AS

Unscrew the six scrows fastening lhe body sides to: (5) the frame {recover the side
protections), (6) the tank and (7) the radiators support. Remove the two body sides.

@| Pay attention to the nylon washers located under the screws fastening all the
body parts; they must be utilized again upon reassembly.

Dévisser les six vis qui fixent les ancs: (5) au chdssis (rec: pérez les protections latérales),
(6) au réservoir et (Z} au support des radiateurs. Enlever les deux flancs.

@| Récupérer les rondelles de nylon situées sous les vis qui fixent toutes les parties
de la carrosserie, car il faudra les utiliser de nouveau pour le montage.

Die sechs Schrauben, welche die Seitenwande bzw. (5} zum Rahmen [die Seitenschiitze bewahren}, (6) zum Tark und (7} zum Kiihlerhalter
befestigen, ausschrauben. Die zwei Seitenwande entfernen.

@| Auf die unterhalb der Schrauben zur Befestigung aller Karosserieteile angebrachten Nylonscheiben achten. Sie werden beim
Zusammenbau wieder verwendet.

Desenroscar los seis tornillos que fijan los laterales ‘espectivamente: (5) al chasis {recuperar las pretecciones laterales), '6) al tanque y (7) al suporte
del radiador. Remover las dos laterales.

@| Poner atencién a las arandelas de nylon posicionadas bajo los tornillos que fijan todas las partes de carroceria; deberan ser re-
utilizadas en el remontaje. .

Stacco serbatoio.
Posizionare il rubinetto carburante sul!a pesizione “OFF" e allentare la fascetta (1! sullo
tubazione di collegamenta al carburatore; slilare deta tubazione dai rubinetio.

Tank removal,
Set the fue! cock ca “OFF” position: and ynloose the ciamp {1} on ‘he carburettor
connection piping; extract this piping from the cock.

Démontage du réservoir.
Placer le robinel de carburant sur "OFF" el aesserrer le collier {1} situé sur le tuyau de
connex‘on au carburateur; détacher ce iuyau du rabinet.

Ausbauen des Tanks.
Den Krattstofthahn aut “OFF” stellen urd die Schelie {1} am Verbindungsscklauch zum
Vergaser lasen. Den Scnlauch vom Hahn abmachen.

Separacion tanque.
°osicicnar el grife carburante en la posicién “OM! y allojar la abrazadera (1! de ‘a
tubacién de conexién al carburader; deshilar dicha tubacién de! grifo.

HMI ITU
Part. N. 800068674 (05-91)



OPERAZIONI GENERAL!
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN

OPERACIONES GENERALES

Svitare la vite [2) di fissaggio posteriore e, dopo aver slaccato dal traversino del
manubrio la tubazione di sfiato, rimuovere il serbatoio dagli appoggi laterali.

Unscrew the rear fastening screw [2], disconnect the breather piping from the handlebar
beam and remove the tank from the side rests.

Dévisser la vis (2) de fixation arriére ct, aprés avair détaché le reniflard de la barre du
guidon, enlever le réservoir des appuis latéraux.

Die hintere Befestigungsschraube {2) |6sen und, nachdem man die Entlifterleitung von
ihrem Sitz am Lenker abgemacht hat, den Tank van den seitlichen Autlagetlachen
losmachen.

Desenroscar el tornillo (2) de fisaje posterior y, después de haber separado de!
iravesafio del manubrio la tubacién del respiradero remover el tanque de los apeyos
laterales.

Per liberare completamente il serbatoio, é necessario rimuovere il vaso di espansione
del liquico di ratfreddamento. Svitare la vite (3) di fissaggio della staffa di supporto alla
parete interna destra del serbatoio; rimuovere il vaso di espansione lasciandolo
allacciato all‘impianto.

In order to fully release the tank, it is necessary te remove the expansicn tank of the
coolant. Unscrew the screw (3] fastening the supporting bracket to the R.H. inner side
of the tank; remove the expansion tank, holding it connected to the system.

Afin de dégager complétemont le réservoir, retirer le reservoir de détente du liquide de
refroidissement. Dévisser la vis (3} qui fixe la bride de support 4 la paroi intérieure droite
du réservoir; onlever le réservoir de détente en le laissont relié au systéme.

Um den Tank vollstandig freizumachen, mu man den Ausgleichsbehdlter des
Kiihlmittels entfernen. Die Schraube (3) zur Befestigung des Biigels an der rechten
Innenwand des Tanks lSsen. Den Ausgleichsbehdlter entfernen und dabei an der
Anlage angeschlossen lassen.

Para liberar completamente el tanque es necesario remover el vaso de expansién del
liquide de entiamiento. Desenrescar el tornillo {3] de fisaje del estribo de soporte a
la pared interna derecha dei tanque; remover el vaso de expansion dejdndolo
enlazado a la instalacién.
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Stacco batteria.
Sganciare ia tascetta di fissaggio e rimuovere il coperchic (1) di protezione dei marsetti
della batteria. Scollegare il cavo NERO dal pole negative e i cavi ROSSI dal polo
positive. Rimuovere la batteria unilumente alla tubaziane di sfialo.
E’ importante il montaggio del coperchio di protezione dei morsetti della batteria
in quanto, la sua esclusione, potrebbe innescare un cortocircuito determinato dal
contatto tra i poli della batteria e la protezione esterna in alluminio.

Battery removal,
Release the fastening clamp and remove che protection cover [1} of the battery
terminals. Disconnect the BLACK cable from the negative pole and the RED cab'es from
the positive pole. Remove the battery tagether with the exhaust pipe.
The protection cover of the battery terminals has a very important function, as, if
not assembled, a short-circuit may occur because of the contact between the battery
poles and the aluminium external protection.

Démontage de la batterie.
Décrachez le collier de fixage et enlevez le couvercle {1} de protection des bernes de la batterie. Détacher le cable NOIR du pole négaiif et les
cdbles ROUGES du pole positif. Enlevez la batterie avec le tuyau d’échappement.
ll est trés important de monter le couvercle de protection des bornes de la batterie, car s‘il n‘est pas installé, un court-circuit causé par le
contact entre les poles de la batterie et la protection extérieur en aluminium pourra avoir lieu.

Ausbauen der Batterie.
Die Belestigungsschelle auslésen und den Schutzdeckel (1) der Batlerieklemmen enffernen. Das SCHWARZE Kabel vom negativen Pol und die
ROTEN Kabel vom positiven Pol ausschalten. Die Batterie zusammen mit dem Eniliftungsrohr entfernen.
Die Montage des Schutzdeckels der Batterieklemmen ist wichtig, weil seine Ausschliessung einen Kurzschluss verursachen kann. Das wird
vom Kontakt zwischen den Batteriepolen und dem ausseren Aluminiumschutz bestimmt.

Separacion bateria.
Desenganchar la abrazadera de fisaje y remover la lapa (1} de proteccion de los bornes de la bateria. desconeclar el cable NEGRO del polo
negativo y los cables ROJOS del polo positive. Remover la bateria junto a la tuberia del respiradero.
Es importante el montaje de la tapa de proteccién de los bornes de la bateria, en cuanto su exclusion, podria provecar un cortocircuito
determinado del contacto entre los polos de la bateria y la proteccién externa en aluminio.

Stacco protezione inferiore motore.
Svitare le due viti [1) di fissaggio anteriore e laterale della pratezione al telaio.
Svitare le due vili (2) di fissaggio posteriore e recuperare i relativi distanziali,
Rimuovere la protezione

Engine lower guard removal.
Loosen the two front and side screws (1} fastening the protection to the frome.
Loosen the two rear fastening screws {2} and recover the corresponding spacers.
Remove the protection.

Démontage protection inférieure moteur.
Dévissez les deux vis (1) avant et latérales qui tixent la oroteclion au chassis.
Dévisser les deux vis {2} de fixation arriére et reécupérez les entretoises correspondantes.
Enlevez la protection.

Ausbau des unteren Motorschutzes.
Die zwei Schrauben [1) fir die vordere und seitliche Befestiqung des Schutzes zum
Rahmen ausschrauben.
Die zwei Schrauben (2} tur dic hintere Befestigung ausschrauben und die Distanzstiicke
bewahren.
Den Schutz entlernen.

Remocién de la proteccién inferior del motor.
Desenrascar los dos tornilles {1} de tisaje anterior y lateral de la proleccién al chasis.
Desenroscar los dos tornillos {2} de fisaje posterior y recuperar los relatives distanciales.
Remover la proteccidn.
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Stacco del sistema di scarico.
Svitare le due viti (1) di fissaggio posteriore del silenziatore di scarico.
Svitare il dade {2} in corrispondenza dell’antivibrante inferiore. Rimuovere il silenziatore
completo dope aver allentato una fascetta {3} sul manicotto di collegamento al tubo
di scarico (fare attenzione, nel rimontaggio, a posizionare correttamente i particolari
del callegamento anlivibrante e isolante al telaio}.

Exhaust system removal.
Unloose the two rear fastening screws [1) of Ine exhaust silencer.
Unscrew the nut (2) which corresponds lo the lower silentolock.
Remove the silencer after loosening a clamp {3} on the sleeve connected Io the exhaust
pipe (during reassembly, place the clements of the silentblock and insulation connection
to the frame properly).

Démontage du systéme d’échappement.
Dévissez les deux vis (1) de fixation arriére du silencieux d’échappement.
Dévissez l'acrou (2) prés de |'élément antivibrant inférieur.

-nlevez le siloncieux aprés avoir relaché un collier (3} sur le manchon de connexion au tuyau d'échappemet (pendant le remontage, positicnner
correctement les parties de la connexion antivibrante et isolante au chassis.

Ausbauen des Auspuffsystems.
Die zwei Schrauben (1) fiir die hintere Betestigung des Auspulfschalldémplers ausschrauben.
Die Mutter (2] in Ubereinstimnung mit dem unteren Schwingungsdémpfer ausschrauben. Der vollstandige Schalldamoter entternen, nachdem man
eine Schelle (3} auf der Verbindungsmulfe des Auspuffrohres gelocke:t hat (bei dem Wiederzusammenbau darauf achten, dass die Stuckteiie fiir
die schwingungsdamplende und isolierende Verbindung an Rahmen richtig angebracht werden).

Separacién sistema de descarga.
Desenrollar los dos torniilos {1} de fisaje posterior del silenciador de descarga.
Desenroscar la tuerca {2) en correspondencia del antivibrante inferior.
Remover el silenciador completo luego de haber atlojado la abrazadera [3] en el empalme de conexidn al tubo de escape (tener cuidado en
al remontete, a colocar cerréctamente las piezas de conexién antivibrante y aisiamento al chasis}.

Svilare le viti di fissaggio anteriore [4] & posteriore (5} del iubo di scarico.

Unscrew the front {4] and rear {5} fastening screws of the exhaust pipe.

Dévisser les vis de fixation avant (4) et arriére (5) du tuyau d’échappement.

Die vordere Befestiqungsschraube (4} und die hintere Befestigungsschraube [5) des
Auspuftrohres ldsen.

Desenroscar los tornillas de tisaje anterior (4] y posterior (5) del tubo de descarga.

Sganciare le molle di tenuta del tubo di scarico sul cilindro; sfilare il lubo di scarice con
rclative guarnizioni.

Release the springs halding the exhaust pipe on the cylinder; extract the exhaust pipe
with the relevant gaskets.

Détacher les ressorts qui fixent le tuyau d’échappement au cylindre; retirer le tuyau
d’échappement et ses garnitures.

Die Halteledern des Autpulfrahrs am Zylinder aushaken. Das Auspuffrahr mit den
Dichtungen abnehmen.

Desenganchar los resortes de tenida del tubo de descarga del cilindro; deshilar el tubo
de descarga con la relative empacadura.
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Stacco impianto di raffreddamento.
Scaricare il liquide di raffreddamento nel mode descritto al paragralo “Scarico e
ritornimento liquide di raffreddamento”. Allentare le 2 fascette (1) sulle tubazioni di
collegamenio radiatore sinistro al carter sinistro e alla testa. Allentare la fascetta (2) sulla
tubazione di collegamento radiatore destro alla testa. Non é necessario rimuovere i
radiatori per la separazione del motore dal telaio.

Cooling system removal.
Drain the cooling liquid as described at paragraph “Coo ‘ing liquid draining andilling’.
Unloose the 2 clamps {1} on the pipes connecting Ihe L.H. radiator to the L.H. crankcase
and to Ihe head. Unloose clamp (2] on lhe pipe connecting the R.H. radiator to the
head. It is not necessary lo remove the radiators to take out the engine from the frame.

Démontage de I'installation de refroidissement.
Décharger le liquide de refroidissement (cf. para. "Vidange et ravitaillement du liquide
de refroidissement’}. Desserrer los deux colliers {1} mantés sur les tuyaux réliant le
radiateur gauche au carler gauche et d la culasse. Desserrer le collier (2) sur le tuyau réliant le sadiateur droit a la culasse. Ne pas enlever les
radiateurs pour séparer le moleur du chassis.

Ausbau der Kuehlanlage.
Die Kuehifluessigkeit, wie in Paragraoh “Ablass und kechfuellen der Kuehlfluessigkeit” beschriebon, ablassen. Die zwei Laschen {i) auf der
Verbindurgsleitung des linken Kuchlers mit dem linken Gehaeuse und dem Kopl loesen. Die Lasche (2) aut der Verbindungsleitung des rechten
Kuehiers mit dem Kopf loesen. Fuer die Trenrung des Motors vom Rahmen ist es nicht erforderlich, die Kuehler zu enfernen.

Desconexién del sistema de refrigeracion.
Descargar el liquide refrigerante como se indica en el capitulo "Descarga y rellenado del liquido refrigerante”. Aflojar las 2 abrazaderas {1}
colocadas en los tubas que uner el radiador izqueierde con el carter izquierdo y ala cabeza. Atlojar l'abrazadera (2) en la tuborias de conexiin
del radiader derecho en la cabeza. No es necesario sacar los radiadores para !a separacién del motor del bastidor,

Stacco dispositivo comando valvola di scarico.
Sollevare i] cappuccio di protezione {i} dal comando valvola.
Con una chiave esagonale da 8 mm alleatare il dade (2! in corrispondenza del
fulcraggio della carrucola {3} di comando all’alberino valvola. Svitare la vite (4) di
fissaggio della basetta di supporto dei cavi di comando e sfilare il gruppo basetta -
carrucola dall’alberino della valvola; in questo modo i cavi di comando rimarranno
collegati alla carrucola nen sard necessario verificame il gioco al rimontaggio.

Exhaust valve control removal.
Lift the protection cap (1) from the valve.
Using a 8 mm Allen wrench, loosen the nut {2] correspording to the control pulley
fulcrum {3) of the shaft. Loosen the screw {4} af the control cables support base and
extract the basepulley unit from the shaft; in this way, the control cables will remain
connected to the pulley, so, during reassembly, it won't be necessary to check its
clearance.

Démontage dispositif de contréle de la soupape d’échappement.
Soulever le capuchon de protection {1} du contrdle soupape.
Au moyen d'une clé téte hexagonale de 8 mm, désserrer |'écrou (2) prés du point d’appui de la poulie {3} de contéle de l"arbre soupape.
Dévisser la vis (4) de la base de support des cdbles de contréle et extraire le groupe basc-poulie de l’arbre de la soupape; de cette facon les
cables de contréle resterons connectés 6 la poulie et, au rémontage, on ne devra pas véritier le jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steverung des Auslassventiles.
Die Schutzkappe [1] aus der Ventilsteuerung ausheben.
Mit einem 8 mm Sechskantschliissel, die Mutter {2) vor der Hebelstitze der Schoibe (3) lésen, welche zur Steverung der Ventilwelle dient. Die
Foststelischraube (4) zwischen Klemmenbreti und Steuerungskabel ausschrauben und gleichzeitig die Gruppe KlemmenbrettScheibe aus der
Ventilwelle herausziehen; damit bleiben die Steucrungskabel mit der Scheibe verbunden und brauchen keine Nachprifung des Spieles bei dem
Wiederzusammenbau.

Desconexién del dispositive del mando de la valvula de escape.
Levantar el capuchén de proteccién (1) del mando de la valvula.
Con una llave hexagonal de 8 mm. aflojar la tuerca (2) en correspondencia con la union con la polea (3) que acciona e! eje de la valvula.
Desatornillar el tornillo (4) que sujeta la base de soporte de les cables de mando y sacar el grupo base - polea del eje de la valvulo; de esta
manera los cables de mando quedaran unidos a la polea y no sera necesario verificar su juego cuando se vuelva a montar.
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Stacco cavi di comando pompa olio, contagiri e frizione.
Syitare con I'aiuto di un paio di pinze la ghiera (1] sul cavo di comando contagiri.
Rimuovere il coperchic pompa oli sul lato desiro del motore.
Allentare, con le apposite pinze cod. 49767, la fascetta {2} sulla tubazione di mandata
olio dalla pompa al carburatore; staccare detta tubazione.
Allentare 'a tascetta sul tubo di mandata oli dal serbataio alla pompa e distaccare
detta tubazione dal serbatoio.
Sfilare i! terminale del cave di camando (3) dalla carrucola della pompa e stilare detto
cavo dal carter.
Sgancicre il terminale del cave di comanda frizione {4) dalla leva su: motore; slilare
il cava di comando.

Removal of oil pump, speed indicator and clutch control cables.
With the help of a par of pliers remove ring nut (1) on the tachometer control cable.
Remove the oil pump cover on the engine R.H. side. With the suitable pliers, code
49767, unloose clamp (2) on the pipe delivering cil from the pump to the carburetor;
remove this pipe.
Unloose the clamp an the pipe delivering oil from the tank to the pump and take out this
pipe from the lank.
Remove the terminal of control cable {3} from the pump pulley and pull out this cable
from the cranckase.
Release c.utch control cable terminal (4) frora the engine lever; pull out the control cable.

Débranchement des cables de commande de la pompe 4 huile, compte-tours et
embrayage.
Dévisser la bague {1} placée sur le cable de commande du comptetours a l'aide d'une
pince.
Retirer le couvercle de la pompe a hile sur le cété droit du moleur.
Desserrer le collier (2] placé su le tuyau d’amenée d’huile de la pompe au carburateur
a l'aide des pinces réf. 49767. Détacher ce tuyau.
Desserrer le collier sur le tuyau d’amenée d'huile du réservoir G la pompe et détacher
ce tuyou du réservoir.
Enlever ‘a cosse du cable de commande (3) de la poulie de la pompe et retirer ce cable
du carter.
Décrocher la cosse du cable de commande d’embrayage {4) du levier sur le moteur;
retirer le cable de commande.

Trennung der Bedienungskabel fuer Oelpumpe, Drehzahlmesser und Kupplung.
Mit Hille einer Zange, die Nutmutter {1} aut dem Steverkabel des Drehzahlmessers
losschrauben.
Den Oelpumpendeckel aut der rechten Seite des Motors entternen.
Mit der Zange Kennnr. 49767, die Schelle (2) auf der Oeldruckleitung von der Pumpe
zum Vergaser lackern; die Leitung abnehmen.
Die Schelle auf der Oeldruckleitung vom Tank zur Pumpe loesen, und die Leitung vom
Tank nehmen.
Den Endverschluss des Steverkabels (3) aus der Pumpenrolle herausnehmen, und das
Kabel aus dem Gehaeuse ziehen.
Den Endverschluss des Kupplungsbedienungskabels (4} aus dem Hebel auf dem Motor
haken: das Kabel herausziehen.

Desconexian de los cables de mando de la bomba del aceite, cuenta-revoluciones
y embrague.
Desenroscar con la alluda de unas pinzas la virola (1) del cable del cuenta-
revoluciones.
Sacar la tapa de la bomba del aceite colocada en el lado derecho del motor.
Aflojar con las pinzas cod. 49767, la abrazadera (2) colocada en el tubo de envio
del aceite de la bomba al carburader; desconectar dicho tubo.
Aflojar la abrazadera del tubo de envio del aceite del depasito a la bomba y
desconectar dicho tubo desde el depédsito.
Sacar el terminal del cabel {3} de la polea de la bomba y sacar dicho cable desde
el cérter.
Desenganchar el terminal del cable del embrague (4) de la palanca siluada en el
motor: sacar el cable.
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Stacco del carburatore.
Allentare la fascetta (1) tra carburatore e condotte di aspirazione e la fascetta (2) tra
carburatore e scatola filtro.
Svitare le due viti (3) di tissaggio scatola fillro al telaio sul late sinistro.

Carburettor removal.
Unloose the clamp (1] between the carburetter and the suction duct and the clamp {2}
between the carburettor and the filter box.
Unscrew the two screws (3) fastening the filter bax to the frame on the LH. side.

Démontage du carburateur.
Desserrer le collier (1) situé entre le carburareur et la conduite c’aspiration et celui (7)
placé entre le carburateur et ie boitier Filtre.
Dévisser les deux vis (3) qui tixent le boitier filtre au cadre (cdté gauche).

Ausbaven des Vergasers.
Die Schelle (1} zwischen Vergaser und Ansaugleitung snd die Screlle (2) zwischen
Vergaser und F'liergehause ldsen.
Die beiden Schrauben (3) zur Befestigung des F'ltergehduses linxs arr Rahmen lésen.

*

Separacién del carburador.
Aflojar la abrazadera (1) entre el carburador y el conduclo de aspiracién y 1a
abrazadera [2) entre carburador y caja filtro.
Desenroscar los dos tomillos (3) de fsaje cajc filiro al chasis del lado izquierde.

Svitare la vite {4} di fissaggio scatola filtro al tolaio sul lata desir.
Arretrare la scatola filtro in made da permettere il distaceo del carburatore dal condotto;
non é necessario slaccare il cave di comand della valvala gas in quanto il carburatore
risulta, in ouesta modo, completamente staccato dal motore.

Unscrew the screw (4) fastening the filter box to the frame ar the R.H. side.
Move back the filter box so as to alow the carburettor to be removed from the duct:
the throtte valve control cable need not be d’sconnocted since the carburetto’, in this
way, is fuly disconnected [rom the engine.

Dévisser la vis (4) qui fixe le boitier filtre au cadre (cdlé droit.
Reculer le boitier “iltre de fagon 4 pouvair délacher le carbuoteur de 1a conduite; il n'est
pas nécessuire de détacher le cable de commande de la soupape du gaz, car, de cette
facon, le carburateur se aétache compléremen| du moteur.

Die beiden Schrauben {4) zur Befestigung des Filte*gehduses rechts am Rahmen ‘dser.
Das Fittergehause nach hinlen schieben, um so den Vergaser van der Leiturg losmachen
zu krnen. Das Sleverkabel des Gasventiis mul} nicht abgermacht werden, da der
Yergaser aut diese Weise vollstandig vom Mator abgetrennt ist,

Desenroscar el tomillo (4) de fisaje caja filito al chasis del lado cerecho.
Ulevar hacia atras la caia filtro en modo de permitir la separacién dol carburadar del
conduct; no es necesario separar el cable de comande de la valvula gas on cuanto
cl carburacdor resulta, en este modo, completamente separade del motor.
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Stacco catena di trasmissione.
Svitare completamente la vite (5) di serraggio dalla leva di comando cambio. Stilare
quest ultima dall’albero comando cambio.
Svilare le tre viti (6) di fissaggio del coperchio protezione pignone e rimuoverlo.
Smagliare la catena e stilarla dal pignone motore.

Driving chain removal.
Fully unscrew the fastening screw (5) of the gearchange lever. Extract the lever from the
gearchange shalt.
Unscrew the three fastening screws (6) of the pinion protection cover and remove it.
Break the links of the chain and extract it from the engine pinion.

Démontage de la chaine de transmission.
Dévisser complétement la vis (5) de serrage du sélecteur de vitesse.
Retirer celui-ci de l’arbre de changement de vilesse.
Dévisser les trois vis (6) qui fixent le couvercle de protection du pignon: enlever le
couvercle.
Defaire la chaine et la retirer du pignon du moteur.

Abnehmen der Antriebskette.
Die Spannschraube (5) des Schalthebels vallstandig ldsen.
Den Scnalthebel von der Schaltsteuverwelle abnehmen.
Die drei Befestigungsschrauben {6} des Kettenrad-Schutzdeckels losen und den
Schutzdeckel abnehmen.
Die Kette offnen und vom Kettenrad abnehmen.

Separacién cadena de transmision.
Desenroscar completamente el lornillo (5) de bloqueado de la palanca de comande
cambio.
Deshilar esta hima del eje cornande cambio.
Desenroscar los tres tornillos (6) de fisaje de la tapa proleccién pifién y removerlo.
Quitar malla de la cadena y deshilarla del pifign motor.

Stacco collegamenti elettrici del motore.
Svitare le due viti {1} di fissaggio ¢ rimuovere i due gusci di protezione dei cabiaggi
su entrambi i lati del telaio.
Scollegare 'a pipetta (2) dalla candela.
Scollegare il cavetto {3} dal segnalatore temperatura acqua sulla testa.

Removal of the engine electric connections.
loosen the two fastening screws (1) and remove the two wiring protection shells on both
frame sicles.
Discannect the plug pipe {2}.
Disconnect the cable (3) of the water temperature indicator on the head.

Détachement des connexions électriques du moteur.
Dévissez les deux vis {1} de fixation et enlevez les deux coquilles de protection des
cdblages sur les deux cdtés du chassis.
Détachez la pipette de la bougie (2).
Détachez le cdbie (3) de |'indicaleur de température eau sur la tte.

Ausschalten der elektrischen Anschliisse des Motors.
Die -wei Befestigungsschrauken {1} ausschrauben und die Schiitze der Anschliisse aut
beiden Seiten des Rahmens entfernen.
Die Pipette (2) von der Kerze ausschalten.
Das Kabel (3! von dem Wassertemperoturanzeiger aul dem Kapt ausschalten.

Separacion conexiones eléctricas del motor.
Desenroscar los dos lornillos (1) de fisaje y remover los dos cascos de proteccién de
los cableados a ambos lados del chasis.
Separar la pipeta {2} de la bujia.
Separar el caveto {3} de' sefialador temperatura del agua en el cabezal.
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Scollegare le connessioni {posizionale in prossimita della bobinal] che collegano
rispetivamente: (B) l‘alternatore all'impianto generale (cavi Gialli} e (C) alla centralina
tcavi Rosso/ Nero).
Fare atenzione allo certralina (A} che rimarra lissata al guscio di protozione sinistro.

Disconnecl ihe cables (located near the coil] connecting respectively: (B) the alternator
to the ma‘n sysiem [Yellow cables} and (C] to the electronic device [Red/Black cables}.
Remember that the electronic device [A] is fixed to the LH. prolection shell.

Détachez ies connexions (placées prés ae la bobine} cui connectent: (B) l’alternateur
dl'installation générale (cables |aunes} el (C) au dispositif électronique (cables Rouge/
Noir}.
Notez que le dispositit électronique (A) res‘e fixé a la coquille de protection gauche.

Die Anschllsse {in der Nahe der Spule), welche bzw. (B) den Wechsalstromgenerator
zur Hauptanlage (gelbe Kabel} und (C) zum Steverkaston (rote/schwarze Kabel!
arschlessen, ausschalten.
Aut die Zentraleinheit (A) achten, welche zum linken Schutz angeschlossen bleibt.

Separar las conexiones {colocadas cerca de la bobiria) que conectan respectivamente:
(3) al ckemador al equipo general {cables Amarillos} y (C} ala centralita (cables Rojos/
Negros).
Tener cuidado a la centralila (A) que quedard fijada al casco de pro‘eccion izquierdo.

Svitare il dado [4} sul motorino di awiarento e sfiare il vermirale del cavo di
collegamento al telerullore awiamento.

Unscrew the nut (4) on the stating motor and exlract the cable termina! which is
connecled to tne solenoid starter,

Dévisser l’écrou (4) sur le c&marreur et oxtraire le teminal du cable de connexion at
télérupteur de démarrage.

Die sich cuf dem An‘assmotor betind'iche Mutter {4} ausschrauben und das Lade des
Kabols zum Anlassfernsckalter herausziehon.

Desenroscar la tuerca (4) del motor de arranque y sacar el terminal del cable de
conexidn al te'erruptor de puesta en marcha.

AUTNIIAAIATATIUT
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Stacco motore.
Svitare le due viti {1} di fissaggio della piastrina lato sinistro al telaio.
Svitare la vite (2) di fissaggio anteriore motore {fare attenzione, nel rimontaggia, al
distanziale che dovra essere posizionato tra telaio e motore sul lato destro}.

Engine removal.
Unloose the two scrows [1] fastenign the L.H. plate tothe frame.
Unloose engine front fastening screw (2) {pay altention, when reassembling it, to the
spacer which is to be arranged between frame and engine, on the R.H. side).

Démeontage du moteur.
Dévisser les deux vis {1} qui fixent la plaline du cdté gauche au chassis.
Dévisser la vis (2) de fixation avant du mateur {lors du montage, véritier que |'entretoise
soit bien positionnée entre le chassis et le moteur sur le cdté droit).

Motorausbau.
Die zwei Arretierschrauben (1) der Platte auf der linken Seite des Rahmens losschrauben.
Die vordere Motorhalteschraube {2} abschrauben (beim Wiederzusammenbau beachten,
dass das Abstandsstueck zwischen dem Rahmen und der rechten Seite des Motors
positionier! werden muss}.

Remocién del motor.
Desatornillar los das tornillos (1} de la placa del lado izquierdo del bastidor.
Desatomillar el tornillo (2} delantera del motor {paner alencién, cuando se monte, en
el anillo separador que debord colocarse entre el bastider y el molor en el lado
derecho}.

Inserire un supporto sate al motore e svitare la vite di lissaggio interiore motore dope
aver timosso il dado {3} di bloccaggie sul lato sinistro.

Arrange a support under the engine and unscrew the engine lower fastening screw after
removing the locking nut {3} an the LH. side.

Meltre un support sous le moteur et dévisser la vis de fixation inférieure du moteur aprés
avoir enievé l'&crau (3) de blocage (cSté gauche).

Eine Stitzvarrichtung unler dem Motor anbringen und die vordere Belestigungsschraube
des Motors lésen, nachdem man die Klemmutter (3) an der linker Seile entfernt hat.

Inserir un soporte bajo el motor y desenrascar cl lornilio de Fisaje inferior motor después
de haber removida la uerca {3} de bloqueado del lado izquierdo.
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Operando sul lato sinisiro del telaio,con chiave da 22 mm, svitare il dado di fissaggio
del perno forcellone (4).
Ribattere, con un lampone adatte, i: perno torcellone fuori dalla sede, fino al punte in
cui il motore risulterd libero da questo fissaggia.
Sollevare la parte anteriore del motore e, dopo averlo spinto in avanti, sfilarlo dal lato
sinistro.

By means of a 22 mm wrench, operate on the L.H. side of the frame and unscrew the
fastening nut of the fark pin (4}.
By means cf a suitable pad, make the fork pin come out of its seat, until the engine is
released from this fastening.
Lift the front part of the engine, push forward and take it out from the LH. siac.

En travaillani du cété gauche du cadre, dévisser a l'aide d'une clef de 22 mm l’écrou
de fixation de |’axe de la fourche [4).
Faire sortir de son logement l’axe de la fourche jusqu’a ce que le moteur soi
complétement dégagé.
Soviever !a partie avant du moteur et le retirer du cété gauche aprés “avoir déplacé
vers l'avant.

An der linken Seite des Rohmens lést man mit einem 22 mm-Schliissel aie
Befestigungsmutcr des Gabelbolzens (4).
Mit einem geeigneter Werkzeug den Gabelbolven aus seinem Sitz solange
herausklopfen, bis der Motor frei ist.
Den Vorderteil den Motor anheben und links herausnehmen, nachdem man ‘hn nach
vorne gedricst har.

Acuando en cl lado izquierda de’ chasis, con llave de 22 mm, destornillar la tuerca
de fisaje del cje horquilla {4}.
Rebatir, con un tapon adaplo, el eje horquila tuera de la sede, hasta el cunto cn que
el motor resultard libre de este lisaje.
Levantar la parte anterior del matory, después de haberlo empujade hacia adelante,
deshilarlo del lade izquierdo.

TATA
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Smontaggio volano e componenti semicarter sinistro F.5
Smontaggio coperchio frizione «00... ee F.8
Smontaggio frizione e componenti semicarter destroF.9
Smontaggio component cambio... eee F.13
Smontaggio gruppo ferMico wo... eee F.l4
Smontaggio valvola di scarico v.00... eee. F.17
Separazione semicanter oo... eee cee F.19

Désassemblage du volanl et des composants du
demi-carter Gauche oc cccceceettet tees eeee chee F.5
Démontage du couvercle d’embrayage ..............6.. F.8
Démontage de |‘embrayage et des composants du
demi-carter Droit o.oo. eecee cece eeeeteeceeennees F.9
Démontage des piéces de la boite de vitesse ......... F.13
Démontage du groupe thermique .............. F.14
Démontage de la soupape d’échappement............ FLA
Séparation du demi-carter ........ccccceceseeeseseeeeeees F.19

Desmontaje volante y componentes semicarter
IZQUIOTO ooo eee c cece eeeteeseeeeeeeetetetstteeeeeeeeceeeee: FS
Desmontaje tapa embraque ........ cece F.8
Desmoniaje embrague y componentes semicarte
derecho o.oo ceeecee ee eeeeeeeeeeeee ens Sbovceceeee tees F.9
Desmontaje componentes Cambio «0.2.2... ees F.13
Desmontaje Grupo tErmicd ..... eee ce eee eee ees r.|4
Desmontaje de la valvula de escape... eee F.\7
Separacion semicarter 00.0.0... eee eeee ees F.19

F.2
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DECOMPOSITION MOTEUR
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Disassembly of the flywheel and L.H. halfcrankcase
COMPONENES occ reeeetee eee eeeee see ceeseeeeeees FS
Clutch cover disassembly 000.000. F.8
Disassembly of the clutch and R.H. half-crankcase
COMPONENS ... 0c eee ce eee e cece eee cen eteeeeceeeeeeees F.9
Disassembly of gear components ............0 cee F.13
Thermal assembly removal ..........0....:0000 ne F.14
Exhaust valve disassembly ..............000cceecseeeeeceeee F.17
Separation of halfcrankcases .....00.....0 es. ante F.i9

Ausbau des Schwungrades und der Komponenten
der linken Gehaeusehaellte 000000 F.5
Ausbau Kupplungsdeckel ...0..0....0 cee F.8
Ausbau Kupplung und Komponenten der rechten
Gehaeusehaelfte 0000.0... ccc cetee scene teeeeeeees F.9
Ausbau der Getriebekomponenten .............0.0 2 F.13
Ausbau des Zylinderblocks «2.000.000. ee ee F.14
Ausbau des Auslassventils ...00.0...000cc cece FIZ
Trennung der Gehaeusehaelften ............ eee F.19
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Rimuovere il coperchic lato volano svitando le tre viti (7) di fissaggio.
la vile pid corta é indicata , sulla figura, da una treccia.
Rimuavere la quarnizione che dovid essere sostiluita nel rimontaggia.

Remove the caver on the flywheel side after unloosing the three fastening screws {1}.
The shorter screw is shown by an arrow, on the figure.
Remove the gasket which should be replaced when reassembling.

Retirer le couvercle du cété du volant en dévissant les Irois vis (1} de fixation.
La vis la plus courte est indiquée sur la figure par une Hache.
Frlever la garniture qui devra étre remplacée lors du montage.

Den Deckel auf der Schwungradseite entternen, hierzu die 3 Arretierschrauben [1]
abschrauben.
Die kuerzeste Schraube ist auf der Abbildung durch einen Pteil gekennzeichnet.
Die Dichtung entfernen, sie muss beim Wiederzusammenbau ersetzt werder.

Remover la lapa lado volante desenroscando los tres torillas {1} de fisaje.
El tornillo mds corto es indicada, en la figura; por una flecha.
Remover la empacadura que debera ser sustituida en el remontajc.

Dopo aver svitata le due viti (2) di fissaggio, rimuovere il caperchio del gruppo di rinvio
del molorino di awiamente. Sfilare il rinvio completo.

After unloasing the two fastening screws {?}, remove the cover and the starting moter
drive. Pull out he whole drive.

Aprdés avoir dévissé les deux vis (2] de fixation, retirer le couvercle de l'ensemble de
renvoi du démarreur. Retirer le renvoi.

Nachdem die zwei Halteschrauben {2} losgeschraubt wurden, den Deckel des
Vorgelegeblockes des Anlassmators abnehmen. Das komplette Vorgelege herausnehmen.

Después de naber desenroscado los dos lornillos (2) de fisaje, remaver la tapa de!
grupo de transmisién del motor de arranque.
Deshilar 'a transmisian compicta.

Svitare le due viti {3} interne di tenuta del motorino d' awiamento.

Unloose the two starting motor inside fastening screws {3}.

Dévisser ‘es deux vis (3) intérieures de relenue du démarreur.

Die zwei inaeren Halteschrauben (3) des Anlassmotors abschrauben.

Desenrascar los dos tarnillos (3) internas de sostén del motor de arranque.

Svitare lo due viti che fissano il motorino awiamento al semicarter destro. Recuperare
gli eventuali rasamentli pasti tra piastra supporto motorine © semicarter,
Sfilare il motorine dal lato destro.

Unloose the lwo screws lastening the starting motor to the R.1 1. haltcrankcase. Keep
the washers, if any, between the starting motor bearing plate and the half-crankcases.
Pull ou! the motor from the right side.

Davisser les ceux vis qui fixenl le démarreur au demi-carter droit. Recuperer les rondelles
d'épaisseur éventuelles placées entre la plaque d’appui du démarreur ct les demi
carlets.

Retirer le démarreur du cété droit.

Die zwei Schrauben, die den Anlassmoter mit der rechten Gchacuschacllte verbinden,
losschrauben. Die Zwischenlegscheiben, die sich moeglicherweise zwischen
Matorhalleplalte und Gehaeusehaelfte befinden, entternen.
Den Motor auf der rechten Seite herausnehmen.

Desenroscar los dos tornillos que fijan el motor de arranque al semi-carter derecho.
Recuperar los eventuales raspamientos puestos enilre lam'na soporte motor y semicarter,
Deshilar el motor del lade derecho.
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Smontaggio volano e componenti semicarter sinistro.
Raddrizzare il bordo ripiegato delle rosetle di sicurezza e svilare le tre viti (1) di
lissaggio della corona awiamento sul rotore. Durante questa operazione € necessario
impedire la rotazione del volano bloccando if dado centrale con chiave a bussola da
22 mm. Rimuovere la corona,
Durante il rimontaggio posizionare la corona in modo che i due fori periferici di
maggior diametra tisultino caassiali con i corrispondenti posti sul rotore.

Disassembly of the flywheel and L.H. half-crankcase components.
Straighten the bent edge of Ihe safety washers and unloose the three screws (1} fixing
the starting crown on the rotor. During this operation il is necessary to prevent the
flywheel from turing by locking the middle nut with a 22 mm. socket wrench. Remove
the crown. During the reassembling arrange the crown so that the two peripheral holes,
having a larger diameter, are coaxial lo the corresponding holes placed on the roter.

Désassemblage du volant et des composants du demi-carter gauche.
Redresser Je bord replié des rondelles de sécurité et dévisser les trais vis {1} qui fixent
la courorne de démarrage sur le rotor. Pendant cette opération il faul empécher la
rotation du valant en bloquant |’écrou central avec la ¢ ef 4 douille de 22 mim. Retirer
la couranne.
Lors du montage, placer la couronne en sorte que les deux traus périphériques ayant
un diamétre plus grand soient coaxiaux avec les trous corraspondants placés surle rotor,

Ausbau des Schwungrades und der Komponenten der linken Gehaeusehaelfte.
Die getagenen Kanten der Sicherungsscheiben aufrichten, und die dre’ Halteschrauben
(1} des Schwungradzahnkranzes auf dem Rator abschrauber. Wachrend dieses
Verganges muss die Drehung des Schwungrades verhindert werden, hierzu die
Zentralmutte: mit cinem ?2mm-Gelenksteckschluessel festhallen, Den Kranz entfernen.
Waehrend des Wiederzusammenbaus den Kranz so positionieren, dass die zwei
pericheren Bohrungen mit dem groessten Durchmesser koaxial zu den Bohrungen aut
dem Rotar stehen.

Desmontaje volante y componentes semicarter izquierdo.
Enderezar el borde replegade de la rosa de seguridad y desenroscar los tres tornillos {1} de fisaje de la corona guia del rolor. Durante ésia
operacion es necesario impedir la rotacién del volante blocande la tuerca central con llave a calibre de-22 mm. Remover ia corona.
Durante el remontaje posicionar la corona en modo que los das huecos perifericos de mayor diamelro resulien coaxiales con los correspondientes
puesto en & rotor.

Impedire la rotazione del rotore applicanda su di esse l'attre770 cod. 46614. Svitare
| dade di tenuta del rotere utilizzando una chiave a bussola da 22 mm, agendo ‘n
senso antioraria. Rimuovere la rasetia bombata che dowra essere posizionata, nel
rimontaggio, cor la parte convessa rivolta verse il dade.

Prevent ine ‘otor from turning by applying tool code 46614 on it, Unscrew the rotor :ock
nut with the help ota 22 mm. socket wrench, turning it anticlockwise. Remove Ihe convex
washer which shall be arranged, during reassembling, w'th its convex sart turned
towards the nut.

Lmpécher la rotation du rotor en y appliquant I’cutil rét. 46614. Dévisser I’Gcrou de
retenue du rotor en utilisant une clef & douille 22 mm en tournant vers la gauche. Enlever
la rondelle bombée qui devra tre placée, lors du montage, avec la partie creuse
lournée vers |’écrou.

Die Rotation des Rotors durch Anbringung des Werkzeugs Kennnr. 46614 verhindern.
Mit einem 22 mm-Gelenksteck-schluesse: cie Hoitemutter des Rotors im
Gegenuhizeigersinn aufschrauben. Die gewoelbte Unterlegschcibe abnehmen, seim
Wiederzusammenbau soll der konvexe Toil in Richtung Mutter zeigen.

impediria rotaciér del rotor aplicando sobre de el, la herramienia cod. 46614, Destornillar
3 tuerca de tenida del retar utilizando unc liave a calibre de 22 mm, actuando en
sentido anti horario, Remover la roseta bombada que debera ser posicionada, en el
remontaje, con la parle convexa girada hacia |a tuerca.
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Pe Utilizzare l'attrezzo cod. 51614 e fissarlo al rotore con tre viti (2) di lunghezza
. opportuna.

Tenendo ferme l'attrezzo con chiave esagonale da 19 mm e operand in senso orario
sulla vite centrale, con chiave esagonale da 17 mm, rimuovere il ratore dall’albero
meotore.

Use tool code 51614 and fix it to the rotor with three suitably sized screws (2).
Holding the tool with a 19 mm. allen wrench and turning the middle screw clockwise,
remove the rotor from the engine shat with a 17 mm. Allen wrench.

Utiliser loutil réf. $1614 et le fixer au rotor par |‘entremise des trois vis [2).
Garder l'outil 4 l'aide d'une clé 4 6 pans de 19 mm et en tournant vers la droite la vis
centrale, enlever le rotor de ‘arbre moteur 4 !'aide d'une clé 4 6 pans de 17 mm.

Das Werkzeug Kennnr. 51614 mit drei genuegend langen Schrauben (2) aul dem
Rotor befestigen.
Das Werkzeug mit einem | 9mm-Inbussteckschluessel festhalten, und mit einem 17 mm
Inbussteckschluessel den Mittelbolzen im Whrzeigersinn drehen, den Rotor aus der
Triebwelle nehmen.

Uilizar la herramienta cod. 51614 y fijarla al rotor con tres tornillos (2] de longitud
oportuna.

Teniendo firma la herramienta con llave hexagonal de 19 mm y operando en sentido
horario sobre torillo central, con llave hexagonal de 17 mm, remover el rotor del eje
motor.

Svitare le cinque viti di fissaggio della flangia al semicarier sinistro. Fare attenzione alla
vite (3} che @ pid lunga delle altre e che ha, sotto alla testa, una guornizione.
Rimuovere la flangia ¢ la guarnizione.

Svitare le tre vit (4) di fissaggio statore al semicarter sinisiro; disimpegnare il gammino
passatilo ¢ rimuevere lo statore completo di cablaggio. In fase di rimontaggio sul
semicarier, la tacca sullo statore dewra travarsi in corrispondenza del punto superiore
di fissaggio sulla destra.

Unloose the five screws fastening the flange on the L.H. halfcrankcase. Pay attention
to screw {3} which is longer than the others and is provided with a gasket under its head.
Remove the flange and the gasket.

Unloose the three screws {4] fastening the stator to the LH. halfcrankcase; release the
fairlead rubber ring and take out the stator complete with hamess. When the halt
crankcases are reassembled, the natch on the stator shall be in correspondence of the
upper R.H. fixing point.

Dévisser les cing vis de fixation des brides au demi-carter gauche. Se rappeler que !a vis (3) est plus longue que les autres et porte une garnilure
sous sa téte.

Enlever la bride et la garniture.

Davisser les trois {4) de fixation du stator au demi-carter gauche; dégager le cacutchouc passefil et enlever le stator complet avec les cables. Pendant
le montage sur le demi-carter, le repére sur le stator doit étre en face du point supérieur de fixalion sur la droite.

Die fuent Verbindungsschrauben des Flansches mit der linken Gehaeusehaelfte abschrauben. Auf die laengste der Schrauben (3) achten, die unter
dem Schraubenkopf eine Dichtung hat.
Den Flansch und die Dichtung abnehmen.

Die drei Haiteschrauben [4], die den Stator mit der finken Gehaeusehaelfle verbinden, losschrauben; den Kabeldurchlaufgummi ausruecken und
den Stator zusammen mit der Verkabelung abnehmen. Beim Wiedereinbau in die Gehaeusehaelfte, soll sich die Kerbe des Stators in
Uebercinstimmung mit dem oberen rechten Befestigungspunkl befinden.

Desenroscar los cinco tomillos de fisaje de la pestaia al semicarter izquierdo. Poner atencién al tornillo [3} que es mas largo de los otros e que
tienc, debajo la cabeza, una empacadura.
Remover la pesiafia y la empacadura.

Desenroscar los tres tornillos (4) de fisaje stator al semicarter izquierdo; desembragarla gemita pasahilo y remover lo stator completo de cableado.
En faso de remontaje sobre somicarter, el surco en el stator debera encontrarse en correspondencia del punto superior de lisaje de la derecha.
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Svitare la vite (5) di fissaggio del pignone catena. Rimuovere la rondella di battuta e
il pignone stesso.

Unscrew the fastening screw (5) of lhe chain pinion. Remove the washer and the pinion.

Dévisser la vis (5) de fixation du pignon de la chaine. Retirer la rondelle de butée el
le pignon.

Die Befestigungsschraube (5) des Kettenrades lésen. Die Unterlegscheibe und das
Kettenrad entfernen.

Desenroscar ef tornillo (5} de fisaje del eje cadena. Remover la arandela de choque
y el eje mismo.

Svilare il dado {7} di fissaggio della gitante pompa acqua e stilare quest'ultima
dall‘alberino di comando pompa.
Rinuovere lanello di arresto sull’albero del selettore recuperando Ia rosetta e gli
eventuali rasamenti.
Svitare le due viti (6) di tissaggio del segnalatore posizione di cambio in folle e
rimuovere quesl'ultimo. Sfilare dall’albero desmodramico il pialino e la malla.

Unscrew the fastening nut [7] of the water pump rotor and take the water pump out of
the pump contro! shaft.
Remove the lack ring on the selector shaft, keeping tne washers and the shims if any.
Unloase the two screws {6} fastening the neutral gear position indicator and remove the
latter. Pull out the peg and the spring from the positive shaft.

Dévisser |'crou (7] de fixation de la couronne dela pompe 4 eau; retirer cette derniére
de l'arbre d'entrainement de la pompe.
Enlever I’anneau d'arrét sur l‘arbre du sélecteur, recupérer la rondelle et les rondelles
d'épaisseur.
Dévisser les deux vis (6) de fixation de |’indicateur de position de changement de vilesse
au point mont, ef retirer ce dernier. Enlever le téton et le ressort de l'arbre desmodromique.

Die Befestigungsmutter (7} des Wasserpumpenrads lockern und das Pumpenrad von
der Pumpenwelle abnehmen.
Den Drahtsprengring aus der Schaltwelle nehmen und die Unterlegscheibe und die
moeglichen Zwischenlegscheiben entfernen.
Die zwei Arretierschrauben (6) des Leerlaufanzeigers abschrauben und diesen
herausnehmen. Den Zapfen und die Feder aus der 7wanglaeufigen Welle nchmen,

Destornillar la luerca (7} de fisaje del girador bomba agua y deshilar ésta ultima de
atbol de comando bomba.
Remover el anillo de parada en el eje del selector recuperando la rasela y los eventuales
raspamientos.

Desenroscar las dos tornillos {6} de fisaje del sefalador posicién de cambio en suclto
y remover este Ultimo. Deshilar del eje desmodrémico el peldario y el muelle.

F.7Part. N. 800068674 (05-91) [{CAGIVA}



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
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MOTORAUSBAU

DESMONTAJE MOTOR

a) SSS Smontaggio coperchio frizione.WA a — Svitare tutte le viti di tenula del coperchio frizione tenendo presente che, durante il
: et fimonlaggio, delle tre viti (A) e (C} pid lunghe, le due [A] si lrovano in corrispondenza

delle due bussole di centraggio, e che sotto alla vite (B) € montata una bussola
distanziale e la piastrina di tenuta tubazioni pompa olio.
Facendo leva nei punti evidenziati dalle frecce piene, distaccare il coperchio dal
semicarter e rirmuoverlo unitamente alla guarnizione e alla pompa clio.

Clutch cover disassembly.
nloose all the clutch cover fastening screws considering that, during reassembling, of
the three longer screws {A} and {C], the two screws (A) are in correspondence of the
two centering bushes, and that a spacing bush and a oil pump pipe fastening plate are
mounted under screw (B).
Levering the points shown by the full arrows, take out the halfcrankcase cover and
remove it together with the packing and the oil pump.

Démontage du couvercle d’embrayage.
Dévisser les vis de fixation du couvercle d’embrayage en se rappelant que, lors du
montage, des trois vis |A) et (C} les plus longues, les deux vis {A} sont en face des deux
douilles de centrage, et que sous la vis {B} sont montées une douille entretoise et la
plaquette de tenue des tuyaux de la pompe 4 huile.
En faisant pression sur les points signalés par les fleches pleines, détacher le couvercle
du demi-carter et l’enlever ainsi que sa garniture et la pompe 4 huile.

Ausbau Kupplungsdeckel.
Alle Halteschrauben des Kupplungsdeckels losschrauben, hierbei beim
Wiederzusammenbau beachten, dab sich die drei langeren Schrauben (A) und (C}
sowie die beiden Schrauben (A) in Uebereinstimmung mit den zwei Zentrierbuchsen
befinden, und dass unter der Schraube (B) eine Abstandsbuchse und die Halteplatte der
Oeloumpenleitung montiert wird.
Durch Sruckausuebung auf die, durch die ausgefuellten Pleile gekennzeichneten
Stellen, den Deckel von der Gehaeuschaeltte trennen und zusammen mit der Dichlung
und der Celpumpe abnehmen.

Desmontaje tapa embrague.
Desenrascar los tornillos de tenido de la tapa friccidn teniendo presenle que, durante
el remontaje de los tres tornillos (A) y {C] mas iargas, las dos [A] se encuentran en
correspondencia de los dos calibres de centrada, y que bajo al tornillo (B) esta montado
un calibre separador y la placa de sujecién de los tubos de la bomba del aceite.
Haciendo palanca en los puntos evidenciados por las flechas llenas, desunir la tapa
del semi-carter y sacarla junto con la junta y la bomba del aceite.

oe | = Conun cacciavite sfilare il cuscinetto {1} dall’interno del disco di ritegno molle trizione.
—— ‘ Roe

tee G With the help of a screwdriver pull out bearing (1) from the inside of the clutch spring
check disc.

Au moyen d'un tourne-vis enlever le coussinet {1} de l'intérieur du disque de retenue du
ressort d’embrayage.

AAit einem Schraubenziehe: das Lager {1} aus dem Innern der Kupplungstederhalterscheibe
ziehen.

Con un destorillader sacar el cojinete {1} del interior del disco del resorte del
embrague.

F.8 P (05-91)art. N. 800068674
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Rif. Denominazione VHSB 34 ES
| Valvola a gas 50
2 Spillo conico KA3 (1° tacca}
3 Getto dal minima AO
4 Galleggiante n° ? (3,5 gr]
5 Getto massimo 152
6 Palverizzatore 206 DQ
7 Getio awiamento 40
8 Vite aria aperta di giri lel/2
9 Diametro dilfusore 34 mm

art. N. 800068674 (05-91) G.25



ENGINE OVERHAUL
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MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Ref. Description VHSB 34 ES

| Gas valve 50
2 Needle jet KA3 {1st notch]
3 Idle jet AO
4 Float nr. ? (3,5 gr.)
5 Main jet 152
6 Sprayer 266 DQ
7 Idling jet 60
8 Air screw opened of turns ] and 1/2
9 Nozzle diameter 1.33 in.

Ref. Description VHSB 34 ES

I Soupape gaz SO
2 Pointeau conique KA3 (1ére encoche)
3 Gicleur du ralenti AQ
4 Flotteur ne. 2 (3,5 gr.)
5 Gicleur principal 15?
6 Vaporisateur 266 DQ
7 Gicleur 60
8 Vis air ouverte de let 1/2
9 Diamétre dittuseur 34 mm

Bez. Benennung VHSB 34 ES
1 Gasventil 50
2 Kegelnadel K43 [1. Kerbe}
3 leerlaufdiise AO
4 Schwimmer Mr. 2 (3,5 gr.)
5 Hauptdiise 152
6 Einspritzdiise 266 DQ
7 Vergaserduse 60
8 Lufschraube lu. 1/2
9 Dusendurchmesser 34 mm

Ref. Denominacion VHSB 34 ES
1 Vavula de mariposa 50
2 Aguja cénica K43 (1* muesca)
3 Chiclé del relenti AO
4 Flotadar Nr. 2 (3,5 gr.)
5 Chiclé maximo 152
6 Pulverizador 266 DQ
7 Chiclé puesta en marcha 60
8 Tornillo aire abierta de revoluciones ly 1/2
9 Didmetro difusor 34 mm

G.26 Part. N. 800068674 (05-91)
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RECOMPOSITION MOTEUR
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RECOMPOSICION MOTOR

Inserire ne! sernicarter destro I‘albero di comando pompa acqua sul quale sara stato 9 SS EE =
\ aks rs =

moniate l'ingranaggio di comande e il seeger d’artesto. Sul lato sinisiro monlaie
'anello OR, il distanziale (la parte scaricata é la sede dell’OR] e la girante (1). Inserire
il dade di bloccaggio e serrarlo supportando adeguatamente l'ingranaggio per
impedire all'albero di ruotare. Rimontare la malla e il puntalino del folle nella sede
dell'albero desmodromico; inserire un anello OR nuovo e rimontare il segnalatore di
folle bloccando con “Loctite” le le due viti (2) di tissaggio.

Fit the water pump control shaft on the R.H. halfcrankcase, on which the control gear
and the stop snap ring should have already been mounted. On the L.H. side, mount
the O-ting, the spacer (the part without load is the O-ing seat). Fit the locking nut and
tighten it, suitably supporting the gear to prevent the shaft from turning. Remount the
spting and the neutral cap in their seat on the positive shalt; fita new O-ring and remount
the neutral indicator locking the two fastening screws (2] with “Loctite”.

Insérer dans le demi carter droit l’arbre de commande de la pompe 4 eau, sur laquelle
seront montés l’engrenage de commande et le clip d‘arrét. Sur le ct gauche monter
anneau OR, l'entretoise (a partie vidée est le logement de |’anneau OR) et la couronne
mobile (1). Introduire l’écrau de blocage et le serrer en bloquant I'engrenage de facon
d ce que l'arbre ne tourne pas. Remonter le ressort et la butée de point mort dans le CH
logement de l’arbre desmodromique; insérer un anneau OR neuf et remonter le temoin
de point mort en bloquant avec la “Loctite” les deux vis {2} de fixation.

Die Wasserpumpensteverwelle, auf der das Steverzahnrad und der =iin
Seegerdrahtsprengring montiert wurden, in die rechte Gehaeusehaelfte einsetzen, Aut
die linke Seite den ORing, das Abstandsstueck {der Sitz des ORinges ist auf der Seite -
mit der Aussparung} und das Abiriebrad (1) montieren. Die Mutter einfihren und a }
anziehen. Dabei das Zahnrad festhalten, um eine Drehung der Welle zu verhindern.
Die teder und den Leerlaufauflagestift in ihre Sitze auf der zwanglaeutigen Welle
seizen; einen neven

O-Ring einfuegen und den Leerlaufanzeiger einbauen, die zwei Arretierschrauben {2}
mit “Loctite” sichern.

Introducir en el semi-carter derecho el eje de la bomba del agua, sobre el cual se habré
montado el engranaje de mando y el seegor de retencidr. En el lado izquierdo montar
al anillo OR, el anillo separador {la parte descargada es el asiento del OR} y el rotor
(1). Inserirla tuerca de bloqueo y presionarla sopartande adecuadamente el engranaje
para impedir al eje de rotar. Montar el resorte y la varilla del engranaje en ol asienlo
del eje desmodrémico; meter un anilla OR nuevo y valver a montar el sefialador de
punto muerto bloqueando con “Loctite” los dos lornillos de fijacién (21.

PTAA
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RECOMPOSICION MOTOR
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Rimontaggio frizione.
Inserire prowisoriamente il disco premifrizione nella campana frizione; intilare tutti i
dischi nella campana, alternando un disco guarnito {il primo del pacco deve essere
guamita) a uno liscio. Inserire il mozzo, le molle, il disco di ritegno e bloccare il tutto,
alla coppia prescritta, con le sei viti esagonali. A questo punto inserire sull'albero
primaric la rosetta a tre punte, il distanziale e le due gabbie a culli.

Clutch reassembly.
Provisionally insert the clutch pressure disc in the clutch housing; insert all the plates into
the housingalternating a lined plate (the first one of the pack should be linea} to a smooth
one. Fit the hub, the springs, the check disc and lock the whole assembly, at the
recommended torque, with the six hexagonakhead screws. Now fit the three-point
washer, the spacer and the two roller cages on the main shat.

Montage de |’embrayage.
Insérer pravisoirement le disque de pression d’embrayage dans|la cloche d’embrayage;
enfiler tous les disques dans la cloche en alternant un disque garni et un disque lisse
(le premier de la série doit étre garni). Insérer le moyeu, le disque de retenue etbloquer
le tout au couple prescrit, au moyen des six vis exagonales. Ace point, insérer sur arbre
primaire la rondelle 4 trois grains, l’entretoise et les deux gaines 4 rouleaux.

Zusammenbau der Kupplung.
Die Kupplungshaliescheibe voruebergehend in die Kupplungsglocke einfuegen; alle
Scheiben in die Glocke setzen, cbwechselnd eine Dichlungsscheibe (die erste des
Paketes soll eine Dichtungsscheibe sein} und eine glatte Scheibe. Die Nabe, die Federn
und die Haltescheibe einsetzen, und bei vorgeschriebenem Drehmoment mit den sechs
Sechskantschrauben sicher. An dieser Stelle die Dreipunktscheibe, das Abstandsstueck
und die zwei Walzenkaetige auf die Triebwelle setzen.

Remontaje embrague.
Inserir provisoriamente el disco presiona-embrague en la campana embrague; entilar
todos los discos en la campana, alternando un disco equipadn (el primero del paquete
debe ser equipada) a une liso. Inserir el cubo, el resore, el disco de retencién y
blocarlos todos, a la copia indicada, con los seis tomillos exagonales. A este punto,
inserir sobre el eje primario la arandela a tres puntas, el distancial y tas dos jaulas a
rodillas.

H.14 Part. N. 800068674 (05-91)
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Rimontaggio coperchio frizione.
Contiollore i! corretto posizionamento delle bussole di centraggio e procedere al
rimontaggio del coperchio destra. Ricordarsi di inserire il distanziale e la piastrina di
fissaggio tubazioni pompa olio sotto la vite (B); tenere presente inolire che le ite viti (A)
sono pid lunghe.

Clutch cover reassembly.
Check the correct position of the centering bushings, then reassemble the R.H. cover.
Insert the spacer and the oil pump pipes fastening plate under the screw (B]; remomber
that the three screws {A] are longer.

Rémontage couvercle embrayage.
Coniréler le correct posilionnement des douilles de centrage ct rémonter le couvercle
droit. Introduire l'entretoise et la plaque de fixage des tubulures de la pompe a huile
au dessous de |a vis (B}; se rappeler que les trois vis (A) sont plus longues.

Wiederzusammenbau des Kupplungsdeckels.
Die richtige Lage der Zentrierbuchsen nachpriifen und den rechten Deckel wiederzusammenbauen, Dabei darf man nicht vergessen, unter der
Schtaube [B} das Dislanzstiick und das Halteplatichen fiir die Olpumpenrdhren einzufiihren, Die drei Schrauben (A) sind langer als die anderen.

Montaje de la tapa del embrague.
Controlar que los casquillos de centrado estén colocados correclamente y volver a montar la tapa derecha. Recordarse de introducir un anillo
separador y la placa de sujecién de los tubos de la bamba del aceite debajo del tornillo (B}; recordarse también que los tres tarnillos (A) son
mas largos.

Procedere al rimontaggio prowisorio detla pompa alio.
a . 

oy, 
Mikuni’Il bloccaggio definitive dovré essere eseguito dopo aver collegato le tubazioni di

entrata © di uscita olio, con motore monlato sul motaciclo.

@ Sulle viti di tenuta dovra essere applicata Loctite.
Per la regolazione della pompa vedere al paragrafo «<REGISTRAZIONI F
REGCLAZIONI..

Provisioralty install the oil pump.
I's final installation should be performed aller connection of oil inflow and outflow, once
the engine has been jnstalled on the vehicle.

e@, On the fastening screws apply Loctite.
For pump adjustment see the paragraph “ADJUSTMENTS”.

Avancer au remontage provisoire de la pompe huile.
Lo blacage définitif devra éire éffectué apras avoir reliées les tuyaux entrée et de sortie
huile, avec moteur monié sur le motocycle.

@| Sur la vis de retenve devra ietre appliquée Loctite.
Pour le réghage de la pompe voir au paragraphe "REGLAGES ET CALAGES".

Die Oelpumpe einstweilig wieder anbauen.
Die endgiltige Betestigung erst nach Anschluss der Oelzufluss- bzw. Ausflussleitungen
durchfihren (Motor shon am Motorrad angebaut).

ee Auf die Dichtungsschrauben Loctite anbringen.
Zur Einstellung der Pumpe siehe Abschnitt EINSTELUNGEN-NACHSTELLUNGEN.

Remontar provisionalmente la bomba del aceite.
E! bloqueo definitive debera electuarse después de haber conectado los tubos de
entrada y salida del aceite con el motor montado en la motocicleta.

@ Deberd aplicarse Loctite en los tornillos.
Para regular la bomba ver el capitulo "REGISTRACIONES Y REGULACIONES”.

HAI
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Sezione
Section
Section
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Ruota anteriore ......... Dooce eee ves ee teres veeceteetetenenes
Stacco ruOta ANETIOE oo... cece eee eee eeeeees
Sospensione AMETOTE 0... ecec cece eee ee sees
Stacco forcella anteriore oo... ccc eee
Revisione forcella anteriote oo... eee
SOSPENSIONE POSHCTIOTE ..... cece eee eee eeeeee
NNUCo](@ 610.5 (<1 fo) [nnn
Stacco rota posteriore 2... ect cece ees
Pi@gatura PEMO MONG... tees
Disassarnento perno su ]OO0 mm oo...
Revisione ruota anteriore e pasteriore ............ 0...
Deformazione cerchio per ruota anteriore e
DOSTEMOTE oo ieee eee eee ee eee nee ee eeeeeeeeeeeeees
COOMA POSTENIOLE o.oo cece eee cee eee reece eeee es
Smontaggio e revisione forcellone oscillante ..........
Revisione pero forcellone ooo. eee
Revisione biella ¢ tirante sospensiane posteriore .....
Stacco ammortizzatore posteriore ......... eee
Revisione ammortizzatore posteriore
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

Front WHEL oo... c cece cece ee eeeeeeeeeeeeeeeeneees 4
Front wheel removal oo... cece eeeetecseceeees 1.6
Fromt SUSPENSION ..0 oe cee cece ccc e cece ersten eeeeeeeeeees 1.8
Removing the front forks 0.00... cccccce cette ceeeteees 9
Front fork overhauling .......0.0c.cccccccesccceeceeeeeneeeces 10
REOr SUSPENSION... eee eee en eter renee 11]
Rear wheel oo... ces Leceeeen ceecceeeteeeeeeeeees 113
Rear wheel removal 000.0... ccc cette ceeeeeeeeees L15
Wheel rim axle bending ............. cc cceeeececeeteeeeeees 16
Axle outobtrack 200.0000 ccc te cteeeenees . L16
Front and rear wheel overhauling ................0..6. I.17
Rim warpage for front and rear wheel ................:. 1.19
ROOM FING GOO... eee cee cece cee ceceeeeeeeeeeeeeeeeseeeeees 1.20
Racking fork removal and overhauling ...............6.. 1.21
Overhauling the swinging arm pivot pin................ 1.23
Overhauling of the connecting rod and of the rear
SUSPENSION TIE TOM eee cece ceeeeeeetetteeeeees 1.23
Rear damper removal... cette |.24
Rear damper overhauling .........00.00.cc cece 1.25



SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Pl tds

ROUS QVONE ec ec c cece eceeeeeceeeereneeee, 5
Démontage de la roue avant ooo... cece cece 7
SUSPENSION AVON o.oo eee ccc cee ccc ceceeceeeseeenseees I.8
Démontage de la fourche avant ........cc cece 19
Révision fourche aVaNt ooo ccecccceceeeceeereaeecaee 10
Suspension IGT eee eee ccc c ee teccecee eee eeeeees [12
Ne elt 1 ae 1.14
Démontage de la rove arriére ..0.. eee eee. 15
Pliage de l'axe de la rove... eee eecccecceeeeereeee Lid
Désaxage pivot sur }OO mm o.oo. cceeccceeceeees Llé
Révision roue avant et arriére oo... cece eeee 118
Voilement de la jante de la rove avant et arriére .... 1.19
Couronne OMIGIE o.oo cccseeeecceeeeeveeeeeenens 1.20
Démontage et révision de la fourche flottante ........, |.22
Révision du pivot de la fourche ......... 000 ecceeeee ee. |.23
Révisian de la bielle et du tirant de suspension
POSTEM OUI eee eee ccecceceeececaeeeeaneeeuneens 1.23
Démontage de l'amortisseur arriére «2.0.0.0... |.24
Révision de l’amortisseur arri@te ooo... eee eeeeeeeeeeees |.26

Rueda delantera oo... ccc ccecceeeceecrseeeeteeeres 1.5
Desengancho rueda delantera .......... ce eeecceece. 7
Suspension delanterd ..........00. cc cccececeeeceeeeeeeee. [.8
Remocidn horquilla delantera .........0cccccceceeeeees 1.9
Revisin de la horquilla delantera ........cece cece. are
SUSPENSION HASEL oo. ee cece cee cvececeeeceveseeeneee 1.12
RUCHG HOSEL ooo ec ccccecseeeseceeseeveeertseeee Li4
Desenganche rueda trasera oo. ceccceceeeeeeeeeees LIS
Doblado del perno de la rueda oo... cece. 16
Descentrado del perno en 100 mm ....... eee ce. 16
Revision rueda delantera y trasera 22.2... 118
Detormacién aro para rueda anterior y posterior... 1.19
Corond Posterior oo... ceceeeecceseeeeeceeeuen en, 1.20
Desmontaje y revisidn horquilla oscilante ...0.0........ 1.22
Revision perno horquilla .....0... ccc cceeceeeeeeee. |.23
Revision biela y tirante suspensién posterior ........... 123
Desenganche amortiguadores posteriores ............. |.24
Revisién amortiguador posterior oo... cece. 1.26

wn
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Vordertad oo... ccc cccccecetenectteeseceeereieees 5
Ausbauen des Vorderrads .0.0.00.00.cccccccceceeceeeees [7
Vordere Aufh@ngung ....0..00.00cccccceeeeceecceeetersees I.8
Abmontieren der Vordergabel o.0..00.00 cece 9
Vordergabeltiberpriifung .....00. coco ecccceeereeees 1.10
Hintere Aufhaengung .........00.00.cccccceceeceececececeeee 12
Hintertad ooo cece cecteeccreueeereesesseeeees 14
Ausbauen des Hinterrads .....0000.. cc cccceeeceeereene. [15
Biegung des Radzapfens .....00000...ccecceeeee erase 16
Ausmitigkeit der radachse bei 1OO mm................ 16
Uberholung des vorderen und hinteren Rads .......... 18
Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads ....... 19
Hinterer Kranz ooo... .cccceecceceeeeseeeescsetcersteteeeeees 1.20
Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel ....... |.22
Uberholung des Schwingenbolzens ........0...0..c0.. |.23
Ueberholung der Pleuelstange und des Zugstabes der
hinteren Aufhaengung ..........0cccccccccecceesseeeeeeneeeee (.23
Ausbauen des hinteren Stofidampfers ..............006.. |.24
Kontrolle des hinteren StoBdampters ........0.....00004. |.26
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Ruota anteriore.
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze. Dispositive di rinvio del contachilometri sul .ate sinistro del mozzo ruota.
As ee EOE ESSE EEOESSOCOEE COC SOSSSICOOOSSSSOOOOOOOOSSOOOOOOOOOISS GRIMECA
DIMENSION .. ooo oc cc ccc ccccccececcccccccu cee ec ce be be yc ote be bees cta tree ce gee be tere e eee er et ee beet bebe ee tate ct eset ec cbttbestrdeeescteieteseereeerneneerene nesses 2,/75"x |7"
Preumatico, MOCO @ HPO ce cece ece eset eeeteneee eee et eens oc etter ti tennrctetistiieeececeecitiieetetesercittenineens PIRELLI MAP 7 Sport Radial
CIMENSIONS ooo. eececeecccvcceccceeeeeceseeceeee cb etbeesscteeeseecteeeeeeeeeeeeeeeeocccbetcediieeee obistescttteestitteeeettiteesctereeesetseoteeenn 110/70 ZR AP"
Pressione di gonfiaggio a lreada:
Eye) o)l 6) (|e EEE ESET ESSESSSECOSSSSOOSEOSSSOSESSSOOOOSSOOCISS® 1,9 Kg/emé (27 psi)
ofl ole Re all ocehS1= 6 (6 = Co EEE SEESOCESSOSSOS SSIES SSOOSOSSSOOSSECESOOOOSLOCL® 2,0 Kg/cmn? (28,4 psi)

Front wheel.
Three-spoke light alloy wheel rim. Odometer transmission un't located on the Lt. side of tne wheel hub.
MOG occ cc ccccccccccccccecccceceececcecececceeceeeeeeeeeeeeeeeeccceeeeeeeeeeeeesccscceeeceeeeeeeeeeeeeeeeeceeeeeceeceeeecciecceeccieersccieessecesseeeeeeseeneeseecocees GRIMECA
DIMENSIONS «ccc. cc ccccepececceccceecececceuececececeeeecueeescceteeveeeeeeesusceceeveveeeeevet eee eet erste eee ever: cccccteectiteeees cc geteecveeeeseeeeeeeeeseere ees 2 75"x 17
Tyre, manclaclurer and type... ccceceeeee eee cscs es ee cec cette enns cones tote cote t testes etteseseesciseseescoceteesnieeneeseces PIRELLI MP 7 Sport Radial
DIMENSIONS .. o.oo cco ccccececce cece cccceeteeeeeecececeu ese eevee eeu eeeerccccueecevetaeeyeiyyecieceteteetbeneseceeseeeeseteeesscsieeecseteteseesesceeeverses 110/70 ZR 17"
Inflation pressure fin cold condition}:
= 1A] REECE EEE EEE EO ES SEESSEESSSOSESESSOSSSOSSSOSESSSOS SSCS SSSEESEOSOOIOOSE 1,9 Kg/cm? (27 psi)
C= Bae 61 =A = EE OEE EES SEEE EEE SE SEES SEESESESOEESSEEESSCESORSOSEIOSE 2,0 Kg/em? (28,4 psi]
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Rove avant.
Jarte de la rove en alliage léger 4 trois rayons. Dispositit de renvoi du compteur kilométrique siué du cdté gauche du moyeu de la rove.
MACIQUE eee eee ccc ee cette eet cee cee ceeeegeeeecscseesveaatieteeasiscievarrivisvasvivituateritiatevterttivivtvite viv ittitvceperes GRIMECA
Dimensions oo... eee eceeeec eee cece cece cee cecceeeeeeeeeeteceecetce crevaersvitievivisievavevesvetvavetsevatesviviesevivtvtetettitn ccereeereteie, 2,75" x 17"
Pnou, Producteur €f YPC eee cece cc cce cee ceeeeececee cess scuuvesviveevevrvettevrvatiteatatitittes ceeevstitettestepreeeeeeies PIRELLI MAP 7 Sport t Radia’
DIMENSIONS ooo. eee ce cee cc cece ccc cee cceceeeceveeceueeey Lee vce bee bavceveeeeeeee ee eet ete et bei ct tec b tbe b bbe bb ibys ob bb bbb bbb bbe bi bbb bbi bitin: 110/70 ZR 17"
Pression de gonflage [a froid): .
oT = 1,9 Kg/em? (27 psi]
‘ato ] aye Tol (01 ata 6106 (6| = ec 2,0 Kg/cm? (28,4 psi)

Vorderrad.
Leichtmetailfelgen mit drei Speicher. Kilometerzahlervorgelege links von der Radnabe.
Mate occ cece cece eeeceeeeseeeeceeeces cs eveersitescscrveuavesrevevsiveseevevevggedee vitae csc eevitittvis itevitvititittititerete vtec GRIMECA
ADMmeSsUNQON ooo ecco cceeceeeeececseceessoseees cs cseetervevevevavavevavssvuavesveversvevieavavetivevete vette ts ceive g ct vetivitis tic sceitvetievevevee: 2,75" «x 17"
Reifen, Hersteller und TYP eee cece eee eee cette ecoeceeceecees ccssenetsetiaterstiteeretneesavsetvevvisvisevevvavvetererteverees PIRELLL MP 7 Sport Radia:Abmessu’ QED eee eect eet tet test eeeeeeceeececccrauantueeeseeesveseetestetrieeieeteceecletevrtaaavitieeseetetrttevtrtcetieebereeerretes 110/70 ZR 17"
Reifenluttdruck fin kallem Zustand]
ei 1,9 Kg/cm? (27 psi]
Fahrer + lahrgast ooo occcccccceceececcccccccveeeecceccveeeeeseeveteeieeees, So oe ube ctcvececcuceueeeereeeaeeesteete eet cct ecto o Gibb bbb cb ceecee. 2,0 Kg/cm?2 (28,4 psil

Rueda delantera.
Aro rueda en aleacién ¢ tres radios. Dispositivo de reenvio del cuentakilometros sobre cl lado izquierdo del cuba eda.
AS (ee CRIMECA
Dimensions ooo cece cece eect eee eer ete ret cece rt rte e EEE EEE EEE OnE rE E ECO EEE bebe boo 2,75'x 17"
Neumatico, MOrca y VPO eee cece eee ccc ccceeeeeeseeeeseeteeevecsoveversativsscveveevivatatetatvateviteteay tt tveveeveeee, PIRELLL MP 7 Sport Radia’
Dimensiones ....... Fee eee nent teeter ee ecco cee debtbstee bo cceeeuuevereetunsaraesteeveicesceieaerse seat cieeevivetettetevtreveeecenee, 110/70 ZR 17
Presiér de hinflado fen fria):
Te oo a 1,9 Kg/em? (27 ps)
CONAUCHON + PASASTO eee cece ce cee ve tee tee tee cvaveierievaececveverevaviettiteittteittte to bev vtec ceerns 2,0 Kg/cm? (28,4 psi}
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Stacco ruota anteriore.
Posizionare un supporto sotto al motore per avere la ruota anteriore sollevata da terra
e procedere nel modo sequente:
— staccare la pinza freno con relativo supporto dal portaruota destro svitando le viti (1)

con chiave per esagoni interni da 7 mm e svitando la vite (2} che fissa il convogliatare
al supporto pinza;

\ oe In queste condizioni fare attenzione a non azionare la leva freno anteriore;
si ofterrebbe il parziale avvicinamento delle pastiglie con consequente

abbassamento del livello dell‘olio freno.

— svitare la vite (3) che blocca il perno ruota;
- allentare le viti (4) che bloccano il perno ruota (5} sul portaruota gjnistro;
— timuovere il perno ruota [5] con una chiave esagonale per esagoni irternida 17 mm;
— rimuovere, sul lata sinistro, il rinvio contachilomeiri {la frasmissione flessibile rimarra

ancorata al rinvic);
- rimuovere ia ruota completa.

Per il rimontaggio eseguire le stesse operazioni in mado inverso.

Front wheel removal.
Arrange a suppor under the engine in order to have the front wheel raised [rom ground
and praceeed as follows:
— remove the brake caliper with its support trom the R.H. leg base by unscrewing the

screws (1} by means of a 7 mm setscrew wrench and locsening the screw (2] which
fastens the conveyor to the caliper support;

@| In these conditions pay attention not to actuate the front brake lever; partial
approaching of the pads would be obtained causing the brake oil level to

lower.

— unscrew the screw (3] lacking the wheel pin;
— unloose the screws [4] locking the wheel pin (5) on the L.H. leg base;
~ remove the wheel pin (5) by mears of a 17 mm setscrew wrench;
— on the L.H. side, remove the odometer transmission device [ihe flexible cable will

remain locked to the lransmission device):
— remove the full wheel.
For reassembly, carry out the same operations ir lhe opposite way with great care.

IANA TAT
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Démontage de la rove avant.
Mettre un support en-dessous du moteur de fagon a soulever du sol ia rove avant. Puis,
procéder de la facon suivante:
- détacher |'étrier du frein avec relatif support de la base de la tige droite en dévissant

lavis {1} avec une clef & douille de 7 mm et en dévissant la vis (2) qui fixe le convoyeur
au support étrier;

/@| Dans ces conditions, veiller a ne pas actionner la manette du frein avant:
cela provoquerait un rapprochement partiel des pastilles avec pour

conséquence une baisse du niveau d’huile du frein.

— dévissez la vis (3} qui bloque le pivot de ia rove;
— desserrer les vis {4) qui bloquent I‘axe de la roue (5) sur la base de la tige gauche;
— retirer l'axe de la roue (5) & |’aide d'une clef hexagonale 4 douillo de 17 mm;
— enlever, du cété gauche, le renvoi du compteur kilométrique (la transmission flexible

doit rester attachée au renvoi)
~ retirer toute la rove.
Pour le remontage, efeciuer soigneusement les mémes opérations en sons inverse.

i

Ausbaven des Vorderrads.
Fine Stutzvorrichting unter dem Motor anbringen, um das Vorderrad vom Boden
anzuheben. Danach wie lolgt vorgehen:
— Den Bremssattel mit dem dazu bestimmten Halter von dam rechten Radhalter ausidser

und die Schraube {1} mit Sechskantschlissel von 7 mm. ausschrauben dann dic
Schraube (2) ausschrauben, welche den Farderer zum Sattelhalter befestigh;

Dabei muB man darauf achten, daB man den vorderen Bremshebel nicht
betdtigt. Die Folge ware ansonsten eine teilweise Annaherung der

Bremsscheiben mit einem konsequenten Absinken des Bremsdlstandes.
~ Die Schraube (3), welche den Radbolzen blockiert, ausschrauben.
~ Die Schrauben (4), welche den Radbelzen (5) auf dem linken Radhalter biockieren,

lockern.
— Den Radbolzen (5} mit einer 17-mm-Inbusschlissel abnehmer.
— Auf der linken Seite das Kilometerzdhlervorgelege [das Kabel bieibt am Vorgelege

angeschlossen) abnehmen.
— Das Rad abnehmen.
Beim Wiedereinbau gcht man in der umgkehrten Reihenfolge vor, wobei man darauf.

Desengancho rueda delantera.
Posicionar un soporte bajo el motor para tener la rueda anterior levantada de tierra y .
proceder en el rade siguiente:
— separarla pinza freno con el relative soporte del pona-rueda derecho desenroscando

los tornillos {1} con llave para hexdgonos internas de 7 mm y destomillando el tomillo
(2] que suieta e! tansporador al soporle de la pinza;

e En estas condiciones hacer atencién a no accionar la palanca freno
delantero; se obtendria el parcial acercamiento de la pastilla con la

consecuente bajada del nivel del aceite de frenos.

— desenrascar cl tornillo (3) que blequea el eje rueda;
— aflgjar los tornillos (4) que bloquean el eie rueda (5} en el portarueda izquierdo:

remover el eje rueda (5) con una llave hexagonal para hexagonales internos de 17
mm;

— remover, del lado izquierdo, el reenvie cuenta kildmetros {la iransmision flexible
quedara anclada al reenvio};

- remover la rueda completa. 5 ,
Para el remontaje seguir la misma operacién en modo inverso.
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Sospensione anteriore.
La sospensione anteriore é costituita da una forcella teleidraulica a steli rovesciati e perne avanzato.

| numeri di riferimento dell’esploso raffigurato identificano i componenti che sono richiamati nel capitolo riguardante la revisione
della forcella.

Front suspension.
The front suspension consists of a telehydraulic fork with upside-down legs and led pin.

oe The reference numbers of the above exploded view indicate the components described in the fork overhaul chapter.
Suspension avant.
Ld suspension avant est composée par une fourche téléhydraulique, avec tiges rerversés et pivot avance.

e, Les repéres dans la figure identifient les composants décrits dans le chapitre concernant la révision de la fourche.
Vordere Aufhangung.
Die vordere AufhGngung besteht aus einer telehydrauiischen Gabel mit umgekehrten Stangen und vorgeschobene zapfen.

eo Die Kennzahlen der obigen Zeichnung identifizieren die Bestandteile welche auch im Abschnitt iber die Gabeliiberprifung genannt
werden.

Suspensién delantera.
La suspension delartera esta constituida por ura horquilla telescépicahidraulica con vastagos del revés y eje avanzedo.

@| Los numeros de referencia del dibujo identifican los componentes a los que se refiere el capitulo de la revision de la horquilla.

IAAT
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Stacco forcella anteriore.
Inserire un supporto sotto al motore in modo da avere la rola anteriore sollevata de
lerra.

Rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrafo «Stacco ruota anteriores.
Rimuovere le protezioni delle canne e il paratange svitando le viti di fissaggio (1) ai
portaruota e quelle (2) che fissano tra loro protezioni e parafango.
Allentare le viti che fissano ciascuna canna alla testa ¢ alla base di sterzo.
Stilare gli steli.
Quanda si procede al rimontaggio posizionare gli stelia 13 mm sopra al piano tesla
di sterzo (vedi figura}.

Removing the front forks.
Place a support under the engine so that the front wheel is raised trom the ground.
Remove the front wheel following the instructions in the section «Removing the front
wheel?.
Remove the legs protection and the mud-guard by loosening the screws (1] fastening
them lo the wheel carrier and the ones {2} fastening the protections and the mud-guard
together.
Loosen the bolls holding the fork legs to the steering head and yoke.
cxtract the lork legs.
During reassembly, position the lork legs 0.51 in. over the steering head surface (see
figure}.

Démontage de la fourche avant.
Placer un support sous le moteur de fagon & soulever la roue avanl du sal.
Retirer la roue avanl en suivant les instructions corlenues dans le paragraphe
eDémontage de la roue avant».
Fnlevez les protections des tiges el le grande-boue en dévissant les vis {1] qui fixent au
porte-raue et les vis (2) qui fixen! les protections et le garde-boue entr'eux.
Desserrer les vis d’assemblage de chaque tube avec la tate et la base de la direction.
Extraire !es tiges.
Pendant le remontage, placer les liges 13 mm au dessus de la surface de la tate
direction (voir figure}. .

Abmontieren der Vordergabel.
Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vom Baden
angehoben ist.
Das Vorderrad wie im Abschnitt «Abmontieren des Vorderrads» beschrieben abnehmen.
Die Rohrschutze und den Kotfliigel entfernen, wobei man die Schrauben {1} fiir die
Betestigung zu den Radhaltern und jene (2} fiir die Miteinanderbefestigung der Schiitze
und des Kottliigels ausschraubt.
Die Schrauben zur Befestigung jeder Laufbuchse am Kopf und am Fuss des Lenksiange
lasen.
Die Stangen herausziehen.
Wahrend des Widerzusammenbaues, die Stangen 13 mm aut dem Ebene des
Lenkkopfes legen [siehe Abb.).

Remocién horquilla delantera.
Introducir un soporte por debgjo del motor de manera que la rueda delantera quede
levantada del suelo.
Quitar la rueda delantera como se describe en el capitulo "Remocidn de la rueda
delantera”.
Remover las protecciones de los tubos y e! parafange desenroscando los tomillos de
fisaje (1) a los portaruedas y aquellos (2) que fijan entre éllos protecciones y
paralangs.
Aflojar los torillos que sujetan cada pivote a la cabeza y a la base de la direccifn.
Sacar los vastagos.
Cuando se welva a montar, colocar los vastagos a 13 mm. por encima de la superficie
de la cabez a de la direccién (ver la figura).

Part. N. 800068674 (05-91)
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Revisione forcella anteriore.
Procedere ora allo smontaggio dei componenti la forcella operande nel mado
seguente:

Svilare il tappo a brugela {1} pasta sulla sommita dello scorrevele.

Front fork overhaul.
Now d'sassemble the fork components as follows:
Unscrew the sacket head plug [1] al the top of the slider.

Révision fourche avant.
Démonter les composants de la fourche en agissant de la facor suivante:
Dévisser .c bouchon a léle hexagonale creuse {1} placée sur la parlie supérieure du
jambage.

Vordergabeliiberprifung.
Mit dem Ausbau der Gabelbestandteile wie folgt vorgehen:
Die Innensechskantstopten {1} auf dem oberen Ende des Gleitrohrs ausschrauben.

Revision de la horquilla delantera.
Desmortar los compenentes de la herquilla de la siguiente manera:
Desatornillar el tapén con cabeza hexagonal (1! situado en la mitad del deslizable.

Fseguita delta cperazione nello stelo sinistro {quello che lavora nella fase di
compressione] la molla interna spingerd l’asic i due semianelli fuori dallo scorrevole.
Operando sullo stclo cestro (quelio che lavera rella fase di estensione} & necessario
awvitare sulla sommité deli’asta dell’ammortizzarore un perno filettato (A, M 4 mm).
Tirare verso V'alto detto perno e conlemporaneamente spingere verso il basso lo
scarrevole fino a liberare, dal loro posizionamento sull'asta stessa, ! due semianellii (2).

Once this operation has been performed in the L.t4. rod (the one working during the
compression phase], the inner spring will push the rod and the wo halttings out of the
sliding clement. Having lo operate on the R.H. rod {the one working during the rebonud
phase}, fasten a threaded pin [A, M 4 mm] on the top of the shockabsorber rod. Push
his pin upwards and, at the same time, push the sliding elemert downwards, till the
two half rings (2) are free fram their seat on the rod.

Aprés avair elfec.é cette opération sur la tige gauche {celle qui travaille pendant la
phase de compression], le ressart intérieur pousse ia tige et les deux demi-bagues hors
de I’Glément coulissant. En agissant sur la sige droite (celle qui travaiile pendant la phase
d'extension}, vissez un pivot filelé (A, M4 mm) sur le sommet de la tige de I’amortisseur.
Poussez ce pivot vers le haul er, au méme temps. poussez |’élément coulissant vers le
bas jusqu’d ce que les deux demi-bagues (2} soient dégagées de leur siége su: la tige.

Bei ausgefiihrtor Operation in der linken Stange (diese arbeite: in der Kompressionsphase) wird die innere Feder dio Stange sowie die zwei
Faloringe ausser dem Schiebeclement schieben. Bei der rechten Stange (diese arbeitet in der Ausciohnungsphase) muss man einen
Gewindebolzen [A, M 4 mm.) an aer Spilze der Stossdtimpferstange e'nschrayoen, Den 0.g. Bolzen nack oben ziehen und gleichzeitig das
Schiebeelement nach unten schieben bis man beide Haloringe {2} von ihrer Positionierung auf der Stange entspannt hat.

Iras electuar esta operacién on el vaslago izquierdo {el que obra durante la fase de compresidn}, el muelle interior empuja la varilla y los dos
somianilles fuera del dispesitivo de deslizamiento. Qbrando sobre el vastago derecho {el que obra durante le fase de extensién), es necesario
atorn.llar sobre la extremidad de la varilla del amo:tiguader un perno rescado (A, M4 mm). Tirar hacia arriba dicho pero y empujar
siruliGneamente hacia abajo el dispositive de deslizamiento hasta desbloquear los des semi-anillos (2) de su posicién sobre la varilla,

ANAT HII
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Svuotare gli steli dall’clio contenuto nel loro interno. Per facilitare lo svuotamento
dell'clio contenuto all'interno del gruppo ammortizzatore ettettuare dei pompaggi
spingendo con l’asta {3}.

Drain the oil contained in the rods. To facilitate the oil outlet from the shock-absorber
unit, pump by pushing the rod (3).

Vidangez I'huile contenue dans les tiges. Pour vidanger I’huile contenue dans le groupe
amortisseur, pompez en poussant la tige (3).

Das innerhalb der Stangen enthaltene Ol ganz ablliessen lassen. Um die Entleerung des
innethalb der Stossdampfergiuppe enthaltenen Ols zu erleichtern, muss man mehrmals
mithilfe der Stange (3) pumpen.

Sacar al aceite contenido en el interior de los vastagos. Para tacilitar el vaciado del
aceite contenido en el interior del grupo amortiguador, efectuar unos bombeos
empujando mediante la varilla {3).

Sfilare delicatamente il tubo portante {4} dallo scorrevele.

Slide the stanchion tube (4) out of the slider.

Enlever délicatement du cylindre le tube porteur (4).

Das Standrohr (4} vorsichtig aus dem Gleitrohr ziehen.

Sacar delicadamente el tubo (4) del deslizable.

Sfilare il raschiapolvere (5} dalla sommita dello scorrevole, facendo pressione verso
I'‘alto con un cacciavite.

Prise the dust seal (5] off the top of the slider with a screwdriver.

Enlever le cache-paussiére (5) de la partie supérieure du jambage, en exercant une
pression vers le haut avec un tournevis.

Durch Druck nach oben mit einem Schraubenzicher den Slaubabstreifer (5} oben aus
dem Gleitrohr schieben.

Sacar el rasca-polve (5) dela mitad del deslizable, haciendo presién hacia arriba con
un destomnillader.

Utilizzando un cacciavite sattile rimuovere |‘anello di fermo (4) dall’interno dello scorevole.

Through a thin screwdriver, remove the stop ring (6) from inside the sliding element.

A l'aide d'un tournevis fin, enlevez la bague d’arrét (6) de l'intérieur de {élément
caulissant.

Den Haltering (6} mithille eines diinnen Schraubenziehers vom innen des Scheibeelements
entfemen.

Sacar el anillo de retén (6) del interior del dispositive de deslizamiento mediante un
destorniliador sutil.
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Quando si procede all'estraziore dell’anello di tenuta (7) 6 consigliato proleggere i
borda dello scorrevole con un’appasiia boccola, Con un cacciavite esercilare una
pressione solto l'anello stesso (spostando continuamente il punto di press‘one} fino ad
ottenere la sua rimoz’one.

When removing the oil seal (7) itis advisable to protect the edge of the slider with a
special bush, Prise the oil seai out, working the screwdriver round unli! i) comes out.

lorsqu‘on effectue |’ extraction du joint d’étanchéité (7}, nous conseillons de protéger le
bord du jambage avec une bague appropriée. A I’aide d'un tournevis exercer une
pression sous le joint proprement dit {en déo!acent continuellement le paint de pression)
jusqu'a son enlévement.

Beim Ausbau des Dichtringes (7) ist os empfehlenswert, den Rond des Cleitrohrs mit
einer Spezialbuchse zu schitzen. Mit einem Schraubenzieher Druck unter dem Ring
austiben {dabei der Druckpunkt dayernd verschiebenj, bis der Ring sich lést.

Cuando se extrae el anillo de retencidr [7] se aconseja protejer el borde de! deslizable
con ur casquillo. Con un destemiliador hacer presién debajo del anitlo (desplazande
continuamente el punto de presién) has'a que salga.

Vavendo sostituire le boccole di qguida [8a e 8b] perché usurate @ necessario sfilare
'anello d' ferme e quindi tiruoverle dall’interno dello scorrevole unitamente al
dislanzia’e (9). Fare attenzione, durante queste delicate overazicni di estrazione, a
non rovinare le seai sullo scorrevole. Prima di procedere al rimontaggic pulire
eccuratementé tutti i componenti e l’internc dello scorrevole con benzina pulita o alti
diluent! simili,
RIMON-AGGIO
lnserire reilo scorrevoie la boccola inferiare {8b}, il distanziale (9), la boccaic superiore
‘8a} e l‘anelle di ferme {10}.

| faving lo ‘eplace the worn bushings (8c ana 8b), extract the stop ring and remove them
Irom inside the sliding element together wilh the spacer (9}. Perform this operation
without damaging the seats on the sliding element. Before reassembling, carefully clean
all the components and the inside of the slidirg element with cloan gasoline or other
thinners.
REASSEMBLY
Insert the lower bushirg [8b], the spacer (9], the upper bushing [8a] and the stop ring
(1 0} in the sliding element.

Pour remplacer les coquilles de guicage (8a et 8b] usurées, extrayez la bague d'arrét et enlevez les coquilles de |‘intérieur de |’élémnent coulissant
avec |'ertretoise [9]. Pendant cette operation, n'endommogez pas los siéges sur "élément coulissant. Avant de procéder au remontage, neticyez
soigneusement toutes les composantes et lintérieur de |’élément coulissant avec de l'esserce prope ou a‘auties sc'vants.
REMONTAGE
Introduisez dans |'élément coulissant la coquille inférieure {8b}, l'entreloise (}. la coquille supérieure (Ba) et la bague d’arrét {10}.

Soli man die Fihrungsbichse (8a und 8b] wegen Verschleiss erselzen, dann den | laltering ausziehen und sie vom innen des Schieboolements
zusammen mit dem Dislanzsttick (9) entternen. Diese feine Operationen sorgtaltiq aushinren, um die Sitzo aut dem Schiebeelement nicht zu
beschadigen. Bevor man mit dem Wiederzusammentau vorgeht, alle Bestandicile sowie die innenseito des Schiebeelements mit retnerr Benzin
oder anderen dhnlichen Verdiinnungsmitteln sorgfaltig reinigen.
VWIEDERZUSAMMENBAU
Die untere Biichse (8b), das Distanzstiick (9), die obere Biichse (8a} sowie den Haltering {10} ins Schieseelerent einfiihren,

Para sustitu'r los torros de guia (8a y 8b] desgastados, es necesaric sacar el anillo de retén y, por lo tanto, sacar los forras del interior del dispositive
de deslizamiento, ‘unto al distanciador (9). Durante eslas particulares operaciones de extraccién os ‘mporlante tener cuidado en no doriar les
alo‘amientos sobre al dispositive de desiizemionta. Antes de efectuar el remontaje, limpiar con esmrera locas los comporentes y el interior del
dispositivo de deslizamiente con gasolina limpia u otros disclvenles parecidos.
REMOWNTAJE
Introduci: en el dispositive de deslizamiento el forro inferior (8b], el distanciader (9), el forro superiar (8a} y el cnillo de reién (10),p Pp 1}

ANAT
Part. N. 800068674 (05-91)



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Procedere al rimontaggio degli organi di tenuta sullo scorrevole. Prima di rimontare
l'anello di tenuta é bene lubriticare la sede. Infilare pai |'anello di tenuta nuovo {7} in
un perno di introduzione (A) e quindi spingerlo nello scorrevole, utilizzando un martello
di gomrma, fino a battuia.
Rimontare poi l'anello di ferme (6) ¢ il raschiapolvere (5).

Reassemble the sealing parts on the sliding element. Before reassembling the oil seal,
it is advisable to lubricate the seat. Then slip the new oil seal (7] onto an introduction
pin (A) and push it into the slider using a rubber hammer, down to the counterboring,
Then rc-assemble the stop ring (6) and the dust seal {5}.

Remonter les organes d’étanchéité sur le jambage. |l faut bien graisser le sige avant
de remonter le joint d’étanchéilé. Enfiler ensuite le nouveau joint d'étanchéité (7) dans
un tourilion dintroduction (A) et le pousser enfin dans le jambage, en utilisant un marteau
en caoutchouc, jusqu’d la butée.
Remonter enfin le bague d’arrét {6} ct le cache-poussiére (5).

Mil dem Wiederzusammenbau der Befestigungsglieder auf dem Schiebeelement
schmieren. Bevor der Dichtring wieder eingebaut wird, sollte sein Silz gefettet werden.
Dann den neven Dichtring (7) auf einen Einfihrstift (A) bringen und mil einem
Gummihammer bis zum Anschlag in das Gleitrohr einfiihren.
Den Haltering (6) und Staubabstreifer (Sk cinbauen.

Montar los érganos de retencién en el doslizable. Antes de montar el anillo de retencién
lubricar bien el asiento. Meter el anillo de retencidén (7} nuevo en un perno de
introduccion (A) y empujarlo hasta el deslizable utilizando un martillo de goma.
Montar el anillo de retén (6) y el rasca-polve (5).

Inserire delicatamente [fare attenzione a non rovinare le supertici di tenura delle
guarnizioni] il tubo portante {4} dentro allo scorrevole.

lnsertthe slanchion tube (4} genily into the slider, being careful notte damage the sealing
surtaces of the oil seals.

Introduire délicatement (veiller G ne pas endommager les surfaces d'étanchéié des
ioints) le tube porteur (4) dans le jambage.

Vorsichtig das Standrohr (4) in das Gleitrohr schieber {dabei daraut achten, dass die
Obertlachen der Dichtungen nicht beschddigt werden).

Inttoducir delicadamente (poner atencién en no estropea’ las superlicies de retencién
de las juntas) el tubo portante (4) dentro del deslizable.

Mantenendo lo scorrevole sfilato dal tubo portanie quel tanto che basta da lascicie «Ate f= A
aperto il fore del tappo (1) versare all'interno dello sielo 400 ce di olio SAE 7,5. “

Pour 24.4 cu.in. of SAE 7,5 type ail inside the rod, by extracting the sliding elemert _
from the bearing pipe {1] till the plug hole is open.

Versez 400 cc d’huile SAE 7,5 dans la tige, tout en extrayant |’élement coulissanl afin
que |e trou du bouchan (1} soit ouvert

Innerhalb der Stange 400 cc O| SAE 7,5 giessen, wobei man das Schiebeelementvorr
lragrohr ausgezogen halt, um das Stopfenloch (1) offen zu lassen.

Mantener cl dispositive de deslizamiento suficientemente extraido del tubo portante
para dejar abierto el agujero del tapon (1] y suministrar en el interior del vastago 400
ce de aceite SAE 7,5. ( wf ,

= “

Part. N. 800068674 (05-91) 1.10/3

a

“yy |

im]



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Operando sullo stelo destro {estensione} riawilare i! perno filettato usato in precedenza
sull’estremita dell'asta e tirare fuori quest’ullima dalla scorevole in modo da poter
posizionare i due semianelli {2} nella sede sull‘asta stessa; rilasciare il perne in modo
da collocare nella sede sullo scorrevole l’asta con semianelli.

By acting on the R.H. rod (rebound), screw the threaded pin previously used on the rod
end; extract the rod from the sliding element so as to position the two halfrings (2) in
the corresponding seats. Release the pin so as to place the rod with the halfrings in their
seat on the sliding element.

Ln agissant sur la lige droite (extension), vissez le pivot filelé utilisé avant sur le sommet
de la tige et extrayez cette derniére de l'élément coulissant de fagon 4 pasitionner les
deux demi-bagues (2) dans le siége sur la tige. Relachez le pivot, afin de positioner
la tige avec ies demi-bagues dans 'e siége sur “élément coulissant,

Bei der rechten Stange (Ausdehnung} den Gewindebolzen, welcher vorherig an der
Spitze der Stange verwendet wurde, wieder einschrauben. Die Stange ausser dem
Schiebeelement herauszichen, um beide Halbringe in dem Sitz der Stange {?]
posilionieren zu kénnen; den Bolzen entsparinen, um die Stange mit Halbringen im Sitz
auf dem Schiebeelemont einzuselzen.

Obrando sobre e! vasiago derecho (oxtensidn}, volver a atornillar e: pero roscado
utilizado anteriormente sobre ia extremided de la varilla y sacar esta Ultima desde el
dispositive de deslizamiento, de manera que los dos semianillos (2) puedan
posicionarse en el alojamiento sobre Ic varilla misma; soltar el porno de manera que
la varilla con los semi-anillas predan colocarse en el alojamiento sobre el dispositive
de deslizamiento.

Riaw'tare il tappo [1} sullo scorrevole. Operande sullo stelo sinistro (compressione] &
necessario vincere la forza della molla interna per poler spingere |’asta con i semianeli
(2) mentati nella sede dello scorrevale. Questo & possibile spingenda sull'estremitd
de'l’asta con il tappo (1) fino a riuscire ad awitadlo nella sede.

Screw the plug [} on the sliding element. By acting on the L.H. rod (compression),
counteract the inner spring force so as to push the rod with the haltrings (2) placed in
the sliding elernent seat. This operation can be performed by pushing cn the end of the
rod with plug {1}, until this one is screwed in its seat.

Visse7 4 nouveau le bouchen {1} sur |’élément coulissant. En agissant sur la tige gauche
(compression), contrastez la force du ressort intérieur afir de pousser la tige avec les
demi-bagues (2) dans !e sidge de l'élement coulissant. Cela est possible en poussant
sur le sommet de la tige avec le bouchon {1}, jusqu’a ce que le bouchon soit vissé dans
son siége.

Den Stopten (1) auf dem Schiebeelement wieder einschrauben. Bei der linken Stange
(Kompression] muss man den VWiderstand der inneren Feder bezwingen, um die Stange
mit den im Sitz des Schiebeelements nontie-ten Halbringen (2} schieben zu kdnrien.
Das wird durch Schieben auf dem Stangeende mil dem Stopfen (1) ausgetiihrt, bis man
ihn im Sitz einsckraubt.

Yolver a atornillar e! tapon {1} sobre el dispositive de deslizamiento. Obrando sobre
el vastago izquierde (compresién), es necesaric vencer la fuerza del muelle interior, con
e fin de poder cmpujar el vastago con los sermi-anillas (2) montadas en el asionto del
disposiliva de deslizamiento. Por eso, hace falta empujar sobre 'o extremidad del
vastago con el tapén {7} hasta lograr atornillarle er el asiente.
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Sospensione posferiore.
A torcellone oscillante con mono-ammortizzatore idraulico. Il perne del forcellone é fissato lateralmente al telaio e ruota sia nei cuscinelti del
torcallone che nelle bronzine del basamento motore; queste sistema conlerisce al mezzo maggior solidité. L'ammortizzatore, azionate da un
sistema di biellismi ad azione progressiva (SOFT DAMP], & prowisto di regolazione del precarico della mall in funzione del peso trasportato
e del tipo di terreno.

Rear suspension.
Rear swinging fork with hydraulic single damper. The fork pin is fixed sideways ‘0 the frame and whesi both in the fork bearings ond in the engine
cranckase bearings. This systems give the motorcycle a better stiffness. The damper, driven through a system of links with progressive action [SOFT
DAMP) is provided wilh spring preload adjustment! according to the weight carried and to the type ofground,

Part. N. 800068674 (05-91) 1.11
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Suspension arriére.
A tourche oscillante avec mono-omortisseur hydraulique. Le pivot de lo fourche arriéte est fixé latéralement au chassis et tourne soit dans les
coussinets de la fourche soit dans les coussinets du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité. L'amortisseur, actionné parun dispositit
de bielles 4 action progressive (SOFT DAMP], est pourvu de 1églage de précontrainte du ressort en fonction du poids transporlé et du type de
terrain.

Hintere Aufhaengung.
Schwinggabel mit hydraulischem Monostossdaempfer. Der Gabelbalzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabellagern, als auch
in den Lagerbuchsen des Motorblockes, befestigt; dieses System verieiht dem Fahrzeug groessere Stabilitae'. Der Slossdaempfer, der von einem
Plevelwerksystem mit forllautender Wirkung (SOFT DAMP] angetrieben wird, ist mit einer Regulierung der Federvorbelastung in Abhaergigkeit
des befoerderten Gewichtes und des Gelaendetypes versehen.

Suspension trasera.
Con horquilla ascilanle con mono-amartigtiador hidréulico. El perno de la horquilla esta fijado lateralmenre al bastidor y gira en los cojinetes
de la horquiilla y en los cojientes antitriccién de la base del motor; este sistema da al medio una mayor solidez. El amortigviador, accioande
por un sistema de biclas con accién progresiva (SOFT DAMP], esié provisto con regulaciones de la pre-carga del resorte en funcidn del peso
transporlade y del tipo de terreno.

AMAA HII
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Ruota posteriore.
Cerchio ruola in lega leggera a tre razze. Parastrappi di assarbimento.
PACICO ooo eee ee cence cence eects ee ee rcs ee cscs eee ce ceeeegeieeescteeesceeecce vavusevrusesecvateeeveueteesirttetesetttee tt cvtttteres boob beeeeeeeees GRIMECA
DIMENSION oo. cc cece c cece ee ceceeneeseeeuneeeettunestteeabietitat bis cy cv rtrd iit tii trti itll ty bbe l belo bpp 400" x |7"
PMEUMAHCO, MACH CHIDO cece cece ecee cece ce ceeee eevee cesscrseveeteeseevaseasvestevieevevvitvtit scvteetevetevetteereeee PIRELLI MP 7 Sport Radial
DIMCMSIONS ooo. cece cence eects cette ct ceeeeeveuaecvateceuteerseevetevavevsievviteveslevrevvivertitetittdtetettte sc ctereevees oe 150/60 ZR 17"
°ressione di gentiaggio a treddo:
SHO PHO eee eee e cece sees cee ev eeeeeeeveescenesceeecevescssceeveeeauvesitvssvavvavsaveestatatievatettiteecsctere ve 2,0 Kg/cm? (28,4 psi
PUOIA + PASSEYGEIO eee cee cece cece ceeeeesesceteateesessseeetececeurreseviterssssveterevaneineieetustvatteviccttvetvee 2,2 Kg/cm? (31,2 psi)

Rear wheel.
Three-spoke light alloy wheel rim. Damping flexible coupling.
Mk cee cece e ener eee eee eeeecs seb eccetteeceveeciecisevatvattateveterteiatisviteveevivertvesevetitvtevitusevuatestetgites lteter erirtepeee GRIMECA
DIMENSIONS oo. e cece eee cece cece bore ve eet eee ctl eeeebee ttt nn ttt EEE Ett tebe eb bot tr ttt ttt b ebb b berlin EE ibibo bobbi eb A OO" x 17"
Tyre, manufaclurer and type oe. occ cce ccc cceveeeeveceveeeeeveeescseceatevecvetevetvtecetesteceeeetetevittre ceteris ceeeeeees PIRELLI MP 7 Sport Radial
DIMENSIONS ooo occ ce ceee cece cecceee ces cevtee bree rt ee epe cere EEE EEE DEEL CELE EEE 150/60 ZR 17"
Inflation pressure (in cold condition}:
Driver Only cece cece tcc cee eeeseceetevesiecettetvescesvecvaversvitvavvescievateateetvateatittvatettete sc tertvivtivivepeteeereee. 2,0 Kg/cm? (28,4 psi]
river + PASSENGER oe eee cece cece ces eceeeseveteetvesessvaversvitateceveveesvaneetvittatieteitetttt co tebe vite cpveseeeee 2,2 Kg/em? (31,2 psil

LANAI
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Rove arriére.
Jante de la rove en all'age 'éger 4 trois rayons. Piéce caoutchouc d'absorption.
ke GRIMECA
DIMENSIONS ooo... eevee ccc ccceteeeeeeett tees eo cbbb tt ob b lib bb bbl eee va veceeceasaeecars A400" x 17"
Pneu, Producteur et YOO o.oo ec ececcecee eee ccceeeetreescstveevatavteteavnves sci evitte sss cctevviterititviterttence PIRFILI MAP 7 Sport Radia!
DIMENSIONS oo. eee cece ee eect eee c ee ceeeeeseeeetcecceee cccsevarsvisvaesreteteritstat st vitevsvrtescevtttterris critters ee 150/60 ZR 17"
Pression de gonflage fa oid}:
oe LS 1h 2,0 kg/cm? (28,4 psil
evoTa Te el 101 61] —) en 2,2 Kg/cm* (31,2 psil

Hinterrdd.
Leicntmetallielgen mit drei Speichen. Gummidémpfer.
MORO eee ccc ce creat eeeecseecseevecs cuatetaerensesevevesiesveviecivatea seit tetititity cieitie eee tele te cilities GRIMECA
ADM OsSUNGEN eee cccccee cece ceeetecenseseeteeeseeee cs crevevivevevavevevavevveversvevsvevevites cite teititei titel tete tle bobbi 4,00" x 17"
Roiten, Hersteller und Typ... cccccccecccece cc veceeecevevsvevevevseevececieevetetesccevevitevevitieitititet tees vibe b PIRELLI MP 7 Sport Radial!
ADMESSUNQEN eee cece cece eeeenececeeecscceeeeescevreevattrt ttle l ele bt bebe be 150/60 ZR 17"
Reifen'ulldiuck {in kaltem Zustand):
FINE eee cee cece ee ec cecee esse ceececscsces uteaevicievavvevetaevas ers seise vite evieeieiviteitit title tec be ope 2,0 Kg/cmé (28,4 psi]
Fahrer + Panrgash ooccc cece cee cece vecceeceeeeeveveveasceveteeee bee eret ttt tet ebb bbb 2,2 Kg/cm? {31,2 psil

Rueda trasera.
Are rueda en aleacién a tres radios. Ariculacién eldstica de absorcién.
Ae oe GRIMECA
DIM ONS ONES oo. eevee ce cece eeccececeeeevetee ete ec cette co eeeteeee tbe t titel ole oe b ee 4,00" x 17"
Neurmatico, Marca y FRO eee cece cee cece cette cccseeeevetvet tee cobb bile loeb PIRELLI MP 7 Sport Radial
DIMENSION ES ooo cece ccc eee cc creteeceseceneietettte settee covet ber tit eb bribe ell 150/60 ZR | 7"
Presion de hinflade fer rio}:
eae eo 2,0 kg/cm? (28 4 psi)
CONMUCHON + OGSICTO cece cece ccc ceveec se veeeeseete tte oboe er 2,2 Kg/em? (31,2 psi)
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Stacco ruota posteriore.
Posizionare un supporto satto al motore per avere la ruota posteriore sollevata da terra
¢ procedere nel modo seguente:
— rimvovere il dado (2! del perno ruota {1} e slilare quest‘ultimo;
— spingere in avanli la ructa per consenlire lo scarrucolamento della catena dalla

corona;

~ sfilare la ruota completa recuperando il distanziale interna sul lato sinisiro.
Quando si procede al rimontaggio effettuare la registrazione della tensione della
catena ne! modo descritto al capitolo "REGISTRAZIONI L RECO/AZIONI".

Rear wheel removal.
Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from ground
ond proceed as follows:
— remove the nut (2) of the wheel pin (1}] and extract the wheel pin,
~ push forward the wheel to allow lhe chain to be released [rom the gear;
— remove the full wheel; recover the inner spacer at the L.H. side.
Wher reassembling, adjust the tension of the chain as described in the chapter
"ADJUSTMENTS",

Démontage de la rove arriére.
Placer un support en-dessaus de la moto de facon a soulever la rove arriére du sol.
Procéder ensuite de io facon suivante:
— enlever l’écrou {2} de I‘axe de ia rove (1): retirer l'axe:;
— pousser ‘a raue vers |‘avant de tacon a ce que lo chaine sorte de la couronne;
— erlever toute la rove; récupérer l'entretoise intérieure sur le cdté gauche.
lors du remontage, régler la tension de la chaine suivant les indications du chapitre
"REGLAGES ET CALAGES’.

Ausbauen des Hinterrads.
Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringen, um das Hirlerrad vom 3oder
anzuheber. Danach geht man wie folgt vor:
~ Die Mutter (2] des Radbolzers {7) entfernen und den Radbalzen abnehmen.
~ Das Rad nach vorne driicken, damit die Kette vom Zahnkronz genommen werden

kann.
— Das Rad komplett abnehmen; dabei aut der linken Seile die innere Distanzstiick

achtgeber.
Beim Wiedereinbau stellt man die Kettenspannung wie im Kapitel “EINSTELLUNG
UND EINREGULERUNGEN" beschrieben ein.

Desenganche rueda trasera.
Posicionar un soporte bajo el motor para tener la rueda trasera levantade de tierra y
proceder en el modo siguiente:
~ remover la tuerca (2) del eje rueda (1) y deshilar este:
— empujar hacia adelante le rueda para consentir cl desenredado de la cadena de

la corona:
~ destilar la rueda completa recuperando el distanciale interme en la parte izquierda.
Cuando se procede al remontaje cfectuar la registracién de la tensian de la cadena
en el modo descrito en el capituio "REGISTRACION Y REGULACION",

Mn HIATT
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| Piegatura perno ruota.
Se il valore della piegatura supera ‘|| limite max. consentito, raddrizzare il perno o

| sostituirlo. Se il perno nor pud essere raddrizzato, entra i valori di limile max. prescritto,
sostituirlo.

Wheel rim axle bending.
It the oerding figure is over the allowabie max. limil, straighten or regiace the axle.
F the axle can nol he straightened within the limits of prescribed max. limit replace it.

Pliage de l’axe de la roue.
Si‘avaleurde carbure va au dela limite maxi admise, redresserle pivot ou le remplacer.
Si le pivot ne peut pas étre edressé, entre les valeurs de limite max. piéscriptes, le
remplacer,

Biegung des Radzapfens.
“alls das Biegewert die max. Grenze tberschreitet, die Achse richten oder wechseln,
<ann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet werder,
muss man die Achse wechseln.

Doblado del perno de la rueda.
Si e! valor del doblado supera el limite maximo permilido, enderezar el perna c
sustiluirlo. Si ef pero 16 puede enderezcrse dentra de los valores max, establecido,
sustifuirlo,

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Stendard / Standard lim'te max. / AAex. limit
Standard / Standare | mite max. / Max, Verschleissgrenze

Standard Limle max.

Perig ruota mene di 0.) re
Wheel axle ess tran 0.004 in. 0.2 mm
Pvot ‘oue roiis ce 0.1 mm (0.008 in.i
Radachse unter 0.1] mre

Yerno yeaa menos de O,| mm.
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Revisione ammortizzatore posteriore. |
Prima di procedere allo smontaggio della mola contrallarne la lunghezza con
ammortizzatore montato; la quota (lJ rilevata dowd essere ristabilita nel rimontaggio.
Lunghezza standard molla (lJ: 238 mm
Allentare le due ghiere (A) fino al punto in cui sara possibile stilare lo scodellino inferiore;
stilare scodellino € molla.
Controllare la lunghezza libera della molla: 250 mm. Limite di servizio: 245 mm.
Esequire le seguenti verifiche:
— controllare lo stato dello stelo: non deve presentare danneggiamenti e non deve

essere storto; in caso contrario sostituire l'ammortizzatore;
— controllare eventuali perdite di olio: se di entita considerevali, sostituire ammortiizzatore:

- comprimendo |‘ammortizzatore, se si riscontra un movimento troppo libero nei due
sensi {estensione e compressione}, significa che le parti interne sono usurate e occorre
sostituire l'ammortizzatore;

@| L’ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperto per
nessun motivo.

Rear damper overhauling.
Before removing the spring, check its length with the damper assembled; the value (1)
detected must be restored upon reassembly,
Spring standard length (U): 9.37 in.
Unloose the two ring nuts (A) until the lower cup can be extracted; extract the cup and
the spring.
Check the spring free length: 9.84 in. Service limit: 9.64 in.
Carry out the following checkings:
~ check the rod conditions: it must not be damaged or distorted, otherwise replace Ihe

damper;
- check any oil leakages: if they are of great extent replace the damper:
— if a too free movement is noticed in both the directions {rebound and compression]

when compressing the damper, this means that the intemal parts are worn and the
damper must be replaced;

The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason,

[caarva]Part. N. 800068674 (05-91) 1.25
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Révision de l’amortisseur arriére.
Avant de démonter le ressort, contréler sa lonqueur alors que |’amortisseur est installé;
on devra respecter la méme cote (L} lors du remoniage.
Longueur standard du ressort (Lj: 238 mm.
Desserrer les deux bagues {AJ jusqu’a ce qu'il soit possible de retirer la cuvette inférieure;
enlever la cuvette et le ressort.
Véritier la lonqueur d’extension du ressort: 250 mm et la limite de fonctionnement
admissible: 245 mm.
Etfectuer les contrdles suivants:
— vérifier |'6tat de la tige: elle ne doit pas étre abimée ni tordue, au contraire il faul

remplacer |’amartisseur;
~- véritier les tuites d’huile: si elies sont importantes, remplacer l’amortisseur;
~ comprimer l’amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens (extension

et compression), ccla signifie que les parties intérieures sont usées et quil est
nécessaire de remplacer l’amortisseur;

e L’amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais l’ouvrir.
Kontrolle des hinteren StoBdampfers.
Bevor man die Feder abnimmt, kontrolliert man die Lange bei eingebautem Stofidampler.
Das eraSte Mal (L} muB beim Wiedereinbau wiederhergestellt werden.
Standard-Federldnge (L}: 238 mm.
Die beiden Nutmuttern (A) sclange lockern, bis man den unteren Teller entfernen kann.
leller und Feder entternen.
Die freie Federlange kontrollieren: 250 mm (Toleranzgrenze 245 mm).
Folgende Kontrollen durchtiihren:
— Den Zustand des Schaltes kontrollieren. Er dart keine Beschddigungen auhweisen und

darf nicht verkrimmt sein. Anderfalls den Stof}démpfer auswechseln.
— Eventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den Stobdampfer

auswechseln.
~ Falls man beim Zusammendriicken des Stodampters eine zu treie Bewegung in

beide Richtungen (Ausfedern und Einfedern] feststellt, bedeutet das, da ein
Verschleifs der Innenteile vorliegt. Der StoSddmpfer mul ausgewechselt werden.

@| Der StoBdémfer enthalt Druckgas und darf auf keinen Fall geéffnet werden.
Revisién amortiguador posterior.
Antes de proceder al desmontaje del resorle controlar el largo con amortiguador
montado; la cuota (L] relevada debera ser restablecida en el remontaje.
largueza standard resorter {l}: 238 mm,
Allojar las dos arandelas {A} hasia el punio en que sera posible deshilar el soporte
muelle interior; deshilar soporte muelle a resorie.
Controlar la largueza libre del resorte: 250 mm. limite de servicio: 245 mm.
Seguir las siguientes verificas:
- controlar el estado de la barra: no debe presentar dafios y no debe estar torcido,

en caso contrario sustituir amortiguader;
~ centrclar eventuales pévdidas de accite: se es de entidad considerable, sustituir el

amertiguadar;
— comorimiendo el amortiguador, se si comprueba un movimiento muy libre en los dos

sentidos (extension y comprensidn), significa que las partes internas estan desgastadas
y ocurre sustiluir el amorliguador;

El amortiguador confine gas a presion y no debe ser abierto por ningun
motivo.
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Impianto frenante.
Uimpianta frenante é suddiviso in due circuiti totalmente indipendenti.Ciascun impianto é dotato di una pinza collegata a una pomsa a comando
idraulico con serbatoio separato, per il contenimento del liquide. La pinza e il disce anterior sono fiottanti, mentre auelli posteriori sone fissi.
Frtrambi i dischi sono in acciaio

1 - Serbatoio olio frene anteriore 7 - Serbatoio clio freno posteriore
2 - leva frenc anteriore 8 - Tubazione posteriore
3 - Pampa tiene anteriore 9 - Pinza posteriore
4 - Typazione anleriore 10 - Disco pasteriore
§ - Pinza anteriore 11 - Pampa freno posteriore
© - Disco anteriore 12 - leva freno posteriore

Braking system.
The braking system is made up of two fully independent circuits. Eachcircuit is provided with a caliper connected to a hydraulic-control pump with
separated tank containing the fluid. The fran! caliper and disc are floating, whilst he rear ones are fixed. Both the discs are made up of steel.

1 - Front brake oil tank 7 - Rear brake oil tank
2 - Front brake lever 8 Rear piping
3 - Front brake pump 9 - Rear caliper
4 - Front piping 10 - Rear disc
5 - Front caliper 11 - Rear brake pump
6 - Front dise 12 - Rear brake lever

Systéme de freinage.
le systame de freinage est composé de deux circuits complétement indépendants. Chaque circuit est pourvu d'un étrier relié G une pompe
hydraulique ayant un réservoir 4 part contenant le liquide. L’étrier et le frein avant sont flottants tandis que ceux arridre sont fixes. les deux disques
sont en acier.

] - Réservoir & huile du frein avant 7 - Réservoir & huile du frein arri@re
2 - Levier frein avant 8 - Tuyau arriére
3 - Pompe du frein avant 9 - Etrier arriére
A - Tuyau avant 10 - Disque arriére
5 - Etrier avant 11 - Pompe du frein arriére
6 - Disque avant ] 2 - Levier frein arriére

Bremsanlage.
Die Bremsanlage umlafi ein voneinander unabhangiges Zweikreissysiem. Jede Anlage ist mit einem Bremssatel versehen, der an eine
Hydraulikpumpe mit separatem Bremsfliissigkeitsbehalter angeschlossen ist. Vorne: Scheibenbremse mit Schwimmrahmen; hinten: Scheibenbremse
mit Festsattel. Beide Scheiben sind aus Stahl.

| - Vorderer Bremsdlbehalter 7 - Hinterer Bremsdlbehdilter
2 - Vordere Bremshebel 8 - Hinterer Schlauch
3 - Vardere Bremspumpe 9 - Hinterer Bremssattel
A -Vorderer Schlauch 10 - Hintere Bremsscheibe
5 - Vorderer Bremssattel 11 - Hintere Brernspumpe
6 - Vordere Bremsscheibe 12 - Hintere Bremshebel

Instalacién frenante.
la instalacién frenante esta subdividida en dos circuitos totalmente independientes. Cada instalacién esté dotada de una pinza conectaaa a
una bomba a comands hidraulico con tanque separadc, para el contenido del liquido. La pinza y los discos anteriores son Hotantes, mierlras
que los posteriores sor fijos. Ambos y 'as discas son en acero inoxidable.

1 - Tanque aceite freno anterior 7 - Tanque aceite freno posterior
2 - Palanca freno anterior 8 - Tuberia posterior
3 - Bomba freno anterior 9 - Pirza posterior
4 - Tuber'a anterio 10 - Disco posterior
5 - Pirza arilerior 11 - Bomba frene posterior
6 - Disco anterior 12 - Paianca [reno pasteria-
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Dischi freno.
‘| controllo del disco é importance; esso deve essere perfettamente pulito, ciaé senza
ruggine, oli, grasso od alta spercizia ¢ nor deve presentare profonde rigalure.
Diamnetro disco treno anteriore: 320 mm.
Spessore del disco anteriore [a nuovo): 4 mm
Spessore del disco al limite di usura: 3,5 rm
Diarneat’o disco freno pestericre: 230 mm.
Spessore del disco posteriore {a nuovo}: 4 mm
Spessore del disco al limite di usura: 3,5 mm. ;
If disco anteriore di questa motociclo ¢ flottante, composto cioé da una parte solidale
al cerchio ruota ed una fascia trenante che, per mezzo d’ speciali baccole su cu’ pud
scorrere liberamente, é in grado di posizionarsi sotto |'aziene della pinza trera.
Dovendo sosiiluire il disco & necessario sostituire entrambi i comeonerti.
Nel caso del disco sosteriore la distorsione non deve superare | 0,3 mm {misura aa
rilevare con un comparatare © con disco morrate sul cerchio}.
Per rmuovere i aisco dal cerchio ruota 4 necessario svitare le sei viti di fissaggic.
Guaree si procede a! rimontaggic pulire perlstlamerle le supeici di appoggio e
awitare le vii alla coosia di serraggio prescrita.

Brake discs.
Contro of the disc is impertant: it mus! be perfectly clean, i.e. without rust, oil, grease
or any other dirt and ne deep scorings must be roticed.
D'amete: of front brake disc: 12.59 in.
Thickness of frort disc (new!: 0.157 in.
lhickness of “ort disc ot max wear limit; 0.13 in.
Diamete of rear brake cisc: 9.05 in.
Thickness of rear disc (new): 0.157 in.
“hickness of rear disc at max wear limit: O.° 3 sn.
“ne fron’ disc of this motorcycle is floating, i.e. it consists of a part integral to the wheel
rim, and a braking band that, by means of special bushings where the disc can slide
freely, 's able to gel the proper position under tre effect of the orcke caliper.
Shou'd the disc be reo.aced, both the components are to be reniaeed.
For the rear disc, the distortion shall act exceed 0.011 in. (this measure is to be taxen
with a comoaavaler ard wth the disc mounted on fre rim.
To remove Ihe disc [rom the whee tim, itis vecessary to unscrew the six fastening screws.
Upor reassembly, pertectly clear the bearing surfaces and screw dewr the screws
accerdirg to the required dr'ving torqve.
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Disques de frein.
La véritication du disque est trés importante: calui-ci doit étre parfaitement prapre (sans
traces de rouille, d’huile, de graisse ou autres impuretés) et sans rayures.
Diamétre du disque du frein avant: 320 mm
Epaisseur du disque avant (neut): 4 mm
Epaisseur du disque 4 la limite de l'usure: 3.5 mm
Diamétre du disque du frein arriére: 230 mm
Epaisseur du disque arriére (neut|: 4 mm
Epaisseur du disque 4 la limite de l'usure: 3.5 mm
le disque avent de cette mo’o esl flottan’, c'esterdire canstitué par une partie solidaire
de la jante de la roue et par une bande de reinage qui coulisse librement au moyen
de bagues spéciales et peut ainsi se placer sous action de |'étrier du frein.
Remplacer le disque signifie »emplacer les deux composants.
En ce qui concerne le disque arriére, la distorsion ne dait pas dépasser 0.3 mm {véritier
cetle mesure avec un comparateur quand le disque est monté sur la jante}.
Dévisse® les six vis de fixation pour démonter le disque de la jante de la roue.
Lars du remontage, nelloyer parfaitement ies surfaces d'apoui et visser les vis selon le
degré de serrage indiqué.

Bremsscheiben.
Die Kontrolle der Bremsscheibe ist sehr wichlig. Die Bremsscheibe mu vallstandig
sauber sein, d.h. sie dart keinerlei Rost, Ol, Fettsouren oder anderen Schmutz
aufweisen, und muf frei von ticfen Rillen sein.
Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 320 mm
Dicke der voraeren Bremsscheibe (neu}: 4 mm
Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 3,5 mm
Durchmesse: der hinteren Bremsscheibe: 230 mm
Dicke der hinteren Bremsscheibe {neu}: 4 mm
Dicke der Bremsscheibe bei Verschleif}grenze: 3,5 mm
Die Vorderbremse des Motorrads ist als Schwimmsattelbremse ausgebildet, d. bk. sie
seizt sich aus einem mit der Felge fest verbundenen Teil und einem Bremsteil zusammen,
der sich dank spezieller Buchsen, auf denen er frei gleitet, unter der Wirkung des
Bremssattels verschieben kann.
Bei Auswechsein der Scheibe muB man beide Teile auswechseln.
Bei der hinteren 8:emsschcibe dart der Verzug 0,3 mm aicht lioerschreilen jdas Mab
mul} mit Hilte eines Komparators kontro'‘liert werden, wobei die Bremsscheibe an der
Felge argebrachnt sein mu}.
Zut Abnahme der Sche’be von der Felge mul man die sechs Befesigungsschrauben
losen.
Bevor man sie wieder anbringt, mul man dic Auflageflachen griindlicn reinigen. Die
Schrauben nach dem vorgeschriebener. Anzugsmnoment testziehen.

Discos de freno.
EI] control del disco es importante; el cual debe ser pe:tectamente limpio, o sea sin
oxido, aceite, grasa u otra suciedad y no cebe presentar rayados prolundas.
Diametro disco treno anterior: 320 mm
Espesor del disco anterior {a nuevo): 4 mm
Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm
Diametro disco treno pasierior, 230 nm
Lspesor del disco posterior [a nuevo! 4 mm
Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm
El disco anteror de esta motocicleta es flotante, compuesto de una parte solidaria al
aro rusda y una faja frenante que, por intermedio de una especial cajs axi on cl cual
puede deslizarse librenenie, es eri grado de posiciona’se bajo la accién de la oiaza
frena.
Debiendo sustituirse al disco es necesario sustiluir ambos componentes.
En el caso del disco pesterior la distorsién ac debe superar los 0,3 mm (medida de
releva'se con un comoarador y con disco montado sobre al aro).
Para remover el disco del aro rscaa os necesario desenrescar los seis tornillos de tisaje.
Cuande se procede al renontaje limpiar cerfectamerte la superticie de cpoye y
enroscar las fomillos a lo pareje de presién ovescrita.

HI TUL
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.
Ogni 3.000 Km é necessario veriticare lo stato di usura delle pastiglie freni. La pastiglia
é consumata quand non sono pil visibili le scanalature ricavate sul materiale di attrito
(nella pinza posieriore é necessario rimuovere il coperchietlo d'ispezione pastiglie). In
queslo case sostituire la coppia di pastiglie operando nel modo sequente:
FRENG? ANTER!ORE
— allentare, con chiave per esagoni interni, la spina centrale sul lato interno della pinza;
— rimuovere la pinza dal supporto svitando le due viti {1] e (2) di fissaggio, utilizzande

una chiave per esagoni inteni do 7 mm per la vite [1] e una da 6 mm per la vile {2};
— stilare le pastiglie usurate;

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché |’arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-

boccare il fluido dal serbatoio.

con una leva spingere verso |'interne i pistoncini di spinta ¢ quindi inserire le postiglie
nuove:

— insetire la spina centrcle e cwitarla a fondo senza bloccarla:
— fissare la vinza al fodera con le apposite viti {1} e {2};
~ bloccare la spina centrale.

oe IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, é consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento

dei moteriali d’attrito.

Wear check and replacement of brake pads.
Checs the wear state of the brake pads every 1860 ml. The pad is worn when the
grooves got or ‘he friction material are no moe visible (in the rear caliper il is necessary
lo remove the oad inspection cover}. In his case replace the pad pair as follows:
FRONT BRAK=
— oy cans of a setsc‘ew wrerch,unloose the central peg on the inner side of the

caliper;
— remove the caliner from the suppod by unscrewing the two fastening screws {1} and

(2), by means ct a 7 mm setscrew wrench for the screw (1} and a 6 mm wrench for
the screw (2).

— extraci the worn oads:

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in

the cylinders.

— with Ihe help of a lever cush the plungers inward, ther fit the new pads;
— fit the central peg and tighzen it without lecking;
— fasten the ca'iper to the sleeve by means of the suitable screws {1} and {2}:

lock ‘he central peg

oe IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction

materials,
j
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Contréle de I’usure et remplacement des pastilles de frein.
Contréler le dégré d’usure des pastilies de frein tous les 3.000 Km. On considére la pastille usée lorqu’on ne voit plus les rainures tracées sur
le malériau de trottement (pour l'étrier arriére, if ost nécessaire d’enlever le couvercle de conlrdle des pastilles]. Dans ce cas, remplacer la paire
de pastilles de la fagen suivante:
FREIN AVANT
— desserrer avec une clef & douille la cheville centrale du cé&té intérieur de |'étrier:
— retirer Pétrier du suppor en dévissant les deux vis {1} et (2) de fixation (utiliser une clef a douille de 7 mm pour la vis {1} et de 6 mm pour la

vis {2}:
- enleve: les pastilles usées;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d‘enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire
déborder le liquide du réservoir.

- avec un levier, pousser vers l'intérieur les pistons de butée ct introduire les pastilles neuves:
— metre la cheville centrale et la visser bien & fond sans la bloquer;
— fixer ‘6trier au fourreau 4 l'aide des vis {1} et [2] prévues a cet effet;
— bloguer la cheville centrale.

e, IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner trop 6 fond, ceci afin de permettre une bonne
adaptation des matériaux de frottement.

VerschleiBkentrolle und Auswechseln der Bremsbelage.
Alle 3000 km miissen die Bremsbelage tberpriitt werden. Die Bremsbeldge sind dann abgenuizt, wenn die Rillen am Reibwerkstaff aicht mehr
sichlbar sind (am hinteren Bremssattel mu man den Deckel fur die Bremsbelagkontrolle entfemen). In diesem Fall mu man die Bremsoelage
quswechseln, wobei man wie foigt vorgeht:
VORDERE BREMSE
- Mit einem Inbusschlussel den mitlerer St an der innenseite des Bremssattels lackern.
~ Den Bremssatel von der tialter abnehmen, wobei man die beiden Befestigungsschrauben {i} und (?} last (einen 7-mm-nbusschliissel {tir die

Schraube {1} und einer. Omm-libusschliissel fir die Schraube 12) verwender).
— Die abgenutzten Bremsbelége entfernen.

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelége, etwas Flussigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Flissigkeit aus dem Tank iiberlaufen kénnte.

~ Mit einem Hebel driickl man cie Kolben nach innen und setzt die neven Bremsbeldge ein.
— Den mitieren Stift einseizen unc bis zum Endanscnlag anschrauben, ohne ihn dabei festzuzizhen.
— Den Bremssattel an der Stange mit den diesoeziiglichern Schrauben {1} und (2) befestigen.
~ Den mittleren Stif festschrauben.

le WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wahrend der ersten 100 km behutsam zu betiitigen, damit sie sich vollstandig einspielen
kénnen.

Control desgaste y sustitucién pastill freno.
Cada 3.000 Kms. es necesario verificar el estado de sesgaste de las pastillas de frenos. La pastilla esta consumida cuande ne son mas visibies
les ranuras rocabadas sobre el marerial de friccién {er la pirza posterior es nocesario remover la tapita de inspeccidn pastil’a}, En este caso sustituir
a copia de pastilas operande er la forma s guiente:
FRENO ANTERIOR
— alloja’, con llave para hexagonos inlernos, 'a espina cena. del lado interna de la pinza;
~ remover la pirze da los soparte desertoscende los gas tomillos (1) y {2} de fisaje, atilizaade una ‘lave para hexagonos interno de 7 rim para

e fornillo (1) y unc ae 6 mm para el tornillo (2);
~ deshilar la pastilla desgaslada;

Es oportuna, en la operacién de sustitucién de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncites en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

— cor una palanca empujar hacia dentro os pistencitos de ompuje e inserit Ic pasl'lla nueva,
— irseri: la esp:na central y atorn'llarla a farce sin blogsearle:
— fijar da pinva a farre con el respective terrilio {7} y (2);
— bloquea: Ja espina central.

IMPORTANTE - Por unos cien kilémetros, es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y complete asentamiento de los materiales de friccién.
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FRENO POSTERIORE

- svitare le due viti (3) di fissaggic della pinza alla p'astra di supporto;NT U9 - sfilare a spina centrale (4):
— stilare la ralla a nastro e i relativi perni;

4 — estrarre :almente aiutarsi con ura spine adata};
Ko ySIENA f fi 4 4 + . 4 * * 4sae AW E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po

di fluido, poiché l’arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

— spingere | pistoncini verso l'interno delle semipinze, avendo cura di evitare
danneagiarenti alle cuffie parapalvere:

— ‘ntilare nella pinze le sastiglie ssove:
— rimontare i perni di sitegn
Operando come aescrittc, dopo la sastituzione delle past'glic ‘n entrambe le pinze,
non é necessario eseguire lo spurgo dellimpianlo, ma é sulficiente azionare la leva di
comande ripetulamene fine a portare i pistorciri nella posizione normale.

REAR BRAKS
~ ynscraw the two screws (3] fastening the caliper to the support plate;
— extract the central peg {4};
— extract the Hat spring and the relevant pins;
— extract the pads [with the help of a suitable peg, if necessary);

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in

thecylinders.

— push the plurgers into the half-calipers, paying slienton not to damage ‘he dusl
COVE’;

— fit the new pads in the caliper,
— reassemble ‘he pad retaining pins with the spring and the central peg;
By opercting as described above, alter replacing the pads in poth the calipers, the
system need not be bled, its enough to actuate the control lever *epeatedly until the
plungers reach their stanccrd position.

L.10 Part. N. 800068674 (05-91)



FREINS
BREMSEN
FRENOS

FREIN ARRIERE | ane Sil
s- . fr. leq > 1 \ \~ dévisser les aeux vis {3} tixant |'étier 4 la plaque de support; noo | psy | t\Ly yi ' 7m ra \ f A ve}— eplever la cheville centrale (4): :

— enlever le ressor & bande et les axes correspondants;
— retirer les pastilles (éventucllement au moyen d'une cheville appropriéel;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le

liquide du réservoir.

— pousser les pistons vers |'inlér'eur des demi-étriers en ayent soin de ne pas abimer les
protections pare-poussiéres;

— introduire les pastilies neuves dans |élrier:
— remonter les axes de maintien des pasties avec le resso't et la cheviile centrale:
Si l'on suit les indicatiors mentiornées ci dessus, aprés avcir remplacé les pastilles des
ceux étrers, i n est pas nécessaire de viaenger le systéme. Il suffitd’actionner la monet
ce commande plusieurs lois de suite jusau’a ce que les pistons soient 4 leur place.

HINT ERBREMSE
— Die be'den Schrauben (3} zur Befestigung des Bremssattels ar der Halteplatle lésen.
— Den mittleren Sif (4) heravsziehen.
~ Die Bandfeder und die jeweiliger Bolzen entfernen.
— Die Bremsbelage herausneamon {eveniuell mit Hilfe eires daftir geeigneten Stilts}.

@| Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelige, etwas Flussigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern

Flissigkeit aus dem Tank iberlaufen kénnte.

— Die Kolben ins Innere der Sattelhalften driicxen, wobei man daraut achten muB, daf
die Staubdeckel nicht besch&digt werden.

— Die neven Bremsbelage am Bremssattal anbringen.
— Die Bolzen mit der Feder und dem nittleren Stift anbrirgen.
Wenn mar nach den obenangegeoenen Anleitungen vorgehl, mul die Anlage nack
Auswechslung der Bremsbelage an beiden Bremasdttein nicht enleer! werden. Es
geniigt, den 3remshebel wiederholt zu betatigen, bis sica die Kolben des Bremssattels
wieder in ihrer Normalposition befinden.

FREN© POSTERIOR
— desenroscar los dos tornillos (3} de tisaje de la pinza a la jamirna ce soporte;
— deshilar la espina central (4);
— deshilar el resorte a cinta y los :clativos pasadores;
— extraer ‘a pastilla (eventualmente ayudarse con una espina correcta;

Es oportuno, en la operacién de sustitucién de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria

hacer derramar el liquido del tanque.

— empujar las pistoncitos hacia el interno de las semipinzas, teniendo cuidado de evitar
dafios al casquele para-polvo;

— enfilar en la pinza la pastilla nueva;
— remontar :os ejes de relencion pastilla con el resarte y la espina central;
Actuando came descri‘o, después de la sustitucidn de las pastillas en ambas pinzas,
no es necesario reclizar la purga de la ‘nstalacién, pere es suficiente accionar la
palanca de comande repet'damente hasta portar las pisloncitos a la pesicion normal.
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Revisione pinze freno.
la sestituzione delle guemizicai d: tenuta si ‘onde recessaria qualara si verifichino
perdite di tluido attraverso i cilindri;: tacce di tluido sararno evidenti sul disca e sulla
pnza e si noted ne: serkatoio un continuo cbbassamento del ivello del fluido. Le
perdite di fluide si asseciane ad una diminuizione di efficienza delia trenata ed ad una
reaz‘one elastica della leva di comando.
Per la sostituzione delle quarniviari operare come segue:
PINZA, AINTERIORE

yuciare il circuito rimuovenco ii tance de serbaroic e a
raccerdo ai sourgo;

— azionare ieva e ‘votare i! raccordo [B) di scurge ne! mode descr'tto a paragralo
“Spurge impianto frenante” fro a scaricare completamente il circu‘to;

— staccare !a lubazione (Al calia pinza:
~ rimuovere pirzs e pastiglie nel modo descritto al paragrato “Controllo usura e

sos! tuzione pastig ie freno”;
— posiziorcre la pinza sud’ una mersa joome indicate in figural e con un gatto d’aria

compressa ircirizzaro nel toro di entrata “victo ottenere la fUaruscita dei pistoncini;
~ -ogliere ic quarnizione ditettosa dalla sua sece, utilizzarde ura punta, averdo cura

di non rigare la sede;
— sulire accuratamente la sede e i pis‘oricin , verificare se anche quest rsultaro

daaneggiari: in questo caso sestituirli;
— ‘imonlare una guarnizione nuove rella scanalatura del cilindro:
— nentare il pistercino oella relativa sede utilizzarco la sola pressione celle dita;

‘imontare la quanizione parapolvere {areazione che sic ben ancoraia tarto alla
sede cel pisorcina che alla sede della serip'nzal;

— ‘irrontare !e pastiglie e la pinza sul lodero; co legare la tubaziorie [A\.
Lttertuare il car'camento del circuito immetlendo olio rLove dal serbarcio ec effettuare
lo spugo ne: made descritta al paragrato “Spurge imciarte frenanle”.

4

Nt

ecciardo un tubette sul

Brake calipers overhauling.
The gaskets are to be replaced when any fluid leakages occur through the cy.inders:
any fluid traces will be roticed on the disc and on the caliper, also the ‘vid level will
lower corrinuous y inthe ank. The lluid eakages are joined to a decrease ir tho braking
effect and an e astic reaction cf the control lever.
Ocerate as follows to replace the gaskets:
FRONT CALIPER
— empty the circuit by remeving the tank cap and connecting a tube or the breather

JINN;

— acluale 'he lever and rotate the breather un‘on (B) cs described in the paragraph
"Sraking system bleeding” urtil Ihe cicry't is fully empty;
disconnect the pip'ng [A} trom the calipe::

— remove the caliper and pads as deser’bed in the paragraph “Wear check and
ren acemert of brake pads”:

— locete tne cal’per or a vice {see figure) and make tne plungers core out sy blowing
concressed air in the fluid inlel hole:

— remove the de’eclive gaskel from its seat wit the hele of a bit, sayng attentior not
lo scere its seat;

— carefuly clean the seat ard che plungers, creck whether these ones are damagea
in this case replace ‘hem;

— reassembie a new gaskel in the cylinder gIcove;
— assenole the plunger in the relevent seat by pressing with your fingers only;
— reassemble the dus-tight gaskel [t must ce well fastened te both the plunger seat and

the half caliper sear:
— reassemble the pads ana the caliper on the sieeve; connect “he ciping [A).
Fill the crest by pouring new ci througn Ine cank ond carry out the bleeding as
described ia -he caaste: “Braking system bleeding’
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Révision des étriers du frein.
Il esi nécessairo de remplacer les joints d'étanchéité lorsqu’on s‘apercoit qu'il y a des fuites d’huile dans les cylindres (traces d’huile sur le disque
et sur l'étrier, baisse continue du niveau du liquide dans le réservoir). Les pertes d‘huile ont pour conséquence une diminution de lefficaciié de
freinage et une réaction élastique de la manette de commande. Pour remplocer les joints, procéder de la acon suivante:
ETRIER ANTERIEUR
~ vider le circuit en enlevant le bouchon du réservoir ef en altachant un tuyau sur le raccord de vidange;
— actionner la manetie el tourner le raccord {B) de vidange (voir paragraphe “Vidange du systame de freinage’) jusqu'a ce que le circuit soit

complétement vidangé;
- détacher le tuyau (A) de |’étrier:

~ retirer 'étrier el les pastilles de la fagon indiquée au paragraphe “Contrdle du degré d’usure et remplacemen: des pastilles cde frein’:;
~ placer I'étrier sur un élau (voir figure) et avec un jet d’air comprimé dirigé sur ‘orifice d'entrée du liquide, faire sortir les pistons;
— enlever le joint détectueux de son logemert, 4 I’cide d'une pointe et en ayant sain de re pas rayer le logement;
~ netloyer soigneusement le logement et les pistons, vérifier si ceuxci sont abimés: si tel est le cas, les remplacer;
— mettre un joint neuf dans la rainure du cylindre;
~ monter le piston dans son logement [avec une simple pression des doigts):
— remonter la garniture pare-paussiéres (vailler 4 ce qu'elle so't fixée aussi bien au logement du piston qu’a celui du demi-éirier):
— reronter ‘es pastilles et l'étrier sur le fourreau; relicr le tuyau [A].
Rempl'r le circuit en versant de I'huile neuve dans le réservoir; vidanger (voir paragraphe “Vidange du sysléme de freinage”.
Kontrolle der Bremssattel.
Die Dichtungen missen darn ausgewechselt werden, wenn Flissigkeitsveriuste Uber die Zylinder auftraten. Flissigkeitsspuren kanren on der
Brensscheie und am Bremssattel leicht festgestellt werden, Auferdem wird man ein skindiges Absinken des Flissigkeitsstandes im Behdller
‘eststellen kGnnen. Gleichzeitig zu den Fliissigkeitsverlusten zeigt sich ain Nachlasson der Bremswirkung; das Anziehen des Steuerhebels orweis!
sich als nachgiebig. Beim Auswechseln der Dichtungen geht man wie folgt ver:
VORDERER BREMSSATTEL
- Den Kreislauf entleeren, wobei man den Stopfen des Behalters abnimmt urd einen Schlauch an das AnschluBstick {ur die Bremsentleerung

anschlicht.
Den Hebel betatigon und das Anschluistiick {B) wie im Punkt “Entleeren der Bremsanlage” beschrieben solange drehen, bis der Kreislaut
vallstandig entleert is‘.

— Die Leitung (A) vom Bremssattel cbnehmen.
— Bremssatte: und Bremsbelge wie im Punkt “VerschleiSkontrolle und Auswechseln der Bremsbeldge” beschrieben entfenen.

Den Bremssattel in einem Schraubstock einspannen (siehe Abbildung}. Mit cinem in die Flissigkeitseintrittsoffnung gerichteten Druckluftstrahl die
Kolben herausdriicken.
Die detekte Dichtung mit einem Stitt aus ihrem Sitz nehmen, wobei man darauf achten mul, dafs man den Sitz nicht beschédigt.

~ Den Sitz und die Koloen sorgfaltig reinigen und kontrollieren, ob sic beschadigt sind. Falls das der Fall ist, mul man sie auswechseln.
Line neve Dichtung am Zylinder anbringer.

~ Den Xolben mit einem leichten Diuck mit dem tinge: in seinem Sitz einsotzen.
Die Staveschutzdichtung anbringen (darauf achten, da? sie sowohl am Kolbensitz als auch am Sitz der Sallethalfte gut betestigt ist].

~ Die Bremsscheiben und den Bromssattel wieder anbringen. Die Leitung (A} anschlieBor.
Den Kreislaut wieder auffillen, indem man das neue Ol vom Behalter einlaufen laBt. Zum Eniliiften wie im Punkt “Entlifien der Bremsanlage”
beschrieben vorgehen.

Revision pinza freno.
La sustitucion de las empacaduras de tensidn se rinde necesaria cada ver que se verifigue pérdida de liquide atravez de los cilindros; trachas
de liavicko serén evidentes en el disco y en la pinza y se nolara en el tanque una continua disminucién del nivel del fluide. La pérdida de liquide
se asocian a una disminucién de eficiencia de la frenada y a una reaccién elastica de la palanca de camando.
Para la sustitucién de la empacadura eperar como sigue:
PINZA ANTERIOR
~ vaciar e! circuito removiendo la tapa del tanque y enganchando un tubito en el eniace de purga;
~ accionar palnca y rotar el enlace (B] de purga en el mado descrito al pardgrafo “Purga instalacién frenante” hasia descargar completamente

el circuito;
quitar la tuberia {A} de la pinza;

~ remover pinza y pastilla en el modo descrito al paragrafo “Control desgaste y sustitucién pastilla freno”:
~ pasicionar la pinza en un loro {como indica la figura} y con un chorro de aire comprimide dirigide al hueco de entrada liquido, obtermer la

salida de los pistoncilos;
— quitar la empacadura defectuosa de su sede, utilizande una punta, teniendo cuidado de no rayar la base:
— limpiar acuradamente la sede de los pistoncitos, verificar también si éstos resultan dafiados: en este caso sustituirlos:
— remontar una empacadura nueva en la ranura del cilindro:
— montar el pistoncita en la relativa base utilizando !a sola presién de los dedos;
~ femontar la empacadura pare-polvo falencién que este bien anclada tanto en la base del pistoncito que a la base de la semipinza)};
— temontar la pastilla y la pinza en el fore, conectar la tuberia {A}.
Ctectuar el cargamento del circuito llenando de aceite nuevo del tangue y efectuar la purga en el node descrito al paragrafo “Purga instalacién
frenante”.
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PINZA POSTERIORE
yuotare il circuito rimuevendo il tappo dei serbatoic e alacciando un tubetts sul
raccordo di spurgo;

— azicnare la leva e ructare if raccordo {B) di suurgo ne: modo descrito al paragrate
“Spurgo impianto freriante” fino a scaricare completamente il circuilo;

— saccare la tubazicne {A} dalla pinza;
rmuovere pinza e pastiglie rel modo descrito al paragrafo “Controlle usura e
sostituzionc pastigiie trene”;

— utilizzando una morsa scomporre la pinza nelle due semipinze svitardo le cue v'ti
di fissaggio;

- effetiuare la sastiluzione delle guarniziani di lenuta operarce nel mode analege a
auello per la pinza anieriore;

— unire le due semipinze cantrollando che la gucrnizione di uniore sic alloggiata nella
sua sede; serrare !e due viti di fissaggio ala coppia orescritta;

— rimanare pastiglie ¢ pinza sulla piastra di sucporto e allacciare la lubaviore {A).
Rempire il circuito immetendo clio nuovo dal serbatoio ed cHettuare lo spurge rel
modo descritts al paragrafe “Spurge ‘mp‘anto trenante”.

REAR CALIPER
- empty the circuit by removing the tank cap arc connecting a tube on the sreather

union:
— actuate Ine lever and rotate the breather union {B) as descrioec in he paragraph

“Brakirg system bleeding" until the cicruit is fully empty;
disconnect the piping {A} trom the caliper:

— rerrove the caliper and cads as cescribed in the paragiach “Wear check and
replacement of brake pads”:

— with the help of a vice, split up the caliper ‘n two balt-cal’pers by unscrewing the two
fastening screws;

— roplace the gaskets oy operating in the same way as for the front ca‘iper;
- ‘oin the two halt-cal’pers, making sure that the joining gasket is located in is seat:

tighten the two fastening screws according *o the required ‘orque;
reassemble the pads and the caliper on the suppeting plate and connect the piping
(Al.

“ill the circuil by pouring new oil Ihrough lhe tank and carry out the bleeding as
described in the chapler “Braking syslem ceeding”.

oS ‘
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ETRIER ARRIERE
~ vider le circuit: pour cela, enlever le bouchon du réservoir et atlacher un tuyau sur le

raccord de vidange;
— actionner ia manetle et tourner le raccord {B} de vidange [voir paragraphe "Vidange

du systéme de freinage”) jusqu’é ce que le circuit soit complétement vidangé;
— détacher le tuyau {A} de |’étrier:
— relirer |'élrier et les pastilles [voir paragraphe “Contd

remplacement des pastilles de frein”);
— d'aide d'un étau, séparer |'étrier en deux demi-étriers (pour cela, dévisser les vis de

fixation):
— remplacer les joints d’étanchéité (méme procéaé que pour |'étrier avant):
— unit les deux demi étriers en s’assurant que la gamiture de jonction soit 4 sa place:

serrer les deux vis de fixation selon le degré de serrage indiqué:
— remorrer les pastilles et |'étrier sur ia plaque de support; relier le tuyau (A).
Remplir le circuit en versant de Ihuile neuve dans le réservcir: vidanger (voir paragraphe
"Vidange du sysléme de freinage".

e du degré d'usure el

INNTERER BREMSSATTFL
- Den Kreislaut entleeren, wobei man den Stopten des Behaliers abnimmt und cinen

Schlauch an das AnschluBstiick fiir die Bremsentleerung anschlicBt.
- Den Hebel beldtigen und das AnschluBstiick (B] wie im Punkt “Entleeren der

Bremsanlage” beschrieben solange drehen, bis der Kreislauf vollstaindig ertleen ist.
— Die leitung [A} vom Bremssattel abnehmen.
— Bremssattel und Bremsbeldge wie im Punkt “Verschleifkontrolle und Auswechseln der

Bremsbeltige” beschrieben entfernen.
— Den Bremssattel in einem Schraubsieck einspannen und in beide Saltethalften

zerlegen, wozu man die beiden Befestigungsschrauben last.
— Die Dichtungen auswechseln, wobei man wie boi dem vorderen Bremssattel vorgeht.
- Die beiden Sattelhalfien zusammensetzen. Dabei mu man kontroliieren, ob die

Dichtung gut in ihrem Sitz sitzi, Die beiden Befestigungsschrauben nach dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

— Die Brensscneiben und den Bremssattel wieder anbringe”. Die Leitung (A) anschlieBen.
Den Kreislast wieder auffiillen, indem nan das nese Ol vom Behélter einlaufen laht.
Zum Entlitten wie im Punkt “Entliften der Bremsanlage” beschrieben vorgehen.

PINZA POSTERIOR
— vaciar el circuito removiendo la tapa del tanque y enganchando un tuvi'o en el

enlace de purga:
— accionar palance y rotar el enlace (B} de purga en el modo descrito en el naragrafe

“Purga instalac:én frerante" hasia descargar completamente el circyito;
— desengarchar .c tuberia (A) de la pirza;
~ remover pinza y pastila en el mado descrito en el pavégrafo “Control desgasle y

sustituc Gn pastilla freno";
— ulilizanao un resorte descomponer la pinza en las dos semipinzas deserrascanda

las dos torillos de tisaje;
— efectvar la sustit.cion de las empacaduras de tansién operando en el modo analogo

a aquel de la pinza posterior:
— unir los dos semipinzas controlando que la empscacura de union esle alojada en

su sea, aprelar los dos tornilles de fisaje a la pareia descrita;
~ remontar pastillas y p:nzas sobre la [Amina co soporle y engarchar la tuberia tA).
Rellenar al circvita colocando aceite nuevo del tanque y efectuar la purga en el medo
descrito al parégrato “Purga inslalacién frenante”.

APNEA
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Revisione pompa freno.
Nel caso di imperletto funzionamento c perdita di liquido dalla guarnizione di tenuta
del pistoncina, si rende necessaria la sostituzione delle guarnizioni di tenuta; operare
nel modo seguente:
— scar care il circuito attraverso il raccardo di spurgo;
— staccare la tubazione (A) di collegamento pompa alla pinza;
— staccare la tubazione (B} di collegamento pompe al serbatoio;
— svitare le due viti{* ) rimuovere il gruppo sompctleva dal fissaggio al semirnanubrio;
— svitare il perne [2] di tulcraggio della leva anteriore {nella pompa posteriore é

sutticionte stilare il perno {2} di comando e la relativa cuftial:
— estrerre gli clementi della pompa;
— esequire tutte le sostituzioni del caso operando nel modo descritlo per la pinza freno;
— rimoniare ‘a pompa e relativa leva di comando;

ccilegare le tubavioni timosse;
— riemoire il circuito immettende clio nuovo aitraverso il serbatoio ed effettuare lo

spurge.

Prima del montaggio umettare i particolari metallici con fluido prescritto o
con apposito grasso. E’ assolutamente vietato l’impiego di olii e grassi mi-

nerali,

Brake pump overhauling.
In case of detective operation or fluid leakage from the plunger gasket, the gaskets are
lo be replaced as follows:
— emoty the circuil through the breather union;
— disconnect the piping {A} connecting the pume to the caliger;
— discennect the piging {B) connecling the pump to the tank;
— upscrew the two screws {1] and remove the pumplever assembly trom its fastening

to the halthandlebar:
— unscrew the fulcrum pin (2] of the front lever (in the rear pump it is enough to extract

the control pir (2] and the relevant cover);
— extract the pump elements:
— carry out all the necessary replacements by operating as described for the brake

caliper;
— -eassemble the pump arc the relevant contre: lever;

connect the removed pipings;
— fill the circuit by pouring new oil through the tank and carry out the bleeding.

Before reassembly, wet the metal parts with the required fluid or the suitable
grease. Do not use any mineral oils and greases.

ttn
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Révision de la pompe du frein.
En cas d'un mauvais fonctionnement ou d'une fuite de liquide de la part du joint
d’étanchéité du piston, remplacerles joints d’étanchéité; procéder de la facon suivante:
— vidanger le circuit au moyen du raccord de vidange;
— détacher le tuyay {A) reliant le pompe a |'étrier;
— détacher le tuyau (B} reliant la pompe au réservoir; .
~ dévisser les doux vis {1} et détacher le groupe pompe-manette du demi-guidon;
— dévisser l’axe (2) de centrage de la manette avant [dans la pompe arriéro, il suffit de

retirer l'axe (2} de commande et sa protection}:
~ extraire 'es 4léments de la pompe;
~ elfectuer les remplacements nécessaires de la facon indiquée pout l'étrier du frein:
— remanter la pompe etsa manatie;
— relier les tuyaux détachés;
— remplir le circuit en versant de !'huile neuve dans ie réservoir et vidanger.

Avant le montage, moitir les piéces métalliques avec le liquide indiqué ou
bien avec de la graisse appropriée. Il est absolument interdit d‘employer

des huiles ou des graisses minérales.

Kontrolle der Bremspumpe.
Bei nicht cinwandeiem Funktionieren oder FlUssigkcitsverluster tber die Kolbendichtung
mut} man d'e Dichtung auswechseln. Dabei geht man wie folgt vor:
~ Der Kreisiauf iber das AnschluBstiick entleeren.
~ Die Leilyng {A} tir den AnschiuB der Pumpe an den Bremssattel abmachen.
~ D’e teilung {B} fur den Anschlu8 der Pumpe an den Behalter abmachen.
~ Die beiden Schrauben {1} lésen und die Hebel Pumper gruppe von der Bofestigung

an der Lenkemdlfte abmachen.
Den Drehbolzen (2) des vorderen Hebels lésen (an der hinteren Pumpe geniigt es,
den Sleverbalzen (?} und die diesteziigliche Kappe abzunehmen],

— Die Pumpenteile herausnehmer.
- Alle Auswechsiungen vornehmen, wobei man nach den fir den Bremssattel

beschriabenen Anloituagen vorgeht.
~ Die Pumpe und den Sleuerhebel wiederanbringen.
- Die Leitungen wiederanschlialsen. ;
— Den Kreislaut aullitlen, wobei man das neue ©: tiber den Behéilter cinfiillt und die

Entliftung durch{thrt.

@| Vor dem Wiedereinbau alle Metallteile mit der vorgeschriebenen Flussigkeit
oder mit einem geeigneten Schmierfett schmieren.

Revisién bomba freno.
En el caso de funcionamiento imperlecto o pérdida de liquido de la empacadura de
pres'6n del pistoncito, es necesario la sustitucion de la empecaaura de presion, actuar
en el mode siguiente:
~ descarger el circuito atravez del erlace de purga:
— quita: la tuberia {A} de la conexién bomba c la pinza;
~ quitar la tuberia [B) de !a conexién bomba al tanque;
~ desenrescar ‘os dos tornilios {1} y remover e! grupo bombe-palanca de fisaje a

semimanubrio;
~ destornillar el eje (2) de fulcraje de 'a polanca anterior fer la oamba posterior es

suficiente deshilar el eje (2) de comando y ¢' relative cosquete};
extrae: los elementos de la bemba:

— seguir todas las sust'tuciones del caso operand en ol modo descrito para la pinza
freno;

— rementar la bomba y relativa palanca de comando:
— canectar los tubes removidos:
~ tellenar el circuilo colocandale aceile nuevo atravez ol tanque y efectuar !s purga:

Antes del montaje humedecer las piezas metalicas con liquido prescrito ©
con la respectiva grasa. Es absolutamente prohibido el empleo de aceite y

grosas minerales.
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Spurgo impianto frenante.
Lo spurgo dell’impianto trenante é richiesto quando, a causa della presenza di aria nel
circuito, la corsa della leva risulta lunga ed elastica, oppure quando si deve sostituire
il fluido. Per lo spurgo procedere nel seguente modo:
al empire il serbatoio con flu'do treni prescritto; fare attenzione che durante !’operazione

ai spurgo il fuide nen scenda al di sotto del ‘ivello minimo;
b] azionare ripetutamente la leva a il pedale del frenoper riempire, almeno in parie, il

circuilo frenante;
c}calzare sul raccordo di spurge {B) un tubette flessibile ttasparente ed immergere

l‘estremi?a in un recipierte contenente olio freni esausto;
d) tirare a fondo la leva [0 i! pedale) della pompa e mantenerla in questa pasizione;
e) allentare il raccordo di spurgo, lasciare fuoriuscire fluido treni (inizialmerite uscird

solo aria) e bloccare i raccordo senza forzare;
*) rilasciare la leva (0 il pedale}, attendere qualche secondo « ripetere il ciclo “d" e “e”

sino a quando da. tubetto uscird fluico prive di bolle d’aria;
g] bloccare i! raccordo di spurgo alla coppia prescritta e ripristinare il livello del fluide

nel serbaloio.

A Il contatto del liquido freni con la pelle é dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

eo II fluido freni é corrosive nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.
Selo spurge é stato eseguito ccrrettamente si dovrd sentire, subito depo la corse a wate
iniziale della leva, l‘azione diretta e senza clasticita del fluido. Qualora ¢’d nan si
veritich’ ripetere i’operazione di spurgo.

@| Lo spurgo non elimina completamente |’aria presente nel circuito; le piccole
quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo

d’uso del motociclo; cid comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.
The braking system is -o be bled whenever the lever siroke is long and clastic owing
to any air in the circuit, or when che fluid is tc be replaced. For the bleeding proceed
as follows:
ajfill the sank with the required brake “vid: make sure that the tluic does not dice below

the minimum level during the bleeding operalion:
b} repeatedly actuate the lever or the brake oedal in order to fill the braking circuit, at

least partially;
c] ‘i a transparent flexible pipe on the breather unin (B) and plunge the pipe end in

a basin containing exhausted brake oil;
d] strongly pull the lever (or pedal} of the pump ard bold it ir Ihis posit'on;
el unloose the breather union,let the brake fluid come out {only air will come out first}

and lock ihe un‘on without forcing;
f release the lever {or pedal}, wait some instants and repeat the cycle “d" and “e” unt!!

the fluid comirg out of the pipe has no air bubbles;
g) lock the brealher union according to the required torque and restore the fluid level

in Ihe lank,

The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

@| The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.
It bleeding has been properly made, you shall feel the direct action witreut elasticily
of the f uid just after the initial idle stroke of the lever. If thal is ne the case, receat tne
bleeding action.

le Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the little remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the

motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.

AUN HINT
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Vidange du systéme de freinage.
la vidange du systéme de freinage est nécossaire quand, 4 cause de la présence d’air cans ie circuil, la course de la manette cevient longue
et élastique ou bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de la fagon suivante:
a] remplir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; veiller d ce que pendant l'opération le iquide ne descende pas en-dessous du niveau

minimum;

bjactionner plusieurs fois de suite la manette ou la pédale du [tein afin de romplir, du moins e1 oattic, le circuil de freinage;
c} relier au raccord de vidange (B) un tuyau flexible transparent; plonger le bout du tuyau dans un sécipient contenant de I‘huile usée pour freins;
d)tirer & fond la manette {ou la pédale! de la pompe et la laisser dans cette position;
e] desserrer le raccord de vidange, laisser s'écauler le liquide pour freirs tau début, il ne sor! que de |'air] et bloque: le ‘accord sans forcer;
'} rel@cher la manetie (ou ia pédale}, attendre queloues secondes et pater le cycle “d" el “e” jusqu’a ce qu'il n’y ait plus de builes d’a’r dans

le liquide sortant du tuyau;
g) bloquer le raccord de vidange selon le cegré de serrage indiqué e: rélablir le niveau d’huile dans le réservoir.

yN Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous ‘eau abondamment.
eo Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.
S'la vidange a été bien faite, on doit seniit, rout de suite aprés .a course & vide initiale de la manette, l'action directe et sans élasticité du liquide.
Dans le cas coniraire, répéter l'opération de vidange.

La vidange n’élimine pas complétement I’air qui se trouve dans le circuit; les petites quantités qui restent s’éliminent
aufomatiquement pendant une courte période d’ utilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier

de commande.

Entliften der Bremsanlage.
Fine Entlittung der Bremsanlage ist angebracht, wenn sich, aufgrund von Luftblasen im Bremskreislauf, das Anziehen des Kebels als gedehnt und
nachgiebig erweisen sollte, oder wenn mar die Fllssigkeit auswechseln muB. Beim Lniliften gent man wie folgt vor:a)In den Behdlter die vorgeschriebene Bremstiissigkeit einfillen. Wahrend des Entliftungsvorganges darauf achten, dal die Flissigkei* aicnt unter

dem Mindeststand sinkt.
b}Den Bremshebel oder das Bremspedal wiederholt betatigen, um den Bremskreislauf zumindest teilweise zu fillen.
c} Aut das AnschluSsiiick (B} einen transparenten Schlauch autsetzen und das Sch'auchende in einen Bekalter mit aliem Bremsé! e'ntauchen.,
d} Den Hebel (oder das Pedal] der Pumpe ganz durchdriicken und in diese: Postion lasser.
e} Das Anschlufstiick lésen und die Bremsfliissigkeit (zundchst wird nur luft aus‘teten} ausloufen lassen, Das Anschlufisiick nicht zu stark anzichen,
f] Den Hebei fader das Pedal) loslassen, eirige Sekunder warten und die unter “d” und “e” angetuhrten Anleitungen solange wiederholen, bis

aus dem Schlauch Flissigkeit ohne Luftblasen herauslauft.
g)Das Anschlufstick nach aem vorgeschriebenen Anzugsmomant festziehen und den Flissigkeitsstand im Beha ier wiederherstellen.

rN Der Kontakt mit Bremsfliissigkeit ist fir die Haut schadlich. Bei zufalligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.
@| Die Bremsflissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.
Wenn die Entliiftung richtig durchgetiihr! worden ist, mu mon sofort nach dem Leerhub am Bremskeoel die direkle una unelasische Wirkung der
Fliissigkeit feststetlon konnen. Fails das nicht der Fall ist, nul man die Fniliiftung wiederholer.
@, Beim Eniliften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,

wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitat und ein kiirzerer Leerhub des Steverhebels.

Purga instalacién frenante.
la purga de ia instalacién frenante es requeride cuando, a causa de la presencia de aire on el circuito, la carrera de la palance resulta ‘arga
y clastica, o por que cuando se deba sustituir el liquide. Para la purga proceder en el siguiente modo:
a|llenar cl tanque con tiquido frenos presctito; hacer atencién que durante la operacién de purga el liquide no descienda por debajo ael n'vel

minima;
b) accionar repetidamente fa palanca o el pedal dei freno para liena, al menos en pare, el circuite frenanie:
c} calzar en el empalme de purga [B] un tubito flexible transparente y sumergir la extremidad en un recip'ente contenienle de aceite frenos gaslado;
d} tirar a fondo la palanca {o el pedal) de la bomba y mantenerla en esta posicion;
e) aflojar el enlace de purga, dejar salir hacia fuera el fluido frenos (inicialmente saldré solo aire} bloquear el empalme sin forzar;
1} liberar la palanca (0 el pedal] , esperar algunos segundos y repetir el ciclo “dl” y “e” hasta cualdo del tubido saldrd fluido sin burbujas de aire;
g) bloquear cl enlace de purta a la pareja prescrita y restablecer al nive! del fluide en el lanque.

yN El contacto del liquido frenos con le piel es daiiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.
@, El fluido frenos es corrosive en comparacién con la pintura y las partes en plastico.
Si la purga ha estado efoctuada correctamente se debera oir, juste después de la carrera a vacio inicial de ia palanca, !a accién directa y sin
elasticidad del fluid. Si no se verifica lo sobreindicado, repet'r la operaciéa de purga.

eo La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; la pequefia cantidad restante se eliminan autométicamente
durante un breve periodo de uso de la motocicleta, ésto comporta une menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.

IIIT 2h
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Legenda schema elettrico.
1 Indicatore di direzione anteriore Dx.
2 Proiettore anteriare
3 Indicatore di direzione anteriore Sx.
4 Iluminazione strumerti
5 Interruttore a chiave
6 Regolatore
7 Scatola fusibili
8 Batteria
9 Interruttore stop posteriore

10 Inlerrutiore tivello olio
11 Indicatore di direzione posteriore Dx.
12 Fanalino posteriore
13 Irdicatore di cirezione posteriore Sx.
14 Alternatare
15 Certralina elettronica
16 Bobina AT
17 Candela
18 Intermittenza indicatori di direzione
19 Interruttiore stop anleriore
20 Awisatore acustico
21 Commuiatere sinistro
22 Termistore
23 Motorine comando valvola
24 Centralina comande valvoia
25 Commutatore destro
26 Termometro
27 Centralina centrolle awiamento
28 Motorino d avviamento
29 Interruttore falle
30 Te'erutiore avwviamenta

Legenda colore cavi — Cable colour coding

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Key to wiring diagram.
1 R.H. frent turn indicater
2 Headlamp
3 1.4. front tun indicator
4 instrument lighting
5 Key switch
6 Regulator
7 Fuse box
8 Battery
9 Rear stop switch

10 O01] level switch
11 RH. rear turn indicator
12 Rear tight
13 LH. rear turn indicator
14 Alternator
15 Electronic unit
16 H.T. coil
17 Spark plug
18 Blinkers
19 Front stow switch
20 Horn
21 Left switch
22 Thermistor
23 Valve control motor
24 Valve control box
25 Right switch
26 Snermometer
27 Start control box
28 Siarter
29 Neutral switch
30 Start switch

POS, COLORE / COLOR POS) COLORE / COLOR
1 Blu Blue
2 | Blu- Ble
3.) Blu- Blue
4) Blu-Blue
5 | RBlu-Blue
6 | Blu- Blue
7 | Biu-Blue
8 | Verde-Nero/Green-Black
9 | Verde Nero/Green-Black
1 | Verde-Nero/Green-Black
Wo} Verde-Nero/Creen-Black
12 | Verde-Nero/GreenBlack
13) Verde-Nero/Green-Black
14 | Rosse - Red
15 | Rosse - Red
16 | Atencio Orange
17 | Rosse - Ree!
18 | Avzurro- 1.7. Blue
19 | Rasso-Nero/Rec-Black
20 | Gialo- Yellow
21 | Giglo- Yellow
22 | Gialo- Yellow
23 | Gidlo- Yellow
24 | Veide - Green
25 | Verde - Green
26 | GalloBlu/Ye low-Blue
27 | Rosa: Fink
28 | Banco Vvhire
29 | Banco - White
301 Gallo - Yellow
35 Giallo - Ye low

Cial oNera/Yellow-Black

33 | Giallo-Nere/Yellow-3lack
34 | Ciallo-Nero/Yellow-3lack
35 |) Giallo Rosso /Yellow- Red
36 | GialloVerde/Yellow-Grees
37 | Arancio - Orarge
38 | Blu-Nero/BlueB-ack
39 |) Nero - Black
40 | Grigio Grey
41 Bicnco-Rosso/ WWhite-Red
A2 | BicncoRosso/VWVhiteRed
43 | Blu- 3lue
44 Verde - CSreen
45 Blu - 3lue
46 | Rosso - Red
47 | Nero - Black
48 | Arancio - Orange
49 |) Blu- 3lue
50 | Gielle - Yellow
51 Bianco Blu/Wh te Blue
§2 | Resso-Red
53 | Nero - Black
54 | NeroRosso/BlackRed
§5 | NeroRossa/BleckRed
56 | NercrRosso/BlackRed
57 |) Nerotiarco/RlackVVbite
58 | Bianco Blu /White-Blue
§9 : Bianco Blu /WhileBiue
60 2 Grigio - Grey
61; Giclle - Yellow
62 | Rosso - Red
3 BiancoNero/WhireBlacs<
64 | ArancioBicnco/COrange hire
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Legende schéma électrique.
1 Clignorant avant droit
2 Phare
3 Clignotart avant gauche
4 Eclairage cu tableau de bod
5 Interupteur & clé
6 Régulateur
7 Boile 4 [usibles
8 Batterie
9 Interrupteur stop arriére

10 Interrsoteur de niveau d’hu'le
11 Clignetant arriére droit
12 Feu atiére
13 Clignotant arriére gauche
14 Aliernateur
15 Disir'buteur électronique
16 Bobine .T.
17 Bougie
18 Clignotant d'indicateurs de direction
19 Interruoteur stop avant
20 Klaxon
21 Commutateur gauche
22 Thermistance
23 Moteur ce commande soupape
24 Unité de commande soupape
25 Commutateur droit
26 Thermométre
27 Centrale de conlrdle démarrage
28 Démarrour
29 Interrupteur point mor
30 Télérupteur démanage

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
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Schaltplan.
1 Vorderer rechier Blinser
2 Vorderer Scheinwerfer
3 Vorderer linker Blinker
4 Instumenienseleuchtung
5 Schliisselschalter
6 Rogler
7 Sicherungsdose
8 Ballerie
9 Hinterer Bremsscha'ter

10 Clstandschalter
11. Hinterer rechter Blinker
12 Hinterlicht
13 Gintcrer linker Blinker
14 Wechselsiromgenerator
15 Elektronisches Schaltgerait
1é HS-Spule
17 Zundkerze
18 Blinken der Richtungsanzeiger
19 Vorde's Bremsscnalter
20 Huce
21 linker Urrschaler
22 Thermistor
23 Ventilsteucrungsmotor
24 Ventilseverungselektronix
25 Rechte: Umschalter
26 Thermometer
27 Schaltgerat Anlasskoniralle
28 Anlasser
29 Leerlaufschalter
30 AnlaserFeraschaiter

Referencias esquema eléctrico.
1 Indicador ae direccién delantero derecho
2 taro deianiero
3 Indicador de direccidn delantero izquierdo
4 llumirac’dn instrumentos
5 Interruptor de llave
6 Regulador
7 Caja ade tusibles
8 da‘eria
9 Interrupto: stop lrasero

10 Interruptor nivel ace'te
11 Indicacor de direccidn trasera darecho
12 Fara trasero
13 Indicado ae direccidn lrasero izquierdoG
14 Alternadar
15 Contral eiectroén'ca
16 Babine AT.
17 Bui‘a

19 Interrupter stop delantero
20 Avisador acistice
21 Conmurador izquierdo
22 Jerm'slor
23 Motor mando vdlvula
24 Central rando valvula
25 Conmulador derecho
26 Termémetra
27 Central contro! crrargue
28 Motor de arrarque
29 Inlerrupter desombrague
30 Teleruplor de atranque

Legende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables.
POS) COLOUR / FARBE / COLOR POS) COIOUR / TARBE / COLO

1 | Bleu - Blau - Azul 33 | Jaune-Noit/Gelb Scwa-z/Amari keNegro
2 | Bleu-Bau- Azul 34 | joure-Noi/Ge b Schwarz /Amaril' aNegra
3} Bleu Biau - Azul 35 | Jounc- Rouge/ GelbRat/AroriloRajo
4j{ Bleu- Blav - Azul 36 | joune-Vert/Geib Griin/AmarilloVerde
5 | Bleu-Bley Azu! 37 | Orange Orange - Anrarjaco
6] 3le. Blas -Azu 38 | Bleu Noire /Blau-Schwerz/Azul Negra
7} 3leu - Blau - Azui 39 | Neve - Schwarz - Negro
8 | Vert-Noire/Grin-Schwarz/VerdeNegio 40 |) Gris - Grau - Gris
9) Vert Noire /Grin-Schwarz/ Verde Nogte 41 Blanc-Rouge/VVeissRo-/Blarco Reio

10 | VertNoire/G in-Schwarr /Verde Negro 42 | 3larcRouge/WreissRot/BlancoRe 9
VW | VertNoire Grin Schware/Verce-Negro 43 | 3leu - Blau - Azul
12 | Vert Noire /GrinSchware/Verde- Negro 44) Vert - Grin - Verde:
13 | Vert Noire /GriinScnwor2/Verde-Negro AS | Biev - Blau - Azul
14 | Rouge - Rot - Rojo 4& | Rouge - Rot - Rojo
15 | Rouge - Rot Rojo 47 | Neire Schwarz - Negro
16 | Orarge - Qrange - Anranjade 48 | Crange - Ovange - Anranjado
17 | Rouge - Rat - Rojo 49 | Bleu - Blou - Azul
18 |) Azur - Helleblau - Azulence 50 | Jaune Geb - Amarillo
19 | RougeNoire/ReorSchwarz/RojoNegro 51) Blarc-Blev/Weiss-Blau/Blareo-Azul
20 | jaune - Gelb - Amaril's 52; Rouge Rot- Rojo
21 | Jaune Gelb - Amacille 53 | Noive Schwarz - Negra
22 | Jaune Geb- Amarillo 54 | Noire Rouge /SchwarzRet/Nego Reo
23 | Jaune - Gelo - Amarillo 55 | Noire Rouge/Schwarz-Rot /Negro Rajo
24 | Vert: Grin - Verge 56 | Noire Rouge /SchwarzRot/Negro Rajo
25 | Vert - Grin - Verde 57 | Neire Blane /Schwore We'ss/NegieB anco
26 | Jcune-Bleu/Gelb Biau/Arrarillo-Azul 58 | Blanc-3les/Weiss Bla. /Blance-Azu!
27 | Rose - Rasa - Rosado 59 | Blanc-Bieu “Weiss Blau /Blanco-AzL’
28 | Blanc - Weiss - Banco 60 | Gris - Grau - Gris
29 | Blanc - We'ss - Bianco 61 | laune - Galo - Amarlle

| 30 | Jane - Gelb - Amarillo 62 | xouge - Rot- Rojec
1 31 | jaune - Gelb - Amarillo 63 BancNete/ Weiss Schwarz/Blanco-Negro
| 32 | JauneNe't/Gelb-Schwarz/ Amarilla Negro Orange Slane /Ovunge-Weiss /AnaranjadeB ‘ance
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Impianto accensione elettronica.
Vimpiante di accensione é costituito da:
— Generatore da 12V-] 20W
— Bobina elelronica

— Centralina elettronica
— Regolatere di tensione
— “elerutiore awiamento eletirice
— Candela di eccensiore

Electric ignition equipment.
The ignition equipment is compased otf:
— Gercratar 1» 2V-] 20VV
— Eectronic coil
— Eiectronic unit
— Voltage ‘egulator

- Electric starter switch
— Spark plug

Allumage électronique.
le grouse d’allumage électronique conprend:
— Générateur de 12V-120W
— Bosine électronique
— Bloc électronique

R&équlateur de tension
— Rupteur de démarage élecirique
— Baugie d’allumage

Elektronischer Starter.
Der aloktronische Starter setzt sich wie folgt zusammen:
— lichtmaschine 12V-1 20VW
— Elektronik Spule
— Elektronik-Schaligerat
--- Spanrurgsregler

- Schutz tir der elek:rischen Anlasser
— Zindkerze

Sistema de encendido electrénico.
El sistema de ercendido eectronico asta constituido por:
— Generade: de 12V-1]20W
— Bobina electronica
— Centrelite electronice
— Regulador de ‘ens’6n
— Telerruptor arranque electronico
~ Buji de arranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir schéma électrique.

Fir die Bauteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico.

AAA {MI
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Batteria.
‘a bateria da 12V-9 Ah, viene spedita a secco e deve essere atlivata mediante
l‘inttoduziona, nelle celle, dell’elett-olito le cui carattoristiche sono tiportare sul cartellino
forrita con motociclo. Dogo tale aperazione lasciar riposare per due ore. Caricare per
8 ore con una corrente non superiore a 7 A.
Finira la car‘ca l'veliare “acide e collegare alla bartoria il tubelio di sfiate sistemandola |
pai nel suo allaggiamento.
Collegare il cavetto rosso al + e quello blu al — previa eliminazione del bulloncino che
unisce i cavi della batteria fra di lerg.

/@| Solo in queste condizioni il motociclo é pronto all’ uso.
Battery.
The 12V-9 Ah battery is delive-ed dry and must be activated by introducing ir its calls
some electrolyte specilications of which are remarkable on the card put on the bike.
After ths operation have inc batiery al rest for two hours. Then have a 8 hours charge
with current not higher than 1 A.
This cnarge fished, bring electrolyte to level and connect battery te the breather pipe,
then putting it into its seat.
Connect the red cable to + and the blue one to ~ after taking out the bolt joining ine
battery cables one ancther.

@, Only under these conditions, motorcycle is ready to start.
Batterie,
La baterie de 1 2V-9 Ah, viertl'vrée d sec et doit éire aclivée grace 4I'introduction dans
ies élémen’s de |'é!ectrolitre dont les cavactéristiques sont rapporées sur la fiche fournie
avec le motocycle.
Apiés tele opération laisser reposer pour deux heures.
Changer pour 8 heures avec couran! pas supérieure 4 1 A.
Une fois tinic la charge n'velerl'acide et broncher & la batterie le luyau-enifiard, ensuile
la installant aans sa position.
Relier le cdbleau rouge au + et le b'eu au — aprés avoir éliminer le boulon qui unit les
cables de la batterie entre eux.

| Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét a démarrer.
Batterie.
Die neuc 12-9 AhBatterie wird mit “Trockenladung’ geiietert. Sie wird durch
Aurillung der Zeller mit dem cuf der mitgelielerten Zettel angegebenen Elektrolyt
aktivier,
Ca. 2 Stunden hen lassen. Fir 8 Stunden eire Aufladung nicht hoher als 1 A
durchGhen,
Danach Séure aulftllen und das Entlifterrohrchen an die Batterie anschliessen. Die
Batterie in ihren Sitz eintlarer.
Die rote litze an + und die blaue an — anschliessen, nach vorneriger Beseitigung der
Schraube, die die Batteriekabel miteinander verbindet.

oe Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.
Bateria,
lo bateria de 12V-9 Ah, viene despachada « seco y debe ser activada mediante la
intoduccién, en las camaras, del electrolito las cuales caracteristicas son repariadas
en el carrelito suplido con la motacicleta. Después de sal operacién dejar reposar por
dos horas. Cargar por 8 horas cor una corriente ne superior a 1 A.
Terminada ia carga nilvelar el eciao y conectar a la bateria el tubite de respiradero
sistemandola después er su alojarriento.
Conecar el cablecito rojo al + y al rajo a! -, previa climinacién del tornillito que une
los cables de la baler‘a entre ellos.

eo Solo es esta condicién la motocicleta es pronta al uso.

PANTIE =
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Ricordare che la duraia della bateria dipende dalla curs che si xa ci esso e non dal
tempe di funzionamento o dai chiiometri percorsi.
MENSILMENTE, © pid sovente se il clima é caldo, & necessario controllare il livello e,
se necessatio, aggitnge’s acqua aistillaia nelie celle.
Nel caso si rendesseo necessari rabbocchi Iroppe frequenti di acqua distillata,
controllare l'impianto di ricarica.
la batteria deve essere tonute pulita ed i terminali ingrassati. Qualera il motociclo
rimanga inattivo, etfettuare MENSILMENTE una carica ai rinfresco.

Non avviare il motore con la baitteria disinserita dai cavi di collegamento
dell’impianto elettrico in quanto lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the pallery life is depending upon its maintenance and not upen its
operalion period ar Gislance run.
EVERY MOINTH, or more freauently, under an hol climate, itis necessary to checx its
lavel and, if the case, to add aistilled water in its cells.
Ir case that to frequent charges wth distilled water are required, check tne recharge
Cred,
Battery must be keot clean and greased on terminals. When the motercycle remain
inactive, carry out a fresh charge EVERY MONTE.

Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, since same should be damaged.

Se rappeller que la durée de la oatterie dépenc du soin qu'on a pour la m&me et pas
du temps de fonctionnerent ou des kilométres pa:courus.
MENSUFITEMFNI ou plus souvent si le climat est chaud, i! est nécessaire de vérilier
'e niveau et le cas échearl rajouler de l'eau aistillée dans les @émerts.
Au ces qu'il soit récessaire des pleirs trop frequénls d'eau dist'llée véritier lé sys'éme
de recnarge.
la baterie doit &tre tenue preere et les bornes terminales graissées. Au cas ot le
motocycle reste inactif, éffectuer MENSUELLEMENT une charge refraichissant.

ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des
cébles de groupement de l installation electrique parce que le méme s‘en-

dommagerait.

Mar darf n’e vergesserr, dats die Botteie-Lebensdave von der Behandlung hangr,
nicht von der Betriebszeit oder dor Kilomete-leistung.
MONATUCH, oder Stters fur Tropenklima, destilliertes Wasser in die Zellen geben.
Falls das distillierte Wasser zu haufg aufgefillt wird, dann ‘st die Aufladung zu
kontrolieren.
Die Batterie sauber halten und dic Endverschlisse eintetten.
tine wiederbelebende Atflandung MONATIICH durchfikren, falls einer
Ausserdienststellung des Motorrads.

Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die
Elektroanlagen beschadigt werden.

Recordar que la duracién de la bateria depende del cuidado que se liene de ella y
no del tiempo de funcionamiento o de los kilametros recorridos.
MENSUALMENTE, 0 mds sequido si ei clima es caliente, es necesaric centro-ar el nivel
y, si cs necesario, agregarle agua destilada en las camaras.
En el case fuese necesaric rellenados mas frecuentes de agua destilada, controlar la
instalacién de recarga.
La bateria debe ser tenica limpia y los terminaies engrasados. En caso la novocicleta
quede inactiva, efectuar MFNSUAIMENTE una carga de refrescace.

No activar el moter con la bateria desconectada de los cables de conexién
del sistema eléctrico, en cuanto ésto la dafiaria.
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Generatore.
E costituito da un alternatore a i2V con potenza di 120W., situate nel coperchic
lateraie sinistro del motore.
Inizio corrente di accensione {scinti'la): circa 350 giri/min.

Generator.
Itis consisting ‘na 12V- 1 20W allerroter placed into the L.H. side cover of the engine.
ignition spark start: about 350 5.p.m.

Générateur.
ll est formé par un altérnateura 12V avec puissance de 1 2OW, situé dans le couvercle
laiéral gauche du moteur.
Débul courant d’allumage (&tinceile}: d’énvirar 350 lours/min.

Generator.
Bestehend aus einer Drehstromlichtmaschine 12V, Leistung 1 20W.
Unler dem linkern Seitendeckel des Motors angeo:dnet.
Aufang von Ziindungstrom (Funke) ca. 350 U/min.

Generador.
Esta constituide de una altemade: a 12V con potencia de 120W, sitsado en la tapa
lateral izquierdo del motor.
Inicio coriente de acensién {chispa): cerca 350 giros/min.

Centralina.
la centralire é fissata al coperchic di protezione cavi elettici situale lateralmente ai
rave superiore del telaio portante.

Electronic device.
The electronic device is fastened to the eleciric cable protection cover locaied on the
upper beam side of the bearing fame.

Centrale.
Le disnosili électronique est tixé au couvercle de protection des cables électriques placé
dans la parle latérale de la traverse supérieure du chassis portart.

Zindelektronik.
Die Zentvaleinheit ist zum Schurzdockel der elektischen <avel befestigt, welcher sich
saitlich dem oberen Trager des Tragrahmen befindel.

Centralita.
La contralita esta fijada a la tapa ce proteccién cables eléctricas, situada lateralrente
a ‘a viga superic’ del chasis portante.

Bobina.
| lissaggio delia bobina si ha direttamente sul telaio, in una zona che deve essere
totalmente esente do ossido e da venice. Se ii conlatio di masse non é perfetta si aud
avere i! danneggiamento della bobina stessa, oltre a difeti di accensione.

Coil.
Coil is fixed directly to the frame, on an area totaly exempt from oxidization or pa'nt;
it the earth conlact is not perfect this could cause damage to the coil and ignition fauks
as well.

Bobine.
le fixage de la bobine on “a cirectoment sur le cad‘e, dans une zone qui coil élre
iotaiement exempte de l’oxyac et de vernis. Sile cortact n’est pas parail, on peut avoir
I'endommagement de la méme bobine outre a défauts d'allumage.

Ziindspule.
Die Ziindspu'e wird direkt auf Gestel. belestigt, und zwar in einer ganz zunderbestandiger
undiacktreien Zone. A-beitet der Schutzkontak: zur Crdung nicht perfect dann kann dic
Ssule beschdad gt werden oder kénnten Ziindungsfehler entstenen.

Bobina.
El tisa\e de la bobina se encuentra diréctamente en el chas's, en una zona que debe ser lotalmente exenta de dxide y de piniuia. Sie. contacto
de masa xe 6s perlecto, se prede dafiar la misma bobirc, a parte a los detectas de encendida.
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Controllo alternatore.
Disinnestare dal regolatore i due cavi di colore giallo che provengene dall‘alternatore,
avendo cura di isolarli in modo che nen facciano contatto tra di lore.
Portare i] motore ad un regime di carica 3000 giri/1' e misurare la tensione a vuoto
util'zzando per questo un valtmetro per corrente allenata con una scala almeno lino
a SOV.
.© strumento inaicherd una certa tensione.
Se nor indica nulla oppure se si riscontra un forte squilibrio di tensione tra i cavi gialli,
rispetto alla massa, significa che lo statere é difettoso; sard pertanto necessario
procedere ad un contrallo mediante Ohmetro, misuranco |’isolamento tra il cavo
provato e la massa. Questo isolamente deve essere totale.

Alternator checking.
From requlator disconnect the two yellow cables coming fom akernatcr, taking care
to insulate them so that no risk of contact may raise.
Have the engine heated up aboul 3000 r.p.m. and measure the tension under no-load
using o this purpose a voltmeter for alternate current with scale up to SOV.
This instrument will show a certain vollage.
If no rrovement is noticed or an high lack of volhage balance ‘s noticed between the
ycllow cables in respect with the earth, it means the stator is defective: therefore it will
be necessary to arrange an Ohmmeter verification, measuring insulation between the
tested cable and the earth.
The irsulation must be total.

Contrle altérnateur.
Dégager de régulateur les deux cables de couleur jaune qui provient de l'alte:nateur,
en ayant so'n de les isoler en maniére qui ne font pas corract entre eux.
Porter le moteur & un régime d’env'ron 3000 tours/ 1’ et métrer la tension @ vide en
utilisant pour cela un valtrre're pour courant aitenée avec ur escaler au moins jusqu'a
5 Y. Voutil indiquera une cerlaine tension.
Si n‘indique rien ou san réléve un fart déséquilibre de tersion parmi les cables jaunes,
respect 6 la masse, ¢a veut dire que le stateur est défectueux, il sera pourtant nécessaire
effectuer un contréle grage d un Onmméitre, en mesurant |'isolation entre le cdble essaié
et la masse. Cette isclction doit tre totale.

Kontrolle des Drehstrom-Generators.
Die Von Drehstrom-Generator kommende die zwei gelben Kabel aus cem Regler
avsschalten und isolieren, um die Berihrung derselben zu vermeiden.
Die Motordrehzahl bis ca. 3000 Upm ste'gen lassen und die Leerlaufspannung mit
einem Drehstram-Volimeter abmessen (desser Skala wenigstens 5OV zeigt); das
Instument sollle eine spannung anzeigen, sonst, wie auch im Falle eines haben
Sparnungsunterschieds zwischen die gelben Kabel und die Masse ‘st der Stator
fehierbalt. Dann mul man dure. eines VWiederstandsmesser die K6rperschlusspriiftung
fiir das jeweilige Kabel durchtiihrer. Die Isolation mufs total sein.

Control alternador.
Desconectar de! requlacor los dos cables de coler amarillo que provienen del
alte:nadot, teniendo cuidado de isolailos en nedo que no tengan contacto entre ellos.
llevar al motor a un regimen de carga de 3.009 giros/min y medir la tensién a vacio
Lliizardo pars eso un volt metro para corriente alterna con una esca aa menos hasta
SOV.
El instrumento indicara una cier’a lensidn.
Si no indica nace o se encuentra ur fverte desequilibrio de tensién entre los cables
crarilos, rospecto c la masa; significa que ¢ stator esta defectuosa; serd por tantc
necesa’io proceder a un control mediante Qhmetro, midiendo el aisicmiento entre el
ccble probado y la masa. Este aislamiento dese ser total.
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Scatola fusibili.
E’ posta sotto alla sella. Per accedere ai fusibili é necessario rimuavere il coperchietto
trasparente di protezione. La scatola comprende 4 fusibili da 15 A, due dei quali di
riserva. Sostituire il fusibile con uno di riserva o con uno nuovo con le stesse
caratteristiche.

Fuses box.
It is located under the seat. Access to the fuses is allowed by removing the transparent
proleclion cover. The box contains 4 fuses of 15A, two of which are spare fuses.
Replace the fuse with a spare or a new one having the same characteristics.

Boite a fusibiles.
Elle es’ insérée en-dessous de la seile. Pour atteindre les fusibles, retirer le cauvercle
transparent de protection. .a boite comprend 4 tusibles de 15A, deux sont de
rechange. Remplacer 'c tusible per un de rechange ou neuf ayant les nérres
caractér stiques.

Sicherungskasten.
Er ist an der unter dem Sitz angebrachten. Um Zugang zu den Sicherungen zu
bekommen, mul} man den durchsichtiger Schutzdeckel abnehmen. Der Kasten enthalt
vier 15 A Sicherungen, von denen zwei als Ersatz. Jede Sicherung nur durch eine
gleichwertige Sicherung ersetzen.

Caja fusibles.
Esia colocada bajo la silla. Para llegar a los fusibles es necesario remover la tapila
transsavente de proteccién. La caia tiene 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de
reserva. Sustiluir el fusible con uno de reserva o con uno nuevo con las mismas
carecteristicas.

Teleruttore avviamento.
ll -eleruliore avviamento é fissato clasticamente al lelaio, sotto al serbatoio. In caso di
smortaggio per il suo collegamento ali impianto attenersi scrupolosamente alle schema
generale.

Solenoid starter.
The solenoid starter is elastically connected te the frame, under the ‘ank. In case of
disassembly, to connect ‘t to the installation, carefully follow the ma’n diagram.

Télérupteur démarrage.
Lo téléupteur de dérrar-age est fixé sur le cadre, en-dessous de le reservoir. Fr cas de
démontage, sour la connexion 4 l'insiallation, suivre attontivement le schéma générar,

Anlassfernschalter.
Dei Anicfternschalter ist elastisch dem Rahmen auf der Sitz bafesig!. So'lte mon ihn cus
irgendwelchem Grund ausoauen und wiedervusammenbauen, muss man, fir den
YWiederzusammenbau, sorglallig die Anweisungen cer generellen Zeichnung beachten.

Telerruptor de arranque.
El teleinterrupter de arranque esté fijago eldsticameante al bastidor, ba‘o de. depasito.
Si sé desmontarse alenerse escrupulosamente al esquema general para conectarlo cor
el sistema.
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Controllo e messa in fase accensione.
Per poter operare sul volano allematore & necessario togliere il coperchio (1) sinistro
motore ed il coperchia {2} di prolezione del pignone catena. l'accensione di tipo
elettronico, non tichiede praticamente manutenzione; in caso di smontaggio det
compenenti eseguire la messa in fase operando come segue con l'ausilio di un
comparatore é senza rimontare il rotore. Montare |’attrezzo 48803 {3) sull'albero motore;
portare il pislone al P.M.S. azzerando su questa posizione il comparatore; for
coincidere ia tacea posta sullo statore con quella praticata sull’attrezze e verilicare che
il pistone abbia compiuto una corsa di 1 mm. Ne! caso cid non si verilicasse, allentare
le tre viti dello statore e ruotare quest‘ultimo sine a siprislinare la correta condizione di
anticipa.

Ignition timing and checking.
To aperate on the flywheebalternater itis necesscry to remove the engine L.H. cover (1]
and the chain pinion protecting cover {2}. Ignition, electronic type, does not require any
maintenance; in case of components removal carry out its timing operating as follows:
with the aid of a dial gauge and withour rote: reassembly, install loo no. 48803 (3)
on the crankshaft, cirg piston to T.D-C. and in this posilion put the dial gauge on zero;
have the nolch placed on the stator in coinciderce with the one cn the teal and check
that pislon has carried cut a stroke of or 0.03937 in. In case this does not occur, looser
the three stalor screws and rotate it until the correct advance conditions ts restored.

Contréle et calage de I‘allumage.
Pour tre & mame d'opérer sur le volantalternateur, il fautenlever!e couvercle (1) gauche
du moteur et le couvercle (2} de protection du pignon cha*ne. U'allumage, de type
électronique, n’entraine pratiquement cucunre manutention; en cas de démontage des
compeosanis eflecluer le calage de la fagon suivante: 4 l'aide d'un comparateur et sans
remonter le rotor, installer |’outi! 48803 (3)sur l'arbre moteur; porter le p’ston au P.M.H.
on nettant au zéro le comparateur sur cette position; faire coincider |’encoche placée
sur le stator avec celui situé sur |’outil el vérifier que le piston ait effectué une course de

1 mm. En cas qu'il ne se vérilie pas, relacher les trois vis du stator et faire tourner celui-
<i jusqu’a relablir la corecle condition d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung.
Den linken Morordeckel [1] und sie Schutzkappe [2] des Kettenritze’s enfernen, um am
Schwungrad- Drehstrom generator zu avbaiten. Die Ziincung ist clektronisch und braucht
keine wartung. Beim Ausbau der Bestandteile die Verstellung wie folgt curchtiihren
curch eine Komparator und ohne Remantage des Mators. Das Gerdét 48803 {3) auf die
Antrieoswelle montieren; den Kolben zum ©.7, bringer und dea Kor parator dabei aut
Null stellen. Den Einschnitt auf cem Stator mit dem auf den Geruat zusammertallen
lasson and priften, od der Kalben einen cder 1 mn -Hub durchgetthrt hat. ist dies nicht
der Fall, dic drei Schrauben des Staters idsen urc den Stator drehen bis zun xorrekten
Verste lungsstand.

Control y puesta a punto del encendido.
Para poder cbrar cn cl hueco que contiene el aternador es necesario quitar la taca
{1} izquierda del motor y la tapa (2) de proteccién del piAén de !a cadera. EI
encendido, de tipo electrénice, no requiere practicamente mantenimiente; en cas de
desmontaje de los componentes etectuar !a puesta a punto abrando cemo se indica
a continuacién cen la ayuda de un comparador y sin volver a montar el rotor. Montar
la nerramienta 48803 {3} cn el cigiefial; colocar el pistén en el P.MA.S. ponierdo a
cero el comparader en esta cosicién; hacer que co'ne'da la mvesca situada en el stator
con la muesca de la herramienta y verifica’ que el piston hay a cumplido un recoride
de 1 mm. Fr caso de que éstc no se vevificase, aflojar los tres tarnillos del stator y girar
este Ultmo hasta restablecer la cond’cidén correcta de anticipacién.
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Fanale anteriore.
ll fanale anteriare é prowisto di una lampada b'luce per le luci abbagliant e
anabbaglianti e di una lampadina a siluro per la luce di cits o di posizione.
Paricolare attenzione bisogna dedicare alla direzione de: fasc’o lurrinoso; procedere
nel modo seguente:
— porte il veicclo a 10 metii di distanza de una parete verticale:
— assicurarsi cne il terreno sia piano e che l'asse ottico del prciellore sia perpendicclare

alla parete;
— i: veicclo deve trovars’ in posizione verticale:
- nisurare |'allezzc de! centro del proiettore da tera e ripartare sulla parete una

crocetta alla medesima altezza;
— accendendo la luce anabbagliante il limite supetiore di demarcazione tra la 70710

oscura é la zona iluminata deve risullare ad una altezza non superice a 9/10
dell’aliezza da terra dei centro del proiettore;

— l‘eventuale retifica dell’orientanento del proiettore si pud cttettuare agendo su'le vili
situate all interno del cupolino;

— rimuovere I Iraversiro di collegamento alle fiancate, svitando le 2 viti (1) di fissaggic;
— rimuovere il trasparente svitando le sei viti (2} di fissaggio alle fiancale.
Aw'tarae la vite di regolazione verticale (3) il fascio limnineso viene direto verse il
basso, svitando detta vite i. fascio lurinose viene diretlo verso | alto:
Awvilando la vite di regolaziene laterale (4) il fascio lumiroso viene diretto verso sinistra
lrispeto al pilota sedute ir sella), svilande detta vite | fascic luminase v'ene rivolio verso
des‘ra.

Headlamp. |
The front headlamp is fitted a dipping oulb for main ane dipped beams ara a pilot/
side lame bulb.
Paricular care should be taken to adjust the headlamp seam; adjust as follows:
— position the motorcycle at 33 ft. tram a flat wall:
- check that the bike is on a level surace arc Inat the heaclamp axis is at right argles

to the wall:
— the bike should be in a vertical pesiticn;
— measure the distance trom the ground to the centre of the headlamp lens and then

mark a cross at the same neight on the wall:
— swiich on to dipped beam; the upper iimit of the beam shauld be at ¢ height which

is no greater than 9/10 of the height from the ground c* the centre of the heaclamp:
— the headlight orientation can be adjusted through the screws placed inside the

windshield:
— remove the crass member connected to the body sides by loosening the two tastenirg

screws {1};
~ remove the tansparent element oy loosening the six sciews {2 wnicn fasten it to the

body sides.
Turn the vertical adiuster screw (3) clockwise to lower the bearn and anticlockwise to
raise the beam;
“urn the sideweys adjuster screw [4] clockwise lo rrove the beam to the lett (when seen
from the tiders position}, or anti-clockwise to move the bean +o the right.
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO
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Phare avant.
le phare avant a ure ampoule 4 detx filaments pour les foux de route et les feux ae
cro’soment, ainsi qu'ure ampoule au silure pour les feux de ville ou de position,
Faire particuliérement attention au réglage de la direction du taisceau lumineux: pout
ceia, elfectuer les opéralions suivanies:
— placer la moto & 10 métres de distance d'un mur vertical;
— s‘assurer que le lerrain soit partaitement horizontal et que l'axe optique du projecteur

soit perpendiculaire au mur;
— la mato doit étre parfaitement droite;
— nesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport cu sol et tracer un croix sur

le mur @ «a m&me hauteur;
~ allumer le fou de croisement; ia limite supérieure entre la zone sombre e! la zone

éclairée doit se trouver & une hauteur non supérieure aux 9/10 de la hauteur du
centre du projecleur par rapport au sol;

~ |'orientatior du phare peut étre éventuellemen moditiée en agissani sur les vis situées
4 l'intérieur de la calotte;

— enlevoz ia traverse de connection: aux flanes, en dévissantles deux vis (1) de fixation;
— en'evez |'élément transparert on dévissant les six vis (2) qui le fixent aux flancs.
En vissant les vis de r@glage vertical (3), le taisceau lumineux s‘oriente vers le bas et en
desserrant cette v's, le faisceau lumineux s'oriente vers le haut.
En serrant les vis de réglage latéral 4). le faisceau lumineux s oriente vers la gauche
loar rapport au pilote assis sur la selle) et en desserrant cette v's, le faisceau lumincux
s'oriente vers la droite.

Vorderscheinwerfer.
Der Varderscheinwerfer verfiigt Jeer eire Lampe mit Sche'nwerfer/Abblendung und
liber eine Positions: oder Standleuchte.
7ur Einstellung des Lichtbindels gehe man wie folgt vor:
- das Motorrad in 10 Meter Abstand von einer vertika.en Mauer autstelien;
— der Boden muss eber sein und die optische Achse des Scheirwerte’s muss senkrecht

zur Mauer liegen:
— das Motorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

die Hahe der Scheinwedermite iiber dom Boden messen und die seibe Hdne aut der
Aquer einzeichnen;

~ bei Einschalten des Abblendlichts russ die cbere Grenze zwischen Dunkeltlache und
beleuchteter Flacne aul einer Hohe liegen, die 9/10 der Hohe des Scneinwerfermitte
yor Baden nicht berschreitet:

- eine etwaige Aenderung der Scheinwerfereinstellung efolg! durch Betaetigung der
Schrauber, die sich im Ienetn der Scheinwerferverkleidung betinden;

—den Verbindungssteg der Seilenwande entfernen, wobei man die 2Befestiqungsschraviben {| | cusschroubt
— das wansparente Stick beim Ausschrauben der sechs Schrauben {2} fur die

Befestigung zu den Seitenwanden entternen.
Beim Drehen der seitlichen Stellschraube (3} wird das Lichtotindel nach unten
ausgerichtet [in Bezung aul dem Fahver im Sattel!: durch Abschrauben dieser Schraube
witd das Lichtbiindel nach oben geschwenkt.
Durch Anzieher der seitlichen Stellschraube (4) wird das Lichtbtindel nach iinks
ausger'chtet {in Bezung auf dem Fahrer im Salte']; durch Abschrauben dieser Schraube
wird das Lichibiindel nach rechts geschwenkt.

Faro delantero.
Fl fare delantero tiene una bambilla con aoble lu {luz de cruce y luz de carretera} y
una bombilla de silure para la luz de ciudad « de posicién.
Es necesario poner clencion en la direecién del naz de luz; proceder de .a siguiente
manera:

— colocar la motocicleta a 10 m. de distancia de ura pared vertical;
— asegura’se de que el terreno sca plano y de que ei eje dptico del fara sea

yerpendicular a la pared;la motocicleta debe estar en posicién vertical;
— medir la altura del centro del proyector desde el suelo y sefialar en la pared con una

cruz a la misma altura;
— encenderde le luz de cruce el limite superior de demarcacién entre la zona oscure

y la zona iluminada debe resutar a una aiturs no superor a las 9/10 de la altura
desde el suelo al centro del fara;

— |e eventual rectifica del oriertamiento del proyeclor se puede efectuar actuando
sobre los tornilles situades ai interre de !a cupe‘ita;

— semaver el travesaho de conexidn a los laterales, desenroscando los dos tornillos {1}
e fisaje;

— remover la pieza transparente desenroscanda los seis tomillos {2} de Fsaje a las
laterales.

Enroscando el tarnilla de regulacién vertical 13}, la faja luminosa viene dirgida hacia
absjo, deserroscando diche tomille, la “aja luminosa viene dirigida hacia arrina;
Enrascande el tornillo de regulacién lateral (4), ia caja luminosa viene dirigide hacia
la izquierda (respecto al p'lcio sentade en la si‘la}, desenroscando dicho torn'llo, la ‘aja
luminesa viene dirigida hacia la derecka.
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Motorino di neha Prova @ vyoto - Free running check - Essai 4 vide - Leerloufpruefung - Prueba a vacio
Snsione NOomIiInaie: .

Porenza assorbita: SOO W. Tens‘ov@ - Vollnge Tension - oparnnung > sngion 11,2

Starter Motor Corente - Current - Courane- Strom) Corrier te 30 A

Nomiral voltage: 12 V. ¥elecid - Speed - Vitesse - Drehzanl - Velecidad 10.000 G71 - RPM. = 1'- /Wn.
Aosorber power: 500 VW

Démarreur.
Tension neminale: 12 V.
Puissance absarbée: SOO W.,

Anlassermotor. |
Nennspannung: 1? V. Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de despuntado

Autnahmelcistung: 200 W. Tension - Voltage - Tension - Spannung Te-sidn 6A
Motorcito de arranque, Corrente - Current Courcnl - Strom - Corriente 2124
Tension nominal: 12 V a Counle - Dre _ Od kam-K kam KOA
Potencia absorvida: 500 W Coppia - “orque - Couple - Drehrramesnt - Paroja Akgm-Kam Kgm KGAA

EFEL’

Manutenzione del motorino di avviamento.
La menutenzione del motorino d’awiamente deve essere effetuata controllando lo stato di usura delle spazzole el'isolamento eletrico e meccarica
tra statore @ rotore. 3i raccomanda di ingrassare accurctamente le parti in movimento del motorine con grasso «AGI? F.* GREASE 30s.

Starter motor maintenance.
Main'enance operations on the starler motor involve checking the brushes for wear, that the slator and rotor do not touch, and that they are corectly
insulated. It is advisable to carctully lubricate the mote-’s moving parts with «AGIP £1 GREASE 30>.

Entretien du démarreur.
Pour etectuer l'entretian du démarreur: contrdler |'état d’usure aes balais et s‘isolaton électrique et méchenique erlre slalor et roror. Il est
recommandé de graisse’ soignousement les piéces en mouvement du démarreur avec de la graisse «AGIP F.1 GREASE 30».

Wartung des anlassermotors.
Bei der Wartung des Anlassermotors muss der Acauntzungsgrad der Bursten sowie die elektrische und mechanische lsal’enung zwischen Singer
und Roter <ontrolliert we-den. Es wird empfohlen, sargléillig die Bewegungsteile des Anlasse-rrotors mit Schmierfett «AGIP F.1 GREASE 30» zu
schrrieren.

Mantenimiento del motor de arranque.
E mantenimiento del motor de arranque debe ser efeciuade contrclendo cl estade de desgaste de los ceviilos y cl aislamiento eléctrico y mecanice
entre stator y rote’. Se aconseja ce engrasar acuradamente las partes en movimiento del motorcite con grasa “ACIP F.” GREASE 30°,

[CAGI VA!Part. N. 800068674 (05-91) M.21
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COPPIE DI SERRAGGIO

APPLICAZIONE FILETTATURA N.m, Kgm Libbra/Piede
Daao tiss. cilindre M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2? 14,4+15,8
Dado fiss. testa M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Dado fiss. pignone trasm. primasia M14x1,25 54+60 5,5+6, | 39, 8+44 3
Dado fiss. pignone contralbero M14x1,25 A9+54 5+5,5 36+39,8
Vite unione semicarter Méx | 7 8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5

Vite fiss. coperchio frizione Méx] 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Vite fiss. pornpa olio MSx0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 ],8+2,5
Vite fiss.piastra statore M5x0,8 2,0+3,1 0,27+0, 32 1,9+2,3
Dado fiss. ‘otore M1 2x1 ,25 /5,5+81,4 7 7+8,3 55,7+60
Candela accensione KAlAx1,25 20+30 2+3 ]4+??

Vite ‘iss. disco ritegno molle frizione NM5xO,8 6,8+7,8 0.7+0,8 5+5,8
Dado fiss. mozzo frizione M1 4x1 27 A+3.,4 2 ,8+3,2 20, 2+2?,1
Vite fiss. coperchietto termostero Méx] 6, 8+7,8 0.7+0,8 5+5,8
Vite fiss. valvola aspirazione Méx ] 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vile fiss. raccorde scarico Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8

Vite fiss. pignone \5xQ,8 / 8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Vile liss. piastrina rit, cuscinetto Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Prigicniero fiss. cilindro M&x 1,25 19,6+21,6 2 ,0+2,2 14,4+15,8
Vite tiss. bobira Méx | 8,8+10,7 0,9+1,] 6,5+7,9
Vite fiss. piastra desmo Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8

Vite fiss. segnalctore folle NMS5x0,8 2,45+3,5 0,25+0,36 1,842.6
Vite fiss. supp. valvola aspirazione M5x0.8 §,8+6,8 0,6+0,7 4,3+5,0
Dade fiss. carrucala M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vite fiss. ant. matore M8x1,25 32,4+35,3 3,343.6 23,9426
Vile liss. inf. motore MB8x1,25 23,54+25,5 2,4+2,6 17,3+18,8

Vite tiss. porno di sterzo M20x1,5 63,7+68,6 6,5+7 A/+50,6
Vile fiss. perno di sterzo alla testa M8x1,25 24 ,5+?7 4 2, 5+2,8 18,1+26,2
Vile fiss. aste di forza M8x1,25 24 5+27,4 2,5+2,8 18,°+70,?
Dado liss. perne torcellone M1 4x1,5 58,8+63,7 6+6,5 A3 A:A/
Vite fiss. bilanciere a telaio M1 2x1,75 39,2+4],2 A+4 2 28,9+30,4

Vite tiss. biella al tarcellone ML ?x| 75 39 2+4)1 2 A+4A 2 28,9+30.4
Vite fiss. biella al bi.ancieve Mo 2x? 75 39 2+A41,? A+4 2 28, 9+30,4
Vite tiss. ammornzzatore al bilanciere M10x1,5 31,4+34,3 3,2+3,5 23.14+25,3
Vite tiss. ammortizzatore al telaio MI1Oxl,5 3} ,4+34,3 3,2+3,4 23,1+25,3
Vite ['ss. perno ruota anteriore MOx” 5 Aé,|+A49 A 5+5 32,5+236,2

Dado fiss. pero ructa posteriore M16x1,5 58,8+63,7 636,5 43, 4+47
Vile ‘iss. disco arteriore M8x1.25 |7,6+19.6 1,8+2 13+14,5
Vite “iss. disco posreriare Méx | 9 8+11,8 10+1,2 7 ,2+8,7
Vite “iss. sinza ant. lato quida M1Ox1,25 44, |+49 4545 32, 5+36,2
Vite tiss. pinza cost. M8x1,25 22,5+24,5 7,342.5 16,6+18,1

Vile fiss. covors M8x1,25 26,5+29,4 27338 19.5+21,7

Serrare tutti i dadi € ie vit al.a coretta coppia di serraggio tacendo uso di una chiave dinamorertica.
Una vite c un dado, se insufficiertemerte serrcti, possono danneggicrsi o allontarsi completamente con consequente danno per il rrotocicle
e lerite per il motociclista. Una v'te o sn dado serreto oltte il vclore di coppia max. conser tito possono danneggiars’, spanarsi o rompersi e quind’
allentarsi complelamente. La tabella elenca le coppice di serraggic de le principal: viti e dei aadi, in relaz’one al diametro delle filettature, al passo
ed alle specitico impiego.
luti questi valori sono per impiego con fileliaiure pulite con solvente.
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TORQUE WRENCH SETTINGS

USE THREADING Num, Kgm LB/FT
Cyl'nder nut AABx1 25 19,6+273,6 2+2,2 14,4+15,8
Cylinder head nu- M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Primary drive pinion nut MIAxt 25 §4+60 5, 5+6, | 39,8+44,3
Check nu‘ for counlershatt sprocket M14x1,?5 A9+54 5+5,5 36+39,8
Crankcase scrow Méx 1 7 B+8.8 0,8+0,9 5,8+6,5

Ciomp screw for clutch cover Méx1 6,8+7 8 0,7+0,8 5+5,8
Oil pump screw MS5xO,8 2,423.4 0.25+0,35 |,8+2,5
Stator plate clamp screw M5x0.8 2,623.3 0,27+0,3?2 | 9+2,3
Roto rut M1 2x1 ,25 /5,5+8° A //+8,3 55,7+60
Spark s'ig M14x1,25 20+30 2+3 15+22

Clamp screw for culen spring dise MS5x0_8 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Clams nur for clu'ch hub M1 Ax; 2/,4A+3),4 2,8+3,2 20,2+22, |
Thermostat cover clamp screw Max” 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,
inlet valve screw Méx | 6,8+/.8 0,7+0,8 §,0+5,8
Exhausl union screw Méx | 6,8+7,.8 0,7+0,8 5,0+5,8

Pinior screw M5xO.8 /,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Bearing plate screw M6x1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Cylinder stud boll M8x1.25 19,6+21.6 2,0+7,2? 14,4+15,8
Coil screw Méx | 8,8+10,7 09+). ] 6,5+7,9
Desmo plate screw Mox] 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8

Idle teasponder screw M5xO,8 ?,45+3,5 0),25+0,36 1,8+2.6
inlot valve support screw M5x0,8 5, 8+6,8 0,60+0,7 4,3+5,0
Pulloy nut M5x0,8 6,8+7,8 O,7+0,8 5,0+5,8
Mote: fron: fastening screw M8x1,25 32 4+35 3 3.3436 23 ,9+26
Engine lower fastening screw M8x1,25 23,5+25,5 2,4+2,6 17,3+18.8

Pin screw NMA?Ox | 5 63,7+68,6 6,5+7 47+50,6
Screw fastening “he steering pin to the head M&x 1,25 24, 5+27 4 2, 5+2,8 i8,1+20,2
Fork tog clamp screw M&8x1,25 24,5+27 A 2,5+2,8 18,1+20,2
“ork sin check nut M14x1,5 58 8+63,7 6+6,5 A3 4:47
Screw laslening the correcting rod to the frame MI?x1 75 39, 2+4| 2 4+4 2 28,9+30,4

Screw fastening the connecting red °o the fork M1 2x1,75 39,2+4° 2 A+4 2 28 9+30,2
Scraw fastening the comectirg rod ta Ihe ‘ocker arm NM12x1,75 39,2+4),2 4+4? 28 ,9+30,4
Srece absorber screw M1O0x1,5 31,4:34,3 3,223,5 23,14+25.3
Shock-absorber scrow M10x1 5 3) ,4+324,3 3,2+3,5 23,1+25,3
“ran wheel axle screw MIOxi,5 AA *+49 4,5+5 32,5+36,2

Rear woeel axle nut M1Ox1,5 58, 8+65,7 6+6,5 A3,4+47
Screw for tront disc NMBx1,25 17,6+19,6 1,842 13+14,5
Screw for rear disc Max] 9,8+1°.8 1,0+1,2 7 ,2+8,7
Screw fastening the front caliper to the driving side MTOx1 25 44, |+A9 A 5+5 3? ,5+36,2
Rear ca iper lasrening serow M&x1 25 22, 54274,5 2,4+2,5 °6,6+18, 1

Sprocket scrow MBx1,25 76,5+2G9,4 ? 723 19,5+21,7

Lock all nuts and screws at the conect lockirg torque, using a dynamometric wrench.
A screw ov rut, when ‘ncorrectly locked, can be damaged or leosen completely, with subsequert damage to the bike ard irjuries to the
rider, A screw or nut locked over ihe prescribed wrench torque setting can be damaged, have the threaa broken or cut down, therefore loosening
complete'y. Above table stares the lis! of lorque wrench settings for main screws and ruts, in conrection with the thread diameter, pitch and specific
USC.

All these tigures hove to be aggiied to threads cleaned with solvent.
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COUPLES DE SERRAGE
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Serter tous les écrous et les vis cvec la correcte couple de serrage en faisant usage d'une clé dinamométrique.
Une vis ou yn écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou se re ache: compléiement avec conséquent dommage pour le merocycle et
blessures pour le motocycliste.

APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Ecrou de fixage cylindre M8x1,25 19,6+21,6 2+2,? 14,4+15,8
[crou de fixage tate M8x1.25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Ecrou de fixage pignon transmission primaire MIAx1,25 54+60 5,5+6, | 39 8+44,3
Ecrou de fixage pignen renvoi M14x1,25 A9+54 5+5,5 36+39,8
Vis de jonction demi-cartors Max] 7 8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5

Vis de lixage couvercle embrayage Méx] 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Vis de tixage pompe 4 huile M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Vis de fixage plaque du stator M5x0,8 2,6+3,] 0,2/+0,32 1 ,9+2,3
Ecrou de fixage roteur M12x1,25 75,5+81,4 7 /+8,3 55,7+60
Bougie d’allumage M1 4x1,25 20+30 2+3 15+22

Vis de fixage disque d’arrét ressorts de |'embrayage M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Ecrou de fixage moyeu de lembrayage M14x] 27,4+31,4 ?,8+3,2 20,2422, |
Vis de tixage couvercle du thermostat Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Vis de fixage soupape d'aspiration Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vis de tixage raccord d’échappement MOx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,.8

Vis de fixage pignon M5x0,8 7 8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Vis de fixage plaquette rou'ement Méx1 6,847 8 C,7+0,8 5,0+5,8
Prisonniers cylindre M&x1,25 19.6+21.6 2,0+2,2 4.4+15,8
Vis de fixage bobine Méx! 8 8+10.7 C,9+1,1 6,5+7,9
Vis de tixage Desma plaquetc Méx! +/,8 0,7+0,8 §5,0+5,8

Vis de fixage signaleur point mart M5x0,8 2,45+3,5 0,25+0,36 1,8+2,6
Vis de fixage support de soupape d’aspiralion M5x0,8 5,8+6,8 0,6+0,7 4,3+5,0
Ecrou de fixage poulie MS5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vis de fixation avant moteur M8x1,25 32,4+35,3 3,3+3,6 23,9426
Vis de ‘ixation inlér'egre du moteur M8x1,25 23,5+25,5 ?,A+2,6 17,3+18,8

Vis de ‘ixage pivot M20x | 5 63,7+68,6 6,5+7 A7+50,6
Vis de fixage pivot de direction a la tate M8x1,25 24,5+2/7,4 2,5+2,8 8,1+20,2
Vis de fixage tiges ce fourche M8x1,25 24,5+27,4 2, 5+7,8 18,1+20,2
Ecrou de fixage axe de faurche M14x1,5 58 ,8+63,/ 636,45 A3 4+4/
Vis de fixation bielle au chassis KAL2x1,75 39, 2+4] 2 4+4,? 28 9+30,4

Vis de fixation de la bielle & la fourcne M12x1,75 39,2+473,2 A+? 28,9+30,4
Vis de fixation bielle au culbuteur M12x1,75 39, 2+4 5,2 4+4,? 28, 9+30,4
Vis de tixage ammortisseur M10x 1,5 3],4+34,3 3,2+3,5 23,1+25,3
Vis de fixage anmottisseur M1Ox1,5 31,4+34,3 3,2+3,5 23,1+25,3
Vis de fixage pivot de la rove antérieure MI1Ox1,5 44,|+4 4,5+5 32,5+36,2

Ecrou de fixage pivot de roue postérieure M16x1,5 58 8+63,7 6+6,5 A3 4+47
Vis de fixage disque ay. MB8x1,25 17,6+19,6 1 ,8+2 13+14,5
Vis de fixage disque ar. Méx | 9 8+11,8 | O+1,2 7 287
Vis de fixage étrier avant au cété de pilotage KMA1Ox1 25 AA 1+49 A 5+45 32 5+36,2
Vis de fixation étrier arriére M8x1],25 2254245 2, 342,5 16,6+18, |

Vis de lixage couronne AABx! 25 26,5+29,4 2,/+3 5+? 1,7

Une vis ou un écrou serré curte la valeur de la couple max. consentit peut s’endommager; fausser ou se casser et puis se relacher camplétement.
6 tablecu indique les couples de serrages des principales vis el @crous, en rélation au diamétre des filetages, au pas ct au spécitique emploi.
Tous ces valeurs sont pour l'emploi avec filelages netloyés salvar,
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ANWENDUNG GEWINDE N.m, Kgm LB/FT
Zylinderfestigungsmutter M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
restigungsmutter des Zylinderkopfes M8x1 25 19, 6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Ritzelfestiqungsmutter des Prim@rantriebes M14x1,25 54260 5,5+6, | 39, 8+44 3
Festiqungsmutter Ritzel Gegenwelle Midxi 25 A9+54 5+5,5 36+39,8
Verbindungssch:aube der Gehdusehallie Méx 1 7 ,8+8,8 0,8+0,9 5, 8+6,5

Feststellschraube Kupplungsdeckel Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Fesistelischraube Oelpumpe M5x0,8 2,4+3,4 0,25+0,35 1,8+25
Feststellschraube Slatorplatte M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 | 9223
Festigungsmutter Schwungradlauter MI12x1,25 75,5+8),4 7 ,7+8,3 55,7+60
Zundkerze NM1Ax1,25 20+30 223 15+22

Feststellschraube Rickhaltscheibe Kupplungsfedern M5x0,8 6,8+7,8 0,720,8 5+5,8
“esligungsmutter Nabe Kupplung M1 Ax] 27 ,4+31,4 ?,8+3,? 20,2422 1
Feststellschraube Deckel Temperaturregler Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Faststellschraube Finlassventil Méx1 6,8+7 8 0,7+0,8 §,0+5,8
Faststellschraube Anschluss Auslass Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8

Feststellschraube Ritzel M5x0,8 7 ,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Feststellschraube Plattchen Lager Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Zylinderst'ftschrauben M8x1,25 19,6+21.6 2,0+2,2 14,4+15,8
Feststellschraube Ziindspule MOéx] 8,8+10,7 0.9+1,1 6,5+7,9
Feststellschraube Plattchen Desmo Mox1 6,8+7,8 0,7+0,8 §,0+5,8

Feststellschraube Leerlauflicht M5x0,8 2,45+3,5 0,25+0,36 1,8+2,6
Feststellschraube Halteryng Einlassventil M5x0,8 5,8+6,8 0,6+0,7 4,3+5,0
Festiguagsmutter FUuhrungsrolle M3x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Vordere Motor-Befestigungsschraube MBx1,25 3? 4235 3 3,3+3,6 23,9426
Hintere Befestigungsschraube des Motors M&x],25 23,5+25,5 2,4+2,6 17,3+18,8

Feststallschraube Stif M20x1,5 63,7+68,6- 6,5+7 47+50,6
Schraube fir die Befestigung des Lenkungsbolzens zum Kopf, M8x1,?5 24,5427 4 2,5+2,8 18,1+20,2
Feststellschraube Antriebstangen M&x1,25 24,5+27,4 2,5+2,8 18,1+20,2
Festigungsmutter Gabelzaplen M14x1,5 58,8+63,/7 6+6,5 A3,4+4/7
Belestigungsschroube der Pleuelstange am Rahmen M12x1,75 39,2+4] ,2 4+4,2 28 ,9+30,4

Schraube fir die Betestigung der Pleuelstange zur Gabel M12x1 75 39 2+41,2 4+4,2 28,9+30,4
Betestiqungsschraube der Pleuelstange am Kipphebel Mi 2x1,75 39, 2+41,2 4+4 2 28,9+30,4
l eststellschraube Stossdampter M10x1,5 31,4+34 3 3,2+3,5 23,1+25.3
Feststelischraube Stossdampfer M10x1,5 31,4+34,3 3,2+3,5 23,1+25,3
Fesistellschraube des Zapfens des Vorderrades MA1Ox1,5 44,1+A9 A 5+5 32,5+36,2

Festigungsmutter des Zapten Hinterrad M16x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Schraube tir die Belestigung der vorderen Scheibe M8x1,25 17,6+19.6 1,8+2 13+14,5
Schraube fiir die Befestigung der hinteren Scheibe Moéx | 0 8+11.8 1,0+1,? 7 2+8,7
Schraube fiir die Betestigung des vorderen Sattels an der
Fihrungsseite M10Ox1,25 44 |+A9 4,5+5 32,5+36,2

Schraube fiir die Befestigung des hinteren Sattels M8x1,25 22 5+24,5 2,3+2,5 16,6+18, 1
Feststellschraube Kranz M8x1,25 26,5+29 4 2,7+3 19 5-217

Alle mutter und Schrayben mit dem korrekten Anziehmement durch Anwendung eines dynamometrischen Schlussel festziehan.
Die nicht voll fesigezogenen Schrauben oder Muttern konnten beschadigi werden, oder selbst lasen mit falglichen Beschddigung und
Verwundung des Fohrers. Eine tber dem max. zulassigen Anziehmoment fesigezogene Mutter bzw. Schraube kann sich beschd:gen, ausleiem,
zetbrechen und deshalb véllig lésen.
Auf der Tabelle: Anziehmomente der hauptschrauben und -Mutiern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, dic Ieilung und die spazitische
Anwendung.
Alle diese Werte gelen fir durch Gsemittel gereinigte Gewinde.
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PARES DE TORSION

APLICACION FILETEADO N.m. Kgm__ LB/FT
Tuerca cilindio M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Tuerca culata M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 1A 4+15.8
Tuerca pifién transmision primaria Ml 4x1,25 54-60 5, 5+6, | 39, 8+44,3
Tuerca pifién contraeje MIAx1 25 A9+54 5+5,5 36+39,8
Tormiilo unidn semi-carler Méx 1 7 ,8+8,8 0,820.9 5,8+6,5

Tornillo tapa embrague Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Tornillo bomba aceite M5x0.8 2, 4+3,4 0,25+0,35 1,8+2,5
Tornillo placa estator M5x0,8 ? 623, 1 0,27+0,32 1 ,9+2,3
Tyerca rotor M12x1,25 75,5+81,4 7 /+8,3 §5,7+00
Bujia de encendido M1 4x1,25 20+30 2+3 |5+22

Tomillo disco resorte [riccian M5x0,8 6,8+7,8 0.7+0,8 5+5,8
Tuerca cubo embrague M1 4x] 2/7, 4A+3),4 ?,8+3,2 20,2+2?? |
Tomiilo tapa reji'la Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Tornillo vélyvula ce aspiracién Méx | 6,347.8 0,7+0,8 §,0+5,8
Tornillo empalme de escape Mdox |] 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8

Tomillo pifdn NM5x0,8 7 ,8+8,8 0,8+0,9 5, 8+6,5
Tomillo placa cojinete Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5, 0+5,8
Prisonero cilindro M8x1,25 19,6+21,6 2,0+2,2 14,4+15,8
Termillo bobina Méx] 8 82107 0,9+1,1 6,5+7,9
Tarnillo placa Desmo Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8

Tornillo sefialader libre M5x0,8 2,45+3,5 O,25+0,36 1,8+2,6
Tornillo soporte vdlvula de aspiracién M5x0,8 5, 8+6,8 0,6+0,7 4 3+5,0
Tuerca polea MS5x0,8 6,8+7,8 Q,7+0,8 5,0+5,8
Totnilla fisaje anterior motor M8x1,25 32,4+35,3 3,3+3,6 23,9+26
Tornillo fijacién inferior moter M8x1,25 23,5+25,5 2, 4+2,6 17,3+18,8

Tornille perno de direccién M20x1,5 63,7+68,6 6,5+7 A7+50,6
Tornille de fijacién perno de direccién en la cabeza M8x1,25 24,5+27,4 ?,5+2,8 18,1+20,2
Tornillo varilla de fuerza M8x1,25 24 ,5+27,4 2 5+? 8 18,1+20,2
Tueica perno harauilla MI1Ax1,5 58,8+63,7 6+6,5 43, 4+47
Tornillo fisaje biela al chasis M1 2x1 ,75 39, 2+41,2 4+A,2 28,9+30,4

Tornillo fijacién biela a la horquille M1 2x1,75 39, 2+4),? A+A 2 28,9+30,4
Tomillo fisaje al chasis M12x1,75 39, 2+41,2 4+4 2 28,9+30,4
Tornilla amortighador M1Ox1,5 31,4+34,3 3,2+3,5 73,14+25,3
Tarnillo amortigiiador M1Ox1,5 31,4+34,3 3,2+3,5 23,1+25,3
Tornillo perno rueda delantera M10Ox1,4 AA 1+49 4,5+ 32,5+36,2

Tuerca del eje rueda trasera Midxi,5 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Tornitlo disco delantero M&8x1,25 17,6+19,6 1,8+2 13+14,4
Torniflo disco trasero Méx 1 9,8+11,8 1,0+1,2 7 2+8,7
Tornillo de tijacién pinza delantere lado direccidn M10x1,25 44,1+A9 4,5+5 32,5+36,2
Tornillo fijacién pinza delanitera M8x1 25 22,5+24,5 2, 3+2,5 16,6+18,]

Tornillo corona M8x1,25 26,5+29,4 2,/+3 19,5+21,7

Apretar todas las tuercas y los tornillos con el par de torsién correcto usando una lave dinamométrica.
Un tornillo o una tuerca insuficientemente apretados pueden estroperarse o aftojarse completamente con dafio consecuente para la
matocicleta y para el motociclista. Un tomillo o una tuerca apretado mds de lo consentide pueden estropearse, romperse y aflojarse
completamente. La table indica los pares de torsién de los tomillos y tuercas principales, con relacién al diametro de las fileteados, al paso y
al empleo especifica.
Todos estas valores se retieren para el empleo con fileleadas limpics con disclvente.
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