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Premessa
la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioGAGIVA , é stata realizzata
allo scopo di coadiuvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli trattati. La perfetta conoscenza dei dati tecnici qui riportati é
determinante al fine della pid completa formazione professionale dell‘operatore.
Allo scopo di rendere Ia leftura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano |’argomento trattato.
In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

yN Norme antinfortunistiche per l’operatore e per chi opera nelle vicinanze.
oe Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.
K > Ulteriori notizie inerenti l’operazione in corso.

Consigli utili
laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un ottimo
risultato finale, di attenersi genericamente alle sequenti norme:
— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni de! Cliente, che

denuncia anomalie di funzionamento de! motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

- diagnosticare in modo chiaro le cause dell‘anomalia. Dal presente manvale si
polranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dallesperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestramento
organizzati periodicamente dalla CAGIVA:

— pianiticare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.
A tale proposito sara di valido aiuto la consultazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi
1 Sostituire sempre le quarnizioni, gli anelli di tenuta ele copiglie con particolari nuovi.
2 Allentando oserrando dadi o vili, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori

oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritla sequendo un
percorsa incrociato.
Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambict fra
di loro all’atto de! rimontaggio.
Usare parti di ricambio originali CAGIVA ed ilubrificanti delle marche raccomandate.
Usare attrezzi speciali dove cosi é specificato.
Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione
e metodologie di intervento maggiormente aggiomate rispetto al presente manuale.
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ATENCION
la motocicleta ests equipada con lubricacién separada y con chivato para fa
senalacion de la reserva del aceite.
Para que el motor funcione correctamente asegurarse siempre que, cuando se
gire la lave hasta la posicién “ON", se encienda el chivato del aceite
confemporaneamente con el chivato del punio muerto; cuando se meta la
marcha se deberan apagar los dos.

A ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con temperatura inferior a 5°C rellenar el depdsito del carburante con una

mezcia al 1% en lugar de hacerlo sdlo con gasolina.
— No poner en marcha el motor cuando fa bateria esté desconectada de fos

cables de conexién del sistema eléctrico; de estropearian las bombillas del
chivato y la de posicién.

HiPFI
Part. N. 8000 81921 (03-95)
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GENERALITA

MOTORE
Monecilindiico 7 tersi con espirezione lamellare e valvola
C15. a comands eiettrerice sule scaricc
fates ee ... 56mm
Oho) <0 ee re 50,6 rm
Sr Tie a] (e ne 124 63 cre
Rapp. di compress’one {a luci ch'use} (mito ev)... 10.2 - 1
Rapp. di compressione (a ivci chivse] (mite racing) ......8.7 |

ALIMENTAZIONE
Assiraziore regolate da valvola a lamelis.
DIAGRAMMA DISTRIBUZ'ON=

sO a 19c°
Carburatore (mito ev)... Deli’Orto PHBH 28 RD

i9 clternativa con Mikuni TM 35
CHA (mito ev)... Deli’Orto PHBH 28 ND
Carburatore (mite racing)... Dell’Orlo PHBH 28 RD

CH-A: moasllo Svizzera Austria

LUBRIFICAZIONE
MOTORE
Med ante ponpa olis a perata yvariabile.
CAMBIO co IRASMISSIONI PRIMARIA
Meaiante lolic carlenute 10! sasamento.

RAFFREDDAMENTO
A licude cor ¢tcolazione mediante sompa.
Radiatere curve di grande dimensione, vincolato elustcarrente ol
ielaio.

ACCENSIONE
Eletrarica,
Marca (mito racing) 0 ee OUCATI

Articipo acceasiore (mito ev) .....« 185 mm orima del FMS.
di corsa del pisione!

¢ 1,55 mm prima der P.M.S
[di corsa del pistore]

Avic'po accensione (mite racing) ........ vedere a pag. M.24
Cancela (mito ev}. tipa CHAMPION N&4

oppure NGK B9S EGY opoure CHAMPION N25
Candela (mite racing)... tpe NGK B1O EOY
Distanza sletrodi 0 9, 4520.55 rm

* > Carburarare MIKUN!
® © Carburalore Bell’Orto

AVVIAMENTO
Elottrico. {mite ev)
A peaale. (mito racing)

TRASMISSIONE
Carbio in casca‘a con INgraragg! sempre in presa.
Rapport orimaria cee Z PP//2= 13.972

Rapporti cambio
Foe itevrrtesetenn ssc etetrrteertepreee. 2,727
OO ieee eee tttttetettttrtteeteeee, f°} 1.812 fe! 1.857
ee fei 1.352. f*} 1,41 |
Ba, {9} 1,105 ...1«] 1,142
So C956
oe 0,863

PO ocivvevccveceeeceeee bettie ttetttttttttteteeete reese 1,818
Rapoorlo secondaria 0c ee, Z IA/A) = 1:2,928-

(CH-A) 7 14/39=1:2,785
Zi 7/50=1.2 94] (racing)

Catena ai trasmissione (mito ev)... 5/8"x1/A"
Catena di trasmissione (mito racing)... 1/2°x3/ 16"

* > Fino alia Matriccla 8PO22546 e per rodello
Svizzera Austria

* © Dalla Matricola 8°O2254/ e ver modelo “mite racing’

CH-A: modcello Svizzera-Austria

Rapporti totali
(racing) (ev) (ev CH-A)

lan, 26,25? ccc, 26,139 ....... 24,864
PO oocceeee eee, 17 AAS. fe) 17,372. (*) 17,800... 16,93 |
Bd 13,073.40) 12,967 (4) 185381 12,87]
Ag ee. 16,639... (@) 10,593. (*| 10,954 0. 1S,419
ole ene QD LOP cece, F168... 8,720
OO cece. 8.318 8,277 0, 7 874
LD cece, PF BIS ices 7 B42 oo. 7 ALY

ee a dischi mullioli in bagno a’aio

* > Fine alle Maticole BPO? 2546
* © Dalla Manicola 8PO22547

CH-A: modello Svizzerr-Austria

FRENI
Anteriore

A disco fisso ! ciclo can comanae id-aulico e pinza a pis‘oni
dilferenziati.
DiaMelto diseo ooceeeteee cece cee ccceeeerenes 320° mm
PINZA HEI cece ccc eeeceseceeeees BREMEO P4.30/34 - A sistoni
Area paslighie 0000 eeeccceeeeee le AZ? err:
Posteriore
A disce “isso foraia con comantio idraulice © pinza fissa.
Dera cee | ee ne 230 mm
axa ho BREMBO Pb 3?b
AVES PASIG IO oe ieeevtete cect creeenee 2? cre

TELAIO

Bilrave con tuboleri ossi ¢ parti ‘use in clluminio; appendice
posterior con tub: in acciaie a seziore quacretta,
Angolo ai sterzata ooo eee, 30° per paric
Angole asse di st0r70 coco ccccecceceeettteeeccceeeeceeeeee cD! °
a0] LL0) ke SS rin

UMMM ott
Part. N. 8000 81921 (03-95}



GENERALITA

SOSPENSIONI

Anteriore
“orcalla teleidrau ica a steli ovesc’aii.
RAQICO coco ccc ccceec ee cececeu et ee sec cbeeteeseeeeeeesecsseernns MARZOCCH!
i oo EEE OEE SS SEEEEEEEOEES AO GSD/E PC.
Diamotro sel. oooccccccccccecceeeeccceceeee cece eete rec sc cet eeeesceceees AC trem
Fscursione ruota arteriore (sull’asse scerrevoli) 00. 120 mm

Posteriore
Forcellone ascillente in lego leggera con braccio deslro arotilato
a “banana”. Sospensione a leveraggi progressivi (sislema
SOFTDAMP! = noroanmorlizzalore idraulice cen irola

Marca ammeorizzeatere (mito ev) BOGE
Marea ommorlzzatore (mite racing) ........................ G.CE.
Escursione verticale uota posteriore .......00 0c 133.5 mm

RUOTE

Cerchio anteriore in loge leggera a le raz7a.
Maret oo... MARCHESINI (mito racing); GRIMCCA (mito ev)
DIMENSION 0c. coc cc occ cece cece cee ceceeseceee tees secs cct beens: 2,75" x17"
Cerch’o posteriore in legc leggera a tre raze.
Maree... MARCHESINI (mito racing}; GRIM! CA (mito ev)
MHMENSIONI cece ttn sees ceetteeeeteeeeeeeeae: 4,00") 7"

A.6

PNEUMATIC!

Anteriore
TOBELESS
* Morce @ i000 ence MICHLLN ZR 17 Ale SPORT T
* DImMersioNi..... vo ceeneecteteetterettssn ces 1}10/70-17"
Prassione d’ gortiaggio (a fede):
solo pilola (MIO EV) tes 1,9 Kg/eme
sola pilota (mito racing) 0... es 1.7 Kg/em-
cor passeggero (Mifo ev) ee 2,0 Kg/er.

Posteriore

UBELESS
* Marca @ lipo. MICHILUN ZR O17 FI- SPORT T
* Dimension, eee 150/60-17°
Pressane di gonfiagg’o la trecdo}:
solo pilota (mifO eV) oes ?,O Kg/em
solo pilota (mito racing) 0... es 1.9 Kg/erm-
con pusseggero (MiIPO eV) ee 2,? Kafer

*: Sostituisce quanlo ripertato sul “Libratte di uso e
manulerniziors”

mn
Part. N. 8000 81921 (03.95



GENERALITA
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IMPIANTO ELETTRICO
moianto d° accensions comoosto da:
“mito ev”
- Generutere da 12-1 20W a ricarica totale batte-ia;
Metorira d‘awiamnento ; 2V-S00W:

- Bobina e attrenica:
- Central'na eleilenica;
- Regolatere di tonsione:
- Teleruttore avviamento @ ellrico;
- Certralina controllo cvwwanerto:
- Candeia accenasiorc.
“mito racing”

Generatore da |?V-]OOVV:
l-asdurtore:

- Certraiina eletronica laccersione @ comando valvola!:
- Regolalore di tens‘one;
- Cande a accensione,

Limpianto clettrice consta dei sequenti elernent’ princioali:
mito ev: |anale antericre bitoro con uvié anabbagliante
polielisscidale o condensclore 12V-55W > lampaca luce di
pos zione 1 2YV-5VWV;
mito racing: Ccbleggio cmercre con lemoade de 1 2V-2V;
mito ev: Cruscoto con lampade strument da 12V-2W ¢ spie
da ~ 2V-1,2VWV (lampaca sp'a ‘iserva carburante da 12V-3W1:
mito racing: Conag’” elettror’co con lampade di
illuminazione da 2YV ¢ lenmomelo del tefrigerante cor lampeda
da 72 W:

ndicotori di airezioae con lampaca | 2V-: OVW (mite ev):
Satteria ca | 2V-9 AP (mito ev),
Batteria da | 7-2 Ab (mite racing).
N° 4 fusioil’ da | 5A. due cei quali di riserva;

-fFarale pasteriore cor ampeda segna‘azione crreslo | 2V-2 1WV
e lemoada luce oi posizone | 2V-5WV.

ll comande elettronico della valvola di scarico & coastituite dai
sequenti elemeri:
~Ceatalina cortroilo apertura valve a (mito ev):
- Motoring comando volvola 12V-3, 3W.

INGOMBRI mm {in)

PESI

Totale a secco (MIO EV) ee 25 <¢
lotale a secco (mito racing) ..000000000000000000000000000008. “1B Xs

1375 (54.1)670 (26.4) ww >»
760 (29.9) ~ 1980 (77.9) a

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA

(litri}
Seroatoio corburarte Suoercarburante 98-1OO N© (min! |4
Riserva (mito ev) Iscia fissa} 6
Olio per miscela carburcn’e AGIP 2T RACING PLUS l
Olio cambio 2 trasmissione primaria AGIP F.1 SUPLRMOITOROIL SAE 145VWV50 0.800
Olio per torcelle antericre
Huide per ‘mpicnte di raftreddamente
Fluide treni idraulic’
Lubrifcazione catenc d’ trasmissione
Trasmissicni flessibili

Specitica “MARZOCCHI” SAE 7.5 (vedere pag. |.17-1.18A)
AGIP ECOPERMANENT 13
AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE S°8AY —
AGIP GREASF 30 —

sola benzina.
NOTA - A temperature inferiori —5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luego della

yn IMPORTANTE - Non é ammesso I’uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

TH
Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Goud

ENGINE
Sngle-cyiinder, two-stroke engine, with lamellar suction cad
zeclonic contra: C.T.S. valve on the exhcust system.
BOP eee eee cece eee ee eee eeeeeeeeeeeteeeceeeetrentens 56 mm: 2.204 in.
SHOE ove b cece eeeesucsuaeeaeeeteerens 50,6 nm / 1.992 in.
COPACty eters 124,63 on? / ar. CU.i1,
Compression rato iwith closed porls] (mito ev)........... O22Compressioy rato tw'th c'osed ports) (mite racing) ...... "87 |
FUEL FEEDING

Intake setting by lamella: valve.
DIST RIBUTION DIAGRAM

EXHAUST
Carburetor (mite ev)... Del ‘Ovto PHBH 28 RC

in alternative Mkun’ TM 35
CHA (mito ev) De l’Orle PHBH 28 ND
Carouretor (mito racing)... Dell’Orte PHBF 28 RD

CH-A: Swiss-Austia noocl

LUBRICATION

CNGINE
Through variable delivery pump.
SHIFTING ard MAIN TRANSMISSION
Through the oil conteined ‘n the engine block.

COOLING
With liquid cireylerion through a pump.
Big bent radiater, cons‘raines to Ihe frame

IGNITION

Electoric.
Make (mito racing) oo... cece eee eee DUCATI
NMax<e (mito ev) .. vee KOKUSAN
Igrilion advance (mito ev)... & 1,85 mm / 0.073 in.

before T.D.C. lpiston stoke}
¢ 1.55 mm / 0.061 |

before T.D.C. (p'ston strokel
Ignition advarce (mite racing) .......000000000.0..... see page M.24
Spark plug (mito ev) oe. pe CHAMPION N84

or NGSK B95 ECY or CHAMPION N825
Spark plug (mito racing) .. type NGK B10 EGYeRe de gap .. 0.4520 551 mm / 0.0177=0. 0216 6 ir
* Carburetor MIKUNI
¢ Carburetor Deli’O-to

STARTING
I lectric. (mite ev)
K'cx start. (mite racing)

TRANSMISSION
Cluste: canstantmesh gears.
PrIMOsy TOO cece eeeeteeeeeeeeeeeeeeees Z22//2= 1:3,27?

GENERAL

Gear ratios
SES 2,727

01 een enEES @) 1.812...) ° 857
SID cece vv bev cveeeeeveeeeteeteees (@) 1.352 ...4*) 141i
Ace cecce ee enneeeeeee: fe! | 105. 4*) 1,142
eee 0,986
OVW coco cc cece ccccccccc cence cece cee e ebb beseeebeteeeeeeneeeeenees 0.863
TA ooo oc cc cece ccc cece vveeeeee ee beeee eects cceceteeebeeeeessseeeeees 0,818
Fincsl rive (IO. eee e cece a eeceeeeeeeeeeeeees Z 14/41 =1:2, 928;

(coe A) Z 14/39=1:2,785
/ 17/50=1:2,94)] (racing)

Gearing chain (mito ev). coo ccveecee anes 0 / B'xl fA"
Gearing chain (mite racing). bocce debeteeeeeeeeees 1/2°x3/16"

+> Until VIN. 8PC??546 and fer Swiss-Ausiric model
©: From VIN. §PC22547 ard to: “mite racing” rodel

CH-A, Swiss-Austric model

Total ratios
(racing) (ev) (ev CH-A}

Ist oocecceeeeees 26,25? oes 26,139 000... 24 864
Preece 17,446....10) 17,372 ..t*) 17,800 ....... 16,931
BI 13.023. |e)” 2,967 tk) S53) 17,871
| ee 10,639....(¢} 10,593 1+} te) 954... 10,419
SIP oc. D QOF oie eeeeeeceecccees 9 168 0. 8,770
Oth... BBB occceceeeeeee cece 8277 0... 7,874
Til ccccceeeeeeeeees 7 B/3...., 7,842 voeeeeeees / ADD
CyHsata multi-d’se clutch type

«> Until ¥.I.N. 8P022545
e: From VN. 8PO2254/7

CH-A: SwissAustia mode

BRAKES

Front brake
With fixee drilled disc, hydraulic conral and diterertialed pis‘on
caliper.
Disc CiamMete’ .. oo cette 320 mm / 12.59 in.
Srage caliper... eee BREMBO P4.30, £34 4 pistors
POC OPO eee ec ccc cec eee ec ec eee een ee eee tbctes AZ? ome / 7.32 sq. in.

Rear brake
Poferated fixed disc, wih nydraulic contral and fxed calipe:.
Dise diameter. eee eeeees 230 mm / 2.055 in.
Brake caliper. eee eetteee BREMBO Pb 32b

FRAME

Double crossmember wilh exiruded tubular cad aluminium meted
octts; "ear -ailpiece wth square stec pipes
Stee: iQ GNIS eee eee eee cece eee e cenit 30° for side
Steering axis angle oo eee tents 25°
Fron’ fork COSIED cece eeeeees 98 mm / 3.858 in.

Part. N. 8000 81921 (03-95}



GENERAL

SUSPENSIONS
Front suspension

“Upside-down" iele-hydralic tors.
PIOGUCED cece eeeeeeeesevesreeeees vo MARZCCCHI
TYE ooo cece ececeeeeeeee steers bbc ce ee eeeeeeeeeees Ao USB/E Po.

tront wreel bums position |
ion the siding xi8) oo eee cce eee 120 mm / 4.724 in.

Rear suspension

Light clloy fleairg fork with “benana” shcped RAI. arm.
Progress ve everage suspension {SOFT DAMP sysem} ard
hyd'au ic mono damper with helical sp-ing.
Dairper neke (mito OV) cecececteeeteeee ee BOGE
Damper make (mite racing) 3.0.4
Rear wheel vertical travel... 133,35 mmr / §.285'n

WHEELS
Three-spoke light alley frent tir.
Make... MARCHESINI (mito racing); GRIM CA (mito ev)
DIMEPSIONS 200 eee ce eee ece ecu ceeceeeececcccccceeeeee ees 2,/0'x17"
Thice-sooke light alloy rear rin.
Moke... MARCHESINI Y (mito racing) GRIMECA (mito ev)
Dimensions . bodes tet et eco ob beet ebro vb bbbbrbbe renee: 4A 00"%) 7"

Part. N. 8000 81921 (03.95}
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TYRES

Front

TUBELESS
* Marufacturer and tyoe MICHELIN Z2 17 HI
* Dimensions (mito ev) 110/70 17"
Infletion pressure fir cole conditicn):

SPORT -T

driver only (mifo ev)... Lo Kg/em
driver orly (mito racing) 000.0, 1,7 Kg/em.
wild passenger (mite ev) 2.0 Ko/en

Rear

TUBELESS
* Manuacturer ard type MICHEUN ZR 17 Bl SPORT - |
* Dimensions I5O/60-17"
Inflation pressure lin cole condition):
dive ony (mite ev) eee, 2,0 Kg/em
driver only (mito racing) 19
with passerger (mito ev)...

* This is lo replace instuctions set forth in the ewner's manual.

CAGIVA
veMePedadanoatat
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ELECTRIC SYSTEM
The ignition sys:err is composed by:
“mito ev”
- Generetor, 12V 120 for a full cattery recharge:
- Stattirg mote: 1 2V-500W;
-Flectronic coil:
- Electronic dey'ce:

Ve tage rectifier:
- Se enoid starter;
- Starting contra: system;
-Igrifior spark olug.
“mito racing”
- Generales, 12-1] OOVY;
- Electron’e coil;
- Electronic device figniion and va've contol);

Voltage ectiver;
-lgn'lion spark plug.
The electronic contra! of ‘he exhausl valve is comoosad by the
‘ollowing parls:

Opening valve control system (mite ev);

OVERALL DIMENSIONS mm [in.}

GENERAL

- Valve contro: motor 12V-3, 3.
~The componerts ol the electric. system are:
‘mito ev: front two-'amp beadlight with |2V-55WPrer

polyelipsoidal trattic beam unit, equipped with capacitor and
12V 5W parking light bu b;

mito racing: | ont wiring harness with 12V- 2VV oulbs;
mito ev: Dushboard with instruments bulbs 12V-2W ane

warning lights 1?V-1,2VV (bull for tuel reserve 12V-3VV);
mito racing: Flectron’c revelution counter wiln 2VV light bulbs

ond thermometer for the cooling Huid with 1.2 W bulb;
- alinker with bulb 12V-i OVV {mite ev);
- Battery 12V-9 Ah (mite ev);
- Battery |} 2V-3 Ah (mito racing):
-No. 4 fuses 15A, two sparetuses;
- Jail light with stop light 12V-21W ard park'ng light bulb 12v-

OW.

WEIGHTS
Tatel dry wheight (mite @¥) oo... eee 1?5 Kg
Totel dry wheight (mito racing) 00.000. 118 Kg

670 (26.4) ae 1375 (54,1)
760 (29.960 (29.9) 1980 (77.9)ae =

SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters)

Fuel lank Super fuel 98-100 NO {min] 14
Reserve (mito ev) fixed warning ligh'| 6
Fuel mxture oil AGIP 27 RACING PLUS
Change gear and main transmission ol AGIP F.1 SUPERMOIOROI SAE 1S5¥YV50 0,800
Front tork oil
Cooling system fuid
Hydraul'c brace fluid
Drive chain lubrical’on
‘loxible connections

Spectic “"MARZOCCH" SAE 7,5
AGIP ECOPERMANFNT 1,5
AGiP BRAKE FLU'D DOT 4 —
ACIP CRAIN AND DRIVE SPRAY
ACIP GREASE 30

isee page 1.17-1.16A)

| REMARK - At temperature lower than —5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol
only.

A WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A.10 Part. N. 8000 81921 (03-95)



NOTES GENERALES
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MOTEUR
Moleur nonoci'indrque, a aeux ‘omps avec cspiratior lamellaire
of soupape C.1L.S. 4 contrdle électronique sur le dispositit
d’échappement.
ALESOGO ooo ooo vce eee cece cteteee sco ceeeeeteeerttecee! 56 mm
COUTSO ieee cer ter tt tttttetttttee re 50.8 mim
Cyl ndrée tordle occ ceeeeeeccceeetteeceeenee. 124,63 cm3
Tax de corpression (avec ontices termés} (mite ev)...10,2 : |
Taux de comprossion (avec orifices fermés) (mito racing) 8,7: |

ALIMENTATION
Aspiration réglée par soupases 4 lamelles.
=PURE OF DISTRIBUTION
TRANSVASEME NT: oo. ccc c eve eee e ee ecceeeeeeee ce ceeeee, 130°

Carburcreur (mite ev)... Dell'Oro PH8H 28 RD
en altenative Mikuni TM 35

CIA (mito ev). Dell'Oro PABF 28 ND
Carburcteur (mite racing) 0... Dell’Orto PHBH 28 RD

CH-A: modéle Suisse-Autriche

GRAISSAGE
MOTEUR
Par pomne a huile a débit variab e.
BOITE DE VIIFSSE et TRANSMISS'ON PRIMAIRE
Par Fuile contenue dars le carter.

REFROIDISSEMENT
“ar civculelion d'eau avec pompe.
Raciateur courbé grend, connecté au cndssis.

ALLUMAGE
Llectran’que.
Ma:que (mito racing)... DUCATI
Marque (mito ev}, . KOKUSAN
Avance a ‘alluinage (mite ev).......... 1,85 mm avart P.M.H.

levée: niston]
« 155 mm avai PMA

[ evée pison)
Avance ¢ l'allunoge (mite racing} .......... void la pege M.24
Bougie (mito ev). pe CHAMPION N84

ov NGK B95 [CV ou CHAMPION N82S
Bog'e (mito racing)... too NGK B10 EGV
ceartement des slectrades oo... eee. ),45+0,55 mr

*: Carburateur MIKUNI
©: Carburateur Dell’'Orto

DEMARRAGE
Floctricue. (mite ev)
A pédale. (mito racing)

TRANSMISSION
Trarsmission en cascade avec. engrenages ‘ou’ou's 21 prise.
ROOPOHE PR NGITE oe eeeeeeeeeeeeeeee £9? £/2= 1:3,272

Part. N. 8000 81921 (03-95)

Rapports de la boite des vitesses.
VOTE ee eeee cece eee e eee c cece croc obeeeeititt rrr 2,497
PENS occ cecccceeceecccceceeee eect ccc ccceeeees (@) | 812... fe} 1,857
SENS cece ec ee cece cece cece eveceecceeceees fe} 13520. [*) 1,417]
Aame oo, vote ®} 1,105. fei 1,142

GOIME ooo occ co ccc ecceeeeeeeeetee ec cobbebi bbc ee cobb eeeereece, 0.863
FONG oe eeeeeeeeceeeeeec vee vee vtbvettttettttttty coo lbibbty ecco 0,818
Ropper secordaire 0 2 14/A}=1:2,928,

~ (CH-A) Z 14/39=1-9,785
Z£17/50-":2,94" (racing)

Chovne de transmission (mite ev) oo. 5/8"x1 /4"
Chaine de Iransmissior (mite racing) .......00........ 1/2?°x3/16"

* > Jusqu’au martricule 8PO22546 ef pour madéle Scisse -
Aulnene
* © Du marticule 8PO2754/ e| eour rrodéle “mite racing’

CH-A: modé.e Suisse - Autriche

Rapports totaux

(racing) (ev) (ev CH-A)
OE. PO, 252 ooo ccceeecee cece PO, 1389 00... 24,864
2EME .....00... 17,446...[@) 17,372 0.1%! 17,890 ....... 16,93 |
Séme we... 13,023....(@) 12,967 1%) 13.531 0, 12,87 1
4ére ........,,10,639....f8] 10,593 j*) 10,954 00. 10,419
Same. DDO ooeeecccee ccc 9,108 oe. 8.770
O8NE oe. BBB cece 8.277 0........4 87
7eme ...... PBI cece / BA? oo. / ADD
Type erbreyage ee. G disques multiples en bain d’huile

*) Jusqu’au maticuie 6PCO? 2546
¢: Du matricule 8BPO?254/

CH-A: modéle Suisse - Autriche

FREINS

Avant

Avec disque lixe piercé, commande hydraclique et Atria” & pistons
ditférere’és.
Diaméte du disque oo etee reer G20 rm
Calizers de ‘teirage... cc. BREM3©0 Pd. 30/34 - 4 ciscons
Surface des garn tures ooo... eeeececceceeteeecccevvttteecceees 47 2 on
Arriére

A disque txe foré, comnende hydravlique et étrier fixe.
Doaneéte du disque oo... ccc cteecvesseeeeeees 230. nr
Ca ipers de freinage ..... nce. BREME© Pb 32b
Surface dos Garnitutes ooo. e cece ccecsecccceeeeccecsseeeeesaeeee: 22cm

CHASSIS
Doub e traverse ovec tubulaires exrudés ef parties moulées en
aluminium; parie arriée avec luyaux en ocier avec seclion
carrée:,
Angle ce braquage.......... 380° chaque cdlé
Angle de laxe de braouage so... cen ccceccceceeeeeeeertevees 23°
Chasse antérieure o.oo ccec cc eseeecseeeccrteeeentanes 98 mir

CAGIVA
COTA UUUUTY TSE EAEEET
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NOTES GENERALES

TITIES POPP Ee DOR OREE DT SUPER U RUG DORORO EU UUOU REGU B ROGER UR ORORE CRORES OREREOROR

SUSPENSIONS PNEUS
Avant Avant
Fourche lélérydraulique UPSIGEDOWN TUBE.ESS
PrOCUCHO I ooo cece ec cee cceeseveeteeteteeeaeeeereeeeeeal MARZOCCHI * Progucteur Of type. MICRELUN ZR 17 Hl - SPORT -T
6 = re 24QOUSD/E PC. *« Dimensions (cece veveveveverenens 110/703 7"
DiGi St POS oo. ceee eee eee e cece cette etree ns see eens 40 mm *ession de gonllage (a foid}:
Excursion “ouc avant (sur ‘axe des coulissarts)...0000000.... 1?0 rm conducceur (MIO eV) ees 1,9 Kg/em.

corducteur (mito racing)... 1,7 kg/cm
Arriere avec passager (mito ev). 2.0 Kg /em
Fourche Hoilenle en aliage léger avec bros doit en forme de Arriére
“bonare” susoensicn avec systéme ce levier progressif (sysléme Hp Lee

1 ao - BESOFT DAMP) & rrono-amortsseur hyaraulique cvec ressor ToBELESS Ce corxc
hajicoidal * Producteur et toe wee. MICHIFIIN ZR 17 HI- SPORT - |
os - ‘ ; . . ‘. Co : gO f 7Marque amotisseur (mifO OV) oo... ccc BOCE * Dimensions... EE 150/60-17

Marque ometisseur (mito racing)... G.CB. Pression de gontlage it fteid): _
Course verticale rave Orri€fe ooo coco coco cccccccceceeec cee. I3S,5 mm conducteur (mito ev) Perec teeter e eee s tet ee eee e eee n aes Z,0 Kg/icm

conducteur (mite racing)...........000.0.00000000.....00. 1.9 Kg/cm.
avec pessoger (mito ev) oo... 2,2 <gfem:

ROUES

Janie avant en allicge lager avec trois bras.
Marque... MARCHESIN! (mite racing); GrRIMECA (mite ev)

ante arriere e9 clliage léger avec Iro’s bras. , Foye aeos a ere a lhage ger aver I s p eam . * : Remplace les instructions dornées sur 'e “Libret d'utiiisation et
Marque..... MARCHESINI (mite racing); CRIMFCA {mito ev) lertretion’
~. ; “~\s oA errenen .
Dimersions 2200.00 0 cece cece cee eee ece cents eeeeeeeeees A OO"*% 14

IANA T HHIMIT
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NOTES GENERALES

INSTALLATION ELECTRIQUE
Linstallatior d'al umage est composée par:
“mito ev”

Genércleu: 12V-1 20W a recnergemenl toral ce la pallerie:
Démareur 12V SOOW:

- Bobine éléctronicue;
- Dispositif @ éct-onique;
- Régulateur de -ersion:
- lélétupteur de dénerrage:
- Distribute: contrdle démarrage:;
- Bougie d’allunage;
“mito racing”
- Génératour | 2V-1OOW:
- Bob’ne éléctronique:

Dispositif éléctron ‘que lallumage et contréle de la scunape':
-Régula'eur de teasior:

Beugie d'allumage.
le conttdle &.éctronique ae la soupave d’échappemert ost
composé par les parties suivantes:
-Dispositil de conréle ouverture soupape (mite ev):
- Moteur céntral scupape 12V-3, 3W.

DIMENSIONS mm {in.}

a 7 \

LL

Gud

Ly

DERE eee ORS O OOO RE SERRE OURRROURRTOUUORLLUOURREROUETISETTIVIIEITIIIIIIIIIIITITLITIIITITLI IT TilTi fii iy

liste des compesants principals de l'installetior éléctrque:
mito ev: Phare avant a deux feux avec unité phares code
polyellipsoidale @ condensateur 12V-55VV, compronant .eé feux
de position 1?V-SW,
mito racing: Cabloge an‘ércur avec arrpoules de 1 2V-2W
mito ev: [cbleay ce bord evec ampes des instrumerts 12°V-2VV
@ témeins 12V-1,2W tlampe pour vayant reserve carburan' 1 2¥-
SW
mito racing: Compic sours élecloniaue avec ampoules de 2VV
et ur thermorétre du réligérant avec ampoule de 1.2 W:
- Clignotants avec lampe 1 2V-1OW (mito ev),
- Batterie 12V-9 Ah (mite ev):
- Batterie 12V-3 An (mite racing),
-Nr. 4 fusibles 15A, con deux de recharge;
- Teux aniére avec lampe de signslisation d’arrét] 2V-2 |W et

laripe feux ae nosition 1 2V-5W.

POIDS

Total & vide (Mmit@ eV) occ 125 <G
Totel 4 vide (mito racing) oe. 118 Kg

—_ . Sa _

MLV |) eg a eee :| | / ° - * ae d Te.; j - . ne", MSfest i. 7 Nee
150 1 (5.9) = y

- “4 ; ! 1375 (54,1)ng __ 870 (26.4) , — : to

_~<__.760 (29.9) . 1980(77.9) _ =

TABLE DE TYPE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS (litres}
Réservoir de carburan: Supercarburant 98 TOO NO {mn} 14
Reserve (mito ev) tvoyant fixe 6
Hui'e pour mélange cerburar: AGIP 2T RACING PLUS a1
Hui ¢ de ooite de vitesses e! transmiss‘on primaire AGP FL SUPFRMOTOROIL SAE 1SWVS0 _ 9,800
Huile pour Sourcre ave Soecitico “MARZOCCHI SAE 7,5 lc’. page 1171.1 8A)
FHu'de pour ¢'rcuit de retoidissemeat AGIP ECOPFRMANENT 1,5Fluide hcins hycravliques AGIP BRAKF FLUID O07 4 -
Graissage chaire de trensmissior AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —

AGIP GREASE 30 —
NOTA - A temperature inferiori —5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’ 1% in luogo dellale sola benzina.

lrasmission flexibles

A IMPORTANTE - Non é ammesso I’uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

UUM UML beret
Part. N. 8000 81921 (03-95] A.13



Oud

MOTOR

Zweitakt Einzylindormoror mit Lemelleneinloss und C.T.S. Veati nit
= ekiro: ischer Steyerung af dem Auslass.

| Rb. Cove beta vea een ese ececcceuecueeeeresereretietieer rene, 50,6 mm
Gesamthuoraun .. . 174,63 cms
Vercichturgsverh gel-nis : mit geschlosse senan Seali "zen
(mito ev) oo... obec eee e bbb be beet ee eeee ccc ttccteeees 10,2: ]
(mito racing)... BF I

SPEISUNG
Arsaugurg dures Lamellenventi! geregelt.
VERTEILERDIAG 2AM
UEBERSTROEMUNG occ cc cece ce ceueseueeeuees 130°
OS es Igo
Vergaser (mito ev)... Dell'Oro PHBR 28 RD

Wahweise Micuni TM 35
CHA (mito ev). Jel’Orte PHBH 28 ND
Vergaser (mito racing)... Del" O-to PH3H 28 RD

CH-A: modell Schweiz - Osterreich

SCHMIERUNG
MOOR
Mv tels Ceiverstelipumpa.

I ERIEBE uncel HAUPTAN’RIEBhte des im Kurbelgehaeuse enthaltenen Oeles,

KUEHLUNG

Mit Fiuessigkeit durch pumpenbetreberen Unlaut
Grob ausgelegeer Kiihler, gebogen. Elastisch am Rakmen
betestigt.

ZUENDUNG
Elekyorisch.
Morke (mito racing)... DUCATI
Marke (mito @v) oo leeeeeeccccccctteeeeeeee KOKUSAN
Anfangsverstellung (mito ev). ** 85 amv. OT

i<alben aut}
® SS mnmv. ©!

IXolben aut)
siehe Seite M.24

yp ChIAMPION N84
oder NGK B95 CCV ocer CHAMPION N825

Kerze (mito racing)... Typ NGK BIO EGY
Elekhodenabstand . 20... ceecc ence, 045-0 55 rm

Antar gsve'stellung (mite racing)...
Kerzo (mite ev)

*: Vergaser MIKUNI —® : Vergaser Deli’Orto

ANLAUF
clektrisch. (mito ev)
Mit Pedal. (mito racing)

KRAFTUEBERTRAGUNG

Keskaderwechsalgetriebe mil Getlisbercedern fuer staendigen
CingiF,
Primaervethaeltais o.oo. cece cece cece. £22 /72- 3:3.272

A.14

ALLGEMEINES

Wechselverhaltnisse
| ca 27 2/
Do eccece eeu eeeesseceececceceecteueaeteeeneccceecce f#}) | 812... ,*) ° 857
ere 'e@} 1 352... 4#) Ac]
AO bec ccc e cece ccc ecececucueuseteseeeren fe) | JOS. fap th iA?
Docc c ce eeccaeceeueeeeeeeeueeeeeeeeeeeetteeeee colts bebe bobbie ebieeee: 0956
Ooi e cece eee c cee eeee cc ccccccebeeeeeeeeebea ree bt sc cceecteeeeeeeeees 0,862
Fo ccvec cece bec ecce cece eeee beau eee sees cececeeeceeeeieeubeeiieeieseeeees 0,818
Se<undarartricbsverhdltris 00, Z 14/4)= eee

(CH-A) 2 14/39=1-2,785
Z 07 /50=1:2,94] (racing)

Teibketie (mite ev) ee. 7 °B"x 1 /Tsibketie (mito racing) 0.0000. f2°x3/ ws

* > Bis du matrike. 8PC22546 und tir modell Schweiz -
Osieireich

: Ven natricel 8PO22547 und fir modell “mite racing’

CH-A: iocell Schweiz - Osteteich

Gesamtverhaltnisse
(racing) {ev) (ev CH-A)

Po, 20.23! occ ccccce tees 26,139 00... 74,804
re 17,426...) 17,372 de} 1/800... 16,93]
Be, 13,023... [¢) 12,967 ...( +] 13.98 beeen 17,871
Be, 10,639.18) 10, 593 f*) 0,954 0. 10.419Bo ccee DBF ooo ° (68 2.8, 720
OF eens B31 8 cee BYP 7 7 oo. 7 872

Te 7 875 f BAZ ., 7 459
Kupplungstyo on... _Vielscheibig |tir Oelbad!

* > Bis du matikel, 8POR2544
® © Von matri<cl 8PO2 2547

CH-A: nocell Schweiz - Osteteich

BREMSEN

Vorderbremse
Mit aclochter “ester Scheibe, hydiaulischem Artrico und Zange
mit dittererzerten Kolben,
Scheibendutcamesser on. eve evce eect cece teeeees 320 Inn
Bremszangoar ........ ob be ese cceee eens BREM20 P4.30/34 -4 <alben
Bremsbelagllaeche oo... cece, AS ,2 om
Hinterbremse
Fesle Lochsche’be mir hydrauischer Steverung und Feslsatel.
Scheibendurchiresser occ ccc cevveveeveveveees 230 mm
Bremszengon ccc cccccc cece eeee nese es _BREMBO Pb 32b
Bremsboragtaeche ...... 0... cccceeevvvvvveeveeveseeeeeeeeeess 22 em

RAHMEN

: Doppelquetrager aus liebgepreBter Rohren und Telan cus
Akin: ‘Ur neg erung; hinteres Erdstiick aus VierkartStah ich wen.

Abwirkling der Lenzachse oo Oye
Vorwaertstub der varderen Gabel oo ococcccccecceecen 98 mm

Part, N. 8000 81921 (03-95)



ALLGEMEINES

ous
CPP da TU EEP TEEPE CEP EEE EEE EEE EEE

Hi

AUFHANGUNGEN
Vorderaulhangung

Side Down n hydrasT sesche Teleskopget bel.eek . MARZOCT |
Typ. coe AC USB/E FC.
Durchmesse- der § Sianger. ; AG rem
Durchfedera ces Vorderades: taut ¢der Verschiehoac hs c)... 120 rm
Hintere Aufhaengung
Bewegicne Cabel aus leichtmetall: recater Arm mit “Benarer"-
Profil.
Au néngung mit progressiv wirkencdem StoSdamptersysten (System

sroulischer StoBdanpfer nitSOFT DAMP) und einem iy:
Schrasbertedor
Morke Stossdaempter (mie ev)... BOGE
Marke Slossdaemplter (mito racing) ..............0..00...0... G.C.B
Serikrecher Fedeweg des I litterrades 0... 133.8 mm

RADER

Vordere “alge aus ‘eichtrelall rril cre’ Speic chen.
Marke MARCKESNI (mite racing): GRIMFCA (mito ev)
Abmessungen.. PF «1 7"
Hintere Felce aaus Leichtmetall mit drei $Spoicken.
Marko.......MARCHESIN (mite racing); ORIMICA (mite ev)
ABMESSUNQEN. 0. cece eee eeeeeee eee e ete eee eeeeeeeeee eens 400") /"

WIAA
Part. N. 8000 81921 (03-95)

REIFEN

Vorderreifen
“UBELESS
* olersteler und Typos MICHELIN ZR 17 H+ SPORT -T
* Abmessungen.. ltttvtttttttttttteteeeeeeee LTOSZOTS
Reiferlultdruck {in kaltom Zu: ustardi:
Fahrer (INFO OV) tees 19 Kg /en-
Fahrer (mito racing} cee 1,7 Kg/crn.
mit ahrgast (MIO eV) 2,0 Kg/ern

Hinterreifen
TUBELESS
* Hersteller und Typ... MAICLIELIN, ZR 17 Al - SPORT -T
%& AGMOSSUNGOD oo. ccc ccc ee ce eee eeeecee te te veer eeees 150/60-17"
Reitenluttdreck tir kalerr Zustand): |
Febrer (mie @V) octet eee eeeeeees 2,0 Kg/em
Fabrer (mito racing) ....00.0.......000.000.... ee. 1.9 kg/cm:
ml Fahrgast (mito @v) 2,7 Kg /em

«: Erselzl die in den “Warungs und Betriebsanleitungen”
entha tonen Angaben.

CAGIVA
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Ziincungsanloge besteht cus:
“mito ev”
- Generator 12V-120W tir die komrplelte Nachladung der
Balterie:
- Arlassmotor 1 2V 500W’:
- Flektronische Spule;
- /iindelektronik:
- Soannurgsregler;- Feraschalter f. das elektrische Anlasser:
- Llektronik ftir Anlasskontrolle:
- Ziind<erzen.
“mito racing”
-Gereravor | 2V-1OOVY:
- Tlektronische Spule:
- Ziindelektronik (Zinaungsarilage und Auslussveniils):
- Soannungsregle:
- Ziindke-zen.
Der aleklrorische Antieb des Auslassvenlils beslehl aus den
loigencer Elererten:
-Elektron’k f. die Kontrolic der Verrileratinung (mite ev),
- Arlasser f. Vantilantrisp 12¥-3. 3VV.

DIMENSIONEN mm ({in.}

ALLGEMEINES

Die Houptelemerte der ele<irschen Arlage sind:
mito ev: Vordeer /weilichtScreinwerter m* polyellipsoidem

Abblendicht mil Kondensato: 12V-55VWV und Parkliclitlampe
]2V-5W;

mito racing: verderer Verdrahtung rit 1 2V. 2VV Lempen;
mito ev: Instrumenterbrett mit lamoen 12¥ 2VWV und

Kortrolleuchten | 2-1 2VV {Krattstottreserve Kontrollenchter
2 OW:

mito racing: Zu den Instrumerten gehdren ein elektronischer
Drehzahimesser nit Be guchtungslamper von 2VV sowie ein;

- Blinker mt Lanpe | 2-1CVV (mite ev);
- Batterie 12V-9 Ah (mito ev);
- Batterie | 2-3 Ah (mito racing):

N° 4 Sicherungen 15A, devon 2 als Ersatz;
- Hintere Leuchte nit Bremslicht 12V-2!VV urd Parkleuchte | 2V

SW

GEWICHTE

Gesamtgewicht leer (mito eV) oo... ee 125 Kg
Cesamrtgewicht leer (mite racing)... 118 kg

LL Y
670 (26.4) 1375 (54.1)

a

760 (29,9) ~
- 1980 (77.9) _

NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)

Kratstoffbehaelter SUPERKRAFTSTOFF 98 10Q NO (m'nd_} 14
Reserve (mito ev) lteste Koatrolleuchte} 6
Oel ~yer Krattstottgemisch {Res.} AGIP 2?T RACING PLUS
el “ser Cetriebe und Hav ptantr, AGIP F.1 SUPFRMO ORO SAF 1SW/SO 0,800
Oel fuer Vordergabel
Fluessigkei tuer Kehlanlage
Fluessigkei" fuer Hydrauli<brems
Schmieren der Teibkette
Artriebsaiten

Spez'tischer Krattstetverbrauch “MARZOCCHI” SAE 7,5 {siehe Seite L° 71.184}
AGIP LCCOPLRMANLNI 1,5
AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30

Oo HINWEIS: bei einer Temperatur unter —5°C ist der Kraftstoffbehalter mit ein 1% - Gemisch anstatt von
reiner Benzin zu befiullen.

A WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

A.16 Part. N. 8000 &1921 (03-95)



Ill

GENERALIDADES

MOTOR

De un cilind'o a 2 tierpos con aspiracién leniaar y valvula
C.T.S. con accionamients electronice en el escane.
DiGMe@to ccc cctee ee ceeeet ccs cenetetteenterneenee SO rr
COTE cece eect eeeeeeteeeeneetceeccceetitevaeers 50,0 mm
CH ndrade oot ccceceeeeeeeeccecctettrteseeeees 124,63 cm!
Relucion de comprens’6n {con las Iumbreras cerradas!
eS 9 es 10,2: |
(mito racing). cccceecee eee. 8 ./.

ALIMENTACION

Aspiracién regslada con valvula ce laniras.
CIAGRAMA DE DIS RIBUCION
TRANSVASATIOIN | ooo ccc cee eeeeeestueeeetees cece. | 30°

Carburador (mito ev)... Dell'Orco PHBH 28 RD
o7 clternativa Mkun’ TM 35

CHA (mito ev) oe. Dell’Orto °HBH 28 ND
Carbuader (mito racing) 0... Dell’Orto PHBH] 28 RD

CH-A: rodelo Suiza Avstria

LUBRIFICACION
NV \ 2 TO R
Mediante somba de aceire con ceudal variable.
CAMBIO y TRAINSMISION PRIMAR'A
Mediarte el aceile contenide en ‘a base.

REFRIGERACION

Con liquide con circuracién mediante bonba,
Rediadar curve de gandes dimersiones, unde elesticomerre al
chasis.

ENCENDIDO
-lectronice,
Marca (mito racing) 0. DUCATI
Marca (mito @v) eee KCKUSAN
Aricipacién encendido (mito ev) ..* | 85 mm artes del PMS.

(carrera cel piston)
¢] 55 mm antes del BAAS.

correra de: piston!
Anticipacion ercendido (mite racing)....... véase pdgina M.24
Bujio tipo (mitoev). CHAMPION N84

o NGK B85 =CY o CHAMPION N8&2S
Bujia lipo (mite racing) NIGK B10 EGY
Distancia clectrodos. oo... eee ec cceccccccceccceecccecee cess 0,45+0,55 ram

*: Corburador M.KUNI © Carburader Dell’Orte

PUESTA EN MARCHA
Eléctrica. (mite ev)
De pedale. (mito racing)

TRANSMISION
Cambio con engranajes centinuamente er toma.
Relacion primania sec cceeeeeeeeeeeees £22 /47?= }:3,272

A AIATIA AIT
Part. N. 8000 81921 (03-95)

APTPELET IPE EETEE EEE EEE CR DEDEDE EE

Relaciones cambio
Peco eee eee eee eeee etc eee err rbebeeei rie. 2/27
OO occ ccccecueeeeueeetueteeuecscecceee tess ccceee eens @}) 1 812. {*) 1,857
Occ cee cee ecceeccepeeeveeeecscteuteeeeeeeeeees (@) 1,35? {*1 1,417]
re fe) .,,05...{*} 1,142
Occ e cee beevu este eeeeeecceeceeeetieeeccbeeeeeeeee, 0.956
or 0,863
ee 0818
Relocién secunderia wend IA/Al=1:7,928:

— (CHEA) / §4/39=1-2,785
Z17/50= 22,94) (racing)

Cacera de transmision (mito ev) ooo. 5/8°x1/A*
Cadena de transirision (mite racing)... 0... 1/2°x3/16"

* | Hasta lo matricula 8PO22546 y per medelo Suiza - Ausira
*: Desde ia mairicula 8PO22547 y por modelo “mite
racing’

CH-A: mocelo Suiza - Auszria

Relaciones totales
{racing} (ev) {ev CH-A)

Peo. 50 ab ee 26,129 000... 22,864
Po LF AAG.) 17,3872 [*) 17,800.00... 16,93]
BPs 13,023. fe) 12.967 ..{*) 13,531.00... 1? 8/ |
Aen, 1O,439....4@) 10.593. [*) 10.954. LO.419
Feces D2OA4 i eeeececeeeeees 9.168 ........8,720
Oo ee oe re B.277 0, / 874
Po oo ivcceecccee F BPS occ 7 B42 oo... 7 ASP
trbraque ... ...con discos multisles on batio de aceile

* . Hasta lo matricule BPO? 2546
® - Desde la rralticula 8PO22547

CH-A: modelo Suiza - Austria

FRENOS

Delantero
De disco hovadade cen mando sidrdul'ce y pinza oe pislones
diterenciades.,
Didtrietto D'SCO eee vec cece cece ee eeveeeeeeeeeeeeeeaee se. 320 mm
Pinza frene so. BREMBO P2.30/34-4 pistones
Area postillas ooo ec ccccececseeeeenrteeeeeens A? 2 cm
Trasero
Con disco fijo cqujereade cor accionaniento hidréul'ce y p'nea

Didmetto disco ooo ccteveveeeeeeeseeeeesscccecees 230 mn
ae =e ee ee BRLMABO Ps 32b
Are pastillas oo... ceeeeeccvvveeeveeeeeeee cee 2? cm:

BASTIDOR
Dob.e soperte con tubolares exoulsos y partes ‘urdidas en
alumirio; aprenc*z posterior con tubos en ccero a sece’ones
cuadiadas.
Angle de diroecian o.oo cccceeeeceeecceeecccceeeee 3C® por varte
Angule del eje de cireccion occ eceeeeeeetteeeeeeres 25°
RECOM. ec cece cette tebe c cee vrseseeunraeees 98 mmr

UT tenn
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SUSPENSIONES
Delantera
Horquille telenicratlica con varikas voleadas.
i Ae ce nrc MARZOCCHI
TiQ0 veececscssceseeseetscsvesetettesteeesveette ee AQ USD/E PC.
Didimetta VAstagos ..... ccc eee eee e cctteeeeeennes 40 rm
Excursiér rueda delantera (sobre el eie deslizablel ......... 120 rm
Trasero

Pestana asclante en aleacion ligera con brazo dovecko oerflado
¢ “banana”. Suspension a palancas progresivas (sistema
SQOFTDAMP] y nono-amertiguador hiarau ico cor resovte
bslicaidal.
Marea arrortigtader (mito ev)... n.. BOGE
Marca amorigtadcr (mito racing)... G.C.B.
Excursion vertical de ia rueda trasera . o.oo eeeeee cece. 133,5 rm

RUEDAS

Arg delantero en oleacicn ligera a tes -adios.
Marea ..... MARCHESIN! (mite racing); GRIMECA (mito ev)
DIMENSIOPES occ cece cceccceueecuevueeeeveeeeerereeaeeeenen. 22 3°x17"
Aro frasero en aleacior ligera a tres radias.
Marca ...... MARCHESINI (mite racing), GRIMECA (mite ev)
Dimensiones A OO] 7"

A.18

GENERALIDADES

NEUMATICOS

Delantero
TUBELESS
*& Marea y tipo on, MICHIEIN ZR }7 HI - SPORT -T
* Dimensiones (mito ev). 110/70-17"
Pros’dn de ainflode fen fio:
conductor (mito ev}, 1,9 Kg/cm:
conductor (mite racing)... 1,7 Kg/em«
con pascjera (mito ev) 2,0 Kg/en:

Trasero

TUBELESS
* Maree y tipo ee MICHEL N ZR 17 Al- SPORT - T
® DIMENSIONS oe cece ce cece ee eeeeeee eines 150/60-17"
Presion de hinflado {en frio):
conductor (MIO OV) 7,0 Kg/crm:
conductor (mite racing) a, 1,9 Kg/em:
con pasajero (mite ev), 2,2 Kg/err

*: Substituye lo que figurc en el “Manual de Uso y
Menrenimiento’.

Part. N. 8000 81921 (03-95}
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GENERALIDADES

SISTEMA ELECTRICO
Sstoma 2 éclico de ercerdide campueslo por:
“mito ev”

my-Gererador de 12-1 20W con ‘ecerga total de le toberia:
- Motor de arrarque 12V-5COW:

Bebina electrénica;
- Centrelita clectronica:
- Reguledor de tens‘én;
- lelerruptor puesta en marcha eéctica;
- Centralia coatol puesta en rrarcha:- Bujia de eroerdido
“mito racing”
- Gererador de 12V 7 00VV:
- 2obina electronica:
- Centalita eectronica (ercendide y marce valvulal:

Regulader de tensién:
- Bujia eo encendide,
El mance clecirénico de le ya vula ce oscape esté constluide por
los clerrertos siguienles:
- Cenralita cortra: abertura valvla (mite ev):

Motor eccicnemieno vélvula ~ 2V43 3\WV.

DIMENSIONES mm {in.)

El ssteme eléctrice corsta de os siquieres elemenios princ pales:
mito ev: aro anleion doble cor unided ancideslumbrante

poiel'psoidal con ceacensedor 12¥-25W' y lampars luces de
siluacion 124-5;

mito racing: Cabisado anterior con bombillas de 12V2W;
mito ev: lablecc de nardos con borroi.as de 12V2W y

chivatos de 12V-1,2VV ‘bombilla testiga reserva carburante
124-3};

mito racing: -2s irshumenos son: Un ~acémoete cect énice con
lampares de ‘juminaciéa ce ZW y un lermémetro de
lefigevante con Amocra ce 1,2 W:

-Indicadores de d'reccidr con bombila 12v-. OVV (mite ev),
- Bateria oe 12V-9 Ah (mite ev):
- Bateria ce 12-3 Ah (mite racing):
- N° 4 fusib.es de 154, dos de los cuciles de seserva:
- Faro trasero con bombila para sefialar a garade 12V-2° VW y

bomb lka pera la luz de posiciér 1 2V-5VV.

PESOS

Total a seco (mito ev) ee 125 Kg
Tolal a seco (mito racing) 0 . I18 kg

Ne, : Y
670 (26.4) 1375 (54.1)

a oad
760 (29,9)

- - 1980 (77.9) —
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD

| | (litros}
Depdsito carburanie Susercarburante 98-1OO N© (riin} 14
Reserve (mito ev) lest ge tijo 6
Accite para mezcla carourante AGIP 2T RACING PLUS i
Aceite cambio y transmisién primaric AGIP F.7 SUPERMOY OROIL SAF 1S5WV50 0,800
Aceite para herquilla delantere Especitico “MARZOCCHI SAE 7.5 Iver pag. |. 174. 8A}

AGIP ECOPERMANEN T i)Fluide para el sistema de refigeracién“luide fens bidraulicos
=ngiase cadena de trensmisidn
Trensmisieres flex’b'es

AGIP BRAKL FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRivF SPRAY -
AGIP GREASF 30 —

le NOTA - Con temperatura inferior a los —5°C afadir al carburante una mezcla al 1%.

A IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

Hil HAITI en
Part. N. 8000 81921 (03-95) A.19



AMARA AMAIA
Part. N. 8000 81921 (05-05



MANUTENZIONE
MAINTENANCE

ENTRETIEN
WARTUNG

MANTENIMIENTO o
PPTe UTEP PEPPER CCE EEE EE ee

Sezione
Section
Section
Sektion
Seccién

B.1

ETAT
Part. N. 8000 81921 (03-95)

HMM



MANUTENZIONE

Percorrenza Km
1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 |10000/1 1000 |12000/13000 |14000 115000] 16000

Candela CP CP S CP S CP 5
Olio cambia S Cc S Cc 5 Cc S
Filtra aria P P P
Carburatore P °C P
Disincras‘azione uce di scarico,
yelvala P > P
Disincrostazione camera scoppio,
pistone, fasce elastiche P P P
=rizione C C C C Cc Cc
Pheumatici C Cc C c Cc c
Liquide frene idraulce C cy}e;,cy;eoye CT}eco yc Cc Cc c C Cc Cc
Impianti frenanti X
Usura pastigiie Cc c C Cc
Serraggio bulloneria Cc Cc Cc Cc Cc C
Rinvio conta Kr, L L L L L
Trasmissioni Hessibil! CL CL CL Cl Cl
Perno gamba aterale L L L
Serbatoio olio e henzina p
Hiltri e tubaz. carbu-ante P P P P
Cuscinetti starzo C Cc
Cuseireti mezzi moe Cc
Olio forcella anteriore S (@
Pignore, corona C C S C
Catena trasm. seconcaria CL CL} ch | CL | CL} CL} CL yy el CL 5 CL Cl CL Ci CL c
Comanco gas Cc CL Cl Cl Cl CL
Liquide refrigerance motore C C C C C 5 C C C
Dischi freno C

P= Pulizia.
€C = Controlle ed eventuale regolazicne.
L = Lubrificazione.
S = Sosttuzione.
X = Spurgo aria, controllo usura dischi.
(@) = Eetuare la sostiluzione a scadenze pid rawicinate nel caso in cui il veicolo venga impiegato in condizioni particolarmente gravose.

/@| Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

A Dopo i primi 1.000 Km controllare la coppia di serraggio del dado di fissaggio rotore che deve essere: 7,7--8,3 Kgm (75,5+81,4
Nm).

AAACN
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MAINTENANCE

Mileage
1000 | 1500 | 2000 | 3000 |4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 |10000/1 1000 |1 2000/1 3000 !14000/1 50001146000

Spark plug CP CP] S CP S CP $
Gearbox oil S Cc S$ C S Cc S
Air filter P P P
Carburetor P PC P
Cleaning of exhaust opening,
valve P P P
Cleaning of combustion chamber,
piston, piston rings P P P
Cutch assembly Cc Cc C Cc C Cc
Tyres Cc Cc Cc Cc C C
Hydraulic brake fluid Cc C Cc} Cc Cc} Cc C}c] ¢ C Cc Cc Cc Cc C C
Braking system X
Pad wearing C Cc Cc Cc Cc
Nuts and boits locking C Cc Cc C C Cc
Speedometer cable drive L i L L L
Flexible drives cl CL CL C! CL
Side leg axis { | L
Fuel and oil tanks P
Fue! filters and pipes p p P P
Steering column bearings Cc C
Wheel hub dearings C
Front fark oil S (e)
Sprocket, crown gear Cc C $ Cc
Secondary transmission chain CL CL] Cu} CL} CL} Cl | CL | CL] cl] § Cho} CL Y Ch | CL} CL f CL
Throttie contral Cc Cl CL Cl CL CL
Cooling fluid Cc C Cc Cc Cc ) Cc C Cc
Brake ciscs C

P= Cleaning.
C - Check and eventually adjust.
L = Lubrication.
S = Replacement.
X = Air bleeding, checking of disc wearing.
(@} = Replace more frequently when driving on dusty roads.

Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty
booklet.

A After the first 1.000 Km, check the driving torque of the rotor fastening nut which must be: 7,7+8,3 Kgm (75,5+81,4 Nm).

ATATITIETALU
Part. N. 8000 81921 (03-95)



ENTRETIEN

ziohy

TTT TITTLE se CELLET PROPS Oe
ra

Parcours de Km.
1600 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 |10000 |1 100012000 |13000/!. 000)1:. 20! 16000

Bougie CP CP] S CP iS CP >
Huile boite 4 vitesses 5 C ) C 5 C S
Filtre a air P P P
Carburateur 7 PC P
Mettoyage orifice d’échappement,
sQupape P P P
Nettoyage chambre d’explesion,
piston, segments de piste. P P P
=mbrayage Cc Cc Cc Cc Cc Cc
Pneus Cc C Cc Cc Cc Cc
Liquide frein hydravlique C Cc y;yctlc}] cy] ¢ c;}o};] cle?’ C Cc C Cc Cc Cc
Equipement freiran Xx
Usure garnitures C Cc C © Cc
Serrage visserie C Cc C C
Renvoi compleurém L L L | L
Transmission ‘lexibles Cl Cl Cl Co Cl
Frein ‘ambe latéral L L
Réservairs huile et essence P
Filtres et tuyauteries carburant P P P Pp
Roulements tube de direction C C
Roulernen! moyeux roves C
Huile fourche avant S (@)
Pignon, courerne Cc C S Cc
Chaine transmission secondaire CL Cl] ch | cl | ctf ch | Cho} CL | CL ’ Cc. | Cl | Cl Cl CL CL
Commande gas C CL CL ‘L CL CL
Liqu'de rélrigérant moteur Cc Cc : Cc Cc 5 Cc c Cc
Disques frein Cc

P = Netoyage.
C — Contrdle ot éventuel réglage.
L = Graissage. |
$ = Remplacement.
X = Purge d’air, contrdle usure des disques.
(@) = Fr roulant sur des routes poussiéreuses, remplacer plus frequemmentt.

e Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000-3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le manuel d’Usage et entretien.

A Aprés les premiers 1000 km, contréler la couple de serrage de I’écrou de fixage rotor qui doit étre: 7,7+-8,3 Kgm (75,5+81,4 Nm).

AANA
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WARTUNG

Km-Stand
1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000! 9000 |10000|1 1000/12000 113000114000 115000 | 16000

Ziindkerze CP CP | S cP s CP S
Oel fiir Wechsolgelriebe S c S C 5 Cc S$
Luftilter P
Vergaser P PC P
Entzundern der Auspuftoeffrung,
des Ventils P P P
Entzunderung der Verbrennungs-
kammer, des Kalbens,
der Kolbenringe P
Kupplung
Reifen
Flussigkeit fir Lutbremsen
Bremsanlage
Verschleiss der Brernsbelaege C Cc Cc C
Scnraupenbefestigung Cc
Vorgelege des Kilometerzahler-Kables L | L |
Antriebsaiten C! CL CL Cl CL
Seitenhalm-7apfen L L L
Oel u. Benzinbehdlter
Krattstoffleilungen u.-filter P P
lenklager c Cc
Radernabelager
Oel fiir Vordergabel S
Ritzel, Kranz
Sekundarantriebskette Cl} cl; CL {| CL | cl j cl | cL} el
Gashebel CL CL C
KiihlFiss gkeit Cc c Cc C Cc
Bremsescheiben

ino
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P = Reinigen.
C =Kontrollieren und evil. nachstellen.
L = Beschmieren.
S$ = Wechseln.
X = Luftauslass, Verschleisspruelung der Bremsscheiben.
(@) = Der Austausch mub dfler vorgenammen werden, wenn das Motorrad in besonders schwierigem Zustand verwendet wird.

/@| Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein angegeben.

yn Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutter nachprifen: es muss zwischen 7,7 und 8,3 Kgm enthalten sein. (75,5
- 81,4 Nm).

PUTIAITIAIIAIEU IT
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MANTENIMIENTO

By a

SUGNUNGUOUARUGUEOUEUROGUOORAUEEOUOOAEOUOOGOUENCOUOUOUCUOUOOUUEOOUQUOCUIUOOOCUEIECUOUEEIEGEUEEEL Var T TE
Recorrido Km.

1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 |/10000/1 1000/1 2000 /13000 |14000|15000/| 16000

Bujia CP CP] S CP Ss CP S
Aceite del cambio $ C S C S Cc i)
Filtro del aire P P p
Carburader P °C P
Desincrustacian arificios de salida
de la valvula P P P
Desincrustacién cdémara de explo-
sién del piston y bandas elésticas P P P
Fmbraque Cc C Cc C Cc Cc
Neumatices Cc Cc Cc C Cc C
liquide dei frena hidraulico C Cy} Cc Cc} Cc Cc] Cc CLC C Cc C Cc C Cc C
Sisternas de trenado Xx
Desgaste de fas pastillas Cc C Cc C C
Apretado de tornillos, ‘uercas, etc. C C Cc C C C
Rearvio cuentakilémetros L L L L L
Trensmisiones ‘lexibles Cl Cl CL CL. Cl
Pero cahallere lateral L L L
Deposito del aceite y
de la gasolina ?
Fltros y tubes del carburante P P ? P
Cojinetes de la direccidn Cc Cc
Coj neles cubes de las ‘uedas C
Aceile de la horauilla aelantera S (@)
Pifidn y corona Cc Cc S Cc
Cadena de transmisién secundaria | CL CL} cl} CL YY Cl | CLIC Cl Cl S Cl Cl Cl Cl CL Cl
Mando del acelerador Cc Cl Cl Cl CL Ci
liquide refrigerante del motor C C C c S Cc c Cc
Discos freno Cc

P = limpicza.
C = Control y eventual regulacién.
L = lubricaci6n.
$ — Sustitucion.
X == fee gire, control usura discos.
{@) = Efectiie la substitucién mds frecuentemente en el caso de que el vehiculo se emplee en situaciones particularmente onerosas.

e Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 Km. estan sefialadas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.

Después de los primeros 1000 Km. controlar el par de torsién de la tuerca de fijacién rotor que debe ser: 7,7--8,3 Kgm. (75,5+81,4
Nm).

IAAT
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI f Saf.
SETTINGS AND ADJUSTMENTS es

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

POUSRROROROOOSROROOROLOPRELORPOMOLOPEUittGtlililiiilillililiiiiilifliiilliuiilliliiiiiiiie
Regolazione cavo comando gas.
Per veriticare la corretta registrazione della trasmissione di comando gas operare nel
modo sequente:
— controllare spostando avanti e indietro a trasmissione {1}, che vi sia un gioco di |

mim circa;

- qualora cid non awenisse ruolare opportunamente il tenditore (2} (svitandolo
aumenta il gioco, awitancdolo diminuisce).

Anche sulla trasmissione posta sul caperchio del carburatore si deve riscontrare un
gioco di | mm circa; in caso contrario agire in questo modo:
~ rimuovere il cappuccio in gomma (5};
~— sbloccare i! controdade (4):
— svilare o awitare la vite di registro (3) a seconda che si voglia diminuire o aumentare

il gioco;
— bloccare nuevamente il controdado [4].

Throttle control cable adjustment.
Check proper adjustment of the throttle contral cable by operating as follows:
— move the flexible cable (1) forward and backward to make sure that | mm/O0.04

in. approx. clearance is provided;
— if it is not so, suitably rotate the turnbuckle [2) [by unscsrewing it the clearance

increases, by screwing the clearance decreases).
A clearance of | mm/0.04 in. approx. is to be provided also on the cable located
an the carburetor cover; if not, operate as follows:
— remove the rubber cap [5];
— unblock lock nut [4];
~ untighten or tighten adjusting screw (3] for reducing or increasing the clearance;
— tighten lock nut {4) again.

Réglage du cable de commande du gaz.
Pour vérifier le réglage de la transmission du gaz, procéder de !a facon suivante:
— déplacer la lransmission {1} en avant et en arriéie afin de vérifier s'il y aun jeud’]

mm environ;
~ dans fe cas contraire, tourer le raidisseur (2) (dévisser pour diminuer le jeu, visser

pour le augmenter].
Il doit y avair aussi un jeu d’environ | mm sur lo transmission située sur le couvercle du
carburateur; au cas contraire, opérer comme: suil:
— enlever le capuchon en gormie (5):
~ débloquer le contre-écrou (4);
— desserrer ou serrer la vis de réglage {3} pour augmenter ou diminver le jeu;
— bloquer 4 nouveau le contreécrou (4}.

Einstellung des Gassteuerkabels
fat Korrelle cer = nstelung des Cassleverkabels gebl man wie falgt vor:
-Karholleren, og aia Soie vor Logefch: © mm vorliegt, woboi man das <abel { noch vorie

ode rach biden verstel tf, ”
- Fale cas sich ae Fal’ sein solte, dreht die Sparnvornckh.ng (2) fLecken eur VYerg-OBerine

des Spiels: Arz cher cur Varkleirerung). : I} Trasmissione fiessibile / Flexible cable / Transm’ssior
Auch en cem Kabel am Vorgoserdackel cui cin Spiel vor urgeféar 1 mm vorliegen. st das Hlexible / Kabel / Transmisién flexible anicht der Fal, felgonderweise vorgehen: 2) Tendiore / Turnbuckle / Raidisseur / SpannvorricniungSummikaope (5) ertterren: / lensor- Gegermuter (Ab lEsen; . 3)Registro / Adjusting screw / V's ae réglage /- Hinsrallsen-aquoe ney orzizhen OO! losmachen |e nachdern, ob Ma1 Cin GROSSereS OGSr 7 . . :teinores Spiel kaben ail 4 Einstellschraube / Tornillo de ajusteK'eiacres Spiel haber wil: - ; .Geyermitte: [di wieder festklemmmer. 4) Contro dado / Counternut / Contreécrou / Geger mutier

/ Conre-rtuercaRegulacién cable comando combustible 5|Cappuccio di proievione / Protection cap / Capuckon2c veriticor a coreca registracior de la tarsmisiaa de coando comoustible procecer ene de protection / Schutzkanpe / Cubierla de proteccion.mode sigu ens:
- conrclar meviende adelente y otres la trarsmisién (1), que lerge un juego de | me casi.

[ri caso ne sicediera rolar oporuramente cl terse: {71 idesto nil andolo se auéenca el jucge, alarnilaindols se disminuye).Aunque sobre la rarsmisioo presta sobre a cubverta del corburader se debe contaponer ur uege de 1 mm casi, 69 caso corlictioa aaga le sigu one:remvova ¢! CasqLe’s ce Goma (5};
- desoloquee la comraluerca (4':
-des‘omille 9 alorrile e: tormillo de cjuste (3) segia se desee dismirut o auentar él [Lego-yuelva o¢ blecuca: !a coatatuerca A

AMMAR UU erinTTT
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

ae Registrazione del minimo,
ooo aver contgllato che, cor menopola comendo gas ir posiz one di chiysura, ilcaso d: comando aacia un giace nat sai acece sul carburarore e sul conande di

almenc | mm, si nud procedere alla ‘egistraziore de r’nimo ne mode sequente:
‘ruovero © somicarenatura cterae destra (DEL’CRTO! o sinistra IMIKUNI} come
descr'tto cl cap tolo “OPERAZIONI GENERAL":

- awilore la vite {1} di regolaz’one sella velvola gas sinc co ottenere un regine
piuttosia alevats (2.000 gii/mir}: girando ir serse oraia la velocita oumens,
inversamen-e diminuisce:

-ayvrare o svitare ¢ vite 12) che regola il trolo della miscexs sno ad ofenere urs
rotazione dal merore ii piu regolare possibile:
sve progressivarerte la y-e (1) di egolazione della valvola gas siro a
ragqgiungere i regime di | .000 gii/rrir,Par da alle velocilé la mnisceiazicne & automatica e ron & possioi

ool ‘esters.
In caso ci furzicnaments iegalare cel metre’ prowvecere a pulire | carburatore.

c infervenire

Idling adjustment.
Aftor maxing sure thar he certre cable has 0.03927 in. clearance al east in Ine
cable -errinal on Ike carburettor ane control, wher the throtte ceatro <nob is in
clese cosition, icliag adjustment can be mace cs ‘ollaws:
-ramove tne RH. 'DEIOR O} or LL 1 MIKUNIL side half tairire os descibed in

the chapter “GENERAL OPERATION":
- screw Ine adjuslirg scvew 1°) cl tne theottle valve unt cuve higa np.m. are

allained (2000 1.o.m.); by rotating clockwise ne speed increases, oy iclalirgcourterc ackwise Ee spoed decreases;
- screw or unscrew the sevow (2) adjustng the mixture rotic until Ihe engine rotaton

's as ever. as possiblo; ,
progressively unsc’ow the adjusting screw (1) of tne throttle va ve urri

are obtained.
[CQO rom

For sign soeed. mixing is avaratic and i is rat sossible to operste menuely. In
MIKUNI | case ot iroqular rvaning of he engirs, clear tne carburellor.

Reglage du ralenti.
1) Vite regolazione valvole gas / Throtile valve adjusting Avec la pogrée du gez er posilior ce ferme ure, s'assurer cue le cacle ce

screw / Vis ce réglage de la sousape du gaz / commande ail ur je A] mm au mains dans la cosse du carburateur et de
Regulieschraube des Gasventils / Tornillo regulacién commande; ensvite, “ager le calenti de 9 fagen suivarre.
valvula combustible -ratirer le demi-caérage levéral droit (DILVORTO) eu geuche IMIKINI) (vcir

2) Vite regolazione titolo miscela / M'xture ratio adjusting chapitlre “OPERAT ONS OPNI 8A 3",
screw / Vis de réglage du titre de mélange /
Regulierschraube des Mischungsverhdltnisses / Torni‘lo
regulacién titu'a mezcla

- visser c vis (1) de reglage de la soupase du gaz jusqu’a ce qu’en cbiienne un
régime assez éleva [2.000 tours/minutel; tourre: dars le sens kore e pour
qugmeriter io Viesse, en sons inverse, Pour la diminuer;

-y'sser ou dévisser la vis 1?) qui régle le ttre ou nélage jusqu’d ce que ¢ ‘olalion
du mevour so’t c plus régul’ee possible; .

- dév'sser pragressivement la vis {Li co réglage co la soupspe du gaz jusqu'd ce qu'on atte gne ui agime de 1.COO tours/ minute.
Pour les grandes vitesses, le mé ange est automatque et | est imposs ble d'inlervenic de Pextérieur En cos ce fonctionrement iégulies du
mole, nethoyer le carburetes”

Einstellung der Minimaldrehzahl.
Nackden man tbero Tf sal, ob bei geschlossenen Gusd-ehgriff das Steuerkabel in Kabelschuh am Ve-geser und ar ger Steverung ein Spiel
vor 7umincdest | men cufweist, gcht man bei der Linstellung des Minimald-ehza we ‘algt vo-:

Dio rechte (DELUCRTO) cder linker (MIKUNI) Verk gidungshdlfte wie im “ALLGEMEINE OPERATIONEIN” cesearioben cbne amen:
- [Ye Regulierschrauce {1] des Gusverti's solurce anzieren, bis man eine ziamich hohe dreazanl (2.000 U/mia) eralt; dient rian sie ‘Mm

Jhizeigersina, wird cie Gescawindigkeit erh&hi, dreht man sie gogon der Jhrzeigers'nn wis sie reduzier: : .
- Die Regulierschraube (21 des Miscnungsverhdlnisses solange aiziehen ozw. lecxeri, b's man eine mdglicast g'e’chmabige Merord-ehung

ermalt;
-De 2cgulierschraube des Gasverils clrrahlicn Seen, bis man eine Drekzahl vor 1.000 J/min evechl.
Bei cer hoher Gaschwindigke len erolgl die Mischung automat sch: eir Fingreiten ver aufen ist eche: nicht mdg ick. Bei unregel na tigen
Loufen des Motors mul} man den Vargeser re'n’gen.

Registracion del minimo.
Después de hager contralade que, con marapla conaide combus‘ible en posicién de cerrado; el cable de comande tenga un juege en el
terminal del cabe sobre carburador y sobre comando de min'rio | mm, sé pyece precese: a ja registrac’én de minimo en el mod
siguiente: —
- ramover la semicarcaatura cteral derecaa {DEL'ORTMO} 9 izquierda (MKUNI] coro cesciito en e capiiulo “OPFRACION:S GENERALES";

Atorn'llar el tornillo {1} de -equlacién de la vélvula combustible rasta oblener un regimen bastante elevacdo [2.000 agires/minl: giendo er
sentido revsrio la velocidad aumenta, invesamenle cisminuye:

- Alomnillar o destomillar e torrilie (2) que regula el ttulo ce la mezela hasta obrener una revscién del notor el mas regu or posible;
- Destornillar pregyesivamerte el tornilla (1) de requocién de la valvac combustible raste alcanzar el regimen de 1.000 giros/ rir.Para las alas veloc’dades la mezcs es autondtics y ro es posible interveair del exter or. En case de luncionamrians ‘regu'ar cel motor
crocede’ a limpicr el carsu-acor.
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

Registrazione cavo comando starter.
La trasmissione dello starter pud essere registrata solo sul carburatore agendo nel modo
sequente:

~— sbloccare la cinghietta (1) © sollevare i) serbatoio carburante fermandolo con
l'apposita astina di servizio;

~ veriticare, spostando avanti e indietro la trasmissione (3), che vi sia un gioco di circa
} mm;

— qualora cié non awenisse sbloccare il controdade [4] ¢ ruotare opportunamente il
registro (2);

— bloccare nuovamente jl controdado;
— fissare definitivamente il serbatoio carburante.

Starter control cable adjustment.
The starter cable can be only adjusted on the carburetlor as follows:

rolease the beli (1) and lift the fuel tank by halding it with the suitable rod:
— move the cable (3) forward and backward to make sure thal 1 mm/O.04 in. approx.

clearance is provided;
— if it is not so, release the counlernut {4} and suitably rotate the adiuster {2};
~ tighten the counternut again;
— finally fasten the fuel tank.

Réglage du cable du starter.
La trasmission du starler ne peut éire réglée que sur le carburateur. Procéder de la facon
suivante:
— débloquer la courraie (1) et soulever le réservoir de carburant; le bloquer 4 ‘aide de

ia tige prévue & cet effet:
— déplacer la transmission en avant et on arriére (3} pour s‘assurer qu'il ya un jeu d']

mm environ;

dans le cas contraire, débloque: le contre-écrou [4] ef tourner |'élément de réglage
(2);

— blequer de nouveau le contre-écrou;
— fixer détinitivement le réservoir 4 carburant.

Einstellung des Startersteverkabels.
Das Starterkabel kann man nur am Vergaser einstellen, wobei man wie folg! vorgeht:
— Den Riemen {1} lésen und den Kraftsiofftank anheben, wobei man ihn mit e‘ner dafir

geeigneten Stange festhalt.
— Kontrollicren, ob ein Spiel von ungelahr 1 mm vorliegt, wenn man das Kabel {3} nach

vorne bzw. nach hinten verstellt.
— Falls das nicht der Fall sein sollte, mufs man die (Segenmutter [4] lésen und dic

Stellschraube (2) entsarechend drehen.
— Die Gegenmutler wieder anziehen.
- Den Krattstofftank definitiv festmachen.

Registracion cable comando starter.
La transmisién del starter puede ser regislrada solo sobre carburader procediende en
el modo siguiente:
~ Desblocar la comea (1) y levantor el tanque combustible asegurandola con la

respectiva barrita de servicio;
Verificar, moviendo adelante y hacia atras la transmision (3), que tenga un juego de
casi } mm:

— Fn caso ésto ne suceda; desblocar el contatuerca (4) y rolar opertunamente el
registra (2):

— Blocar nuevamenie el contratuerca;
Fijar definilivamente el fanque combustible.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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I) Cinghietta fissaggio anteriore serbatoio / Tank front
fastening belt / Courroie de fixation avant du réservoir/
Yorderer Tank-Befessigungsricren / Correa tisaje anterior
fanque

?) Registra / Adjuster / Elamentac réeglage / Stellschraube /
Registra

3) Trasmissione comando starter / Starter como! cable /
Transmission du stavler / Startersteuerkabel / Transmis'an
comanto siarer

A) Conirodade / Counternut / Cortreécrou / Gegenmutter
/ Cortratuerca

DU eet
D.13



Biss REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ty sc SETTINGS AND ADJUSTMENTS

TTTTTTILITT TITLED EPEC COUR EE UO RDP OE ORO O RRR U ROGUE U OUR ORRE ROO GGGR Seno ee

Regolazione leva comando frizione.
La leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto di circa 3 mm prima di
iniziare il disinnosto della frizione. Regolazione di piccola entita si devono effettuare
agendo sul registro {1] posto sul comande; svitando, il gioco aumenta, avwilando
diminuisce.
Qualora il registra sul comando non fosse sufficiente a riprendere il gioco necessario
intervenire sull’altro gruppo di registro posto in prossimité della leva di disinnesto, sul
lato destro del motore:
- allentare il contredado {5);
— agire sul dado (3) del cavo [4] di comando tino a determinare i! giusto gioco;

- blaccare il controdade {5} contro il dado (3).
Verificare il gioco sulla leva di comande.
La posizione della leva di comando frizione rispetto al supporto pud essere modificate
agendo sul grano (2) di regisiro. Dopo questa operazione ricordarsi di aggiustare il
gioco del cave di comando.

Clutch control lever adjustment.
Ihe idle stroke of the control lever must be always 3 mm/0.118 in. approx. before
starting to disengage the clutch. Small adjusimenls must be made by means of the
adjuster ( 1} located on the control; by screwing the clearance decreases, by unscrewing
the clearance increases.
Should Ihe adjuster on the control be not enough to take up the required clearance,
operate on the other adjusting unit located near the disengagement lever, on the right
side of the engine:
— unloose the counternut (5);
— operate on the nut (3} of Ihe control cable [4] until the proper clearance is obtained;
- lock the counternut (5) against the nul {3).
Check the clearance on the control lever.
The position of the clutch control lever as regards to the support can be changed turning
the adjuslment dowel (2). After this operation, adjust the clearance of the control cable.

ljRegistto sul comando / Adjuster on {ne corilrol
2)Grano di registro / Adjustment dowel
3) Dade lato disinnesto / Nut on disengagement side
4) Cavo di comendo / Control cable
5)Cantrodado lato disinnesio / Counternut on

disengagement side
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AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage de la manette d’embrayage. r
Lo manettc doit toujours avoir une course 4 vide de 3 mm environ avanl de commencer
le débrayage. Pour des petits 1eglages, actionner |’élément de réglage (1) placé sur
la commande; dévisser pour augmenter le jeu, visser pour diminuer.
Au cas ot ‘élément de réglage serait insuffisant pour récupérer le jeu nécessaire, utiliser
‘quire groupe de réglage situé prés de la manetie de débrayage, du c&té droit du
moteur;

- desserrer le contre écrou (5):
— actionner|’&crou(3) du cable {4} de commande jusqu’d ce qu’on ait le jeu nécessaire;
— bloguer le contre-écrou (5} contre l'écrau (3).
Véritier le jeu sur le levier de commande.
La position du levier de contréle embrayage par rapport au support peut étre modiliée
en tournant le grain de réglage (2}. Aprés cette operation, régler le jeu du cable de
contrdle.

Einstellung der Kupplung.
Der Kupplungshebel mu immer cinen leerhub von ca. 3 mm haben, bevor die
Kupplung betatigt wird. Kleinere Einstellungen mu man an der Stellschraube (1) an der
Sleverung vornehmen; wenn man sie lockert, wird das Spiel vergrdBert, wenn man sie
anzieht, verkleinert.
Falls die Stellschraube an der Steuerung nicht ausreichen sallte, um das nolwendige
Spiel herzustellen, muf} man die andere Stellgruppe in der Nahe des Schalthebels,
rechts vom Motor verwenden:
— Die Gegenmutter {5} locker.
— Die Mutter {3} am Steuerungskabel (4} drehen, bis das richtige Spiel hergestellt ist.
— Die Gegenmutter (5) gegen die Mutter (3} anziehen.
Das Spiel am Steuerhebel kontrollicren.
Die Stellung des Hebels fiir Kupplungssteverung in Bezug aul den Halter kann durch den
Einstellstift geGndert werden (2). Nachdem man diese Operation vorgenommen hat,
das Spiel des Steucrungkabels einstellen.

Regulacién palanca comando embrague. || Elament de réglage sur la commarde / Stellschraube an
der Steserung / Registra sobre comando

2)Groin de réglage / Cinstellstft / Clavija de ajuste
3) Ferou position débrayage / Mutter an der Schaltung /

fuerca ‘ado desconectade
A)Céble de commande / Stoverungskabel / Cable de

La palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio de casi 3 mm antes
de iniciar la desconexidn del embrague. Regulacién de pequefa entidad se deben
efectuar procediendo sobre el registro | 1] puesto sabre el comando; destornillando, el
juego aumenta, atornillando disminuye.
En caso el registro sobre com:ando no [uvese suticiente a reprender el juego necesario eomando
intorvenir sobre otro giupo de registro puesto en proximidad de la palanca de 5) Contre-dcrou position débrayage / Cegenmutter an der
desconexién, sobre lado derecho del motor, Schaltung / Contratuerca lado desconectade
~ Aflojar la contraluerca (5),
= acluar sobre dado (3) del cable (4) de comando hasta determinar el juego justo,
— blocar la contratuerca (5} contra la tuerca (3).
Verificar el juego sobre la palanca de comando.
Es posible modificar la posicién de la palanca de mando embrague con respecto al
soporte ajustando la clavija de ajuste (2). Después de esta operacién es importante
regular el juego del cable de mando.

PU et
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1) Vite di regalazione / Adjusting screw / Vis de réglage/
Regulierschraube / lomnillo de regulacién

2} Livello del fluido / | evel of the fluid / Niveau du liquide/
Bromsfliissigkeitsstand / Nivel del fluido

IANO
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EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione leva di comando freno anteriore.
Controllare che tra flottante e l’appendice della leva sulla pompa vi sia un gioco di mm
0,05+0,15; altrimenti agire sulla vite (1} di regolazione. Lubrificare periodicamente
I‘anello raschiaiore é lo stelo del flottante con fluido prescritio.
I! livello (2} del fluido nel serbatoio deve sempre trovarsi compreso tra le tacche di MIN.
e MAX. Un eventuale abbassamento del livello del fluido pud permettere |ingresso di
aria nell‘impianto con conseguente allungamento della corsa della leva.

Front brake control lever adjustment.
Make sure that the clearance between the float and the lever tip on the pump is
90,05+0,15 mm/0.002+0.006 in.; otherwise operate on the adjusting screw {1}.
Periodically lubricate the scraper ring and the float rod with the required fluid.
The level (2) of the fluid in the tank must be always included between the MIN and MAX
notches. Any lowering of the fluid level can allow the inlet of air in the system, resulting
in a longer lever stroke.

Réglage de la manette du frein avant.
S‘assurer que le jeu entre ta partie flottante de la pompe et la partie agissante de la
manette soit de 0.05+0.15 mm; autrement, régler a l'aide de la vis {1} de raglage.
Graisser périodiquement la bague et la tige de la partie flottante avec un liquide prévu
d cet effet.
Le niveau {2) du liquide dans le réservair doit toujours se trouver entre les repéres MIN.
el MAX. Une diminution du niveau du liquide pourrait permetire 4 l'air de rentrer et aurait
pour conséquence un allongement de la course de la manette.

Einstellung der Vorderradbremse.
Kontrollieren, ob zwischen Schwimmer und dem Hebel an der Pumpe ein Spiel von
0,05+0, 15 mm vorliegt. Falls das nicht der Fall isi, dreht man die Regulierschraube (1).
Den Olabstreifring und den Schwimmerschah regelmabig mit dem vorgeschriebenen
Schmiermittel schmieren.
Der Bremstliissigkeitsstand (2) im Behdilter mut} immer zwischen MIN und MAX liegen.
Ein eventuelles Absinken des Flissigkeilsslandes kann das Eindringen von Luft in die
Anlage bewirken, wodurch sich in der Folge das Anziehen des Hebels als gedehnt
erweisen wurde.

Regulacién palanca de comando freno anterior.
Controlar que entre flotante y apendiz de la palanca sobre bomba exista un juego de
mm Q,05+0,15,de lo contrario actuar sobre tornillo (1) de regulacién; lubricar
periodicamente el anillo raspador y la barra del flotante con fluido prescrito.
EI nivel (2} del fluido en el tanque debe siempre encontrarse comprendido entre las
marcas de MIN y MAX. Una eventual disminucién del nivel del fluido puede permitir
el ingreso de aire en la instalacién con consiguiente alargamiento de la carrera de la
patanca.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Regolazione ammortizzatore posteriore. (mito ev}
Volende modificare l'azione ammonizzanie della sospensione posteriore 6 necessario
inlervenire sul precarico della molla dell’ammortizzatore nel modo sequente:
— rimuavere la carenatura posteriore nel moda descritio al capitolo “OPERAZIONI

GENERAL”:
— misurare con un calibro la lunghezza della molla precaricata per poter ristabilire la

condizione di funzionamenio normale, stabilita dalla casa costrutirice:
~ allentare la contraghiera {2} superiore;
~ agire sulla ghiera di registro {1}, allentandola per cttenere un‘azione pit morbida

della molla o serrandola per ottenere un'azione pili dura;
— sertare la controghiera.
In caso di tunzionamente difettoso o di perdite di olio sostituire ‘ammortizzalore.

Rear damper adjustment. (mito ev)
'n order to change the damping acticn of the rear damper, it is necessary to operate
on the preloading of the damper spring as tollows: HGhiera di registro / Adjusting ring nut / Bague de
— remove the rear fairing as described in the chapter “GENERAL OPERATION": régiage / Linstellmutter / Arandela de registro
— measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order to restore 2} Contraghiera / lock ring nut / Contrebague /

the standard operating conditions set by the manufacturer; Gegenmutter / Contra-arandela
~ unloose the upper lock ring nut (2);
~ operate on the adjusting ring nut {1}, unloosing itto obtain a softer action of the spring

and tightening to get a stronger action;
— tighten the lock ring nut.
In case of detective operation or oil leakage, replace the damper.

Réglage de l’amortisseur arriére. (mito ev)glag

Régler le degré d’amartissement de la suspension arriére en moditiant la précharge du
ressort de l'amortisseur. Procéder de la facon suivante:
- enlever le carénage arriére (voir chapitre “OPERATIONS GENERALES"}:
— mesurer & l'aide d'un calibre la longueur du ressort préchargé afin de rétablir l'état

de fonctionnement normal, déterminé par le fabricant:
— desserrer la contrebague (2) supérieure;
~ desserrer la bague de réglage {1} pour obtenir une action plus souple du ressort, la

serrer pour une action plus dure;
- sorrer la conlre-bague.

Fn cas d'un mauvais fonctionnement ou de fuites d’huile, remplacer |’amortisscur

Einstellung des hinteren StoBdampfers. (mito ev)
Falls man die Stohdampterwirkung der hinteren Authdingung andem méchte, mul} man an der Federvorspannung des Stobddmpters wie folgt
eingreilen:
~ Die hintere Verkleidung wie im Kapitel “ALLGEMEINE ARBEITEN” beschrieben abnehmen.
~ Mit einer Lehre die lange der vorgespannten Feder abmessen, um so die fir ein normales Funktionioren von der Herslellerfirma bestimmten

Bedingungen wiederherstellen zu kénnen.
Dic obere Gegenmutter {2} ldsen.

— Zur Reduzierung bzw. Erhdhung der Federspannung die Einstellmutter (1) lockern bzw. anziehen.
— Die Gegenmutter fostziehen. ;
Bei nicht einwandtreiem Funktionieren ader bei Olverlusten den StoBdampfer auswechseln.

Regulacién amortiguador posterior. (mito ev)

Queriendo modificar la accion amortiguante de la suspensién posterior es necesario intervenir s/precarga del muelle ded amortiguador en ol
modo siguiente:

romover la carenatura posteior en el modo descrito en el capitulo “OPERACIONES GENERALES’;
— medir con un calibrador la longitud del resorte precargado para poder restablecer la condicién de funcionamiento normal, eslablecida por

el fabricante;
— aflojar la contra-arandela (2} superior:
~ actuar s/arandela de tegistro {1}, aflojandola para obtener una accién mas suave del resorte o apreténdola para obtener una accién més

dura;
~ apretar la contra-arandela.
En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida de aceite sustituir el amortiguador.
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Regolazione ammortizzatore posteriore. (mito racing)
L'ammortizzatore posteriore é dotato dei seguenti gruppi di registro:
] - Compressione: taratura standard 8* posizione (n° totale posizioni di registra-

zione: 14)
2 - Estensione: taratura standard 7* posizione (n° totale posiziani di registrazio-

ne: 25} .
3 - Precarica molla
Volendo apportare variazioni alla taratura standard, tenere presente che ruotan-
de in senso arario i pomelli di registro sia della compressione che dell’estensio-
ne si aumenta la frenatura, inversamente la si diminuisce.
La precarica della molla pud essere variata sbloccando la controghiera {4} ed
agendo sulla ghiera di registro (3); allentando la ghiera si ottiene un’azione pil
morbida della molla, serrandala si ottiene un’azione pit dura.

Rear damper adjustment. (mito racing)

It has the following registers:
| - Compression: standard calibration in 8' position {total number of adjusting

positions: 14]
2 - Extension: standard calibration in 7* position {total number of adjusting posi-

tion: 25)
3 - Spring preload
In order to change standard calibration, remember that by turning bath compres-
sion and extension adjusting knobs clockwise, the damping action is increased;while by turning knobs anticlockwise, the damping action is decreased,
Spring preload can be changed by clamping counter ring nut (4) and by turning
adjusting ring nut (3). By loosening the ring nut, the spring action gets softer; bytighting the ring nut, the spring action gets harder
Réglage de lamortisseur arriére. (mito racing)
ll a les groupes de réglage suivants:
| - Compression: tarage standard a la 8m position {nombre total de positions

de réglage: 14)
2 - Extension: tarage standard 4 la 7 position (nombre total de positions de

reglage: 25)
3 - Précharge ressort
Pour changer le tarage standard, tenez en considération qu'en tournant en sens

1) Registro compressione / Compression register / _horaire les poignées de réglage de la compression et de l'extension, l'action de
Registre compresseur / Einsteligriff Einfedern / freinage s'accroisse, tandis qu'en les tournant en sens antihoraire, l'action de
Ajuste compresién treinage décroisse.

2} Registro estensione / Extension register / Reqi- la précharge ressort peut étre variée en desserrant le contre<ollier (4} et en opé-stre en extension / Einstellgriff Austedern / Aju- rant sur le collier de réglage (3}; en desserrant le collier, l'action de freinage
ste extension sera plus souple; tandis qu'en le serrant, l'action de freinage sera plus raide.

3] Ghiera registro malla / Spring register ring nut
/ Collier de réglage ressort / Einstellnutmutter
Feder / Nutmutter / Virola ajuste resorte

4) Controghiera / Counter-ring nut / Contre-collier
/ Contravirola

D.21A
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Einstellung des hinteren Stodampfers. (mito racing)

Der hintere Stossdampfer besteht aus den folgenden Einstellgruppen:1 - Einfedern: Standardjustierung 8. Stellung {Gesamistellunger: 14)
2 - Ausfedern: Standardjustierung 7. Stellung (Gesamtstellungen: 25)
3 - Federvorspannen
Will man die Standardjustierung Gndern, muss man immer beachten, dass die Bremsung verstarkt wird, wenn mann die Einstellgriffe inden Uhrzeigersinn dreht; gent man in umgekerten Sinn vor, wird die Bremsung weicher.
Man kann die Federvorspannung dndern, indem man die Gegenzwinge {4) losmacht und auf die Einstellzwinge (3) eingrifft. Beim
Losmachen cer Gegenzwinge hat man eine weichere Federaktion, beim Anschrauben erhalt man eine hartere Federaktion.

Regulacién amortiguador posterior. (mito racing}

El amortiguador trasero esté dotado de los siguientes grupos de ajuste:
| - Compresién: calibrado estandar 8° posicién {N° total de posiciones de ojuste: 14)
2 - Extension: calibrado estandar 7° posicién (N° total de posiciones de ajuste: 25}
3 - precargo resorte.Si desea hacer variaciones al calibrado estandor, tenga presente que al girar en el sentido de las manecillas del reloj los botones de
ajuste tanto de la compresién como de la extensién se aumenta el frenado, inversamente se disminuye.
La precarga del resorte se puede variar desbloqueando la contravirola (4) y actuanda en la virola de ajuste (3); aflojando la virola seobtiene una accién del resorte mas blanda, apretandola se obtiene una accion mas dura.
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Posizionamento ammortizzatore di sterzo.
in caso di rimoziane dell’ammortizzalore di sterzo dal suo supporto é necessario fare
attenzione al suo ripasizionamento. Allineare il margine destro della custodia osterna
con l'estremité destra del supporto (1).

Posizionamento ammortizzatore di sterzo.
In caso di rimozione dell’ammortizzatore di sterzo dal suo supporto é necessario fare
attenzione al suo riposizionamento. Allineare il margine destra della custodia esterna
con l'estremita destra del supporto {1}.

Positioning the steering damper.
If steering damper is removed from its support, great care is required when refitting it.
line up the right edge of damper outer casing with right edge of support {1}.

Positionnement de l’amortisseur de direction.
En cas d’extraction de l’amortisseur de direction de son support, veiller a son
repositionnement. Aligner le bard droit de la protection externe avec l'exiramité droite
du support {1}.

I)Supporto / Support / Support / Halter / Soporte

Stellung des Lenkerdampfers.
Bei einer oventuellen Abnahme des Lenkerdampfers aus seiner Halterung ist es
nolwendig, bei seinem Wiederanbringen darauf zu achten, dafd der rechte Rand der
Schuizkapsel mit dem rechten Ende der Halterung {1} auf Flucht steht.

Posicionamiento amortiguador de direccién.
En caso de desmontaje del amortiguador de direccién, de su soporte, es necesario
prestar alencién, a su posicionamiento correcto, durante el remontaje.
Alinear la orilla derecha de la proteccién externa con la extremidad derecha del
soporte {1}.

AOA
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Pulizia filtro aria.
Per accedere al filtro aria procedere nel seguente modo:
- logliere la carenatura posteriore e le due fiancatine ne! mode descritto al capitolo

“OPERAZIONI GENERAL’;
- sbloccare la cinghietta (1) anteriore e sollevare il serbatoio carourante fermandolo

con l‘apposita asta di servizio;
— rimuovere le quattro viti (2) di fissaggio del coperchio scatola filtro (3);
— rimuovere detto coperchio;
— rimuavere |'elemento filtrante (4) e prowedere alla sua pulizia.
Questa operazione va effettuata ogni 5000 Km. In condizioni particolarmente
gravose, come per esempio un impiego prevalente su strade polverase, effettuare la
pulizia pid frequentemente.
Per il rimontaggio seguire la procedura sopracitata in modo inverso.

Air filter cleaning.
Access to the air filter is allowed as follows:
— remove the rear fairing and the two body sides as described in the chapter “GENERAL

OPERATION";
— release the front belt (1} and lift the fuel tank holding it by means of the suitable rod;
— remove the four fastening screws [2] of the filter box cover (3);
— remove the above-said cover;
— remove the filterning element [4] and clean it.
This operation is to be made every 5000 Km/3100 ml. Under particularly heavy
conditions, for example a prevailing use on dusty roads, clean more often.
As regards reassembly, follow the rules stated above in the opposite way.

Nettoyage du filtre 4 air.
Pour atteindre le fillre & air, procéder de la facon suivante:
— setirer le carénage arriére et les deux petits flanes (voir chapitre “OPERATIONS

GENERALES’):
-. débloquer la caurraie {1} avant et soulever le réservoir & carburant; le bloquer a l'aide

de Ia lige prévue a cet effet;
— ratirer les quatre vis {2) fixant le couvercle du boitier filtre (3);
— enlever le couvercle en question;
- retirer l'él&ment filtrant (4); le nettoyer.
Nettoyer le filtre tous les SOOO Km. Dans des conditions difficiles {en cas de conduite
sur des roules poussiéreuses par exemple), cffectuer le nettoyage plus souvent.
Pour le montage, répéter les mémes opérations en sens inverse.

Reinigung des Lufifilters.
Um Zugang zum Luftfilter zu bekommen, geht man wie folgt vor:- Die hintere Verkleidung und das zwei Flanken wie im Kapilel “ALLGEMEINE

ARBEITEN” beschricben abnehmen.
— Den vorderen Riemen {1} lasen und den Kraftstofftank anheben, wobei man ihn mit

der dafiir vorgesehenen Stange festhalt.
~ Die vier Befestigungsschrauben {2) des Filtergehausedeckels (3} entternen.
— Den Deckel abnehmen.
— Das Filterelement [4] herausnehmen und reinigen. ; N, at / aDieser Arbeitsvorgang mu alle SOOO km durchgefiihrt werden. Bei besonders | WATS 7 ae
anspruchsvollen Bedingungen, wie z.B. bei Gebrauch des Motorrades auf vorwiegend <Istaubigen StraBben mul} man die Reinigung Sfters vornehmen. 1)Cinghietta fissaggio anteriore serbaloia / Tank front
Beim Wiedereinbau den oben angefiihrten Vorgang in umgekehrer Reihentolge fastening belt / Courroie de fixation avant du 1éserveir
durchtiihren. / Vorderer Tank-Befestigungsriemen / Correa fisaje

. . . anterior tanque
Limpieza filtro de aire. 2) Vite tissaggio coperchio / Cover fastening screw / Vis
Para tener acceso al filtro de aire, proceder en la siguiente forma: de fixation du couvercle / Deckel-Betestigungsschraube
— quitar la carenatura posieriar y los dos paneles laterales segun descrito en el capitulo / Tornilla fisaje tapa

"“CRERACIONES GENERALES’"; 3) Coperchio scatala filtro / Filter box cover / Couvercle de
— desblocar la correa {1} anterior y levantar el tanque combustible aferrandolo con la la boite du filtre / Filtergehdusedeckel / Tapa caja filtro

especifica barra de servicio; A} Elemento filtrante / Filternig element / Elément filtrant /
— remover los cuatro tomillos (2} de fisaje de la tapa caja filtro (3}; Filterciement / Llemento filtrante
— remover dicha tapa;
— remover el elemento filtrante (4) y proveer a su limpieza.
Esta operacién va efectuada cada 5.000 Km. En condiciones particularmente graves,
como por ejemplo un uso continuo sobre calles polvorientas, efectuar la limpieza mas
trecuentemente.
Para el re-montaje seguir el procedimiento descrito anteriormente en manera inversa.

UU iio
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Regolazione tensione cavi comando valvola elettronica.
Questa rege!azione ve effettuata ogn’ qua valia venga sostituite uno di questi cavi ©
uno dei sarticlar che interessane il comando valvola. Per regolare la tensiore
corelamente aperare come seque:

- VERSIONE CARENATA: tiruovere ai carenatuia nfetiore nel modo descritto ol
capitolo“CPERAZIONI| GENERAL:

— portare in atte lungo © cavi i cappucci di prolezione registri ¢ la cuffia di protezione
del comando:

— allenlare entrambi i registri agende sui dadi;
— agire sul registro {1} tacendo in nedo che i due indici (O} su’ conerchio ¢ {A} sulla

carucola cisultino aliineari: in questa condizione ia va'vo.a si troverd a fire corsa d
chiusura:

— serrare il conlodade del registra (1) depo over eliminate completanente il giocc:
~ ruatare la chiave di accensicre sulla pes: zione ON, rportarla ss OFF e, agenac sul

‘eqistro {2}, veriticare che l'indice {3} sulla cavtucta risuhi allineate con Vindice [sso
(O} sul coperchic;
serrare il contradada del registra (2! dopo aver e imirsls l'eventuale gioco esistente.

Reinsevire le cuffie d protez one.

le IMPORTANTE - Girando la chiave dell’interruttore di accensione in posizione
«ON», verificare la presenza dei due segnali acustici che contraddistinguono

Vapertura e la chiusura della valvola di scarico. Questo «GIRO DI CONTROLLO»
indica che la valvola non é incrostata né bloccata ed il motore funzionera
regolarmente.

Adjustment of the electronic valve control cables tension.
This ad'ustment must be performed ar each replacemer! ci one o* these cables cr one
of the e'emerls which can attect the valve contre . In order “0 correc'ly adjust the tension,
act as follows:
— STREAMINED VERSION: remove the lower fairing as described in ne chapter

“GENERAL OPERATION";
- let slide the -egisters protection caps and the contral protection upwards;
- unloose bots registers by unscrewing the nus;
— acton the register {1] so thal ihe index (0! on the cover and the irdex [A] or the pul ey

are aligned: in such condition the valve will be at closure limit stop;
~ faster the register lock-nut (1) after having completely ef nated the clearance;
— turn the ignition key in “ON” position; turr it again in “OFF” position and, by acting

on the register (?], check “hat the pulley index {B} is asigned with tne cover tixes index
iO},

— screw the register lack-nut {2} aller having eliminated any possible clearance.
Place the protectiors again.

| WARNING - By turning the ignition key in ON position, check the presence
of the two acoustic alarms for the exhaust valve opening and closing. This

“CHECKING TURN” shows that the valve is neither encrusted nor jammed, thus the
motor turns regularly.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Réglage tension cdbles pour contréle soupape électronique.
Ce régiage deit ére ellectué é chaque ‘emiplacemon d'un de ces cables ou dun des
éléments qui irvéressentle conlrdle soupape. Afinde régler corectement'c tensica, agir
de la facor. suivarte:
~ VERSION CARENEE: reer le carénage irférieur fvoir chacitte “OPFRAIONS

— fcire gl'sser vers
controle:
désserrer les deux registres en ag:ssant sur les écrous.
agit sur le regisire (1) afin que l’inaice (0) sur le couvercie ct “nd'ce tA} sur G poule
so'ent aignés: dans cete condition la sorpepe ateircra a fn de course de
termoture:

e haut les casuchons ge pieieciion registe el le svotecteur av

sener le conwe-écrou du registre £1] aprés avair éliminé le jeu complétement;Y |

— ‘oumerla cla de cémarrage en paosilion "ON", la re-ourner en positon “O-1" cv, en
agissortsurle registe {7}, vérife: que “nd ce (B) sucla peu ie soitaigré avec l’indice

fixe 101 sur le couvercle: | 215 amentoe gage” Stelschiaupe / Xegiste
~— serrer e conteécraa du reg ste (2) aprés avo eliriiné cy, SI existe. Cy Indica “xe sur e@couvercle / b xanze goem Deckel /
Irs@rer G nouveau los protecteurs. lidice fijo s/tapxa

AB! Incice surla pou ie / Anze gear der Scheibe / Indice

eo IMPORTANT - En tournant la clé del démarrage en position “ON”, vérifier s/ poled
la présence dee deux signaux acoustiques qui indiquent ouverture et la

fermeture de la soupape d’échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique que la
soupape n’est ni incrustée ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steuerung des elektronischen Ventils.
Diese Einstellung ist vorzunehmer, jeaesrral wenn ein Kabel oder cine der Einzolhe'ten, die die Verrilsieverang belre“en, orsetzl werden. Liv die
Spornung geray einzuslelles, fo'gordes auslithren:
— VERSION AT VERXLEIDUNG: die urlere Verkloidung wie im Kapite: “ALICEMEINE OPFRATIONEN" beschrieben annchme;
~ de Schutzkappen der Regler und den Deckelschu'z der Sleuc-urg langs ae Kebel ninas bringen:
- beide Regier durch dic Mutter
— der Regier (1) dreron, um d’e zwei Zeiger (Ol aul dem Dockel und {Al aut de: Rolla auszurichien: ir aieser weise wird sch das Yontil am Ende

betinden;
~ sio Gegenmutier des Reg ers (1} nach der vallsi@adiger Bese ligung des Sp ere! scaven:
~ dea Zindschliisseal aut Position “EIN” dreken, danni wieder auf “ALS” und durch den Regler (2) puton, ocss der Zeiger (Bi cut der Rolle mit

dem [estve'ge’ (0) aul den Deckel ausgaricrtet ist;
-- die Gegermutor des Reglers (?} roch der Beseitiqung des evtl. bastehenden Sic
Die Schulz<eppen wiederzusanerset7en,

ockerr:

es sparran.

@| WICHTIG - Beim Drehen des Ziindschlissels auf Position “EIN”, die Anwesenheit der zwei akustischen Signale iberpriifen, die die
Offnung und den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE” zeigt, dass das Ventil weder

verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelmdssig betrieben wird.

Requlacién de la tension de los cables del mando de la valvula electronica.
Este requlacién debe electuarse cada ve7 que se susliluya uno de eslos cables o una de las cievas del mando de ‘a véiwul: Pera regs ct
conecarene ‘so lersién obrar de lo siqgweate mane:
~ VERSION CARENADA: remover la carcnauta niferior en el modo deserte er el can tule “O°FRACIONES OLNERA=S*;
— Jevar hacia arriba a lo largo de les cables os capuchores de prateccién de les regisircs y 1a lurda de prevece.6n cel mance;
~ aflojer ambos regisiros maniobrando las tucrcas;
= raniobrar el regisiro (1) de marera que los cios ind'ces (C) situados en's tapa y [Al en la poles “esulten clineados: ca este condic ér. la valyula

se cncomiaré al Fral de la carrera se cetads;
— apretar la contrartuerce de registo (1) después de haber elirinado completamente el “uege:

gitar la llave de encendiclo hasta la posi: ion ON, volvet!s a girar hasta OF! y, naniobrardo e! req sho (2), veificar que el indice [Bi de ia
soloa esté clineacds con el indice “ijo (0) de la lapa,
apretar a conta tuerca del vog’stro (2) desoucs de haber eimireco el eve rual juego existente
yer a colecar las tundas de protecciér.a?

VO

@| IMPORTANTE - Girando la llave del interruptor de encendido hasta la posicion “ON”, verificar la presencia de las dos sefales
acisticas que distinguen la abertura y el cerrado de la valvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la valvula no esta

incrustada o bloqueada y el motor funcionara regularmente.

TU immer ts
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Controllo rapporto di compressione.
er verificare se il rapporta di compressione é correlto, procedere ne! moda seguente:
aj rimuovere la testa dal cilindro;
b} portare il pistone al punto morlo superiore;
c] montare su opperlune supporta il comparatore ed azzerarlo sul piano di appoggie

della testa su! cilindro;
d} spostare il comouralore a centre del oistone e rievare a lettura che devia

risuitcre: O50 mm (mito ev) o O mr (mite racing):
elir caso di letra differente, ripristinare la condizicne coretta utilizzando una

guarnizione base cilindro di spessore adequato.

Compression ratio control.
To check if the compression ratio is correct, proceed as follows:
a] remove the cylinder head;
bl take lhe piston at top dead center;
cl set the comparator on a support and zeroset it on the cylinder head face;
‘| move the conparater to piscor center and detect Ike figures: 0,50

nn/O.0197 in. (mito ev) or O mm / O in. (mite racing):

e} should the figuree be different, restore the correct condition by setting a gasket ol fit
thickness on the cylinder base.

Contréle rapport de compression.
Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fagon suivante:
a) oter la téte cylindre;
b) parter le piston au Point Mort Haut;
¢| monter le comparateur sur un support en le mettant 4 7éro sur le plan d'appui de la

‘te cylind’s:
dj mettre le comparateur au cele du piston et orreg'strer les chitres résu tants:

9,50 mm (mito ev) ou O mm {mito racing):
al si les ch'fres seront différents, rétabli: la condition exacte par un joirl d'épaisseur

convénable sur le saubassement cylindre.
any
14& = 0,50 rir (mito ev), © rim (mite racing).

BA — 0.0197 ir. (mite ev): O nm (mite racing). — Kontrolle des Verdichtungsverhalinisses.
Um zu iberprifen, ob das Verdichtungsverhalinis korrekt ist, wie tolgt vorgehen:
a)den Kopf vom Zylinder trennen;
b)den Kolben am OT bringen;
c] den Komparator auf geeignete Stiitze anbauen und ihn auf die Autageebene des

Zylinderkoptes aut Null stellen:
dj con Kemparctor zur Mille des Ke ben verschicber und den Wer aslesen, dev

folgenden Yee entsprechen scilte: 0.50 mm (mito ev) oder O mm (mito
racing):

e) ist der Wert anders, dic richtige Lage mit Hilte ciner Dichtung tir den Zylinderboden
mit dazu geeigneter Dicke; wiederherstellen.

Controi relacién de compresién.
Para verilicar si la relacién de compresion es correcta proceder de la siquiente manera:
a] remueva la cabeza del cilindro;
b}lleve el piston al punta muerto superior;
c}] monte en un soporte adecuado el comparadar y péngalo a cero en la superticic de

apoyo de la culata;

d) leve = comparador al ceiro esi pistor y arote te lectura que tena que
resultar: O50 rm (mite ev) o O mr (mite racing);

e} en caso de que Ia lectura sea diferente, reslablezca la condicién conecia utilizando
una junta base cilindro de espesor adecuado.

HON
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MHMTLTITTTITTTTTTITTTLITITIRTTTTTTITITTTTTRTTTTT Teeter
Verifica e sostituzione olio forcella anteriore.
Per il regolare tunzionamento della forcella & indispensabile che in entrambi gli steli si trovi !a stessa quantita di olio.
Nel caso si dovesse procedere alla sostituzione dell'olio, sequire la procedura riporlata al capitalo “SOSPENSIONI E RUQTE"

Check and oil change in the front fork.
For the proper operation of the fork, it is indispensable that bath the fork legs contain the same quantily of oil,
Should the oil be changed, follow the said procedure, as described in the chapter “SUSPENSIONS AND WHEELS".

Contréle et remplacement de I’huile dans la fourche avant.
Pour que la fourche fanctionne réguliérement, il faut qu'il y ait la méme quantité d‘huile dans les deux tiges.
Pour remptacer I'huile, suivre les indications indiquée au chapitre “SUSPENSIONS ET ROUES".

Kontrolle und Auswechseln des Fahrgabelsis.
Fiir ein einwandlfreies Funktionieren der Fahrgabel ist es unbedingt erforderlich, da® sich in beiden Stangen diesclbe Olmenge befindet.
Falls man das Ol auswechseln mdchte, geht man wie im Kapitel "AUTHANGUNGEN UND RADER” beschrieben.

Verifica o sustitucién aceite horquilla anterior.
Para el regular funcionamiento de la horquilla es indispensable que cn ambas barras se encventre la misma cantidad de aceite.
En el caso se debiera proceder a la sustitucién del aceite, seguir cl procedimiento descrito en el capitulo "SUSPENSIONES Y REUDAS".

wu
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Stacco cupolino.
Svitare le due viti di fissaggio degli specchietti retrovisori al cupolino e ai supporli.
Sganciare gli specchieti dagli appositi agganci.

Headlight fairing removal.
Unscrew the two screws fastening the driving mirrors to the headlight fairing and to the
supports.
Release the mirrors from the suitable hooks.

Démontage du pare-brise.
Dévisser les deux vis tixant les rétroviseurs au le pare-brise et au supports.
Décrocher les rétroviseurs du supports.

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils.
Die beiden Schrauben zur Befestigung der Riickspiegel am vorderen Verkleidung und
am Halter ldsen.
Die Spiegel von den diesbeziiglichen Betestigungen losmachen.

Desenganche cupolita.
Desenroscar los dos tornillos de tisaje de los espejos retrovisores a la cupolita y a los
soportes.

Desacoplar los espejos de los respectives ganchos.

Svitare le due viti [1] di fissaggio del cupoline al supporto faro e sganciare i quattro
perni (2) laterali.

Unscrew the two fastening screws (1] of the headlight fairing to the headlight and
unhook the four side pins (2).

Dévisser les deux vis {1} de fixage du pare-brise au support phare et décrocher les
quaitres pivots (2) latéraux.

Die zwei Befestigungsschrauben {1} des Verkleidung an der Scheinwerferhalters
ausschrauben und die vier seillichen Balzen {2} loslésen.

Destornillar los dos tornillos (1} de fijacién de la cupolita a el soporte fare y sacar los
cuatro pernos {2} laterales.

LLU
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TITTLE ELLE EEL eee eee eneeeeueeeeeee
Stacco semicarenature laterali.
Per rimuovere le semicarenature dal telaio occone sganciare i sequenti perni {3}:
— i quallro perni di fissaggio laterale superiore delle semicarenature al telaio;

il perno di fissaggio semicarene nella parle anteriore;
— i quattro perni di fissaggio inferiore delle semicarenature tra loro.

Side half-fairing removal.
To remove the halHairings tram the chassis, unhook the [ollowing pins (3):

four upper side fastening pins of Ihe chassis halHairings;
= Ihe pin for ha‘Hairing fasicning in the ‘ort side:
~ four lowe: fastening pins of the halttairings.

Démontage du semi-carénage lateraux.
Atin d’enlever les semicarénages du chassis, décrocher les pivots [3) suivants:
— les qualres pivots de fixage latéral supéricur des senicarénages au chassis;
— |e pivot de fixage des semicarénages dans la partic avant;

les quatres pivots de fixage inlérieur des semicarénages.

Abnehmen der seitliche Halfschalen.
Um die Halfschalen vom Rahmen zu entfernen, muss man die folgenden 3olven (3)
losldsen:
— die vier Bolzen tir die obere seitliche Befestigung der Halfschalen am Rahmen;
~ den Balzen tir die Betestigung der Hatschalen im Vorderleil;
— de vier Bolzen {ir die untere Befestigung der | ialfschalen.

Desenganche semicarenados laterales.
Yesenganchar los pernes (3) siguientes para remover los semicarenados desde ¢
bastidor:
— los cuatio pernos de su‘ecién lateral superior de los semicarenados del bastider;
- el pero de sujecién semiccrenado en la parte anterior;
— los cuatro pernos de sujecién in'erior de los semicarenados.

Stacco sella e carenatura posteriore.
Svitare la vite (1) di fissaggio anteriore ael selling pilota.
Rimuover'a stilandolo dalla carcnatura pesteriore.

Seat and rear fairing removal.
Urscrow the front fastening screw {1} of the pilet seat.
| xtract it from the rear fairing.

Démontage de la selle et du carénage arriére.
Dévisser la vis (1] de fixation avant de la selle du pilote.
Retirer la seile par le carénage arriére.

Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung.
| Die Schraube (1} zur vorderen Betestiqung des Fahrersitzes laser.

Den Satel abnebmen, indem mar. ihn von de: hinteren Verkleidung abzieht.

Desengancho silla y carenatura posterior.
Deserrascar el torillo {1} de fisaje anterior dei sellin. pilota,
Removerlos deshilundolo de la carenatura posterior.
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Rimuovere il sellino passeggero agendo sulla serratura (A} posteriore con la chiave di
accensione.

Remove the passenger seat by operating on the rear lock [A] with the switch key.

Enlever la selle du passager 4 l'aide de la serrure {A} arriére [utiliser la clef de contact).

Den Beitahrersitz entternen, indern man das hintere SchloB (A} mit dem Ziindschlissel
autsperrt.

Remover cl sellin pasajero actuando sobre fa cerradura (A) posterior con la llave de
encendido.

Togliere le due viti laterali (3}, le due superiori {4) ed asportare il blocco codone dopo
aver staccato la connessione (5} del fanale posteriore dal cablaggio principale.

Remove the two lateral screws [3], Ihe upper screws (4) and remove the tail unit after
removal of taillight connection (5) from the main wiring.

Enlever les deux vis latérales (3), les deux vis supérieures [4] et onlever le groupe queue
aprés enlévement de la connection (5) du feu arriére du cdblage principal.

Die zwei seitlichen Schrauben (3), die zwei oberen Schrauben (4) herausziehen und
die HeckGruppe nach Trennung der Riicklichtverbindung [5] vom Hauptdraht
abmontieren,

Quile las 2 tornillos laterales (3), los das superiores {4} y extraiga el grupo cola luego
de quitar la conexidn (5) del faro trasero del cableado principal.

ANAT
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! 7 a ~~! Stacco fianchetti.
Rimuavere i tiancheti svitando le sei viti (6) di fissaggio al teluio.

Body sides panels removal.
Reriove the bady side panels unscrewing the six fastening screws {6}.

Déemontage du flancs.
Enlever les flancs en dévissant les 6 vis (6) de tixage.

Ausbauen der Flanken.
Die Flanken enifernen, wobei man die 6 Belesligungsschrauben {6} ausschraubt.

Desenganche panelos laerales.
Sacar los panelos lateral destarnillando ios 6 tornillos {6} de fijacién.

- Stacco serbatoio.
ae Sbloccare la cinghiette {1} arteriore € sollevare il serbatcio corburante fermandalo con

'apposita astna d’ servizio.

NS Tank removal.
\ Xelease the frant cel {1) and iift the fuel tank, noicirg il by means of ‘he suitable od.

Démontage du réservoir.
TOE déblaquer a caurroie {1} avant ct soulever le réservoir de carburant (le cale: 4 l'aide

“St de la tige prévue & cet eftel).

6 _ Ausbaven des Tanks.
© 1 Den vorderen Riemen (1) lSsen und den Krafistolflark anheben, wotbei man ihn mit der

S diesbeziiglichen Stange festhalt.

Desenganche tanque.
Desblocar la carrea {1} anterior y levantar el tanque combustible parandolo con la
especitica barrita de servicio.

E.8
Part. N. 8000 81921 (03-95]



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN Sr

OPERACIONES GENERALES _

MEPUERRERRUTERRTRRTURRURRLRTOERDRRTLOORUDRDDOODTOTIDCIDITIORTIRELIDIIEELE
Posizionare il rubinetto carburante sulla pasizione "OFF".

Set ihe fuel cock on “OFF” posilion.

Placer sur “OFF” ie robinet de carouranl.

Den Kraftstoffhahn auf “OFF” stellen.

Pasicionar la llave del combustible en la posicién “OFF”.

- Alleniare le fasce'te sulle tubazioni di alimentazione (2] (tubo pil) grossa) e su quella
(3} di sfiato. Staccare dette tubaziori dal serbatoio.
Scollegare la connessione dalla sonda indicctore riserva carburante (4).

Unloose the clamps on the supply pipes (2] (bigger pipe) and on the breather piping
(3), Remove the said pipings irom the tank.
Datach the conriession from the fuel reserve indicator probe {4}.

Desserrer les colliers sur le tuycu d’alimentation {2} (tuyau plus gros} et sur celui (3)
d’évort. Détacher du réservoir les tuyaux en queston.
Détacher !a connéxion de la sonde de réserve carburant (4).

Die Schellen am Zufhrschlauch (2) (graferer Schlauch} und am Enliftungsschlauch {3}
lésen, Die SchiGuche vem Tank losmacken.
Den Anscniuss van der Sonde des Reservebehilters (4) ldsen.

Afiojar la abrazadera $/tuberia de alimentacidn (2) [tubo mas grueso} y sobre aquella
[3] de surga. Sepaiar dichas tuberias de el tanque.
Descorectar la conexién desde la sonda indicadcre reserva carburante (4).

Sfilare la copiglia {5} sul pero di fulcraggio posteriore del serbatoio carburanle. Stilare
il perno e rimmuovere il serbatoio.

lake out the cater {5} on the rear fulcrum pin of the fuel tank. Take out the pin and remove
the tank.

Retirer la goupille (5) située sur l'axe de centrage arriére du réservoir 4 carburant, Retirer
‘axe et enlever lo réservoir.

Den Splint {(5}am hinteren Drehbolzen des Krattstofftanks lasen. Den Bolzen herausziehen
und den Kraftstofank entfernen.

Deshilar la clavija (5) sobre el eje de tulcraje posterior de! tanque combuslible. Deshilar
cl eje y remover el tanque.

LIMA i
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Stacco sistema di scarico.
Utilizzando una chiave esagonale da 8 mm perla vite (1}e una da | O mm per il relative
dado, svincolare il silenziatore (2) dal fissaggio al supporto pedana passeggero.
Recuperare distanziale, gommino e rondella.

Draining system removal.
By means of a 8 mm setscrew wrench for the screw {1} anda 10 mm ane for the relevanil
nut, release the silencer (2) from its fastening to the passenger footrest suppor. Recover
the spacer, rubber pad and washer.

Démontage du systéme d’échappement.
A l'aide d’une clef hexagonale de 8 mm pour la vis {1} et de 10 mm pour |'écrou
correspondant, détacher le silencieux (2) du support du repose-pied du passager.
Récupérer l'entretoise, le caoutchouc et la rondelle.

Ausbauen des Auspuffsystems.
Mit einem 8 mm Inbusschlussel fir die Schraube (1) und einem 1O-mm-Inbusschliissel
fiir die diesbeztigliche Mutter den Schalldampter (2) von der Halterung der Beitahrer-
i uBraste abnehmen. Auf Dislanzstiick, Gummistiick und Unterlegscheibe achten.

Desengancho sistema de descarga.
Litilizando una llave hexagonal de 8 mm para el fornillo (1) y una de 10 mm para fa
respectiva tuerca, desunir el silenciador (2) del fisaje al soporte tarima pasajero.
Recuperar separador, gomita y arandela.

tilizzando le stesse chiavi, svitare la vite (3) sul piastrino di ancoraggio tubo di scarico
al suppor pedana pilota destro. Recuperare dislanziale gomminc e rondella.

By means of the same wrenches, unscrew the screw (3] on the plate fastening the drain
pipe to the R.H. pilot footrest supporl. Recover the spacer, rubber pad and washer.

Avec les mémes clels, dévisser la vis (3) située sur ia plaque servant 4 fixer le tube
d’échappement au support du repose-pied du pilote (celui de droite]. Récupérer
l'entretoise, '@ caoutchouc et la randelle.

Mit den gleichen Schliisseln die Schraube (3) an der Platte zur Belestigung des
Ausouffrohrs an der Halterung der rechten fahrerFubraste lésen. Auf Distanzstiick,
Gummisttick und Unterlegscheibe achten.

Utilizanda jas mismas llaves, desiornillar el tornillo {3} s/lamina de anclaje tubo de
descarga al soporte tarima pilolo derecho. Recuperar separader, gomila y arandela.

Con l'apposito altrozzo sganciare le molle {4} dal fissaggio sul tubo di scarico.
Rimuovere il tubo di scarica completo recuperande le guarnizioni di tenuta sul cilindro,

By means of the suitable tool, unhook the springs (4} fram the fastening on Ihe drain pipe.
Remove the full drain pipe and recover the sealing gaskets on the cylinder.

Avec un outil prévu 4 cet effet, détacher les ressorts [4] fixés au tube d’échappement.
Fniever tout le tube d’échappement et récupérer les joints d’étanchéité du cylindre.

Mit einem geeigneten Werkzeug die Feder {4} von der Belestigungsvarrichtung am
Auspuffrohrentternen. Das Auspullrohr vollsiindig abnehmen. Oabei aul die Dichtungen
am Zylinder achten.

Con el especilico instrumento desenganchar el resorie {4} del fisaje s/tubo de
descarga. Remover el tubo de descarga completo recuperando las empacaduras del
cilindro,

DMNA Hil
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Stacco impianto di raffreddamento.
Scaricare it liquide di ratfreddamento nel modo descritto al capitolo “REGISTRAZION|
E REGOLAZIONI".
Allentare ic fascette sul manicotto di collegamente al radiatare {1}, alla testa (2), al
serbatoio di espansione [3] € alla pompa {4}. Rimuovere detio manicotto.
Sfilare il fermo {5} e scollegare il supporto [6] radiatore sul lato destro.
Dopo questa aperazione si potrd arretrare il radiatore rispetto al motore.

Cooling system removal.
Drain the cocling fluid as described in the chapter “SETTINGS AND ADJUSTMENTS”.
Jnloose the clamps on the sleeve connecting the radiator {i}, the head (2), the
expansion tank (3) and the pump (4). Remove the sa‘d sleeve.
Take out the retainer (5) and disconnect the radiator support {6} on the R.H.side.
Atter this operation, the radiator can be moved back as to the engine.

Démontage du systéme de refroidissement.
Evacuer le liquide de refroidissement {voir chagitre “REGLAGES ET CALAGES",
Dessetrer les colliers sur le manchon de connexion au radiateur {1}, & la tte (2), au
réservoir de détente et d la pompe (4). Retirer le manchon en question.
Enlever l'arrét (5) el détacher le support (6) du radiateur (du célé drail).
Aprés cela, on peul faire reculer le radialeur par rappel au moleur.

Ausbaven der Kishlanlage.
Das Kithimittel wie im Kapitel “EINSTELLUNGEN UND 2EGUUERUNGEN" beschrieben
ablassen.
Die Schellen an der Verbindungsmutte zum Kihler {1}, zum Zylinderkopt (2), zum
Ausgieichsbehdlter {3} und zur Pumpe [4] lésen. Die Mulfe ertfernen.
Die Feststellvorrichturg (5) abnehmen und cen Kihlerhalter [6] rechts :asmachen.
Danach kann man den Kihler gegeniiber dem Molor rickverstellen.

Desenganche sistema de enfriamiento.
Descargar el liquido de enfriamiento en la ferme descrita en e! capitule “AJUSTES Y
REGULACIONES’.
Afloiar la abrazadera del empalme de conexién al radiador (1), a la cabeza {2}, al
lanque de expansion [3) y a la bomba (4). Remover dicho empaire.
Deshilar cl fren {5} y desconeciar el soporte (6) radiador sobre el lado derecno.
Después de ésta operacién se podra colocar hacia atras el radiador respecto al motor.

PATINA
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Staccoe dispositivo comando valvola di scarico.
Sollevare il cappuccie di protezione {1} dal comande valvola.
Con una chiave esagonale da 8 mm ailentare il dado (2) in corrispondenza del
tulcraggio della carrucola (3) di comande all'alberino valvola. Svitare la vite {4} di
fissaggio della basetta di supporto dei cavi di comando e sfilare il gruppo basetta-
carrucola dall‘alberino della valvola; in questo mado i cavi di comando rimarranno
collegati alla carrucala é non sard necessario verificame il gioco al rimontaggio.

Exhaust valve control removal.
lift the protection cap [1) from the valve.
Using a 8 mm Allen wrench, loosen the nut (2) corresponding to the control pulley
fulcrum {3) of the shaft. Loosen the screw (4] of the control cables support base and
extract the base-pulley unit from the shat; in this way, the control cables will remain
connected to the pulley, so, during reassemoly, i! won'l be necessary to check its
clearance.

Démontage dispositif de contréle de la soupape d’échappement.
Soulever le capuchen de protection {1} du contréle soupape.
Au moyen d'une clé a téte hexagonale de 8 mm, désserrer |'crou (2] orés du point d’appui de la poulie (3) de contrdle de l'arbre soupape.
Dévisser la vis (4) de la base de support des cables de contréle et extraire le groupe base-poulie de l’arbre de la scupape; de cette facon les
cables de contrdle resterons connectés 4 la poulie et, au remoniage, on ne devra pas vérifier le jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steverung des Auslassventiles.
Die Schutzkappe (1) aus der Ventilstouerung ausheben.
Mit cinem 8 mm Sechskantschliissel, die Mutter (2) vor der Kebelstiiize der Scheibe (3) lésen, welcre zur Steuerung cer Ventilwelle dient.
Die Feststellschraube (4) zwischen Klemmenbrett und Steuerungskabel ausschrauben und gleichzeitig die Gruppe KlermmenbrettScheibe aus der
Ventilwelle herausziehen; damit bleiben die Steuerungskabel mit der Scheibe verburden und brauchen keine Nachprijtung des Spieles bei dem
Wiederzuscmmenpau.

Desconexién del dispositivo del mando de !a valvula de escape.
-evamar el capuchén de preteccién {1} del mando de la vdlvula.
Cen una llave hexagonal de 8 mm. atlojar la tuerca [2] en comespondencia con la unidn con ia polea {3} que acciona el eje de la va-vula.
Sesatornillar el tornillo (4} que sujeta la base de soporte de los cables de mando y sacar el grupo base-polea del oje de la valvula; de esta manera
ios cables de mando quedardn unidos a la polea y no sera necesario verificar su juego cuando se vuelva a moniar.

Stacco collegamenti elettrici del motore.
Scollegare la pipetia dalla candela,
Scallegare il cavelto sul segnalalore lemperalura liquide di ratfreddamento sulla testa.
Svitare il dado {1) sul motorino di awiamento 2 scollegare il cavo di alimentazione.

Removal of the electric connections of the engine.
Disconnect the pipe trom the sparking plug.
Disconnect the cable on the cooling tuid temperature indicator on the head.
Unserew ihe nut (1] on the slarl motor and disconnect the supply cable.

Débranchement des connexions électriques du moteur.
Déconnecter la pipette de la bougie.
Déconnecter le cable placé sur l'indicateur de température pour le liquide de
refroidissement sur la téte.
Dévisser |'@crou (1) situé sur le d@marreur et déconnecter le cable d‘alimentation.

Unterbrechen der elektrischen Anschliisse des Motors.
Den Kerzenslecker aus der Zindkerze herausziehen.
Das Kabel an der Kiihlmittel Temperaturanzeige am Zylinderkopt herauszichen.
Die Mutter {1} am Anlasser lasen und das Versorqungskabel herauszichen.

Desenganche conexiones eléctricas del motor.
Desconectar la pipeta de la bujia.
Desconectar el caveto s/sefialador temperatura liquido de enfriamicnto s/caboza.
Desenroscar la tuerca (1) del motor de arranque y desconectar el cable de alimentacion.
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Smontaggio volano (mito racing)
Sbloceare i dade '1! di lenula de: rotore sul‘albere trolore vlilizzands cna
chiave a bussola da 17 mm.
Rimuoveé ‘| dedo (1i, la rosea, la chiavelle sull’a bero metore, il rotore e la
ousscla cen colletio.
loqiere le vit’ (2) ed asporare la tlang‘a e lo statore.
Rimuovere le wii (3) ¢ togliere la oaseta da senicarter sinistro.

Disassembly of the flywheel (mito racing)
Release the stop aut (1) on the c-ankshatt -hrouga c 17 mm wench.
Xomove nue {}}, “he wesher, the spline on he driviag shatt, the reror end tae busn
with the coller,
Zemave screws (2), Ihe flange and Ine slalor.
Remove screws (3), and the plate trom the lell half crankcase.

Désassemblage du volant {mito racing)
?

Débleque: l'écrau (1) qui tixe le rote sur le vilebrequin en ut'lisant une cé ce |
Ine.

Cter écrou [ J, la rondelle, a clavette sur l’erbre meteur, ¢ rovor la dauille avec
embaose.
Oter les vis (21, lo brice et le stator.
os . yt 1 .
Oter les v's (3) et 'e socle cu demicarer gauche.

Ausbau des Schwungrades (mito racing)
Die Mutter (1) tir d'e Befest'gung ces Rotors auf der Anttiebswelle beim
Verwenden eines Steckschlissels von 17 mm. abspennen.
Murter (Ij, Untelegschiebe, Kel der Antriiebswe'le, Rotor und Buchse sar! Bund
enlletren,
Schrauben (7) aecausdrehed und Flansck und Stator anterner.
Schrouben (2) nerausdrehed und cie Basis der linken Geraushalte ontterran.

Desmontaje volante (mito racing)
Se $ } » > ahs ed be . cS = a !Desb cquear la tuerca {1} de sujecién del roior colocada en el cigileral

Wil zanda una ave Allen de 17 mm.
Remueva la luetca {1}, la roseta, la chaveca en el eje metor el rotor y el
rranguito con brida.
Seque los temni‘los (1) y extraiga la brida y ol estator.
Rerueva os tornillos (3) y saque el asieno del sem carter izquierde.

HAA eee
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mito racing
Teglee aalaloerina di avwianerte lVingranaggic linaiccla cela “ecc’al con
rasamerlic a gassia a rill. Se losse necessaro scomparre | complessive albero di
avvicrrento, svitare le due viti di fissaggio e sfilare la picstrina di disinraste. Fstrarre

manicotto scorrevole ¢ sfi.are Vacbera complete ci molla, di distanziale e deali alti
Component.

mito racing
Ie: gecr tas sheawn by the arrow] with ta thrus washers and roler cage must be
removes fori the starting shalt. If tho case arises, disassemble the scaring skal
assembly, unde fe hws ‘astening screws and extract he ‘slease plere. Extract the
sliding sleeve and get out the skafl with its scrirg, spacer ane “he other components.
Whee veasseni ying, spring should be pre occed of about 1/2 “um.
mito racing
srleve: di pell crbre de démarrage ‘engranage |indigué car la fléchel avec
calages et la esge 4 rosleaux.

r Sra
p

S les écessaire de decompose: -c compless | arbre démarage, aévisser les deux v's
de “ixege et sortir la cccue de dégagement.
Extrare le manchon découlant et enlever ‘arbre complet de resset, de l'entreto’se ot
des autres p'écos.
An rorortage, le vassort devra re prechargée c’environ 1/2 lout
mito racing
Aus de Atiusswelie das vom Pfei
Rollenkatig cbnenemre.
[alls nétq, die Arlasswe leneinbet zelegen, die zwei Befestigungssch ouben Sser
und sie Aussckaltenplarte herauszicher. Bie C
und den anderen Bavteilen avszichea.
acim Wiedereinbau. is gie Feder ca. 1/2 Drehung zu spanren.
mito racing
icity det aye de avranque el engrana’e {indicecs por la fleche} con los rasarentos
y & jaula a rules. Si fuese necesatio descompone: el cenjunto ajo de arranque,
desenroscat les dos tomnilles de fisaje y deshilar la laminita de desconexidn. Extraer el
encaime coredizo y deshilar el drg0l complelo de resorle, de disancial y de los otros
comporanres,

Al emonaje, & resoile deberd ser cecargoco de casi 1/2 giro.

angezeigte Zahnrac samt Passcheicen und dem

eiimue, de Weile rm | Feder, Dislanvrirg
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Cilindro. —— : oo
Cilirero in lege leggera con riporte a “NIKASIL stlla canna. ~ :
ope ¢ cio ha lavorate Vevelizzaz one max ammissibile é di 0,015 rin.
iM CASO i da : di usu.ra eccassive il cllindio ceve essere sestitu ta. « cilind] sore
comassegrat ac ure leitera indicante ia classe ci appartenenva

Misurazione del cilindro.
Comtollare chie la superticie inere sia pee tamente lis scic ed esenie da rigature.
Hettuare oc risuraz one del diametro cella canna a 1 O pian superiora, come
da schena indicats, in direz one del asse ase razieve 2 scarica.

Cylinder.
light alley cylinder with “NIKASIL" coalirs nev.
Alte et cylinder aperation, ova'isation adm ‘tad is G.00059 in. max
ny case & danage cr excessive wear cylinder has lo be sone, wed,

C. y ‘ircers are mared wilh co letter siating their class

Cylinder measurement.
Check thar the irrer surface is perect'y smioota aad exempt lion scores.
Aronge measurement of he liner aicrreler at 0.3937 in. from log suteco, as shown
nligure, in the adniissicn and exnaust ax's direction.

Cylindre.
Cy ircre en alice
Agrés travail le cy
mm.

Fn cas de dommage au d’us.re excessive le cylindre do't Gre remplace.
les cylindies sont marqués par une lelie indiquart la categorie d’apperenerce.

se lage avec couche au | SIL" sur ia chemise.
Pya aa !

wy iroare devra avoir une ovaliserior meximale adr‘ssico de 0,018

10
 

mm

0.39
3 

in

Mesurage du cylindre.
Conlréier que la surface iné eure soi: poraitement polie et excmpte de raytres.
Effectuar le mesuraga du damétre de ia cnerise a4 1C mm, de la surtace supatieure,
selon le dessin, en direction co I'sxe admission et échsppemert.

Zylinder.
7ylinder aus Leickimetall nit “NIKASIL" Au oge auf cer Lautoscase,
Nach der ZylinderArscit berégt das max, Uarundwerden 0,015 rim.
3ei Schaden oder Asvrzing den 7ylinder weenseln, Die 7yindes sind mil ener
Suchstabe ge<ennzeicnnel, welche dic Zugehorigkeilskiasse zeigt.

Messung des Zylinders.
Die ‘nnere Obeflache muss vollkemmen gloat snd “illenlos sein.
Den Durchimesse: dev Laufbuchse cei 1O nm von de: Qberebene ir Rchtung ces
Ein.assAblass Achse nossen.

Cilindro.
Cilndre en aleacidn ligera cen ‘efererencia al “NIKAS L" en el tune
Después que el cil’ndre ha trasajade la ovalizacién max. adrv sible es sde 0.015 mm
En caso de dates o desgasie excesive cl cilindro cebe ser sustitudo.
Los ci irdros sor contrascnades con una letra tnd’cando la clase a la cual certenece.

Medicion del cilindro.
Conholar quo la superficie inverc: este pertectanerite lisa y oxerte de layade.
Fiectya’ lo medic én del diametio del v.boc 1G rm del o cro superior, come indicade

+, on direccién del eje aspiraciér y descarge.

UMMA AAT
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A: 10 mm/0.39 ‘n. (mito ev)
1? mm/0.47 in, (mito racing)

G.

Pistone.
Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei seqmenri dalle
ircrostazioni corboniose. Procedere ad un accurate controlle visive e
dimens‘onale del pistone: nov devone apparire tracce di forzamenti, rigature,
crone o dann’ di seta.
Il Pametro del sistance va misuvato a 1C mm (mite ev) o 12 1m (mito
racing) dalla base del manrello, in direzione perpendicclare all'asse de lo
spinctte,

Piston.
Carefully ¢
deposits.
Effect a careful v sual ard dmens onal checking of piston: no laces of
shrinkage, score, crack or damage mus’ be remarked.
P’ston diameter ras to be neasured at (OC rmm/O.39 in. (mito ev) or |?
mn/0.47 in. (mito racing) from che skirt base, perpendicularly to the pin
xis,

ean the piston ceiling and the piston ring grooves ‘rom carbon

Piston.
Nettoyer soigneusement le ciel du piston o les encoches des bagues élastiques,
en éiminant toute incrustation charoornecse.
Ellectuer d’abord un cont-dle v'suel et mésurer le ciarrétre ou siston 4 |O mm
(mito ev) ov 12 mm (mite racing) ce la base du revélenert, en sens
perpendictlaire 4 l'axe du goujen.

Kolben.
Sogtaltig den <olbenboden und die Segmeninunter von Konleverkruslurgen
batreien. linc enerso serg-alige Sicht wie Masskentraile des Kolbens
vornehmen.
Bei 'O mm (mito ev) ode: 12 mn (mite racing) von der Bas’s de Schattes
wird der Ko bendurchresse gemessen, ir senkrech-er Richtung zur
Ko benbolzenacnse.

Piston.
limpiar esmerademente la cabeza del piston y las rarures de les segmentcs
quirando las incrustacicnas carborasas Controlar visualrente las dimensiones
dei pisén: no ocber tener trazas de ostue’zos, rayadu‘as, grietas u atros
datas.
El ddametro del pistén se ride a 16 mm {mito ev} o 12 mr (mito racing)
de la base del cuerso de p’stan er direccidn persendicu ar al eje del bulén.

Altezza gola nel pistone.
Piston groove height.
Hauteur gorge dans le piston.
Hoéhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del piston.

mito ev

Stondard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite max. d’usure / Mox. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste

1,020: 1,040 mm Lo born
| (0.040 1+0.0409 in} (9. CA23 -n)

mito racing

fo Standard / Stondord Limite mox. di usura / Max. wear limit
Stondord / Standard / Standord Limite max. d‘usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max, de desgaste

0,83+0,85 mm 2,9 mm
10.0327: 9.0335 in.) (O.C354 inj

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Accoppiamento cilindro-pistone.
| giuppi ciindre-pistene sone forili gid accoppiati; se nawerllamerre si fossaro
scambat ta lore cilindr e pistoai di alcuni grupsi, occove procedere ai
tievamento de’ diarretri come incicato nolle figue a pag. C./ 6 G &.
Esequre queste misurazion, a tempevalura stabilizzate d: 20°C.
Gieco di accappamenie preererzaie DND! — 0,049+0,069 ‘nm {mite ev)
2 6,038=0.067 mir (mite racing). Limie ci usuia O, OO mim,

Cylinder-piston assembly.
Cylince-piston cssembles are susplied alreacy coupled and ‘r case that
diFereat class cylincers and pistars have been exchanged, if is recessary 1o
comry cut dicmetars measurement as shown ir figures at peges G.7 anc C8.
Arranse these measuierients a” a stablized tempevalure of O81,
grupp: ci indro pistore score lon) gia accopsiati; se inavverlitamerte si tasseo
Best mating clearence DN-D1= 0040-00060 mn/O.CO15/+0.002 36 ir.
(mito ev) er 0,038+0,062 mm/C.901S0=0 SO244 in. (mito racing).
Wea limil®, lOO rm/0.003 in.

Groupe cylindre-piston.
les groupes cylind-episton soni lournis daja@ acec.plés. Si par erreur ils oat 6
échoncés enlie eux, des cylindros ct psons de groupes aifférents, il -cudra
electuer le mesurage des diamétes comme indiqué dars les gures 4 page
C.F at G8.

Efectuer ces mesurage 4 une tenpérarure slabi isée de 20°C.
feu do movege pélérentel DN-D1- 0,040+0,060 rr {mito ev) ov
0,038=0,06? mm (mito racing). Jrriie d’usure 0,100 rin.

Verbindung Zylinder-Kolben.
Die Zylincer-Koloen Gruppen werder sclion verbuncen gelieferl. Bel
unbemersler Zyl nderKelber Austeusch eirigee’ Gruppen missen die
Durcamesser, wis ir deri Bildem aS. G.7 unc G.8 gemesser werden. Biese
Messunger bei 20°C durcatthren.
Vorzugsverb ndungsspiel DN-D1- C,040+0,060 mm (mito ev) ocer
0,038=+0,062 rm (mito racing). Abnutzengsgrenze 0, ]00 mn.

Acoplamiento cilindro-pistén.
Los grupos cilindro pistor se suminisiran y acoplacas: si, inacveidaments se
cambicsen enlre si cilind-os y pistones de algunes grupos, es recesario medi
les diametos come se indica en ‘as fguras de las pag. G.7 y ©.8.
Medir con ura temperalura estabilizacda de 20°C,
Juego de aceplairierio preferencial DN D| = 0,C4AC-C,C6C rm (mite ev) c
O.038+0,062 mr (mite racing). limitc co desgaste 9,100 mm

mito ev

mito ev mito racing
Cilindra - Cylinder Pistore - Piston = = Cilindro - Cysinder Pistone - Piston a >

Cylindre - Zylinder - Cilindro Piston - Kalben - Pistén 5 wat Cylindre - Zylinder - Cilindro Piston - Kolben - Piston S acs
§000 73037 8000 72626 BeBR5— 8000 81782 8000 $1982 SBefess—

: Dimension’ ; Dimension’ seceeess Limensioni ¢ Dimensioni Sess
Sigla ne Sicla Pan SS5=S38 2 Sigla “arr Sigln “Wer are SebSBSs

Marque eee Maicuie tanese s 2 2328 Marque “one Marque Wee 5 BES
Kernzexhen Dimensiones Renaceichen Dimensiones & = Keare cher binensiones Kemzethen Dimensiones S 3

ilo | mm in) Silo DN um (in) siga DN mm (in Sigh Dinmiin) |
AB opp. NERO-BLU og 9,040 55,995=56,005 55,943+95,997 0,038 0,06?
it u WEA 55,995-56,005 AB 35,945: 55.955 00 ‘ 3) U1 (2.2045 +.2649) 0) (7.2025+2.2030) | €.00150+0,0024¢:

AB od. SCHWARZRIAU | “2-2029=2.2049) (22025-22029) | ana 005:54.013 953. 1 038+0,06AB o NEGRO-AZLIC (0.00238) 02 5§,005 =54,013 02 $5,753 ::55,96? (038+ 0,062

Chor FINKGHILT | 56,005=56,015 C0 58,955:55,965 | (O.O0I57 13 56,015: 56,025 03 66,963.55,977 | 0,038:0.062
Coed BOSAGRIN | (2-2049=2.2053) (2.2029+2.2083) 0 0,060 (9.705322.205) (2.2033=2.203/) | ¢0.00150-0.00244)
. My ).UU236) - |aD a4 56,025 56,035 04 55,973-55,987 | 0,038:0,062
ET or REDVIMTE | oe anyese 008 £5 965258 575 bated poo 2.90577. 2061: 2.2637 -7.20415 | (0.0015020.00244)

EF OE BUANG +o 20532 2087) EF (2.208327.203/) 00,069 05 56,088--56,045 05 55,583255,997 | 0,038. 0,062
LT v ROJO-BLANCO | 7 | (0.00236) 12.206: =2.2065} 12,2040-2.2040} | (0.007 90-0.90244)

Part. N. 8000 81921 {03-95} G.9
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Spinotto.
Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scanalini o colorazioni bluastre
dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotio & necessario sostituire anche la
gabbia a tullini {in accordo con fe selezioni riportate a pag. G. 13).

Piston pin.
li must be perfectly smoath, without any scores, steps or blueings due to overheating,
Renewing the piston pin it is necessary to replace also the roller cage (in accordance
with the selections laid out on page G. | 3).

Goujon.
Doit @tre parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations bleudtres dues a
surchauffage.
Cn remplacant le goujon est nécessaire aussi de remplacer la cage 4 rauleaux
(conformément aux sélections indiquées a la page G.13),

Kolbenbolzen.
Fr muss einwandlreie glatt, ohne Riefen, ohne Vorpriinge oder durch Ueberhitzen
verursachte blauliche Verlarbungen sein.
Boi Ersetzen des Kolbenbolzens mis auch ein Rollenkatig ausgetauscht werden [In
Einverstaindnis mit den Zusammenstellung, die auf Seite G.13 autgetiihrt sind).

Bulon.
Debe ser perfectamente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones azuladas
debido al sobrecalentamiento. Si se sustituye el bulén es necesarie sustituir también la
jaula de rodillos (de acuerdo con las selecciones de la pag. G.1 3).

DNA
G.10 Part. N. 8000 81921 {03-95}
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Segmenti.
Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della telativa sede nel pistone.
Se la fascia & usurata o danneggiata deve essere sostituita {a ricambio é fornila la
coppial.
Sela sede della fascia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone e la fascia devano
essere entrambi sostituiti.
Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, controllare che la sede di
suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme.
la fascia dovrebbe alloggiare perfettamente parallela alle superici della gola nel
pistone. Se non é cosi, il pistone deve essere sostituito.

Piston rings.
Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring is weared
up or damaged it must be renewed (spares come in couple).
If the piston ring groave on piston is in the same conditions, piston and piston ring have
to be replaced, both of them.
When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston groove
is not weared up in an uneven manner,
Piston ring has to stay perfectly parallel to the piston groove surfaces. If itis not the cause,
piston must be renewed.

Bague élastiques.
Vérifier visuellement!‘état des bagues élastiques ot du rélatit siege du piston. Sila bague
ost déteriorée ou endommagée doit tre remplacée (en rechange on fournit la paire),
Si le sige de la baque dans le piston est dans les mémes conditions, le piston et la
bague doivent étre tous les deux remplacés.
Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, véritier que le siége dela bague
ne soil pas déteriorée en maniére icroguliére.
La bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans le piston.
Si ce n'est pas le cas, le piston devia &tre remplacé.

Segmente.
Eine sorgféltigste Sickitkontrolle des Zustandes des Kalbenrings und der entsprechenden
Leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Kolbenring beschadigt oder verschliessen,
dann ist er auszuwechseln (das Ersatzteil wird als Paar geliefert).
ist die Ringrut im Kolben in demselben Zustand, dann miissen beide Kolben und
Kolbenring ausgewechselt werden.
Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings aut einen gebrauchten Kolben, prifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist.
Det Kompressionsring mu vallkommen parallel zu den Flachen der Kolbenkehle liegen,
Andernfalls, ist des Kolben auszuwechse!n.

Segmentos.

Conbolar v suamente cl estade de la correa clastica y del relative asiento del pisté1. Si la correc es cesgastade debe susttuirse (cllenueslo se suminista en pare’a Si el asiero de la correa en el aistén esta er las mismas condiciones, el piston y la corea deben
SUSTTU TSO.

Cuande se nonta unc correa nueva en un piston usade, controlar cuc ¢
unirorme. ,
la correa dese a‘ojar perfectarrerte paralela a la suoerfcie de la garganta del pistor. Si as’ no fuese, debe sustiluitse e p'stor.

asieno de dicha corsa ne es desyaslado en manera no

mito ev

Standard / Stendard
Standard / Stondard / Standard

0.97020, 295 rr
ID. O287=6.0392 in} |

Limite max. di usura / Max. wear limit
Limite max. d‘usure / Mex. Verschleissgrenze / Limite max. de desquste

mito racing

Standard / Standard
Standord / Stondard / Standard

Limite mox. di usura / Max. wear limit
Limite mox. ¢’usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste

0/9020, B90 ram
IO CS1T1T=H0O 08 TA in)

0,776 rm
Im mane:

OOS a}

HI
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a tabella mostra i valor del gioco assiale ira segmento inferiore, superiore € sede nel
pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston ring and groove
in the piston.

ie tableau montre les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inlérieure, supérieure
ot siége dans le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kolben Leistennut.

la tabla muestra los valores de juego axial entre el segmento inferior, superior y el
asiento del piston.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.
Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el piston.

Standard / Standard limite mux. di usura / Mox. wear limit
Stundard / Standard / Stondord Limite max. d'usure / Mux. Verschleissgrenze / Limite mix. de desqaste

| 0,025=0,070 mm 0.17 mm |
mito ev 19,.00008=9.002/5 in.) {0.0067 in} |

Standard / Standard Limite mox. di usura / Max. wear fimit
Standard / Standerd // Standard Limite max. d’usure / Max. Verschleissqrenze / Limite max. de desgaste

0030-0, 060 rr OVA rit

mito racing (0.001 18+0.0002 36 ‘n} (C.0067 in]
Accoppiamento segmenti-cilindro.
Intradurre il segmento nella zona pid bassa del cilindro (dove l'usura € minima) avende
la cura di posizionarlo bene in “squadio” e misurare la distanza Ira le due estremita.

Cylinder-piston rings play.
Inser! the piston ring into the cylinder bottom {where wearing is the lowest] and position
it well in “square” and measure the distance between the Iwo ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.
Mettre la bague élastique dans la zon plus basse du cylindre (od lusure est minimale)
en ayant le soin de le bien placer en “cadre” ef mésurer la distance enire les deux
extremilé.

Passung Segment-zylinder.
Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fiitnen (wo der Vorschleiss minimal
ist). Daraufachten, den Winkelkopl gut zu positionieren und den Abstand zwischen den
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.
Introducir el segmento en la zona baja del cilindro (donde el desgaste es minimo}
teniendo cuidado en colocarlo bien “a escuadra" y medir la distancia entre las dos
extremidades.

| Stondord / Standard Limite max. di usura / Atox. wear limit
Stondard / Standard / Stondard Limite max. d‘usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste

910-0 20 mn 1.00 _-

mito ev | .OVTS in. C in.
; ss . ; I: + ,

| Sindard / Stondarl limite max. di usura / Max. wear limit
Stondard / Stondacd /’ Standard Limite max. d‘usure / Mox. Verschleissgrenze / Lintile max. de desguste

3020 40 nm , fo mm
. . (0.01 1820.0157 iri (G.089 ir.

mito racing .

G12 Part. N. 8000 81921 (03.95|
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.
La labella sottcriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentono di ottenere
il corretto gioco radiale di 0,002+0,070 mm.
Gualora, in sede di revisione del matore, si dovesse riscontrare un gioco radiale
superiore al limite ammesso di 0,015 mm e non fosse pid visibile il contrassegno de!
colore [C] sullo stelo di biella, ‘ilevare il diamelro “A” del piede di biella e, in base a
questo, montare la gabbia a rullini appropriaia.

le NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.
Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end.
The following table shows the possible couplings which allow te get the right radial
clearance of 0,002+0,010 mm/0.000078 to 0.000393 in.
If, during engine overhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0,015 mm/
0.00059 in. is obtained and if the color mark (C} on the connecting rod is not visible,
check the connecting rod small ena diameter “A” and, according to this ane, install the
correct needle cage.

@| NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.
Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.
Le tableau suivant présente les couplages possibles qui permettent d’obtenir un correct
jeu radial de 0,002+0,010 mm.
Si, pendant ta révision du moteur, on reléve un jeu radial supérieur 4 la limite max. de
0,015 mm etsile reépére de la couler (C} sur la tige de la bielle n'est pas visible, contrdter
le diamétre "A" du pied de bielle et, selon celie valeur, monter la cage 4 aiguilles.

@| NOTE: A la commande de la cage 4 aiguilles, spécifier la selection.
Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf.
Die unten angegebene Tabelle gibt die maglichen Kupplungen an, welche ein korrektes
Radialspiel erlauben, und zwar zwischen 0,002+0,010 mm,
Wenn wahren der Uberholung des Motors, ein Radialspiel hoher als das gestatiene
Spiel ven 0,015 mm festgeslelll wird, und die Farbekennzeichnung (C) auf dem
Pleuelstange nich! mehr sichtabr ist, dann muss das Durchmesser ’A’ des Pleuelkoples
bestimmt werden und den diesem Durchmesser entsprechenden Nadelkéfig benutzen.

ie VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkéfigs, immer die Wahl angeben.
Acoplamiento bulén-pistén-pié de biela.

FT
 

a

La tabla incdicada a continuacién indica los acoplamientos posibles que permiten el obtener el juego radial correcto de 0,002 + 0,010 mm.
Si en el asiento de revisién del motor se verificase un juego radial superior al limite admitido de 0,015 mm y no fuese visible la contra-marca
de color (C| en el vastago de la biela, medir el diametro “A” del pié de la biela y, en base a éste, montar la jaula de rodillos apropiada.

oe NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especificar la seleccion.

Coore d’ selezione foro «A» piede di biella nm Selezione gakbia a rullini «By
Hole selection colour «A» conrecting rod smal ene {in.} | Cage selection «B»
Couleur de sélection trou «Ae pied de bielle mm Sélectior cage 4 rouleaux «B»
Wahlfarbe der Bonrung «A» Pleuelstangenkopf mm Wahlnadellalig «B»
Color de seleccién «A» pic de biela mm Seleccidn jaula de agujas «Be

Ciallo - Yellow - Jaune - Gelb - Amarillo
19,994+19,996 10.78714+0.7872| 34-5

Verde - Green - Vert - Griin - Verde
19,996 19,998 [0.787740 7873) 34-5

Bianco - White - Blane - Weiss - Blanco ]+-3
19,9982 20,000 (0.78/3+0./8/4) P+ A

Nero Black - Noir - Schwarz - Negro O+ 2
20,000+20,00? (0./8/74040. 78747) -| 2-3
Rosso - Red - Rouge - Rat - Rojo
?0,007+?20,004 (0./8/4/+0./8757) O:-?

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Gioco radiale testa di biella.
Con.red big end radial play.
Jeu radial téte de bielle.
Radialspiel des Plevelfiusses.
Juego radial de la cabeza de la biela.

Standard / S-andard limite max. d: usuca / Mex. weer lirrit
Sandad / Stardare / Standard — | -imile rax. c'usure / Max. Versch eissgrenze / l'mite max. ce cesgasle

0,018+0,026 mm 0,050 mm
(0.0007 1+0,00102 in.) (0.0019 in.|

Gioco assiale testa di biella.
Crankshaft out-of-axis.
Jeu axial téte de bielle.
Laengsspiel des plevelflusses.
Juego axial de la cabeza de Ia biela.

Standard / Standere Limite max. do usure / Max. wear lim‘:
Sanderd / Standera / Standard mile wax. d'usure * Max. Verschleissgrenze / Limile max, de desgasle

0,50+0,60 mm 0,75 mm
10.019+0,022 in} (0.079 in.)

~ . Biella.
Per le sollecitazioni a cui & sattoposta, la biella 6 soggelia a moditicare in mado pit

| o meno evidente il dimensionamente iniziale. le prove a cui sard sottoposta la biella
—e ; intenderanno veriticare il suo stato di integrila.

| Qualora i valori riscontrati non rientrassero nei limiti max. di usura é necessario
1 sostituirla,

LW Per esequire queste prove la biella pud rimanere assemblata all’albero motore.

Connecting rod.
The connecting rod, due to the stresses it is submitted to, is subject lo modity in a more
or fess evident way ils initial dimensions. Tests of the connecting rad will try to check
its integrity.
When the verified figures are not within the max. wear limils i! will be necessary to
roplace it.
To carry out these tests it is not necessary to disassemble con. rod from the crankshatt.

Bielle.
Pour les solicitations auxquelles est sournise, la bielle est oxposée a modifier en maniére
plus ou mains evident sa dimension initielle.
les essais auxauels la bielle sera soumise voudront vérifier son état d’integrité.
Dans le cas ot les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites maximales d’usure
il est nécessaire de la remplaccr.
Pour éffecluer ces épreuves la bielle peut resier montée 4 Varbre moteur.

Pleuel.
Wagen den Beanspruchungen, denen der Pleuel ausgesetzt ist, werden ihre
Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar verandert.

! Die Nachpriifungen dienen dazu, sich der Plevelintegrital zu vergewissern.
Falls die gowonnenen Welle nicht in der max. Verschleissgrenze enthalten sind, ist der
Pleuel auszuwechseln.
Wahrend dieser Versuche braucht man nicht den Pleuel von der Welie abzubauen.

Biela.
Para las solicitaciones a las cuales esta expuesta, la biela madifica de manera mas o
menos evidente la dimensién inicial. Las pruebas a las que sara expuesta verificaran
su estado de integridad.
Si los valores verificados no entrasen dentro de los limites max. de desgaste es
necesario sustituirla.
Para efectuar esias pruebas la bicla puede permanecer acoplada al cigiefal.
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REVISIONE MOTORE

awe
| Carburatore DEL’ ORTO

"in alemativa con corburatore MIKUIN| per “mite ev”.

Rif. Denominazione mito racing mito ev (*] mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A)

1 Valvola a gas AY AS 50
2 Saillo conics X19 12° laccal X71 12? taccal X58 (29 tacca}
3 Geto del minrro 560 50 38

5 Gello nassime i8C }535 |25
6 Polverizzctore 266 7 266 EM 266 DU
7 Getto awianerte 65 65 65
8 Vite ara apera di gi 2 2 1/4
9 Gatto potenza 90 105 QO

10 Cruisionatare rminimo Bé0O B50 B= |

UA
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ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

CW)
Be
LLLP ee P Peer Oeen Teena neennnneniennrnnnnnnnn PGTEPI EVP
i*}: As ar alterrarive, with MIKUN' cavbu-etror for “mite ev”
I}: Bars lallerrative, avec cerburateur MIKUNI pour “mite ew”
(*}: Als Allernctive mi Vergaser MIKUN’ fir “mite ev”
(*; La altenativa es con carburader MIKUNI para “mite ev”

Ref. Description mito racing mito ev (*) mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A)

1 Gas valve AO AQ 502 Neclle jel X19 '2rd notenl X71 {2c noich) X58 (29a nexch}3 lole jet 650 50 384 Flevert 6,5 gf. 6.5 gi 9.5 ge5 Mair jel 190 155 125
6 Sprayer 266 | 200 =M 266 Du |7 Iding jer 65 OS OS8 Air screw opened of turns 2 2 V/A9 Power et 90 105 9d10 laling di'fuse- BéO B56 BF |

Réf. Description mito racing mito ev (*) mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A}

1 Soupape gaz 40 AQ 592 Poineau conigue Ki 9 [2éme encoche| X71 (Zére encoche! X58 (Zéire encoche]3 Gicleur du raler ti 60 5o 384 Flotteur 6,5 gp. 6,5 gp. 95 gw.5 Gicleuw’ princisal 19O 133 1256 Vaporisater 286 T 206 EM 266 DL |
7 Gicleur 65 65 658 Vis air ouverte de ? | /49 Jel pu ssance 90 |OS YO10 Emulsionner du mirimum BOO B50 BF |

Bez. Benennung mito racing mito ev (*) mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A)

1 Gasventil AQ AC 502 Kegeinadel X19 (2. Kerbs] X71 (2. Keroe| X58 (2. Kerbel3 Leerlautd ise 40 50 384 Schwimmer 6,5 gp. 6,5 g. 2.5 q°5 Hauptdise 190 155 1256 EinsoritzdJse 206 T 266 FRA 206 DL 17 Ve-gaserduse 65 65 658 Lullschraube 2 2 | /49 Leistungsdise 9O 105 0)10 Misckrokr fir leer'aut B6O 250 RF

Ref, Deneminacién mito racing mito ev {*) mito ev
PHBH 28 RD PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH-A)

1 Valvula ce mariposa AD 40 502 Aguja cénica X19 (2a muescal X/ 1 [2a mvesca} X58 {2a muesca]3 Criclé del -elenti 50 384 F.otader 6,5 9° 6.5 Sr. 9S or5 Chiclé maximo IFO “SS 7256 Pulverizaca- 266 T 206 ERA 766 DU |7 Cniclé puesla en marche 6S 65 658 Torn'lle aire abierta de revoluciones 2 2 1/49 Chiclé errancue 90 1S 9010 =mu'sionadar ninimo BOO BSO BF I

G.26
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Yip glarcariva con carouretore DILLOR OO pe: “mito ev”.

Rif. Denominazione

ON
 

OOW
h

| Carburatore MIKUNI

TM 35 (*)

Spille corize
Gort cel mirime
Calleagiarte
Geto mass. no
Vee aria operte gir

55

GALA OO (A" tocea)

OO gt.
B10
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ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEURGe MOTORUBERHOLUNG

ee REVISION MOTOR

|: As an altemaive, with DEL ORIO carburetor for “mite ev”
Dens l’a ternalyve, avec carburcreur DEVORIO pou “mito ev”.

i

[*}:
i*}: Als Alternavive mit Vergaser DELVO2TO ti: “mite ev”.
(|: La akerativa es con carouredor DEL'ORTO acara “mite ev”.

Ref. Description TTM 35 {*)
4 Cas valve 5,5
3 Needle ject SA5L4-60 'A tn rotch|
8 ldile jet AS
9 Float 6,6 or
7 Main jot 3 iO
6 Air scrow opened of turns land | /?

Réf. Description TM 35 (*}
4 Soupape gaz 5,5
3 Pointeas conique OAELM 40 [4éme encoche!
8 Gicloue dis ralenti AS
9 Flestteur 6,6 gn
7 Gicleur ptincipal 310
6 Vis cir ouverle de let 1/2?

Bez. Benennung TM 35 {*)
4 Gasventil 55
3 Kegelradel GAELA-69 (4. Korbel
8 Leerlautdise: Ad
9 Schw mrrer 6,6 ob
7 Hauatdise 30
6 Luftschroube iuna 1/2

Ref. Denominacién TM 35 (*}
4 Véivula de marioasa 5,5
3 Aguja cdnica OAL.A60 [4a muesca}8 Chiclé cel re'enti AS
9 Flotacor 6,6 gf7 Chie é maximo 310

6 Tornilo alte abiera de revoiuc’ones ly 1/?

G.26B
|
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MRPPRRTERRRTTTIRRRTRTTRPRRTIA TILT RTT TIIURTIRIIDPOT COCO UL CREEL LULL LLL ELLE LL Liltetatatets
Raccordo di aspirazione.
Contrallare che il raccordo di aspirazione non. sia usurato o danneggiato. In casa
contrario, sostituirlo.

Suction coupling.
Check that the suction coupling is not worn out or damaged. If necessary, replace it.

Raccord d’aspiration.
Contrdler que le raccord d’aspiration ne soit ni usé, ni endommageé. Dans le cas
contraire, le changer.

Sauganschluss.
Den Sauganschluss auf Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gegebenentalls
ersefzen.

Empalme de aspiracién.
Controlar que el empalme de aspiracién na esté desgastado o roto. Si asi fuese,
sustituirlo.

Valvola a lamelle.
Veriticare che le lamelle non presentino tracce di usura © rotture e che la distanza {A)
non sia inleriore a 23 mm. (A) 77
In caso cortrario sostituire le lamelle e le piastrine di fermo corsa lamelle. In fase di —
rmontaggio dei particolari applicare “Loctite” sulle vit.

Blade valve.
Check that Ihe blades are not worn or broken and that the distance [A] is not lower than
23 mm/O.905 in.
If not, replace the blades and the blade sircke stop plates. During details reassembly,
apply “loctite” on the screws.

Soupape 4 lamelles.
Verificr que les lamelles ne scient pas usurées ou cassées et que la distance (A) ne sait
pas inférieure G 23 mm.
En cas contraire, remplacer les lamelles et los plaqueties d’arrét course lamelles.
Pendant le rémontage des détails, appliquer du" Loctite” sur les vis.

Lamellenventil.
Nachpriifen, dass die Lamellen weder Verschleiss noch Briiche aulweisen, und dass die
Enifernung [A] nicht niedriger als 23 mm ist. Sons! muss man die Lamellen und die
Platichen zurn Lamellenstopp ersetzen. Wahrend des Wiederzusammenbaues der
Detaile, wird man aut die Schrauben “Loctite” auftragen.

Valvula de aletas.
Verificar que las aletas no presenlen trazas de desgasle o rotura y que la distancia [AJ
no sea inferior a 23 mm.
Fr caso contrario sustituir las aletas y las placas de final de carrera de fas aletas.
Cuando se welvan a monilar las piezas aplicar “Loctitre” en los tornillos.

AAA
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eee eee eee eee Uae a PUERTO |

a WI Valvola di scarico.
Ogni 5000 chilometri procedere alla pulizia della valvola utilizzando una spaz7ola
per candele oppure un piano di riscontra con carta vetrata su cui pulire le supertici
piane. Effettuare la sostituzione ogni 10.000 Km.

Non utilizzare raschietti o punte che potrebbero danneggiare le superfici
esterne della valvola pregiudicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve.
Every 5000 Km /3100 ml. clean the valve using a plug brush or a striker plate with sand
paper to clean the flat surfaces. Replace the valve every 10.000 Km/6,200 ml.

Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tightness on the cylinder.

Soupape d’échappement.
Procéder au nettoyage de la soupape tous les 5000 kins, en utilisant soil une brosse
pour bougie, soit un marbre de papier abrasif pour le netloyage des surfaces planes.
Remplacer la soupape tous les 10.000 Km.

Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et comprometire la fenue sur le cylindre.

Auslassventil.
Das Ventil alle 5000 Kilometer reinigen, hierzu eine Zuendkerzenbuerste ader eine
Abtichiplatie mit Sandpapier, zur Reinigung der glatten Oberflaechen, verwenden. Das
Ventil alle 10.000 km auswechseln.

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-

intraechtigen.

Valvula de escape.
Cada 5000 Km. limpiarla vélvuia utitizando un cepillo para bujias o papel de lija para
limpiar las superticies planas. Efectuar ta sustitucian cada 10.000 Kins.

No utilizar rascadores o puntas que podrian estropear los superficies
exteriores de la valvula perjudicando Ia sujecién en el cilindro.

AAA
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RECOMPOSICION MOTOR

I It WTITITTTTTTTTTTTTTTTITTTRTITTTITITITITRITITTTeTT
mito racing

caserrarro sull’albers secondarie cambio. Infiare so gassia o ruil
bee bagamaaaic di tinvio avviamento ed insesire ‘[utto sull’clocro. Montare -csamento
-f son ane lo seegar.
mito > racing,

Foot vesheronlhe gearbox 3 vena. Irserate'ler cage inte the start crive gear,
hoc: cnus' oo inserlea co no Ihe shat. A Anply ihe thrast washer ond lock with $ 2eegel

mito racing . . ;
ae 7 age ss levbre secondaire boitc,
nt ler lo cage a roueaux dans "engrerage se rervo’ démanage et mettre le tout sur
eka

"oo 2 las ct bloquer avec onneas seeder
mito racing

ane aut aie Scnalsek saddrwo egen. Dear Roleredlic in das Aniass-
derwrndorege seege airlthrer und das Ganze as de Welle autbrnger.

he rhe cinselven une durch Seeger ng b
mito racing

—arnierte en cl a-bol secundarig cambio. tnflar la jacka a los eo el
engrarsje oe tenvi arranque e irserite tode en el arba . Montar rasarrieno y
blex quear ce

WoOCereri,

Wn qanneHO SOCOe-.
23

ele sore soleInsevire nes aomicatter cesto l'albers ai comer do pompa acqua, $
montara lingranagsia di comands o il seeye d'arresto. Sul lao sinistro irortare
lanela OR Idistarzicle | o parle scaricata ¢ la seda cellOR] € la girante (1). Inserire
il dade di blocesagio e sevotla suscerdaide adegestamenle l'irgraragsie per
impedire al’ albero d’ -votare, Inserite un anelo OR nuovo e rimonta’s i coperckio
sasitive del seqraiatere ci falle bloccernde cor “Loctire” le due vil [2] d’ fissagg o.

lit the water sume contrat shafl oa Ine 2. | nalfcenkcase, an whicr tne contol gear
and ‘lie ston Snap rag should have areaay ceen mounte ‘On che LH. side, mount
he CHing, he specer [the per withaul load is ne Qing sear. Fit the locking nut and
ghen t, sullabry supporting the gear le ara the she aft? “om fuming. nserba new OR
rng and reasserm abla ‘ke <aplacing cover of he ide stroke irsicator by ock ig he wo
fasering screws 12) wilh “loctire”.

lisérer cans .€ clemi< care drei l'aibre de commarde de co pompe S ean, sur
serom monés le agrenage de commande @ele clip c’aré. Sur le cé@ gaucne momar
‘ommeau 2, “erkeraise tla pantie viciee estle lagemerr de l'annaau OR) et a cowmonie
mob le [1 ! Inboguire Peers de blocage et le sere er blogueant ‘cagrenage ce fagor
Ace que larbre ne loane pas. liséres une rouve le sague 7 OR co rémonter le couvercle
de renpacenentde “nd cateur poial rort on
de la “Loctite”,

Die Wasserpumoenscuerwal'o, au’ de das Steserzahnrad und der +
Seegerdrchscrangirg mortion wurden, in cig re chie ¢ Sehacuseheeltte eirselzen. Aut ‘ai 2 A

3 ceux vis de f ixage (2) avec

oie linke Seite dan ORing, des Absondssuecs [der Siz des OR nges ist aul dar Seite
rit der Ausscavurg! ura das Aciricbrad [11 meplieten, Sie Mutter cirfthrer urd
anzenen. Dabe das Za iva | astiaiten, um eine Drehurc der Welle zu ve-hinderr.
Fin neses OR ing einselzer ure den Frsatzaackel t. Lee: lavlanzeiger monieren, darn
die zwei Borest gungsschiaucer (2) mit “locticc” bloc<ieren.
Irtroacciren el semi carte derectio el eje de alcua se hob
morrade el engrana’e de mands y el seeger de relercics. rn ol sao izque ‘ca Morar
cl anillo OR, @ anilo separardo: (a sate descagada es ¢ asionro del OXy ye color
) Inseri la luerce aes cquco y presicrarla soportande ackecuadanente el engranaje
para impedir a. ee de solar Insevir un an'lo O8 nueva y rerrortar la tapa susli'ttive
sal serclador de neulro blocaraa coq “Loctite” os dos torrille 2 fisaje.
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Rear eee R DORR ORR R AMAT RRO R ERR POUR OURO RUSE E CCUM PCCP EEE ESSCTECDEQEUTEREEECDECTPEEODEREEIOIEII. sl lt

Rimontaggio frizione.
Inserire prow soramente il disco prem fizione rela campana trizioas: inf lare tutti |
dischi nella ca-neana, aternande un discs guarnile [lorie de pacce deve essere
quate) a uno liscio, nsetire il 26770, 'e mnolle, | cisco di rileyno e bloccare il tullo,
ala copp'a presccilla, cor le sei vil esageia'i. A questo sure irserire sull’cloero
primare la rosella a tre purte, il dislanziaia c le due gabtsie s rulli,

Clutch reassembly,
Provisioral y insert ‘he cluten pressure disc in the cluch housiag: inser a'l-he plates inte
the hovsingallerrcting clined piale [Ihe “stone of the nace should be lined) -o.a smeatn
ene. Fi ike hub, the spr rigs. the creck disc and ock the whale aasembly, ar the
recommenaed loge, wih the six hexagonathead screws. Now fit the thee-coin
wasier, the spocer and the twa valle: cages on the man shalt,

Montage de |’embrayage.
Insére” provisairencnt ed sque ce press‘or c’eme-cyage carsla cloche d’embrayaga;
etniler ‘ous los disques dans la cleche en che-ront un disque garm et un disque lisse
(le cremior de la sére do't étre garni}, Insée le noycu, le aisque ce rotenue clbloguer
le toufaucous e presert, au mayer des six vis cxagona'es. Ace poirl, instveer sur l'arbre
simsire ta rondelle & tois gvairs, venlretcise et os deux gaines 4 rorleaux

Zusammenbau der Kupplung.
De Kupplungshaltescheibe vovebergehend in die Kupplnasglocke viniuegen: alle
Sche'ber ‘n die Glecke setzon, abweenselnd one Sictrengssche be tel'c erste des
Pakeres sol. eine D chiurgsseneibe sei) und ene alatta Scheios. Die Nane. sie Feder
und d'é Hebescheise cinselzer, und bei vergesch:ieberor Orckmamen: nic der seers
Sechssarischrauser sicher, An diese: Ste le die Dreipuakischeibe, cos Asstandsstueck
und die we’ Wolzerkactige auf die ~ichwele seven.

Remontaje embrague.
Inserr provisorianerte c! d'sce presiona or brague en la campars omrrague: entilar
ledos las discos erla campare, alternande a9 disce eavipaso fel primero des paquete
debe ser equigadol a uno lisa. Inserir el cuoe, el esate, e disco de relercion y
blocer o¢ todos, a la cesia inaicada, cor os seis torril os exagonales, A ostc purlo,
inser sobre ¢ ajo premaric la aranacla a bes pias. cl alsancial ¥ las dos jaa a
“SOUS,

I nnn
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MERTERREREEPRRRURRRUR RRR URRURERRORCOUTDORTISUUDSTIUSITIDRIODTIDELIE
Messa in fase contralbero di equilibrio.
Mettere in fase |'ingranaggio sul contralbera [1] con l'ingranaggio di rinvio inferiore
(2): i denti che interessano la fasalura sono punzonati. In questo modo avremo
V'allineamento tra asse contralbero e asse rinvio.
Posizionare il pistone al punto morto superiore.
Inserire lo campana frizione (3} sull’albero primario e metterla in fase con |'ingranaggio
(4) trasmnissione primaria sull‘albero motore. Per veriticare se la fasatura é eseguita
correttamente controllare che, tra la punzonatura [A) sull'ingranaggic albero moiore e
quella [B} sull'ingranaggio (5) superiore di rinvio, siano compresi 8 denti della
campana (3).

Balance countershalt phasing.
Phase the gear on countershaft{ |) with lower transmission gear (2); the teeth concerning
Ihe phasing are marked. In this way the countorshaft axle and transmission axle shall
be aligned.
Arrange the piston. al its bottom dead center.
Fit clutch housing (3) on the main shaft and phase it with main transmisison gear (A) on
the drive shatt.
To make sure Ihat the phasing has been carried out properly, check that there are 8 teeth
of housing {3} belween marking {A} on the drive shaft gear and marking [B] on upper
transmission gear (5}.

Calage du contre-arbre d’équilibrage.
Caler l'engrenage sur le contre-arbre {1} avec l'engrenage de renvai inférieur (2); les
dents qui intéressent le calage sont poingornées. De celle maniere on obtiendra
'glignement entre |’axe du contre arbre et le renvoi.
Positionner le piston au point mort supérieur.insérer la cloche d’embrayage (3) sur
arbre primaire et la caler avec |'engrenage [4) de transmission primaire sur l'arbre
moteur. Pour vétifier que le calage suit correct, contrdler que 8 dents de la cloche [3]
soient entre le poinconnage |A) sur l'engrenage de ‘arbre moteur et celui (B} sur
l'engrenage (5) supéricur de renvoi.

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle.
Das Zahniad auf der Vorgelegewelle (1) mit dem Zahnrad des unleren Vorgeleges (?]
in Phase bringen; die Zaehne, die fuer die Taktierung Bedeutung haben, sind gekoernt.
Aul diese Weise wird die Fluchtung zwischen der Achse der Vorgelegewelle und der
Vorgelegeachse erreicht.
Den Kolben am unteren Totpunkt paositionieren.
Die Kupplungsglocke (3) auf die Abtriebswelle setzen und mit dem Zahnrad (4) des
HJauptantriebs auf der Antriebswelle in Phase bringen. Zur Kontrolle der fachgerechten
Taktierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zeichen [A| auf dem Antriebswellenzahnrad
und dem Zeichen {B} auf dem oberen Vorgelegezahnrad (5) 8 Zaehne der Glocke (3)
botinden.

Puesta en fase contra-drbol de equilibrio.
Meter en fase el engranaje del contrareje {1} con el engranaje de reenvio interior {7},
los dienles que interesan la fajatura estan punzonados. En esle modo habremos el
alineamiento entre eje contra-drbol y eje reenvio.
Posicionar el piston al punto mueno superiar.
Inserir la campana embrague (3) sobre el eje primario y meterla en fase con el
engrangje (4] transmision primaria en el eje motor. Para verilicar si la fajatura es hecha
correctamente controlar que, entre la punzonada [A] del engranaje arbol motor y
aquella {B} del engranaje [5] superior de reenvio, estén comprendidos 8 dientes de la
campana {3}.

AAAI
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Inserire la seconda rondella a tre punte sulla campana e infilare dentro di essa il gruppo
dei dischi precedentemente formato.
Bloccare il dado centrale alla coppia prescritta © ripiegare accuratamente la rosetta
di sicurezza.
Montare il cuscinetto reggispinia frizione.

eo NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

In caso di scorrimento difficoltoso, potrebbe provocare imperletio funzionamento della
frizione, smontare nuovamente il gruppo e rimuovere l’astacolo. Anche un eccessivo
seraggio del dado centrale potrebbe provocare anamalie nel fuazionamenlo della
tizione.

Insert the second three-point washer on Ihe housing and fi the previously packed plates
inside it.
Lock the middle nut at the recommended ‘orque and carefully bend the safety washer.
Mount the clutch thrust bearing,

@ REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

In case of difficull sliding, causing a fauity clutch operation, dismantle this group again
and remove the obstacle. Also a tight locking of central nut could cause imperfections
af clutch operation.

Insérer la deuxiéme rondeile 4 trois grains sur la cloche et introduire a l'intérieure le
groupe de disques préparé.
Bloquer |’écrou central sur le couple prescrit et replier soigneusement la rondelle de
sécurité.
Monter le coussinet de butée axiale d'embrayage.

@| REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

En cas de glissement difficile, qui pourrait entrainer un fonctionnement imparfai! de
'embrayage, démonter le groupe de nouveau ct enlever l"obstacle. Mame un serrage
excessit de i’écrou centrale pourrait entrainer des anomalies dans le fonctionnement de
'embrayage.

Dic zweile Dreipunktscheibe aul die Glocke setzen, und in diese den bereils geformten
Scheibenblock eintuegen.
Die zentrale Mutter beim vorgeschriebenen Drehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sorgtaeltig abbiegen.
Das Kuppiungsdrucklager einbauen.

ry VERMERK! - Das Scheibenpaket (Mitnehmer- und Antriebsscheiben) muB
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit eventuell doraus folgendem falschen Betrieb der
Kupplung, die Gruppo wieder abbauen und die Stérung beseitigen.
Ist die Zentralmutter zu lest angezogen, dann wird die Kupplung unregelmdssig
arbeiten,

Introducir la segunda arandela con tres punias en la campana y metre dentro de ésta
el grupo de los discos unteriormente formado.
Bloquear la tuerca central con el par prescrito y doblar cuidadosamente la arandela
de seguridad,
Montar el cojinete de empuje del embrague.

@| NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre la campana.

Si deslizase dificultosamente podria provocar un imperfecto funcionamiento del
embraque; desmontar otra vez el grupo y quitar el obstaculo. También un apretade
oxcesivo de la tuerca central podria provocar anomalias on el funcionamiento de
embrague.

AACA
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Rimontaggio coperchio frizione. (mito racing) oo

Inseire ‘I rasamento sul “ngrcraggic di tinvia avviamere, sul regolatore certih.go e
saValberino di ripv.o contagiri: inserire la guarniziene nuova sul copercnio desto
fissandola cen s glante.
Qualora sia stato smorlaio asl copercnic | gruppo ayviamento é necessario procedere
al suo rinentaggio sul coperchio sesso seguendo V'cvaine della tigurc.

Clutch cover reassembly. (mito racing)
lisert the wasner on ine staring lansrissiea gear, on the certrif.gal governor and or
the tachometer dive.
Fit Ike new gasket or Ine RH. cover ond fix I with some sealant.
f Ine slarting assembly has been removea from the cover, itis necessary 10 reassenDie
i; ar the cover followirg Ine sequerce shown in the figure.

Rémontage couvercle embrayage. (mito racing)
Insérer la rondele aépaissour sur “engrenace de fenvel ce séma‘tage, sur
régululeur contrituge et sur

C

'e ranvoi du coripletours; inséret la garriture neuve sur le couvercle diail er operant un scellement étanche.
S le groupe de dérrarrage a é¢ dénenté du coworcle, il esi nécessaive de procéder 4 son montage sur le couvercle-méme en suivant ‘ordre
indiqué suv la figure

Wiederzusammenbau des Kupplungsdeckels. (mito racing)
Die Awischenlegsche be aut das Zahriad des Starterve'ge ages, aes Fliehk-aftreglers und der Vorgclogesp'ndel des Drekzchlmessers sctze1; die
neue D'chtung cul den rechten Decke legen, und mt Dichtmasse beles:igen.
“al's der Startarblack aus dom Decke. cusgebart wurde, soll beim Enbau in gen Seckei, die acl der Accilcung angegebene Reiherfolge sefolgt

Montaje de la tapa del embrague. (mito racing)
Inscle al -csamiento on ol engrana’e de ice o uraraue, ene regulador certifugo y en al eje ce renvig lacémeatio; insetir la enpacadura nueva
er la tapa derecks fijandola con sigilanre
Cuande ha estagc desmostade de la lapa el grupo arranque es necesario proceder al "emon's
figura.

o sn la tape misma squiendo cl é-sen de la

Fare particolare alierzicne al meniaggio del maricalto scorrevole sulalbore; é
necessoro monlare la ieva aw amenio e, ruotando quest’ ullina, precaricare la molla
di titeno di circa 1/2 gic; a questo punto montare il moricalla scorrevole [Aj
sul'albero. Insevire pci un rasamento, ngrenaggio con cricchete, la gabbia a rulli
é l’altio rasamento,

Pay a special al'enior when reassembling the sliding sleeve on she shat, itis necessery
19 mount the stai'ng lever and by turning the latter, preloce the velurn spring by | {2 P
turn approx, New mount the sliding sleeve (A) cr che shalt. They fit a wasner, the -
coupiing gear, the trolley cage and the othe: washe-, | ao

Faire partic idroment attention ay mortage du manchon coulissant sur arbre; i. cst
nécessaire co rrorter le levier de démarrage et ca le feisanl lourner, de préconira’ndre
la ressorl cia rervo’ c’environ ~ /2 tour; monter aors le manenen coulissent (A) sur
‘arbre. Insérer ensule unc roadelle d’4pa‘sseur, l'engienage et sor clique!, la gcine

4 rouleaux e° l'autre rondelle d’épaisseur.

Beim Linbau des Schubronres cuf cie Vclle besonders umsichtig vorgehen; nierzy isl
es notwendiy, der Starterhebel einzubauen und durch Drehung desselcer. die
Ruecklauffede: mit ungefachr einer 1/2 Dreung vor zubelaston; runinehr das Scnucrohr
‘A} aut die Welle montioron, Danack sie Zwischerlegscneibe, das Zaknrad mit
Ratsche, den VWaizerkranz und die ardero Zwischerlegscneiben einluege.

Ilocer paiiculer atencion ol monlaje del enpame coredizo en ei ee; cs necesario
montar la palanca aranque y, rotends esta titima, preca’gar el -esare de relorne de
casi | /2 gio; a este puric monla: & empalme conediza iAjer el ee. nserir pues un
‘asamente, c ergrana & con gato, la jcaules a ‘ulos ¥ al ofro rascamricnio.

PLUM
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| IMPORTANTE (particolarmente per “mito racing”)
RIMONTAGGIO DEL MOTORE SUL TELAIO
Morrare su telcio il taversino fissandole car le quatro viti (1),
Montoro il nolore fissandole posteriornonte con uno ch'ave a ousso'a da 22mm. od insetire antericrmente la vile !2) ai tissex gio SI NZA BLOCCARLA,A questo punto rilevare con uno spessino'ra ‘ distanza ta motere e relativabatuta su late sinisto de traversino ¢ scegliere a rosetta di rasamento di
Spessore Gpprop lara.
Alentare i fissaggi del rotore, rimuovere la vite (Zl) ¢ fissare in made cotiritive il
morore [ficordarsi ai sevrare ancke la vite del rrorsetto del maversino!.
Per ie copuie di serragg’o, atteresi ¢ quanto irdcato al capilale “X",

IMPORTANT (expecially for “mito racing”)
REASSEMBLING THE ENGINE ON THE FRAME
Fi the Iroverse on tne tiame are faster with ‘our screws Lf.
“it the engine and fasten with ore 22 mrn. socket wranch, ond fit se-ew (2), BUI
203 NOT CLAP.

Detoc: the distance belween engire and bea, set on the ial sice of the cross
menrber using a chickness gauge, cnc se.ect he proper sar washer,
loosen the engire clampings, remove screw '?) and fasten the engine
lerromber vo fx the screw of the traverse cross member.
For the torques, keep to tne description on chapte: °X",

IMPORTANT (en particulier, pour “mito racing”)
REMONTAGE DU MOTEUR SUR LE CADRE
Assemblez ‘a Iraverse au cadre on la fixart par les quatre vis (11,
Meater le moteur en le tixant par une cié aexagonole de 22 rn. er insérez la
vs (2] SANS LA BLOCUER,
Au moyer d'un épaissesrméire, detectez la distance erste lo moteur et le fouillure
du cdté gauche ae 'a traverse, et cavisissez |'Socisseur plus convenab.e.
Desserrez les fixaticrs du moteur, Stez la v's (21 2! fixer afinilivemert le noleur
(se rappers: de sere: lo vis de l'Atau ae la traverse}. Pour los couples de serage
5@ fepever a ce qu’or a ingiaué cu cnapitre “X".

~ WICHTIG (besonders bei “mito racing”)

WIEDERANBAU DES MOTORS AM RAHMEN
Hen Sleg am Rahmier anbauer und ikn nit den vier Schicuben i1} oelestigen.
Molor einoauen, mit Hilfe eines Steckschlissels von 22 mm airter belestgen urd
die Belesiguagsschireube (2) vorder cincrehen abor nicht fesrzekor.
Mit Bille eires Dickermossers den Abstanc: zwischen Melor and Ansenlag auf
cer lirken Stegscite ermitten uae cine Pahscksibo geeigneter Dickes wahlen.
Dic Batesligunge des Motors losdrenea, aie Schroune (2) en‘fernon und den
Motor ondgilig betestigen (dabei die Schraupe der Slegklemmne anzieheni,
Fr Anzugsrromenie, siehe Absennitt “X”.

IMPORTANTE {en especial para “mito racing”)
PARA VOLVER A MONTAR EL MOTOR EN EL BASTIDOR
Monte ene bastidor el travesario [ijéndolo cen les cuatro lotrillos {1}.
Mon'e er motor fijandole en la carte trese'a cor una have de vase de 22 mn a intoduzca en Is pave aelanterc eSIN BIOGQUEARLO.
A oste punto reg ste, stilizande un espesimelo, la cislancia entre el motor y Su respective tope en o .ade izquiordo ue! travesafic yiseleccionc la roseta de empuje de espesor adecuado.
Alloje ‘as fijaciones del motor, saque el jorailo i?) y lije de nenera detinitiva e) motor lacuérelese de apretar tarb én cl tornile ae legtapa del trovesaaa',
"ara los pares de iorsién atéagase a 19 que se inaica en el capitule “X”.

AMANO
H.24 
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TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS

TRIO ei e cece ec ecececseveceeseveteecteveeceewe |.4
Saspensione GNOTIOE ooo. eee cece cceceecceeeecee. 5
Ruota anteriore ooo e cece steeeeeteereeee I.6
SIACCO MOH ANIETIOE ooo oe c ce cceeeee eee cecceeees 1.8
Stacco forcella anterione oo... ceeeece. LO
Revisione forcella anteriore ooo... occ cece. 10
SOSHTUZION ONO ecco cceeceeceveeececerene, 17
Variants tercehes “mito roc ng’ oc ceeccceccccecceeeeeccceeeeee. 118A

SOSPENsiONE POSHETIOPE Loo. ee ceee cee ceeee cee, 19
Ruatey posteriore o.oo cceeceeeceveeceeeeseeeee. 1.20
Stacce mola POsteFiOre ooo. ce ecee cece eeeeeeeee, [22
Revisione ryota anteriore @ posteriore oo... 1.23
Deformazione cerchio per ruota anteriore ¢
POSTENOTE oo. eect cee ccetuneeereene es 25
Piegatura pero Ota oo... ccc ceeeeeees Loeeeeeeeees 1.26
Disassamento perno su TOO mm oo... eccceeee, 26
Corond posterior ooo. ceeeceeeceeceeeecee, |.27
Smontaggio é€ revisione forcellone oscillante .......... 1.28
Revisione pero forcellone oo... ooo eee ceeee. 1.30
Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore 1.3]
Sstacco ammortizzatore posteriore soo... eee. 1,32
Revisione ammortizzalore posteriore oo... ee. 33

1.2

POM eee e ee ce cee ccc ceeceesceeceveeeteveeeeeenieess |.4
From SUSPENSION 2... ceeccecceseecsevevesereeeee 15
From WHEEL ecco cece cceevesceveeveserenersene 6
Front wheel removal ooo... ecccceeceeeeeeececeeess |.8
Removing the front fork o.oo. ccc ceececeeeereeee, 9
Front fork overhauling oo... ecco ccceceeeseececeeeceeeee, I10
Oil replacemenl 0000 ecceeececeeeeeeeeeces 17
Variation ef “mile racing” tek occ ccceeeeeee, Li8A
Rear SUSPENSION «02... occ cece eee ceee. Leet ceeseeceeeeees I.19
Rear Whee)l o.oo ccc ceccecereseesseeretevereeees 1.20
Rear wheel removal .o...0.. oc cccecceceeeeeeeeeeeeeseees |.22
Front and rear wheel overhauling ........0.ccc cece, 23
Rim warpage for front and rear wheel .....0..00..00.0.. |.25
Wheel rim axle bending... occ ccecceeeceeeeeees 26
Axle outottack oo... occ eceecececsscreeceeseneeesseees |.26
Nate] he ie (0 cere 1.27
Rocking fork removal and overhauling .....0.....0.00... |.28
Overhauling the swinging aim pivot pin ............... 30
Overhauling of the connecting rod and of the rear
SUSPENSION TOCKEL OPM oo... ec cecceecceeessseeeeeeeeeee. 1.3]
Rear damper removal o0..0.0occccccccceceseeeseeeeeecee, |.32
Rear damper overhauling .......0..0ccccececscceceecee. [33
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RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
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CHASSIS 0000 ccc cece cece eceeeeee cee eeecutvveeeeseeereen |.4 ROMMEN 20.0... ccc cece cee eeeee sere ten teseeseeeeeeenee |.4
Suspension QVAN oo... occ eee ee eeeee eee i) Vordere AuthGngung oo... eects 5
ROUS QVONE oo. ce eee cece cece cece ee eeeteeeteeteeeeeeeenees |.7 Vordentad oo... coco ccc ec ee eee e cece eset sees tsseneeeeeeverees [.7
Démontage de la rove avant 0... ees 1.8 Ausbauen des Vorderrads ........ Sebo bbb cee ttteeeeeeeees I.8
Démontage de la fourche avant... eee. 9 Abmontieren der Vordergabel 0.0.0.0... ces 19
Révision de la fourche avant.......0.. cece 1] Kontrolle der Fahtgabel ...0.00.... ec eeceeeeeen 1
Vidange d’huile ........0..0cccccccccccccceceeeeeeeteeeeeeeees 1.17 Olwechsel ...00..ccccccecccceceessvesccteesttetseteteeeseees 17
Var art tourene "Milo 1OCINg" Lo. eee cece eects L1BA GchelVaricive “mito racing’ tee TBA
Suspension Gmi@le ....... cece Lecce cesses 19 Hintere Authaengung ................68 Sec ce cette ettteees 19
Roue arriére ....... Li ceecsecueseeeeeeeeeeeseeeens cectesstteeees 1.2] Hinterrad ooo eee eeeeeetteeeeetteerenteereees |.2]
Démontage de la rove arriéte oe |.22 Ausbauen des Hinterrads 20.0.0... |.22
Révision roue avant et afi8le eee |.24 Uberholung des vorderen und hinteren Rads .......... |. 24
Voilement de la jante de la rove avant et arriére .... 1.25 Verzug der Felgen des Vorder und Hinterrads ....... |.25
Pliage de V’axe de la 10ue oo. ccecceceeee eects 1.26 Biegung des Radzapfens ..........00.cc cece eee |.26
Désaxage pivot sur 100 mm wo... leceeeeeeeees 1.26 Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm oo... |.26
COUIONNE GIMTIEIC eee eee e erence eeeeseeeeneees |.27 Hinteret Kiang ...... cece ee eeee eee tee cece ten eete teeter eens |.27
Démontage et révision de la fourche flottante ....e... |.29 Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel ....... 1.29
Révision du pivot de la fourche ...... Sec vttteeetteeeeens |.30 Uberholung des Schwingenbolzens .............. |.30
Révision de !a bielle et du culbuteur de suspension Ueberholung der Pleuelstange und des kipphebel
DOSIETICUIG ooo cec eee ee cece eee ces eteteeeeeeeeeeeeeeees |.31 der hinteren Authaengung ..............0000 cesses 3]
Démontage de Vamorlisseur AMTiBIe ...c.ccssceeeseeee . 1.32 Ausbauen des hinteren StoBdampters .............00. |.32
Révision de l’amortisseur arriére «0... ne 34 Kontrolle des hinteren StoBdamolers ............00000. 34

Bastidor 2.0.0... cccccecee eee ceeee cee cvesteeeeteteeneneeeen |.4
Suspension delantera ..........00cccc eee te eee I.5
Rueda delanteta 0.0.2.0... Lec eeeeeeeceeseneenen |.7
Desengancho rueda anterior 0.00.0... 1.8
Remocidn horquilla delantera ........... eee 1.9
Revision horquilla anterior ...000....00......c cece 1]
Reemplazo aceite... cece cette eee 17
Veriante rorquilla “mito raciag” ee || 8A

SuspensiOn (Sr ooo... cece eeeeeeeeee eee e tees 19
RUCKO HOSEIO eee. eect ce cececeeceeeeeeeeeeee ees [21
Desenganche rueda posteior ............ eee |.22
Revision rueda delantera y trasera .........00...00.. . ~L24
Deformacién aro para rueda anterior y posterior... 1.25
Doblade del perno de la eda oo... ee. .. 126
Descentrado del perna en JOO mm... 1.26
COrOna Pasterior 0... cece ee eee e eee eee ees 1.27
Desmontaje y revision horquilla oscilante ............. |.29
Revision perno horquilla .......0. 0. eect: 1.30
Revision biela y bilancin suspensidn posterior ........ 3]
Desenganche amortiguadores posteriares ............. 1.32
Revision amortiguador posterior oo... eee. |.34
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Telaio.
Tipo bitave con tubolari estrusi e parti fuse in alluminio; appendice posteriore con lubi in acciaio a sezione quatrata,
Per un controlla sommario, consultare la figura.
ie dimensioni riportate consentono di stabilire se i! telaio richiede un tiallineamento o la sostituzione.

A IMPORTANTE - | telai molto danneggiati devono essere sostituili.
Frame,
Type twin-beam with exlruded tubes and cast aluminium paits. Tailpiece made in square section steel tubes.
For a rough check, please see the picture.
The size indicated enable to see if the frame should be realigned or replaced.

A IMPORTANT - The frames seriously damaged should be replaced.
Chassis.
Type a double élément portant avec tubes extrudés el éléments d’aluminium moulé & section carrée.
Pour un contrdle sommaire consulter la figure.
Les dimensions indiquées permettent d’établir si le cadre exige un réalignement ou le remplacement.

A IMPORTANT: les cadres trés endommagés doivent étre remplacés.
Rahmen.
Typ ZweiTragerig mit fliessgepression Gillerrohren und geschmolzenen Teilen aus Aluminium: hinterer loil mil Vierkantrorhren aus Stahl.
Zur Einheilskontrolle siche Abbildung.
Die angegebenen Male erlauben ein Festlegen, ob der Rahmen eine erncute Fluchiung bendtigt oder ab er ganz ausgewechselt worden mul.

WICHTIG - Sehr beschadigte Rahmen miissen ausgetasucht werden.

Bastidor.
Tipo de dos vigas con lubulares extruides y partes de fundicién de aluminio, apéndice lrasero con tubos de acero de seccién cuadrada.
Para un control general, consultar la figura.
las dimensiones especificadas permiten establecer si el bastidor require una nueva alineacién o el reemplazo.

IMPORTANTE - Los bastidores muy perjudicados deben ser reemplazados.mn
DANICA qi

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Sospensione anteriore.
la suspensione anteriore é costituita da una forcella teleidraulica, a steli rovesciati con cartuccia interna ammoriizzante sigillata.
ie) Co EEE EES COEEO SSO IOSEOOOSOSOOSSCOSIOCOOOOOOOIO® MARZOCCHI
i oo EEE EEE EEE EEE IEEE SSESEEESESESSTSOSESOEES SSE SSS OTOOCESOSS OES SES SOESSCO OOOO EE SSESCEOCOOOSOOOOOIOIE 40 USB/E P.C.
Diametro steli ooo. ..oo occ ccceceeecccccccccveveceeceeceeeuue eevee ee seceteeeesseeeeecccbeeeesecseeeeeaeseeeeeceececeesseussseecseeesccccceeeestiteeeereeeeeeeresee esc AO mm
Escursione ruota anleriore (sull’asse SCOreVoli) 00.0. cc cece eee e ee eee e eee ogee eee eee rb eet e dob e te eo tesa ceeteeeeteeeeeaeeeerreisessrectteennnes 120 mm

Front suspension.
The front suspension consists of a telehydraulic “Upside-down" fork with damping internal sealing cartridge.
PROGUCED oo... cececcceceeeceeeeeeceueeeeceuseccceteaesaseeee es cssteteeeseeeeaeeeeeeeeeee gage seseeseesstiteaeisisssseessceeeaseeeeseeseeeeeaerssseesesteeees MARZOCCHI
EN — anEEE EEEO TEES EESS SESE E SEES SSECESSSRETSOTESS SSCS SECCOSSSCEOOOOOS OOOO SSEEESSECIOSS AQ USD/E P.C.
Reto Re ato cnn EEE OEE EEEEOEEOES ESS EIOOS TOS SOOSESO NOS SOSESESCIOOSOCESOOSOOOOOOOO OSC S SSS CCCOOE AQ mm/ 1.574 in.
Front wheel bump position (on the sliding axis) 00.0... ieee teen nee nein t bettie 120 mm/4./24 in.
Suspension ayant,
La suspension avant se compose d'une fourche télescopique hydraulique UPSIDEDOWN 4 cartouche d amorlissement intorne termée.
PrOUCIGUD ooo occcccecccccccececeueeeecveseeeeueeeeeeeeeceeeeececeu teeta eget et cf fet DEE CEe tte eee t dette eta ee eece sce cbcbeteneceeteeceectscescsneeeeenseeeeeess MARZOCCHI
yo = EEE EEE EEE EEE EE EEE ESE EEES EEE SSSSEOSESSSSESSSEEESOESEEOEOOOSSSECSSSOSIIOESI® 40 USD/E P.C,
Ste kei C= = EEE CESS OOOO SOSOOOOOOSOOOOSEOOOOOOOOOOOOOOOCOLOOOOOOOOSOOSS 40 mm
Excursion roue avant (sur axe des coulisseants) 000000. .cccec coc cc eee cee eeeeeeeeege ue ee cee eeee es ceee es cigeeeceeeteeceeeeeeueseeeeereeeeverseeceee: 120 mm

Vordere Aufhangung.
Die vordere Aufhangung umfabt eine hydraulische UP-Side-Down Teleskopgabel mit innenversiegelier Damplpatrone.
Hersteller oo... .ccccccccccccccccccececeeceecccecccuueeuueeey ss cceceeeeeeeseeseeeeeeeeeeeaeeegeeseeesessetesteeeeiecseessseeseseeeaeeeeeeeaterseeeesessesssssteees MARZOCCHI
Lo EEE OE EE EEE SEER EEE EEE SSE SSEESSESSSESESOCSIOSESOCSSOIOSSOSOSSOSIOOOOOOSOOOSIOSS AQ USD/E P.C.
Durchmesser der Stangen oo... ccc ccc eee c cece e cee eect eee cnet e ener ct eee betinte sce sce coco f tie ttee tiie cceeeetesnieesegesctetcrctrscuecnetecrsee AO mm
Durchfedern des Vordetrades (auf der Verschicbeachse) 0.00. nettle eben bere rencontre eee sree 120 mm
Suspension delantera.
La suspension anterior esté constituida de una horquilla tele hidraulica, con varilla valcadas a cartucha amortiquante interna cerrada ermeticomente.
A] OEE Eee RECESSESECOOSOEEOEEOSOESOEOOSOOOETOSOOOOEOSOOOIOOIOS MARZOCCHI

1 oo EEUU EEEEEEEEEDESOEOEE ST EOTOET SS EEEEST ESS OEOE SES IEIOSTSNILETSSSOESSSSSTORSSEEEISEOOOOOOECOTOOSSSSOSSSSSSSSSOOOOSSS TEES SISEE AQ USD/E PLC.
Delo S)5 (0 [EOE OEESEEEEOSSSOSOSSSSSOSSOSEISOEIOIOCSSSOOSSOOOOOOOOOOCCOOOOSOOOOS AQ mm
Excursién rueda delantera (sobre el eje deslizable|

IATA
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variante “mito racing” \ B

so

Ruota anteriore.

Moree
Cirension’
a

Cerchio 1uea in lega eggera a te razze. D'spos'tive di rinvio del contachilometri su late sinistra del mozzo rote (mito ev).

Pheumatico, maree @ tips

MARCHIFSIN (mito racing): C2lMECA (mite ev)
eee ee eee e beet o ceded ccc cea eee eta suntan eteeceeen, 2 ASKS

cent b eee tobe eds cccveeu eeu taetuseetucceeussrssteeetuneaeesensesses MICHELIN 28 17 Hi SPORT -T
Ta [oo LIO//Q- 17"
Plessione ci gortiaggio ¢ fredde {cen sale silotal ooo ccecccceeeeceeecccee, 1.7 kg/cm {mito racing): 1,9 <g/cm’ (mite ev)
Pressione ci gontiaggio treddo (207 passeggero}... o.oo ceceeeeteceecccceecvescoceeevee crete boven 2,0 kg/cm’ (mito ev)

Front wheel.
Ihiee-spoke light clloy whee rir, Odorreler trensmiss‘on urit located on the L.4. side of he wkeel bub (mito ev).
Ae) <r ccc MARCHESIN (mite racing): GeiMECA (mite ev)
To) 2,/9"x| 7"
Tyre, manubacurer and Hype ecco ee reco ev rete rebel bode e libri i eeeeeees MIC ALUN ZR 17 FL SPORT -T
DIMENSIOS eee cece eee eete ee tee tte cbt bec catreteaetitett tite rie riveted tnt bbe o eel better
Intlation pressure (in cold condition! (driver la) IL7K
Intlat‘on pressure {in cold condi-ion! (wita passenger|

110//0 - 17"
g/cm (mite racing), |,9 kg/cm? (mite ev)

0 Kg/cn? (mite ev)
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Rove avant.

Jarte ce la rove en aliage lager 4 tro’s rayons. Dispositif de renvoi du compteur xilorétrique sit.é du cdté gauche du moyeu de la rove
{mite ev).
Ayre Ce EUROS SESE SOEES TOES OCC OOOO OOEOOOOEOOOOOOOOOOOOSS MARCIHESIN: (mite racing); O2iMECA (mito ev)
Dirmransions....0....0ceeccceeeeeeeeee eee EEN STERIC UN INCE INTE NEOITOT TSS SSCSOEEIELOONTTET ONSET COS TEESS 2,7 3"« 1S"
Prey, oroducheur @ byPe coc eee eee rece eeee teeter teeter setters cette ceseescoctetesoeenesserenrsccsssssesctd MICHELIN 72 17 HI - SPORT T
DIM@NSIONS sc ceccescececececececscissccevesseeseveeeeeeuteussessenssecetececececcessccteeieecesseteenieessetcceetescetiteeneenegsccnsrs ction '1O/7Q 17"
Pression de gonilage {a froid) [concuceur) ..... eee eee e ete eet ete tnee ences |, 7 Kg/cmé (mite racing); J 9 Kg/em? (mito ev)
Pression de gonflage {a froid} lavec passagel} 0... ccc eter ee titres its recnsteetteener ssf 2.0 Kg/cim? (mito ev)

Vorderrad.
leichtmotallfelgen mit drei Speicher. Kiometerzablervorgelege links von der Radrabe (mite ev).
Mth ...occccc ccccececeecevcececsceete reteset eetivvivttinstetttscctrtteeeetteerrrrcesteeressteterseened! MARCHESINI (mito racing); GRIMECA (mite ev)
FT tT ts EEE ETO EEO NES SESE CEES SOESSES OOS OOOO SSO SOS CESEOOSCOOOOOOOOOOOOO OSS SETCSSOCESSSES 2 fda" x1 7"
Reilen, Herstoller urd Typo o..cc ccc c cee cee eee eee coe see uaterrrresscnss Go seessoteeterenerscss MICHELIN ZR 17 Hl - SORT -T
AB MESSUNGO1 coc ccccccc cc ceceeecescctceteee cece tee er seco tote tteetee es eeseeses cote estcteeeeeesouosiotescassseersseegussrsss cperutgteteegiessesigs 110/70 - 17°"
Reilerluttdrucs (in kallem Zustand) (Fahrer) 000000 (ooo cceeeeeeee eee: 1,7 Kg/em? (mito racing): 1,9 kg/cm? (mito ev)
Reifertufidruck (in kaltem Zuskand} (mir Fahygas} ee eve vvvvvbevevuueuecvi eres cc ccbeeteeey 2.0 Kg/cm2 (mito ev)

Rueda delantera.
Aro rueda en aleac’én a tres 1acios. Dispositivo ce reenvic del cuertakilémetros soore ei laao izquierco del cubo rreca (mito ev).
i ole DETTE ESSE EEEEIOOS SOE OSSSEOOOSSSSS MARCI IESIN: (mite racing); GRIMECA (mito ev)
DIMENSION OS cocccccccccccccc cece eee cee e eben EEE Eye Ebb E Sone E obo b tibet ott t ett net neg see ooo: oteets betta eteneceserseeeesceteereners gee
Neurriatico, MAICa ¥ HO eee errr creer nd MICHELIN /R 17 i es
DIE SIONGS co occe ccc ccccccceccccccee ecu e cc ubee eeu eeueeunececeu vers ect eet eet eee ee esse obec eee sett eet eetneessecccstgeesseeeeesgneneeuegersteescoeste4 10, (70 -Presién ae hintlado (en frie} (conductor) oo... cece cece cee eee e cet ee ete eett eee ce eetew eee: 1.7 Kg/cr (mito racing); 1,9 kg/cm’ (mito ov)
Presion de hinflado (en [tio] {com pascjero) .... ee cece eee eee erent tte e tenes sco ccbeesenessteeetennns 2,0 <g/cn? (mito ev)

NTN
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Stacco ruota anteriore.
Posizionare un supporto sotto al motore per avere la ruota anleriore so
2 procedere nel modo sequente:
— svitare e rimuovere il dado (2) di tenuta del perno ruota {3} con relativa roselta;
— allentare le viti [1) che bloccano il perna ruola (3) sui gambali;

sfilare dal lato sinistre jl pero ruota (3}-
rimuovere, sul late sinistro, il rinvio contachilometri (la trasmissione flessibile rimana
ancorata al rinvio] e il distanziale destro:

— rimuovere la ruota completa.
Pet il rimontaggio esequire le slesse operazion’ in modo inverse.

loyata da terra

|

Front wheel removal.
Arrange a suppert under the engine in arder to have the front wheel raised fram ground
and proceeed as follows:

unscrew and remove the tightening nut (2) of the wheel pin {3} and ils washer:
unloose the scrows {1} locking the wheel pin (3) on the legs:

— extract on the L.H. side the wheel pin {3};
— on the LH. side, remove the odometer transmission device (the flexible cable will

remain locked to the transmission device] and the right spacer;
remave the full wheel.

lor reassembly, carry out the same operations in the opposite way with gteat care.

Demontage de Ia rove avant.
Mettrc un support en-dessous du motour de fagon & soulever du sol la roue avant. Puis,
procéder de la facon suivante:
- dévisser et retirer l'ecrou (2) de fixation de l’cxe de la rove (3) ct 9 rondelle;

— desserrer les vis (1) qui bloquent ‘axe ae la -oue (3) sur les ti eS;
~ dégager l'axe de la rove (3) sur le caté gauche;
— enlever, du cété gauche, le tenvoi du compieur kilométrique [la transmission flexible

doit restor atlachée au renvoil et le entrotoise aroite:
~ retirer toute la rove.
Pour le remontage, offectuer soigneusemen! les mémes opéralions en sens inverse.

Ausbaven des Vorderrads.
rine Stitzverrichlung unter dem Motor anbringen, um das Vorderrad von Boden
anzuheben. Danach wie lolgt vorgchen:
~ Den Mutler (2) und Scheibe der Radbolzen (3) ldsen urd abnehmen.

Die Scnrauben {1), mii denen der Radbolzer (3) an den Gabelbainen betestict ist,
ldsen.

— Den Radbolzen (3) auf der linken Scite herarsnehmen.
~ Aut der linken Seile das Kilomele:zahlervorgelege (das Kabel bleibt am Vorgelege

angeschlossen] und rechten Dislanzstiick abnehmen,
— Das Rad abnehmen
Beim Wiedereinbay geht man in der umgkehrten Reihentolge vor, wobei man darauf.

Desengancho rueda anterior.
Pasicionar un soporte bajo el motor para tener la rueda anlerior levantada de terra y
proceder cn el mado siguiente:
— desenroscar y remover la tuerca [2} del perma tueda (3) y la su arandela:

atlojar les ternillos (1) que blecan e! eje rueda (3) en las canilleras:
- extraiga el perno rueda (3):

romover, del lade ivquierdo, cl reenvio cuentakilémetros {la transmisién flexible
quedara anclada al reenvia} y el separador derecho;

— remover la rueda completa.
Para el remontaje seguir la misma operacién cn modo inverso.

INCA
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Stacco forcella anteriore.
Inserire un supporto sotto al motore in modo da avere la ruota anteriore sollevata da
lerra ed operare come segue:
— rimuovere la pinza freno dal fodero destro svitando le due viti [A] di fissaggio;
— svitare le quattro vili (B} che fissano il parafango anteriore ai gambali della forcella

e rimuovere il paratango;
— rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrafo «Stacco ruota anteriore».
— allentare le due viti (1) , che fissano ciascun tubo partante alla testa di sterzo ¢ le

quattro {2} alla base di sterzo;
— stilare ali steli.
Quando si procede al rimontaggiv allineare la testa di sterzo alla terza tacca dello slelo
(vedi figura).

Removing the front fork.
Place a suppor under the engine so that the front wheel is raised from the graund and
operating as follows;
— remave the brake caliper from the R.H. sleeve by unscrewing the two fastening screws

{A};
— unscrew the four screws (B] fastening the front mudquard te the fork legs and remove

the mudquard;
— remove the front wheel foilowing the instructions in the section «Front wheel removal»;
- unicose the two screws {1} fastening each bearing pipe to the steering head and the

four screws (2} to the steering base;
— extract the fork legs;
During reassembly, position the steering head in line with the 3rd notch of the leg (see
figure).

Démontage de la fourche avant.
Placer un support sous le moteur de fagon 4 soulever la roue avant du sol et opérer
comme suil

enlever |'étrier de frein du fourreau droite on dévissant les deux vis [A] de lixalion;
— dévisser les quatre vis {B} qui fixent le garde-boue avant aux tiges de la fourche et

enlever le garde-houe;
— retirer ia raue avant en suivant los instructicns centenues dans le paragraphe

«Démontage de la roue avanb;
— desserrer les deux vis {1} qui fixent cnaque tube portant & la léle de direction et les

quaire vis [2] de fixation 4 la base de direction; =
— extraire les tiges. \
Pendant le reémontage, placer la tte de direction allinée avec la 3éme encoche de la
lige (voir figure).

Abmontieren der Vordergabel.
Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vom Boden angehoben isi und dabe’ isl es wie folt 74 vertahren;
— Den Bremssattel von der rechten Hilse abmachen, wozu man die beiden Befestigungsschrauben (A).
— Die vier Schrauben (B), mit denen der vordere Kotfligel an den Gabelbeinen befestigt ist, losen. Die Kottltigel abnehmen.
— Das Vorderrad wie im Abschnitt «Ausbauen des Vorderrads» beschrieben abnehmen.
— Die zwei Schrauben (1) zur Befestiqung eines jeden Tragrohrs am Lenkkopl sowie die vier Befestigungsschrauben {2} an der Gabelbriicke lésen.
— die Stangen herausviehen.
Beginnt man mit dem Zusammenbau, mul man den Lenkkopl mit der dritten Kerbe des Schattes ausrichten {siehe Abb).

Remocién horquilla delantera.
Introducir un soporte por debajo del moto: de manera que la rueda delantera quede levantada del suelo y haga lo siguiente;
— remover la pinza freno de la funda derecha desenroscando les dos tomillos (A) de fisaje;
— desenroscar los cuatro tornillos {B] que fijan el parafange anterior a las canilleras de la horquilla; remover el paratango;
— qpitar la rueda delantera como se describe en el capitulo “Desengancho rueda anterior’;
= aflojar los dos tomilles {1}, que fijan cada tubo portante a la cabeza de la direccién y los cuatro {2} a la base de direccién;
— sacar los vastagos.
Cuando se vuelva a montar, colocar la cabeza de la diteccién alineados con la 3a muesca de ol vastage (ver la figura).

TVNAITIIMUTUIAATU Tn
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Revisione forcella anteriore. {mito ev)

La MARZOCCHI @ 40 USD/E P.C. é una forcella del tipo a cartuccia ammortizzanle
interna sigillata.
Non & pertanto possibile intervenire all’interno di questo dispositivo in quanto detta
carluccia viene assemblata al tubo portante con un processo di imbutitura irreversibile.
All'interno dello scorrevole sono inserite speciali boccole di scorrimento con un basso
atlrito di primo distacco.
In questa forcella la malla é racchiusa all‘interne della cartuccia ammortizzantle dello
stelo destro e non deve quindi essere rimossa in fase di revisione.
il tubo portante é bloccato nel piedino portaruota con Loctite e con una vile {visibite dal
tonde del piedino} che non deve mai essere allentata o rimossa.
le operazioni di revisione di quesia forcella interessano le guarniz’oni di tenuta dello
scorrevole esterno sul lubo portante e la sostituzione dell’olio.
La semplicita strutlurale di questa forcella permette di eseguire queste operazioni senza
I'utilizzo di attrezzature particolari.
Gli attrezzi descritli nelle procedure di revisione seguenti sono disponipili presso il
"Servizio Ricambi MARZOCCHI" con i sequenti codici:
Rif. A - Asta filettata M. 4 Cod. R5045
Rif. B- Boccola di pratezione per sconevole Cod. 536064AD
Rit. C - Tampone introduzione anello di tenuta Cod. RS5046AC

@ NOTA: | numeri di riferimento riportati nelle operazioni di revisione si
riferiscono all’esploso raffigurato nella pagina 1.5.

Front fork overhauling. (mito ev)
MARZOCCHI fork @ 40 USD/E P.C. is of damping internal sealing cartridge type.
Therefare the access to the inside is not possible, since this cartridge is assembled to
the main tube through drawing.
Special, highly stiff bushes with low striction are fitted inside the slide.
The spring is here fitted inside the damping cartridge of the R.H. leg and should not be
removed while overhauling.
The main tube is fixed in the wheel carrier foot by means of Loctite and a screw (it can
be seen tram the foot bottom) that should never be loosened or removed.
This fork is ovethauled by replacing the externa! slide seals on the main tube and oil,
when necessary.
All this is executed with no need for any special equipment, thanks to the casy design
of the fork.
The toals described in the following overhauling procedures are available at
"MARZOCCHI Spares Service" with the following identification nos.:
Rot. A - Threaded rod M. 4 No. R5045
Ref. B - Slide protection bush No. 536064AD
Ref. C - Seal ring buffer No. RSO46AC

eo NOTE: The numbers shown in the overhauling operations refer to the
exploded drawing shown on I.5 page.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Révision de la fourche avant. (mito ev)
MARZOCCHI Y 40 USD/E P.C. est une fourche du type & cartouche d'amortissement interne fermée.
\l est donc impossible d’intervenir 4 l'intérieur de ce dispositif, car celle cartouche est assemblée au tube porteur avec un processus d'emboutissage
irréversible. Al‘intérieur de |'élément coulissant sont insérées des douilles spéciales de glissemienl avec. un faible frotement de premiére separation.
Dans cetie fourche le ressart est enfermé a l'intériour de la cartouche d’amortissement de la tige droite et clle ne doit donc pas étre enlevée au
cours de la révision.
le tube porteur est bloqué dans le pied porleroue avec de la Loctite et avec une vis [visible du fond du pied] qui ne doit jamais étre desserrée
ou enlevée.
Les opérations de révision de cette fourche intéressent les gamitures d’étanchéité du tube coulissant externe sur le tube porteur et la vidange d'huile.
La simplicité structurelle de cette fourche permet d’effectuer ces opérations sans utiliser des oulils particuliers.
les outils décrits dans les procédures de révision suivantes sont disponibles auprés de "Service Piéces de rechange MARZOCCHI" avec les codes
suivants:

Rét, A - Tige filetée M.4 Code R5045
Réf. B - Dauille de protection pour élément coulissant Code 536064AD
Réf. C - Tampon d'introduction de la bague d’étanchéité Code RSQ046AC

@| NOTE: Les numéros de référence indiqués dans les opérations de révision se référent G la vue éclatée illustrée a la page I.5.

Kontrolle der Fahrgabel. (mito ev)
Die MARZOCCHI @ 40 JSD/E P.C. ist eine Gabel vom Typ mil innenversiogeller Dampipatrone.
Deshalb ist es nicht méglich, auf das Innere dieser Vorrichtung einzuwirken, da diese Patrone in das Tragrohr, anhand eines unwiederholbaren
Einbauprozesses, montiert wurde.
Im Inneren des Gleitrohres befinden sich spezielle Laufbuchsen mit niedriger Anlaufteibung.
In dieser Gabel ist die Feder ins Innere der Dampfpatrone der rechten Gabelholm eingeschlossen und darf deshalb bei iiberholungsarbeiten nicht
abgenommen werden.
Das Tragrohr ist im Radhaltefuls durch Loctite und anhand einer Schraube {die am Grund sichtbar ist] befestigt und darf nie gelockert oder
abgenommen werden. ;
Bei iiberholungsarbeiten dieser Gabel sind nur die Dichtungen des duferen Gleilrohrs aul dem Tragrohr und der Olwechsel interessant.
Die einfache Struktur dieser Gabel orlaubt diese Arbeitsvorgange ohne jegliche Anwendung von besonderen Werkzeugen.
Bie in den fo'genden Arbeitsvorgangen tir eine Ubersich! beschriebonen Werkzeuge, sind bei "MARZOCCHI Ersatzteildienst” unter den folgenden
Kennr. erhaltlich.
Bez.A - Gewindestange M.4 Kennr. R5045
Bez.B - Schutzbuchse fur das Gleitrohr Kennr. S360604AD
Bez.C - Einfthrstopfen fir Dichtungsring Kennr, RSO46AC

Anmerkung: Die Bezugsnummem, die in den Arbeitsschritten der Ubersichtsarbeiten eingetragen wurden, beziehen sich auf die auf
der Seite 1.5 dargestellte Aufbauzeichnung.

Revisién horquilla anterior. (mito ev)

La MARZOCCHI Y 40 USD/E P.C. es una horauilla del tipo a cartucha amertiguante interna cerrada hermeticamente.
Por lo tanto no es posible intervenir al interno de este disposilivo en cuanto dicha cartucha es ensamblada al tubo portante con un proceso de
embutido irreversible.
Al interno del \ubo deslizante se montan bujes especiales de deslizamiento con un bajo atrito de primera separacién.
En esta horquilla el muelle se encuentra encerrade al interno de la cartucha amartiguante cn cl vastago derecho y por lo tanto no debe ser quitada
en fase de revision.
EI tubo portante esté bloqueado en el pié portarueda con Loctite y con un tornillo {visible desde el fondo del pié) que nunca debe ser atlojade
o desmontado.
las operaciones de revision de esia horquilla interesan los aros de retén de ta parte deslizante externa sobre el tubo portante y el reemplazo del
aceite.

La sencillez de la estructura de esta horquilla pormite efectuar estas operaciones sin el empleo de herramientas especiales.
Los utensiles descriptos en los siguientes procedimientos de rovisién se encuentran disponibles en lo “Servicio Respucstos MARZOCCHI" con los
siguientes codigos:
Ref. A- Varilla tileteada M. 4 Cod. RSOAS
Ref. B - Bullan de proteccién para deslizante Cod. 536064AD
Ref. C - Tampon intraduccién anillo de retén Cod. RS5046AC

eo NOTA: Los numeros de referencia especificados en las operaciones de revision se refieren al despiece de la pagina I.5.

ecto
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SMONTAGGIO
Svitare con chiave esagonale di 30 mm il tappe superiore {17}.
Svitare completamente il tappo ¢ rimuovera.
Spingore in basso lo scorrevole {68) sul lubo portante.

DISASSEMBLY
By means of a 30-:mm hexagonal ring wrench unscrew the upper plug {17).
Completely unscrew and remove the plug.
Push the inner tube (68}] down on the outer tube.

DLMONTAGE
Dévisser le bouchon supérieur (17] avec une clé hexagonale de 30 mm.
Dévisser completement le bouchon et l’enlever.
Pousser tout en bas l'élément coulissant (68} sur lo tube porteur.

AUSBAU
Den oberen Verschluft (17) mit einem 30 mm-Sechskanischlissel aufschrauben.
Ganz leckern und den Verschlufs komplett abnehmen.
Das Gleitrohr (68) im Tragrohr nach unten driicken.

DESMONTAYE
Destornillar con llave hexagonal de 30 mm el lapén superior {1 7).
Destornillar completamente el tapdn y quitarlo.
Empujar hacia abajo el tubo deslizante (48) sobre el tubo portante.

Ayvilare una barra {A} con eskemita filettata sull’asla dell’ammortizzatore interno.
Con Ia barra tirare verso l'alto l'asta dell‘ammortizzatore e contemporaneamente con
la mano spingere versa il basso lo scodellino superiore (59) per pater stilare i due semi
anelli (118).
Rimuovere la barra.
Sfilare lo scodellino superiore.

Screw a bar {A) with the threaded end on the internal shock absorber rod.
By means of the bar, pull up Ihe shock absorber rod and at the same time push down
by hand the upper cap (59} so as to remove the two halfrings {718}.
Remove the bar.
Remove the upper cap.

Visser une barre (A), dont l’extrémité es! {iletée, sur la tige de |'amortisseur intorne. Avec
la barre tirer vers le haut la tige de 'amortisseur ct pousser simultanément vers le bas, avec
la main, la cuvette supérieure (59] pour pouvoir extraire les deux domi-bagues (1 1 8}.
Enlever la barre.
Extraire la cuvette Superieure.

Einen Gewindeslab (A) auf dic Stange des inneren Stofidampfers schrauben. Mit dem
Stab die Stodampferstange nach oben ziehen und gleichzeitig den oberen Teller [59)
mit der Hand nach unten dricken, so daB man die beiden Halbringe (118)
herausnehmen kann.
Den Gewindestab wegnehmen,
Den oberen Teller herausnehmen.

Alornillar una barra (A} con extremidad fileteada sobre la vorilla de! amorliguador interna.
Con la barra tirar hacia arriba la varilla del amortiguador y al mismo tiempo con la mano
empujar hacia abajo la tapa superior (59) para poder quitar los dos semianillos {1 18}.
Desmontar la barra.
Deshilar la lapa superior.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Svuotare l'olio esausto dall'interno del tubo portante effettuando alcuni escursioni con
‘asta per permetlere una evacuazione completa. ~y
Stilare lo scorevole (68) dal tubo portante {1 9). See ’

Empty the spent oil from the inside of the main tube letting the rod run some strokes so \
that [ully emptying is ensured. SA
Remove the slide (68] frarn the main tube (19). ~~

Supprimer I’huile usée qui se trouve 4 |'intérieur du tube porteur en effectuant quelques S - a
excursions avec la tige pour obtenir une évacuation totale.
Extraire I’élément coulissant (68} du tube porteur {1 9). i
Das beniitzte Ol aus dem Rohrinneren gieBen, dabei einige Pumpbewegungen mitdem > a Sy
Stab ausiiben, damit man ein ganzliches Entleeren des Rohrs erreicht. SL a
Das Lautrohr {68) aus dem Standrohr {19} ziehen. ieee | \\

Vaciar el aceite desgastado de la parte interna del tubo portante cumpliendo algunas
excursiones con la varilla para permitir la salida completa del aceite mismo. |
Extraer el tubo deslizante (68) del tubo portante (19).

Facendo leva can un cacciavite {fare attenzione a non rovinare il labbro di lenuta
interno) rimuavere il raschiapolvere (20).

By means of a screwdriver (make sure that the internal seal lip is not damaged) remove
the scraper (20).

En se servant du tournevis comme levier (veiller 4 ne pas endommager la lavre
d'étanchéité interne}, enlever le racle-poussiére (20).

Durch Anbringen einer Hebelwirkung mit einem Schraubenzieher die Staubmanschette
(20) herausnehmen {dabei darauf achten, daft man die innenliegenden Dichtungslippen
nicht beschadigl).

Haciendo leva con un destornillador {atencién a no arruinar el labio de retén interno}
quitar el quardapolve (20).

QANIIIIDAUNTIUIIUTUTT ia
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Utilizzando un cacciavite sottile rimuovere l'anello di ferme (23) dall'interno dello
scarrevole.

By means of a thin screwdriver remove the stop ring (23) from the inside of the slide.

En utilisant un tournevis mince, enlever la bague de blocage {23) de l'intérieur du tube
coulissant.

Ait Hilfe eines dinnen Schraubenziehers den Haltering (73) aus dem Inneren des
Gleilrohrs nchmen.

Utilizando un destornillader fino guitar el anillo de bloqueo (23) del interne dei lubo
deslizante.

Quande si procede all'estrazione dil'anello di tenvta (22) € consigliabile proteggere
il bordo dello scorrevole con una speciale boccola [B]. Con un cacciavite largo
esercitare una pressione sotto anello di tenula 2 contemperaneamente ryoiare lo
scorrevole, per permeliene la fuoriuscita,
Sfilare jo scodellino inferiore {139}.

While removing the seal ring (22) it is recommended to protect the slide edge with a
special bush (B}.
By means of a large screwdriver, press under the seal ring and at the same lime rotate
ihe slide so thal it goes out.
Remove the lower cap (139).

lors de 'extraction de la bague d’étanchéité (22), nous conseillons de protéger ie bord
de |'élement coulissant avec une douille spéciale |B). Exercer une pression sous la bague
d'étanchéité avec un tournevis large et tourner simultanément l'élément coulissant pour
en permellre |'évacuation.
Lxtraire la cuvette inférieure [1 39}.

Wenn manzum Herrausiehen des Dichtungsringes (22) ibergeht, istes emplehlenswert,
den Rand des Cleitrahres mit einer speziellen Buchse (B} zu schiitzen. Mit cinem breiten
Schraubenzieher Druck unter dem Dichtungsring anbringen und gleichveitig das
Gleitroht drehen, um dessen Herausgleiten zu ermglichen.
Den unteren Teller (139) abzichen.

Cuando se procede a la extraccidn del anillo de retén (22) es aconsejable proteger
el borde del iubo deslizante con un buje especial (8). Con un destornillador ancho
presionar debajo del anillo de retén y al mismo liempo girar el tubo deslizante para
permitir su salida,
Quitar la tapa inferior (139).

NNN HM
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RIMONTAGGIO
Inserire nelle scorrevole lo scodellino inferiore (139), con il lato scaricate rivolto verso
l'estorna. BB 7

REASSEMBLY
Fit in the slide (68} the lower cap {139), with its unloaded side towards the outside.

ASSEMBLAGE
Introduire dans |’élaément coulissant la cuvette inférieure (139), avec le cdté déchargé
tourné vers l‘extérieur.

AMNBAUEN
Den unteren Teller {139} mit der entlasteten Seite nach auBen in das Gleitrohr geben.

REMOMTAJE
Inserir en al tubo deslizante la tapa inferiar {139}, con el lado descargado dirigido
hacia la parte externa.

Infilare l’anetlo di tenuta (22} nello speciale lampone {C) ed introdurlo nello scorrevole
fino a battuta.
Bloccarlo nella scorrevole con |’anello di fermo (23).

Fit the seal ring (22) in the special butter (C) and push it down in the slide until it beats.
Tighten it in the slide with the stop ring (23}.

Enfiler la bague d’élanchéilé (22) dans le tampon spécial (C} et l'introduire dans
l'élment coulissant jusqu'd la limite.
la bloquer dans l'élément coulissant avec la bague de blecage (23).

Den Dichtungsring (22) auf den Spezialstoplen {C} legen und bis zum Anschlag in das
Gleitrohr bringen.
Mit dem Haltering (23} im Gleitrohr befestigen.

Posicionar el anillo de relén (22) en el especial tampén (C) e introducirlo en el tubo
deslizante hasta tope.
Bloquearlo en cl tubo deslizante con el anillo de retén (23).

Mee
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Introdurre sul tubo portante il raschiapolvere (20) ben lubrificato e portarla in basse
lungo il tube.

Fit in the main tube the scraper (20), weil lubricated, and let it slide down along the tube.

Introduire sur le tube porteur le racle-paussiére {20} bien lubrifié et le porter tout en bas
le long du tube.

Die gut geschmierle Slaubmanschelte (20) aul das Tragrohr legen und am Rohr entlang
gleitend nach urten bringen.

Inlroducir sobre el lubo porlanle el guardapolvo (20) bien lubriticado y pasicionarla
hacia abajo a !o largo del tubo.

Lubrificare ed introdurre il tubo portante nelle scorrevole. Questa operazione risulta
facilitata grazie all’estremila conica del lubo.
Intodurre il raschiapolvere preventivamente montato nella sede sullo scorrevale e
portare quest ultime a fondo corsa sul tubo.

Lubricate and fit the main tube in the slide.
This operation is made eas'e: thanks to the tube conic end.
Fit the scraper, previously assembled in its seal, on ‘he slide and lel Inis slide along the
tube up to bottom out.

Lubritier et introduire le tube porteur dans |'élément coulissanl. Cetle opération esi
faciliiée par l'extrémilé conique du tube.
Introduire le racle-poussiére préalablement monté dans le si€ge sur |’élament coulissant
e? porter ce dernier au lond de la course sur le tube.

Das Tragrohr schmieren und in das Gleitroht eirfihren. Dieser Arbeitsvorgang wird
durch das kegellérmige Ende des Rohs erleichtert.
Den vorsarglich in den Silz auf dem Gleilrohr montierte Staubmanschette einfuhren und
das selbige bis zum Anschlag in das Rohr schieben.

Lubrificar ¢ introducir cl tube portante en el tubo deslizante. Esta operacion resulta
facilitada gracias a la extremidad cénica del tubo.
Introducir el guardapolvo anteriormente montade en cl asionto sobre el tubo deslizante
y posicionar este ultimo a final de carrera sobre el tubo.

AIA
1.16

Part. N. 8000 81921 (03-95)



TELAIO, SOSPENSIONI E RUOTE
FRAME, SUSPENSIONS AND WHEELS
CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES

RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

Sostituzione olio.
Introdurre nel tubo portanté dello stela sinisiro 420 ce di olio prescritlo facendo
elfettuare alcune corse all’asta per permettere la distribuzione dell'olio all’interno
dell‘ammortizzatore.
Veriticare che, con stelo completamente chiuso, risulti un volume d’aria di 60 mm tra
la sammitd dello scortevole a il livello dell'alio.
Nello stelo destra non é possibile questa veritica in quanto la molla interna impedisce
di misurare il livello delt’olic. Inserire la stessa quantita di olio utilizzata per l'altra stelo.

Oil replacement.
Pour 420 ce/25.62 cu.in. of prescribed oil in the main tube of the L.H. leg, letting the
rod run some strokes so as to let oi! spread inside the shock absorber.
Check Ihat, while the stem is fully closed, the air volume between the external slide top
and the oil level is 60 mm/2.36 in.
This check is net possible or right leg, as oil level cannot be measured due to the inner
spring. Fill in the same oil quantity used on the other leg.

ES
 

AS

Vidange d’huile.
introduire dans le tube porteur de la tige gauche 420 ce de I'huile conseillée en faisant
effectuer d la tige quelques courses pour permettre la distribution de I’huile 4 l'iatérieur
de |’amertisseur.
Vérifier que, avec la tige complétement fermée, il y ait un volume d’air de 60 mm entre
le sommet de |’élément coulissant et le niveau d’huile.
Dans la tige droite cette véritication n‘est pas possible car le ressort interne empache
de mesurer le niveau d'huile. Introduire la méme quantité d’huile que celle utilisé¢e pour
l'autre tige.

Olwechsel.
420cc von vorgeschriebenem Oltyo in das Tragerohr der linken Gabelholm fillen,
dabei die Stange einige Male pumpen, so kann sich das Ol im Inneren des gesamten
cderecin verteilen.
Uberpriifen, ob bei komplett geschlossem Schatt ein Luftvalumen van 60 mm zwischen
dem Scheitel des Gleitrohres und dem Olpegel vorhanden ist.
Beim rechten Schatt ist diese Art von Konirolle nicht méglich, da die innere Feder es
einem nicht ermaglicht, den Olpegel abzumessen.

Reemplazo aceite.
Introducir en el tuhe portante del vastago izquierdo 420 cc de aceite aconsejade
haciendo cumplir algunas carreras a la varilla para permitir la distribucién del accite
al interno del amortiguador.
Verificar que, con varilla completamente cerrada, resulte un volumen de aire de 60 mm
entre la parle superior del tubo deslizante y el nivel del aceite.
Fn la varilla derecha na es posible efectuar este control puesto que el muelle interna
impide que se mida el nivel del aceite. Colocar la misma cantidad de aceite utilizado
para la otra varilla.

LINITTINIAE ttc
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introdurre nell'asta dell’ammortizzatore lo scodellino superiore (59) con la pare piana
rivolta verso l'asta.

Fit in the damper rod the upper cap (59) with its flat side facing the small tube.

intraduire dans la tige de l’amortisseur la cuvette supérieure (59) avec la partie plate
tournée vers la tige.

Den oberen Teller (59) mit der flachen Seite zur Stange zeigend in die Federbeinstange
einfuhren,

Introducir en la varilla del amortiguador la tana superior [59] con la parte plana dirigida
hacia la varilla.

Awitare la barra {A} precedentemente usata sull’estremild dell’asta.
Tirare verso l'estemo l'asta e contemporaneamente spingere verso il basso lo scodeltino
per permettere l‘introduzione dei due semi anelli (118).
Lasciare la barra e lo scadellino ¢ controllare il corretto inserimento dei semi anelli
sull'asta.

Screw the bar (A) previously used on the rod end.
Pull the rod towards the outside and at the same time push down the cap so that the
two halfrings (118) are fitted.
Release the bar and cap and check Ihe correct fitting of half rings on the rod.

Visser, sur l'extremité de fa tige, la barre (A) déia utilisée.
Tirer vers l'extérieur la tige et pousser simultanément vers le bas la cuvette pour permetire
‘introduction des deux demi-baques (1 18).
Laisser la barre et la cuvette et contrdler que |'inserlion des demi-bagues sut la lige soit
correcie.

Den vorher verwendeten Gewindestab aui das Stangenende (A) schrauben.
Die Stange nach auben ziehen und gleichzeitig don Teller nach unten dnicken, um somit
das Einliihren der beiden Halbringe {118} zu ermdglichen.

Den Gweindestab und den lolier wegnehmen una die korrekte Einluhrung der Halbringe auf der Stange kontrollicren.
Atornillar la barra (A) anteriormente utilizada sobre la extremidad de la varilla.
Tirar hacia la parte externa la varilla y al mismo tiempo empujar hacia abajo la tapa para permitir la introduccién de los dos semianillos (1 18}.
Soltar la barra y la apa y controlar la correcta conexidn de los semianillos sobre la varilla.

Ingrassare l'anello OR {4} sul tappe @ awitarlo sullo scorrevole.
Serrare con chiave esagonale alla coppia di 25 Nm.

Lubricate the Oring [4] on the plug with grease and screw it on the slide.
Tighten lo 25 Nm torque by means of an hexagonal ring wrench,

Graisser la bague (4) d'étanchéité sur le bouchon et la visser sur ‘lament coulissanl.
Serrer avec une clé hexagonale 4 la couple de 25 Nm,

Don ORing (4) einfotten und auf dem Gleitrahr anschrauben.
Mit einem Sechkantschlissel an 25 Nm Drehinomente festziehen.

Engrasar el anillo OR {A sobre el tapén y atormillarlo sobre el tubo deslizante.
Ajustar con llave hexagonal en el par de torsion de 25 Nm.

NMA
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Variante forcella “mito racing”
la forcelle del moacilo “mite racing” si diffcrenzia da quella della versione
siradale peri paricotari riportali su la figura.
Per cen-cllare il livello dell’olio all'interno degli sel, procedere nel modo
sequent”
-rimuove’é i lappi delle asle di lorze,

togliere le molle dag|' ste i -acence scolere l'olio cll'interno di questi ultimi;
pevtare a tovcelle a tence corsa;

. verFicore che il livello “A” si trevia 100 rm da imre supericre dell’asia do
orza,

Variation of “mito racing” fork
bs ork for mode “mite racing” cillers [ori ihe one of the road version by
ine elemenrs shown in figure.

“eo check the gil evel inside Ine ubes proceed as icllows:
remove the forx tube plugs;

--emove the springs from the tubes ard let the oil draia:
- cake che fark at the era of siroke:
-lavel “A® rrust be at “OO mm. *rom the tek tube upoer limit,

Variant fourche “mito racing”
la fourche du nodéle “mito racing” dilére de la version routiére par les
élérerts montrés dans la “igure.
Pour conrleter le n'veau de l'huile 4 lirtériour des tiges, opérez corrme stil:
- Glez les bouchons des bares de lores:
- Gtez los rossarts des tiges & laissez écouter I'hui c:
- pore la fourche & Pr de course:
- contrélez que le riveay “A” soit a 100 mm. ce lo lime supérieure de la barre

de force.

Gabel-Variante “mito racing”
Bie Gabel des Typs “mite racing” unterscho'de sich von der Gebel des
Strassenmocels in den abgebi delen Einzelteilen.
Zur Kortrolle des Olstandes in cen Schatten, wie falgt vargchen:
- Die Stépsel cer Krarstabe entfernen: :
- Die Tadern ven der Schatten trernen und Ol ine Ineern der Senétten abfliessen

lessen:
- Die Gabe am Hubende bewegen;

Sich vergewissern, dass der Stance “A” 100 mm urter cer oberen Grenze des
Krattstabs liegt.

Variante horquilla “mito racing”
le horquilla del modelo “mito racing” se diferencia de la de la vetsién de
correlera por los detalkes que se indican en el figura,
Para controler el nivel del ace*e dentro de las tas, lhhabaje de la marera
siguiente:

- saque los lapones de a varillas empujacoras;
- saque los muelles de las tijas haciendo sscurrir el aceite dertro de los mismas;
- lleve la horquilla a final de carrerc;
- compruese que el n'vel “A” se encuente c 100 nmi del limile superior de 'a

va‘illa empujadora.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Sospensione posteriore
A fereellone ascillante con mono-arr me“izzate-e idroulico. | perno del forcellone é fissaro lercra’mente ai teluio € rola sia nei cus notti
de forcellone che nelle bronzine del basamento notcre: questa sistema conferisce al mezzo raggior solidita. Lammortizzatore, aziorate
da un sistema di bicllismi ad azione progressiva [SOF] DAMP, 6 prowisic di regolaziore de precarico della mola in lunzione del peso
-usporlato e del tipe di tereno (mito ev ¢ mite racing) ¢ di gi-ppi di regisro del Irero idrauyico in compressione ed esiersione
(mito racing).

Rear suspension
Roar swinging fork wih hydraulic single domoer. The fork oir is fxed sdeways to the treme and wkeel both ir the fork bearings ard in
ine engine crarckase bearings. ‘his systems gve he mororcycle a better st tress. The damper, ariven througn c system of Tinks wth

logressive action (SOI DAMP) is prov'ded with spring preload adjustment according to the weight carried and to the type ofground
mito ev anc mite racing) ond compression ard extension adjusting units of hydraulic ora<e (mite racing).

Suspension arriére
A fourche oscil'ante avec mono anortisseur hydrauligue. Le pivet ae le fourche arriére est fixé aléralement au chéssis et tourne soit dans
es coussinels de la tourche soit dans les coussinels du carter moteur; ce systéme permet une clus grande solidité. Camenisseu’, actioaré
par uri disposiit de bielles 4 action progressive [SOFT DAMP), est pourvu ce réglage de piecentainte du ressor en fanction du poids
iranseeré el du lype de terrain (mite ev et mito racing) 2 des grounes de réglage dv fein hycravlique en compression et 29
extensic (mito racing).

Hintere Aufhaengung
Schwinggakel mit hydraulischer Monostossdaonpfer. Der Gebelbelzen ist seilich orm Raamer urd cm Rag, sei es ir_den Cabellagerr,
als cuch in den Lagerbuchsen des Motorolockes, oelesligh: dieses System verleiht den Fahrzevg groessere Stabilitact, Der Stossdaerrpler,
der vor eirer Peuelwerksysem mit forlacterder Wirkung (SOFT DAMP] angeticben wird, 's mil einer Reguliesung der
Federvorbelastung in Abhaongigkeit des befoerderten Gewichtes und des Gelaendetypes verseber (mito ev urd mito racing) und
Lirstellgruppen dar hydiau ischen Bremse in Lirtederung und Ausfederung (mite racing).

Suspension trasera
Con horquilla esci.ante con nono-cmeligiiador hidrdulice. Fl perma de la nerquila esté fijade Icteralmente al bastider y gira en los
coineles de la horquilla y en los cojiertes anlitiecian de la base del moter: esle sistema da al medio ura mayo: sclicez. FI
amortigliader, acc'oanee por un sistema de vielas con cecian orogresiva [SOFTM DAMP) esta orovisto con reculaciones de la orecarga
del resorte en funciéa del peso transporlade y del tipo de terreno (mite ev y mito racing) y de grupos de ajuste del freno hieraclico
on corpresion y extension (mite racing). .

ti MURAL UL cre
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Ruota anteriore.

Cerchio ructa in lega ‘eagera so tre re7ze. Parastraopi d° assorbimento,
Ae ec MARCCAESINI (mito racing): GRIMECA (mite ev)
DAPIONSION oe NL LE LE LE LEO O EE Ebon b ebb b cn ob ci cote vtttvitettaecseneseeees Z00"%] 7"
PRES ASO, MOCO OPO cece cece cece cette errr ttt te tttttttttetrtttttttttttttiitttiid MAICHELIN 28 17 Hl - SPORT - |
DIMENSIONG ooo ieee e cece eee eee eee ceeceeeeeeeebeeeeeeeeeteeeteeeeeteeeeeebeeeeen Foe eeeceetettettettttrttttitrttrttitttitittttiitttteree eee LBOLO0 17"
Pressione di gorriaagie a fredde {con 30.0 pilotel occ cc ccccceeeeccreeseees 1.9 Kg/cm2 (mito racing); 2,0 kg/cm (mito ev)
Pressicne di gorviaggic a treddo {con posseggsiol.... ccc cc cccceeeccvveteeeeeveresscee, Sev v ve cteevteeeeeesnees 2,2 kg/cm’ (mite ev}

Front wheel.
Three-spoke ligh: alley wheel rim. Damping “lexiole coupling.
MAG occ cccceccevesessessesesseseseseevtititivettttt tet tttti ete tte tcc MARC IL SINI (mito racing): CRIM: CA (mite ev)
DIMENSIONS 0. cece cence GbE been bbb bbb optic bb vgettitettttettneeees 4 O0"x 1/4"
Tyt@, MONWOctUrel OP NPE cece cece cece e eee cece cece ete b bret tite ttbttttettttimtttrrtertierrr sr MICTTHIN ZR LZ 1 SPOR! |
DIPIONS ONS... eee Lent bien i bbb bbc ci cot ict bittiitetineetenescaes 150/60-17"
Inflation pressure (in cold condition) tdriver only) ooo ccc cec cc ceeeeeeeerrneseens 1.9 Kg/cr? (mite racing); 2,0 Kg/cm2 (mito ev)
Inllalon pressure (in cold cordiion} (with passeagen) oe cee bcveeeecvretteveveteeeesciteverrsseeeses 2.2 Kg/cm’ {mito ev}
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PPELVCUUEE EET UL PEEP ECE EEE EP UP EEE EE EEE EEO EEE EEE EEE
Rove arriére.

Jante de la rove en alliage leger 4 tais rayers. Piéce caoutchouc d’cbsorplior.
Ae] Co = cee PAARCHFSINI (mito racing); GRIMECA (mito ev)
Dirmersions....0......ccc cece cece eeeeeeeeeeeeeeecees ; Cee ood eet bee cbt eee beeeeeteteereeeteerreen 4,00"%17
Pneu, oroducteur et YO. en ooo bbb b bb vbebeeeeeteteteteeeeetttttetratteeeettteeeccccessttetttitiitieeesced MICHELIN ZR 17 I~ SPOR’DHIMENSIONS ooo c eee c ceed ee nee e tenn eee E Eee ES ECE ee nee e etn e teed beet tenet eed eeee et eg tee ccecceenteetirennieeesceeeeeies 150/60 “7:
Presson de gonflage (a froid! (conducteu) ooo te 1,9 Kg/cmé (mite racing); 2,0 kg/cm’ (mite ev)
Pression de gontlage (a “rod! (avec passe get) oo... rrr on ee 2,2 <a/cn? (mito ev)

Vorderrad.
Leichtrretaiffelgen mil deei Speichen. Gumnicampter.
MOK ooo cecccceecceuveceeteuueeeeeseeeveeeetreeneetectiiiesecetesteetetertecsseresttteeeesead MARCHESINI (mito racing), GRIMECA (mite ev)
fase ANS COLIC = 1 EEE EE EEEE SESS SE OEEEOEOSSSSSEEEESOOOSOSOSEOCES SO SEESOEOEOSSOOOOIOOSE A CO’x| 7"
Reilen, Hersteller urd Typ oo Sooo vvvetttrtttttripitttttttttttetee PAICHEIN ZRODZ T1- SPORT T
ADMOSSUNGEN ...occcccecceccccceeececceeeeeeeeeeeesccrieeeeetteesenoeececiiettentiatetetitesennetesennietesseteetscosteetteeens cs 150/60 - 17" (mito ev)Reifenluttdruck {in kaltem /ustand) (Ferrer) oo... cece cceceece eee eteeeeeeteteteies 1.9 Kg/em? (mite racing) 2,0 ye {mito ev)
Reifonluttdruck {in keltem Zustand) treit Fabrgast).o. eee ceri r cri ritttriietteee reco bttnnenes 2,2 Kg/cm2 (mite ev)

Rueda delantera.
Aro ryeda en aleacidn | tres radios. Articulec’én ealéstice de ebsorcian.
de ERE EE SOS EEE SS EEESSOEOSOSSOSOEOSSSSOESSOSSOEOEOSSOSOSECOOOSOOSE MARCI I SINI (mito racing); ©GRIMECA \ (mito ev}

Dimersiones.. Sev vevbeeeevvtveevttbcteeeetiveceeeete rece . 150/60" 7 "(mito racing)PresiGn de binkade ton friol conductor) . ee a 9 Kg/ cm2 (mito racing) 2, 0 kg/cm? (mito ev}
Fasién de kinkado fen Friel {oon Pasejere) cee eects crete enetttteeeennn Severe. 2,2 Kg /cmé (mito ev)
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Stacco ruota posteriore.
Posizionare un supporto sotto al motore per avere la ruota posteriore sollevaia da terra
e procedeie ne} modo sequente:
— rimuovere il dado (1) del pero tuota (2) ¢ sflare quest’ultimo;
— spingere in avanti la mota per consentire lo scarrucalamento della calena dalla

corona;

- sfilare la ruota completa recuperandoil distanziale sul late catena.
Quando si procede al rimontaggio elfettuare la registrazione della tensione della
catena nel modo descritto a! capitolo “RECISIRAZIONI E REGOLAZIONI".

Rear wheel removal.
Areange a support under the engine in order to have the rear wheel raised trom ground
and proceed as tallows:
— remove the nut {1} of the wheel pin {2} and extract the wheel pin;
— push forward the wheel to allow the chain to be released [rom the gear;
— extract the full whee! and recover the spacer on the chain side.
When reassembling, adjust the lension of the chain as described in the chapler
"SETTINGS AND ADJUSTMENTS".

Démontage de la rove arriére.
Flocer un support en-dessous de la molo de facor a soulever la rove arriére du scl.
Procéde: ensuite de la facon suivante:
— enlever l'&crou (1! de l'axe de la roue {2}; retirer axe:

oousser la rove vers l'avant de fagon 4 ce que la chaine sorte de la couronne;
— enlever toute la rove et récupérer l'entretoise du cété de la chaine.
Lors du rernontage, régler la tension de la chaine suivant les indications du chapitre
“REG‘AGES ET CALAGES".

Ausbaven des Hinterrads.
Eine Stiitzvorrichtung unter dem Molor enbringen, um das H’nterrad vom Boder
anzuhenen, Danach geht man wie felgt vor:
— Die Mutter (1) des Radbolzens {2} entfernen und den Radbolzes abnchrren.
— Das Rad nach vorne driicken, damit die Kette vom Zahnkranz genommen werden

kann.
— Das Rad abnehmen; dabei aut das Distanzstiick aut der Kettenseite achten.
Beim Wiedereinbau slellt man die Kettenspannung wie im Kapitel “EINSTELLUNGEN
UND REGUUERUNGEN” beschrieben cin.

Desenganche rueda posteior.
Posicionar un soperte bajo el motor para tener la eda posterior levantada de tierra
y proceder en el modo siguiente:

remover la tuerca {1} del eje eda {2} y desnilar este;
— empujar hacia adelante la rueca para consentir el desenredade de la cadena de

la corena:
~ desnitar la rueda completa recuperandolo el disiancial del lado cadena.
Cuando se procede al remontaje efectuar la registracién de la tensiér de la cadena
en el modo descrito cn cl capitulo “AJUSIES Y REGULACION",

1.22
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Revisione ruota anteriore e posteriore.
Verificare lo stalo di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrando un gioco eccessive
(radiale e assiale} & necessario pracedere alla loro sostituzione nel modo sequente:

appoggiare il mozzo su un supporto piano con foro per il passaggio del cuscinetto |
rIMOSSO;

utilizzare un martello ed un perno con il quale si deve fare pressione solo sull’anello .
interno del cuscinetto (vedi figura] tino ad ottenerne |'estrazione:
sposlare continuamente il punto di pressione in modo da ottenere un'estrazione if pit
possibile lineare;
sfilare il distanziale e procedere nel modo analogo per |’altro cuscinello.

@| | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Se
e

\ |

Quando si rimontano i cuscinetti nuovi contollare la sede, deve essere pulita ed esente ok
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimontare il cuscinetto quindi spingere
in sede quest'ultime utilizzando un apposite tampone tubolare con il quale si fara 7
pressione solo sull'anella esterno del cuscinetto fino alla sua completa introduziore.
Inserire il distanziale e procedere all'inserimento dell'altro cuscinetto.
Verificare, introducendo il perno ructa, il loro perfetio allineamento.

Dopo ogni intervento sulle ruote é consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.
Check the wear stale of the hub bearings. In case of excessive clearance (radial and
axial}, operate as follows:
— lay the hub on a filet support with bole, allowing for the passage of the removed

bearing.
— yse a hemmer and a pin to exercise pressure only on the bearing inner ring [see tig |

up to its removal;
— continuously change the pressure position so to get an extraction as regular as

possible;
extract the spacer and perform the same cperations tor the other bearing.

@| Removed bearings must not be reassembled.
GIOCO ASSIALE

PLAYWhen reassembling new bearings check the seat. It musi be clean and withou grooves | a .
or scratches. Grease the seat before fitting the bearing, then pul itin the seat usinga | — GIOCO eA
proper tubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ting up le the complete | Cal Zs RADIAL PLAYinserting. Se 5@x
Place the spacer and then proceed with the placing of the other bearing.
Check their alignment by placing the wheel pin.

eo After every intervention on wheels their balancing is advisable. i : |

IIIA
Part. N. 8000 81921 (03-95]



CHASSIS, SUSPENSIONS ET ROUES
RAHMEN, AUFHANGUNGEN UND RADER
_ BASTIDOR, SUSPENSIONES Y RUEDAS

|

eee eee eee UU CUCU UPR REECE DUE ETE U PEGE GEE te

PT i ) | Révision rove avant et arriére.
Contrdler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu trop important (radial

j} et axial}, les remplacer de la fagon suivante:
— poser le moyeu sur un support plat avec un orifice pour le passage du palier qu'on

enlave:
— utiliser un marteau ef un goujon pour faire pression exclusivement sur ’anneau inlérieur

du roulement [voir tig.) jusqu’a obtenir la sottio;
— changer continuellement le poin! de pression de tacon 4 obtenir unc extraction la plus

reguliére possible:
— retirer |‘entretoise et procéder de la méme fagon pour l'autre palier.

eo Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.
Si on installent des roulement neufs vérifier leurs siéges, qui doivent &tre nets et sans
rayures et signes. Graisser le sigge avant de remonter le roulement ensuite pousser ce
dernier 4 l'intérieur en utilisant un spécial tampon tubulaire par lequel faire pression
seulement sur !‘anneau éxtérieur du roulement jusqu’a sa introduction tolale.
inirodvire |'entretoise et metire en place l'autre palier.
Vérifier leur alignement en ‘niroduisant |'axe de la rove.

@| Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.
Uberholung des vorderen und hinteren Rads.
Den Verschleisszustand der Nabenlager nachpriifen. Bei einem kermassigen Spiel
(radial oder axial), muss man mit der Lagerouswechslung wie folgt vorgehen:
- die Nabe aul einem ebenen Halter mit Bohrung zum Durchgehen ces entfernien

Lagers legen;
— miteinem Harmer und einem Zapfen nur auf den Inrenrirg des Lagers driicken jsehn

Abb.) bis zum seinen Herausziehen:
den Driickpunkt besttindig wechseln, um die Herausziehung méglichst linear zu
haben;

~ das Distanzstiick ausziehen und wie oben auc fir das zweite Lager vorgehen.

e Die herausgenommenen Lager missen nie wiedereingebaut Werden.
JEU AXIALACHSENSPIEL Beim Einbau der neuen Lager, mus man ihn Gehduse genau priilen, das sauber und

JUEGO ARIAL ohne Rillen oder Kratzer sein mufs. Das Gehduse vor dem lagereinbau beschmieren,
a JEU RADIAL dann das Lager durch einen Rohrpuffer villig hiheindriicken, Wahrend man nur aut dem

Liat eS RADIALSPIEL AuBenring des lagers bis 7u seiner kompletten EinfUhrung Bewirkt.
, JUEGO RADIAL ee pe oe : "

; SEN Das Distanzstiick einfiigen und mil dem Einsalz des zweiten Lagers vorgehen.
Bei dem Linsatz des Radbolzens, die Austluchtung der Lager nachpriven.

e Bei jeder Demontage der Rader miissen sie ausgewuchtet werden.
x S} rex Revision rueda delantera y trasera.

Verificar el estado de desqaste de los cojinetes del cuba. Si se veriticase un jvego
excesivo (radial y axial) es necesario sustituiros de la siguienle mancra:

- — apoyar cl cubo sobre una superticie plana con orificio para que pase el cojinele
usado:
utilizar un martlla y un perno para hacer presién séle sobre el anillo interior del
cojinete (vaase tig.) hasta obtener la extraccién;
deplazar continuamente el punto de presién para poder obtener una extraccién lo
mds lineal posible;
sacar el distancial y obrar de la misma manera para montar el otro cojinete.

@| Los cojinetes que se han quitade no deben remontarse.
Cuando se vuelven a montar los cojinetes nuevos, controlar el alojamiento: debe estar limpio y sin surcos o rayados. Untar el alojamiento antes
de volver a monlar el cojinete; depués empujar el cojinete hasla su alojamiente utilizande un iampon tubular con el cual se hard presién séle
sobre el anillo exterior del cojinete hasta introducirlo completamente.
Meter el distancial e introducir el otro cojinete. Yerificar, introduciendo el perno de la rueda, que estén alineados.

@| Después de cada operacion en las ruedas, equilibrarlas.

AOA
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.
La tabella sotto riportata mostra il valore di contollo a cui deve essere sottoposto ||
cerchio rola.
Une sbandamento ed una eccentricité eccessivi sono generalmente causati da
cuscinetti consumati, Prowedere in tali casi alla sostituzione dei cuscinetti. Se detta
operazione non dovesse owiare all'incanveniente, sostituire il cerchio o la ruota.

Rim warpage for front and rear wheel.
The table below shows the control value that the wheel rim must undergo.
Too much skid and eccentricity are generally caused by any worn bearings. In this case
replace the bearings. If lhis operation does not get round this trouble, replace the rim
ar Ihe wheel.

Voilement de {a jante de la rove avant et arriére.
Le tableau su'vant indique la valeur de contrdle 6 laqueile on doit soumettre la jante de
la roue.
Un ettet et une excentricité excessifs sunt généralement provoaués par des paliers usés.
Dans ce cas, remplacer les paliers. Au cas ot cela ne sullirait pas, remplacer la jante
ou la roue,

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.
In der nachstehenden Tabelle ist der fiir die Felgen gultige Koniroliwert angegeben.
Schleudern und vu starke Exzertrizitat sind im allgemeinen auf einen Verschleid der
lager zuriickzutihren. In diesem Fall mu mar: die lager auswechseln. Soilte die
Stérung auch danach weiterhin auftreten, mu mar die Feige oder das Rad auswechseln.

Deformacién aro para rueda anterior y posterior.
La tabla abajo indicada muestra los valores de control a que debe ser sometido el ara
rueda.
Una ‘nelinacién laleral y una excentricidad excesiva son generalmente causadas de
cojinctes desgastados. Proveer en tales caso a la sustituci6n de los cujinetes. Si dicha
operacién no debiera aviarse al inconveniente, sustituir el aro o la rueda,

S-andard / Stansard Umile mex. d usure / Max. wear limit
Sandard / Stanoard I'mile mex. d'csure /“ Max. Verschleissquerze

S-anderd Jimite rreax, de desgeste

Soandam. lateraie
Side skid

Fer latéral
Scitenschleudern
Irclinacién lateral

Eccertricita
Eccentricity
Excentricité
exzentrizitat

Excertricidad

mena di 0.5 mm
less than 0.019 in.
moins dc 0.5 mm

unter O15 mm
menos de O,5 min

meno di 0.8 rir
less than 0.031 in.
moins de 0.8 mm

unter 0,8 mm
menos de 0.8 mm

2 mm

(0,078 in.)
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REPO O OURO OUD PRED REED OR OU GRRE DOR Oren nn

Piegatura perno ruota.
Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il pero o
sostituirlo. Se il perno non pud essere raddrizzato, entro i valori di limite max. prescritlo,

| soslituirlo.
|

' Wheel rim axle bending.
It the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or replace the axle,
If the axle can not the straightened within the limits of prescribed max. limit replace it.

Pliage de l’axe de la rove.
Sila valeur de carbure va au de la limite maxi admise, redresserle pivot ou le remplacer.
S' le pivot ne peut pas 6tre redressé, entre les valeurs de limite max. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.
Falls das Biegewert die max. Grenze iiberschreitet, die Achse richten oder wechseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet werden,
muss man die Achse wechseln,

Doblado del perno de la rueda.
Si el valor del dobledo supera el limite maximo permitido, enderezar el perno o
suslituitlo, Si el perno no puede enderezarse dentro de los valores max. establecido,
sustituirlo.

Disassamento pemo su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Stendad / Stancard Liviite max. / Max, liril
Standard / Stangard lime niax. / Max. Versct: @ ssyrenzo

Stardare Limite rnd.

Peno rota ant meno di O.1 mm
Front wheel axle less than 0.004 in. 0.2 mm
Pivot rove avant moins de 0, | mm (0.008 in.]
Vorderradachse unter O.] mm
Peno rueda del. menas de 0,1 mm.

AAO
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Corona posteriore.
La figura a lato mostra il profilo dei denti in condizioni di usura normale ed eccessiva.
Se la corona é eccessivamente consumata procedere alla sua sostituzione operando
in questo modo:
— rimuavere l'anello di arresto (Aj e sfilare la rondella (B) di battuta;
— svitare le cinque viti (e relativi dadi intern alla fangia parastrappi} di fissaggio alla

flangia parastrappi; stilare la corona,

Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
trasmissione.

Rear ring gear.
The side tigure shows the toath contour by normal and excessive wear conditions. If the
ting gear is too worn, replace it as follows:

~ remove the stop ring [A] and extract the ledge washer (BI;
unscrew the five screws (and their nuts inside the flange} which fasten the flexible
coupling flange; extract the ring gear.

CG By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain.
Couronne arriére.
.a ligure a cdté montre le profil des dens en condition d’usure normale ou excessive.
Si la courenne est trop usagée, remplacer de la tacon suivante:
— enlever la bague d’arrét (A] et extraire la rondelle de baltement (B);
— dévisser les cirg vis (et leurs écrous 4 l'intéricur de la bride piéce caoutchouc} de

fixage & la bride piéce caoutchouc; extraire la couronne.

A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.

Hinterer Kranz.
Die seitiche Abbildung zeigt das Zahnprotil bei normaler und tbermdssiger
Verschleissbedingung. Wenn der Kranz iibermassig verschliossen ist, geht man wie
lolgt vor:
~ den Haltering (A} und die Anschlagscheibe (B) entfernen;
- die fiint Schrauben (und ihre Nutmutter innerhatb des Gummidamptertlansches} tir

die Befesligung am Gummidaémpfertlansch ausschrauben; den Kranz ausziehen.

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln.

Corona posterior.
La figura al lado muestra el perfil de los dientes en condiciones de usura normal y
eccesiva. Sila carona es excesivamente consumida proceder ala sustitucién operd ndo
en este mode:
— remaver cl anillo de parada {A) y deshilar la arondela (B] de batido:
- desenroscarlas cinco tornillas fy relativos tuercas internas ala pestafia de articulacién

eldslica} de tisaje a la pestaiia de articulaci6én eldstica; deslilare la corona.

A cada sustitucion de corona sustituir aunque piiion y la cadena de
transmision.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.
Per rimuovere il forcellone dal suo collegamento al telaio ¢ al motore procedere nel
modo seguente:
— rimuovere la ructa posteriore come descritto al paragrato “Stacco ruota posteriore";
— con chiave esagonale da 14 mm tencre il dado e svitare la vite (1) di fulcraggio

inferiore ammortizzatore; sfilare detta vite:
— svitare la vite (2) con chiave per esagoni interni da 8 mm, tenendo il dado sul lato

opposio con chiave da 14 mm; sfilare detta vite;
— svitare il dado sul lato destro del pera forcellone con chiave a bussala da 22 mm;
— ribattere completamente tuori il perno ¢ stilare il forcellone completo di leverismi.
Verilicare il parallelismo del perno del forcellone (vedi paragrafo "Revisione perno
forcellone’) e controllare a mano |e stato di usura degli astucci a rullini e delle relalive
bussale; ructare la bussala dentro al cuscinetto: se si awerle resistenza o rumore,
sostituire.

In case di sostituzione dei cuscinetti, inserirli in sede utilizzando appositi tamponi.

e Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre sostituiti.
eo Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di montarli.
Rocking fork removal and overhauling.
la remove the fork from its connection io the frame and engine proceed as fallows:

— remove the rear wheel as described in the paragraph “Rear wheel removal”:
— by means of a 14 mm setscrew wrench, hald the nut and unscrew the lower fulerum

screw (1} of the damper; extract this screw;
unscrow the screw (2} with a 8 mm setscrew wrench, holding the nut on the opposite
side with a 14 mm wrench: extract this screw:

— unscrew the nut on the R.H. side of the fork pin by means of a 22 mm socket wrench;
~ make lhe pin come out and extract the fork together with its leverages.
Check parallelism of the fork pin {see paragraph “fork pin overhauling”) and check by
hand the wear state of the needle bushes and the relevant bushings; rotate the bushing
inside the bearing; in case any friction or noise is noticed, replace.
In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

eo The gaskets and bearings removed must be always replaced.
@ Apply some grease inside the bearings before assembly.

aU
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Démontage et révision de la fourche flottante.
Pour détacher la fourche du cadre et du moteur, procéder de la facon suivante:
- enlever la rove arriére {voir paragraphe “Démontage de la rove arriére”)};
— avec une clef hexagonale de 14 mm, blaquer|’écrou et dévisser la vis (1] de centrage

infériour de l‘amortisseur; retirer cette vis;
— dévisser la vis {2} 4 l'aide d'une clef & douille de 8 mm tout en bloquant !'écrou du

cété opposé avec une clef de 14 mm; retirer la vis en question;
— dévisser |'écrou du cété droit de l'axe de la fourche 4 l'aide d’une clef 4 douille de

?? mm;
— faire sortir complélemeni l’axe et retirer la fourche avec l'ensemble des leviers.
Vérifier le parallélisme de l'axe de la fourche {voir paragraphe “Révision de l'axe de
la fourche”} et contrdler le degré d’usure des cages 4 rouleaux et des douillescorrespondantes; tourner la dole a l'intérieur du palier: en cas de résistance ou de
bruit, remplacer.
En cas de remplacement des paliers, les introduire 4 l'aide de tampons spéciaux.

@ Les garnitures et les paliers que l’on enléve doivent toujours étre remplacés.
e Graisser l‘intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.
Fiir den Ausbau der am Fahrgestell und arm Motor befestigten Gabel geht man wie tolgt
VOr:

Das Hintertad wie im Punkt “Ausbau des Hinterrads” beschrieber ausbauen.
— Mit einem 14-mm-inbusschlissel die MAutier festhatten, die untere Schraube (1) des

StoBdampfers !Ssen und entternen.
~ Die Schraube {2} mit einem 8-mm-nbusschliissel losen. Dabei die Mutter auf der

entgegengesetzten Seite mit einem |4-mm-nbusschliissel fes‘halten. Die Schraube
entfernen.

- Je AAutter auf der rechten Seite des Gabelbolzens mit einem 22-mm-Inbusschliisse:
dsen,

— Den Bo'zen vollstandig herausklopfen und die Gabel komplett mit Hebeln
herausnehmen,

Die Parallelitat des Gabelbolzens Uberpriifen (siene Punkt “Kontiolle des Gabelbolzens”})
urd von Hand den Verschleifs der Nadelouchsen und der Buchsen kontrollieren. Die
Buchse im Lager drehen und bei Vorliegen von Widerstand oder Auttreten von Larm
auswechseln,
Falls man die Lager auswochsett, muB man geeignete Werkzcuge verwenden, wenn
man sie in ihren Sitz einsetzt,

eo Die Dichtungen und Lager, die entfemt worden sind, missen immer
ausgewechselt werden.

/@| Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.
Desmontaje y revision horquilla oscilante.
Para remover la horquilla de su conexién al chasis y al motor proceder en el modo
siquiente:

remover la tueda pasterior como descrito al pardgrafo “Desengancho rueda
posterior’:
con llave hexagonal de 14 mm tener la tuerca y desenroscar el tornillo (1) de tulcraje Tay STAN
inferior amortiquader, deshilar dicha tornilio; SS ©) Cy... /

— desenroscar el tornillo (2) con llave para hexdganos inlernos de 8 mm, teniendo la N J, aac
tuerca del lade opueste con llave de 14 mm; deshilar dicho tomille; NF DS

— destornillar la tuerca del lado derecho del eje horquilla con llave a calibre de 22. f NON

— rebalir completamente fucra el eje y deshilar la harquilla completa de grupo de = EAE > WN
palancas. | } A:

Verilicar cl paralelismo del eje de la horquilla [ver paragrafo “Revisién eje harquitla’) — i pxLS
y conttolara mano el estado de desgaste de los esluches a radillos y del relative calibre; I it I Neo mae
rotar el calibre dentro al cojinete: si sc advierte resistencia © ruido, sustituir. pe AD Py .
En caso de sustilucién de los cojinetes, inserirlos en sede utilizanclo especiticostapones. fh Sy. oe

i “ ral | H

@| Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos. = |). Yo Le H
NN vA re -- ee

@| Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos. S Zo! caBIG UPS
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Revisione perno forcellone.
Veriticare l’entita della distorsione del perno forcellone con un comparatore.
Posizionare il perno su due riscontri uguali. Ruotando i] perno e muovenda in senso
orizzontale lo strumento leggere il valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm. °

Overhauling the swinging arm pivot pin.
Using a comparator, check the swinging arm pivot pin for distortion.
Pasition the pin on two identical contacts. Rotating the pin and moving it horizontally and
take the distortion reading with the instrument; distortion limit: 0.30 mm/Q.01 18 in.

Révision du pivot de ja fourche.
Contréler la valeur de la distorsion du pivot de Ia fourche en utilisant un comparateur.
Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire tourner le pivot et déplacer
horizontalement |‘instrument en lisant la valeur de la distorsion; limite de service: 0,30
mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.
Die Verformung des Schwingenbalzens mit Hilfe einer Messuhr Uberpriiten. Den Zapten
auf zwei identischen Aufnahmen positionieren, Beim Drehen und horizontalen Verstellen
des Bolzens wird aul der Messuhr die Verformung angezeigt; 7ulassiger Gronzwert:
0,30 mm.

Revisién perno horquilla.
Verificar la entidad de distorsién del perne horquilla mediante un comparador.
Situar el pene sobre los das alojamientos iguales. Girando el perno y moviendo la
pieza en sentido horizontal, leer el valor de la distorsidn; limite de servicio: 0,30 mm.

IATA
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Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore.
Con biella e bilanciere ancora montati rispettivamente sul telaio e sul forcellone
verificare manualmente il gioco radiale e assiale, tirando in tutti: sensi detti particolari.
ll gioco assiale della biella ¢ del bilanciere, 6 stato appositamente previsto per
consentire all’ammortizzatore di trovarsi sempre nella posizione ideale per un corretin
funzionamento. Riscontrando invece del gioco radiale, sara necessario smontare il
particolare del forcellone o del telaio e verilicare l'usura del distanziale interna e dei
cuscineti.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension rocker arm.
With the connecting rod and the rocker arm still mounted on the frame and of the fark
respectively, manually check their radial and axial play, pulling hese parts in ary
direction.
The connecting rad and rocker arm have beer designed with a cerlain amount of axial
play in order to allow the shock absorber to always find the ideal operating position.
If however there is any radial play it will be necessary to remove the component from
the fork or frame and carry out a check on the internal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du culbuteur de suspension postérieure.
Lorsque la bielle et le culbutour sont encore montés sur le chassis et sur la fourche, véritier
maruellement le jou radial et axial, en les tirant dans tous les sens.
le jeu axial de la bielle et du culbuleur a été spécialement ctudié pour permetire a
l‘amortisseur de se trouver toujours dans la position idéale 4 son fonctionnement. En cas
de jeu radial, ii faut démonter la piéce de la fourche ou du cadre et coniréler l’usure
de |‘entretaise interne et des roulements.

Ueberholung der Pleuelstange und des kipphebel der hinteren Aufhaengung.
Mit Pleuelstange und kiowhebel noch auf die Rohmer bezichungsweise auf den Gabel
montiert, von Hand das Radial und Axialspiel pruefen, hierzu die Einzelteile in alle
Richtungen zieben.
Das Axialspiel des Pleuels und der kipphebel dient dazu, dass der Stossdampfer imme:
in der optimalen Stellung fir einen einwandfreien Betrieb liegt. Wird hingegen ein
Radiaispiel testgestellt, so ist das betrellende Bauteil von der Schwinge bzw. vom
-ahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des internen Distanzsticks bzw. der
Lager zu kontrollieren.

Revision biela y bilancin suspensién posterior.
Con biela y bilancin todavia montados respectivamente en el chasis y en la horquilla,
verificar manualmente el juego radial y axial, tirando en todas los sentidas de los
particulares.
El juego axial de la biela y del bilancin, ha estado especilicamente previsto para
consentir al amortiguador de encontrarse siempre en la posicidn ideal para un correcte
funcionamento. Contraponiéndase en vez de juego radial, sera necesario desmontar
el parlicular de la horquilla o del chasis y verificar la usura del distancial interno y de
los cojinctes.

AMUN
Part, N. 8000 81921 (03-95]



SOSPENSIONI E RUOTE— @. SUSPENSIONS AND WHEELS
oo SUSPENSIONS ET ROUES

at AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

— —

Stacco ammortizzatore posteriore
Posizionare un supporto sotto al motore per poter avere la ruota posteriore solle-
vata e procedere nel modo seguente:- con chiave esagonale da 14 mm tenere il dado e svitare la vite (1) di fulcrag-

gio inferiore ammortizzatore; sfilare detta vite;
- con chiave per esagoni interni da 8 mm svitare la vite di fulcraggio superiore,

tenendo il dado sul lato opposto con chiave esagonale da 14 mm;
- mito racing: © muovere le viti (2) che fissano il suppore ael serbatoio

ammorlizzatore al telaio;
- rimuovere |ammortizzatore.

Rear damper removal
Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from
ground and proceed as follows:
- by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower ful-

crum screw [1) of the damper; extract his screw;
- with a B mm setscrew wrench, unscrew the upper fulcrum screw, holding the

nut on the opposite side with o 14 mm setscrew wrench;
- mite racing. remove screw (?} tixing steering damper tank support to frame;

- remove the damper.

Demontage de l'amortisseur arriére
Mettre un support en-dessous de la moto de facon a soulever Ia rove arriére du
sol. Puis, pracéder de la facgon suivante:
- G l'aide d'une clef hexagonale de 14 mm , bloquer l'écrou et dévisser la vis (1)

de centrage inférieur de l‘amortisseur: retirer cette vis;
- avec une clef 4 douille de 8 mm, dévisser la vis de centrage supérieur en blo-

quant l'écrou du cété opposé a l'aide d'une clef hexagonale de 14 mm;
- mito racing: dter les vis [2] fixcnt 's support du réserveir frein direction au

cade;
- enlever l'amortisseur.

Ausbaven des hinteren StoBdampfers
Fine Stutzvorrichtung unter dem Motor anbringe, um das Hinterrad vom Boden
anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:
- Mit einem 14-mm-Inbusschlissel die Mutter festhalten und die untere Schraube

{1} des StoBdampfers lésen. Die Schraube entfernen;
- Mit einem 8-mm-Inbusschlissel die obere Schraube lésen und dabei die Mutter

auf der entgegengesetzten Seite mit einem 14-m~ !pbusschliissel festhalten;
- mito racing: die Schrauben $9) losschsauben, de die Stitze des

Stossdanpterbchaltess am 2ahmen sefestigan;
- Den Stofbdampfer herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores
Posicionar un soporte bajo el motor para poder tener la rueda posterior levanta-
da de tierra y proceder en el modo siguiente:
- con llave hexagonal de 14 mm tener la tuerca y desenroscar el tornillo (1) de

tulcraje inferior amortiguador, deshilar dicho tornillo;
- con llave para hexdgonos internos de 8 mm desenrascar el tornillo de fulcraje

superior, teniendo la tuerca en el lado opuesto con llave hexagonal de 14
mm; .

- mito racing: remueva los tomilles (2) que fijan el sooorte del depdsiva
amortiquador en el bast'dor:

- remover el amortiquadar.

1.32 Part. N. 8000 81921 (03-95]
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Revisione ammortizzatore posteriore
Prma di procecere allo smontaggio della molle controilarre lo ungkezza con
ammort'zzatere morteto; la quota {I} rlevata dowd essere ristabilta nel
IMG UAGCGIC.
“mito ev”: langher7a rola {li stendard 206 rm.
“mito racing”: lunigiezza mole (L} standard 180 mm,
Allertare le due gh’ere {A} ‘ino ¢l punte in cui sara possib'e slilare lo scedellina
irteriee; silare scedellino € molla,
“mito ev”: conrollare la unghezza libero della me
servizio: 20S mmr.
“mito racing”: contre lare a unghezza ibera cella mola: 190 rn. Limire ci

Eseguire ie sequerri veritiche:
- contollare 'S sialo dello steio: ron deve preseatare denreggiament: e ner

deve essere storio, atrmenti sestilvire Vammnerlizzatare;
- conmrollare eventucli percite di olio: se di entié considereveli, sostitu're

'amrrortizzatore:
comormendo l'ammottizecrore, sé si tiscortra ur movimeno troppo libero. ne’
due sensi festensicre e compressione], sicnifica che le cart interre sora
usurate & occoTe sostitvire crimortizzctore; —
corrollare lo stato d’ usura degli snedi sterci: se manitestena gioco eccessive,
SOsthirlt.

a: 2° Co mm. Unite di

'ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperto
per nessun motivo.

Rear damper overhauling
Before “erroving the soring, check its iength with the dempe assembles: the
value (Lh detected’ must be restored voor reassembly“mito ev”: spring sandard lereth (Ll) POC nm /? 874 i.
“mito racing”: spring standard ergth i.) 180 rm /7.09 ir
Unleese the two rire ruts [Al urtil thé lower cup car be extacted; oxtact the
cup ard the spring. . .
“mito ev”: check he spring tee lengh: 2710 mm/8.267 (n. Sev ce lim” |
205 mn/8.0/0 in, ~
“mito racing”: check the sorng ‘ree length) 190 mm/7.A8 in. Serv ce limit:
185 mn/74.75 (n.
Cary out ‘he following checkings:
- chock the rod conditions: it must net be damaged or distortoc, otherwise

replace the campo; °
- check any vil leakages: it they are of great extent rep.ace the demser;

if a too “ree moverrent is noticed in seth the directions trebeurd and
colrpression) wher compressing the damper, fais means that the interna’ parts
are wern and the damper must Be replaced;

- check the wear state of the cal jeints: if loo nuch clearance is roticed, they
are to be replaced .

mito ev

le The damper contains gas under pressure and must not be opened for
any.

Revision de l’amortisseur arriére
Avant de démonter le rossort, conréler sa OnQUeU! alors que l'camertissour C57
insiallé; on devra respecter la m&me cote {L} lors du remontage.
“mito ev”: longueur du ressart (i) standard 200 mn.
“mito racing”: loigueu cu ressorl (L} standard | 80 mm.
Desserror los doux baques (A) jusqu’a ce gu’ l soil possible de revirer la cuverte
inféieure; enlever la cuvette et ie ressar. a
“mito ev”: vérictier ia longuetr d’extens'on du resso"t) 7 1O mm et la limite de
forctionnemen! adrrissible: 205 mm.
“mito racing”: vérieler la oxgueur d’exlensior du ressot: 19Q mmet la
limite de foncionnenent admiss'be 185 mm.
Ettectuer es cortréles su'vents:
- yérifer l'état de la lige: elle ne doit pas Atre abimée ni’ tordue, autrement! il feut

remeiacer lamortisseur:
-yérifer as ‘uites d’huile: si clles sont mportartes, remplacer l'ame-tisseur;
- comiprimer l'amortisseur: si le mouvemert est trop libre cars las detx sers

lexiensior el compression), cela siqnitic que 'ss parties intéieures sont usees et
cui est nécessaire de remplace: Vamortissour;-
vérfier ie degré d'usure ces joins sphériques: sil y o tree de jeu, les remplacer

@| L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais l’ouvrir.
mito racing | =

WIN Y.UUUUTTT TU
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Kontrolle des hinteren StoBdampfers
Bevo: men die Feder aonimmt, kontoliert man die Lénge be! eingebautem

L . StoRddmp'er. Das erlatie Mab (Ll) mu beim Wiedere’nbay wiederbergestellt
werden.
“mito ev” Stancarc ecerlénge {iL}. 2CC mm.
“mito racing”: Standard-+federlange (1): | 80 mm.
Die se'den Nutmuter {A} solange ockern, big man den urteren Teller entternes
kann. Teller und Fecer entternen.
“mito ev”: Die Ireie bederla@qge <onrcllie’en: 210 mm. Tolercnzgrenze: 205
mm.

“mito racing”: Die feie Federlange konrolieren: 19C mm,
Tolerar zgrerze: | 85 mm.
Folgenes Kontrollen durchihren:
- Den Zustand des Schettes kontrallieren. Er der! ke'ne Beschasigurger

mito ev aufweisen und dart nicht verkrinmt sein; Andevertalls den Stobddmpte:
_ a auswechse n;

- Eventuelle Olverluste kontrollieren. falls sie erbeblich sind, den Sofiddaimpfler
auswechiselti:

- Falls man bein Zusammrendricken des Stofidampters eine 7u freie Bewegung in
be'de Richunger {Ausfedern und Einfedern} lestsielli, bedeuet das, dafd cin
Verschleif der Innenieile vorliegt. Der Stobdémpfer mu} ausgowechse't werden;

- Der Zustand de Kugelgelen<e kontrollicror. Fals sie ein zu giobes Sp’e
aufweisen, rus man sic auswechseln.

Der StoBdamfer enthalt Druckgas und darf auf keinen Fall geéffnet
werden.

Revisién amortiguador posterior
Antes de proceder al desmeniaje del resorte cortolar e large con amortiquade:
montade; la cuota {L} releveda debera ser reslablec’'da en @ remontaje..
“mito ev”: lorqueza resorter (Ll) stardacd 200 mm.

| “mito racing”: lorg..cza resorter {L) standard 180 mm.
Aflojar las dos crandelas (A) has‘a el punto en que seré posib
soporte muelle interior; deshilar sopec ruelle a ‘esore.
“mito ev”: controlar lo largueza ibre de rasorte: 210 mm. Limite de servicio:
205 mm.
“mito racing”: conirolor la larqueze libre del reserte: 190 mr. limite de
servicio: 18. mm
Seg.ir las siguientes ver'ticas:
- conlrolar el estado ce la barra: ne debe oresentar dafios y no deve estar

torcido, de 'o contrario sus! Ivir amortiguadar;
- controlar eventiales pérdidas de aceite: se es ce entidad corsiaerable, sustituir

el amortiquador;
comprimicaes el amortiguade,, se si compueba ur movimento nuy libre en
los dos senticos fextensiér y conprensidr), sgrifica que las pares internas
esta cesgastadas y ocurre suslitu'r el amoriguador;
controlar el estado de desgas‘o de las articulaciones esléricas. si manifestan
juego excesivo, susttuirlos,

e desnilar e

El amortiquador contine gas a presién y no debe ser abierto por
ningun motivo.

mito racing | Z

UNNI (IM
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Impianto frenante bee eeecet eee eveteeceeviteeeetereeerereees L.A Braking system ooo... te LA
Pinza © POMPA HEN oo... eee cece eects cet tee eees LS Brake caliper and pump ............ eee eee L.5
Dischi fren oo... cceee eee eeceec ects eeeteetetteeeeseees L.6 Brake discs oo... cece ceceeeeeeetteeeeteetteetreeeetees me)
Contrallo usura ¢ sostituzione pastiglie freno.......... 1.8 Wear check and replacement of brake pads ........ L.8
Spurgo impianlo frenante 0.0... cece L.12 Braking system bleeding ......0......0cccccceeeeeeeeeee L.12
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Purga instolacion frenante 20.00.00... eees L.13
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impianto frenante.
‘imoiarto *eranle & sudgivise in due circuiti totalmente inciperdenti. Ciascun ‘mpicrro & aotcto di una sinza ce legala a una
oor pa a camance ‘draulica con serbaroio sepercto, per il corilenirerto de liquido. le pinze ec i d’schi sone fssi.
=ntrambi i discki sone ‘n acciaia.

1 - Setbaloio cin trene anteriore 6 - Tubazione posteriore
? - Tubazione anteriore 7 - Pinza posteric-e
3 Pinza antericre 3 - Disce posteriore
4 - Disco antetiore 9 - Pompa trene posleriore
5 - Serbatoio olio freno posteriore 10 - Pompa freno anteriore.

Braking system.
Trebraking system is made up ef wo tuly indopenden circui's. cachcire vit is provided wil a caliper cornecled -o a hyedrauic-
contre: puTp wil separa ed tank containing “he fluig. Ihe brake: calipers and dises ore Pxed.

1 - Front brake cil tank & - Rear piping
2 - Front piping 7 - Rear caliper
3 - Front caliper 8 - Rear disc.
4 - Front disc 9 - Rear brake pump
5 - Rear brake oi! tank 10 - Front brake pump

Systéme de freinage.
le systtme de feinage est composé de deux circuils conplétenent ‘ndévendants. Chacue circuil est pourvu d'un étrer relié 4
ure pompe hyd-au ique ayant un réservo'r A par contenant ¢ Iquide. !"ériers et le disques sont fixes.
Los deux cisques sont en aciey

| Réservoir a huile du frein avant 6 - Tuyou arriére
2 - Tuyau avant / - ttrier arriére
3 - Etrier avant 8 - Disque arriére
A - Disque avant 9- Pompe du frein arriére
5 - Réservoir 4 huile du frein arriére 10 - Pompe du frein avanl

L.4 Part. N. 8000 81921
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Bremsanlage.
Die Bremsarlage unlobl ein vonginander unabharg’ ges 7weikreissysten. Jede Anlage ‘sl mil einem Bremssattel versehen, der cn eine
Hydraulkpumpe mit separctem Brernsfliissigkeitsbehdllercngesch ossen ist. Brerrssattel unc Brensscheive. Beide Screiben snd cus Stakll.

- Varderer Bremsdlbehdlter 6 - Hinterer Schlauch
2 - Vorderer Schlauch 7 - Hinterer Brernssattel
3 - Vorderer Bremssattel 8 - Hintere Bremsscheibe
4 - Vordere Bremsscheibe 9 - Hintere Bremspumpe
5 - Hinterer Bremsdlbehdlter 10- Vordere Bremspumpe

Instalacién frenante.
La instalaciéa tenante esté suadivicida en cas circuitos tctalmente indepenc’entes. Ceda insiaacién eslé aotata de una pirza
conectada a ura bamba a corande hidroulice con tanque seperace, para el conten'de del liquide. Las pinzes y os aiscos son fijos.
Amboas y los dq! SCOS SON eM ATSlO ‘nexidable.

| - Tanque aceite treno anterior 6 - luberia posterior
2 - Tuberia anierior / - Pinza posterior
3 - Pinza anterior 8 - Disco posterior
4 - Disco anterior 9 - Bomba freno posterior
5 - Tanque aceite freno posterior 10 - Bomba trene anterior

Pinza e pompa freno.
la casa costruttrice delle pinze e delle pompe frena, considerando |'impontanza in termini di sicurezza che riveslone questi componenti, suggerisce
di non intervenire in nessun modo all'interno della pinza o della pompa. Una revisione non eseguita coretiamenle pud metiere in serio pericolo
Vincolumita del pilota e del passeagero.
Le operazioni di sostituzione sono ‘imitate alle pastiglie ¢ relativi componenti di fissaggia e al gruppo di spurge.

Brake caliper and pump.
Ihe manutacturing company of brake calipers and pumps recermmends not to intervene al all inside the caliper or pump, because of the importance
of these parts in terms of safety. Incorrect overhauling may seriously endanger rider and passenger.
Replacements are limited lo pads and fastening pars as well as to the draining unit.

Etrier et pompe du frein.
le Fabricant des pinces et des pompes frein suggére, compte tenu de l'imporlance que possédent ces composants en matiére de sécurité, de
ne pas intervenir alintérieur de la pince ou de la pomnpe. En effel une révision non parfaitemont réalisée peut représenter un danger pour la sécurité
du pilote et du passager. Les opérations de remplacement concernent done uniquement les pastilles, les composants de fixation correspondants
ct le groupe de purge.

Bremsséittel und Pumpe.
Die Herstellerfirma der Bremssattel und der Bremspumpen, unler Berticksichtigung der Wichtigkcit der Sicherheit, die dieses Bestandleil betriff,
empfiehlt, in keiner Weise auf das Innere der Bremssdttel oder der Pumpe eincuwirken. Eine nicht korrekt ausgefiihrte Uberholungsarbeil kann die
Sicherheit des Fahrers und des Mitfahrers beeintrachtigen. Die Arbeiten beschréinken sich aut den t -atz der Bromsbelage und der dazugehdrigen
Betestigungsbestandteile, desweiteren aut die AblaBeinheit.

Pinza y bomba freno.
la casa constructora de las pinzas y de las bombas freno, considerando la imporlancia en lérminos de seguridad de estos componentes, sugiere
no intervenir en ninguna forma al interno de la pinza o de la bomba. Una revisién incorrecta puede poner en serio peligro la incolumnidad del
pilota y del pasajero.
Las operaciones de reemplazo se limitan a las pastillas, a los relalivos componentes de fijacién y al grupo de desahogo.

AAA
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Dischi freno.
{| controll de! disco é importante; esso deve essere perlettamente pulito, cio senza
truggine, olio, grasso od altra sparcizia c non deve presentare prolonde rigature.
Diametro disco freno anteriore: 320 mm.
Spessore del disco anteriore fa nuove): 4 mm
Spessare del disco al limite di usura: 3,5 mm
Diametra disco tren posteriore: 230 mm.
Spessore del disco posteriore {a nuavo}: 4 mm.
Spessore del disco al limite d’ usua: 3,5 rm.

ls cislorsione von deve superace | O.3 mim [misura da rilevare can un
camporate se 4¢ col cisco metate su cerchio).
Per -imuovere il disco dal cerchia ~uora é& necessario svitare le sei viti ai
fisscggio.
Guando s° precede al rmortaggic putire oerletanente le supertici di appoggie
c awvitare le viti alle copsia ci serraggio prescritte.

Brake discs.
Control of the disc is important; it must be pertectly clean, i.e. without rust, oil, grease
or any other ditt and no deep scorings must be noticed.
Diameter of front brake disc: 320 mm/12.59 in.
Thickness of front disc (new): 4 mm/O0.157 ir.
Thickness of front disc at max wear limit: 3,5 mm/O.13 in.
Diameter of rear brake disc: 230 mm/9.05 in.
Thickness ol ear disc (new): 4 mm/O.157 in.
Thickness of oar disc at max wear limit: 3.5 mm/O.12 in.
The disortior shall not exceec 0,3 mir/O0.011 in. (I's measure is te be lasen
with a comparator ard with the disc roumed on the rin).
To rerrove the disc from the whee rim, it “6 nocessa’y -o Unscrow the six
‘aslening SCIEWS, 7
Jper recssemoly, perlecly cean Ihe beavng surfaces ana screw dow the
screws according lo the sequired driving lorqse.
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Disques de frein.
La vérification du disque est és importante: celui-ci doit &tre partaitement propre (sans
lraces de rouille, d’huile, de graisse ou autres impuretés) et sans rayures.
Diaméire du disque du frein avant: 320 mm
Epaisseur du disque avant (neuf: 4 mm
Epaisseur du disque 4 la limite de l'usure: 3.5 mm
Diamétre du disque du frein ariére: 230 mm
Epaisseur du disque arriére (neut}: 4 mm
Epaisseur du disque 4 la limite de l’usure: 3.5 mm
la disorsicn re doit pas dépasser 0.3 mm (véricier cotte mesure avec un
comoaraleur cuand le d'sque est nonté suv la jarre),
Dévisser ‘cs sx vis de fixation pour cémonter le disque de la jane ce la rove. ; we ae
lors cu remonrage, reteyer ocrlaverrent les surfaces d’appui et visser les vis “See oe eee
soon le dogré ce serrage ird qué.

Bremsscheiben.
Die Kontrolle der Bremsscheibe ist senr wichtig. Die Bremsscheibe mul vollstandig
sauber sein, d.h. sie dart keinerlei Rost, Ol, Fettsouren oder anderen Schmuiz
aufweisen, und mul) frei von tiefen Rillen sein.
Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 320 mm
Dicke der vorderen Bremsscheibe {neu}: 4 mm
Dicke der Bremsscheibe bei Verschleifigrenze: 3,5 mm
Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 230 mm
Dicke cer hinteren Bremsscheibe (neu): 4 mmr
Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiSgrenze: 2,5 mm
Der Ye-zug 0,2 mm nicat tberschroiter (das Ma mui mit dike eines
Komperators kovrolliort wercen, wooei dei Bremssche’ be an cer Felge
argebrach: sein mubi.
Zur Abnaime cer Scheibe von der Felge mif mar gie sechs
Beestigungsschrauben lésen.
Bevor mar se wieder anbringt, mu man aie Autiagetlachen grindlich reinigen.
Die Schrguben nach dem vorgeschrieoenen Arzugsnoment festz'eher .

Discos de freno.
El control del disco es importante; el cual debe ser perfectamente limpio, o sea sin
oxido, aceile, grasa u otra suciedad y no debe presentar rayados profundes.
Diametra disco frene anterior: 320 mm
Espesor del disco anterior {a nuevo}: 4 mm
Espesar del disco al limite del desgaste: 3,5 mm
Diametra disco trena posterior: 230 mim
Espesor del disco posterior {a nuevo}: 4 mm
Espesor del disco al I'm'te del desgaste: 3,5 mm
La distorsidn no deve supercr Ices 9,3 nn [medida ce relavarse con un
comparador y con cisco morteda sokre el aro).
Pura remever el disco de: are rueda es necesario deserrescar os seis torillos
de ‘isaje. |
Cuanco se procede al -emontaje limpiar perfectamente la sugell’cie de apeya y
enrasca’ los tornilles a la parcia de presiér presc‘ita. |

{UIOMINIAIIAIAATi
Part. N. 8000 81921 (03-95)



FRENI
BRAKES

TUTTLE eee ORO ROR eGR Geerennen

Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.
REAR Ogni 3.000 Km é necessario veriticare lo stato di usura delle pastigliefreni. La pastiglia

é consumata quando non sono pid visibili le scanalature ricavate sul materiale di attrito
(nella pinza posteriore é necessario rimuovere il coperchietto d'ispezione pastiglie}. In
questo caso sostituire la coppia di pastiglie operande nel modo seguente:

S FRENO ANTERIOR:
— rimuavere la coppiglia di sicurezza dala spina {1] tenuta pastiglic;
— stilare la spina {1} ribadendola verso l'esterna con un punzone adattc;
— rimuovere la molle {?);

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
LE di fluido, poiché l’arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-

E boccare il fluido dal serbatoio.

cen una leva spingere verso |interno i pistoncini di spinta e quindi inserire le pastiglie
nuove;

— inser‘re fa molla (2) con la freccia rivolta verse il senso di marcia e a spina centrale
(1);

— bloccare la spina centrale cor ta coppiglia.

IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, é consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento

dei materiali d’attrito.

Wear check and replacement of brake pads.
Check the wear state of the brake pads every 3000 Km/1860 ml. The pad is worn
whan the grooves got on ‘he friction material are no more visible {in the rear caliper it
is necessary fo remove the pad inspection caver). In this case replace the pad pair as
follows:
FRONT BRAKE
— remove the split pin lo tighten the pads pin [1);
— pul! out pin (1) and rivel f our using a suilab’e punch;
- remove spring (2);

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in

the cylinders.

— with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new pads;
fit spring (2} with the arrow painting in running direction and central pin (+);

— lock the central pin with the split pin.

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction

materials.
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Contréle de |’usure et remplacement des pastilles de frein.
Contréler le dégré d'usure des pastilles de trein tous les 3.000 Km. On considére la pastille usée lorqu’on ne vait plus les rainures tracées sur
le matériau de frottement {pour l’étrier arriére, il est nécessaire d’enlever le couvercle de contrdle des pastilles]. Dans ce cas, remplacer ta paire
de pastilles de la fagon suivante:
FREIN AVANT
— enlever du pion d’étanchéité des pastilles la goupille {1} de sécurité;

extraire la cheville (1} en la rivant vers l'extéricur avec un poingon approprié;
— enlever le ressort (2);

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de liquide, car {e recul des pistons dans les cylindres pourrait faire
déborder le liquide du réservoir.

— avec un levier, pousser vers l'intérieur les pistons de butée et introduire les pastilles neuves;
~ mettre le ressort (2) avec la fleche tournée vers le sens de la marche et la goupille centrale [ |);
- bloquer la cheville centrale avec la goupille de sécurité.

eo IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner trop 4 fond, ceci afin de permetire une bonne
adaptation des matériaux de frottement.

VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbelage.
Alle 3000 km miissen die Bremsbelage berpriift werden. Dic Bremsbelage sind dann abgenutzt, wenn die Rillen am Reibwerkstolf nicht mehr
sichtbar sind {am hinleren Bremssaltel mul} man den Deckel tir die Bremsbelagkontrolle entfernen}. In diesem Fall mul} man die Bremsbelage
auswechseln, wobei man wie folgt vorgeht:
VORDERL BRLMSE
— Den Sicherheitssplint vor Stift [1] der Bremsbelage abnehmen;
— den Stitt (1} herauszichen, indem man ihn mit cinem geeignetem Stapfen nach auben kloptt:
— die Feder {2} abnehmen:

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelage, etwas Flussigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Flissigkeit aus dem Tank iberlaufen kénnte.

-- Mit einem Hebel driickt man die Kolben nach innen und setzt die neuen Bremsbeldge ein;
~ cio Feder (2), mit dom Ptail in dic Bewegungsrichtung zeigend, und den mitileren Stift (1) einselzer;
— cen mittleren Stitt mit Sicherheitssplit festschrauben.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wahrend der ersten 100 km behutsam zu betatigen, damit sie sich vollstandig einspielen
k6nnen.

Control desgaste y sustitucién pastill freno.
Cada 3.060 Kms. es necesaria veriticar al estado de desgaste de las pastillas de frenas. La pastilla esta consumida cuande ne son mas visib-es
las ranuras recabadas sobre el material de friccién (en la pinza posterior es necesario remover la lapiia de inspeccidn pasiilla), Fn este caso sustituir
la copia de pastillas operando en lo forma siguiente:
FREINN© ANTERIOR
— Quitar el blaqueo de seguridad de la espina (1} retén pastillas;

desmontar e pasador {1} remachdéndolo hacia la parte externa con un punzén adecuade;
— desmontar e! muelle [?}:

Es oportuno, en la operacion de sustitucion de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

— can una polanca empujar hacia dentro las pisloncitas de empuje e¢ inserir la pastilla nueva;
— inserir el muelle {2} posicionande la flecha en sentido de marcha y la espina central (1);
— bloquear la espina central con el bloqueo de securidad.

e IMPORTANTE - Por unos cien kilémetros, es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccion.

ti TI
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— svilare le due vii {3) di fssaggic della pinza alla piastra di supparto;
— sfilare la spina centrale (4);
— sfilare la molla a nastre ¢ i relativi serni;
- estrarre le pastiglie (eventualmente aiutarsi con una spina adatia);

E’ oppartuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché l’arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-

boccare il fluido dal serbatoio.

— spingere i pistoncini verso l'interno delle semipinze, avenco cura di evitare
danneggiamenti alle cultie pcrapolvee:

— intilare nella pinza le pastiglie nuove;
— timontare i perni di titeqre pastiglia con la molla ¢ la spina centrale;
Operands come descritto, dope la sestituzionre delle pastiglie in ertrambe le pirze,
non é necessario esequire lo spurga delimpianio, ma é sulficienle azionare la leva d'
comando ripetutamente fino a portare i pistoncini nella posizione nornale.

REAR BRAKE
— unscrew the lwo screws (3] fastening the caliper to the support plate;
— extract the cenlral peg {4};
— extract the flal spring and ‘he relevant pins:
- exiracl the pads {w'th the help of a suitable pag, if recessary);

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in

thecylinders.

- push che plungers ‘nto the nalkcalipers, paying atteniicn nol -o damage the dus
covers;

— fit the new pads in the caliper;
— reassemble the pad retaining cins with the spring and the central peg;
By operat’ng as described above, after revracing the pads in both the cclipers, the
system reed no be bled, it is enough to actuate the control lever repeatedly unilil the
plungers reach their standard pos tion.

L.10
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dévisser les deux vis {3} fixant l’étrier 4 la plaque de support;
enlever la cheville centrale [4];
enlever le ressorl a bande et les axes correspondants;
retirer les pastilles (éventuellement au moyen d’une cheville appropriée);

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le

liquide du réservoir.

— pousser les pistons vers l’intérieur des demi-étriers en ayant soin de ne pas abimer les
projections pare-poussiéres;

— introduire les paslilles neuves dans |'étrier;
- remonter les axes de maintien des pastilles avec le ressort et la cheville centrale;

Sil’on suit les indications mentionnées ci-dessus, aprés avoir remplacé les pastilles des
deux étriers, il n’est pas nécessaire de vidanger le systéme. Il suffit d'actionner la manette
de commande plusicurs fois de suite jusqu’a ce que les pistons soient a leur place.

HINTERBREMSE
— Die beiden Schrauben (3} zur Befestigung des Bremssattels an der Halteplatte ldsen.
— Den mittleren Stit (4) herausziehen.
- Die Bandfeder und die jeweiligen Bolzen entlernen.
— Die Bremsbelage herausnehmen (eventuell mit Hilfe eines daliir geeigneten Stitts).

e Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelage, etwas Flussigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern

Flissigkeit aus dem Tank iiberlaufen kénnte.

— Die Kalben ins Innere der Sattclhalften driicker, wobei man darauf achten mut, daft
die Siaubdeckel nicht beschddigt werden.

- Die neuen Bremsbelage am Bremssatlel anbringen.
— Die Bolzen mit der Feder und dem mitleren Stit anbringen.
Wenn man nach den cbenangegebenen Arleitungen vorgeht, mul die Anlage nach
Auswechslung der Bramsbelage an beiden Bremssdtteln nicht entleert werden. Es
genigi, den Bremshebel wiederholt zu betdatigen, bis sich die Kolben des Bremssattels
wieder in ihrer Normalposition befinden.

FREN© POSTERIOR
- desenroscar los dos tornillos (3) de fsaje de la pinza a la laminna de soporte;
— deshilar la espina central [4];
— deshilar el resorte a cinta y las relativos pasadores;

extraer la pastilla (evenlualmente ayudarse con una espina correcta);

Es oportuno, en Ia operacién de sustitucién de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria

hacer derramar el liquide del tanque.

— empujarlos pistoncitos hacia el interno de las semipinzas, teniendo cuidado de evitar
dans al casquete parcrpalvo;

— entilar en la pinza la pastilla nueva;
— remontar los ejes de retencién pastilla con el resarte y la espina central;
Actuando como descrito, después de la sustilucién de las pastillas en ambas pinzas,
no es necesario realizar la purga de la instalacién, pero es suliciente accionar la
palanca de comande repetidamente hasta portar los pistoncitos a la posicién normal,

PIII ATi
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Spurgo impianto frenante.
Lo spurgo dell'impianto trenante é tichieste quando, a causa della preserza di aria nel
cireuito, la corse della leva risulta lunga ea elastica, oppure quando si deve sostituire
il fluide. Per ‘o spurgo procedere nel sequente modo:
a} riempire il serbatoio con fluido freni prescrilio; lare attenzione che durante 'operazione

di spurge il tuicio non scenda al di sctte del livello minima;
blazionare ripetsramente la leva o il pedale del [reno per riempire, almeno in parle,

il circuito frenante;
chealzare su! -accordy di spurgo us tubetto fiessibile lrasparente ed immnergere

l'estromité in un recipiente contenente olio treni esausto;
dJirare ¢ fords |a leva {o il pedale} cella pornpa e mantencrla in questa posiziore;
elallentare il raccorde di sourga, lasciare fuoriuscire fuide Ireni {inizialmente uscird

solo aria) e bloccare il raccordo senza forzare;
f rilasciare wa leva {a il peda'g}, attendere qualche secondo e ripetere il ciclo “d" « “e"

sino a quando dal tubetto uscird fluiao prve di bolle a’aric;
gi bloceare il raccordo di spurgo al-a coppia prescritta ¢ ripr'stinare il livello del Huido

nel serbatoic.

A ll contatto del liquido freni con la pelle é dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

le Il fluido freni é corrosivo nei confrronfi delle vernici e delle parti in plastica.
Selo spurgo é stulo esequito corrattamerte si dovrd sentire, subito dopo la corsa a vuole
inizia'e della leva, l'azione direla ¢ senza elasticité del fluid. Qualara cié non si
verifichi ripetere l'operazione di spurge.

e Lo spurgo non elimina completamente l’aria presente nel circuito; le piccole
quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo

d’uso del motociclo; cid comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.
Tre braking system is to be bied whenever the ever stroke is long and elastic owing
to any air in the citcvil, or when the fluid is to be -eplaced. For the bleeding proceed
as follows:
a) fil the tank with the required brake fluid; make sure ‘hat the fluid does net drop below

the minimum level during the bleedirg operation;
b) repeatedly actuate the lever or the brake pedal in order to fill the braking circuit, al

least parlially;
c] 4a transparent flexible pipe on the breather unian and plunge the pipe end ir a basir

containing exhausted brake ail:
d} strongly pull the lever {or pedal) of the pump and hold it in this position;
2) unloase the breather unior fet the brake fluid come out {only air w'll come out first}

and lack the union without forcing;
f) release the lever {or pedal], wa't some instants and repeal the cycle “d” and “o” until

the fluid comirg out of the pipe has ne air bubbles;
g}lock -he breather union according to Ihe required torque and restore the fluid level

in the lank.

The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

It bleeding has been properly made, you shall feel the direct action withour clasticity
of the fluid just alter the initial idle stroke of ine iever. If thal is not the case, reoeat the
bleeding action.

e Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the little remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the

motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.
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Vidange du systéme de freinage.
la vidange du systéme de freinage est nécessaire quand, 4 cause de la présence d’air dans le circuit, la course de a manetle devient longue
et élastique ou bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de la fagor suivante:
a] remolir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; veiller 4 ce que pendant | opération le liquide ne descende pas errdessous du niveau

minimum;

b)actionner plusieurs fois de svile la manette au la pédale du frein afin de remplir, du moins en partie, le circuit de freinage;
c} relier au raccord de vidange un tuyau flexible transparent; plonger le bout du tuyau dans un récipient contenant de I’huile usée pour freins;d)tirer & fond la manette (ou io pédale) de la pompe et la laisser dans cette position;
e) desserrer le raccord de vidange, laisser s‘@couler le liquide pour freins (au début, il ne sort que de lair) et bloquer le raccord seins forcer;
f) relacher la manette (ou la pédale), attendre quelques secondes el répéter le cycle “d" et “eo” jusqu’d ce qu'il n'y ait plus de bulles d’air dans

le liquide sortant du tuyau;
g) bloquer le raccord de vidange selon le degré de serrage indiqué et rétablir le niveau d’huile dans le réservair.

yN Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous l'eau abondamment.
@| Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.
Sila vidange a élé bien faite, on doit sentir, tout de suite aprés la course 6 vide initiale de la manette, |‘action directe el sans élasticité du liquide.
Dans le cas contraire, répéter |'opération de vidange.

|e La vidange n‘élimine pas complétement l’air qui se trouve dans le circuit; les petites quantités qui restent s’éliminent
automatiquement pendant une courte période d'utilisation de la moto; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier

de commande.

EntlisHen der Bremsanlage.
Fine Entliftung der Bremsanlage ist angebracnt, wenn sich, aufgrund von luftblasen im Bremskreislau’, das Anzienen ces | lebeis a's gedehnt urd
nachgiebig erweisen sollte, oder wenn man die Flssigkeit auswechseln mul. Beim Entliften geht man wie folgi vor:
a}In den Behdlter die vorgeschriebene Bremsflissigkeit einliillen. Wahrend des Entliftungsvorganges darau! achten, dat} die Flissigkeit nicht unter

dem Mindeststand sinkt.
b} Den Bremshebel oder das Bremspedal wiederkolt betatigen, um den Breniskreislauf zumiadest teilweise zu fillen.
c) Aul das Anschlufistiick einen transparenton Schlauch aufsetzen und das Schlauchende in cinen Behdlter mit aller Brems6l eirtaucher.
dj Den Hebel oder das Pedal) der Pumpe garz durchdriicken und in dieser Pos'tion lassen.
o}] Das Anschlufstiick sen und die 8remstliissigkeil (zundchst wird nur Luft austreten} auslaufen lassen. Das Anschlufistiick nicht zu stark anziehen.
f) Den Hebel (oder das Pedal loslassen, einige Sekunden warten und die unter “d” und “e” angeliihrten Anieitungen solange wiedethclen, bis

aus dem Schlauch Flissigkeit ohne Lufiblasen herauslaut.
g}Das AnschluBstiick nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen und den Flissigkgitssianc im Behdlter wiedorherstellen.

A Der Kontakt mit Bremsflissigkeit ist fur die Haut schadlich. Bei zuftlligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.
@| Die Bremsflissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffteile korrosiv.
Wenn die Entlittung richtig durchgetiihrt worden ist, mufs man sofort nach dem Leerhub am Bremshebel die direkte und unclastische VVirkung cer
Fliissigkeit feststeilen kannen. Fails das nicht der Fall ist, mu man die Entliftung wiederholen.

ry Beim Entliften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstandig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitat und ein kiirzerer Leerhub des Steverhebels.

Purga instalacién frenante.
La purga de la instalacién Irenante es requeride cuando, a causa de la presencia de aire en el circuito, la carrera de la palanca resulta larga
y elustica, o por que cuando se deba sustituir ol liquido. Para la purga proceder en el siguiente modo:
a llenar el tanque con liquide frenos prescrito; hacer atancién que durante la operacién de purga el liquide no descienda par debajo del nivel

minima;
b)accionar repetidamente la palanca o el pedal del freno para llenar, al menos en parte, e! circuilo [renante;¢) calzar cn cl empalme de purga un tubite flexible lransparente y sumergir la extremidad en un recipiente contoniente de aceite frenas gaslado;d)tirar a fondo la palanca [o at pedal] de la bomba y mantenerla en esia posicién;
cl aflojar el enlace de purga, dejar salir hacia [uera el fluide frenes (inicialmente saldré solo aire) bloquear el empalme sin forzar;
{| liberar la palanca {o el pedal) , esperar algunos segundas y repelir el ciclo “d’ y "e” hasta cualde del tubide saldré fluido sin burujas de aire;
g} bloquear el enlace de purla a la pareja prescrita y restablecer el nivel del [luido en el tanque.

rN EI contacto del liquide frenos con la piel es dafiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.
e El fluido frenos es corrosivo en comparacion con la pintura y las partes en plastico.
Si la purga ha estado efectuada correctumente se debera oir, justo después de la carrera a vacio inicial de la palanca, la accién directa y sin
clasticidad del fluido. Si no se verifica lo sabreindicado, repetir la operacién de purga.

oe La purga no elimina completamente el aire presente en el circvito; la pequefia cantidad restante se eliminan automaticamente
durante un breve periods de uso de la motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.
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ELECTRIC SYSTEM
aves H IMPIANTO ELETTRICO

Legenda schema elettrico. (mito ev} Key to wiring diagram. (mito ev]
1 Indicalere di direzione arterio’e Dx. 1 RH front indicator
2. Inlenutiore a chiave 2 Key swilch
3 Comnmulatore destro 3 Right switch
4 Interruttore stop anteriore 4 Front stop switch
§ interrutlore fole 5 Neutral switch
6 Motorine comardo va vola & Valve control motor
7 Centra ina comands valvo a 7 Valve control center unit
8 Scatola tusibili 8 Regulato:
9 Batteria 9 Battery

10 Regolctore 10 Regulater
11 Indicatore di d'tezione posteiore Dx. TT RH rear irdicata:
12 Faraline posteriore 12 Rear light
13 Indicatore di direzione posietio’e Sx. 13. .H rear indicaror
14 Cenralina contralie aw 14 Slarting contol box
15 Inlermitienza incicateri di di-aziore 15 Turn signal flasn device
16 lelerutore awiemente 16 Starter swilch
17 Mooring di awiamento 17 Starer motor
18 nterrullore slop posteriore 18 Rear stop switch
19° Interruttoe liv, benzina 19 Petrol level switch
20 Alternatcre 20 Akernator
21 Bobona A.T. 21 HE. coil
22 Cande a 22 Spark pleg
23 Intecruttore livello clio 23 Oil level switch
24 Cenlulina cletiranice 24 Hedonic unt
25 Avvisatore acustico 25 lors
26 Commutatore sinistro 26 ich switch
27 Vachimeo - Cortacniametti 27 Speedoneter - Odometer
28 Contagii 28 Tachomerer
29 Termometro 29 Thermometer
30 Tcrmistore 30) Thermister
31 Incicatore di divezicre anteriare Sx. 31 1H front ind’cator
32 Pro‘etore anteriore 32 Hocdlanp

Legenda colore cavi — Cable colour coding (mito ev)
POS} COLORED / COLOR POS) COLORE / COLOR

T | Rossa - Red 33} Bianee - White
2 | Rosso - Red 36 | 2osso - Red
3 | Rosse - Red 37 | Bianco/Nero - White/Black
4] Arancic Orange 38 | Marrone - B-own
§ |} 3lu-Bue 39 | Arancio/Bicnco Orarge/White
6] Blu- Biuc 40 | Bianco/Blu - Whie/Blue
7 | Giallo - Yellow Al | Giallo - Yellow
8B] Cialla - Yellow 42 | Blu-Bluc
9 | Giallo - Yellow 43 | Atancio Orange

10 | Ciclle Yellow 44 | Nero - Black
11 | Verde/Nera - Creen/Black A5 | Rossa Red
12 | Rosso - Red 46 | Nero/Rosse - Black/ ed
13} Siallo Yel ow A7 | Nero/Rosso - Black/Ree
14 | Rosso/Nere Red/Black 48 | \e4ro/Bianco - Black/White
15 | Blu/Nere Blue/Black 49 | Bianco - While
1 | Azcurro iT. 3lue 50 | Nero/Rasso - Black/Red
17 | GiallaRossa/Yellow-Red
18 | Verde Green
19 | Nero - Black
20 | Viola Violet
21 | Giallo - Yellow
22 | Giclle/Verde - Yellow/Green
23 | Rosa - Pink
24 | Ararcia - Orange
25 | Gialle - Yellow
26 |) Giallo/Nero - Yeilow/Blac«
98 | Bianco/Reosso White/2ec
31 | Grigio - Grey
32 | Nero - Black

M.6 -Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Légende schéma électrique. (mito ev) Schaltplan. (mito ev) Leyenda esquema eléctrico. (mito ev)
1 Clignotant avant droit 1 Vorderer rechter Biinker I Indicader de direccién delartera D-.
2 Inlenupteur & clé 2 Schisselschalter 2. Iricrruptor ae llave
3 Conmutateur droit 3 Wahlschalter rechts 3 Cormutador derecho
4 Interrupteur stop arriére 4 Vordere Bremsleuchte 4 Interuptor stop delantero
5 Interrupteur poiat mort 5 Leerlautschaller 5 Interruptor punlc mucrts
6 Moteur contrdle scupape 6 Motor zur Steuerung des Ventils 6 Moor mando valvula
7 Dispositit électronique contrdle soupape 7 Elektronik zur Stevering des Venti's 7 Centalita nando valvula
8 Bolte a ftusibles 8 Sichcrungshalte 8 Cuja de fusioles
9 Batterie 9 Balleric 9 Bateria

10 Réegu-ateur 10 Regier 10 Regulader
11 Clignotant erriére droit 11 Hinterer rechter Blinker 11 Indicador de direccion Irasero Ber.
12 Feu arriére 12. Schlusslicht 12 Faro trasero
13) Clignolant aiére gauche 13 Hirterer linker Blinker 13 Incicader de direccién trasevo Izq.
14 Centrale de cantréle de démarrage 14 Sleverungsbueckse Anlasser 14 Contalita control arranque
15 Clignotant d'iadicateu's de direction 15 Aussetzen der Richtungsanzeiger 15 Intermirencia irdicadores de direecién
1 Rupteur démarrage 16 Anlasser-Schaltschiitz 16 Telerruptor arranque
17 Démarev” 17 An'assermotor 17 Moto: de arrarque
18 Interrupteur stop aniére 18 Hinterer Bremsschalter 18 Interruptar slop trase’o
19 Interrupteur de niveau d’essence 19 Benzinstandschalter 19 Interruptor n'vel gasolina
20 Alternateur 20 Licitmaschine 20 Alternador
21 Robine HT. 21 | |SSpule 21 Bobina A.T.
22 30ugie 22 Ziinclerze 22 3ujia
23° Interrupteur de niveau a’huile 23° Oclstandschatter 23 nterruotar del nivel del aceite
24 Bloc électronique 24
25 Klaxon 25
26 Commu-ateur gauche 26
27 Tachyméte - Compteur kilométrique 27

Compe tours
29 Thermométre 29
30 Thermistarce 30
31. Cligrotant event gauche 31

Phare avart

Elektroniscne Schalte’nheit
Huoe
linker Schalter
Tachometer - Kilometer zahler
Orehzahlmesser
Toerrometer

| hermistor
Vorclerer linker Blinker
Vorderer Scheinwerfer

Certralita clectron’ca
Claxon
Conmurador izquierdo
Tacametro - Veiocimetro
Cuentarrevoluciones
Termémetro
|hermistor
Incicader de direccidn delartere lzq.
Faro celantero

Legende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables. (mito ev}

ml
Part. N. 8000 81921 (03-95

POS) COLOUR / FARBE / COLOR POS) COLOUX ¢ FARE. # COLOR
1 | Rouge - Ret - Rajo 33 | Banc Weiss Blanco
2] Rouge Rot Rojo 36 | Rouge - Rot - Rajo
3.) Rouge - Rot - Rojo 37 | Blanc/Noire- Weiss/Schwarz Blance/Neg’o
4) Orange - Orange - Anrenjade 38 | Marron Braun - Marron
5 | Bleu - Blau - Azul 39 | Orarge/Blaric - Orange/Weiss - Anaranjade/B anco
6| Bleu Blau Azul 40 | Blarc/Bleu - Weiss/Slau - Blanco /Azul
7 | Jcune - Gelb - Amarillo Al | Jaune- Gelb Amar'llo
8 | jaune - Gelb - Amari la 42 | Blou- Blau Azul
9 | Jaune Gelb - Amarillo 43 | Orange - Orange © Anranjade

10 | jaune - Gelb - Arrarillo AA | Noire - Schwarz - Neg'o
11] Vert/Noire - Griin/ Schwarz - Verde/Negro 45 | Rouge - Rot - Rojo
12 | Rouge - Rot - Rojo 46 | Nore/Rouge Schwarz/Rot - Negro/Rojo
13 | jaune - Gelb - Amarillo 47 | Note/Rouge - Schwarz/Rot - Negra/Rojo
14 | Rouge/Noire Rot/Schwarz - Rojo/ Negro 48 | Neote/Blanc - Schwar7/Weiss - Neg'o/Blance
15 | Bleu/Moire - Blau/Schwarz - Azul/Negro 49 | Blone - Weiss - Blanco
16 | Azur - lellebleu - Azulenco 50 | Noire/Rouge - Schwarz/Rol - Nogro/Rojc
17 | Jaune/Rouge - Calb/Rot Amarillo/Rojo
18 | Vert - Grun - Verde
19 |) Noire - Schwarz - Negro
20 | Violet - Viorett - Violeta
21 | Jaune/Bleu - Gelb/Blau - Amarillo/ Azul
22) Jaune/Vert - Gelb/Griir - Amanillo/Verde
23 | Rose - Rosa Rosado
24 | Orange Orange Anranjads
25 | Joune - Gelb - Amarillo
26 | Jaune/Noir - Gelb/Schwarz - Amarillo/ Negro
28 | Blanc/Rouge - Weiss/Rot - 3lanco/Roje
31 | Gris - Grau - Gris
32 | Noire Schwarz Negro

| :
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Key to wiring diagram. {mito racing)
2. Key switch

qn

Legenda schema elettrico. (mito racing)
2. Interrutore a chiave
3. Commrutctore destro
4, lnterritore stop crrerore
5, Inlerruiore tolle
6 Motoring commande valvole
7. Cemtaline elettron’ca
8. Scavole: tusiblli
9. Ratterica

10. Rege!atore
12, analino posteriore
14, Cenralina certrolle awiamenic
15. Internittenza indicalori ci direzione

leleruttare avviamerto
17. Alcrnatore
18. Inlerullore stoe posteriore
19, Interruttore sorda carourente
20. Trasdutore
21. Candle a
22, Interutlore livello olic
23. Avvisalore acustico
24, Commutctore sir’ sire
25. Murinazione sttumenti
26. Contagiri
27. lermometre
28. Term store
30. larpade anterior

3.
4,
5.

s
O

 
O

O
 S

I
 O

s

10.
12.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
30.

Legenda colore cavi (mito racing) - Cable colour coding (mito racing)

Right swirch
Front sop switch
Neutral swiich

. Valve cortral motor

. clectronic unit

. Regulator

. Ectery
Requlate:
Rear light
Start cantrol box
Turn sgnel flash device
Starter switch
Allerrator
Rest stap switchFuel probe switch
Cail
Spark plug
O| level sw teh
llorn
Latt switch
‘nstrument ligating
achometer

Thermomete’
{herm'stor
Front lamps

1 | Rosse - Red 33 | Bianco - White
2 | Rosso Roel ' 364 Rosso - Red
3 | Rosso - Red 38 | Morrone Brewn
4j Arcncio Orenge Al | Giallo - Yellow
5 | Ble - Blue 42 | Siu - Blue
6 | Blu - Blue 43 | Arancio - Crangs
7 | Gicllo - Yellow 44 | Nere - Black
8] Giallo - Yellow A5 | Rosso Red
9) Gialle - Ye low 51 | Gallo - Yellow

10 | Gialle - Ye low 52 | Bianco /Marone - VVhite/Brewn
WW) Verme/INer Green /Black 53 | Rosso Red
12 | Rosse - Red 54} Bianco - White
13 | Giallo - Yellow 55 | Verde Green
14 | Rosso /Nero - Red/Black 56 | Neo Black
18 | Blu/Nero - Blue / lack 57 | Blu - Blue
16 | Arzurro _T. Bue 58! Gicllo - Yellow
17 | Gialo/Rasse - Yelow/Rec 59 | Giallo Yellow
18 | Verde Green 60 | Giallo - Yellow
19 | Nero - Black 61 | Giallo Yadow
20 | Viola - Violet 62. Nero - Back
21) Gicllo - Yellow 63 | Rosco Pirk
22 | Gicllo/Verde - Yellow/Greer 64 | Vede/Blu Groen/Blue
23 | Rosa - Pik 65 | Bianco /Bu - White/Blue
24 | Ataacio - Cranage 66 | Bianco/Arancio White/Orarge
25 | Gialle/Nero - Yel ow/ Slack 67 | Banco/Gialle - White / Yellow
26 | Cialle/Nero Yellow/Black 48 | Ble - Blue
28 | Bicnca/Rassa Vvhite/Rec 69 | Resso - Red
31 | Grigfo - Grey
32} Nero Biac<

Part. N. 8000 81921 [C3 95)
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Légende schéma électrique. (mito racing)

2. Interruptecr & clé
. Conmutateu droil
.Merugleur stop avart
, Irterrupteur pain: mer
. Moteur ce cormarde scupape
. Distibuteur électronique
. Boite 4 fus bes
. talterie

10. %agulaleur
12. Feu arriére
14, Certiaie ce contré e déncrrage
15. Clignelant d’indiccteu’s ae cirection
16. (élé-upreur démarrage
17. Allemaieur
18. Interupteu step cir ere
19. ‘rerrupteur sonde carburant
20. 2obine
21. Barge
22. Interupreur de niveou d'buile
23. Kluxor
24, Ceonmutatev: gauche
25. | claircage du rablecu de bore:
26, Corptetours
27. Thermomeétre
28. Theirristarice
30. -anipes cniereirs
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INSTALLATION ELECTRIQUE
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Schaltplan. (mito racing}
2. Schlisselschaller
3. Rechte: Urrscha'ter

. Vorde-e Bremsschaler

. Leerlavtscha ter

. Ventilsteuorings noter
» Flok-rorisches Schaltgerat
. Scnerungsdase
. Satterie

10. Regler
12. Hintedicht
14, Scha tcerat Anlasskoniic.le
15. Ausserzen der Richtungsenze'ger
16. AniasserFerrschaite
17. VWWechselsiromyeneratc:
18, Inteer Brermsscha ter
19. Scocller <rattstoftsonde
20. Soule
21. Zindserze
22. Olslondserclter
23. Hupe
24, Linke: Unrscha ter
25. Irstumemerboleuchtung
26. Dshzahlmesse-
27. Thermomeler
28. Therrrislor
30. Vorder Lampe

O
o

 
CO

N 
OO

 
&

Referencias esquema eléctrico. (mito racing)
2. Interuptor de llave
3. Corimulador devecho

rreruptor stop de antere
interuptor desemoragLe:

4.
5.
6. Molot mende valvula
7.
8.

Central electré-ica
Caja ce lusibles

9. Ravera
10, Requleder
12. Faro basero
14. Central control arranque
15. mernitencia irdicedores de direccidn
16. Ts erruptor de aranqve
17, Alemacor
18. Interuplor siop trasero
19. Interupor serda cerburante
20. Bobina
21. Bua
22. Irtanupic’ nive: acere
23. Avisador actistico
24. Cormiuiador “zcu'erdo
25. llurenacion instrumentos
26, Cucntarrevoluciones
27. \erméretro
28. lermistor
30. Boribillas oclarteros

Legende de la couleur des cables (mito racing) - Rabelfarben (mito racing)- Leyenda colores cables (mito racing)

10 | Jayne - Gelb - Arraril'o

12 | Rouge - sot Raje
13 | Joune-Gelb Amar'lle

15] Bl. /Nero Blue/Black

18 | Vert - Grin - Verde
19 | Nein - Schwarz - Negro
20 | Violet Violett - Violete
21 | Jaune - Gab - Amarille

23 | Rose - Rosa - Resa
24 | Orange - Crange - Narenjedo

31) Gris - Geau - Gris
32) Noir Schwarz - Negre

V1 | Vert/Noir Grin/ Schwarz - Verde /Negro 53

/ 14] Rouge/Noi- Rot/Schwarz - Rojo/Neg 56

16] Azur Helblau - Ce'es:e 58 | jaune -
17 | faune/Rouge - Gelb/Rot - Amarillo /Rojo 59 | Jaure-

22 | Jounc/Vert - Gelb/Grin - Amar'llo/Verd

60 | Jaunc
61 | Joune
62 | Noir - Schwarz
63 | Rose

25 | Jcune/Noir - Gelb/Schwarz - Amarille/Negro 67
26 | Joune/ Noir - Gelb/ Schwarz Amari'lo/Negro 68 | Bleu - Blau. - Azu
28 | Blanc/Rouge - Weiss/Rot Blonco/Rojo 69 | Rouge - Rot Rojo

52 | Blanc /Maron - Weiss /Braun - Blanco/Castars
Rouge - Rot - Roja

54] Blanc - Weiss - Bianco
55 | Vert Grtn - Verde

Noir: Schware -
57 | Sleu - Blau - Azu.

Gelb - Amarilo
Gelb - Amarillo
Ge'b - Ararillo
Galb - Amar lle

2osa - Resa
64} Verl/Bleu - Griin/Blau - Verde /Azu.
65 | 3lanc/Bieu - Weiss/Biau Blanec/Azu
66 | Blarc/Qvange - Weiss//Orarge 3lanco/Nararjado

Blanc/Jaure - Weiss /Gelb - Blanco / Amarillo

BOS. | COULEUR FARR: 4 OOLOR POS | COUICUR 4 FARBE # COLOR

T | Rouge - Ror - Rojo 33 | Blanc Weiss - Blence
2 | Rouge - Ror - Rojo 36 | Rouge - Kat- Rojo
3 | Xouge - Ret - Rajo 38 | Maron- Rraun) AAerrén
4! Orange - Orange - Naranjade Al} Joune - Gelb - Amari lo
5 | Bley Blau - Azul 42 | Bles- Brau - Azul
6 | Bleu - Blau - Azul A3 | Orenge - Grange - Naranjado
7 | Jounc: Gelb - Amati lo 44 | So - Scawarz - Negre
8 | Jaune - Gelb - Amarillo 45 | Rage Rot- Roio
9 | ‘aune Gelo - Amarillo 51 | Jaure- Gelb - Amavilio

Negro

Nego

KONA
M.10 Part. N. 8000 81921 (03-75)
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Impianto accensione elettronica. “mito ev”

Limpianto di accensione & costituito da: go
— Generatore da 12V-] 20W
— Bobina eletironica 111] | pe
— Centralina elettronica
— Regolatore di tensione 70
— Teleruttore avviamenio eleltrico
— Candela di accensione

p
e

ttElectric ignition equipment. “mito ev

The ignition equipment is composed of:
— Generator ] 2-1 20\W
— Fleetronic coil
— Electronic unit
— Voltage regulator
— Electric starter switch
— Spark plug

ae
 

eee
 

e
e

 
e

e

Allumage électronique. “mito ev”

le groupe d'allumage électronique comprend:
— Générateur de 1 2V-120VW
— Bobine électronique
— Bloc électronique
— kégulatcur de tension
— Rupteur de démarrage électrique
— Bougie d’allumage

Elektronischer Starter. “mito ev”

Der elektronische Starter setzt sich wie folgl zusammen:
— lichtmaschine | 2V ]20W
— Elektronik-Spule
— FektronikSchaligertt
— Spannungsrogler
— Schiitz fir den elektrischen Antasser
— Zindkerze

Sistema de encendido electrénico. “mito ev”

El sistema de encendido electronica esta constituido por:
— Generador de 12V-120W
— Bobina electrénica
— Centralita electrénica
— Regulador de tensién
— Telerruptor arranque electronico
~~ Buji de arranque

Per la legenda dei component e dei colori dei cavi attenersi allo schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cdbles, voir schéma électrique.

Fir die Bauteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico.

HIATT
Part. N. 8000 81921 (CS-Y5; M.11
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| Impianto accensione elettronica, “mito racing”
-impiante di accensione & costituito da:
- Generalore da 1?¥-1 COW
- Trasduttore
~ Centralina elettronica
— Regolatore di tensione
— Teleruttore avviamento elettrico
~ Candela di accensione

Sistema de encendido electrénico. “mito racing”
The ignition equipment is composed of:

Cereraror | 2-1 GOW
— Electronic cail

- Electronic unit
~ Voltage regulator
— Electric starter switch
- Spark plug

Electric ignition equipment. “mito racing”
le groupe d'allumage électronique comprend:

- Gérérareur de 1 2V- LOOWY
~ Bobine électronique
— Bloc électronique
~ Régulateur de tension
— Rupteur de démarrage électrique
- Bougie d'allumage

Allumage électronique. “mito racing”
Der elektronische Starter setzt sich wie folgt zusammen:

Lichtmaschine 12-1 GOV
~ Elektronik-Spule
~- Elektronik-Schaltgerdt
— Spannungsregler
- Schutz fir den elektrischen Anlasser
~ Zindkerze

Elektronischer Starter. “mito racing”
E| sistema de encendido electrénico estd costituido por:

-Generader de 12V-1OO0W
- Bobina electronica

- Centralita electronica
— Regulador de tension

— Telerruptor arranque electrénico
— Buji de arranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo
schema elettrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see
the wiring diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir
schéma électrique.

Fiir die Bauteile und die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables
atenerse al esquema eléctrico.

LT tll
M.12 Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Batteria: (mito ev) —_—-
La battera da 1%V-9 Ah, viene spedita c secco e aeve esse'e attivate mediante
l‘intreduzione, relle celle, dell’eletirclito te cui caratteristiche sone riportate sul cartelliro
fornito con morociclo. Dopo ta'e sperazione lase’ar ripesare per due ore. Caricare per
8 ore con una corrente non superiore a 1 A.
Finita la carica livallare l’acide e col'ega’e alic batteria || tubetto ci sfato sistenandola
poi ne: suo alioggiarento.
Collegare 7 cavello rosso cl + € quelle ov al - previa el'mnaz one del buliorcinio che
un'sce i cevi dela catteria fra di lore.

le Solo in queste condizioni il motociclo é pronto all’uso.
Battery. (mito ev)
The 12V-9 Ab battery 's deliverea dry and mus! be aclivaled by irrradue’ng in ils cells
some elecirclyle specilicalions of wh'ch are remarkable on the card put or tne bike.
After ‘his operation nave the oaltery al resi lor lwe Fours. Then nave a 8 hours charge
wita current not higher than 1 A.
This charge “inished, bring clectralyte to level and conrect battery to ‘he breather p'pe,
Iher puting il inio its seat.
Cornec the red cable to 1 and the ove ore te - alter ‘cking out the bok jcining he
bakery canes ore another.

eo Only under these conditions, motorcycle is ready to start.
Batterie. (mito ev}
Labattere de |2V-9 Ah, vient livrée 4 sec ot doit &tre activée grace a l'intreduction cons
les 6iémerts co l'Alectralitre dont les caractéristiques sont rapporiées sur la fiche fournie
avec le molocyc 2.
Aprés ‘ele cpérorior la sser reoose’ pour aeux heures.
Changer pour 8 heures svec courant pas supérieure a 1 A.
Une fois tinie ‘a charge aivele: I'scice et brancher 4 la batterie le teyasteniflard, onsvite
lo insiallart dans sa pes lion,
Relier le cao eau rouge au + el le blet au - aprés aveir éiimine le pou
cables de la baller e erlre eux.

on qui unit les

oe Seulement dans ces conditions le motocycle sera prét a démarrer.
Batterie. {mito ev}
Le aoe 12V9 Ab Sarterie wid mit “Trockenladung” gelietert. Sie wird durch
Auttilurg cer Zeller nit cam as dem mitgelcceren Zetec! arsegebenen Elektroly
akiviert,
Ca. ? Stuaden ruher lasses. Fir 8 Stunden eine Aufladung nicht héher als 1 A
durcatiiaren
Danacn Sdure auFuler und das EntlitterrGarchen an de Berterie anschliessen. Die
Batlerie in inven Si einfiihren.
Die rete Utze an + und die blaue an anschtiessen, nach vorherige’ Beseitigung der
Schrauce, die aie Balter exabel rileinander verb'ndet.

eo Erst unter diesen Bediengungen ist das Motorrad gebrauchsfertig.
Bateria. (mito ev)
a bateria ac |2¥- Ah, viena despechada a seco y dabe sar activada mediante la

er é cane ile suplido con la motociclote. Despids de zal eserac:6n dojar reposar por
dos horas. Cargar por 8 horas con una corriente no superior a 1 A.
letrinada la carga ni velar el ac'do y conectar a la bereria el tucio de resp radera
sistermardalo después en su alejanieric.
Conectar el cablecito roje al + y el rojo al -, previa eirrinaciér del tornilite que une
‘os cables de la sereria entre ellos.

eo Solo es esta condicién la motocicleta es pronta al uso.

ATTA
Part. N. 8000 81921 [C5-95; M.13 -
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ttt LLL LLP er enna eens neneienrinnienneenantenecnn nl enennnnn

Ricordare che !a durata gella batteria dipende dal'a cura cne si ha di essa e ror dal
tempo gi funzicaamento 9 da’ chilemeti parcorsi.
MENSILMENTE, © pid sovenite se il clima é caldo, & racessaric controllare i livello g,
se necessario, aggiungere acqua distillata nelle celle.
Nc! case si rendessaro recessati abbocchi Iroppo frequenti di acqua distillate,
conrollare l'impianto di ticarica.
la ballera deve essere tenula pulita ed i terminali ingrassati. Qualora ‘| motocic o
rimanga inative, effetlLare MMENSILMLNIF una carica d' rirfresco.

yN Non awviare il motore con la batteria disinserita dai cavi di callegamento
dell’impianto elettrico in quanto lo stesso si danneggerebbe.

Remind that the battery lite is depending sson ‘ts ma‘nlenance ond rot upon ils
operation seriod oF d'stance run.
EVERY MONTH, or more frequently, unser an hot climare, it’s necessary -o check its
level and, if tre case, to add clist'lled water in its ce ls.
In case that -o “equent charges with distilled water ave required, chock fe recharge
circuit.
Bakery must be kept clear and greased on -ermincls. Wher the motorcycle rema'n
inactve, carry out a vesh charge EVERY MON. 11,

A Do not start the engine with battery disconnected from connection cables of
electric system, since same should be damaged.

Se roppeller que la durée ae ic batterie dépend au sein qu'on a cour la néme et pas
au temps de ‘onctiornemert ou des kilomélres parcourus.
MENSLELLCMI NT ou o'ts souvent si le climai est chaud, il est nécessaire de vérfe-
e niveau at le cas éecheart scjouter ce l'eau distllée dans les 6 mers.

Au cas qu’ scit nécesscire des pleins trop “equénts d'eau distil 6c vérrier lé systame
de echarge.
la batterie doit étre lenue propre : les bones terminales gra‘ssées, AL cas oe
motocycle reste inactif, éffectuer MFNSUELLEMENT ure charge refrafcnissert,

yN ATTENTION: ne démarrer pas le moteur avec la batterie débranchée des
cables de groupement de |’installation electrique parce que le méme s‘en-

dommagerait.

Man dar nie vergessern, dal die Borterie lecersdaues von der Benandlurig nangt,
ricki von der 3ctiobszeil oder der Kilometerle’ stung.
MONATUCH, oder Stters fir Tropenklima, destillieres Wasser in dic Zellen geser.
Falls das distilierto Wasser zu haufg autgetill wird, dern ist de Au'coure zt
kontrallieren.
Die Batterie sasoer halten una die Kndverschliisse eintetten.
Eine wiederbolebense Autlandung MONAIICH durcalithran, falis einer
Ausserdiansls'eilung des Mororraas.

A Motor mit ausgeschalteter Batterie nicht anlassen; sonst kénnte die
Elektroanlagen beschadigt werden.

Recorser que la daracién de la bateria dewende del cuidaco que se iene de ella y
no ael fenoc de ~sncionanierto o de les kilsmetros ocorridos,
MENSUALMENIE, o mds sequido si el clima es caliente, es -ecesario controlar el rivel
y, si es nocesaric, agregarle aqua desiiluda en las canaras.
Er el caso ficse necesario relersdas més fiecuantas de agua sesti ces, controlay o
instalacién de receiga.
La corevia Sobe ser lenida |'mp'a y les “ermircles engrasades. En caso rotociclela
suede inactiva, ofecluar MENSUALMENTF una conga de rofrescade

No activar el motor con la bateria desconectada de los cables de conexién
del sistema eléctrico, en cuanto ésto la dajiaria.

HARA
M.14 Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Generatore. (mito ev)
E costilvilo ca un aleinatore a 12¥ con potenze di 120W, situato acl coperckio
laterale sinisho de: motore.
Inizic corrente di accensione (scintilla}: circa 350 giri/min.

Générateur. (mito ev)
Itis consisting ‘na 12¥- | 2OW alternator placed into the LH. side cover of the engine.
igrilion sper< slar: aboul 350 + p.m.

ll estformé par un altémateura 12 avec puissance de ” ZOW, situé dans le cauvercle
latéral gauche du neteur.
Déoy courant d’clurage [étinceile!: d’énviron 350 tours/min.

Generator. (mito ev)
Bestehena aus einer 2ehstrom ichtmascnine 12V, leistung 120W,
Urver der linkerr Seilendecxe ces Molors angeordnel.
Acferg von Ziindungsirom (Funke) ca. 350 L/ mir.

Generador. (mito ev)
Lsta constitu de de uaa aberrador a | ?V con potencia de | 20W, situado en la lapa
les “EQUIEIGO del motor.
Inicio corierte de acens’6n (chispa}: cerca 350 giros/mir.

J

Centralina. (mito ev)
ics Cenlralirg @ issata cl coperchio ai orolevione cavi elettrici situate ime’namede al
rove super ore s'nistro sel te aio portante.

Electronic device. (mito ev)
“ne electror:c device is lasered to Ihe eeclric coble orolection cove located inside
ine LH. vouer beam @ be bearing frame.

Centrale. (mito ev)
La centrale est fixée au couve'cle de protection des cdn-cs dlectiques, situé a Viaté-ieur

a care sycér eure gauche cu cadre.

Zundelektronik. (mito ev)
Dc Ztinsalekronik istan Scrul-deckel der elektrischen Kabel belesligl, der innen am
oberen linxen QuertScer des | ahrges-eils or geo-scht ist.

feral
Ew

Centralita. {mito ev}
ie serra ila es'é fijada a la lana de proleccion cab'es eléctr cos situada inerrarente
cl soperte sucerior izquierdo del chasis portader.

Bobina. (mito ev)
Lc bobina é lissata cl serbatoio olio lubrficazione matore, nella parte posteiore.
Voritica’e che il caverto ai massa s’a correttarrente fissata in un punto prive di osside

Coil. (mito ev)
lhe cols tasenes to the engine lubricatior cil tank, in the back. Make sure that he
qroure cable is premerly ‘astened in ony oxide: and puintlee sacl.

Bobine. (mito ev]
La bewine est lixée av réservoir d’bvile de graissage du meveur, dans a pattie artiére.
S‘ussurer que le cas e de mise a a masse soit correcterrett fixé a un ercro’t sars oxyde
ni ceirluee.

Ziindspule. {mito ev)
Sie Soue st hed an MotorSchirierdlbehdlter cefestigt. Kortrollieren, ob der
“rdungsdrant richtg an einer oxyer und lacklreien Stele angebracht ist,

Bobina. (mito ev)
abenina esta hjada ol lanque aceite lubilicecién rotor, enla parte posterior. Verificer
que el cablecito de masa esté correctamense fijade en ur punta privade de dxiaa o
de pintura.

Part. N. 8000 81921 [03 95)
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Generatore. {mito racing)
E' costituito da un alternatore a 12V con potenza di 1O0W, situato nel coper-
chio laterale sinistro del motore.
Inizio corrente di accensione (scintilla}: circa 280 giri/min.

Generator. (mito racing}
tis consisting in a 12V - 1OOW alternator placed into the L.H. side cover of the

engine. Ingition spark start: about 280 r.p.m.

Générateur. {mito racing)
ll est formé par un altéranteur a 12V avec puissance de 100W, situ- dans le
couvercle latéral gauche du moteur.
Début courant d'allumage (étinceile}: d'énviron 280 tours/min.

Generator. (mito racing)
Bestehend aus einer Drehstramlichtmaschne 12V, Leistung 1OOW.
Unter dem linkern Seitendecke! des Motors angeordnet.
Aufang von Ziindungstrom (Funke): ca. 280 U/min.

Generador. (mito racing)
Esta constituido de una alternador a 12V con potencia de TOOW, situado en la
tapa lateral ezquierdo del motor.
Incio coriente de acensidn (chispa}: cerca 280 giros/min.

Centralina. (mito racing)
La cemtaline (1) é fissala sul paratange oosleriore.

Electronic device. (mito racing}
“he power unit (11 is fastened io the rear miudguord.

Centrale. (mito racing)
pa

Zindelektronik. {mito racing)
Das S-euergehause (1) ist am hiateren Kottligel betestiat.

Centralita. (mito racing)
La central {°) esta [ijada en el gua‘dasares lraserc.

Bobina. (mito racing)

La bobina é tissata al serbatoio olio lubrificazione motore, nella parte posterio-
re. Verificare che il cavetto di massa sia carrettamente fissato in un punto privo
di ossido e vernice.

Coil. (mito racing)
The coil is fastened to the engine lubrication oi! tank, in the back. Make sure that
the ground cable is properly fastened in any axide- and paintfree spot.

Bobina. (mito racing)
La bobine est fixée au réservair d'huile de graissage du moteur, dans la partie
arriére. S'assurer que le cdble de mise a la masse soit correctement fixé a un
endrait sans oxyde ni peinture.
Zundspule. {mito racing)

Die Spule is t hinten am Motor-Schmierdélbehdlter befestigt. Kontrollieren, ab der
Erdungsdraht richtig an einer oxyd- und lackfreien Stelle angebracht ist.

Bobina. (mito racing)
La bobina esta fijada al tanque aceite lubrificacién motor, en la parte posterior.
Verificar que el cablecito de masa esté correctamente fijado en un punto prova-
do de dxido o de pintura.

M.16 Part, N. 8000 81921 (03-251
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Controllo alternatore.
Disinnestare acl regolatere i due cavi dic olore giallo che provengore dall'aternaore,
evendo cure di isolarli ‘n medo che nen “acciane contato tra di ore.
Portare il motore ad un regime di carica 3000 gii/1' ¢ misurare la tensione a voto
utilizzanas per cveste un voltmetro per correate allerna’a con una segla almeno fine
g SOV.
Lo strumento ind’chera una cera lensione.
Se non indics nula oppure se si riscontra un forte squil brio di tensiore ra i cayi gialli,
rspetta alla massa, significa che fo statore & difeteso; sare pertanio necessaric
procedere ad ur conlelo mediante Ohmetro, misurando Visolamente ra il cave
provara: ola massa Quesle isolamenso de

Alternator checking.
From regulator discannec: the two yellow cables comirg from akernate-, taking care
to irsulote trem so chat no “isk of contac’ mey raise.
Have the eng ne heates up aboul 3000 1.p.m, ara necsure the tersion under reload
using to “his purpose o volireler for a temate current with scale up to SOV,
This instumert will snow a corta’n ve tage.
If ro movement 's aeticed or an aigh ack of vol ce is noticed between the
ve'low cobles in respect wth the eartn, it means the stator is oetect ve; therekore it will
be necessary to arrange a4 Ohmmater voriticaton, + “easuring instlaior between Ine
lasted cable and ‘he cank.
The insulatic an must be total.

a
a

Contréle altérnateur.
Dégager ae regu cletr les de cou our jsure qui provient de l'a temateur,
en ayanl son de es iscler en maniére 6 qui ne tort pas conlacl entre eux.
Portar le moreur a un régime d’enviror 3000 tours/ 1° et méver la tension 4 vide en
Liter pour cole us ‘ollmatre pour couran! allenée avec ur escal’c au neins jusqu’é
SOV. Vout irciauera une celuine tensionSi nindigque tr enous on ‘aleve wort déséquilibre de tension cami les cdbles jqunes,
respect ala mosse, oa voit cire que le stateur es! défeciueux, il sera courtan: récossaive
ellecver un contéle grace 4. un Gammeétre, an masurant|'isc:ation entre le céble essaia
etic messe. Cette isolarior doit éte tolale.

Kontrolle des Drehstrom-Generators.
Sie Vorr Deehstror Generator kommende de Zwei gelben <acel aus dem Regler
ausschallen und iscligren, um dic Berthurg cerse eden.Die Mole'diehzahl bis ca. 3000 Upr steigen lassen and die eerlaulspanriurg mic
einer Drekstrom-Vokirete: abmessen idessen Skala wenigstens SOV zeigl) das
Insttument sake eine spannsrg anzeigen, sorst, wie auch im Falle eires hohen
Spennungsurtersch’eds zwiscren die gelben Kabel sid die Mosse ist der Stator
fcalcchalt, Darn mul man durch einen Wiederstardsmesse: die Kérpersch Lssprutung
fir das joweilige Kabel durchliihren. De solatioa mu} teval sein.

'

Control alternador.
Desconectar sol rogulade: las dos cubles de coor amarillo que s-avicren del
alternads, enierde cu'dado de isolarles en mode que no fengan contacts ente allos.
Llevor el motor a un re ag men de carga de 3.000 ¢ giros/ ‘min y medir la tensién a vacie
ut lizande para este un volimetre para coriene alterre con ure escala al menos hasta

EI ‘nstrurrento ircicara una cierla tersién,
Si no ‘nd'ca nada © sé encueniia un fuerte desearilibric de tensiéa enire los
ameilles, resmecle a la nasa; significe que ol stotor ae dereclosa; sea por tanto
necesaro c-ocede’ a ur contol mediante Ohneta, rvdiende e
cable probade y a mesa. iste aisle ‘a debe ser tolal.

HA TATA
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Regolatore raddrizzatore.
E’ caslituro da tna scatoleta in allunin’o & conlene © diodi per taddrizzare Ie
corerte orodeta dal genearore. Conviers ircltre ur apparecchiatura elellonice
la quale funziers ir relazione clla tersions della batteria: se la batteia ha una
cerice “bassa" |e corrente di ‘icavica sara alla: se invece a batteia é& caricata
tensone 17: | AV), a cotenle sora pit) bassa fcirea 4: 2A},
lersione ci regolaziore: 14,4V'°. (mite ev): | 4,.04:"" (mito racing).
lomperatura max. di esercizio; BOPCS 23.62%

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il
regolatore verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier-regulator.
It consiss of ar aumin'un box and certe’ns the diodes to ractily the curren
produced by “he generator,
lt conlans alscar electron’c device operating ir ralal’on lo batte:y tens on: if
battery has a “low” charge, recharge current wil be higk: on the contrary it
battery will be charged (* 2=14V}, the curreat will be lower faboul 4 lo 2A},
VYollage regulation: 14,4V-°. (mite ev); | 4,04-°! (mito racing).

er ae ea
NaeMax. operating temperature: 60 i

Do not diconnect the battery cables when engine is on, since theeo regulator should be irreparably damaged.

Le régulateur redresseur.
ll es} constiué oar ure boite en aluminium et contien! les diodes servant a
redresser 'e courant produit ser le génévatour. Le réguieteur conten’ aussi un
posle slectronique fonctiornant d'cprés le voltage de la watterie: si le betterie c

: : une cherge “basse”, e courar! de rechargement es haut, tardis cue si la
mito racing berterie est chargée ‘vollage 12+14V!, le couvant est irféreur ‘enviror 222A).

Voltage de raglage: °4,4V%.! (mite ev}; |4.04-°. (mite racing).
vempéralure max . de foncticanemert: BOP 6.25.4 FC,

Jamais débrancher les cables de fa batterie lorsque le moteur est en
marche, car cela cuserait des degdts sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler.
cr bestel> aus einem Aluminiumgehause und umtati d’e Dioder zum
Gleichtichten des Generatorstrons.
Ausserdem enthdait Gerduse eine <leklion’k, die in Yerbirdung nit der Bater'e
spanning tunktionier!. Legt die 2attericicdung “niedrig’ ¢orr liegl der
Aurlacestrom hoch; ist vie Batlerie dageger aufgelacen (Scarnurg 12: 14Vi,
wird der Strom riedrige sein lca. 4=2A\.
Regelsparnung: 14,2V-2! (mite ev): | 4,C4*°. (mite racing).
Max. Beviebstemperatur; BOP 25 6 25°".

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel lésenn weil dadurchCc hoffnungslos der Regler beschadigt wird.

Regulador transformador.
Esa constu'do ce una cajila en elumnic fijade y contiere diodos scie transformara cotionte oreducida del generade:. Contiene
tarb’én un equipo electronice el cucl funcica en relacién a la tensidn de la bateria es'4 cargada ftensién 2: FAV, lo corienle ser
mas baja {casi 4=2A.
Tersion de regulacior: 14,4V'°! {mite ev): 14,04=°. (mite racing).

mousTemperatura mx. de ojercicio: BOP°C 5.25 4 25°C,

danado.

AUT TT
M.18 Part. N. 8000 81921 (02-05)

eo No desconectar los cables de la bateria a motor en movimiento, puesto que el regulador vendria irremediablemente



IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGESISTEMA ELECTRICO &

Controllo della regolazione.
A luci soente rranlenere ‘| motore al regime di 6000 giri/1’. la lensione delle battcria deve aumentare progressivarcrre fino a
raggiungere ‘| vclore di taratura del regoldrore [circa “4: . 5V mito ev; 14,04 +901 mite racing), renire la cornenle oi carica devo
diminvire progressivamento ‘ino a raggiunge’e ur valove di 0.5 A,
- Se si verifica che la corrente non diminuisce di valore e la tensione sale oltre i limiti di 15V il regolatore é difettoso e va sostituito.
- Se invece {a tensione rimane inferiore a circa 13 V e la corrente é sempre elevata, la batteria potrebbe essere scarica oppure difetto-

sa. Ricaricare la batteria e veriticare lo stato di carica.
- Se la tenisone non sale ai valori indicati sopra e la corrente & minima bisogna controllare |'efficienza dell'alternatore.
Per la verifica dell'efficienza dell'alternatore staccare i 2 cavi gialli dal regolatore, contrallare con tester o con lampada spia che i cavi
gialli o l’avvolgimento non siano a massa. Se questo risulta regolare, il regolatore é difettoso e quindi da sostiutire.

Checking the voltage regulator.
With the ights off, run the engine ot 6000 1pm. The batte-y vokage should increase giadvally un't it reaches the preset regulalor setting
lapprox. |A=15¥ mite ev; 14,04 =°°! mite racing), while cicrging curren! snould decresse gradvally until t reacnes 0,5 A.
- If the charging current does not drop and the battery voltage continues to increase above 15 V then the regulator is faulty and should

be raplaced.
- If on the other gand the voltage remains below 13V and the charging current remains high then the battery is probably faulty or

discharged. Recharge the battery.
- If the voltage does not increase to the required value and the current remains low then the alternator should be checked.
To check the alternator, disconnect the 2 yellow cables from the regulator and use a tester or a lamp tester to check tath the yellow
cables ro winding are not earthing. If these parts are functionning properly then the regulator is faulty and should be repalced.
Contréle du réglage.
Avec les teux éteints, fa're touvner le moteu’ cu régime de 6000 tours/1’. Le tens‘on de le batterie doit augmenter progressivement
jwsau'a la veleur o’étal onage du régulateur [enviion “4-1 5V mite ev; 14,04 =°°! mito racing), toncis cuc le couran: de charge
dot diminver progress yvenment jusau’a la valeur de 0,5 A.

- Si la valeur du courant ne diminue pas et si la tension augmente au-dessus de 15Y, il faut remplacer le régulateur parce qu'il défec-
tueux,

- Si, au contraire, la tension reste inférieure G environ 13 V et si le courant reste toujours élevé, la batterie pourrait étre déchargée ou
défectueuse. Recharger la batterie puis contréler qu'elle ne soit pas défectueuse.

- Si la tension n'augmente pas jusqu'aux valeurs indiquées ci-dessus et si le courant est fible, il faut contréler le fonctionnement de I'alter-
nateur.

Pour cela, débrancher les 2 cables jaunes du régulateur et contrdler, avec un tester ou le voyant, que les cdbles jaunes ou l'enroulement
ne soient pas 4 la masse.
Si tout est normal, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est défectueux.
Kontrolle der Einstellung.
Bei ausgeschalteten Lichlern und eine: Motordrehzch. yon 6000 U/min niuss aie Batteriespannung lerschreitend anstcigen, bis der
Einsellwert des reg ers erreicat wird {circa 14=15V mite ev; © 4,04 -°~! mite racing), wahrend der ladestron bis aut eiaen Ve"
von 0.5 A abs'nkt.
- Falss der Strom nicht absinkt und die Spannung tber den Grenzwert von 15 V ansteigt ist der Regler defekt un muss ausgetauscht wer-

en.

- Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13 V und der Strom ist immer gleich hoch, so kénnte die Batterie entladen bzw. defekt sein. Die
Batterie aufladen und den Ladezustand iiberprifen.

- Erreicht die Spannung die genannten Werte nicht und der Strom ist niedrig, so ist die Wirksamkeit des Wechselstromgenerators zu
iiberprifen.

Um diese Kontrole durchzufiihren werden die 2 gelben Kabel des Reglers abgetrennt; nun wird mit Hilfe eines Multimeters bzw. einer
LED der Masseschluss der gelben Kabel bzw. der Wicklung iiberpriift. Ist kein Masseschluss vorhanden, so ist der Regler defekt und
muss ausgetauscht werden.

Control de la regulacién.
A luces apagusos mantenes el motor al regimen ce 6.000 giros/ min. ia tenién de la barer'a cebe aumentar pregresivarcnte esta
aleanzar el valor de contraste del requader {casi 14=15V mite ev; 14,04 :°.° mite racing), nientias la corieste de carqa debe
disminuir progresivements hasta a canzar tn veler de 0,5 A.
- Si se verifica que la corriente no disminuye de valor y la tenison sube mas de los limites de 15 V el regulador es detectuoso y va susti-

tuido.
- Si en vez la tensidn resta inferior a cosi 13 V y la corriente es siempre elevada, la bateria podria estar descargada o defectuosa.

Recargar la bateria y verificar el estado de carga.
- Si la tension no sube a los valores indicados arriba y la corriente es minima se necesita controlar la eficiencia del alternador.
Para verificar la eficiencia del alternader desconectar los dos cables amarillos del rregulador, controlar con tester o con lampara espia
que los cables amarillos o el bobinado no estén a masa. Si ésto resulta regualr, el regulador es defectuoso y es de sustituir.

PATIL
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Candela di accensione.
la candeia é CHAMPION N84. ‘in atternat va, NGK B95 EGV o CHAMPIONN82 (mito ev) ed NGK B10 EGY (mito racing); ‘a distanza tra gli eletrodideve essere: 045-055 wm. °
Pulite lo sporco intorno alla base della candela prima di rimuoverla.
E utile esaminare lo stato della candela subito dopo averla tolta dalla sua sede, poiché| depositi e la colorazione dell’isolante forniscono utili indicazioni sul grado termico
dolla candela, sulla carburazione, sull’accensiane e sullo stato generale del motore.
Prima di procedere al rimontaggio della candela, eseguire una accurata pulizia degli
eletirodi e dellisolante usando uno spazzolino metallico,
Applicare grasso gratitato sul filetto della candela e awitarla a mano fino in londo,
quindi con una chiave appropriata senarla alla coppia di serraggio prescritta.
La candela che presenti screpolature sull’isolante o che abbio gli elettrodi corrasi, deve
essere sostiuita.

Spark plug.
Use CHAMPION N84, in alternative, MIGK B95 EGY or CHAMPION N825(mito ev) and NGK B10 EGV {mite Facing) spark plugs; jke spark plug gap is:0,45+-0,55 mm/0.017+0.021 in. 7
Clean the dirt away tram the base of the spark plug before removing it fram the cylinder,
Il is very useful to examine the state of the spark plug just after it has been removed from
the engine since the deposits on the plug and the colour of the insulator provide useful
indications concerning the heat rating of the plug, carouration, ignition and general
engine condition.
Before refitting the plug, throughly clean the electrodes and the insulator using a brass-
metal brush.
Apply a little graphite grease to the plug thread: fit and screw the plug home by hand
and then tighten to the correct torque using a plug spanner.
Plugs which have cracked insulators or corroded electrodes should be replaced.

Bougie d’allumage.
Bougie de tyoe CHAMPION N84, on alternative, NGK B95 EGY ou CHAMPION N825 (mito ev) e' NGK B10 [GV (mite racing); ladistonce entre les éleclrodes doit de de 0,45+0,55 mm. Netroyer le scleté autour du siage de la pougie avant de la retirer.Il est conseillé d’sxominer la bougie juste aprés son démontoge puisque les dépéts et la coloration de Visolant fournssenl des
renseignements utiles su le degré thermique de la bougie, sur la carburation, sur ‘a'lurrage et sur l'état général du moteu:.
Avant de remanter la bougie, netloyer soigneuserrent les électrodes et l'isolant en utilisant une brosse métallique.
Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser & fond a ‘a main: ensuite, la serrer avec le coupe de serrageprescrit en util’ sant une clé spéciale. les bougies avec I'iso.ant fendillé ou les électrades cotodées doivent ée remplacées.

Ziindkerze.
Die Zindkerze isl vom Tyo CHAMPION N84, in Alternative, NCK B95 EGV oder CHAMPION N82S {mito ev) und NCK BIO EGY(mito racing); der Elextrodenabstand muB 0,45-0.55 mm betragen.
Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.
Es emptichlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu tberprifen, da die Ablagerungen und aie Farbung der Isolicrung Riickschlisse aut den
Warmewort der Kerze, aut die Vergasung, die Ziindung und auf den allgemeinen Zustand des Motors ermaglichen.
Vor dem Wiedereinsetzen der Kerze die Elektroden und die Isolierung sorglalig mit Hilfe einer Metalbirste reinigen.
Das Kerzengewinde mit Graphitfet’ schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hille eines Schlissels mit dem
vorgeschriebonen Anzugsmoment anschrauben.
Bei Rissen-an der Isolierung bzw. bei Korrosion der Elektroden ist die Kerze 7u wechseln.

Bujia de ascension.
la bujia es CHAMPION N84, en altemativa, NGK B95 EGY o CHAMPION N&2s (mito ev) y NGK B10 EGV (mito racing); Io_ cistanc’a entre los erectrodos debe ser: 0,45+0,55 mm.
Limpiar cl sucie alreaedor a ia base de la bujia antes de removerla.
Cs itil examinar el estado de la bujia, justo después de haberla quitado de su sede, puesto que los depositos y la coloracién del aislante indican
Utiles datos sobre el grado térmico de la bujia, sobre la carburacién, el encendide y sobre el estado general del motor.
Antes de proceder al remontaje de la bujia, clecluar una acurada limpieza de los clectrados y de! aislante usando un cepillilo metalico.Aplicar grasa gratitada en el filete de la bujia y altomillarla a mano hasta el fondo, con una llave apropiada apretarla a la pareja de presién
prescrita.

Las bujias que presonten grietas en el aislante o que tengan los electrodas corroidos, debon ser suslituidas.
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Controllo dell‘impianto di carica sul veicolo. A
Uimpianto di carica é costituito da un alternatore a volano che genera una corrente
monofase che viene regolata da un regolatore elettronico a diodi controllali. 6 25°C
Eseguire i! conlrollo dell’impianto in questo modo: 14 -

~ assicurarsi che |'installazione eletirica e i collegamenti siano corretti e che i fusibili 12 a
non siano bruciati. y

— Distaccare il cavo positive della batteria ed interporre tra questo ed il polo + un e /
amperomelro per corrente continua. 8 /

— Inserire tra polo positive ¢ negativo della batteria un volimetro per corrente continua 6}|—
ed assicurarsi che la tensione della batteria sia compresa tra | 2,5V+ | AV [in caso 4 / |e
contrario ricaricarla}. Inserire la chiave di contatto ed awiare i! molore accelerando '
progressivamente e

Checking the recharge system on vehicle. ah py ° apm x 1000
The recharge system is consisting in a flywheel alternator generating a single-phase
current regulated by an electronic diodes regulator. to
System checking is carried out as follows: mir ev
— gscertain that the electric installation and connections are coirecl and fuses not bumt.
~ Disconnect the positive pole of battery and interpase between it and the + pole an .

Ammeter for direct current. 1D 4=
- Fitad.c. voltmeter between the positive and negative pole of the battery and make 9 | | | —T- “|

sure that the battery tension is ranging between 12.5 and 14 V [if not, recharge it). a ra
Insert the contact key and start engine, progressively increasing speed up 7

a)

Contréle de I'installation de charge sur le véhicule. rie /
L'installation de charge est costitué par un altémaleur 6 volant qui engendre un courant 4 i
uniphasé qui vien! reglé par un réqulateur électronique 4 diodes controlés. vo 7
Efectuer le contidle de l'installation dans cette maniére: 2 |
— s‘assurer que I'installation électiique el les groupements soient corrects, et que les

tusibles ne soient pas brilés. aL A |
— Détacher le cable positif de la batterie ct interposer entre celui-ci et le pdle + un Oo] 23 45 &€F7 €F 1911 12

ampéremétre pour courant continu. RUM.» 1000

— Insérer entre le pdle positif et le pdle négatit de la batterie un volimétre pour courant
continu et s‘assurer que la lension de la batterie soit comprise entre 12,5 Y+14 ¥
(dans le cas contiaire, la recharger}. Mettre la clé de contact et démarrer le moteur
en accélérant continuellement

mito racing

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.
Die Ladungsanlage bestcht aus einem Schwungrad-Drehstromgenerater, welcher einen
cinphasigen Strom erzeugt. Der Strom wird durch einen elekironischen Diodentegler
geregellt.
Die Anlage wie falgl priifen:
— Sich vergewissern, dal} die Elektroanlage und die Verbindungen korrekt und die

Sicherungen nich! verbrannt sind.
- Den positiven Batteriekabel auslésen und ein Gleichstromamperometer zwischen

diesem und dem positiven Pale legen. ‘
— Zwischen den Plus- und Minuspol der Batterie ein Cleichstramvoltmeter schallen und

veberpruefen, ob die Spannung der Batterie zwischen 12,5V+ 1 4V liegt [falls nicht,
die Battorie aufladen). Den Schaltschlissel einstellen und den Motor anlassen, indem
man bis zu ca. 6000 Upm allmdhlich verschlevdert.

Control de Ia instalacién de carga en el vehiculos.
la instalacion de carga esi4 constituida de un alternador a volante que genera una corriente monoldsica que viene requlada de un regulador
elecironico a diodos contralados.
Proceder al control de la instacién en este moda:
— asegurarse que la instalacién eléctiica y las conexiones sean correctas y que los fusibles no astén quemiados.
— Desconectar el cable positivo de la bateria e interponer entre este y el palo + un amperimetro para corriente continua,
— inserit entre pola posilivo y negative de la bateria un voltimetro para corriente cantinua y asegurarse que la tensién de la bateria este

comprendida ente 12,5V+14¥ (en caso contrario recargarla). Inserir la llave de contaclo y arrancar el motor acelerando progresivamente

LUPINE ttt
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Scatola fusibili.
E' inserita nel pannello porta apparati eletirici posta sotto al selina pilota. Per accedere
ai fusibili ¢ necessario rimuovere i coperchietto trasparente di protezione. La scatola
comprende 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva. Sostituire il fusibile con uno di
riserva © con une nuevo con le stesse caratteristiche.

Fuses box.
It is localed in the panel halding the eleciric devices under the pilot seat. Access to the
fuses is allowed by removing the transparent protection cover. The box contains 4 fuses
of 1 5A, twoof which are spare fuses. Replace the fuse with a spare or anewone having
the same characteristics.

Boite 4 fusibiles.
Elle est insérée dans le tableau électrique, en-dessous de la selle du pilate. Pour atteindre
les fusibles, retiver le couvercle transparent de protection. La boite comprend 4 fusibles
de 15A, deux soni de rechange. Remplacer le fusible par un de rechange ou neuf ayant
les m&émes caractéristiques.

Sicherungskasten.
Er ist an der unter dem Fahrersitz angebrachten Aufnahmetate! der elektrischen Gerdite
angebracht. Um Zugang zu den Sicherungen zu bekommen, mu man den durchsichtiger
Schutzdeckel abnehmen. Der Kasten enihalt vier 15 A Sicherungen, von denen zwei
als Ersatz. Jede Sicherung nur durch eine gleichwertige Sicherung ersetzen.

Caja fusibles.
(std inserida en cl panel porta aparatos eléciricos colocada hajo la silla piloto. Para
llegar a los fusibles es necesario remover la tapita transparente de proteccién. La caja
tiene A fusibles de 15 A, dos de los cuales de ‘eserva. Sustituir el fusible con uno de
reserva © con uno nueva con las mismas caracteristicas.

Teleruttore avviamento.
Il teleruttore awiamento é fissaio elasticamente cl pannello porta apparali eletrici, sotto
al sellino pilota. in caso di smontaggio per il suo callegamenio all'impianto attenersi
scrupolosamente allo schema generale.

Solenoid starter.
The solenoid starter is elastically connected to the panel holding the electric devices,
under the pilot seat. In case of disassembly, to connect il to the installation, caretully
follow the main diagram.

Télérupteur démarrage.
Le télérupteur de démarrage es! fixé sur le tableau électrique, en-dessous de la selle du
pilote. En cas de démontage, pour la connexion &l'installation, suivre attentivemont le
schéma général.

Anlassfernschalter.
Der Anlafifernschalter ist elastisch an der Aufnahmetafel der elektrischen Gerdte
befestigt. Sollle man ihn aus irgendwelchem Grund ausbaven und
wieder/usammenbayen, muss man, fir den Wiederzusammenbau, sorglaltig die
Anweisungen der generellen Zeichnung beachten.

Telerruptor de arranque.
EI teleinterruptor de arranque esta fijade eldsticamente al panel puerta aparatos
eléctricos, baja la silla del piloto. Si se desmontarse ctenerse escrupulosamente al
esquema general para conectarlo con el sistema.

AUT
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Controllo dell’impianto di carica sul veicolo.
l'‘impianto di carica @ costituito da un altematore a volano che genera una corrente ‘ |
monofase che viene regolata da un regolatore eletironico a diodi cantrollat. 6 55°C
Eseguire il controllo dell’impiante in questo modo: 14 —+ F
— assicurarsi che l'installazione elettrica ¢ i collegamenti siano corretli e che i fusibili 12 lac

non siano bruciati. 4
— Distaccare il cavo positive della batteria ed interporre tra questo ed il polo + un a / |

amperometro per correnie Continua. at— /
— |nserire tra polo positive € negativo della batteria un voltmetro per corrente continua 6

ed assicurarsi che la tensione della balieria sia compresa tra 12,5V+1 AY [in caso 4 /
contrario ricaricarla). Inserire la chiave di contatto ed awiare il motore accelerando
progressivamente e | |

Checking the recharge system on vehicle. a, mw *anm x 1000
The recharge system is consisting in a flywheel alternator generating a single-phase -
current regulated by an electronic diodes regulator. .
System checking is carried out as follows: mito evystem checking is ca ou WS:

— ascertain that the electric installation and connections are correct and fuses not burnt.
— Disconnect the positive pole ol battery and interpose between it and the + pole an - :Armmeter for direct current. 10 +
~ Fitad.c. volimeter between the positive and negative pole of the batlery and make G | | | | rT

sure that Ihe battery tension is ranging between 12.5 and 14 V (if not, recharge it). g ea
Insert the contact key and start engine, progressively increasing speed up - / a

QoL

Contréle de I’installation de charge sur le véhicule. seen / 7
l‘installation de charge est costitué par un altémateur 4 volant qui engendre un courant ~ 4 }
uniphasé qui vient reglé par un régulateur électronique & diodes contralés. ; = 7
Effectuer le contrdle de l'installation dans cette maniére: é
— s‘assurer que l'installation électrique ef les groupements soient corrects, et que les , .

tusibles ne soient pas briilés. CG i it ito ili
— Détacher le cable positif de la batterie et interposer entre celui-ci el le pdle + un O] 92 48 4567 89101 7?

ampéremétre pour courant continu, pin. 100

— Insérer entre le pdle posilif et le pdle négatif de la batterie un voltmétre pour courant _
continu ct s’assurer ave la tension de la batterie soit comprise entre 12,5 V+ 14 V ‘ :
'dans le cas contraire, la recharger). Mette la clé de contact et démarrer le moteur mito racing
en accélérant continuellement

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.
Die Ladungsanlage besteht aus einem Schwungrad-Drehsiromgenerator, welcher einen
einphasigen Strom erzcugt. Der Stam wird durch einen eleklronischen Diodenregler
geregelt.
Die Anlage wie folgt prifen:

- Sich vergewissern, da die Elekiroanlage und die Verbindungen korrekt und die
Sicherungen nicht verbrannt sind.

— Den positiven Batieriekabel auslésen und ein Cleichstromamperomeler zwischen
diesem und dem pasitiven Pole legen. ,

— Zwischen den Plus und Minuspol der Batterie ein Gleichstiomvoltmeter schalten und
veberpruefen, ob die Spannung der Batterie zwischen 12,5V+ 1 AV lieg! {falls nicht,
die Batterie aufladen). Den Schalischliissel einstellen und den Motor anlassen, indem
man bis zu ca. 6000 Upm allmdhlich verschleudert.

Control de la instalacién de carga en el vehiculos.
la instalacion de carga esta constituida de un allemador a volante que genera una corriente monofasica que viene regulade de un regulador
electronico a diodos controlados.
Proceder al control de la instacién en este modo:
— asegurarse que la instalacién eléetrica y las conexiones sean correctas y que los tusibles no estén quemados.
— Desconectar el cable positivo de la bateria e interponer entre este y el polo + un amperimetro pata carrente continua,
— inserir entre polo positive y negative de la bateria un voltimetro para corriente continua y ascgurarse que la tensién de ‘a bateria este

comprendida entre 12,5V=14V | en caso contiario recargarla), Inserir Ia have de contacto y arrancar el motor acelerando progresivamente
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Scatola fusibili.
E’ inserita nel pannello porta apparati elettrici posta sotto al sellino pilota, Per accedere
ai lusibili é necessario rimuovere il coperchictto trasparente di protezione. La scatola
comprende 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva. Sostituire il fusibile con uno di
risélva © CON UNG Nuevo con le stesse caratteristiche.

Fuses box.
Iris located in the panel holding the electric devices under the pilot seat. Access to the
fuses is allowed by removing the lransparent proteclion cover. The box contains 4 fuses
of 1 5A, twoof which are spare fuses. Replace the fuse with a spare ora newone having
ihe same characteristics.

Boite a fusibiles.
Clle est insérée dans le tableau électrique, en-dessaus de la selle du pilote. Pour alleindre
les fusibles, refirer lo couvercle transparent de protection. La boite comprend 4 fusibles
de 1 5A, deux sont de rechange. Remplacer le fusible par unde rechange ou neuf ayant
les mémes caractéristiques.

Sicherungskasten.
Er is! an der unter dem Fahrersitz angebrachten Aufnahmelafe! der elektrischen Gerdte
angebracht. Um Zugang zu den Sicherungen zu bekommen, mu man den durchsichtigen
Schutzdeckel abnehmen. Der Kasten enthalt vier 15 A Sicherungen, von denen zwei
als Ersatz. Jede Sicherung nur durch eine gleichwertige Sicherung ersetzen.

Caja fusibles.
Esta inserida en el panel porta aparatos eléctricos colocada bajo la silla pilote. Para
llegar a los fusibles es necesario remover la tapita transparente de proteccion. La caja
tiene 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva. Sustiluir el fusible con uno de
reserva © con unc nuevo con las mismas caracteristicas.

Teleruttore avviamento.
Il teleruttore awiamento ¢ fissato elasticamente al pannello porta apparati elettrici, sotto
al sellin pilota. In caso di smontaggio per il suo collegamento all'impianto attenersi
scrupolesamente allo schema generale.

Solenoid starter.
The solenoid starter is elastically connected to the panel holding the electric devices,
under the pilot seat. In case of disassemisly, to connect it to the installation, caretully
fallow the main diagram.

Télérupteur démarrage.
Le télérupteur de démarrage est fixé sur le tableau électrique, en-dessous de la selle du
pilote. En cas de démontage, pour la connexion 4 ‘installation, suivre attentivernent le
schéma général.

Anlassfernschalter.
Der Anloliternschalter ist elastisch an der Aufnahmetafel der elektrischon Gerdte
betestigt. Sollte man ihn aus irgendwelchem Grund ausbauven und
wiederzusammenbayen, muss man, fur den Wiederzusammenbau, sargfaltig die
Anweisungen der generellen Zeichnung beachten.

Telerruptor de arranque.
EI leleinterruptor de arranque esta fijado eldsticamenle al panol puerla aparatas
eléctricos, bajo la silla del piloto. Si se desmontarse ctenerse escrupulosamente al
esquema general para conectarlo con el sistema.
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Controllo e messa in fase accensione. {mito ev)
ternatore © necesscrio teglicre ‘| coperchio {11

sinistra motes ed il coparchio (2) di orolezione cel pigrere catena,
l'accenscre di Hae elelronice, ner ricnieae palicaments maruenzione, in
caso di smonlaggio dei compenenti esecuire a messa in fase operares cene
segue con l'ausilio di Un comnaratore e senza rimoncare il -otcre. Montare
'crtrezzo 800048803 (3) sull’clbero nolore € suppeva'e il comparate’e con
Vattrezzo 800070582 (4). Poraure il pistone al RAAS. czzerando su ouesta
peszicne il com pa afore; far coincidere la tacca posts su lo satore con quel a
praticara sullctrezzo e veriticare che il sislone asbia conpiuto una corsa “A" d
1,85 mm (carbu-atore MIKUNI) o 1,55 nm feerburatore DFL“ORTO'. Nel caso
cié non si verifcasse, allentere le tre vili dele slalore & ruclare oues“‘ullime sino
a ‘ipristincre le corretta cordizione ci anticioo.

Ignition timing and checking. (mito ev)
To opercte on the fywheelalternater it’s recessary to renove tae eng'ne L.H.
cover {1} and the cna'n prion protecting cova: [?). lgnitian, electronic. ype.
does rot require ary maintersnce:; in case of componens removal carry out its
tiring operaling as follows: wich tre cid of a cial gauge and without rater ‘e
assomb y, install tool nc. 800048803 (2) on ccanksnalt ane use tool
800070582 |4) to supoort dial gauge. Bring piston a T.D-C. and in this position
pur the dial gauge er zero; reve the nolch placed or Ihe stator in coine dence
with the ene on the teol and creck that p'stan has caried out a stroke “A” of
1.84 mn/O0.073 in. (MIKUNI carguretor} or 7,55 mm/0.061 in. (DELORTO

carburetor). In cose this dees rot OCCT, -0OSe7 the three stator screws and rotate
it until the correct advence cord'tions ‘s restored,

Contréle et catage de l’allumage. (mito ev)
Pour éve a méme d’opérer sur le volant alternateur, i faut enlever le couvercle (7)
acuche du meleur sl le couve'cle [2] de protection du pignen chaire.
Va'lurrage, de typ S'ectoniouc, n’enrraine pratiquenent aueLnne manuterticn:
en cas de demontege des composcnis efecuer le cclage de la fagor suivante:
4 l'aide d'un comparateir et sars remoniter le rotor, installer |'outil 800048803
(3! sur arbre moteur ct soutenir le comparatour avec. |'outi 800070582 (4),
Porter ¢ piston cu PM.H. en neton au zéro le cormparater suv cete position:
foie co'ncide: l’encoche placée sur le stctor avec celui situé suv l'outii ot véritior
oue fe oiston ait efectué une course “A” de 1.85 nm Icarburateur MIKUNT ov
Io mm {carburateur DELVORTO}. En cas qu'il ne se vérile pas, relacher les

ta's vis au steror et faire touner celurci jusqu’a retoblir la conecle conditior
d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung. (mito ev)
Der lirken Motordeckel [1] und sie Schutzkappe (2) des Keterritzels entlernen,
un aan Schwungrac- Drehstromgenerater zu arbveiten. Die Ziindung ist
eektronisch une brouchl keine we'tung. Beim Ausbau der Bestandeile die
Yerstellung wie “clgt durchfiihyer durch cine Konparetor und ohne Renontage
des Motors. Das Gerét 800048803 (3) aul die Anriebswelle monleren und de
Messubr rit cer Geral 800070582 {4} sidizen. Den Kolben zum ©.7. on-ngen
ard den Komparate: dabei cuf Null srsllen. Se Einschnitt cuf dem Stator mt
dem aul dem Gervat zusammentallen lassen and prifen, cd der <olben siren
"A" oger 1.85 mm (MIKUNI Vergaser] eder 1,55 nm (DEL'ORTO Yergaser|
Hub durcagetiihrt hav. Ist dies richt der Fal’, die drei Schrauber des Slclos Ssen
Jrd den Scror drehen bis zum korrekten Verstellungsstand,

Control y puesta a punto del encendido. (mito ev}
Para poder cbrar en el bueco cue contiene el alternador es recesario quitar la tepa {1} izquierde del motor y le tape 42) de oroteccidn
de! pifén de lo cadena. FI encendico, ce ‘ipe electrénico, no requiere précticamente rartenimiento; en cas de desmartaje de les
componentes efectuar la puesio a purlo ob-ande corre se incica @ continuacion con la ayuda de un comparador y sin verver a mentar
el rotor, Mortar la herramiente 800048803 (3) en el cigiletcl y sope-tar el comparador con la her-amicnta 800070582 {4}. Colocar el
vison en el P.M.5. poniendo a cero el comperader en este pasicion; hacer que co‘ncida la muesca situcda er el stator con la muesca
de la hetemionta y veriticay que el piston nay a cumplido un recerride "A" de 1,85 mm {carburade: MIKUNI} o bien 1,55 mm
lcarburader DELORIO}. Er case de que ésta no se veriticase, atlejar los tres torn'lles del stator y girar este ltimo hasta resteblecer la
ceacicion correcta ce anticipacion.

MIURA ULL ccc
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fy. _ . Controllo e messa in fase accensione (mito racing)
- fa... ! Per poter operare sul volano alternatore é necessario togliere i] coperchio (1)

o on sinistro motore ed il coperchio (2) di protezione del pignone catena. L'accensio-
ne di tipo elettronico, non richiede praticamente manutenzione; in casa di smon-
taggio dei componenti eseguire la messa in fase operanda come seque: portare
il pistone al punto morto superiore e verificare che i due contrassegni posti sul
rotare e sullo statore coincidano, Nel caso cid non si verificasse, allentare le tre
viti dello statore € ruotare quest'ultimo sino a ripristinare la corretta condizione
di anticipo.

Ignition timing and checking (mito racing)
To operate on the flywheel-alternator it is necessary to remove the engine L.H.
cover (1} and the chain pinion protecting cover (2). Ignition, electronic type,
does not require any maintenance; in case of components removal carry out its
timing operating as follows: take the piston to top dead center and check taht
the two marks on the rotor and on the stator coincide. In case this does not
occur, loosen the three stator screws and rotate it until the correct advance con-
ditions is restored.

Contréle et calage de l'allumage (mito racing)
Pour 6tre @ méme d'opérer sur le volant alternateur, i] faut enlever le couvercle
{1} gauche du moteur et le couvercle {2} de protectian du pignon chaine. L'allu-
mage, de type électronique, n'entraine pratiquement aucunne manutention; en
cas de démontage des composants effectuer le calage de la facon suivante: por-
ter le piston au Point Mort Haut et contrdler que les deux marques sur le rotor etsur le stator coincident. En cas qu'il ne se vérifie pas, relacher les trois vis du sta-
tor et faire tourner celui-ci jusqu'd retablir la correcte condition d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung (mito racing)
Den linken Motordeckel {1} und sie Schutzkappe (2) des Kettenritzels entfernen,
um am Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Zindung ist elektroni-
sch und braucht keine wartung. Beim Ausbau der Bestandteile die Verstellung
wie folgt:den Kolben am OT bringen und sich vergewissern, dafs die zwei
Markierungen auf dem Rotor bzw. auf dem Stator. Ist dies nicht der Fall, die drei
Schrauben des Stators lésen und den Stator drehen bis: zum korrekten Verstel-
lungsstand.

Control y puesta a punto del encendido (mito racing)
Para poder abrar en el hueco que contiene el alternador es necesario quitar latapa in izquierda del motor y la tape (2) de proteccién del piién de la cadena.El encendido, de tipo electrénico, no requiere practicamente mantenimiento; en
cas de desmontaje de los componentes efectuar la puesta a punto obrando
como se indica: lleve el pist6n al punto muerto superior y compruebe que las
dos marcas colocades en el rotor y el estator coincidan. En caso de que ésto no
se verificase, atlojar los tres tornillos del stator y girar este iltimo hasta restable-
cer la condicién correcta de anticipacién.
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Motorino di avviamento. (mito ev)
Tensione nominale: 12 Y.
Potenza assorbita: SOO VW Tensione - Voltage - Tension - Spannung - Iensiér 11,2V

Correnle - Current - Courant - Strom - Corriente 30 A

Prova a vuoto - Free running check - Essai & vide - Leerlaufpruefung - Prueba a vacio

Starter Motor. (mito ev)
Nominal voltage: | 2 V. Velocita - Speed - Vitesse - Drehzahl - Velocidad 10.000 G/1'- RPM. - 1/1) - /Min.

Absorber power: 500 VW

Démarreur. (mito ev)
Tension naminale: i? V.
Puissance absorbée: 500 W.

Anlassermotor. (mito ev)
Nennspannung: 12 V. Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de despuntado

Auinahmeleistung: 200 W. Tensione - Voltage - Tension - Spannung - Tensién 6,4¥
Motorcito de arranque. (mito ev) Conente - Cunenl - Courant - Strom - Corianie 212A
Tensi6n nominal: 1? V
Potencia absorvida: 500 W Coppia - Terque - Couple - Drenmement - Pareja 0,4 Kgm-Kg.n- kgm KGM

Manutenzione del motorino di avviamento.
la manutenzione del motorino d’awiamento deve essere effettuata contrallande lo stato di usura delle spazzole el'isolamento elettrica ¢ meccanico
tra statore e rotare. Si raccomanda di ingrassare accuratamente le parti in movimento del mctorino con grasso «AGIP F.1 GREASE 30s.

Starter motor maintenance.
Mainlenance operalions on lhe slarier motor involve checking the brushes for wear, that the stalor and rotor do not touch, and that they are correctly
insulated. It is advisable to carefully lubricate the motor’s moving parts with «AGIP F.1 GREASE 30s.

Entretien du démarreur.
Pour eflectuer !enlretien du démarreur: contréler |’éiat d'usure des balais el s‘isolation électrique el m&chanique enlre stator et rotor. Il est
recommandé de graisser soigneusement les piéces en mouvement du démarreur avec de la graisse «AGIP F.] GREASE 30+.

Wartung des anlassermotors.
Rei der Wartung des Anlassermotors muss der Abnuntzungsgrad der Biirston sowie die elektrische und mechanische Isolierung zwischen Stander
und Rotor kontrollier werden. Es wird empfohlen, sorglaltig die Bewegungsieile des Anlassermotors mit Schmierlelt «AGIP F.1 GREASE 30s zu
schmieren.

Mantenimiento del motor de arranque.
El manienimiento del motor de arranque debe ser efectuade centrolando el estado de desgasto de los cepillos y el aislamiento eléctrico y mecanico
entre sialor y rolor. Se aconseja de engrasar acuradamente las partes en movimiento del motorcito con grasa “ACIP F.1 GREASE 30".

qn etc
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1] Vite regolazione taro / light adjustment screw.
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Fanale anteriore. (mito ev)
(| fanale anteriore é prowvisto di una lampada per la luce abbagliante, una per la luce
anabbagliante e di una lampadina a siluro per la luce di citté 0 di posizione.
Particolare attenzione bisogna dedicare alla direzione del fascio luminaso; procedere
nel modo sequente:

porre il veicolo a 10 metri di distanza da una parete verticale;
assicurarsi che il terreno sia piano e che l'asse ottico del proiettore sia perpendicolare
alla parete;
il veicolo deve trovarsi in posizione verticale;
misurare l'altezza del centro del proiettore da terra e riportare sulla parete una
crocetta alla medesima altezza;
accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione tra la zona
oscura e la zona illuminata deve risultare ad una altezza non superiore a 9/10
dell’aliezza da terra del centro del proiettore;
‘eventuale rettfica dell'orientamento del proiettore si cHtettua agendo sulla vite di
registro (1) (é previslo, sul cupoline, un foro per l'inserimento del cacciavite):
avwitando la vite {1} si abbassa il fascio luminoso:
svitando la vite (1) si alza il fascio tuminaso.

Headlamp. (mito ev}
The front headlamp is fitted with a bulb for main beam, one far traffic beam and a pilot/
parking lamp bulb.
Particular care should be taken to adjust the headlamp beam; adjust as follows:

position the motorcycle at 10 meters/33 ft from a flat wall:
check that the bike is on a level surface and that the headlamp axis is at right angles
to the wall:
the bike should be in a vertical position;
measure the distance fram the ground to the centre of the headlamp lens and then
mark a cross at the same height on the wall;
switch on to dipped beam; the upper limit of the beam should be at a height which
is no greater than 9/10 of the height from the ground of the centre of the headlamp;
adjust the headlamp orientation by turning the screw (1) {a hole for the screwdriver
is provided on the headlight fairing);

— by tightening the screw {1] the light beam is directed downwards;
— by unloosing the screw {1}, the light beam is directed upwards.

Part. N. 8000 81921 {03-95}
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Phare avant. (mito ev}
le phare avant a une ampoule pour le feu de route, une pour le feu de croisemen et

les feux de ville ou de position.Faire sroteulisrement attention au réglage de la direction du faisceau lumineux: pour
cela, effectuer les operations suivantes:
- placer la moto a 10 métres de distance d'un mur vertical;
— s‘assurer que le terrain soit partaitement horizontal et que l'axe optique du projecteur

soit perpendiculaire au mur;
— la moto doit étre parfaitement droite;
— mesurer lo hauteur du centre du projecteur par rapport au sol et tracer un croix sur

le mur a la méme hauteur;
- allumer le feu de croisement; la limite supérieure entre la zone sombre et la zone

éclairée doit se trouver 4 une hauteur non supérieure aux 9/10 de la hauteur du
centre du projecteur par rapport au sol;

— pour corriger éventuellement la direction du faisceau lumineux du phare, actionner
la vis de réglage (1} (un trou est prévu sur le pare-brise pour |'introduction du lournevis);

— en serrant la vis {1} le faisceau se baisse;
— en desserant la vis {1} le faisceau se hausse.

Vorderscheinwerfer. (mito ev)
Der Vorderscheinwerfer veilig’ tiber eine Lampe fiir Fernlicht, cine tir Abblendlicht und
ber eine Positions: oder Standleuchte.
Zur Einstellung des lichtbiindels gehe man wie falgt vor:
— das Motorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikalen Mauer aufstellen;
- der Boden muss eben sein und die aptische Achse des Scheinwerters muss senkrecht

zut Maver liegen;
— das Molorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;
— die Hdhe der Scheinwerfermitte Uber dem Baden messen und die selbe Hohe aut der

Mauer einzeichnen;
— bei Einschalten des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dunkelflache und

beleuchteter Flache auf einer Hdhe liegen, die 9/ 1 O der Hohe des Scheinwerfermitte
vom Boden nicht tiberschreitet;

— Man kann den Scheinwerter einstellen, indem man die Stellschraube {1} dreht (ist an
der vorderen Verkleidung eine Bohrung zum Einfiihren des Schraubenschlissels
vorgesehen),

— durch Anschrauben der Schraube {1} wird das Lichtbiindel nach oben gerichtet;
— durch Abschrauben der Schraube (1} wird das Lichibiindel nach oben gerichtet.

Faro delantero. (mito ev)
El faro delantera tiene una bombilla para luz de cruce, una para luz de carretera y una
bombilla de siluro para la luz de ciudad o de posicién.
Es necesario poner atencién en la direccién del haz de luz; proceder de la siguiente
manera:

— colocar la motociclela a 10 m. de distancia de una pared vertical;
— asegurarse de que el terreno sea plano y de que el eje optico del faro sea

perpendicular a la pared;
- la motocicleta debe estar en posicién vertical;
~ medir la altura del centro del proyector desde el suelo y sefialar en la pared con una

cruz ala misma altura;
— encendiendo la luz de cruce el limite superior de demarcacién entre la “ona oscura

y la zona iluminada debe resullar a una altura no superior los 9/10 de la altura
desde el suelo al centro del fare,

— la eventual rectitica del orientamiento del proyector se efectua actuando sobre cl
tornillo de registro (1} {esti previsto, sobre la cpala, un agujero para la insercidn
del destornilladon);

— atornillando el tornillo {1} sz baja el haz luminoso;
- destornillande el tornillo {1} se alza el haz luminoso.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUHLUNG
SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR
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Controllo livello liquido refrigerante.
Il liquido refrigerante assorbe il calore dal gruppo termico [pistone, cilindro, lesta} e lo
trasterisce all'aria esterna tramite il radiatore, Per un buon funzionamentlo del circuito
di ratfreddamento é esiremamente imporlante controllare periodicamente {ogni 1.500
Km} il livello del liquide.

La mancanza del veicolo di scambio calore (acqua) tra massa termica e
massa radiante provocherebbe un surriscaldamento nel gruppo cilindro-

pistone con conseguenti grippaggi e, nei casi pid gravi, danni al manovellismo
{albero motore).

Riscontrando tuttavia surriscaldamento del motore, indicato dall’apposito lermometro,
veriticare che il radiatore sia complelamente pieno.

Check of the coolant level.
The coolant absorbs the heat of the thermic assembly (piston, cylinder, head] and
delivers it to the external air by means of the radiator. For a good operation of the
cooling system, it is very important to check periodically (every 1.500 Km/900 mi.)
the leve! of the liquid.

The absence of a heat exchange element (water) between thermic mass and
radiant mass could cause an overheating in the piston-cylinder assembly

with consequent seizures and, worse, damage to the crank mechanism (driving
shaft).

However if engine overheating is noticed, indicated by the special thermometer, chack
thet radiator is completely filled up.

Controle niveau du liquide réfrigérant.
le liquide refrigerant absorbe la chaleur des groupe thermique {oiston, cylindre, léle]
et lo transfére 4 l'air au dehors au mayen du radiateur. Pour un bon fanctionnement du
circuit de refroidissement il est tras important de contrler périadiquement (toutes 1.500
Km] le niveau du liquide.

Le manque du moyen d’‘échange de chaleur (eau) entre masse thermique et
masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-

piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles (arbre moteur).

En lrouvant toutefois surchautfage du moteur, indiqué par le spécial thérmométe,
vérifier que le radiateur soit complétement plein.

Niveaukontrolle der Kihlflissigkeit.
Die Kihlflissigkeit nimml die Warme der thermischen Gruppe (Kolben, Zylinder, Kop!
aul und iibergibt sie der Luft durch den Kihler. Fir einen einwandfreien Belrieb des
Kihlkreises muss man periodisch (jedem 1.500 Km) das Flissigkeilniveau nachprifen.

Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine
Flisssigkeit (Wasser) zum Warmeaustausch vorliegt, wurden die Gruppe

Zylinder-Kolben iiberhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschadigungen dem Kurbelbetrieb (Antriebswelle).

W'td aber vam dazubestimmten Thermometer Motorebethitzung aulgewiesen, priiten,
ab der Kihler ganz betiillt ist.

Control nivel del liquido refrigerante.
=| liquido refrigerante absorbe el calor del grupo térmico piston, cilindro, cabeza] y
lo transfiere al exterior mediante el radiador. Para que el citcuito de relrigeracion
funcione correctamente es extremadamentee importante controlar periddicamente
(ogni 1.500 Kms] el nivel del liquido.

La falta de cambio del calor (agua) entre la masa térmica y el aire libre
provocaria un recalentamiento en el grupo cilindro - piston, causando

gripados y, en los casos mas graves, daiios al cigdenal.

Contraponiendo todavia recalentamiento del molor, indicado del respectivo termometra,
veriticar que el radiader este completamente lleno.

Part. N. 8000 81921 (03-95)
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Circvito con utilizzazione del radiatore.
System using radiator.
Circuit avec utilisation du radiateur.
Kreis mit Einsatz des Kihlers.
Circuito con utilizacién del radiador.

Circuito di raffreddamento.
Limpianta di taffreddamento é del tipo a circolezione forzata con pompa centrituga (1) situala sul lato sinistro del motore e radiatore (2) di grandi
dimensioni a tusso verticale.
Un serbatoio di esparsione {3} compensa le dilatazioni termiche del liquide e delle cavitd interne della testa e del cilindre, provvedendo a
mantenere l'impianto completamente pieno in ogni condizvione.
‘a tempera‘ura del liquide di rattreddamento, regolata da apposito termostato (4), @ indicata da un termome'to (5) azionato da un lermistore (6)
situato sulla testa cilindro.
apertura del fermostato awiene quando Ia temperatura del liquido di refrigerazione raggiunge | OS°C circa, pertanto sino a quel momento il
citcuite di raffreddamento esclude il radiatore. Raggiunti 1 65°C circa si ha ‘apertura del termostato con conseguente passaggic del liquide nel
radiatore.

Cooling system.
The cooling system is of forced-circulation type with a centrifugal pump {1} localed on the L.H. side of the engine and a bigsize vertical flow radiator
(2).
An expansion tank (3) compensates the thermal expansions of Ihe coolant and the inlernal cavities of the head and cylinder, keeping the sysiem
completely full in all condilions.
[he temperature of the coolant is adjusted by a suitable thermostat [4] and is indicated by a thermometer (5) actuated by a thermistor (4) located
on the cylinder head.
The thermostat opens when the the coolant temperature atiains approx. 65°C /149°F, therefore till that time the cooling system cuts out the radiator.
Alter attaining approx. 65°C/1 49°F, the thermostat opens and the coolant passes into the radiator.
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Circuito con esclusione del radiatore.
System with radiator cut out.
Circuit avec exclusion du radiateur.
Kreis mit Uberbriickung des Kihlers.
Circuito con exclusion del radiador.
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Circuit de refroidissement.
installation de refroidissement est 4 circulation forcée avec une pompe centrifuge {1} placée du coté gauche du moteur et avec un radiateur {7}
de grandes dimensions & sortie vetticale.
Un réservoir de détente (3] compense les dilatations thermiques du liquide et des cavités intéricures de la téte et au cylindie el assure le remplissage
de l'installation dans n’'importe quelle condition.
La température du liquide de refroidissement, régléc par un thermostat prévu 4 cet effet (4), est indiquée par un thermomeétre (5) actionné par sn
thermistar {6} situé sur la t@le du cylindre.
‘ouverture du thermostat a lieu quand la température du liquide de refroidissement atteint 65°C environ, par conséquentle circuit de relroidissement
exclut le radiateur jusqu'd un tel moment. Quand la température atteint 65°C enviren, le thermostat s'‘ouvre el le liquide passe dans le radicreur.
Kiihlkreislauf.
Druckumlauf-Kiihlanlage mit Kraiselpumpe [1] links vom Motor und Kiihler {2} mit groBen Abmessungen und Vertikalflu}.
Ein Ausgleichsbehalter (3) kompensiert die Warmeausdehnung der Flissigkeil und der inneren Hohlraume von Zylinderkapf und Zylinder. Die
Anlage bleibl auf diese Weise unter jeder Bedingung gefillt.
Die Temperatur der Kihlflissigkeit wird iiber einen Thermostat (4) eingestellt und am durch einen Thermistor am Zylinderkopt (6) gesteverten
Thermometer (5) angezeigt.
Der Thermasial wird gedffnet, wenn dic Kuhlflssigkeitstemperatur ca. 65°C eneichl. Bis zu diesem Moment schaltet der Kihlkreis den Kuhler aus.
Bei Erreichung von ca. 65°C wird der Thermostat gedffnet, und die Fliissigkeit flieBt in den Kihler.

Circuito de enfriamiento.
El equipo de enfriamiento es del tipo a circulacién forzada con bomba centrifuga (1} situada al lado izquierdo del motor y radiador (2) de grandes
dimensiones a flujo vertical.
Un tanque de expansion {3} compensa la dilatacién térmica del liquide y de las cavidades interras de la cabeza y del cilindro, provediende
ag mantener el equipo completamente lleno en cada condicién.
la temperatura del liquide de entriamionto, rogulada de respective termostato (4), es indicada de un lermostato (5] accianado de un termistor
(4) situade en la cabeza del cilindro.
la apertura del termostato sucede cuando la temperatura del liquido de refrigeracién llega a 65°C casi, por lo tanto hasta ese momenio el circuito
de enfriamiento exclude al radiador. Uegadus los 65°C casi, se logra la apertura del termostato con consecuente pasaie del liquide en el radiador.
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Revisione impianto di raffreddamento motore.
Riscontrando temperature eccessive del liquido di ratfreddamento, controllare la massa
radiante. Se sulle alette vi sone astruzioni al flusso d’aria, foglie, insetti, fango, ecc.,
si dowd procedere alla rimozione di tali ostacoli facendo attenzione a non rovinare
il radiatore. Se si dovessere riscontrare delle deformazioni é opportune raddrizzarle
‘ipristinanda il passaggio del Ilusso d’aria. La messa radiante non deve essere intasata
o rovinata per pid del 20% della sua superticie. Se la superficie rovinata supera questa
entita sara opportuno sostituire il radiatore. Controllare periodicamente il manicotto di
collegamenio: cid evitera perdite di acqua e quindi grippaggi al motore. Se sui tubi
si presentano screpolature, rigontiamenti o indurimenti dovuti ad essicamenio dei
manicotti, sara opportuna la loro sostituzione.

Engine cooling system overhaul.
Veritying too high temperalures of the caclant, check the rad’ani mass. Whether on fins
obstructions to the air stream as leaves, bugs, mud ctc.are noticed , remave these
obstructions, taking care not to damage the radiator. If distortions are noliced, it is
advisable to straighten them, restoring the air passage. The radiantr mass has not to be
clogged or damaged for mare than the 20% of its surface. ‘f the damaged surface is
over this limit, it shall be advisable to replace the radiatar. Periodically check the
connecting sleeve. This will avoid water leakages and consequenl engine seizures. If
pipes show cracks, swellings or hardenings due to sleeve desiccatior, their replacement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.
Quand on remarque des témpératures excessives du liquide de refroidissement, vérifier
ly masse radiante. Si surles aileties, il ya des obstructions a l'écoulement d’air, feuilles,
insectes, boue, ctc., on devra avancer au dépiacement de ces chstacles en faisant
attention & n’endommager pas le radiateur. Si on dovrait véritier des délormations, il
est nécessaire de les redresser on facilitant le passage du flux d’air. La masse radiante
ne doit pas tre engorgé ou abimée pour plus de 20% de sa surface. Si la surface
abimée supére cetle entité | sera nécessaire de romplacer le radialeur. Vérifier souvent
les manchons d’assemblage, cela evitera des portes d'eau et donc des grippages du
moteur. Si sur les tuyauteries il y a des crevasses, des foisennements ou des
durcissements causés par sséchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

Uberhelung der Motorkiihlanlage.
Stallt man zu hohen Temperaturen der Kiihltliissigkeit fest, dann ist die Strahlendemasse
nachzuprifen. Falls Schlamm, Blatter, Insckle usw. den Luftzuflu an den fliigeln
verstoplen, dann mul man diese Hindernisse enlfernen und dabei beachten, daft der
Kuhler nicht beschddigt wird,
Eventuelle Verlormungen sind zu berichtigen: so wird der Luftzullu8 wiederhergestellt.
Die Stahlende masse mud nicht dber das 20% verstopft oder beschdidigt sein, sonst
wid es empfohlen, den Kihler auszuwechseln. Dic Verbindungsmutten von Zeit zu Zeit
nachprifen, um VWasserverlust und Motortressen zu vermeiden, Falls Risse, Verhartung,en
Schwellung en wegen Muffenaustrocknung an den Schlauchen vorhanden sind, dann
sind, die Letzlert auszuwechseln.

Revisién sistema refrigeracion del motor.
Rilevando una temperatura excesiva del liquide refrigerante, controlar la masa
radiante. Si las oletas estan obstruidas con hojas, insectos, barro, etc., par lo que el
tlujo de aire es incompleto, deberdn limpiarse dichas alelas poniendo atencién en no
danar el radiador. Si se verificasen detormaciones, es oportuno enderezarlas para
restablecer el pasaje del flujo del aire.
La masa radianic no debe estar obsiruida o estropeada mas del 20% de su superficie.
Si la superticie estropeada supera este valor, sera oportuno sustituir el radiador.
Controlar periadicamente los manguitos de conexién; ésta evitard pérdidas de agua
y, por lo tanio, gripados en el motor. Si los tubos tuviesen grietas, hincaciones o
endurecimienlos debidos a la desecacién de los manguilos, sera oportuno sustituirlos.
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VALVOLA DI SCARICO C.T.S.
C.1.S. EXHAUST VALVE

SOUPAPE D’ECHAPPEMENT C.T.S.
C.T.S.-ABLASSVENTIL

VALVULA DE DESCARGA C.T.S.

Valvola di scarico C.T.S.
Il cilingro & prow'sta di una valvoa CTS. (1) (Cagive lorque Sysier) che, veriando il c’agremne di scarice secoree parametri
rerornzzati da una ceata 2 ‘rosmessi ala valve a stessa tamile un ottuate-e, conserte yo funzionarrente otfmale ad oon
recime,
Guests volvolo, fa cur adertura ewiene a circa 8.250 3/i' per | modello “mite ev” 2 8.750 ¢/1' pe il mede
cormangsic de ur atialore (2) | cul tuazionarerle & quidete da una certoline elettronice (3): sul modello “mite ev”
‘issa’a al te ao sul lato s‘nisvo, trente sul modelo “mite racing” si -rova su parafarge posternore.

I colegemens tra atuatore € valvole & reclizzato con cavi Tessisil detari di ‘egisti per is regelazione del gieee. Deti cavi muovono
due carrucole vircolste ‘ispetivamerre una (5) alla berine comardo velvale ¢ lala (61 all’cttuate-c.
Uolboine (7) mediante il perne (8) comarda la vavola. Le pasizione di tine corsa pus essere roq/’strata agerde sul qrane (9) peste su
coperch’a [| O) issate a’ ¢lindro.

o “mito racing”, >
"la certalina }

C.T.S. exhaust valve.
The cyinder is provided with a C.T.S. valve 1! ‘Cagiva Torque Sysicm; waich allows, by verying -he exhaust diagran accordirg to
paramete’s stoved by an electric device and sent to the valve tireugr an actuctor, a goo operaton al each ie...

Is volvo Ther Jsually opens at &,250 ron asprex. ‘or Ine model “mito ev” cand cl 8,7 M approx. tor model “mito racing”, ispean pre oe Palas pm PETS arecortclled by ar actuate: {2} driven by an electronic pewer unit (3) or mocel “mito ev”, he power uril is fassenec -o “he lef side ot tre
fare, while or mede: “mito racing” it is set or Ine rear muaguard,
Ine conrection beween acuaror ond valve is performed through flexible cab es provided with reg’sie’s for clearance adjustmont, Ihese
ucbles move two pulleys constained -o the valve coral sactt (5) and te the accuator (6! respectively,
The shat {7} controls Ihe valve by means of a air (8). The linit stop pos'tion car be agjusted oy acting on the qra'n (9) claced 6 thei 3 | Pi | y acting gran |cylinder cover {10}.

Soupape d’échappement C.T.S.
le cylndre: ost doug d'une soupape C.T.S. (1) (Cagiva Torque Sysom! qui permet, en modifian le disg-amne d’échapoement! selon les
poramelres memorisés par une unilé électronique ct eqwoyés & la soupape par un actuateur, 1 foncionrement optincle & -out regime.
Cette soupspe, s‘ouvant 4 eaviron 8.250 r/min. pour .c modéle “mito ev” et a 8.750 t/min. sour le modéle “mito racing”, est
cormendéc par ur acluatecr (2! qui est comnendée par une contale électronique '3); sur le noodle “mito ev”, lo cen rule électericuc
ast fixée du coré gaucre du cadre, tard’s que sur modéle “mito racing” est sito sir le pore-boue arvigie.
la cerrexier entre aclaleur e sousape est ertectué 6 l'a'de de cbc flexinles coués de segistres peur lo réglage cu jeu
Cos cables deplecert ceux poulies contrainles respect venent 4 larbre de cortdle sousape (5) 0° 4 iactuater (6).
arbre (7] contidie le soupape 4 l'aiae du p'vot (8). On peut régler la pestion de ‘in de course en agissanl su: ¢ gra'n [9} placé sur le
couvercle (101 fixé au cyliacre.

C.T.S.-AblaBventil.
Der Zylinder ‘st mit ainem Vertil C.T.S. (1) (Cagiva Torque System) ausgestarat, cas bei Vertinderung des Auslessdagramms gendss der
von einer Eleklronix gespsickerter Pararrelern, welche zum Venti durch einen Tek Sbewager werder, einen optmalen Betricb bei
ecem Zustand erlaubi
Ras Vert, das oe ca. 8.250 UpM “ir Model: “mito ev” und ca, 8.750 Up {tr Modell “mite racing” gedllnet wird, wird curch eiren
Adlyator (2; betrieber, der vori einem elektron’schen Steuergehdiuse (3! gestouert wird. Bein Mode!l “mite ev” ist das Steuergehduse auf
der ingea Seire dos Rabinens befestigt, wa4rend es sich beir: Model “mite racing” aut dem vorderen Kottlugel betindet.
Der Anschluss zwischen Irieb und Venti: wird durch biegsamen Kabel ausgefttht, weleie nit Regle‘n fir das Zirste lor ces Spieles
ausgestarer sind. Jicse Kael teiber zwei Roller an, die ers’e {5} ist an die Wel.c und die andere ist am Triea (6) gebuneden
De Welle (7; treibt curch den Bolzen (8) das Yentl on. Jie Pndscheltersellung kanr durch den sich aul dem Deckel (10! befindlichen Stitt
(2), der am Zylirder oetestigt is’. eingestelli werden.

Valvula de escape C.T.S.
El cilirdro esté provisto de una valle C.1S. {1} (Cagiva Torque System) cue, varance el diacrama de escape segtn pardmestesremorizodos en ura centralita 'ectrénica y tansnitidos a ia value misma a través de un actuacar, pernile tuncioramianto Aptime
Esta valvula, cuya apertura se produce a unas 8.250 rey./1' 29 ol nodelo “mite ev” y a 8.750 rev./ 1’ para el modelo “mite racing”
esta randeda per un actuader [7] cuyo funcicnamiento esta quiade por une certra ¢ ecténica (3! en el medelo “mito ev” la centralesta fijeda en ia parte izquerda del bastidor, mientras cue en el modelo “mito racing” se encuentra on el guardaberres trasere.
la cenexidn enlte el actuador y la valvula esta realizeda con cables flexibles con registries para la egulacién del juego. Dichos cables
mueven dos poleas vincuiadas ‘esoectivamente, una (5) con el eje de a valvule y la olra [6] con el actuader.
E eje (7) mediante el perno (8) acciore la vélvulc. La pesicién de final de carera puede regularse menicorardo cl pasader colocade
21 la tans (10) sujeta en el cilindra.
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS

OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

s

POS. hs. CODCE
N. CODF NO. DLNOMIMAZIONI BESCRIPIIKIN

I 800051614 | fstatiore volaao Rotor puller
? 800033047 | Attrez70 mont. alb. rotere nel carer dx. Insla'ling tocl cranksha'l righ:3 800033048 | Atlrozzo sep. semicarter e sm. alp. mont. Crankcase solitting too!
A 800043823 | Fstrattore cuscirerto ¢ tu'lini alo. primorio e per enelle Needle bearing puller man shal

di tenuta pompe acqua end seal rirg water pump
5 800046614 | Chuve smart. per volano Xolor holding toal
6 800033054 | Estratlore cuscinetto a tullini albero oompa oli Needle dearirg puller oil puma shel
/ 890049767 | Pinza montaggic lascette Plier installing clamp
8 800048803 | Attrezzo contioile tase accensions Ignition contral tool
9 BO0Y002?/1 | Eshattore cuscircito clbera motore Crarkshali bearing extractor

1G 80007058? | Altrezzo P.M.S. T.D.C. toal

Nr. CODL
POS, CODE. Nr.
N. Ni. CODICE DOSICGSM ATION BESI IRI IBUNG DENOMINACION

800051614 | Extreacteur pour volant
? 800033047 | Outil mont. vilebrequin demicarter D.

Fxtractor volanie
Instrumente mont. orb. moler en el
carte derecho

Werkzoug um dalbgeh Kurbowelle auszuo. | Insirumento sep. semicarer y
desmont. erb. mon’,

Auszieher fiir Nadelkalig Abtrebswelle und | Extractar caiincle a rodillos alls.
Wasserpump Manchelle primarce y por arillo de tensidn

bomba de aqua
Llave desmont. para volante
Cxiraclor cofinete a rodille aiboi
borba aceite
Pinza monaje cbrazedera
Inshurt. cortrol fase oncencida
Pxtractor cojinele drbal motor
Henamienta oor PMS.

Auszeher fiir Schwungrad
Kurbelwelle Auszutater R.

3 800033048 | Outil demontage dermicarter vilebroquin

4 800043823 | Fatracteur pour roulement 4 aiguilles,
arbre prim. et pour bague d'étanchéité

Lea
] 800046614 | Clef de blecage volant

e) 800033054 | Exiracteur pour roulement arbre
pompe & huile

800049/67 | Pince pour montage collie’
800048803 | Outil pour surveillance allumage
8OY002271 | Extracteur pour rculement vilebrequin
8006/0582 1 OQutt sour P.MAH.

| laltschlssel ftir Schwungrad
Auszieher fir Nedelkafig

Zange Shelle
Kontrotle Zundung Werkzeug
Ausziene: fiir Antricbswellelager
O.T. Werkeeug
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