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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioCAGIVA , é stata realizzata
allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli trattati. la perfetia conoscenza dei dati fecnici qui riporfali &
determinante al fine della pit completa formazione professionale dell’operatore.
Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stai
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano 'argomento tratiato.

In questo manuale sono stale riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

:( ): Ulteriori notizie inerenti I'operazione in corso.

Consigli ufili

laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un offimo

risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomdlie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

~ diagnosticare in modo chiaro le cause dell'anomalia. Dal presente manuale si

polranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere

integrate dall'esperienza personale e dallo partecipazione ai corsi di addestramento
organizzati periodicamente dalla CAGIVA:

pianificare razionalmente la riparazione onde evitare fempi morti come ad esempio

il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

~ raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.

A tale proposito sard di valido aivio la consultazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sosfituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le copiglie con particolari nuovi.
2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta seguendo un
percorso incrociato.

Contrassegnare sempre particolari o posizioni che polrebbero essere scambiati fra
di loro all‘atto del rimontaggio.

Usare parti di ricambio originali CAGIVA ed i lubrificanti delle marche raccomandate.
Usare aftrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione
e metodologie di intervenio maggiormente aggiornaie rispetio al presente manuale.
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u ATENCION
Lo motocicleta estd equipada con lubricacién separada y con chivato para la
sefialacién de lo reserva del aceite.
Para que el molor funcione correctomente asegurarse siempre que, cuando se
gire la llave hasta la posicion *“ON”, se encienda el chivato del aceite
contempordneamente con el chivato del punto muerfo; cuando se meta la
marcha se deberdn opagar los dos.

m ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con.temperatura inferior a -5°C rellenar el depdsito del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasolina.
— No poner en marcha el motor cuando la bateria estd desconectoda de los

cables de conexién del sistema eléctrico; de estropearian las bombillas del
chivato y la de posicion.

i



OO



GENERALITA

LR R e e e e e e n e et anneunuunaasaannnEn;

MOTORE

Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare e valvola C.T.S.
a comando eleftronico sullo scarico.

AleSagEIO ..o 56 mm
COTSA o 50,6 mm
Cilindrata .. 124,63 cm?
Rapp. di compressione (a luci chiuse)............................ 10,2:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.

DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVA S 130°
SCARICO: e 190°
Carburatore ... Dell'Orto PHBH 28 RD
Versione SVIZZERA ..o Dell'Orio PHBH 28 ND
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante pompa olio a portota variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA
Mediante I'clic contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO
A liquida con circolazione mediante pompa.

Radiatore curvo di grande dimensione, vincolato elasticamente al
telaio.

ACCENSIONE

Elettronica.

MAMCE Lo KOKUSAN
Anficipo accensione: ..................... 1,55 mm prima del P.M.S.
............................................................ {di corsa del pistone)
Candela........... tipo CHAMPION N84 oppure NGK B95 EGY
................................................... oppure CHAMPION MN825
Distanza eletrodi ... 0,45+0,55 mm
AVVIAMENTO

Eletirico.

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.

Rapporto primaria ..........cocooee oo £22/72=1:3,272
Rapporti cambio

F O 2,727
2a ... U PP PPN (@) 1,812 (¥) 1,857
3Q e (@ 1,352 (%) 1,411
AQ (@) 1,105 [*) 1,142
S e 0,956
OO e 0,863
ZQ e 0,818
Rapporto secondaria ... Z 14/41=1:2,928; [CH} Z 14/39=1:2,785
Catena di rasmissione ...............oveeeiieeieeeeeeeeee, 5/8" xl/4"
Rapporti totali CH
1A i 26,139 .....24,8064
20 o (@) 17,372 (%) 17,800 ..... 16,931
3Q i (@) 12,967 (%) 13,531 ..... 12,871
A (@) 10,593 (%) 10,954 ... 10,419
5O Q168 ... 8,720
OO oo 8,277 ... 7,874
70 i 7,842 ... 7,459
Frizione ...ooviieeeee o dischi multipli in bagno d'olio

il
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#: Fino alla Matricola 8P022546 e per modello Svizzera (CH)
®: Dalla Matricola 8P022547
CH: modello Svizzera

FRENI

Anteriore

A disco flottante forato con comando idraulico e pinza a pistoni
differenziati.

Diometro disco ....veeioiiei e 320 mm
Pinza freno ............ OO BREMBC P4.30/34 - 4 pistoni
Area pastiglie ..............ccoooiiiii e 47,2 cm?
Posteriore

A disco fisso forato con comando idraulico e pinza fissa.
Diamefro disco .....c.ooviieeeiiee e 230 mm
Pinza freno ......ooooiiiee BREMBO
Area pastiglie ... 22 cm?
TELAIO

Bitrave con tubolari estrusi e parti fuse in alluminio; appendice
posteriore con tubi in acciaio a sezione quadrata.

Angolo di sterzata ... 30° per parte
Angolo asse di SIerzo ...........ocoviii 25
AVONCTOISA Lo 98 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica a steli ravesciati.

MOICA oo MARZOCCHI
THBO et 40 USD/E P.C.
Diametra steli ... 40 mm
Escursione ruota anteriore {sull'asse scorrevali)............... 120 mm
Posteriore

Forcellone oscillante in lega leggera con braccio destro profilato a
"banana”. Sospensione aleveraggi progressivi {sistema SOFT DAMP)
e mono-ammortizzatore idraulico con molla elicoidale. Possibilita di
regolazione del precarico della molla,

Marca ammortizzatore ...........ccooiiiiiine MARZOCCHI
Escursione verticale ruota posteriore ..............cocovee. 133,5 mm
RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera a ire razze.

MATCA L GRIMECA
DImMenSioNt .. oo e 2,751 7"
Cerchio posteriore in lego leggera o tre razze.

MAICA .o GRIMECA
Dimensioni ... 4,00'x17"
PNEUMATICI

Anteriore

TUBELESS

Marca e ipo.....oovoiriiiiie MICHEUN ZR 17 HI-SPORT - T
Dimensioni ......... U RUUUURUO PRSP 110/70-17"
Pressione di gonfiaggio (a freddo}:

solo PIlata ... 1,9 bar
CON PASSEGGETO <+ vveee ettt eie e e e et iaea e e einans 2,0 bar
Posteriore

TUBELESS

Marca e Hpo .o MICHELIN ZR 17 HI- SPORT - T
DImensiont ... 150/60-17"
Pressione di gonfiaggio (a freddo}:

SOI0 PIOIG ... 2,0 bar
CON PASSEGGENO .oeeeeeveieiee et eeeeeee e e 2,2 bar
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IMPIANTO ELETTRICO

impianto di accensione composto da:

— Generatore da 12V-120W a ricarica totale boteria;
— Motorino d'avviamento 12V-500WV;

- Bobina elettronica;

— Centralina elefironica;

- Regolatore di fensione;

— Teleruttore avwviamento elettrico;

- Centralina controllo awiamento;

- Candela accensione.

Il comando eletironico della valvola di scarico & costituito dai seguenti
elementi:

- Cenfralina controllo apertura valvola;

— Motorino comando valvola 12V-3,3W.

INGOMBRI mm {in}

GENERALITA

Uimpianto elefirico consta dei seguenti elementi principali:

— Fanale anteriore bifaro con unité anabbagliante polielissoidale a
condensatore 12V-55W e lampada luce di posizione 12V-5W;

~ Cruscotto con lampade strumenti da 12V-2W e spie da 12V-
1,2W llampada spia riserva carburante da 12V-3W);

- Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;

— Batteria da 12V Ah;

— IN° 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva;

— Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto 12V-21We
lampada luce di posizione 12V-5W.

PESI
Tatale @ SECCO ..o ivviiiiiie e 125 Kg

| 760 (29.9) -

1375 (54.1)

P
- 1980(77.9) .

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
{litri)

Serbatoio carburante Supercarburante 98-100 NO (min) 14

Riserva {spia fissa) b

Olio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS 1

Qlic cambio e trasmissione primaria AGIP F.1 SUPERMOTCROIL SAE 15W50 0,800

Olio per forcella anteriore Specifico “MARZOCCHI" SAE 7,5 [vedere pag. |.5)

Fluido per impianto di raffreddamento AGIP ECOPERMAMNENT 1,5

Fluide freni idraulici
lubrificazione catena di trasmissione
Trasmissioni flessibili

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 _
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

n NOTA - A temperature inferiori —5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luogo della sola benzina.

m IMPORTANTE - Non é ammesso Yuso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

A6
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GENERAL

ENGINE

Singlecylinder, two-stroke engine, with lamellar suction and electronic
control C.T.S. valve on the exhaust system.

Bore .o 56 mm/2.204 in.
SIOKE .o 50.6 mm/1.992 in.
Capacity ....ocovveoeeiiiee 124.63 cm®/7.602 cu.in.
Compression ratio fwith closed lights) ........................... 10.2:1
FUEL FEEDING

Infoke setting by lomellar valve.

DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANSFER: 130°
EXHAUST: 1Q0°
Carburetor ..o Dell'Orto PHBH 28 RD
SWISS version .....cccooveeeeeiiiei Del'Orto PHBH 28 ND
LUBRICATION

ENGIMNE

Through variable delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Through the oil contained in the engine block.

COOLING
With liquid circulation through a pump.
Big bent radiator, constrained to the frame.

IGNITION

Elecironic.

Make Lo KOKUSAN
Ignition advance: ... 1,55 mm before T.D.C.
...................................................................... (piston stroke)
Spark plug ... type CHAMPION N84 or NGK BOS5 EGY
......................................................... or CHAMPION N82S
Electrode gap................. 0.45+0.55 mm/0.0177+-0.0216 in.
STARTING

Electric.

TRANSMISSION

Cluster constantmesh gears.

Primary ratio........oooiii 222/72=1:3.272
Gear ratios

LSt 2727
20d (@ 1,812 (%) 1,857
Brd (@) 1,352 (%) 1,411
Ah (@ 1,105 (%} 1,142
Sthov BRSPS URRUSOPPPIS 0,956
Oh 0,863
N e 0,818
Final drive ratio.....Z 14/41=1:2,928; |ICH) Z 14/39=1:2,785
Gearing chain ... 5/8'1/4"
Total ratios CH
LSt 26,1392 .....24,864
2nd . (@ 17,372 {#) 17,800 ..... 16,931
3rd (@ 12,967 (%} 13,531 ... 12,871
Ath (@) 10,593 (%) 10,954 ... 10,419
St Q, 168 ... 8,720
O 8,277 ... 7,874
R 7,842 ... 7,459

Oilbath multidisc clutch type.

792 (09-94)

#*: Until V.I.N. 8P022546 and for Swiss mode! (CH)
@®: From V.|.N. 8P022547
CH: Swiss model

BRAKES

Front brake
Perforated floating disc, with hydraulic control and caliper with
differentiated pistons.

Disc diameter ......ooov e 320 mm/12.5% in.
Broke caliper...........oo. BREMBO
Pad area ......cooooeoiiii 47,2 cm?/7.32 sq.in.
Rear brake

Perfarated fixed disc, with hydraulic control and fixed caliper.

Disc diameter ...........ocooiivioii 230 mm/9.055 in.
Brake caliper..............o BREMBO P4.30/34 - 4 pistons
Pad Qreq ....oooeee e 22 em?/3.41 sq.in.
FRAME

Double crossmember with extruded tubular and aluminium melted
parts; rear tailpiece with square sleel pipes.

Steeringangle ... 30 for side
Steering axis angle ... 25°
Front fork caster ..o 98 mm/3.858 in.
SUSPENSIONS

Front suspension
"Upside-down" tele-hydraulic fork.

Producer ... MARZOCCH
TYPB e 40 USD/EP.C.
Legs diamefer ........ ... U 40 mm/1.574 in.

Front wheel bump position {on the sliding oxis) 120 mm/4.724 in.
Rear suspension

Light alloy flooting fork with “banana” shaped R.H. arm. Progressive
leverage suspension (SOFT DAMP system) and hydraulic mono-
damper with helical spring. The spring preload can be adjusted.

Daraper make ... MARZOCCH
Rear wheel vertical travel ..................... 133, 5mm/5.255 in.
WHEELS

Three-spoke light alloy front rim.

Make .o GRIMECA
DImMensions ... 2,75'%17"
Three spoke light alloy rear rim.

MGKE .o CGRIMECA
Dimensions ... 4.00'%17"
TYRES

Front

TUBELESS

Manufacturer and type ... MICHELN ZR 17 HI - SPORT - T
DIMENSIONS ... 11Q/70-1 7
Inflation pressure (in cold condition)

driver only ... 1,2 bar
With PASSENgEr ..., 2,0 bar
Rear

TUBELESS

Manufacturer and type ... MICHEUMN ZR 17 HI - SPORT - T
DIimensions ........ooooci 150/6C-17"
Inflation pressure {in cold condition)

driveronly ... 2,0 bar
with passenger ... 2,2 bar

O



GENERAL

L O R RN NN RN R RN RN RN RN

ELECTRIC SYSTEM The components of the electric system are:

The ignition system is composed by: — Front twolamp headlight with 12V-55W polyellipsoidal traffic
~ Generator: 12V-120W for a full battery recharge; beam unit, equipped with capacitor and 12V-5W parking light
- Starling motor 12V-500W; bulb;

— Electronic coil; — Dashboard with instruments bulbs 12V-2W and waming lights
— Electronic device; 12V-1,2W {bulb for fuel reserve 12V-3W;

— Voliage rectifier; — Blinker with bulb 12V-10W;

- Sclencid starter; - Battery 12V-9A;

- Starting control system; - NO. 4 fuses 15A, two sparefuses;

— Ignition spark plug. ~ Tail light with stop light 12V-2 1W and parking light bulb 1 2V-5W.
The electronic control of the exhaust valve is composed by the

following parts: WEIGHTS

— Opening valve confrol system; : Total dry wheight ... 125 Kg/275.5 |b.

— Valve control motor 12V-3,3 W.

OVERALL DIMENSIONS mm {in.)

@
™
N
C
b=t
|« 760 (29.9) 1375 (54.1) o
| 1980(77.9) -
SUPPLY TYPE QUANTITY
{liters)
Fuel tank Super fuel ©8-100 ON (min) 14
Reserve (fixed warning light) 6
Fuel mixture oil AGIP 2T RACING PLUS 1
Change gear and main transmission oil AGIP F.1 SUPERMOTOROIL SAE 15WS50 0,800
Front fork il Specific "MARZOCCHI" SAE 7,5 lsee page |.5)
Cooling system fluid AGIP ECOPERMANENT 1,5
Hydraulic brake fluid AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Drive chain lubrication AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Flexible connections AGIP GREASE 30 —

n REMARK - At temperature lower than —5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.
m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A8
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NOTES GENERALES

MOTEUR

Moteur monocilindrique, & deux temps avec aspiration lamellaire et
soupape C.T.5. & contréle élecironique surle dispositif d'échappement.

AlEsage ..o 56 mm
COUTSE . e e 50,6 mm
Cylindrée totale ... 124,63 cm®
Taux de compression (& lampes fermée) ... 10,2:1
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes @ lamelles.

EPURE DE DISTRIBUTION

TRANI SV ASEMEMT: 130°
ECHAPPEMEM T e 1Q0°
Carburateur ......ooooi e Dell'Qrto PHBH 28 RD
version SUISSE .o, Dell'Crto PHBH 28 ND
GRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe & huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE
Par huile contenue dans le carter.

REFROIDISSEMENT

Par circulation d'eau avec pompe.
Radiateur courbé grand, connecté au chassis.

ALLUMAGE

Electronique.

MAIQUE: ... KOKUSAM
Avance a l'allumage: ... 1,55 mm avant P.MH.
....................................................................... (levée piston)
Bougie ..o type CHAMPION N84 ou NGK B@5 EGV
......................................................... ou CHAMPION N82S
Ecartement des électrodes ............................... 0,45+0,55 mm
DEMARRAGE

Electrique.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages toujcurs en prise.
Rapport primaire ..o 222/72=1:3,272
Rapports de la boite des vitesses.

T&IE Lo 2,727
2me o USROS (@) 1,812 (%] 1,857
3me .. T UUTUUPTRUUPPI (@) 1,352 [#) 1,411
Ame . U PTUUPR (@ 1,105 [#)1,142
I e 0,956
OME o PR 0,863
ZINE oo 0,818
Rapport secondaire .. 7 14/41=1:2,928; [CH} Z 14/39=1:2,785
Chaine de transmission ... 5/8")(] /4"
Rapports totaux CH
1M oo 139 ... 24,864
28 i (@ 17,372 (%) 17 800 ... 16,931
3Me ... (@ 12,967 (%) 13,531 ... 12,871
AME (@) 10,593 (] 10,954 ..... 10,419
SMe Q168 ... 8,720
OMEB Lot 8,277 ... 7,874
M Lot 7,842 ... 7,459
Type embrayage .................. A disques mulhples en bain d'huile.

Part. N. 800078792 (09-94)

%: Jusqu'au matricule 8P022546 et pour modéle Suisse (CH)
®: Du matricule 8P022547
CH: modgle Suisse

FREINS

Avant

A disque flottant foré avec commande hydraulique et éfrier avec
pistons différenciés.

Diamétre du GisqQue ........oooiiiiiii 320 mm
Calipers de freinage ................. BREMBO P4. 30/34 - 4 pistons
Surface des gamitures ... 47,2 cm?
Arriére

A disque fixe foré, commande hydraulique et étrier fixe.

Diametre du disque .........oooooiiiiiii 230 mm
Calipers de freinage ..o, BREMBO
Surface des garnitures ... 22 cm?
CHASSIS

Double traverse avec tubulaires exirudés et parties moulées en
aluminium; partie arriére avec tuyaux en acier avec section carrée.

Angle de braquage ... 30° chague coté
Angle de I'axe de braquage ... 25°
Chasse antérieure ... 98 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télé-hydraulique UPSIDE-DOWWN.

Producteur ... MARZOCCHI
TYDE oot I 40 USD/E P.C.
Diametre iges ..o 40 mm
Excursion roue avant {sur I'axe des coulissants} ............. 120 mm
Arriére

Fourche flottante en allioge léger avec bras droit en forme de
"banane” suspension avec systéme de levier progressif [systéme
SOFT DAMP} et monc-amortisseur hydraulique avec ressort hélicoidal.
Passibilité de réglage de la précontrainte du ressorl.

Margue amortisseur ... MARZOCCHI
Course verticale roue arriére........................ooo 133,5 mm
ROUES

Jante avant en alliage léger avec trois bras.

MATQUE .o GRIMECA
DIMENSIONS < ot 2,75'<17"
Jante arriére en allioge léger ovec frois bras.

MQrque ..o SPTUPTTO GRIMECA
Dimensions .......................... L TR 4,00'%1 /7"
PNEUS

Avant

TUBELESS

Producteur ef type................... MICHELN ZR 17 HI - SPORT - T
DImensions ... .....ovviiieeee e 110/70:17"
Pression de gonflage (& froid)

CONQUCIBU ... 1,9 bar
QVEC PASSAET ...t 2,0 bar
Arriére

TUBELESS

Producteur ot type....oooeeiiiee MICHEUM ZR 1.7 HI - SPORT - T
DImENSIONS ... 150/60-17"
Pression de gonflage {a froid)

CONAUCKBUT ..o 2,0 bar
QVEC PASSAGET ...ttt 2,2 bar

i e



INSTALLATION ELECTRIQUE

Uinstallation d'allumage est composéé par:

- Geénérateur 12V-120W & rechargement total de la batterie;
— Démarreur 12V-500VY;

— Bobine éléctronique;

— Dispositif éléctronique;

— Regulateur de tension;

— Distributeur contréle démarrage.

- Bougie d'allumage.

Le conirdle élécironique de la soupape d’échappement est composé
par les parties suivantes:

— Dispositif de contréle ouverture soupape;

— Moteur céntrol soupape 12V-3,3W.

DIMENSIONS mm (in.)

NOTES GENERALES

REEREENERE RN RN RO IR RN R e R e e e e e

liste des composants principals de l'installation éléctrigue:

— Phare avont & deux feux avec unité phares code polyellipsoidale
& condensoteur 12V-55W, comprenant le feux de position 12V-
5W;

- Tableau de bord avec lampes des insfruments 12V-2W et témoins
12V-1,2W {lampe pour voyant reserve carburant 12V-3Wj;

- Clignofants avec lampe 12V-10W;

— Batterie 12V-0A;

— NI, 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;

— Feux arrigre avec lampe de signclisation d'arret 12V-21W et
lampe feux de position 12V-5W.

POIDS
Total @ vide ..o 125 Kg

(eSS
% Sy
S

Y,

760 (29.9) _ 1375 (54.1) -

- 1980(77.9) -
TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE {litres)
Réservoir de carburant Supercarburant 98-100 NO (mini) 14
Réserve (voyant fixe] 6
Huile pour mélange corburant AGIP 2T RACING PLUS 1
Huile de boite de vitesses et fransmission primaire AGIP F.1 SUPERMOTOROIL SAE 15W50 0,800
Huile pour fourche avant Spécifique “"MARZOCCHI” SAE 7,5 (cf. page |.5)
Fluide pour circuit de refroidissement AGIP ECOPERMANENT 1,5

Fluide freins hydrauliques
Graissage chaine de transmission
Tiansmissions flexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

n REMARQUE - A des températures au dessous de —5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d'hvile en lieu de seule

essence.

m IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

A.10
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ALLGEMEINES

MOTOR

Zweitakt- Einzylindermotor mit Lamelleneinlass und C.T.S.-Ventil mit
elekironischer Steverung auf dem Auslass.

BOhIUNg <. 56 mm
HUD e 50,6 mm
Gesamthubraum ... 124,63 cm?
Verdichtungsverhaelinis {bei geschlossenem Leuchte)......... 10,2:1
SPEISUNG

Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.

VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG: . e 130°
AUSPURE: 1Q0°
VEIQaSEl ....oioiiieiee e Deli'Orto PHBH 28 RD
SCHWEIZ versionen ........c.oocooooeeiii.l. Dell'Orto PHBH 28 ND
SCHMIERUNG

MOTOR

Mittels Oelverstellpumpe.
GETRIEBE und HAUPTAINTRIEB
Mittels des im Kurbelgehaeuse enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG

Mit Fluessigkeit durch pumpenbetriebenen Umlauf.
GroB ausgelegter Kihler, gebogen. Elastisch am Rahmen befestigt.

ZUENDUNG

Elektranisch.

NAGTKE e e KOKUSAN
Anfangsverstellung: ... 1,55 mmv. OT
ST TUU T U OU OO OO PO RUPUR RO URRR R (Kolbenlauf)
Kerze . ............... Typ CHAMPION ™84 oder NGK B?5 EGV
..................................................... oder CHAMPION IN82S
Elekirodenabstand ... 0,45+0,55 mm
ANLAUF

Elektrisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgefriebe mit Gefrieberaedem fuer siaendigen Eingriff.
Primaerverthaeltnis ... 222/72=1:3,272
Wechselverhlinisse

L 2,727
AR (@) 1,812 (%) 1,857
B (®) 1,352 {3#) 1,411
A (@) 1,105 (#)1,142
B 0,956
0T 0,863
7 0,818
Sekundarantriebsverhalinis 7 14/41-21:2,928; ICH] Z14/39=1: 2 785
Treibketle ................ RS RR R ORRPRRR 5/8"x1 /4
Gesamiverhdlinisse CH
L 26,139 ... 24 864
2 (@) 17,372 (%) 17,800 ... 16,9231
30 (@) 12,967 (%) 13,531 .....12,871
A0 (@) 10,593 {#) 10,954 ... 10,419
B 2,168 ... 8,720
O s 8,277 ... 7,874
OO URRRPRPTOr 7,842 .. ... 7,459
Kupplungstyp ....ooovieireiireccee, Vielscheublg lin Oelbod]

Part. N. 800078792 (09-94)

s Bis du matrikel. 8P022546 und fiir modell Schweiz (CH)
®: Von matrikel 8P0O22547
CH: modell Schweiz

BREMSEN

Vorderbremse
Llochshwebescheibe mit hydraulischer Steverung und Zange mit
differenzierten Kelben.

Scheibendurchmesser ... 320 mm
Bremszangen ... BREMBO P4.30/34 - 4 Kolben
Bremsbelagflaeche ... 47,2 cm?
Hinterbremse

Feste lochscheibe mit hydraulischer Steverung und Festsatiel.
Scheibendurchmesser ... 230 mm
Bremszangen ... BREMBO
Bremsbelagflaeche . ... 22 cm?
RAHMEN

Doppelquertriger aus flieBgeproften Rohren und Teilen aus
Aluminiumlegierung; hinteres Endstiick aus Vierkant-Stahlrohren.

Einschlagwinkel ... 30° je Seite
Abwinklung der lenkachse ... 25°
Vorwaertshub der vorderen Gabel ... 98 mm
AUFHANGUNGEN

Vorderauvfhéingung
UP-Side-Down hydrou\lsche Teleskopgabel.
Hersteller ... MARZOCCHI
TYP et 40 USD/E P.C.
Durchmesser der Stangen ... 40 mm
Durchfedern des Vorderrades (auf der Verschiebeachse) . 120 mm
Hintere Aufhaengung

Bewegliche Gabel aus leichimetall; rechter Arm mit “BananenProfil.
Authéingung mit progressiv wirkendem Stolidampfersystem (System
SOFT DAMP} und einem hydraulischen Stol3dampfer mit
Schraubenleder. Die Federvorbclastung kann reguliert werden.

Marke Stossdaempfer ... MARZOCCH|
Senkrechter federweg des Hinterrades ..................... 133,5 mm
RADER

Vordere Felge aus Leichtmetall mit drei Speichen.

MArtke . GRIMECA
AbmMessungen ... 2,75x17"
Hintere Felge ous Leichimetall mit drei Spe|chen

MOTKE . GRIMECA
ABMESSUNGEN ..ot STUURTOUTO 4,001 7"
REIFEN

Vorderreifen

TUBELESS

Hersteller und Typ ..........ccoon MICHLLN ZR 17 HI - SPORT - T
ABMESSUNGEN .. 110/7017"
Reifenluftdruck [in kaltem Zustand}

BRI 1,9 bar
mit Fahrgasl ... ... OO 2,0 bar
Hinterreifen

TURFIESS

Hersteller und Typ ..o MICHELUM ZR 17 HI - SPORT - T
ABMESSUNGEN ... 150/60-17"
Reitenluttdruck (in kaltem Zustand)

BRI e 2,0 bar
mit FOhrGAst ..o 2,2 bar

i



ELEKTRISCHE ANLAGE

Die Zindungsanlage besteht aus:

- Generator 12V-120W fir die komplette Nachladung der Batterie;
— Anlassmotor 12V-5C0WV;

— Elekironische Spule;

— Ziindelektronik

- Spannungsregler;

- Femschalter f. das elektrische Anlassen;

— Elekironik fiir Anlasskontralle;

— Zindkerzen.

Der elekironische Antrieb des Auslassventils besteht aus den folgenden
Elementen:

— Elektronik f. die Kontrolle der Ventileréfinung;

— Anlasser f. Ventilantrieb 12V-3,3W;

DIMENSIONEN mm (in.)

ALLGEMEINES

Die Hauptelemente der elekirischen Anlage sind:

— Vorderer ZweilichtScheinwerfer mit polyellipsoidem Abblendlicht
mit Kondensafor 12V-55W und Parklichtiampe 12V-5W;

— Instrumentenbrett mit Llampen 12V-2W und Kontrolleuchten 12V-
1,2W (Kraftstoffreserve Konirolleuchten 12V-3W);

— Blinker mit Lampe 12V-10W;

- Batterie 12VQA

~ N° 4 Sicherungen 15A, daven 2 als Ersatz;

— Hintere leuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-
S5W.

GEWICHTE
Gesamtgewicht leer ... 125 Kg

760 (29.9)

760 (29.9) - 1375 (54.1) -

L 1980(77.9) -

NACHFUELLUNGEN e MENGE
{liter}

Kraftstoffoehaelter Superkraftstoff 98-100 NO [mind.) 14
Reserve (feste Kontrolleuchte) o)
Qel fuer Kraftstoffgemisch [Res. AGIP 2T RACING PLUS 1
Oel fuer Getiiebe und Hauptantr. AGIP F.1 SUPERMOTORCIL SAE 15W50 0,800
Qel fuer Vordergabel Spezifischer Krafisioffverbrauch “MARZOCCHI" SAE 7,5 {siehe Seite |.5)
Fluessigkeit fuer Kehlanlage AGIP ECOPERMANENT 1,5

Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems.
Schmieren der Treibkette
Antriebsaiten

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AMND DRIVE SPRAY -
AGIP GREASE 30 _

n HINWEIS: bei einer Temperatur unter —5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiiullen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

A2
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GENERALIDADES

MOTOR
De un cilindro a 2 tiempos con aspiracién laminar y vélvla C.T.5.
con accionamiento electrénico en el escape.

DIGmetro ... 56 mm
CaMBIA 50,6 mm
Cilindradar ..o 124,63 cm?
Relacion de comprensién {con luz cerrada) ... 10,2:1
ALMENTACION

Aspiracion regulada con valvula de lédminas.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

TRAMSYASACION: 130°
DESCAR G A: 16Q°
Carburador ..o Dell'Orno PHBH 28 RD
Version SUIZA ... Dell'Orto PHBH 28 ND
LUBRICACION

MQTOR

Medionte bomba de aceite con caudal variable.
CAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA
Mediante el aceite contenido en la base.

REFRIGERACION

Con liquido con circulacion medianle bomba.

Radiador curvo de gandes dimensiones, unide elasticamente al
chasis.

ENCENDIDO

Electrénico.

PMAICO e KOKUSAMN
Anticipacion encendido.. ... 1,55 mm anles del PM.S.
.............. e carrera el pistn)
BUJiQ DO v CHAMPION N84 o NGK 895 EGV
........................................................... o CHAMPION NB82S
Distancia electrodos ... 0,45+0,55 mm
PUESTA EN MARCHA

Eléctrica.

TRANSMISION

Cambic con engranajes confinuamente en foma. .
Relacion primaria ... 722/72=1:3,272
Relaciones cambio

L 2,727
2 e (@) 1,812 (¥)1,857
30 ST (@) 1,352 (%) 1,411
A (@) 1,105 (%] 1,142
D 0,956
B TR 0,863
e 0,818
Relacion secundaria Z 14/41=1:2,928; [CH) Z 14/39=1:2,785
Cadena de ansmision ... 5/8%1/4"
Relaciones totales CH
T 26,139 ... 24,864
2 @ 17,372 %) 17,800 ..... 16,931
3 @) 12,967 [¥) 13,531 ... 12,871
A4° . (@) 10,593 [¥) 10,954 ... 10,419
B @168 .......8,720
B 8,277 ... /874
L 7,842 ... 7,459
Fmbrague .......... ... con discos miltiples en bafio de aceite
Frizione .........ooooovii a dischi multipli in bagno d'olio

Part. N. 800078792 (09-94)

#: Hasta la matricula 8P022546 y por modelo Suiza [CH)
®: Desde la matricula 8P022547
CH: modelo Suiza

FRENOS

Delantero
Con disco flotante agujereado con accionamiento hidréulico y pinza
de pisténes diterenciados.

DiGmetro diSCO ..o 320 mm
Pinza freno ... BREMBO P4. 30/34 - 4 pisiones
Area pastillas ............. PR UUTPPUS 47,2 cm’
Trasero

Condisco fijo agujereado con accionamiento hidréulico y pinza fija.
Didmetro disco ... 230 mm
Pinza freno ..o BREMBO
Area pastillas ... 22 cm?
BASTIDOR

Doble soporte con tubolares expulsos y partes fundidas en aluminio;
aprendiz posterior con tubos en acero o secciones cuadradas.

Angulo de direccion ... 30° por parte
Angulo del eje de direccién ... 25°
ReCOO ... 98 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehidraulica con varillas volcadas.

Marca . MARZOCCHI
TIPO e e 40 USD/EP.C.
Ditimetro vastagos ... 40 mm
Excursion rueda delantera (sobre el eje deslizable} . ... 120 mm
Trasero

Pestafia oscilante en aleacion ligera con brazo derecho perfilado a
“banana”. Suspension a palancas progresivas {sistema SOFT DAMP)
y mono-amortiguador hidraulico con resorte helicoidal. Posibilidad
de regular la pre-carga del resorte.

Marca amortigiiador ... MARZOCCHI
Excursién vertical de la rueda trasera o 133,5 mm
RUEDAS

Aro delantero en aleacion ligera a tres radios.

MAICA GRIMECA
DImensiones ... 2,75"17"
Aro trasero en aleacion ligera a tres radios.

MAMCA GRIMECA
Dimensiones ................ VORI U T RPN 4.00'x17"
NEUMATICOS

Delantero

TUBELESS

Marcay ipo ... MICHELIMN ZR 17 HI - SPORT - T
DIMENSIONSS ... 110/701 7"
Presion de hinflado {en frio)

conductor ... U e, .. 1,9 bar
CON PASTIEIO oo e 2,0 bar
Trasero

TUBELESS

Marca y tipo ..o MICHELM ZR 17 HI- SPORT-T
Dimensiones ... .. 150/60-17"
Presién de hinflade [en frio)

CONAUCKON Lo 2,0 bar
COM POSTIEIO ..ottt 2,2 bar

it
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SISTEMA ELECTRICO

Sistema elécirico de encendido compuesto por:

~ Generador de 12V-120W con recarga total de la taberfa;
- Motor de arranque 12V-500W;

— Bobina electrdnica;

- Cenirdlita electrdnica;

- Regulador de tension;

— Telerruptor puesta en marcha eléctrica;

~ Centralita control puesio en marcha.

~ Bujia de encendido.

El mando electronico de la valvula de escape esté constituido por los
elementos siguientes:

— Cenralita control abertura vélvula;

— Motor accionamiento valvula 12V-3,3W.

DIMENSIONES mm (in.)

GENERALIDADES

llllll!lllllllllll“llIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIHIlII

Fl sistema elécirico consta de los siguientes elemenios principales:
~ Faro anferior dable con unidad anfidestumbrante polielipsoidal con
condensador 12V-55W y lampara luces de situacion 12V-5W;

— Tablero de mandos con bombillas de 12V-2W y chivatos de 12V-

1,2W {bombilla testigo reserva carburante 12V-3W);
- Indicadores de direccion con bombilla 12V-10W;
— Baferia de 12V-2 Ah;
— NP 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva;
— Faro frasero con bombilla para sefialar la parada 12V-21W y

bombilla para la luz de posicion 12V-5W.

PESOS
Total G SECO ..ot 125 Kg

760 (29.9)

760 (29.9) -

1375 (54.1)

(=t ~Jo—

- 1980(77.9) -
CAPACIDADES TIPO CANTIDAD

{litros)

Deposito carburante Supercarburante $8-100 MNO [min) 14
Reserva {festigo fijo) o
Aceite para mezcla carburante AGIP 2T RACING PLUS 1
Aceite cambio y fransmision primaria AGIP F.1 SUPERMCTOROIL SAE 15WS50 0,800
Aceite para horquilla delantera Especifico “"MARZOCCHI” SAE 7.5 [ver pag. 1.5)
Fluido para el sistema de refrigeracion AGIP ECOPERMANENT 1,5

Fluido frenos hidraulicos
Engrase cadena de fransmision
Transmisiones flexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIM AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASE 30

n NOTA - Con temperatura inferior a los -5° C afiadir al carburante una mezcla al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

A4
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MANUTENZIONE

Percorrenza Km
1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 000 | 2000 (10000 1 1000 {12000 {13000 (14000 [15000| 16000

Candela CP CP| S CcP S CP S
Olic cambio S C S C S C S
Filtro aria P P P
Carburatere p PC P
Disincrostazione luce di scarico,
valvola P p P
Disincrostazione camera scoppio,
pislone, fasce elostiche P P p
Frizione C C C C C C
Pneumatici C C C C C C
liquido frena idraulico C clclclc|l]cyc|lcjc|cCc|C|C cj1c|C C
Impianti frenanti X
Usura pastiglie C C C C C
Serraggio bulloneria C C C C C C
Rinvio conta Km. L L L L L
Trasmissioni fessibili ClL CL Cl Ci Cl
Perno gamba laterale L L L
Serbatoio olio e benzina P
Filtri e tubaz. carburante P p P P
Cuscinetti sterzo C C
Cuscineiti mozzi ruote C
Olio forcella anteriore S (@)
Pignone, corona C C S C
Catena trasm. secondaria Cl cLlcLfc|cr|pcac|cy|c|c S CL|Cl |C |t ClL ClL
Comando gos C CL CL Ct Ct CL
liquido refrigerante matore C C C C C S C C C
Dischi freno C

P = Pulizia.

C = Controllo ed eventuale regolazione.

L = lubrificazione.

§ = Sostituzione.

X = Spurgo aria, controllo usura dischi.

(®) = Effettuare la sostituzione a scadenze pit rawicingte nel caso in cul il veicolo venga impiegato in condizioni particolarmente gravose.
n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di garanzia e manutenzione.

Dopo i primi 1.000 Km controllare la coppia di serraggio del dado di fissaggio rotore che deve essere: 7,7:8,3 Kgm (75,5+81,4
Nm),

B.2 Part. N. 800078792 (09-94)



MAINTENANCE

Mileage
1000 | 15002000 | 3000 | 4000 | 50006000 | 7000 | 8000 {9000 (10000 1 1000 12000 13000 1400015000 | 16000

Spark plug CP cP| S CP S cp S
Gearbox ol S C S C S C S
Alr filter P P
Carburettor p PC P
Cleaning of exhaust opening,
valve P
Cleaning of combustion chamber,
piston, piston rings P
Cluich assembly
Tyres

Hydraulic brake fluid
Braking system

Pad wearing C C C C C
Nuts and bolts lacking C C C
Speedometer cable drive L L L L L
Flexible drives ClL Cl Cl CL Cl
Side leg axis L
Fuel and ail tonks
Fuel filters and pipes P P
Steering column bearings C C
Wheel hub bearings C
Front fork oil Sl
Sprocket, crown gear C C S

Secondary transmission chain Cl cqairajajafa|crypa|c| s cLfat|jc [C |C | cC
Throtile control C CL CL ClL CL ClL
Cooling fluid c C C C C S

Brake discs C

O

v
-l

OO0
OO0
OO0
VOO
OO0
[eXeXe)]

0
O
O

- U —

= Cleaning.
= Check and eventually adjust.
= Lubrication.
= Replacement.
= Air bleeding, checking of disc wearing.
} = Replace more frequently when driving on dusty roads.

exVrnT

Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Maintenance and Warranty
booklet.

m After the first 1.000 Km, check the driving torque of the rotor fastening nut which must be: 7,7+8,3 Kgm (75,5+81,4 Nm).

[

Part. N. 800078
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ENTRETIEN

Parcours de Km.

1000 (1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 000 {10000 1100012000 {13000 114000 (15000 | 16000
Baugie CcP CP| S CP S CP S
Huile boite & vitesses S C S C S C S
Filire & air P P P
Carburateur ’ P PC P
Metloyage orifice d'échappement,
soupape P P P
Nettoyage chambre d'explasion,
piston, segments de piston P p P
Embrayage C C C C C C
Preus C C C C C C
Liquide frein hydraulique C clclclcjcjpc|jcfc|cCc|C cC | C cC | C C
Equipement freinant X
Usure garnitures C C C C C
Serrage visserie C C C C C C
Renvoi compteur-Km L L L L L
Transmission flexibles CL Ct Cl Cl CL
Frein jambe lotéral L L L
Réservoirs huile et essence P
Filires et tuyauteries carburant p P P P
Roulements tube de direction C C
Roulement moyeux roves C
Huile fourche avant S(el
Pignon, couronne C C S C
Chaine transmission secondaire CL CLjcCt|CcLycafc|c)pc|c S CLCL |Cl |C |l Cl
Commande gas C ClL Cl ClL CL CL
Liquide réfrigérant moteur C C C C C S C c C
Disques frein C

P = Nettoyage.

C = Contrdle et éventuel réglage.

L = Graissage.

S = Remplacement.

X = Purge d'air, contrble usure des disques.

{@} = En roulant sur des routes poussiéreuses, remplacer plus fréquemment.

n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le manuel d’Usage et entretien.

m Aprés les premiers 1000 km, contréler la couple de serrage de I'écrou de fixage rotor qui doit étre: 7,7+8,3 Kgm (75,5+81,4 Nm).

B.4
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WARTUNG

FEED o R e e RN NN RN NNRNNRNNNERER

Km-Stand
1000 | 1500 [ 2000 3000|4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 10000 {11000 112000 {13000 [14000 (15000 | 16000

Zindkerze Cp CP| S CpP S Cp S
Cel fiir Wechselgetriebe S C S C S C S
Lufffilter P P P
Vergaser P PC P
Entzundern der Auspuffoeffnung,
des Ventils P P P
Entzunderung der Verbrennungs-
kammer, des Kolbens,
der Kolbenringe P P P
Kupplung C C C C C C
Reifen C C C C C C
Flussigkeit fur Luftbremsen C c|cf|lcjc|jc|lc|lc|lc|c C C C C C C
Bremsanlage X
Verschleiss der Bremsbeloege C C C C C
Schraubenbefestigung C C C C C C
Vorgelege des KilometerzahlerKable L L L L t
Anfriebsaiten Cl Cl CL CL CL
Seitenholm-Zapten L L L
Qel- u. Benzinbehélter P

- Kraftsioffleitungen u filter P P p p
Lenkloger C C
Radernabelager C
Cel fur Vordergabel S (@)
Ritzel, Kranz C C S C
Sekunddrantriebskette CL cL)pcjpajcfajc|alc S CL|l]CL |C |CL|CL Cl
Gashebel C ClL ClL Cl ClL Cl
Kihlfissigkeit C C C C C S C C C
Bremsescheiben C

P =Reinigen.

C = Kontrollieren und evit. nachstellen.

L = Beschmieren.

S = Wechseln.

X = luhauslass, Verschleisspruefung der Bremsscheiben.

(@) = Der Austausch muf} sfter vorgenommen werden, wenn das Motorrad in besonders schwierigem Zustand verwendet wird.

u Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbiichlein angegeben.

m Nach den ersten 1.000 Km das Drehmoment der Rotormutter nachprisfen: es muss zwischen 7,7 und 8,3 Kgm enthalten sein. (75,5
- 81,4 Nm).

CAGIVA




MANTENIMIENTO

Recorrido Km.

1000 | 1500 | 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 2000 {10000 (11000 {12000 (1300014000 |15000| 16000
Buiia cp cp | s cp s cp S
Aceite del cambio S C S C S C S
Filiro del aire P P P
Carburador P PC P
Desincrustacion orificios de salida
de fa valvla P P P
Desincrustacion camara de explo-
sion del pistén y bandas elésticas P P P
Embrague C C C C C C
Neumalicos C C C C C C
tiquido del frena hidraulice C c|lc|lc|cycCc|cCc|c|cCc|C C C C C C C
Sistemas de frenado X
Desgaste de las pastillas C C C C C
Apretade de tomillos, fuercas, etc. C C C C C C
Reenvio cuentakilometros L L L L L
Transmisiones flexibles ClL CL CL ClL Cl
Perno caballete |ateral L L L
Depésito del aceite y
de la gasolina P
Filtros y tubos del carburante P P P P
Cojinetes de la direccién C C
Cojineles cubos de los ruedas C
Aceite de la horquilla delantera S{e)
Pifién y corona C C ) C
Cadena de transmision secundaria | CL cL|cLyct|jciycafcypca|c S CtlCt | | ClL Cl
Mando del acelerador C Cl ClL ClL ClL Cl
Liquido refrigerante del motor C C C C C S C C C
Discos freno C

= Limpieza.

= Control y eventual regulacién.

P
C
L = Lubricacién.
S = Sustitucién,
X

= Purga aire, conirol usura discos.
(@) = Efecte la substitucién mas frecuentemente en el caso de que el vehiculo se emplee en situaciones particularmente onerosas.

n Las operaciones previstas después de los 1000 y 3000 Km. estin sefialadas en los cupones del librillo de garantia y mantenimiento.

Después de los primeros 1000 Km. controlar el par de forsion de la tuerca de fijocion rotor que debe ser: 7,7+-8,3 Kgm. {75,5+81,4

Nm).

B.6 P
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione cavo comando gas.

Per veriticare la corretia registrazione della trasmissione di comando gos operare nel

modo seguente:

~ confrcllare spostando avanti e indietro la trasmissione (1), che vi sia un gioco di 1
mm circa;

- qualora cid non avwenisse ruotare opportunamente il tenditore (2} {svitandolo
aumenta il gioco, awitandolo diminuisce).

Anche sulla trasmissione posta sul coperchio del carburatore si deve riscontrare un

gioco di 1 mm circa; in caso confrario agire in questo modo:

- rimuovere il cappuccio in gomma (5);

- sbloccare il controdado (4);

~ svitare o awitare la vite di registro (3] a seconda che si voglia diminuire o aumentare
il gioco;

— bloccare nuovamente il confrodado (4).

Throttle control cable adjustment.

Check proper adjusiment of the throttle control cable by operating as follows:

— move the flexible cable {1) forward and backward 1o make sure that 1 mm/0.04
in. approx. clearance is provided;

— it it is not so, suilably rofate the tumbuckle {2) {by unscsrewing it the clearance
increases, by screwing the clearance decreases).

A clearance of 1 mm/0.04 in. approx. is to be provided also on the cable located

on the carburelor cover; if not, operate as follows:

- remove the rubber cap (5); :

- unblock lock nut (4};

— untighten or tighten adjusting screw {3) far reducing or increasing the clearance;

— tighten lock nut {4} again.

Réglage du <éble de commande du gaz.

Pour vérifier le réglage de la transmission du gaz, procéder de la facon suivante:

~ déplacer la transmission (1} en avant et en arrigre afin de vérifier s'il y a un jeu d'1
mm environ;

— dans le cas contraire, tourner le raidisseur (2] {dévisser pour diminuer le jeu, visser
pour le augmenter).

Il doity aveir aussi un jeu d’environ 1 mm sur la fransmission située sur le couvercle du

carburateur; au cas contraire, opérer comme suit:

1} Trasmissione flessibile / Flexible cable / Transmission
flexible / Kabel / Transmisién flexible

2|Tenditore / Tumbuckle / Raidisseur / Spannvorrichtung
/ Tensor

3|Registro / Adjusting screw / Vis de réglage /
Einstellschraube / Tomillo de ajuste

- erj|ever le Copuchonlen gomme (5]; 4) Contredado / Counternut / Contre-écrou / Gegenmutter
- débloguer le contre-écrou {4); / Contrauerca

- desserrer ou serrer la vis de réglage {3) pour augmenter ou diminuer le jeu; 5)Cappucciodi prolezione / Profection cap / Capuchan
— bloguer & nouveau le conlreécrou (4). de protection / Schutzkappe / Cubierta de proteccion.

Einstellung des Gassteverkabels.

Zur Kontrolle der Linstellung des Gassteverkabels geht man wie folgt vor:

— Kontrollieren, ob ein Spiel von ungeféhr 1 mm vorliegt, wobei man das Kabel {1} nach vorme oder nach hinten verstellt

— Falls das nicht der Fall sein sollie, dreht die Spannvorrichtung (2] {lockern zur VergroBerung des Spiels; Anziehen zur Verkleinerung).
Auch an dem Kabel am Vergaserdeckel muf’ ein Spiel von ungeféhr 1 mm vorliegen. Ist das nicht der Fall, folgenderweise vorgehen:
— Gummikappe (5] enffemen;

— Gegenmutter (4] ldsen;

— Einstellschraube (3} anziehen oder losmachen je nachdem, ob man ein grésseres oder kleineres Spiel haben will;

— Gegenmutter [4) wieder festklemmen.

Regulacion cable comando combustible.

Para verificar la correcta registracion de la fransmisién de comando combustible proceder en el modo siguiente:

- controlar moviendo adelante y atras la transmision (1), que fenga un juege de 1 mm casi:

— En caso no sucediera rotar oportunamente el tensor {2} (destornillandolo se aumenta el juego, atomillandolo se disminuye).

Aunque sobre la transmision puesta sobre la cubierta del carburador se debe contraponer un juego de T mm casi, en caso confrario haga lo
siguiente:

— remueva el casquete de goma (5);

— desbloquee la confratuerca (4);

~ destornille o atornille el tomnillo de ajuste [3) segin se desee disminuir o aumentar el juego;

- wuelva a bloquear la contratuerca (4).

GOt
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Registrazione del minimo.

Dopo aver controllato che, con manopola comando gas in posizione di chiusura, il

cavo di comando abbia un gioco nel capocorda sul carburatore e sul comando di

almeno 1 mm, si pud procedere alla registrazione del minimo nel modo seguente:

— rimuovere la semicarenalura laterale desira come descritto al capitolo “OPERAZION
GENERAL";

— awitare la vite (1} di regolazione della valvola gas sino ad oftenere un regime
piutiosto elevato (2.000 giri/min.}; girando in senso orario la velocild aumenta,
inversamente diminuisce;

— awitare o svitare la vite (2} che regola il fitolo della miscela sino ad oftenere una
rotazione del matore il piti regolare possibile;

— svilare progresivamente la vite {1} di regolazione delia valvola gas sino a
raggiungere il regime di 1.000 giri/min.

Per le alte velocita la miscelazione & automatica e non & possibile intervenire dall'estemo.

In caso di funzionamenio iregolare del motore prowedere a pulire il carburatore.

1}Vite regolazione valvola gas / Throttle valve adjusting dii .
screw / Vis de réglage de la soupape du goz / Idling adjustment.
Regulierschraube des Gasventils / Tomillo regulacién After making sure that the control cable has 0.03937 in. clearance at least in the cable

valwla combustible terminal on the carburettor and control, when the throtfle control knob is in close position,
2|Vite regolazicne titolo miscela / Mixture ratio adjusting  idling adjustment can be made as follows:
screw / Vis de régloge du tite de mélange / - remove the R.H. side half fairing as described in *he chapter “GEMNERAL OPERATION";

Regulierschraube des Mischungsverhdlinisses / Tomillo = screw the adjusting screw {1 of the throtile valve until quite high r.p.m. are attained (2000
regulacién fitulo mezcla .p.m.); by rotating clockwise the speed increases, by rofafing counterclockwise the speed
decreases;

— screw or unscrew the screw (2] adijusting the mixture ratio until the engine rofation is os
even as possible;

~ progressively unscrew the adjusfing screw {1] of the throtfle valve until 1000 rpm are
obiained.

For high speed, mixing is automatic and it is not possible to operate manually. In case

of irregular running of the engine, clean the carburettor.

Réglage du ralenti.

Avec la poignée du gaz en position de fermeture, s'assurer que le cable de commande ait un jeu d‘1 mm au moins dans la cosse du carburateur

et de la commande; ensuite, régler le ralenti de la fagon suivante:

~ retirer le demicarénage latéral droit (voir chapiire “OPERATIONS GENERALES;

— visser la vis { 1] de réglage de la soupape du gaz jusqu'a ce qu'on obtienne un régime assez élevé [2.000 tours/minute]; tourner dans le sens
horaire pour augmenter la vilesse, en sens inverse, pour la diminuer;

~ visser ou dévisser la vis (2} qui régle le titre du mélange jusqu'a ce que la rotation du moteur soit la plus régulire possible;

~ deévisser progressivement la vis {1) de réglage de la soupape du gaz jusqu'a ce gu’on afieigne un régime de 1.000 tours/minute.

Pour les grandes vitesses, le mélange est automatique et il est impossible d'infervenir de ['extérieur. En cas de fonctionnement irrégulier du moteur,

nefioyer le carburateur.

Einstellung der Minimaldrehzahl.

Nachdem man iberprift hat, ob bei geschlossenem Gasdrehgrill das Steuerkabel im Kabelschuh am Vergaser und an der Steverung ein Spiel

von zumindest 1 mm aufweist, geht man bei der Einstellung der Minimaldrehzahl wie folgt vor:

— die seilliche Verkleidungshélfie wie im Kapitel “ALLGEMEINE OPERATIONEN" beschrieben abnehmen.

— Die Regulierschraube (1) des Gasventils solange anziehen, bis man eine ziemlich hohe Drehzahl |2.000 U/min) erhalt; dreht man sie im
Uhrzeigersinn, wird die Geschwindigkeit ethaht, dreht man sie gegen den Uhrzeigersinn wird sie reduziert.

~ Die Regulierschraube (2] des Mischungsverhdlinisses solange anziehen bzw. locker, bis man eine méglichst gleichmaflige Motordrehung erhait.

~ Die Regulierschraube [ 1) des Gasventils allméhlich 16sen, bis man eine Drehzahl von 1.000 U/min erreicht.

Bei den hohen Geschwindigkeiten erfolgt die Mischung automatisch; ein Eingreifen von auBen istdaher nichi mégfich. Bei unregelméaBigem Loufen

des Motors mud man den Vergaser reinigen.

Registracién del minimo.

Después de haber controlado que, con manopla comando combustible en posicién de cerrado; el cable de comando lenga un juego en el terminal

del cable sobre carburador y sobre comando de minimo 1 mm, se puede proceder a la registracion del minimo en el medo siguiente:

— remover la semicarenatura lateral derecha como descrito en el capitulo "OPERACIONES GENERALES".

- Atomillar el tomillo (1} de regulacion de la véhula combustible hasta obtener un regimen bastante elevado (2.000 gires/min); girando en
sentido horario la velocidad aumenta, inversamente disminuye;

— Atomillar o destornillar el tomillo {2) que regula el fitulo de la mezcla hasta abiener una rotacién del motor el mas regular posible;

~ Destornillar progresivamente el fornillo {1) de reguiacién de la vahula combusible hasta alcanzar el regimen de 1.000 giros/min.

Para las altas velocidades la mezcla es automatica y no es pasible intervenir del exterior. En caso de funcionamiento irregular del motor proceder

a limpiar el carburador.
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Registrazione cavo comando starter.

La trasmissione dello starter pué essere registrata solo sul carburatore agendo nel modo

seguente:

- sbloccare la cinghietia {1) e sollevare il serbatoio carburante fermandolo con
I'apposita astina di servizio;

— verificare, spostando avanti e indietro la frasmissione {3}, che vi sia un gioco di circa
1 mm;

— qualora ci® non avvenisse sbloccare il controdado {4) e ruotare opportunamente il
registra (2};

— bloccare nuovamente it controdado;

— fissare definitivamente il serbatoic carburante.

Starter control cable adjustment.

The starter cable can be only adjusted on the carburettor as follows:

- release the belt (1) and lift the fuel tank by holding it with the suitable rod;

— move the cable (3) forward and backward to make sure that 1 mm/0.04 in. approx.
clearance is provided,

— it it is not so, release the counternut {4) and suitably rotate the adjuster (2);

- fighten the counternut again;

— finally fasten the fuel tank.

Régloge du cdble du starter.

La trasmission du starter ne peut &tre réglée que sur le carburateur. Procéder de la fagon

suivanie:

- débloguer la courroie { 1] et soulever le réservoir de carburant; le bloquer a I'aide de
la tige prévue a cet effet;

— déplacer la transmission en avant et en arriére {3) pour s'assurer qu'ily a un jeu d'1
mm environ;

— dans le cas confraire, débloquer le contre-écrou {4} et tourner I'élément de réglage
{2);

— bloguer de nouveau le contre-écrou;

— fixer définitivement le réservoir & carburant.

1] Cinghietta fissaggio anteriore serbatoio / Tank front
fastening belt / Courroie de fixation avant du réservoir/
Vorderer Tank-Befestigungsriemen / Correa fisaje anterior

Einstellung des Startersteverkabels. lanque
Das Starterkabel kann man nur am Vergaser einstellen, wobei man wie folgt vorgeht: 2y pegisiro / Adjuster / Element de réglage / Stellschraube,/
— Den Riemen (1}18sen und den Kraftstofftank anheben, wobei man ihn mit einer dafiir Registro
geeigneten Stange festhélt. 3) Trasmissione comanda starter / Starter control cable /
— Konfrollieren, ob ein Spiel von ungeféhr 1 mm vorfiegt, wenn man das Kabel (3] nach Transmission du starter / Startersteverkabel / Transmision
vorne bzw. nach hinten verstellt. comanto starter
— Falls das nicht der Fall sein sollte, mul man die Gegenmutter {4) lésen und die 4} Controdado / Counternut / Contreécrou / Gegenmutter
Stellschraube (2} entsprechend drehen. / Contratuerca

— Die Gegenmutter wieder anziehen.
— Den Kraftstofftank definitiv festmachen.

Registracién cable comando starter.

La transmision del starter puede ser registrada solo sobre carburador procediendo en

el modo siguiente:

— Desblocar la correa (1) y levantar el tanque combustible asegurandelo con la
respectiva barrita de servicio;

— Verificar, moviendo adelante y hacia atras la fransmision [3), que fenga un juego de
casi | mm;

- En caso ésto no suceda; desblocar el contratuerca {4) y rolar oportunamente el
registro {2);

— Blocar nuevamente el contratuerca;

— Fijar definifivamente el tanque combustible.

MHARARnaan i e
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Regolazione leva comando frizione.

la leva di comando deve avere sempre una corsa a vuolo di circa 3 mm prima di
iniziare il disinnesto della frizione. Regolazione di piccola entita si devono effeftuare
agendo sul registro (1] posto sul comando; svitando, il gioco aumenta, owitande
diminuisce.

Qualora il registro sul comando non fosse sufficiente a riprendere il gioco necessario
intervenire sull'altre gruppo di registro posto in prossimita della leva di disinnesto, sul
lato destro del molore:

— allentare il controdado (5);

~ agire sul dado (3 del cavo {4) di comando fino a deferminare il giusto gioco;

— bloccare il controdado |5) contro il dade (3).

Verificare il gioco sulla leva di comando.

La posizione della leva di comando frizione rispetio al supporto put essere modificato
agendo sul grano |2] di registro. Dopo questa operazione ricordarsi di aggiustare il
gioco del cavo di comando.

Clutch control lever adjustment.

The idle stroke of the control lever must be always 3 mm/0.118 in. approx. before
starting fo disengage the clutch. Small adjustments must be made by means of the
adjuster (1} located onthe control; by screwing the clearance decreases, by unscrewing
the clearance increases.

Should the adjuster on the control be not encugh 1o take up the required clearance,
operate on the other adjusting unit located near the disengagement lever, on the right
side of the engine:

— unloose the counternut {S);

— operate on the nut {3) of the control cable {4) until the proper clearance is obtained;
— lock the counternut (5} against the nut {3).

Check the clearance on the conirol lever.

The position of the cluich control lever as regards to the support can be changed furning
the adjustment dowel {2). After this operation, adjust the clearance of the control cable.

1)Registra sul comando / Adjuster on the control

2)Grano di registro / Adjustment dowel

3} Dado lato disinnesto / ™Mut on disengagement side

4)Cavo di comando / Control cable

5)Controdado lato disinnesto / Counternut on
disengagement side

D.14
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Réglage de la manette d’embrayage.

La manette doit toujours avoir une course a vide de 3 mm environ avant de commencer
le débrayage. Pour des petits réglages, actionner I'élément de réglage {1) placé sur
la commande; dévisser pour augmenter le jeu, visser pour diminuer.

Au cas ou I'élément de réglage serait insuffisant pour récupérer le jeu nécessaire, utiliser
I'autre groupe de réglage situé prés de la. manette de débrayage, du coté droit du
moteur;

— desserrer le contre-écrou (5);

~ actionneri'écrou (3} du céble [4) de commande jusqu’a ce qu’on aitle jeu nécessaire;
- bloquer le contre€crou [5) contre I'écrou (3).

Véritier le jeu sur le levier de commande.

la position du levier de contréle embrayage par rapport au support peut étre modifiée
en tournant le grain de réglage [2). Aprés cette operation, régler le jeu du cable de
contrdle.

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel muf3 immer einen Leerthub von ca. 3 mm haben, bevor die
Kupplung beiétigt wird. Kleinere Einstellungen muld man an der Stellschravbe (1) an der
Steuerung vornehmen; wenn man sie lockert, wird das Spiel vergréBert, wenn man sie
anzieht, verkleinert.

Falls die Stellschraube an der Steverung nicht ausreichen sollte, um das notwendige
Spiel herzustellen, muf man die andere Stellgruppe in der Nahe des Schalthebels,
rechts vom Motor verwenden:

— Die Gegenmutter |5) lockemn.,

— Die Mutter (3} am Steuerungskabel {4} drehen, bis das richtige Spiel hergestellt ist.
- Die Gegenmutter [5) gegen die Mutter (3} anziehen.

Das Spiel am Steuerhebel kontrollieren.

Die Stellung des Hebels fir Kupplungssteuerung in Bezug auf den Halter kann durch den
Einstellstift gecindert werden {2). Nachdem man diese Operation vorgenommen hat,
das Spiel des Steuerungkabels einstellen.

Regulacion palanca comando embrague. 1)Elément de réglage surla commande / Stellschraube an
der Steuerung / Registro sobre comando

la palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio de casi 3 mm ontes ; )
P P 2)Grain de réglage / Einstellstift / Clavija de ajuste

de iniciar la de§coneX|on del embrogue. Regulacién de pequefia entidad se deben 3)Ecrou position débrayage / Mutter an der Schaltung /
efectuar procediendo sobre el registro {1} puesto sobre el comando; destomillando, el Toerca lodo desconeciado

Juego aumenia, atornillando disminuye. - _ ‘ 4)Céble de commande / Steuerungskabel / Cable de
En coso el registro sobre com:ando no fuese suficiente a reprender el juego necesario comando

infervenir sobre ofro grupo de registro puesto en proximidad de la palanca de  5)conrescrou position débrayage / Gegenmutter an der
desconexion, sobre lado derecho del motor, Schallung / Contratuerca lado desconectado

~ Aflojar la contratuerca (5},

— aciuar sobre dado (3) del cable (4) de comando hasto determinar el juego justo,

- blocar la contraluerca (5} contra la tverca {3).

Verificar el juegeo sobre la palanca de comando.

Es posible modificar la posicién de la palanca de mando embrague con respecto al

soporte ajustondo la clavijo de ajuste (2). Después de esta operacién es importante

regular el juego del cable de mando.
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Regolazione leva di comando freno anteriore.

Confrollare che tra flotiante e I'appendice della leva sulla pompa vi sia un gioco di mm
0,05+0,15; alirimenti agire sulla vite {1} di regolazione. Lubrificare periodicomente
I'anello raschiatore e lo stelo del flottante con fluido prescritto.

Hivello (2 del fluido nel serbatoio deve sempre trovarsi compreso fra e tacche di MIN.
e MAX. Un eventuale abbassamento del livello del fluide pus permettere l'ingresso di
aria nell'impianto con conseguente allungamento della corsa della leva.

Front brake control lever adjustment.

Make sure that the clearance between the float and the lever tip on the pump is
0,05+0,15 mm/0.002+0.006 in.; otherwise cperate on the adjusting screw (1).
Periodically lubricate the scraper ring and the float red with the required fluid.

The level [2) of the fluid in the tank must be always included between the MIN and MAX
notches. Any lowering of the fluid level can allow the inlet of air in the system, resulting
in a longer lever stroke.

1} Vite di regolazione / Adjusting screw / Vis de réglage/
Regulierschraube / Tomillo de regulacion Réglage de la manette du frein avant.
2)Livello delfluido / level of the fluid / Niveau du liquide/ S'assurer que le jeu entre la partie flotiante de la pompe et la partie agissante de la

Bremsflussigkeitsstand // Nivel del flvido manette scit de 0.05+0.15 mm; autrement, régler a |'aide de la vis | 1) de réglage.

Graisser périodiquement la bague et o fige de la portie flottante avec un liquide prévu
& cet effet.

Le niveau [2) du liquide dans le résenvair doit toujours se trouver entre les reperes MIMN.
et MAX. Une diminution du niveau du liquide pourrait permettre & 'air de rentrer et aurait
pour conséquence un allongement de la course de la manette.

Einstellung der Vorderradbremse.

Kontrollieren, ob zwischen Schwimmer und dem Hebel an der Pumpe ein Spiel von
0,05+0, 15 mmvorliegt. Falls das nicht der Fallist, dreht man die Regulierschraube (1).
Den Olabstreifring und den Schwimmerschaft regelmafig mit dem vorgeschriebenen
Schmiermittel schmieren.

Der Bremsflissigkeitsstand |2} im Behdilter muld immer zwischen MIN und MAX liegen.
Ein eventuelles Absinken des Flussigkeitsstandes kann das Eindringen von Luft in die
Anlage bewirken, wodurch sich in der Folge das Anziehen des Hebels als gedehnt
erweisen wiirde.

Regulacién palanca de comando freno anterior.

Controlar que entre flotante y apendiz de la palanca sobre bomba exista un juega de
mm (,05+0,15,de lo conlrario actuar scbre tomillo [1) de regulacién; lubricar
periodicamente el anillo raspador y la barra del flotante con flvide prescrito.

El nivel {2) del fluido en el tanque debe siempre encontrarse comprendido entre las
marcas de MIMN y MAX. Una eventual disminucion del nivel del fluido puede permitir
el ingreso de aire en la instalacion con consiguiente alargamiento de to carera de la
palanca.

00O
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Regolazione ammortizzatore posteriore.

Volendo medificare 'azione ammortizzante della sospensione posteriore & necessario

intervenire sul precarico della molla dell' ammortizzatore nel modo seguente:

— rimuovere la carenatura posteriore nel modo descritto al capitolo “OPERAZIONII
GENERAL";

- misurare con un calibro la lunghezza della malla precaricata per poter ristabilire la
condizione di funzionamento normale, stabilita dalia casa costrutirice;

— dllentare la conroghiera (2] superiore;

- agire sulla ghiera di registro {1}, allentandola per oftenere un’azione piu morbida
della molla o serrandola per oftenere un’azione piy dura;

- serrare la confroghiera.

In caso di funzionamento difetioso o di perdite di olio sostituire I'ammortizzatore.

Rear damper adjusiment.

In order to change the damping action of the rear damper, it is necessary fo operate

on the preloading of the damper spring as follows: 1)Ghiera di registio / Adjusting ring nut / Bague de

- remove the rear fairing as described in the chapter “GENERAL OPERATION"; réglage / Einstellmutter / Arandela de regisho

— measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order fo restore  2)Controghiera /' lock ring nut / Contre-bague /
the standard operating conditions set by the manufacturer; Gegenmutter / Contrararandelo

— unloose the upper lock ring nut (2);

— operate on the adjusting ring nut (1}, unloosing it to obtain a softer action of the spring
and tightening o get a stronger action;

- lighten the lock ring nut.

In case of defective operation or cil leakage, replace the damper.

Réglage de I'amortisseur arriére.

Régler le degré d'amortissement de la suspension arriére en modifiant la précharge du

ressort de I'amortisseur. Procéder de la facon suivante:

— enlever le carénage arriére {voir chapitre “OPERATIONS GENERALES”);

— mesurer & l'aide d'un calibre la longueur du ressort préchargé afin de rétablir I'état
de fonctionnemenl normal, déterminé par le fabricant;

— desserrer la contrebague [2) supérieure;

— desserrer la bague de réglage (1) pour obtenir une action plus souple du ressort, la
serrer pour une action plus dure;

- serrer la contre-bague.

En cas d'un mauvais fonctionnement ou de fuites d'huile, remplacer 'amortisseur

Einstellung des hinteren StoBdémpfers.

Falls man die StoBdamplerwirkung der hinteren Aufhdingung éndern michte, muld man an der Federvorspannung des Stofidampfers wie folgt

eingreifen:

— Die hintere Verkleidung wie im Kapitel “ALLGEMEINE ARBEITEN" beschrieben abnehmen.

— Mit einer Lehre die lange der vorgespannten Feder abmessen, um so die fiir ein normales Funktionieren von der Herstellerfirma bestimmten
Bedingungen wiederherstellen 2u kénnen.

— Dic obere Gegenmutler (2) Iésen.

— Zur Reduzierung bzw. Ethéhung der Federspannung die Einstellmutter {1) locker bzw. anziehen.

- Die Gegenmutter festziehen. i

Bei nicht einwandfreiem Funkticnieren oder bei Olverlusten den StoBdampfer auswechseln.

Regulacion amortiguador posterior.

Queriende medificar la accidn omartiguanie de la suspension posterior es necesario intervenir s/ precarga del muelle del amortiguador en e

modo siguiente:

— remover la carenatura posteicr en el modo descrito en el capilulo “OPERACIONES GENERALES”:

— medir con un calibrador la longitud del resorte precargado para poder restablecer lo condicion de funcionamiento normal, establecida por
el [abricante;

- daflejar la contraarandela {2) superior;

— actuar s/arandela de registro {1), aflojandola para obtener una accién mas suave del resorte o apretandola para obiener una accién mas
dura;

— aprefar la contra-arandela.

En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida de aceite sustiluir el amortiguador.

Ot
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Posizionamento ammortizzatore di sterzo.

In caso di rimozione dell'ammortizzatore di slerzo dal suo supporio & necessario fare
altenzione al sua riposizionamento. Allineare il margine destro della custodia esterna
con l'estremitd destra del supporto {1].

Posizionamento ammorlizzatore di sterzo.

In caso di rimozione dell' ammortizzatore di sterzo dal suo supporfo & necessario fare
affenzione al suo riposizionamento. Allineare il margine destro della custodia esterna
con |'estremitd destra del supporto (1).

Positioning the steering damper.
If steering damper is removed from its support, great care is required when refifling it
Line up the right edge of domper outer casing with right edge of support {1).

AR ” : -

10 Positionnement de |'amortisseur de direction.

1)Supporto / Support / Support / Halter / Soporte En cas d'extraction de l'amortisseur de direction de son support, veiller a son
repositionnement. Aligner le bord droit de la protection exteme avec I'extrémilé dioite

du support (1),

Stellung des Lenkerd@mpfers.

Bei einer eventuellen Abnahme des Lenkerdémpfers aus seiner Halferung ist es
notwendig, bei seinem Wiederanbringen darauf zu achten, daf der rechte Rand der
Schutzkapse!l mit dem rechten Ende der Halterung (1] auf Flucht sleht.

Posicionamiento amortiguador de direccién.

En caso de desmontaje del amortiguador de direccian, de su soporte, es necesario
prestar atencién, a su posicionamiento coirecto, durante el remontale.

Alinear la orilla derecha de la proteccion externa con la extremidad derecha del
soporte (1},
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Pulizia filtro aria.

Per accedere dl filiro aria procedere nel seguente modo:

- togliere la carenatura posteriore e le due fiancatine nel modo descrito al capitolo
"OPERAZIONI GENERALI";

- sbloccare la cinghietta {1) anteriore e sollevare 1l serbatoio carburante fermandolo
con |'apposita asta di servizio; '

- rimuovere le quatiro viti (2) di fissaggio del coperchio scalola filtro (3};

- rimuovere detto coperchio;

- rimuovere |'elemento filirante (4} e prowedere alla sua pulizia.

Questa operazione va effeffuata ogni 5000 Km. In condizioni particolarmente

gravose, come per esempio un impiego prevalente su strade polverose, effettuare la

pulizia pit f’requemememe.

Per il rimontaggio seguire la procedura sopracitata in modo inverso.

Air filter cleaning.

Access to the air filter is allowed os follows:

— remaove the rear fairing and the two body sides as described in the chapter “GENERAL
OPERATION";

~ release the front belt {1} and lift the fuel tank holding it by means of the suitable rod:

- remave the four fastening screws (2] of the filier box cover (3);

- remove the above-said cover;

- remove the filterning element {4) and clean it.

This operation is to be made every 5000 Km/3100 ml. Under particularly heavy

conditions, for example a prevailing use on dusly roads, clean more often.

As regards reassembly, follow the rules stated above in the opposite way.

Nettoyage du filtre a air.

Pour afteindre le filire & air, procéder de la fagon suivante:

— refirer le carénage arriére ef les deux petits flancs (voir chapitre “OPERATIONS -
GENERALES'):

— débloquerla courroie (1) avant et soulever le réservoir & carburant; e bloquer a I'aide
de la tige prévue a cet effet;

— refirer les quatre vis (2) fixant le couvercle du boltier filtre (3);

— enlever le couvercle en question;

— refirer {'élément filtrant {4}; le neftoyer.

Nettoyer le [ilire tous les 5000 Km. Dans des conditions difficiles (en cas de conduite

sur des routes poussiéreuses par exemple), effeciuer le nettoyage plus souvent.

Pour le montage, répéter les mémes opérations en sens inverse.

Reinigung des Lufffilters.

Um Zugang cum Luffliller zu bekommen, geht man wie folgt vor:

- Die %imere Verkleidung und das zwei flanken wie im Kapitel "ALLGEMEINE
ARBEITEN" beschrieben abnehmen.

— Den vorderen Riemen (1) Iésen und den Kraftstofftank anheben, wobei man ihn mit
der dafir vorgesehenen Stange festhélt.

— Die vier Befestigungsschrauben (2] des Fillergehausedeckels (3} entfernen.

— Den Deckel abnehmen.

- Das Filterelement (4) herausnehmen und reinigen.

Dieser Arbeitsvorgang mufd alle 5000 km durchgefitht werden. Bei besonders

anspruchsvollen Bedin%ungen, wie 2.B. bei Gebrauch des Motorrades auf vorwiegend

staubigen Strafen muf> man die Reinigung ofters vormehmen. lCinghietta tissaggio anteriore serbatoio / Tank fron:
Beim Wiedereinbau den oben angefilhten Vorgang in umgekehrter Reihenfolge fastening belt / Courroie de fixation avant du réservoir
durchfihren. / Vorderer Tank-Befesligungsriemen / Correa fisaje
L. ] anterior fangque
Limpieza filtro de aire. 2)Vite fisscgg]o coperchio / Caver fnslening screw / Vis
Para tener acceso al fillio de aire, proceder en la siguiente formar: de fixation du couvercle / Deckel-Befestigungsschravbe
~ quitar la carenatura posterior y los dos paneles laterales segun descrito en el capitulo / Tomillo fiscje tapa
“OPFRACIONES GENERALES”: 3} Coperchio scatolafiltro / Filter box cover / Couvercle de
- desblocar la correa | 1) anterior y levantar el tangue combustible aferrandolo con la lar boite du filire / Fillergehéusedeckel / Tapa caja fillo
especifica barra de servicic; 4)Flemento fillrante / Filternig element / Elément filicant /
- remover los cuatro tomillos (2} de fisaje de lo lapa caja filtro {3); Filierelement / Elemento filtrante

— remover dicha tapa;

— remover el elemenlo filtrante [4) y proveer a su limpicza.

Esta operacién va efectuada cada 5.000 Km. En condiciones particularmente graves,
como por ejemplo un uso continuo sobre calles polvorientas, efectuar la limpieza mas
frecuentemente.

Para el remontaje seguir el procedimiento descrito anteriormente en manera inversa.

O
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Regolazione tensione cavi comando valvela eletironica.

Questa regolazione va effefiuata ogni qual voita venga sostituito une di questi cavi o

uno dei particlari che interessano il comando valvola. Per regolare la lensione

correttamente operare come segue:

— VERSICONE CARENATA: rimuovere al carenalura inferiore nel modo descritto al
capitolo”OPERAZION! GENERALI",

- poitare in alto lungo i cavi i cappucci di proteziene registii e la cuffia di protezione
del comando;

- allentare enframbi i registri agendo sui dod:;

- agire sul registro {1) facendo in modo che i due indici (O] sul coperchic e {A} sulla
carnucola risulting allineati: in questa condiziene la valvola si toverd a fine corsa di
chiusura;

— serrare il controdado del registro {1} dope aver eliminato completamente il gioco;

- rwolare la chiove di accensione sulla posizione ON, riportarla su OFF e, agendo sul
registio {2), verificare che l'indice [B) sulla carrucla risulli aliineato con ['indice fisso

1 2} Registo / Adjusler {0} sul coperchio;
0] Indice fisso stl coperchio / Fixed index on the cover  — serrare il controdado del registio (2] dopo aver eliminato I'eventuale gioco esistente.
AB) Indice sulla carrueola / Irdex on the pulley Reinserire le cuffie di protezione.

IMPORTANTE - Girando la chiave dell‘interruttore di accensione in posizione

«ON, verificare la presenza dei due segnali acustici che contraddistinguono
Vapertura e la chiusura della valvola di scarico. Questo «GIRO DI CONTROLLO»
indica che la valvola non é incrostata né bloccata ed il motore funzionera
regolarmente.

Adjustment of the electronic valve control cables tension.

This adjustment must be performed at each replacement of one of these cables or one

otthe elements which can affect the valve control. In order to carrectly adjust the tension,

aci as follows:

— STREAMUMED VERSIOM: remove the lower fairing as described in the chapter
"GEMNERAL OPERATIOM";

— let slide the registers protection caps ond the control profection upwards;

- unloose both regislers by unscrewing the auts:

- acton the register | 1) so thai the index (O] on the cover and the index (A) on the pulley
are aligned: in such condition the valve will be at closure limit stop;

- fasten the register lock-nut [ 1) after having completely eliminated the clearance;

— turn the ignition key in "ON" position; turn it again in "OFF" pasition and, by acting
on the register |2), check thal the pulley index (B} is aligned with the cover fixed index
(O},

- screw the register lock-nut {2} after having eliminated any possible clearance.

Place the profections again.

u WARNING - By turning the ignition key in ON position, check the presence

of the two acoustic alarms for the exhaust valve opening and closing. This
“CHECKING TURN" shows that the valve is neither encrusted nor jammed, thus the
motor turns regularly.

0O
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Réglage tension cébles pour contréle soupape électronique.

Ce réglage doit &tre effectué a chague remplacement d'un de ces cables ou d'un des

éléments qui intéressentle coniréle soupape. Afin de régler correctementatension, agir

de la fagon suivante:

— VERSION CARENEE: refirer le carénage inférieur [voir chapitre “OPERATIONS
GENERALES");

- faire glisser vers le haut les capuchons de protection registre et le protecteur du
contrdle;

— désserrer les deux registres en agissant sur les écrous;

- agir sur le registre {1} afin que I'indice [0) sur le couvercle et I'indice (A sur la poulie
soient alignés: dans cette condition la soupape atteindra la fin de course de
fermeture:

— serrer le contreécrou du registre (1] aprés avoir &liminé le jeu complétement;

— tourner la clé de démarrage en position "“ON", la retourner en position "OFF" et, en
agissant sut le registre {2, vérifier que l'indice (B} sur la poulie soit aligné avec l'indice

fixe {0} sur le couvercle; 1-2] Elerent de réglage / Stellscrraube 7 Regisiro
- serrer le contre-écrou du registre (2} aprés avoir eliminé le jeu, si existe. 0} Inaice fixe sur le couvercle /'Fixonzeige om Deciel /
Insérer & nouveau les protecteurs. Indice fijo s/tapo
AB) Indice surla poulie / Anzeige an der Scheibe / Irdice
' n IMPORTANT - En tournant la clé del démarrage en position “ON”, vérifier s/ polec
la présence dee deux signaux acoustiques qui indiquent I'ouverture et la

fermeture de la soupape d'échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique que la
soupape n’est ni incrustée ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steverung des elektronischen Ventils,

Diese Einstellung ist vorzunehmen, jedesmal wenn ein Kabel oder eine der Einzelheiten, die die Ventilsteuerung betreffen, erselzt werden. Um die

Spannung genau einzustellen, folgendes ausfihren:

= VERSION MIT VERKLEIDUNG: die untere Verkleidung wie im Kapitel "ALGEMEINE OPERATIONEN" beschrieben abnehmen:

- die Schutzkappen der Regler und den Deckelschutz der Steuerung langs der Kabel hinaut bringen;

— beide Regler durch die Mutter lockern:

— den Regler {1} drehen, um die zwei Zeiger (0} auf dem Deckel und (A) auf der Rolle auszurichten: in dieser weise wird sich das Ventil am Ende
befinden;

— die Gegenmutter des Reglers [1) nach der vollstindigen Beseitigung des Spielel spannen;

— den Zundschlissel aut Position “EIN" diehen, dann wieder auf “AUS” und durch den Regler {2} prifen, dass der Zeiger {B] auf der Rolle mit
dem Festzeiger {0 auf dem Deckel ausgerichtet ist;

- die Gegenmutter des Reglers {2) nach der Beseitigung des evil. bestehenden Spieles spannen.

Die Schutzkappen wiederzusammensetzen.

WICHTIG - Beim Drehen des Ziindschliissels auf Position “EIN", die Anwesenheit der zwei akustischen Signale iiberpriifen, die die
Offnung und den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE” zeigt, dass das Ventil weder
verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelmdssig betrieben wird.

Regulacion de ki tension de los cables del mando de la vélvula electrénica.

Esta regulacién debe efectuarse cada vez que se sustituya uno de estos cables o una de los piezas del mando de la valwula. Para regular

correctamente la tensién obrar de la siguiente manera:

— VERSION CARENADA: remover la carenatura inferior en el modo descrito en el capitulo "OPLRACIONES GENFRALES”:

~ llevar hacia arriba a lo largo de los cables los capuchones de proteccion de los registios v la fundo de proteccion del mando;

- aflojar ambes registros maniobrando los tuercas;

- maniobrar el registro (1] de manera que los dos indices (0] situados en la lapa y {A] en la polea resullen alineados; en esta condician la valvula
se enconhard al final de la carrero de cerrado;

- apretar la contratuerca del registio (1) después de haber eliminado completamente el juego;

- girar la llave de encendido hasta fa posicion ON, volverla a girar hasta OFF y, maniobrando el registro (2), verificar que el indice (B) de la
polea esté alineado con el indice fijo (O] de la topa.

- aprefar la contrarluerca del registro (2} después de haber eliminado el eventual juege existerte

Volver a colocar las fundas de proteccién.

u IMPORTANTE - Girondo la llave del interruptor de encendido hasta la posicion “ON”, verificar la presencia de las dos sefiales

acusticas que distinguen la abertura y el cerrado de la vélvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la valvula no esté
incrustada o bloqueada y el motor funcionara regularmente.

OOt
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Controllo rapporto di compressione.

Per verificare se il rapporto di compressione & correfto, pracedere nel modo seguente:

a}rimuovere la testa dal cilindro;

b} portare il pistone al punto marto superiore;

c} montare su opportuno supporto il comparatore ed azzerarlo sul piano di appoggio
della testa sul cilindro;

d)spostare il comparatore al centro del pistone e rilevare la leftura che dovrd risultare:
0,50 mm;

e)in caso di lettura differente, ripristinare la condizione corretta utilizzando una
guamnizicne base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio control.

To check if the compression rafio is correct, proceed as follows:

ajremove the cylinder head;

b}take the piston af top dead center,

c} set the comparator on a support and zeroset it on the cylinder head face;

d}move the comparator to piston center and detect the figures: 0,50 mm/0.0197 in,;

el should the figuree be different, restore the correct condition by setling a gasket of fit
thickness on the cylinder base.

Contrdle rapport de compression.

Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fagon suivante:

a)oter la 18t cylindre;

bjporter le piston au Point Mort Haut;

c) monter le comparateur sur un support en le mettant & zéro sur e plan d'appui de la
t&te cylindre;

dimelire le comparateur au centre du piston et enregistrer les chiffres résuliants: 0,50
mm;

e} si les chiffres seront différents, rétablir lo condition exacte par un joint d'épaisseur
convénable sur le soubassement cylindre.

B-A = 0,50 mm

BA =001/ in Kontrolle des Verdichtungsverhéltnisses.

Um zu Uberpriifen, ob das Verdichtungsverhdlinis korrekt ist, wie folgt vorgehen:

ajden Kopf vom Zylinder trennen;

b)den Kolben am OT bringen;

c) den Komparator auf gesignete Stiitze anbauen und ihn auf die Auflageebene des
Zylinderkoptes auf Null siellen;

d)den Komparalor zur Mitle des Kolben verschieben und den Werl ablesen, der
folgendem Wert entsprechen sollte: 0,50 mm;

e} ist der Wert anders, die richtige Lage mit Hilfe einer Dichtung fir den Zylinderboden
mit dazu geeigneter Dicke; wiederherstellen.

Control relacién de compresién.

Para verificar si la relacion de compresion es correcta proceder de la siguiente manera:

alremueva la cabeza del cilindro;

bllleve el pistdn al punto muerto superior;

¢} monte en un soporte adecuado el comparador vy pdngalo a cero en la superficie de
apayo de la culata;

d)lleve el comparador al centro del pistén y ancte la lectura que tendré que resultar:
0,50 mm;

e} en casa de que la lectura sea diferente, restablezca la condicién corecto ulilizando
una junia base cilindro de espesor adecuado.
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Verifica e sostituzione olio forcella anteriore.
Per il regolare funzionamento delia forcella & indispensabile che in entrambi gli steli si trovi la stessa quantita di olio.
Nel caso si dovesse procedere dlla sostituzione dell’olio, seguire la procedura riportata al capitolo “SOSPENSIONI E RUOTE”

Check and oil change in the front fork.

For the proper operation of the fork, it is indispensable that both the fork legs contain the same quantity of oil.
Should the oil be changed, follow the said procedure, as described in the chapter “SUSPENSIONS AND WHEELS”.

Conirdle et remplacement de I'huile dans ki fourche avant.
Pour que la fourche fonctionne régulierement, il faut qu'it y ait la méme quantité d’huile dans les deux tiges.
Pour remplacer I'huile, suivre les indications indiquée au chapitre “SUSPENSIONS ET ROUES”.

Kontrolle und Auswechseln des Fahrgabelols. )
Fir ein einwandfreies Funktionieren der Fahrgabel ist es unbedingt erforderlich, daf} sich in beiden Stangen dieselbe Olmenge befindet.
Falls man das Ol auswechseln méchte, geht man wie im Kapitel “AUFHANGUNGEN UND RADER” beschrieben.

Verifica o sustitucién aceite horquilla anterior.

Para el regular funcionamiento de la horquilla es indispensable que en ambas barras se encuentre la misma cantidad de aceite.
En el caso se debiera proceder a la sustitucién del aceite, seguir el procedimiento descrito en el capitulo “SUSPENSIONES Y REUDAS”.

Part. N.
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Stacco cupolino.

Svitare le due viti di fissaggio degli specchietti retrovisori al cupolino e ai supporti.
Sganciare gli specchietti dagli appositi agganci.

Headlight fairing removal.

Unscrew the two screws fastening the driving mirrors fo the headlight fairing and fo the
supports.

Release the mirrors from the suitable hooks.

Démontage du pare-brise.

Dévisser les deux vis fixant les rétroviseurs au le pare-brise et au supports.
Décrocher les rétroviseurs du supports.

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils.

Die beiden Schrauben zur Befestigung der Rickspiegel am vorderen Verkleidung und
am Halter 1&sen.
Die Spiegel von den diesbeziglichen Befestigungen losmachen.

Desenganche cupolita.

Desenroscar los dos tornillos de fisaje de los espejos retrovisores a la cupolita y a los
soportes.

Desacoplar los espejos de los respectivos ganchos.

Svitare le due viti {1} di fissaggio del cupolino al supporto fare e sganciare i quatiro
pemi (2) laterali.

Unscrew the two fastening screws (1] of the headdight fairing to the headHight and
unhook the four side pins (2).

Dévisser les deux vis {1) de fixage du parebrise au support phare et décrocher les
quatres pivots {2) latéraux.

Die zwei Befestigungsschrauben (1) des Verkleidung an der Scheinwerferhalters
ausschrauben und die vier seitlichen Bolzen (2) loslésen.

Destornillar los dos tornillos (1} de fijacién de la cupolita a el soporte faro y sacar los
cuatro permnos (2} laterales.

il
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Stacco semicarenature laterali.

Per rimuavere le semicarenature dal telaio occorre sganciare i seguenti perni (3):
~ i quatiro perni di fissaggio laterale superiore delle semicarencture al telaio;

— il perno di fissaggio semicarene nella parte anteriore;

— i quattro pemi di lissaggio inferiore delle semicarenature fra loro.

Side half-fairing removal.

To remove the halffairings from the chassis, unhook the following pins {3):
— four upper side fastening pins of the chassis halMHairings;

~ the pin for haltHairing fastening in the front side;

— four lower fastening pins of the halHairings.

Démontage du semi-carénage lateraux.

Afin d'enlever les semicarénages du chassis, décrocher les pivots (3) suivants:
~ les quatres pivots de fixage latéral supérieur des semicarénages au chassis;
- le pivot de fixage des semicarénages dans la partie avant;

~ les quatres pivots de fixage intérieur des semicarénages.

Abnehmen der seilliche Halfschalen.

Um die Halfschalen vom Rahmen zu entferen, muss man die folgenden Bolzen (3]
loslésen:

~ die vier Bolzen fir die obere seitliche Befestigung der Halfschalen am Rahmen;

~ den Bolzen fir die Befestigung der Halfschalen im Vorderteil;

— die vier Bolzen fiir die untere Befestigung der Halfschalen.

Desenganche semicarenados laterales.

Desenganchar los pemos {3] siguientes para remover los semicarenados desde el
bastidor:

~ los cualro pernos de sujecion lateral superior de los semicarenados del bastidor;
— el perno de sujecién semicarenado en la parte anterior;

- los cuatro pernos de sujecién inferior de los semicarenados.

Stacco sella e carenatura posteriore.
Svitare la vite (1] di fissaggio anteriore del sellino pilota.
Rimuoverlo sfilandolo dalla carenatura posteriore.

Seat and rear fairing removal.

Unscrew the front faslening screw (1) of the pilot seat.
Extract it from the rear fairing.

Démontage de la selle et du carénage arriére.
Dévisser la vis |1] de fixation avant de la selle du pilote.
Retirer la selle par fe carénage arriére.

Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung.
Die Schraube |1) 7ur vorderen Befestigung des Fahrersilzes [dsen.
Den Sattel abnehmen, indem man ihn von der hinteren Verkleidung abzieht.

Desengancho silla y carenatura posterior.

Desenrascar el fornillo {1) de fisaje anterior del sellin pilota.
Removerlos deshilandolo de la carenatura posterior.
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Rimuovere il sellino passeggero agendo sulla serratura (A} posteriore con la chiave di
accensione.

Remove the passenger seat by operating on the rear lock {A] with the switch key.

Enlever la selle du passager a I'aide de la serrure [A} arriére [utiliser la clef de contact).

Den Beifchrersitz enffernen, indem man das hintere SchloB (A) mit dem Ziindschliissel
oufsperrt.

Remover el sellin pasajero actuande sobre la cerradura (A) posterior con la llave de
encendido.

Togliere le due vili laterali {3), le due superiori {4) ed asportare il blocco codone dopo
aver sfaccato la connessione {5) del fanale posteriore dal cablaggio principale.

Remove the two lateral screws {3), the upper screws (4} and remove the tail unit after
removal of tailight connection (5 from the main wiring.

Enlever les deux vis latérales (3], les deux vis supérieures (4] et enlever le groupe queve
aprés enlévement de la connection {5} du feu arriére du cablage principal.

Die zwei seitlichen Schrauben (3}, die zwei oberen Schrauben (4) herausziehen und
die Heck-Gruppe nach Trennung der Riicklichtverbindung (5) vom Hauptdraht

abmontieren.

Quite los 2 tornillos laterales {3}, los dos superiores {4) y extraiga el grupo cola luego
de quitar la conexion {5) del faro trasero def cableado principal.

Gttt
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S R Stacco fianchetti.
Rimuovere | fianchetti svitando le sei viti (6] di fissaggio al felaio.

Body sides panels removal.

Remove the body side pancls unscrewing the six fastening screws (6},

Démontage du flancs.
Enlever les flancs en dévissant les & vis (&) de fixage.

Ausbaven der Flanken.
Die Flanken enffemen, wobei man die & Befestigungsschrauben {6) ausschraubt.

Desenganche panelos laerales.
Sacar los panelos lateral destornillando los 6 tornillos [6) de tijacién.

Stacco serbatoio.
Shloccare la cinghietta [ 1) anteriore e sollevare il serbatoio carburanle fermandolc con
I'apposita asfina di servizio.

Tank removal.
Release the front belt (1) and lift the fue! tank, holding it by means of the suitable rod.

Démontage du réservoir.

Débloguer la courroie {1) avant et soulever le réservoir de carburant (lo caler & I'aide
de la tige prévue & cet effef).

Ausbaven des Tanks.
Den vorderen Ricmen | 1) 16sen und den Kraftstoffiank anheben, wobel man ihn mil der
diesbeziiglichen Stange festhalr.

Desenganche tanque.

Desblocar la correa (1) anterior y levantar el tanque combustible parandolo con la
especifica bariifa de servicio.
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Posizionare il rubinetto carburante sulla posizione “OFF”.

Set the fuel cock on “OFF” position.
Placer sur "OFF” le robinet de carburant.
Den Kraftstofthahn auf “OFF” stelien.

Posicionar la llave del combustible en la posicién “OFF".

Allentare le fascette sulle tubazioni di alimentazione (2} ftubo piti grosso) e su quella
(3) di sfiato. Staccare dette tubazioni dal serbatoio.
Scallegore la connessione dalla sonda indicatore riserva carburante (4).

Unloose the clamps on the supply pipes {2) (bigger pipe} and on the breather piping
{3). Remove the said pipings from the tank.
Detach the connession from the fuel reserve indicator probe {4).

Desserrer les calliers sur le tuyau d'alimentation (2} ftuyau plus gros) et sur celui (3]
d'évent. Détacher du réservair les tuyoux en question.
Détacher la connéxion de la sonde de réserve carburant (4).

Die Schellen am Zufishrschlauch (2} {gréBerer Schlauch] und am Enlifungsschiauch (3)
l8sen. Die Schlduche vom Tank losmachen.
Den Anschluss von der Sonde des Reservebehdlters {4) lsen.

Aflojar la abrazadera s/tuberia de alimentacién (2} fiubo mas grueso] y sobre aquella
(3} de purga. Separar dichas tuberias de el tanque.
Desconectar lo conexién desde la sonda indicadora reserva carburante (4).

Sfilare la copiglia [5) sul pemne di fulcraggio posteriore del serbatoio carburante. Sfilare 7 1
il perno e rimmuovere il serbatoio. /

Take out the cotter {5) on the rear fulerum pin of the fuel tank. Take out the pin and remove
the tank.

Retirer la goupille (5} située sur I'axe de centrage arriére du réservoir & carburant. Retirer
I'axe et enlever le réservoir.

Den Splint {5) am hinteren Drehbolzen des Kraftstofftanks [6sen. Den Bolzen herausziehen
und den Krafistofftank entfernen.

Deshilar la clavija (5) sobre el eje de fulcraje posterior del tanque combustible. Deshilar
el eje y remover el fanque.

(1IN
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Stacco sistema di scarico,

Utilizzando una chiave esagonale da 8 mm per la vite {1} e unada 10 mm per il relativo
dado, svincolare il silensiatore {2) dal fissaggio al supporte pedana passeggero.
Recuperare distanziale, gommino e rondella.

Draining system removal.

By means of a 8 mm setscrew wrench for the screw { 1) and @ 10 mm one tor the relevant
nut, release the silencer {2} from its fastening to the passenger footrest supporl. Recover
the spacer, rubber pad and washer.

Démontage du systéme d’échappement.

A l'aide d'une clef hexagonale de 8 mm pour la vis [1) ef de 10 mm pour I'écrou
correspondant, détacher le silencieux [2) du support du repose-pied du passager.
Récupérer |'enlretoise, le caoutchouc et la rondelle.

Ausbaven des Auspuffsystems.

Mit einem 8 mm Inbusschlizssel fiir die Schraube {1} und einem 10-mm Inbusschlussel
fir die dicsbezigliche Mutter den Schalldémpter (2) von der Halterung der Beifahrer-
FuBraste abnehmen, Auf Distanzstick, Gummistick und Unterlegscheibe achten.

Desengancho sistema de descarga.

Utllizando una llave hexagonal de 8 mm para el tomillo (1} y una de 10 mm para la
respectiva tuerca, desunir el silenciador (2] del fiscje al soporte farima pasajero.
Recuperar separador, gomita y arandela.

Utilizzando le stesse chiavi, svitare la vite {3) sul plastrine di ancoraggio tubo di scarico
al supporto pedana pilota destro. Recuperare distanziale gommino e rondella.

By means of the same wrenches, unscrew the screw (3] on the plate fasrening the drain
pipe to the R.H. pilot footrest support. Recover the spacer, rubber pad and washer.

Avec les mémes clefs, dévisser la vis [3) située sur la plague servant & fixer le tube
d'échappement au support du reposepied du pilote (celui de droite]. Récupérer
I'entretoise, le caoulchouc et la rondelle.

Mil den gleichen Schlisseln die Schiaube (3] an der Platie zur Belesligung des
Auspuffrohrs an der Halterung der rechten FohrerFufiraste losen. Auf Distanzstiick,
Gummistiick und Unterlegscheibe achen.

Utilizando ias mismas laves, destomillar el tomilio {3} s/lamina de anclaje tubo de
descarga al soporte forima pilote derecho. Recuoerar separador, gomita y arandela.

Con I'apposito affrezzo sganciare le molle (4] dal fissaggio sul ubo di scarico.
Rimuovere il lubo di scarica completo recuperande le guamizioni di tenuta sul cilindro.

By means of the suitable tool, unhook the springs (4] from the fastening on the: drain pipe.
Remove the full drain pipe and recover the sealing gaskels on the cylinder.

Avec un oulil prévu & cet effet, détacher les ressorts (4] fixés au tube d'échappement.
Enlever tout le tube d’échappement et récupérer les joints d'étanchéité du cylindie.

Mit cinem geeignelen Werkzeug die Fadern (4] von der Belesiigungsvorrichtung am
Auspuffiohr entfernen. Das Auspuffrohr vollsténdig abnehmen. Dabei aut die Dichtungen
am Zylinder achten.

Con el especifico instrumenio desenganchar el resorte {4] del fisaje s/lubo de
descarga. Remover el ubo de descarga compleio recuperando las empacaduras del
cilindro.

Part. N. 800078792 (09-94)
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Stacco impianto di raffreddamento.

Scaricare il liquido di raffreddamento nel modo descritto al capitolo “REGISTRAZIONI
E REGOLAZIONI".

Allentare le fascette sul manicotio di collegamento al radiatore (1}, alla testa (2}, ol
serbatoio di espansione (3] e alla pompa [4). Rimuovere detto manicotio.

Sfilare il fermo (5) e scollegare il supporto {6) radiatore sul lato destro.

Dopo questa operazione si potrd arretrare il radiatore rispetto al motore.

Cooling system removal.

Drain the cooling fluid as described in the chapter “SETTINGS AND ADJUSTMENTS”.
Unloose the clomps on the sleeve connecting the radiator (1), the head [2), the
expansion tonk (3) and the pump {4). Remove the said sleeve.

Take out the retainer [5) and disconnect the radiator support (6) on the R.H_side.
Alter this operation, the radiator can be moved back as to the engine.

Démontage du systéme de refroidissement.

Evacuer le liquide de refroidissement (voir chapitre “REGLAGES ET CALAGES”.
Desserrer les colliers sur le manchon de connexion au radiateur {1}, & la téte {2), au
réservoir de détente et & fa pompe (4}. Retirer le manchon en question.

Enlever I'arét (5} et détacher le support (6] du radiateur (du cdté droit).

Aprés cela, on peut faire reculer le radiateur par rapport au moteur.

Ausbauen der Kiihlanlage.

Das Kihimittel wie im Kapifel “EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN" beschrigben
ablassen.

Die Schellen an der Verbindungsmuffe zum Kihler {1), zum Zylinderkopf (2), zum
Ausgleichsbehélter {3} und zur Pumpe {4) Iésen. Die Muffe entfemnen.

Die Feststellvorrichtung [5] abnehmen und den Kihlerhalter (6] rechts losmachen.
Danach kann man den Kihler gegeniiber dem Motor riickverstellen.

Desenganche sistema de enfriamiento.

Descargar el liquide de enfriamiento en la forma descrita en el capitule “AJUSTES Y
REGULACIONES”.

Aflojar la abrazadera del empalme de conexién al radiador |1, a la cabeza {2), ol
tangue de expansian (3} y a la bomba (4], Remover dicho empalme.

Deshilor el freno (5} y desconectar el soporte {6) radiador sobre el lado derecho.
Después de ésta operacion se podrd colocar hacia atras el radiador respecto al motor.
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Stacco dispositive comando valvola di scarico.

Sallevare il cappuccio di proteziene (1) dal comando valvela.

Con una chiave esagonale da 8 mm allentare il dado {2} in corrispondenza del
fulaaggio della carucola {3} di comando all'alberino valvola. Svitare la vite (4] di
fissaggio della basetta di supporto dei cavi di comando e sfilare il gruppo basetio-
corrucola dalalberine della valvola; in questo modo i cavi di comando rimarranno
collegati alla carrucola & non saré necessario verificame il gioco al rimantaggio.

Exhaust valve conirol removal.

Lift the profection cap (1} from the vaive.

Using @ 8 mm Allen wrench, loosen the nut {2} corresponding fo the control pulley
fulerum (3) of the shaft. Loosen the screw (4) of the contral cables supporl base and
extract the base-pulley unit from the shaft; in this way, the control cables will remain
connected to the pulley, so, during reassembly, it won't be necessory o check its
clearance.

Démontage dispositif de contréle de la soupape d’échappement.

Soulever le capuchon de protection (1) du conlrdle soupape.

Au moyen d'unc clé @ téte hexagonale de 8 mm, désserrer I'écrou [2) prés du point d'appui de la poulie (3] de coniréle de l'arbre soupape.
Dévisser la vis (4] de la base de support des cébles de conidle el extraire le groupe base-poulie de l'arbie de la soupape; de cette fagon les
cébles de conréle resterons connectés ¢ la poulie ef, au rémentage, on ne devia pas vérifier le jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steuerung des Auskassventiles.

Die Schutzkappe (1) aus der Ventilsteuerung ausheben.

Mit einem 8 mm Sechskantschliissel, die Mutter (2} vor der Hebelstitze der Scheibe [3) l6sen, welche zur Steuerung der Ventilwelle dient.
Dic Feststellschraube [4) zwischen Klemmenbrett und Steuerungskabel ausschrauben und gleichzeitig dic Gruppe KlemmenbrettScheibe aus der

Ventilwelle herausziehen; dumil bleiben die Steuerungskabel mit der Scheibe veibunden und brauchen keine Nachpriifung des Spicles bei dem
Wiederzusammenbau.

Desconexién del dispositivo del mando de la valvula de escape.

Levantar el capuchén de protecciédn (1) del mando de la valwla.

Con una llave hexagonal de 8 mm. aflojar la tuerca [2) en correspondencia con la unién con la polea (3} que acciona el gje de lo valwila.
Desatomnillar el tornillo (4] que sujeta la base de soporte de los cables de mando y sacar el grupo basepolea del eje de la valwla; de esta manera
los cables de mando quedaran unidos @ la polea y no seré necesario verificar su juego cuando se vuelva o monfar.

Stacco collegamenti elettrici del motore.

Scollegare lo pipetta dalla candela.

Scollegare il cavetto sul segnalatore temperatura liquide di raffieddamento sulla testa.
Svitare il dado (1) sul motorino di awiamento e scollegare i cavo di alimentazione.

Removal of the electric connections of the engine.

Disconnect the pipe from the sparking plug.

Disconnect the cable on the cooling fluid temperaiure indicstor on the head.
Unscrew the nut |1} on the start motor and discennect the supply cable.

Débranchement des connexions électriques du moteur.

Déconnecter la pipette de la bougie.

Déconnecter le cable placé sur lindicateur de température pour le liquide de
refroidissemnent sur la téte.

Davisser 'écrou {11 situé sur le démarreur of déconnecter le cable d'alimentation.

Unterbrechen der elektrischen Anschliisse des Motors.

Den Kerzenstecker aus der Zindkerze herausziehen.

Das Kabel an der Kihimitiel Temperaturanzeige am Zylinderkopf herauszichen.
Die Mutter |1) am Anlasser lésen und das Versorgungskabel herausziehen.

Desenganche conexiones eléctricas del motor.

Desconeclar la pipeta de la bujia.

Desconectar el cavelo s/ sefialador temperatura liquido de enfriamiento s/cabeza.
Dasenroscar la tuerca (1) def motor de arranque y desconectar el cable de alimentacion.

i i
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Cilindro,

Cilindio in lega leggera con riporte al "NIKASIL” sulla canna

Dopo che il cilindro ha lavorato |'ovalizzazione max. ammissibile & di 0,015 mm.
In caso di danni o di usura eccessiva il cilindro deve essere sastituito. | cilindri seno
contrassegnati da una lettera indicante la classe di apparenenza.

Misurazione del cilindro.

Controllare che la superficie interna sia perfettamente liscia ed esente da rigature.
Effettuare la misurazione del diametro della canna o 10 mm dal piano superiore, come
da schema indicato, in direzione dell'asse aspirazione e scarico

Cylinder.

Light alloy cylinder with “NIKASIL" coating liner.

Atter cylinder operation, ovalisation admitted is 0.00059 in. max.
In case of damage or excessive wear cylinder has 1o be renewed.
Cylinders are marked with o letter stating their class.

Cylinder measurement.

Check that the inner surface is perfectly smooth and exempt from scores.

Arrange measurement of the liner diameter at 0.3937 in. from top surface, as shown
in figure, in the admission and exhaus! axis direction.

Cylindre.

Cylindre en alliage leger avec couche au "NIKASIL” sur la chemise.

Aprés travail le cylindre devia avoir une ovalisation maximele admissible de 0,015

mm. 4

En cas de dommage au d'usure excessive le cylindre doit étre remplace. £ £

les cylindres sont marqués par une lettre indiquant la catégorie d'appartenence. £lm
o))

Mesurage du cylindre. o oo‘)

Controler que la surface intérieure soit parfailement polie et exempte de rayures.
Effectuer le mesurage du diametre de la chemise & 10 mm. de la surface supérieure,
selon le dessin, en direction de 'axe admission et échappement.

Zylinder.

Zylinder aus Leichtmetall mit "NIKASIL" Auflage auf der Laufbuchse.

Nach der ZylinderArbeit betragt das max. Unrundwerden 0,015 mm.

Bei Schaden oder Abnutzung den Zylinder wechseln. Die Zylinder sind mit einer
Buchstabe gekennzeichnet, welche die Zugehérigkeitsklasse zeigt.

Messung des Zylinders.

Die innere Oberflache muss vollkommen glatt und rillenlos sein.

Den Durchmesser der Laufbuchse bei 10 mm von der Oberebene in Richtung der
Einlass-Ablass Achse messen.

Cilindro.

Cilindro en aleacién ligera con refererencia al “NIKASIL” en el tubo.

Después que el cilindro ha trabajodo la ovalizacién max. admisible es de 0,015 mm.
En caso de dafos o desgaste excesivo el cilindro debe ser sustituido

los cilindros son contrasefiados con una letra indicando la clase a la cual pertenece.

Medicion del cilindro.

Controlar que la superficie interna este perfectamente lisa y exente de rayado.
Efectuar la medicién del diametro del tubo @ 10 mm del plano superiar, comoe indicado
en el esquema, en direccién del eje aspiracion y descarga.

nanmmasaami e
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Pistone.

REVISION MOTOR
Pulire accuralamente il cielo del pistone e le cave dei segmenli dalle incrostazioni
carboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensionale del pistone: non
devono apparire racce di forzamenti, rigature, crepe o danni di sorta.
I\ diametro del pistone va misurato a 10 mm dalla base del mantello, in direzione
perpendicolare all'asse dello spinofio.

Piston.

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon deposits.
Effect a careful visual and dimensional checking of piston: no fraces of shrinkage, score,
crack or damage must be remarked.

Piston diameter has to be measured at 10 mm/0.39 in. from the skirt base,
perpendicularly lo the pin axis.

Piston.

Mettoyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bagues élastiques, en
éliminant foute incrusiation charbonneuse.

Effectuer d’abord un contréle visuel et mésurer le diamétre du piston & 10 mm de lo base
y du revétement, en sens perpendiculaire a [‘axe du goujon.

Kolben.

Sorgféltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustungen befreien.
Eine ebenso sorgfaltige Sicht-wie Masskontrolle des Kolbens vornehmen. Bei 10 mm
von der Basis de Schaftes wird der Kelbendurchmesser gemessen, in senkrechler

? Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Piston.

Limpiar esmeradamente la cabeza del pistén y las ranuras de los segmentos quitando
las incrustaciones carbonosas. Controlar visualmenle las dimensiones del pistén: no
deben tener trazas de esfuerzos, rayaduras, grielas u ofros dafios.

Fl diametro del pistén se mide a 10 mm. de la base del cuerpo del piston en direccién
perpendicular al eje del bulédn.

O
10 mm

0.39 in

-
-

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del piston.

Stardare / Standard lim'te max. di vsua / Max. wean limi
Standard / Standard / Standard | Lirite max. d'usure / Mox. Verschleissgrerze / limite max. de desgoste
1,020+1,040 mm 1,1 mm
(0.0401+0.0409 in .} ([0.0433 in.)

OO0
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Accoppiamento cilindro-pistone.

I gruppi cilindro-pistone sono forniti gid accoppiati; se inavvertiiomente si fossero
scombiati tra lora cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere al rilevamento
dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6e G.7.

Eseguire quesle misurazioni a femperatura stabilizzata di 20°C.

Gioco di accoppiamento preferenziale DN-D1=0,050+0,010 mm. limite di usura
0,080 mm.

Cylinder-piston assembly.

Cylinderpiston assemblies are supplied already coupled and in case that different class
cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary to carry out dicmeters
measurement as shown in figures at pages G.6G.7.

Arrange these measurements at a stablized temperature of 68°F.

Best mating clearance DN-D'1=0,050+0,010 mm/0.00197+0.00039 in. Wear
[imit 0,080 mm/0.00314 in.

Groupe cylindre-piston.

les groupes cylindre-piston sont fournis déja accouplés. Si par erreur ils ont été
échangés entre eux, des cylindres ef pistons de groupes différents, il faudra effectuer
le mesurage des diamétres comme indiqué dans les figures & page G.6-G.7.
Effectuer ces mesurage & une fempérature stabilisée de 20°C.

Jeu de montage préférentiel DN-D1=0,050+0,010 mm. Limite d’usure 0,080 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben.

Die ZylinderKolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerkiem
ZylinderKolben Austausch einigeer Gruppen miissen die Durchmesser, wie in den
Bildem a.S. G.6 und G.7 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfithren.

Vorzugsverbindungsspiel DN-D1=0,050+0,010 mm. Abnutzungsgrenze 0,080 mm.

Acoplamiento cilindro-piston.

Los grupos cilindro-piston se suminisiran y acoplados; si, inadvertidamente se cambiasen
entre si cilindros y pistones de algunos grupos, es necesario medir los diametros coma
se indca en las figuras de las pag. G.6y G.7.

Medir con una lemperatura estabilizada de 20°C.

Juego de acoplamiento preferencial DN-D! = 0,050+0,010 mm. Limite de desgaste

0,080 mm, -
Cilindro - Cylinder Fistone - Piston 2 2 ET5_0
Cylindre  Zylinder - Cilindro Piston - Kolban - Pistén g L33 g 85 5t
8000 73037 8000 72626 2895 | <£33853
2E598c 2GT e
Sigla Jimensiani Sigla Dimension 8 g ES §‘_‘ 5 'y 8‘8 \5
Mork Dimensions Mark Dimensiors Swe@ E 2e® o2
Marque Dimensions Manaqe Dimensiors Bl S0 o O Q_g o
Kennzeichen Mosse Kernzeichen Masse o9 8209 A= S‘§* o
Sigla Dimensiones Sigla Dimensinnes 3 §) Bk 5] Qg
DN rrun {in.] D1 mnln} V] = e
AR opp. NEROBLU
AB or BLACKBLIE 55,995+56,005 5594555955 fﬁ%?ﬁ}f
ABouNOREBLEL | [2.2029+2 2049 AB [2.9025+2. 2029, oo ) 8000 /262671
AB od. SCHZARZBIAU 10.00236)
AB o NFGRC A7
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€D or FINK GRIEN 56,0054 56,015 55,955.55,96% da 0040
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CD od. ROSAGRIN a0.0%0 !
Rt 1C.00236)
CD o ROSADOVERDE
EF opp. ROSSOBANCO) 4o 0,040
EF or REDWAHITE 56.015+56,025 55,905+55,975 m"(x;] 57)
EF ou ROUCEBIANG | 12.2053+2 2057) E-F 1220335 2.203/) YA 8000 72626/3
EF od. ROFWESS (0.002361
EF ¢ ROIGBIANCT
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Spinotto.

Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scanalini o colorazioni bluastre
dovute o surriscaldamento. Sostitvendo lo spinotfo & necessario sostituire anche la
gabbia a rullin (in accordo con le selezioni riportate a pag. G.13).

Piston pin.
It must be perfectly smooth, without any scores, steps or blueings due to overheating.

Renewing the piston pin il is necessary to replace also the roller cage lin accordance
with the selections loid out on page G.13}.

Goujon.

Doit étre porfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations bleuétres dues @
surchauffage.

En remplacant le goujon est nécessaire aussi de remplacer la cage & rouleaux
(conformément aux sélections indiquées & la page G.13).

Kolbenbolzen.

Er miss einwandfreie glali, ohne Riefen, ohne Vorpriinge oder durch Ueberhitzen
verursachte blauliche Verférbungen sein.

Bei Ersetzen des Kelbenbolzens mif auch ein Rollenkafig ausgetauscht werden (In
Einverstandnis mil den Zusammenstellung, die auf Seile G. 13 aufgetihrt sind).

Bulén.

Debe ser perfectamente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones azuladas
debido al sobrecalentamiento. Si se sustituye el bulén es necesario sustituir lambién la
jaula de rodillos (de acuerdo con las sclecciones de la pag. G.13).

rt. N. 800078792 (09-94)
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Segmenti.

Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della relativa sede nel pistone.
Se la fascia & usurata o danneggiata deve essere sostituita (a ricambio & fomita la

coppia).

Se la sede della fascia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone e la fascia devono @
essere entrambi sostituiti. V

Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, controllare che la sede di

suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme. 7
la fascia dovrebbe alloggiare perfetiamente parallela alle superfici della gola nel
pistone. Se non & cosi, il pistone deve essere sosfituito. )

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring is weared
up or damaged it must be renewed [spares come in couple.

If the piston ring groove on piston is in the same conditions, piston and piston ring have
to be replaced, both of them.

When a new piston ring is insfalled on the used piston, check that the piston groove
is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to stay perfectly parallel to the piston groove surfaces. Ifitis not the cause,
piston must be renewed.

Bague élastiques.

Vérifier visuellement I'éfat des bagues élastiques et du rélafif sisge du piston. Sila bague
est déteriorée ou endommagée doit &tre remplacée (en rechange on foumit la paire).
Si le siége de la bague dans le piston est dans les mémes conditions, le piston et la
bague doivent étre tous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, véritier que le siége de la bague
ne soit pas déteriorée en maniére imeguligre.

La bague devrait loger partaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans le piston.
Si ce n'est pas le cas, le piston devia étre remplacé.

Segmente.

Eine sorgkiltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der entsprechenden
leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Kolbenring beschadigt oder verschliessen,
dann ist er auszuwechseln {das Ersatzteil wird als Paar geliefert).

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann miissen beide Kolben und
Kolbenring ausgewechselt werden.

Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kolben, prifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressionsring mufb vollkommen paraliel zu den Figichen der Kolbenkehle liegen,
Andemfalls, ist der Koloen auszuwechseln.

Segmentos.

Controlar visualmente el estado de la correa elastica y del relativo asiento del piston.
Si la correa esta desgastada debe susfituirse (el repuesto se suministra en pareja).
Si el asiento de la correa en el pistén estd en las mismas condiciones, el pistén y la
correa deben sustituirse.

Cuando se monta una correa nueva en un pistén usade, controlar que el asiento de
dicha correa no esté desgastado en manera no uniforme.

La correa debe alojar perfectamente paralela a la superficie de la garganta del pistén.
Si asi no fuese, debe sustituirse el piston.

Altezza segmento.

Piston ring height.
Hauteur bague élastique.
Segmenthoehe.

Altura del segmento.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear fimit
Standard / Standard / Standard | limite max. d'wsure / Max. Verschleissgrenze / limite méx. de desgoste

0,970+0,995 mm 0,255 mm
[0.0382+0.0392 in.) (0.0375in.)

il OOt
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La tabella mostra i valori del gioco assiale fra segmento inferiore, superiore e sede nel
pistone.

This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston ring and groove
in the piston.

e tableau montre les valeurs du jeu axial entre bague-€élastique inférieure, supérieure
et siege dons le piston.

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kolben Leistennut.

la tabla muesira los volores de juego axial enire el segmento inferior, superior y el
asiento del pistén.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben.
Acoplamiento segmentos-ranuras en el pistén.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Stanaard / Standard / Standard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgosie
0,025+0,070 mm 0,17 mm
{0.00098+0.00275 in.} (0.0067 in.)

Accoppiamento segmenti-cilindro.
Introdurre il segmento nella zona pits bassa del cilindro (dove |'usura & minima) avendo
la cura di posizionarlo bene in “squadro” e misurare la distanza tra le due estremitd.

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring into the cylinder bottom (where wearing is the lowest] and position
it well in “square” and measure the distance between the two ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Melire la bague élastique dans la zon plus basse du cylindre (o I'usure est minimale)
en ayan! le soin de le bien placer en “cadre” et mésurer la distance enlre les deux
extremité.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fihren [wo der Verschleiss minimal
ist). Darauf achten, den Winkelkopf gut zu positionieren und den Abstand zwischen den
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Introducir el segmento en la zona baja del cilindro {donde el desgaste ¢s minimo}
feniendo cuidado en colocarlo bien “a escuadra” y medir la disiancia entre las dos
extremidades.

Standard / Standard limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Stendard / Standard | Limite max. d'usare / Max. Verschieissgrenze / limite max. de desgaste
0,10+0,30 mm 1,00 mm
(0.0039+0.0118 in) [0.0039 in.)
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.

la tabella sottoripertata elenca i possibili accoppiamenti che consentono di oftenere
il correfto gioco radiale di 0,002+0,010 mm.

Qualora, in sede di revisione del motore, si dovesse riscontrare un gioco radiale e,
superiore al limite ammesso di 0,015 mm e non fosse piv visibile il contrassegno del
colore (C) sullo stelo di biella, rilevare it diametro “A” del piede di biella e, in base a
questo, montare la gabbia a rullini appropriata.

n NOTA: Nel richiedere ks gabbia a rullini, specificare la selezione.
Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end. \ c

" The following table shows the possible couplings which allow to get the right radial
clearance of 0,002+0,010 mm/0.000078 to 0.000393 in.
If, during engine overhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0,015 mm/
0.00059 in. is obtained and if the color mark {C) on the connecting rod is not visible,
check the connecting rod small end diometer “A” and, according to this one, install the
correct needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

Le tableau suivant présente les couplages possibles qui permettent d'obtenir un correct
jev radial de 0,002+0,010 mm.

Si, pendant la révision du moteur, on reléve un jeu radial supérieur  la limite max. de
0,015 mmetsile répere de la couler {C} surlatige de la bielle n'est pas visible, contraler
le diametre “A” du pied de bielle et, selon cette valeur, monter la cage & aiguilles.

u NOTE: A la commande de la cage a aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kolben und Plevelkopf.

Die unten angegebene Tabelle gibt die mdgiichen Kupplungen an, welche ein korrektes
Radialspiel erdauben, und zwar zwischen 0,002+0,010 mm.

Wenn wahren der Uberholung des Motors, ein Radialspiel hoher als das gestattene
Spiel von 0,015 mm festgestellt wird, und die Farbekennzeichnung (C) auf dem
Plevelstange nicht mehr sichtabr ist, dann muss das Durchmesser ‘A" des Pleuelkopfes
bestimmt werden und den diesem Durchmesser entsprechenden Nadelkafig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkéifigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulon-piston-pié de biela.

la tabla indicada o continuacién indica los acoplamientos posibles que permiten el obtener el juego radial correcto de 0,002 + 0,010 mm.
Sien el asiento de revision del molor se verificase un juego radial superior al limite admitido de 0,015 mm y no fuese visible la contramarca
de color {C} en el véstago de la biela, medir el diametro “A” del pié de la biela y, en base a éste, montar la jaula de rodillos apropiada.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especificar la seleccion.

Colore di selezione foro «As piede di biella mm Selezione gabbia a rullini «B»
Hole selectian colour «A» connecting rod small end {in.] | Cage selection «B»

Couleur de sélection frou «A» pied de bielle mm Sélection cage 4 rouleaux «B»
Wahlfarbe der Bohrung «A» Plevelstangenkopf mm Wahlnadelfifig «B»

Color de seleccién «A» pie de biela mm Seleccién jaula de agujas «B»
Gidllo - Yellow - Jaune - Gelb - Amarillo

19,994+19,996 (0.7871+0.7872) -3+-5

Verde - Green - Vert - Griin - Verde

19,096+19,998 (0.7872+0.7873) -3+ -5

Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco -1+-3
19,998+20,000 {0.7873+0.7874) -2+-4

Nero - Black - Neir - Schwarz - Negro 0+-2
20,000+20,002 {0.78740+0.78747) -1+-3

Rosso - Red - Rouge - Rot - Reja

20,002+20,004 (0.78747+0.78757) Q+-2
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Gioco radiale testa di biella.

Con.rod big end radial play.

Jeu radial téte de bielle.

Radialspiel des Plevelflusses.

Juego radial de la cabeza de la biela.

Srandard / Standcrd Limite max. d° usura / Max. wear lim't
Standard / Slendard / Stendard | Limitle mox. d'usure / Max, Verschleissgenze / imite max. de desgaste
’ A . Y 7N 0,018+0,026 mm 0,050 mm
(j() O u =EN ) (0.00071+0.00102 in.) (0.0019 in.)

Gioco assiale testa di biella.
Crankshaft out-of-axis.

Jeu axial téte de bielle.

Laengsspiel des plevelflusses.

Juego axial de la cabeza de la biek.

Standard / Standard limite max. di usura / Max. wear limit
. ™) Sandard / Standard / Stardard | Umite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze /' Limile méx. de desgaste
0,50+0,60 mm 0,75 mm
[(0.019+0.023 in.} (C.029in.)

N:CD: f | f Biella.

Per le sollecitazioni a cui & sottoposta, la biella & soggetia a modificare in modo piv
o meno evidente il dimensionamento iniziale. Le prove a cui sard softoposta la biella

L — intenderanno verificare il suo stato di integritd.
Qualora i valori riscontrati non rienfrassero ner limiti max. di usura & necessario
S sastituira.

Per eseguire queste prove la biella pud rimanere assemblata all'albero motore.

e » Connecting rod.

The connecting rod, due fo the stresses it is submitted to, is subject to madify in a more
or less evident way its initial dimensions. Tests of the connecting rod will try to check
ils integrity.

When the verified figures are not within the max. wear limits it will be necessary to
replace it.

To carry out these tests it is not necessary to disassemble con.rod from the crankshaft.

Bielle.

Pourles sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée & medifier en maniére
plus ou moins evident sa dimension initielle.

les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son état d'infegrité.

Dans le cas oU les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites maximales d'usure
il est nécessaire de la remplacer.

Pour éffectuer ces épreuves la bielle peut rester montée & |'arbre moteuwr.

Plevel.

Woagen den Beanspruchungen, denen der Plevel ausgesetzl ist, werden ihre
Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar veréndert.

Die Nachprifungen dienen dazu, sich der Plevelintegritét zu vergewissem.

Falls die gewonnenen Werte nicht in der max. Verschleissgrenze enthalten sind, ist der
Pleuel auszuwechseln.

Weéhrend dieser Versuche braucht man nicht den Plevel von der Welle abzubauen.

Biela.

Para las solicitaciones a las cuales esta expuesta, la biela modifica de manera mas o
menos evidente la dimension inicial. Las pruebas a las que sard expuesta veriticaran
su estado de infegridad.

Si los valores verificados no entrasen dentro de los limites méx. de desgaste es
necesario sustituirlo.

Paia efectuar estas pruebas la biela puede permanecer acoplada al cigiiefial.
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Rif. Denominazione PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH)
1 Valvola a gas 40 50

2 Spillo conico X 71 {2a tacca) X 58 (20 tacca}
3 Getto del minimo 50 38

4 Galleggiante 6,54gr. 2.5 gr.

5 Getto massimo 155 125

é Polverizzatore 266 EM 266 DU 1

7 Getto avviamento 65 65

8 Vite aria aperta di giri 2 1/4

9 Getto potenza 105 Q0

10 Emulsionatore minimo B50 BF 1
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Ref. Description PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH)
1 Gas valve 40 50
2 Needle jet X 71 [2nd notch) X 58 (2nd noich)
3 dle jet 50 38
4 Float 6.5 gr. 2.5 9r.
5 Main et 155 125
6 Sprayer 266 EM 266 DU 1
7 Idling jet 65 65
8 Air screw opened of tums 2 1/4
9 Power jet 105 Q0
10 Iding diffuser RS0 BF
Réf. Description PHBH 28 RD PHBH 28 ND {CH)
1 Soupape gaz 40 50
2 Pointeau conique 71 (2éme encoche) X 58 [2éme encoche)
3 Gicleur du ralenti 50 38
4 Flotteur 6.5 gr. 9.5 gr.
5 Gicleur principal 155 125
6 Vaporisaleur 266 EM 266 DU 1
7 Gicleur 65 65
8 Vis air ouverte de 2 1/4
9 let puissance 105 Q0
10 Emulsionner du minimum B50 BF]
Bez. Benennung PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH)
1 Gasventil 40 50
2 Kegelnadel 71 (2. Kerbe) X 58 (2. Kerbe)
3 Leerlaufdiise 50 38
4 Schwimmer 6,5 gr. Q.5 gr.
5 Haupidiise 155 125
6 Einspritzdise 266 EM 266 DU |
7 Vergaserduse 65 65
8 Luftschraube 2 1/4
9 Leistungsdiise 105 20
10 Mischrohr fir Leerlauf 850 BF1
Ref. Denominacién PHBH 28 RD PHBH 28 ND (CH)
1 Vavula de mariposa 40 50
2 Aguija cénica 71 {2a muesca) X 58 (2a muesca)
3 Chiclé del relenti 50 38
4 Flotador 6,5 gr. 2.5 gr.
5 Chiclé méaximo 1585 125
6 Pulverizador 266 EM 266 DU Y
7 Chiclé puesta en marcha 65 65
8 Tormillo aire abierta de revoluciones 2 1/4
9 Chiclé arranque 105 Q0
10 Emulsionador minimo B50 BF1

NI
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Raccordo di aspirazione.

Controllare che il raccordo di aspirazione non sia usurato o danneggiato. In caso
confrario, sostituirlo.

Suction coupling.
Check that the suction coupling is not wom out or damaged. If necessary, replace it.

Raccord d’aspiration.

Contrdler que le raccord d'aspiration ne soit ni usé, ni endommagé. Dans le cas
contraire, le changer.

Sauganschluss.

Den Sauganschluss auf Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gegebenenfalls
ersetzen.

Empalme de aspiracién,
Controlar que el empalme de aspiracidn no esté desgastado o roto. Si asi fuese,
sustituirlo,

Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentino tracce di usura o rofiure e che la distonza {A)
non sia inferiore a 23 mm. @ ]
In casc contrario sostituire le lamelle e le piastine di fermo corsa lamelle. In fase di 7
rimontaggio dei particolari applicare “Loctite” sulle viti.

Blade valve.

Check that the blades are not worn or broken and that the distance |A} is not lower than
23 mm/Q.Q05 in.

If not, replace the blades and the blade stroke stop plates. During details reassembly,
apply “loctite” on the screws.

Soupape & lamelles.

Vérifier que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées et que la distance {A) ne soil
pas inférieure & 23 mm.

En cas contraire, remplacer les lamelles et les plaquettes d'arrét course lamelles.
Pendant le rémontage des détails, appliquer du"loctite” sur les vis.

Lamellenventil.

Nachprifen, dass die Lomellen weder Verschleiss noch Briiche oufweisen, und dass die
Entfernung [A} nicht niedriger als 23 mm ist. Sonst muss man die lamellen und die
Platichen zum Lamellenstopp ersetzen. Wéhrend des Wiederzusammenbaues der
Detaile, wird man auf die Schrauben “loctite” auftragen.

Valvula de aletas.

Verificar que las aletas no presenten trazas de desgaste o rotura y que la distancia (A)
no sea inferior a 23 mm.

En caso contrario sustituir las aletas y las placas de final de carrera de las alefas.
Cuando se vuelvan a montar las piezas aplicar “loctitre” en los tornillos.

It
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Valvola di scarico.

Ogni 5000 chilometri procedere alla pulizia della valvola ufilizzande una spazzola
per candele oppure un piano di riscontro con carta vefrata su cui pulire le superfici

/g piane. Effetuare la sostituzione agni 10.000 Km.
% , Non utilizzare raschietti o punte che potrebbero danneggiare le superfici
¢ esterne della valvola pregiudicandone la fenuta sul cilindro.

1 1 ) Exhaust valve.
!" Every 5000 Km /3100 ml. clean the valve using a plug brush or a striker plate with sand
)

paper to clean the flat surfaces. Replace the valve every 10.000 Km /6,200 mi.

Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tightness on the cylinder.

Soupape d'échappement.

Procéder au nettoyage de la soupape fous les 5000 kms, en utilisant soit une brosse
pour bougie, soit un marbre de papier abrasif pour le neftoyage des sudaces planes.
Remplacer la soupape tous les 10.000 Km.

Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et comprometire la tenue sur le cylindre.

Auslassventil.

Das Ventil alle 5000 Kilomeler reinigen, hierzu eine Zuendkerzenbuersle oder eine
Abrichiplatte mit Sandpapier, zur Reinigung der glatten Oberflaechen, verwenden. Das
Ventil alle 10.000 km auswechseln.

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
infraechtigen.

Valvula de escape.
Cada 5000 Km. limpiar la vélvula utilizando un cepillo para bujias o papel de lija para
limpior las superficies planas. Efectuar la sustitucion cada 10.000 Kms.

n No utilizar rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de la vélvla perjudicando la sujecién en el cilindro.
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Mettere in fase I'ingranaggio sul contralbero (1] con I'ingranaggio di rinvio inferiore
(2); i denti che interessano la fasatura sono punzonati. In questo mado aviemo
I'allineamento tro asse contralbero e asse rinvio,

Posizionare il pistone al punio morto superiore.

Inserire la campana frizione (3) sull‘albero primario e metterla in fase con 'ingranaggio
(4) trasmissione primaria sull'albero motore. Per verificare se la fosatura & eseguita
correttamente controllare che, tra la punzonatura |A] sull'ingranaggio albero motore e
quetla (B} sull'ingranaggio (5} superiore di rinvio, siano compresi 8 denti della
campana (3).

Balance countershaft phasing.
Phase the gear on countershaft (1) with lower transmission gear {2); the teeth concerning
the phasing are marked. In this way the countershaft axle and transmission axle shall

be aligned.
Arrange the piston at its%* dead center.
Fit clutch housing {3] on the main shaft and phase it with main transmisison gear (4] on

the drive shaft.

To make sure that the phasing has been carried out properly, check that there are 8 teeth
of housing (3 between marking [A] on the drive shoft gear and marking (B) on upper
transmission gear (5).

Calage du contre-arbre d'équilibrage.

Caler I'engrenage sur le contre-arbre (1) avec 'engrenage de renvoi inférieur (2); les
dents qui intéressent le calage sont poingonnées. De cette maniére on obtiendra
I'alignement entre I'axe du contre-arbre et le renvoi.

Positionner le piston au point mort supérieur.Insérer la cloche d'embrayage {3) sur
I'arbre primaire et la caler avec I'engrenage {4) de transmission primaire sur ‘arbre
moteur. Pour vérifier que le calage soit correct, contrdler que 8 dents de la cloche {3)
soient enfre le poinconnage {A) sur I'engrenage de {'arbre moteur et celui {B] sur
I'engrenage {5) supérieur de renvoi.

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle.

Das Zahnrad auf der Vorgelegewelle (1) mit dem Zahnrad des unteren Vorgeleges (2)
in Phase bringen; die Zaehne, die fuer die Taktierung Bedeutung haben, sind gekoernt.
Aut diese Weise wird die Fluchtung zwischen der Achse der Vorgelegewelle und der
Vorgelegeachse erreicht.

Den Kolben am unteren Totpunkt positionieren.

Die Kupplungsglocke (3] auf die Abtriebswelle setzen und mit dem Zahnrad (4] des
Hauptantriebs auf der Antriebswelle in Phase bringen. Zur Kontrolle der fachgerechten
Taktierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zeichen {Al auf dem Antriebswellenzahnrad
und dem Zeichen (B} auf dem oberen Vorgelegezahnrad (5] 8 Zaehne der Glocke {3]
befinden.

Puesta en fase contra-arbol de equilibrio.

Meter en fase el engranaije del contraeje (1} con el engranaje de reenvio inferior {2);
los dientes que interesan lo fajatura estan punzonados. En este modo habremos el
alineamiento entre eje contra-drbol y eje re-envio.

Posicionar el pistdn al punto muerto superior.

Inserir la campana embrague (3) sobre el eje primaric y meferla en fase con el
engranaje {4] transmisién primaria en el eje motor. Para verificor si la fajatura es hecha
correciamente controlar que, entre la punzonada (A) del engranaje érbol motor y
aquella [B] del engranaie (5) superior de reenvio, estén comprendidos 8 dientes de la
campana {3).

I
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Inserire la seconda rondella o fre punte sulla campana e infilare dentro di essa il gruppo
dei dischi precedentemente formato.

Bloccare il dado centrale alla coppia prescritia e ripiegare accuralamente |a 1osefia
di sicurezza.

Moniare il cuscinefio reggispinta frizione.

u NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

In caso di scormimento difficoltoso, potrebbe provocare imperfetto funzionamento della
frizione, smonfare nuovamente il gruppo e rimuovere |'oslacolo. Anche un eccessivo
serraggio del dado centrale potrebbe provocare anomalie nel funzionamento della
frizione.

Insert the secand three-point washer on the housing ond fii the previously packed plafes
inside it.

Lock the middle nut at the recommended torque and carefully bend the salety washer.
Mount the clutch thrust bearing.

REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

In case of dificult sliding, causing a faully clutch operation, dismantle this group again
and remove the obstacle. Also a tight lacking of central nut could cause impertections
of clutch operation.

Insérer la deuxiéme rondelle & trois grains sur la cloche et introduire & |'intérieure le

groupe de disques préparé.

Bloquer I'écrou central sur le couple prescrit ef replier soigneusement la rondelle de

sécurité.

Monter le coussinet de butée axiale d'embrayage.

n REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

En cas de glissement difficile, qui pourrait entrainer un fonctionnement imparfait de
Vembrayage, démorter le groupe de nouveau et enlever I'obstacle. Méme un serrage
excessil de I'écrou centrale pourrait entrainer des anomalies dans le foncfionnement de
I'embrayage.

Die zweite Dreipunkischeibe auf die Glocke setzen, und in diese den bereifs gelormien
Scheibenblock einfuegen.

Die zenfrale Mutter beim vorgeschriebenen Orehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sorglaellig abbiegen.

Das Kupplungsdrucklager einbauen.

VERMERK! - Das Scheibenpaket (Mitnehmer- und Antriebsscheiben} muB
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit eventuell daraus folgendem falschen Betrieb der
Kupplung, die Gruppo wieder abbauen und die Stérung beseitigen.

st die Zentralmutier zu fest angezogen, dann wird die Kupplung unregelmassig
arbeiten.

Introducir la segunda arandela con tres puntas en la compana y metfre dentro de ésla
el grupe de los discos anteriormente formado.

Bloquear la twerca central con el par prescrito y doblar cuidadosamenle la arandela
de seguridad.

Montar el cojinete de empuije del embrague.

u NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre la campana.

Si deslizase dificultosamente podria provocar un imperfecto funcionamiento del
embrague: desmontar olra vez el grupo y quitar el obstaculo. También un apretodo
excesivo de la tuerca central podria provocar anomalias en el funcionamiento de
embrague.

A
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Telaio.

Tipo bitrave con tubolari estrusi e parti fuse in alluminio; appendice posteriore con tubi in acciaio a sezione quatrata.
Per un controllo sommario, consultare la figura.

le dimensioni riporiate consentono di stabilire se il telaio richiede un riallineamento o la sosfituzione.

m IMPORTANTE - | felai molto danneggiati devono essere sosfitvifi.

Frame.

Type Iwinbeam with extruded lubes and cast aluminium parts. Tallpiece made in square section steel tubes.
For a raugh check, please see the piciure.

The size indicated enable 1o see if the frame should be redligned or replaced.

m IMPORTANT - The frames seriously damaged should be replaced.

Chassis.

Type a double élément portant avec tubes extrudés et éléments d'aluminium moulé & section carrée.
Pour un contrdle sommaire consulter la figure.

les dimensions indiquées permettent d'établir si le cadre exige un réalignement ou le remplacement.

m IMPORTANT: les cadres trés endommagés doivent étre remplacés.

Rahmen.

Typ ZweiTiagerig mit fliessgepressten Gitterrohren und geschmolzenen Teilen aus Aluminium; hinterer Teil mit Vierkantrorhren aus Stahl.

Zur Einheitskontrolle siehe Abbildung.

Die angegebenen MaBe erlauben ein Festiegen, ob der Rahmen einc emeute Fluchlung benétigt oder ob er ganz ausgewechselt werden mufy.

m WICHTIG - Sehr beschéidigte Rahmen miissen ausgetasucht werden.

Bastidor.

Tipo de dos vigas con tubulares extruidos y partes de fundicién de aluminio, apéndice trasero con tubos de acero de seccién cuadrada.
Para un control general, consultar fa figura.

Lcs dimensicnes especilicadas permiten establecer si el bastidor require una nueva alineacién o el reemplozo.

IMPORTANTE - Los bastidores muy perjudicados deben ser reemplazados.
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Sospensione anteriore.
la sospensione antericre & costitvita da una forcella teleidraulica, a steli rovesciati con cartuccia interna ammortizzante sigillata.

MAICO L MARZOCCHI
TIPO e 40 USD/EP.C.
DIGMEO Steli ... e 40 mm
Escursione ruota anteriore (sull'asse scorrevoli] ... 120 mm
Front suspension,

The front suspension consists of a telehydraulic “Upside-down” fork with damping internal sealing cartridge.

PIOGUCET .o e oo e MARZOCCHI
TYDR .o 40 USD/E P.C.
Legs diMeIer ... .o 40 mm/1.574 in.
Front wheel bump pasition (on the sliding axish........................ooi 120 mm/4.724 in.

Suspension avant.
la suspension avant se compose d'une fourche télescopique hydravlique UPSIDEDOWN @ carouche d'amorlissement interne fermée.

PrOQUCIBUT ..o T MARZOCCHI
VP e 40 USD/EP.C.
Diametre fIges ... e 40 mm
Excursion roue avant [sur I'axe des coulissants) ... e 120 mm
Vordere Aufh@ngung.

Die vordere Authdngung umfaBt eine hydraulische UP-Side-Down Teleskopgabel mit innenversiegelter Dampfpatrone.

Hersteller ... MARZOCCHI
TYD e 40 USD/E P.C.
Durchmesser der Stangen ... ... OO OERUOS RO URRRR 40 mm
Durchtedern des Vorderrades (auf der Verschiebeachse) ... T TP 120 mm

Suspension delantera,
La suspensin anterior estd constituida de una horquilla telehidraulica, con varilla valeadas a caucha amortiguante intema cerrada ermeticamente.

MOICG MARZOCCH!
TIPO e e 40 USD/E P.C.
DIGMENE VASIIGOS ... oo 40 mm
Excursion rieda delantera {sobre el eje deslizable) ... ... o 120 mm
HITHInmnm
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Ruota anteriore,
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze. Dispositivo di rinvio del contachilometri sul lato sinistro del mozzo rwota.

A GICQ o e GRIMECA
DT NS ON e e 275" x 17"
PRaumatico, MAICA 8 PO .. .ot MICHELN ZR 17 HI - SPORT - T
QIMENSIONE ..ot 11Q/70-17"
Pressione di gonfiaggio a freddo [con selo pilokal ............co i 1,9 bar
Pressione di gonfiaggio a freddo [CON PASSEGUEIO] «...oiiiii e e e 2,0 bar
Front wheel.

Three-spoke light alloy wheel rim. Odomeler fransmission unit located on the L.H. side of the wheel hub.

MAKE RO U PR TP PR PSPPSR SRR ISRPRROOR GRIMECA
DHIMEOSIONS ..o e B 275" x 17"
Tyre, ManUiaCIUrer QNG YPE ... e MICHEUN ZR 17 HI - SPORT - T
DIMensions .............ccccoevierneno. SO U T U OO O TP PPPRR TR PPPPPR 110/70-17"
Inflation pressure {in cold condition) {driver only) ... RSP OO PO P PR O OO PPN PP P 1,9 bar
InHation pressure {in cold condilion] (wilh PASSENGET) ... 2,0 bar

1.6 Part. N. 800078792 (09-94)
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Roue avant.

Jante de la roue en allioge léger & trois rayons. Dispositif de renvoi du compteur kilométrique situé du cété gauche du moyeu de la rove.
IAGIGUE L. e GRIMECA
DIMENSIONS ... e 275" x 17"
Preu, producteur &8 IV ..o MICHELIN ZR 17 HI - SPORT - T
DIMENsIONS ... RS U D TR SPR no/70-17"
Pression de gonflage (0 froid) [condUCteUr] .. oo o 1.9 bar
Pression de gonflage (a froid} lavec passager] .......................... B OO O RO OPR SRR 2,0 bar
Vorderrad.

leichimelallielgen mit drei Speichen. Kilometerzéhlervorgelege links von der Radnabe.

IAGTKE L GRIMECA
ABMESSUNGEI ... 275" x 17"
Reifen, Hersteller und Typ oo e MICHELUN ZR 17 HI - SPORT - T
ADIMESSUNGEN ... e 110/70-17"
Reifenluftdruck {in kaltem Zustand) (FAhrer) ... e 1,9 bar
Reifenlufidruck {in kaltem Zustand) Imit Fahrgast) ... o oo 2,0 bar
Rueda delantera,

Aro rueda en aleacién a tres radios. Dispositivo de reenvio del cuentorkilémetros sobre el lado “zquierde del cubo rueda.

IAGITCO oo OO RS PRUPRORO GRIMECA
DIMENSIONES ... e 275" x 17"
Neumatico, Marca y fipo ... ORI P SR MICHELIN ZR 17 HI - SPORT - T
D N S 0N 11¢/70- 17"
Presion de hinflado (en frio) {conductor] ..o OO UUURPUUURRURPRS U 1.9 bar
Presion de hinflado (en o) {con pasiero) ... o 2.0 bar

e
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Stacco ruota anteriore.

Posizionare un supporto sofio al motore per avere la ruota anteriore sollevata da terra

e procedere nel modo seguente:

~ svitare e rimuavere il dado (2} di tenuta del perno ruola {3) con relativa rosetta;

— dllentare le viti (1} che bloccano il perno ruota (3] sui gambali;

~ sfilare dal lato sinistro il pemo ruata (3);

— rimuovere, sul lafo sinistro, il rinvio contachilometri (la trasmissione flessibile rimarra
ancorata al rinvio} e il distanziale destro;

— rimuovere la ruota completa.

Per il rimontaggio esequire le stesse operazioni in modo inverso.

Front wheel removal.

Arrange a support under the engine in order fo have the front wheel raised from ground

and proceeed as follows:

~ unscrew and remove the fightening nut (2] of the wheel pin {3} and its washer;

— unloose the screws (1} locking the wheel pin (3} on the legs;

— extract on the L.H. side the wheel pin {3};

— on the LH. side, remove the odometer ransmission device (the flexible cable will
remain locked fo the transmission device} and the right spacer;

- remove the full wheel.

For reassembly, carry out the same operations in the opposite way with great care.

Démontage de la roue avant.

Metire un support en-dessous du moteur de fagon & soulever du sol la roue avant. Puis,

procéder de la fagon suivante:

— dévisser ef refirer I'ecrou [2) de fixation de 'axe de la roue {3) et la rondelle;

— desserrer les vis {1) qui bloquent I'axe de la roue (3] sur les tiges;

— dégager I'axe de la roue {3} sur le cété gauche;

— enlever, du caté gauche, le renvoi du compteur kilométrique {la Iransmission flexible
dait rester attachée au renvoi) et le entretoise droite;

— refirer toute la rove.

Pour le remontage, effectuer soigneusemenl les mémes opérations en sens inverse.

Ausbauen des Vorderrads.

Eine Stitzvorrichtung unfer dem Motor anbringen, um das Yorderrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

— Den Mutter {2) und Scheibe der Radbolzen (3} l6sen und abnehmen.

— Die Schrauben (1}, mit denen der Radbalzen (3] an den Gabelbeinen befestigt ist,
l&sen.

— Den Radbolzen {3) auf der linken Seite herausnehmen.

— Auf der linken Seile das Kilometerzahlervorgelege {das Kabel bleibt am Vorgelege
angeschlossen} und rechten Distanzstiick abnehmen.

— Das Rad abnehmen.

Beim Wiedcreinbau geht man in der umgkehren Reihenfolge vor, wobei man darauf.

Desengancho rueda anterior.

Pasicionar un soporte bajo el motor para tener la rueda anterior levantada de fierra y

proceder en el modo siguiente:

— desenroscar y remover la tuerca |2) del pemo rweda (3} y la su arandela;

— aflojar los tomillos {1) que blocan el eje weda (3] en las canilleras;

— extraiga el pemna rueda (3};

— remover, del lade izquierdo, el reenvio cuentakilémetros {la transmision flexible
quedara anclada al reenvio) y el separador derecho;

— 1remover la rueda completa.

Para el remontaje seguir la misma cperacion en modo inverso.

1.8 Part. N. 80007879
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Stacco forcella anteriore. ; N N

Inserire un supporio soffo al motore in medo da avere la ruota anteriore sollevata da

lerra ed operare come segue:

— rimuovere la pinza freno dal fodero destro svitando le due viti (A} di fissaggio;

~ svitare le quattro viti {B] che fissano il paratango anteriore ai gambali della forcella
e rimuovere il parafango;

— rimuovere la ruola anteriore nel modo descritto al paragrato «Stacco ruota anteriore».

— dllentare le due viti [1] , che fissano ciascun tubo portante alla testa di sterzo e le
quatiro (2] alla base di sterzo;

— sfilare gli steli.

Quando si procede al rimontaggio allineare latesta di sterzo alla terza tacca dello stelo

(vedi figura).

Removing the front fork.

Place a support under the engine so that the front wheel is raised from the ground and

operating as follows;

— remove the brake caliper from the R.H. sleeve by unscrewing the two fastening screws
(A):

— unscrew the four screws (B} tastening the front mudguard to the fork legs and remove
the mudguard;

- remove fne frontwheel following the instructions in the section «Front wheel removals;

- unloose the two scrows (1) fostening each bearing pipe to the sleering head and the
four screws [2) to the steering base;

— extract the fork legs;

During reassembly, position the steering head in line with the 3rd notch of the leg (see

figure).

Démontage de la fourche avant.

Placer un support sous le moteur de facon & soulever la roue avant du sol et opérer

comme suit;

- enlever I'étrier de frein du lourreau droite en dévissant les deux vis (A) de fixation:

- dévisser les quatre vis {B] qui fixent le garde-boue avant aux tiges de la fourche et
enlever le garde-boue;

- relirer la roue avant en suivoni les instructions contenues dans le paragraphe
sDémontage de la rove avant»; A 2

— desserrer les deux vis [1) qui fixent chaque tube portant & la téte de direction et les ‘ﬁ 3

quatre vis (2] de fixation & la base de direction: = =
— extraire les tiges. 1
Pendant le rémontage, placer la téte de direction allinée ovec la 3éme encoche de la
tige {voir figure}.

Abmontieren der Vordergabel.
Uater dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vom Baden angehooer is urd aabe ist es wie tol- zu verfatior

— Den Biemssattel von der rechten Hiilse abmachen, wozu man die beiden Befestigungsschrauben [A).

— Die vier Schrauben (B), mit denen der vordere Koffligel an den Gabelbeinen befestigt ist, [asen. Die Koffligel abnehmen.

= Das Vorderrad wie im Abschnitt «Ausbauen des Vorderrads» beschrieben abnehmen.

— Die zwei Schrauben (1) zur Belesligung eines jeden Tragrohrs am Lenkkopf sowie die vier Befestigungsschrauben (2) an der Gabelbriicke lsen.
- die Stangen herausziehen.

Beginnt man mit dem Zusammenbau, muf> man den Lenkkopf mit der dritten Kerbe des Schaftes ausrichten {siehe Abb.).

Remocién horquilla delantera.
Infreducir un soporte por debajo del moter de manera que la rueda delantera quede levantada del suclo v haga lo siguiente;
— remover la pinza freno de la funda derecha desenroscando los dos tomillos (A} de fisaje;
desenroscar los cuatro tomillos {B) que fijan o paralango anterior a las canilleras de la harquilla; remover el porofongo;
— quitar la rueda delantera como se describe en el capitule “Desengancho rueda anterior”;
— aflojar las dos tomillos {1, que fijan cada tube perante a la cabeza de la direccion y losicuatro {2) a la base de direccion;
— sacar los vastagos.
Cuando se vuelva a montar, colacar lo cabeza de la direccién alincados con la 3a muesca do el vastago (ver la figural.

AR s
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Revisione forcella anteriore.

La MARZOCCHI & 40 USD/E P.C. & una forcella del tipo a cantuccia ammortizzonte
interna sigillata.

Non & perfanto possibile intervenire all'interno di questo dispositivo in quanto detta
cartuccia viene assemblata al tubo portante con un processo di imbutitura irreversibile.
All'interno dello scorrevole sono inserite speciali boceole di scorrimento con un basso
affrito di primo distacco.

In questa forcella la molla & racchiusa all‘interno della cartuccia ammartizzante dello
stelo destro e non deve quindi essere rimossa in lase di revisione.

llubo portante & bloccato nel piedino portaructa con Loclite & con una vite {visibile dal
fonde del piedino) che non deve mai essere allentata o rimossa.

le operazioni di revisione di questa forcella inferessano le guarnizioni di tenuta dello
scorrevole estemno sul tubo portante e la sostituzione dell'clio.

Lo semplicites strutturale di questa forcella permette di eseguire queste operazioni senza
I'utilizzo di attrezzature particolori,

Gli atirezzi descritti nelle procedure di revisione seguenti sono disponibili presso il
“Servizio Ricambi MARZOCCHI” con i seguenti codici:

Rif. A - Asta filettata M. 4 Cod. R5045

Rif. B - Boccola di protezione per scorrevole Cod. 536064AD

Rif. C - Tampone infroduzione anello di tenuta Cod. R5046AC

NOTA: | numeri di riferimento riportati nelle operazioni di revisione si
riferiscono all’'esploso raffigurato nella pagina 1.5.

Front fork overhauling.

MARZOCCH ! fork @ 40 USD/E P.C. is of damping infernal sealing cartridge type.
Therefore the access to the inside is not possible, since this cartridge is assembled 1o
the main lube through drawing.

Special, highly stiff bushes with low slriction are fited inside the slide.

The spring is here fitied inside the damping cartridge of the R.H. leg and should not be
removed while overhauling.

The main lube is fixed in the wheel carrier foot by means of Loctite and a screw (it can
be seen from the foot bottom) that should never be toosened er removed.

This fork is overhauled by replacing the external slide seals on the main tube and oil,
when necessary.

All this is executed with no need for any special equipment, thanks o the easy design
of the fork.

The tools described in the following overhauling procedures are availeble at
"MARZOCCH| Spares Service” with the following identification nos.:

Ref. A - Threaded rod M. 4 No. R5045

Ref. B - Slide prolection bush No. 536064AD

Ref. C - Seal ring buffer No. RS046AC

NOTE: The numbers shown in the overhauling operations refer to the
exploded drawing shown on 1.5 page.

1.10 Part.
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Révision de la fourche avant.

MARZOCCHI'Y 40 USD/E P.C. est une fourche du type & cartouche d'amortissement inferne fermée.

Il est donc impossible d'intervenir & l'intérieur de ce dispositif, car cefte cartouche est assemblée au tube parteur avec un processus d’emboulissage
irréversible. Al'intérieur de '8lément coulissant sont insérées des douilles spéciales de glissement avec un faible frotiement de premiere séparation.
Dans cette fourche le ressort est enfermé a l'intérieur de la cartouche d‘amortissement de la tige droite et elle ne doit donc pas étre enlevée au
cours de la révision.

Le tube porteur est bloqué dans le pied porteroue avec de la Loctite et avec une vis visible du tond du pied) qui ne doit jamais &tre desserrée
ou enlevée.

Les opérations de révision de cette fourche intéressen les gamitures d'étanchéité du tube coulissant externe sur le tube porteur ef la vidange d'huile.
la simplicité structurclle de cette fourche permet d'effectuer ces opérations sans utiliser des outils particuliers.

les oulils deécrits dans les pracédures de révision suivantes sont disponibles auprés de “Service Piéces de rechange MARZOCCHI” avec les codes
suivanis:

R&f. A - Tige filetée M.4 Code R5045

Ref. B - Douille de protection pour élément coulissant Code 5360644AD

Rét. C - Tampon d'introduction de la bague d'étanchéite Code RS046AC

n NOTE: Les numéros de référence indiqués dans les opérations de révision se référent a la vue éclatée illusirée @ la page 1.5.

Kontrolle der Fahrgabel.

Die MARZOCCHI & 40 USD/E P.C. ist eine Gabel vom Typ mit innenversiegelter Démpfpatrone.

Deshalb ist es nicht méglich, auf das Innere dieser Vorrichtung cinzuwirken, da diese Patrone in das Tragrohr, anhand eines unwiederholbaren
Einbauprozesses, montiert wurde.

Im Inneren des Gleitrohres belinden sich spezielle Laufbuchsen mit niedriger Anlaufreibung.

In dieser Gabel ist die Feder ins Innere der Dampfpatrone der rechten Gabelholm eingeschlossen und darf deshalb bei iberholungsarbeiten nicht
abgenommen werden.

Das Tragrohr ist im Radhaltefu® durch Loctile und anhand einer Schraube {die am Grund sichibar ist) befestigt und darf nie gelockert oder
abgenommen werden. i}

Bei Uberholungsarbeiten dieser Gabel sind nur die Dichtungen des duferen Gleitrohrs auf dem Tragrohr und der Olwechsel interessant.

Die cinfache Struklur dieser Gabel erloubt diese Arbeitsvorgdnge ohne jegliche Anwendung von besonderen Werkzeugen.

Diein den folgenden Arbeilsvorgéingen fiir cine iibersichl beschriebenen Warkzeuge, sind bei “MARZOCCHI Ersaizteildienst” unter den folgenden
Kennr. erhaltlich.

Bez A - Gewindestange M.4 Kennr. R5045

Bez.B - Schuizbuchse fir das Gleitrohr Kennr. 536064AD

Bez.C - Einfilhrstopfen fir Dichtungsring Kennr. R5046AC

Anmerkung: Die Bezugsnummen, die in den Arbeitsschritten der Ubersichtsarbeiten eingetragen wurden, beziehen sich auf die auf
der Seite 1.5 dargestellte Aufbauzeichnung.

Revisién horquilla anterior.

La MARZOCCHI Y 40 USD/E P.C. es una horauilla del tipo a cartucha amortiguante intemna cerrada hermeticamente.

Por lo tanfo no es posible intervenir al interno de este dispositivo en cuanto dicha cartucha es ensamblada al ubo porlanle con un proceso de
embutido irreversible.

Al interno del tubo deslizante se montan bujes especiales de deslizamiento con un baje atrito de primera separacién.

En esta horquilla el muelle se encuentra encerrado al inlerno de la cartucha amortiguante en el vastago derecho y por o fanto no debe ser quitada
en fase de revisién.

El ubo portante estd blogueado en el pié portareda con Loctite y con un tornillo visible desde el fondo del pig) que nunca debe ser affojado
o desmonlado.

Las operaciones de revision de esta horquilla interesan los aros de retén de la parte deslizante externa sobre el iubo portante y el reemplazo del
aceite.

Lo sencillez de la estructura de esta hoiquilla permite ofectuar estas operaciones sin ol empleo de herramientas especiales.

Los utensiles descriptas en los siguientes procedimientos de revisién se encuentran disponibles en lo “Servicio Respuestos MARZOCCHI con los
siguientes codigos:

Ret. A - Varilla fileteada M. 4 Cod. R5045

Ref. B - Bullén de proteccion para deslizante Cod. 536064AD

Ret. C - Tampon introduccién anillo de retén Cod. RS046AC

n NOTA: Los nimeros de referencia especificados en las operaciones de revision se refieren al despiece de la pagina I.5.
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Svitare con chiave esagonale di 30 mm il tappo superiore {17).
Svitare completamente il tappo e rimuoverlo.
Spingere in basso lo scorrevole (68) sul tubo portante.

DISASSEMBLY

By means of a 30-mm hexagonal ring wrench unscrew the upper plug (17).
Completely unscrew and remove the plug.

Push the inner tube (68] down on the outer tube.

DEMONTAGE

Dévisser le bouchon supérieur {17} avec une clé hexagonale de 30 mm.
Dévisser complétement le bouchan et I'enlever.

Pousser fout en bas |'élément coulissant (68) sur le tube porteur.

AUSBAU

Den oberen Verschlufs {17} mit einem 30 mm-Sechskantschlissel aufschrauben.
Ganz lockern und den VerschluB kemplett abnehmen.

Das Gleitrohr {68) im Tragrehr nach unten driicken.

DESMONTAJE

Destomillar con llave hexagonal de 30 mm el tapén superior {17).
Destornillar completamente el tapén y quitarlo.

Empujar hacia abajo el tubo deslizante (68) sobre el tubo portante.

Awvitare una barra {A) con estremita filettata sull'asta dell’ammortizzatore interno.
Con la barra tirare verso |'alte |'asta dell' ammortizzatore e contemporaneamente con
la mano spingere verso il basso lo scodellin superiore [59) per poter sfilare | due semi
anelli {118]).

Rimuovere la barro.

Shilare lo scodellino superiore.

Screw a bar {A} wilh the threaded end on the internal shock absorber rod.

By means of the bar, pull up the shock absorber rod and at the same time push down
by hand the upper cap (59) so as fo remave the two halfrings {118).

Remove the bar.

Remove the upper cop.

Visser une barre |A], dont I'extrémité est filetée, sur la tige de 'amortisseur inteme. Avec
la barre tirer vers le haut la tige de I'amortisseur et pousser simultanément vers le bas, avec
la main, lo cuvette supérieure (59} pour pouvoir extraire les deux demibagues {118).
Enlever la barre.

Extraire la cuvette supérieure.

Einen Gewindestab (A) auf die Stange des inneren Stolidémpfers schrauben. Mit dem
Stab die StoBdampferstange nach oben ziehen und gleichzeitig den oberen Teller (59)
mil der Hand nach unten driicken, so daf® man die beiden Halbringe (118)
herausnehmen kann.

Den Gewindestab wegnehmen.

Den oberen Teller herausnehmen.

Atomillar una barra (A} con exiremidad fileteada sobre ko varilia del amortiguador intemo.
Con la barra tirar hacia arriba la varilla del amertiguador y al mismo tiempo con la mano
empujar hacia abajo la tapa superior {59) pora poder quitar los dos semianillos (118).

Desmontar la barra.

Deshilar la tapa superior.
.12 Part. N. 800078792 (09-94)
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Svuotare 'olio esausto dall'interno del tubo portante effettuando alcuni escursioni con
I'asta per permettere una evacuazione completa.
Sfilare lo scorevole {68) dal tubo portante [19).

Empty the spent il from the inside of the main tube letting the rod run some strokes so
that fully emplying is ensured.
Remove the slide (68) from the main tube (19).

Supprimer |'huile usée qui se frouve & 'intérieur du tube porteur en effectuant quelgues
excursions avec la tige pour obtenir une évacuation tolale.
Extraire I'élément coulissant (68) du tube porteur {19).

Das beniitzte Ol aus dem Rohrinneren giefen, dabei einige Pumpbewegungen mit dem
Stab ausiiben, damit man ein génzliches Entleeren des Rohrs erreicht.
Das Laufrohr (68) aus dem Standrohr (19) ziehen.

Vaciar el aceite desgastado de la parte interna del tubo porlante cumpliendo algunas
excursiones con la varilla para permitic la salida completa del aceite: mismo.
Fxtraer el tubo deslizante [68) del tubo portante (19).

Facendo leva con un cacciavite {fare atienzione a non rovinare il labbro di tenuta
interno] rimuovere il raschiapolvere {20).

By means of a screwdriver (make sure that the infernal seal lip is not damaged) remove

the scraper (20).

En se servant du tourevis comme levier [veiller & ne pas endommager la lévre
d'éfanchéité intere), enlever le racle poussiére (20).

Durch Anbringen einer Hebelwirkung mit einem Schraubenzicher die Staubmanschette
[20) herausnehmen {dabei darauf achien, dafd man die innenliegenden Dichtungslippen
nicht beschadig).

Haciendo leva con un destomillador {atencién a no arruinar el labio de retén interna)
quitar el guardapolve (20).
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Utilizzando un cocciavite sottile rimuovere 'anello di fermo (23) dall'infemo dello
scorrevole.

By means of a thin screwdriver remove the stop ring (23) from the inside of the slide.

En utilisant un foumevis mince, enlever la bague de blocage [23) de l'intérieur du tube
coulissant,

Mit Hilfe eines dinnen Schraubenziehers den Haltering {23} aus dem Inneren des
Cleitrohrs nehmen.

[ Utilizando un destornillader fine quitar el anillo de blogueo (23} del interno del tubo
deslizante.

Quando si procede all'estrazione dli'anello di tenuta {22} & consigliabile proteggere
il bordo dello scorrevole con una speciale boccola B]. Con un cacciavite largo
esercitare una pressione softo I'anello di fenuta ¢ contemporaneamente ruotare lo
scorrevole, per permetterne la fuoriuscita.

Stilare lo scodelline inferiore {139).

While removing the seal ring (22) it is recommended 1o profect the slide edge with a
special bush (B). ;

By means of a large screwdriver, press under the: seal ring and at the same time rotate
the slide so that it goes out.

Remove the lower cap {139).

Lors de |'extraction de la bague d'étanchéité (22}, nous conseillons de protéger le bord
de I'élémenl coulissant avec une douille spéciale {B). Exercer une pression sous la bague
d'étanchéilé avec un toumevis large et touner simultanément I'élément coulissant pour
en permetire |"évacuation.

Extraire la cuvette inféricure (139).

Wenn man zum Herrausziehen des Dichtungsringes {22) bergeht, istes empfchlenswert,
den Rand des Gleitrohres mit einer speziellen Buchse (B} zu schitzen. Mit einem breiten
Schraubenzieher Druck unter dem Dichtungsring onbrlngen und gleiCHPeiﬁg das
Gleitrohr drehen, um dessen Herausgleiten 7u erméglichen.

Den unteren Teller {139) abziehen.

Cuando se procede a la exiraccion del anillo de refén (22} es aconsejable proteger
cl borde del tubo deslizante con un buje especial [B). Cen un destornillador ancho
presionar debajo del anillo de retén y al mismo tiempo girar el tubo deslizante para
permitir su salida.

Quitar la tapa inferior {139}
Part. N. 800078792 (09-94)
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RIMONTAGGIO
Inserire nello scorrevole lo scodellina inferiore (139), con it lato scaricato rivolto verso
I'esterno.
REASSEMBLY

Fit in the slide (68} the lower cap {139, with its unloaded side towards the oulside.

ASSEMBIAGE
Introduire dans I'élément coulissant la cuvette inférieure {139), avec le coté déchargé
tourné vers |'extérieur.

ANBAUEN
Den unteren Teller (139) mit der entlasteten Seite nach auen in das Gleitrohr geben.

REMONTAJE
Inserir en el tubo deslizante la tapa inferior (139}, con el lado descargedo dirigido
hacia la parte externa.

Infilare F'anello di tenuta (22} nello speciale tampone (C) ed infredurlo nello scorrevole
fino a battuta.
Bloccarlo nello scorrevole con I'anello di fermo (23).

Fitthe seal ring [22) in the special buffer (C) and push it down in the slide until it beats.
Tighten it in the slide with the stop ring {23},

Enfiler la bague d'étanchéité (22} dons le tampon spécial {C) et lintoduire dans
Iélément coulissant jusqu'a la limite.
La bloquer dans I'élément coulissant avec o bague de blocage (23).

Den Dichtungsring {22} auf den Spezialstopfen (C| legen und bis zum Anschlag in das
Gleitrohr bringen.
Mit dem Haltering (23 im Gleitrohr befestigen.

Posicionar ¢l anillo de retén (22) en el especial tampon {C) e introducirlo en el tubo
deslizante hasta tope.
Bloguearlo en el tubo deslizante con el anillo de retén (23).

1.15
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Infrodurre sul lubo portante it raschiapolvere [20) ben lubrificato e portarlo in basso
lungo il tubo.

Fitin the main tube the scraper (20), well lubricated, and let it slide down along the tube.

Intraduire sur le tube porteur le racle-poussiére {20} bien lubrifié et le porter tout en bas
le long du tube.

Die gut geschmierle Staubmanschette (20) auf das Tragrohr legen und am Rohr entlang
gleitend nach unten bringen.

Infroducir sobre el tubo portante el guardapolve {20} bien lubrificado y posicionarlo
hacia abaje a lo large del tubo.

Lubrificare ed infrodurre il tubo portante nello scorrevole. Questa operazione risulia
facilitata grozie all'estremita conica del tubo.

Infrodurre il raschiapolvere preventivamente montato nella sede sullo scorrevole e
portare quest'ultimo a fondo corsa sul tubo.

Lubricate and fit the main tube in the slide.

This operation is made easier thanks o the tube conic end.

Fit the scraper, previously assembled in its seat, on the slide and let this slide along the
tube up to bottom out.

Lubrifier et introduire le tube porteur dans I'élément coulissant. Cetle opération est
facilitte par I'extrémité conique du tube.

Introduire le racle-poussiére préalablement monté dans le sigge sur I'élément coulissant
ot porter ce dernier au fond de la course sur le tube.

Das Tragrohr schmieren und in das Gleitrohr einfihren. Dieser Arbeitsvorgang wird
durch das kegelférmige Ende des Rohrs erleichtert.

Den vorsorglich in den Sitz auf dem Gleitrohr montierte Staubmanschette einfihren und
das selbige bis zum Anschlag in das Rohr schieben.

Lubrificar e introducir el tubo portante en el ubo deslizante. Esla operacion resulia
facilitada gracias o la extremidad cénica del ubo.

Introducir el guardapolve anteriormente montado en el asiento sobre el tubo deslizante
y posicionar esle dltimo a final de carrera sobre el ubo.

1.16
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Sostituzione olio. v =
Introdurre nel tubo portante dello stelo sinistro 420 cc di olio prescritio facendo g
effettuare alcune corse all'asta per permettere la distribuzione dell‘olio all'interno /
dell ammortizzatore. '
Verificare che, con stelo completamente chiuso, risulti un volume d'aria di 60 mm ira
la sommita dello scorrevole e il livello dell'olio.

Nello stelo destro non & pessibile questa verifica in quanto la molla interna impedisce
di misurare il livello dell'olio. Inserire fa stessa quantita di olio utilizzata per I'altro stelo.

il

Do S AN NN

Oil replacement.

Pour 420 cc/25.62 cu.in. of prescribed il in the main tube of the L.H. leg, lefting the
rod run some strokes so as fo let oil spread inside the shock absorber.

Check that, while the stem is fully closed, the air volume between the external slide top
and the oil level is 60 mm/2.36 in.

This check is not possible or right leg, as oil level cannot be measured due to the inner
spring. Fill in the same oil quantity used on the other leg.

Vidange d’huile.

Introduire dans le tube porteur de lo tige gauche 420 cc de I'huile conseillée en faisant
effectuer a lo tige quelques courses pour permetire la distribution de I'huile & l‘intérieur
de |'amortisseur.

Vérifier que, avec la tige complétement fermée, 1l y ait un volume d'air de 60 mm entre
le sommet de I'élément coulissant et le niveau d'huile.

Dans la tige droite cette vérification n‘est pas possible car le ressort intermne empéche
de mesurer le niveau d'hulle. Introduire la méme quantité d'huile que celle utilisée pour
I'autre tige.

Olwechsel.

420cc von vorgeschriebenem Oltyp in das Tragerohr der linken Gabelholm fillen,
dabei die Stange einige Male pumpen, so kann sich das Ol im Inneren des gesamien
Federbein verteilen.

Uberpriifen, cb bei komplett geschlossem Schaft ein Luftvolumen von 60 mm zwischen
dem Scheitel des Cleitrohres und dem Olpege! vorhanden ist.

Beim rechten Schatt ist diese Art von Kontrolle nicht méglich, da die innere Feder es
einem nicht erméglicht, den Olpegel abzumessen.

Reemplazo aceite.

Infroducir en el tubo portante del vastago izquierdo 420 cc de aceite aconsejado
haciendo cumplir algunas carreras a la varilla para permitir la distribucion del aceite
al inferno del amontiguodor.

Verificar que, con varilla completamente cerrada, resulte un volumen de aire de 60 mm
enfre la parte superior del tubo deslizante y el nivel del aceite.

En la varilla derecha no es posible efectuar este control puesto que el muelle interno
impide que se mida el nivel del aceite. Colocar la misma cantidad de aceite utilizado
para la ofra varilla.
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Intradurre nell'asta dell'ammortizzatore lo scodellino superiore (59} con la parte piana
rivolta verso |'asta.

Fit in the damper rod the upper cap {59} with its flat side facing the small tube.

Introduire dans lo tige de 'amortisseur la cuvelte supérieure (59) avec la partie plate
tournée vers la fige.

Den oberen Teller [59) mit der flachen Seite zur Stange zeigend in die Federbeinstange
einfilhren.

Introducir en lavarilla del amortiguador la tapa superior (59) con la parle plana dirigida
hacia la varilla.

Awitare la barra (A} precedentemente usata sull‘estremitd dell’asta.

Tirare verso 'esterno |'asta e contemporaneamente spingere verso il basso lo scodellino
per permettere 'introduzione dei due semi anelli [118]).

Lasciare la barra e lo scodellino e controllare il corretto inserimenta dei semi anelli
sull'asta.

Screw the bar [A) previously used on the rod end.

Pull the rod towards the outside and at the same time push down the cap so that the
two halfrings (118) are fitted.

Release the bar and cap and check the correct fitiing of halfrings on the rod.

Visser, sur |'extrémité de lo tige, la barre (A} déjar utilisée.

Tirer vers |'extérieur la tige et pousser simultanément vers le bas la cuvetie pour permetire
I'infroduction des deux demi-bagues |118).

Laisser la barre et la cuvette et confréler que |'insertion des demibagues sur la tige soit
correcte.

Den vaorher verwendeten Gewindesiab aul das Stangenende {A) schrauben.

Die Stange nach aulen ziehen und gleichzeitig den Teller nach unten driicken, um somit
das Einfiihren der beiden Halbringe {118) 7u ermdglichen.

Den Gweindestab und den Teller wegnehmen und die korrekte Einfiihrung der Halbringe auf der Stange konfrollieren.

Alomillar la barra {A) anteriormente utilizada sobre la extremidad de la varilla.
Tirar hacia la parte externe la varilla y al mismo fiempo empujar hacia abajo la fopa para permitir la infroduccion de los dos semianiflos {118].
Soltar la barra y la tapa y controlar la correcta conexién de los semianillos sobre la varilla.

Ingrassare |'anello OR {4} sul lappo e awvitarlo sullo scorrevale.
Serrare con chiave esagonale alla coppia di 25 Nm.

Lubricate the O-ring {4} on the plug with grease and screw it an the slide.
Tighten to 25 Nm torque by means of an hexagonal ring wrench.

Graisser la bague {4) d'étanchéité sur le bouchon et la visser sur I'élément coulissant.
Serrer avec une clé hexagonale & la couple de 25 Nm.

Den ORing (4) einfetten und auf dem Cleitrohr anschrauben.
Mit einem Sechkantschlissel an 25 Nm Drehmomente festziehen.

Cngrasar el anillo OR (4} sobre el tapén y atomillarlo sobre el ubo deslizante.
Ajustar con llove hexagonal en el par de torsion de 25 Nm.

00O il
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Sospensione posteriore.

A forcellone oscillante con monc-ammortizzatore idraulico. Il perno del forcellone & fissato lateralmente ol telaio & rota sia nei cuscinefti del
farcellone che nelle bronzine del basamento motore; questo sistema conferisce al mezzo maggior solidita. l'ammortizzatore, azionato da un
sistema di biellismi ad azione progressiva {SOFT DAMP), & prowisto di regolazione del precarico della molla in funzione del peso rasportato
e del tipo di lerrenc.

Rear suspension,

Rear swinging fork with hydraulic single damper. The fork pin is fixed sideways fo the rame and wheel both in the fork bearings and in the engine
cranckase bearings. This systems give the motorcycle a better stiffness. The damper, driven through a system of links with progressive action (SOFT
DAMP) is provided with spring preload adjustment according fo the weight carried and to the type ofground.

Suspension arriére,

A fourche oscillante avec monc-amortisseur hydraulique. Le pivot de la fourche arrigre est fixé laléralement au chassis et tourne soit dans les
coussinets delafourche sait dans les coussinets du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité. l'amortisseur, actionné par un dispositif
de bielles & action progressive [SOFT DAMP}, est pourvu de réglage de précontrainte du ressort en fonction du poids transporté et du fype de
terrain.

Hintere Aufhaengung.

Schwinggabel mit hydraulischem Monastossdaempfer. Der Gabelbolzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabellagerm, als auch
in den Lagerbuchsen des Motorblockes, befestigt; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabilitaet. Der Stossdaempfer, der von einem
Plevetwerksystem mit forflaufender Wirkung {SOFT DAMP) angetrieben wird, ist mit einer Regulierung der Federvorbelastung in Abhaengigkeit
des befoerderten Gewichtes und des Geloendetypes versehen.

Suspensién frasera,

Con horquillo oscilante con monc-amortigiiador hidraulico. El pemo de la horquilla esta fijado lateralmente al bastidor y gira en los cojinetes
de la horquiilla y en los cojientes antitriccion de la base del motor; este sistema da al medio una mayor solidez. El amortigiiador, accioande
por un sistema de bielas con accién progresiva (SOFT DAMP), esté provisto con regulaciones de la precargo del resorte en funcién del peso

h'cnspoﬂodo Yy del fipo de terreno.
I
AN "““""""“"l.!!
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Ruota posteriore.
Cerchio ruota in lega leggera a Ire razze. Parastrappi di assarbimento.

OO oo e GRIMECA
IS O e e e 400" x 17"
PReumalico, MATCA € PO ..ottt MICHELIN ZR 17 HI - SPORT - T
DIMENSIONE ..ot e e 150/60-17"
Pressione di gonfiaggio a lreddo [con solo pilola) ... 2,0 bar
Pressione di gonfiaggio a freddo {con passeggeno) ... 2,2 bar

Rear wheel.
Threespoke light alloy wheel rim. Domping flexible coupling.

K GRIMECA
D I M S OIS et e e UTT T UT TR T ORI 4,00"x 17"
Tyre, manufaciurer and fYPe ... UPUTTUTUR PP MICHEUMN ZR 17 HI - SPORT - T
DAMIBNSIONS - oo e e e 150/60- 17"
Inflation pressure (in cold condition] {driver anly] ... RUUUTU T T U U TR U TR U TR RTRTORO 2.0 bar
Inflation pressure {in cald condition] (with passenger] ... [T RO PR RRRR 2,2 bar
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Roue arriére,
Jante de la roue en alliage léger @ trois rayons. Piece caouichouc d‘absorption.

MOIGUE - e e GRIMECA
DIMENSIONS ...ttt 400" x 17"
Pneu, producieur et type ........... e e, MICHELIN ZR 17 HI - SPORT - T
Dimensicns ... ORI e e 150/60-17"
Pression de gonflage (& froid) {condUcteur) ... o 2,0 bar
Pression de gonflage (& froid) avec passager] ... 2,2 bar
Hinterrdid.

Lleichtmetallfelgen mit drei Speichen. Gummidampfer.

NAGIKE L. B OO UR SR RUURR GRIMECA
ABMESSUNGEN ... i oo oo 4,00"x 17"
Reifen, Hersteller und Typ .......oooooiioe e MICHEUN ZR 17 HI - SPORT - T
ABMESSUNGEN ...ttt 150/60-17"
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) (Fahrer) ... 2.0 bar
Reifenluftdruck {in kaltem Zustand) (mit FRtQQSH .....ooo oo 2,2 bar
Rueda trasera.

Aro rueda en aleacion a tres radios. Articulacion eléstica de absorcion.

MOIC L R RORURR GRIMECA
DIMENSTONES ... e 4,00"x 17"
Neumatico, marca y ipo.................... e e MICHELIN ZR 17 HI - SPORT - T
DIMENSIONES ...ttt U TP T ORRSRR 150/60-17"
Presion de hinflado {en frio} (conductor] ... RO URO RN 2,0 bar

0 Gz
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Stacco ruota posteriore.
Posizionare un supporto softo al motore per avere la ruota posteriore sollevata da terra
e procedere nel modo seguente:
- fimuovere 1l dado (1) del pemo ruota (2} e sfilare quest’ultimo;
— spingere in avanti la ructa per consentire lo scarrucolamento della catena dalla
corong;
stilare la ruota completa recuperandoil distanziale sul lafo catena.
Quando si procede al rimontaggio effetiuare la registrazione della tensione della
catena nel modo descritto al capitolo “REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI".

Rear wheel removal.

Arrange a support under the engine in erder to have the rear wheel raised from ground
and proceed as follows:

— 1emove the nut |1) of the wheel pin (2) and exiract the wheel pin;

— push forward the wheel to allow the chain to be released from the gear;

— extract the full wheel and recover the spacer on the chain side.

When reassembling, adjust the tension of the chain as described in the chapter
“SETTINGS AND ADJUSTMENTS".

Démontage de la roue arriére.

Placer un support endessous de la moto de fagon & soulever la rove arriére du sol.
Procéder ensuite de la facon suivante:

— enlever 'écrou {1) de I'axe de la roue (2); refirer |'oxe;

— pousser la roue vers I'‘avant de fagon & ce que la chaine sore de la couronne;

— enlever toute lo roue ef récupérer I'entrefoise du cété de la chaine.

Lors du remontage, régler la tension de la chaine suivant les indications du chapitre
“REGLAGES ET CALAGES”.

Ausbauen des Hinterrads.

Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringen, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach geht man wie folgt vor:

— Die Mutter (1) des Radbolzens {2} enfernen und den Radbolzen abnehmen.

— Das Rad nach vorne driicken, damit die Kette vom Zahnkranz genommen werden
kann.

— Das Rad abnehmen: dabei auf das Distanzstiick aut der Kettenseite achten.

Beim Wiedereinbau stellt man die Keftenspannung wie im Kapite! "EINSTELLUNGEN

UND REGULIERUNGEN" beschrieben ein.

Desenganche rueda posteior.

Posicianar un soporte bajo el motor para tener la rueda posterior levantada de tierra

y proceder en el modo siguiente:

— remover la tuerca {1} del eje rueda (2] y deshilar este;

— empujar hacia adelante la rueda para consentir el desenredado de la cadena de
la corona;

— deshilar la rveda completa recuperandolo el distancial del lado cadena.

Cuando se procede al remontaje efecluar la registracién de la lensién de la cadena

en el modo descrito en el capitulo “AJUSTES Y REGULACION".
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Revisione ruota anteriore e posteriore. \ —

Verificare lo slato di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrando un gioco eccessivo ~

{radiale e assiale) & necessario procedere alla lore sostituzione nel modo seguente: |

- appoggiare il mozzo su un supporto pianc con foro per il passaggio del cuscinetto '
rimosso;

— ufilizzare un martello ed un perno con il quale si deve fare pressione solo sull‘anelle
interno del cuscinetto (vedi figura} fino ad oftenerne I'estrazione;

— spostare continuamente il punto di pressione in modo da oftenere un‘estrazione il pid
passibile lineare;

— sfilare il distanziale e procedere nel modo analoge per I'altro cuscinetto.

n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Quando si imontano i cuscinetti nuovi controllare la sede, deve essere pulito ed esente
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimontare il cuscinetio quindi spingere
in sede guest'ultimo utilizzando un apposito tampone tubolare con il quale si farg
pressione solo sull'anello esterno del cuscinetto finc alla sua completa introduzione.
Inserire il distanziale e procedere all'inserimento dell'aliro cuscinefio.

Verificare, intoducendo il perno wola, il loro perfetto allineamento.

Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.

Check the wear state of the hub bearings. In case of excessive clearance {radial and

axial), operate as follows:

— lay the hub on a flat support with hole, allowing for the passage of the removed
bearing.
use a hammer and a pin fo excrcise pressure only on the bearing inner ring (see fig.)
up 1o ifs removal;

- conﬂﬂuously chonge the pressure posilion so to gef an extraction as regular as
possible;

— extract the spacer and perform the same operations for the other bearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

GIOCO ASSIALL
END PLAY

When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without grooves »

or scrafches. Grease the seat before fitting the bearing, then put it in the seat using @ o SIOCO RADIALE
proper tubular pad, exercising pressure anly on the bearing auter ring up to the complete @{ W) RADIAL PLAY
inscrting. &

Place the spacer and then proceed with the placing of the other bearing. i
Check their alignment by placing the wheel pin. — —- T—

n After every intervention on wheels their balancing is advisable.

O i
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Révision rove avant ef arriére.

Contréler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu trop important {radial

et axicl), les remplacer de la fagon suivante:

~ poser le moyeu sur un support plat avec un orifice pour le passage du palier qu'on
enléve;

— utiliser un marteau et un goujon pourfoire pression exclusivement sur ‘anneau intérieur
du roulement {voir fig.] jusqu'ds obtenir la sortie;

— changer continuellement le point de pression de fagon & obtenir une extraction la plus
reguliére possible;

— refirer I'entretoise et procéder de la méme fagon pour I'autre pafier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Si on installent des roulement neufs vérifier leurs siéges, qui doivent étre nets et sans
rayures ef signes. Graisser le siége avant de remonter e roulement ensuile pousser ce
dernier @ l'inférieur en ufilisant un spécial tampon tubulaire par lequel faire pression
seulement sur I'anneau éxtérieur du roulement jusqu'a sa infroduction tofale.
Introduire |'entretoise et mettre en place 'autre palier.

Verifier leur alignement en introduisant I'axe de la rove.

n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschleisszustand der Nabenlager nachprifen. Bei einem Ubermdassigen Spiel

lradial oder axial), muss man mit der Lagerauswechslung wie folgt vorgehen:

- die Nabe ouf einem ebenen Halter mit Bohrung zum Durchgehen des entfernten
lagers legen;

— miteinem Hammer und einem Zapfen nur auf den Innenring des Logers driicken [sehn
Abb.} bis zum seinen Herausziehen;

— den Driickpunkt bestandig wechseln, um die Herausziehung maglichst linedr zu
haben;

~ dos Distanzstiick ausziehen und wie oben auc fiir das zweite Lager vorgehen.

n Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.

IE s . . .
ACUH?E%EP\EL Beim Einbau der neuen lager, muP man ihn Gehéuse genau prifen, das sauber und

JUEGO AXAL ohne Rillen oder Kratzer sein mufd. Das Gehéuse vor dem Lagereinbau beschmieren,
) JEU RADIAL dann das Lager durch einen Rohrpuffer vllig hiheindriicken, Wahrend man nur aut dem

S PRADIALSPEL AuBenring des lagers bis zu seiner kompletien Einfihrung Bewirkt.

o Das Dislanzstiick einfigen und mit dem Einsatz des zweiten Lagers vorgehen.

‘ Bei dem Finsatz des Radbolzens, die Ausfluchtung der Lager nachpriifen.

N
-T‘—_ »_T _ —’ B u Bei jeder Demontage der Réider miissen sie ausgewuchtet werden.

3
N

Revisién rueda delantera y trasera.

Verificar el estado de desgaste de los cojinetes del cubo. Si se verificase un juego

excesivo (radial y axiall es necesario sustiluirlos de la siguiente manera:

~ apoyar el cubo sobre una superlicie plana con orificio para que pase el cojinete
usado;

~ utilizer un martillo y un pemo para hacer presion sélo sobre el anillo interior del
cojinete [véase fig.} hasta obtener la extraccién;

~ deplazar confinuamente el punio de presién para poder oblener una extraccion lo
mas lineal posible;

— sacar el distancial y obrar de la misma manera para montar el ofro cofinete.

n Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

Cuando se vuelven a montar los cojinetes nuevos, controlar el alojamiento: debe estar limpio y sin surcos o rayados. Untar el alajomiento antes
de volver o montar ¢l cojinete; depués empuiar el cojinete hasta su alojamiento ufilizando un tampon tubular con el cual se hara presion sélo
sobre el anillo exterior del cojinete hasta infroduciilo completamente.

Meter el distancial e introducir el otio cojinete. Verificar, introduciendo el perno de la rueda, que esién alineados.

u Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarias.

0
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

la tabella softo riportata mostra il valore di contrallo a cui deve essere sofioposio |l
cerchio ruofa.

Uno sbandamento ed una eccentfricitd eccessivi sono generalmente causali da
cuscinetti consumati. Prowedere in tali casi alla sostituzione dei cuscinetti. Se detta
operazione non dovesse owiare all'inconveniente, sostituire il cerchio o la ruota.

Rim warpage for front and rear wheel,

The table below shows the control value that the wheel rim must undergo.

Too much skid and eccentricity are generally caused by any worn bearings. In this case
replace the bearings. If this operalion does not get round this trouble, replace the rim
or the wheel.

Voilement de la jonte de lo rove avant et arriére.

le tableau suivant indique la valeur de contréle & laquelle on doit soumetire la jante de
la roue.

Un cffet et une excenlricilé excessifs sont généralement provoqués par des paliers usés.
Dans ce cas, remplacer les paliers. Au cas ob cela ne suffirait pas, remplacer lo janfe
ou la rouve.

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachstehenden Tabelle ist der fur die Felgen gillige Kontrollwerl angegeben.
Schleudem und zu starke Exzentrizitét sind im allgemeinen aul einen Verschiei de-
lager zuriickzufihren. In diesem Fall mul mon die lager auswechseln. Solite dic
Stérung auch danach weiterhin autireten, muP man die Felge oder das Rad auswechseln.,

Deformacion aro para rueda anterior y posterior.

Lo tabla abajo indicoda muestra los valores de control a que debe ser sometido el aro
rueda.

Una inclinacion lateral y una excentricidad excesiva son generalmente causados de
cojinetes desgastados. Proveer en foles caso a la sustitucion de los cojinefes. Si dicha
operacion no debiera aviarse al inconveniente, sustituir el aro o la rueda.

Stardard / Srandard Limite max. di usarm / Max, wear limit
Stardard / Srandard lirite max. d'asure / Mex, Verschlsissgrenze
Stondard U'mite méx. de desgaste

Shandam. loterale
Side skid
Effet iateral
Seirenschlesdern
Inclinacion laleral

Eccentricitd
Eccentricity
Excenticité
Exzentrizitat
Excentricidad

meno di 0.5 mm

less than C.019 in.

mains de 0,5 mm
unter 0,5 mm
menos de 0,5 mm

mena di 0.8 mmr
less than 0.031 in
mains de 0,8 mm
unter Q0,8 mm
menos de 0.8 mm

2 mm
{0,078 in.)

I
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| ’ Piegatura pemo ruota.

| Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il perno o
sostituirlo. Se il perno non pud essere raddrizzato, entro i valori diflimite max. prescritio,
sostituirlo.

Wheel rim axle bending.

If the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or replace the oxle.
It the axle can not the siraightened within the fimits of prescribed max. limit replace it.

Pliage de Vaxe de la rove.

Sila valeur de carbure va au de la limite maxi admise, redresser le pivot ou le remplacer.
Si le pivot ne peut pas &tre redressé, entre les valeurs de limite max. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze iberschreitet, die Achse richten oder wechseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet werden,
muss man die Achse wechseln.

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del doblado supera el limite méximo permilido, enderezar el peino o
susfituirlo. Si el pemo no puede enderezarse dentro de los valores max. establecido,
sustituirlo.

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-track / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Standord / Stardarc Limite max. / Masx. limit
Standard / Standard Limite max. / Max. Verscnleissgienze
Stendard Limite max.
Perno ruola ant. meno di 0.1 mm
Front wheel axle less than ©.004 in. 0.2 mm
Pivot roue avant moins de O,1 mm (0.008 in.)
Vorderradachse unter 0.1 mm
Perno rueda del. menos de 0,1 mm.
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Corona posteriore,

la tigura @ lato mostra il profilo dei denti in condizioni di usuro normale ed eccessiva.

Se la corona & eccessivamente consumata procedere alla sua sostituzione operando

in questo madao:

- rimuovere |'anello di arresto {A) e sfilare la rondella (B di battuta;

~ svitare le cinque viti [e relativi dadi inferni alla flangia parastrappi) di fissaggio alla
Hlangia parastrappi; sfilare la corona.

Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
trasmissione.

Rear ring gear.

The side tigure shows the tooth contour by normal and excessive wear conditions. if the

ring gear is foo worn, replace it as follows:

~ remove the stop ring {A) and exiract the ledge washer {B);

— unscrew the five screws {and their nuts inside Ihe flange) which fasten the flexible
coupling flange; extract the ring gear.

By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain.

Couronne arriére.

La figure & c6té montre le profil des dents en condition d’usure normale ou excessive.

Sila couronne est trop usagée, remplacer de la fagen suivante:

~ enlever la bague d'arrét {A) et extraire la rondelle de battement (B);

— dévisser les cing vis et leurs écrous & |'intérieur de o bride pigce cacutchoud) de
tixage & la bride piéce caoutchouc; extraire la couronne.

A chaque remplacement de la courenne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.

Hinterer Kranz.

Die seilliche Abbildung zeigt dos Zohnprofil bei normaler und tbermassiger

Verschleissbedingung. Wenn der Kranz ibermassig verschliessen ist, geht man wic

folgt vor:

- den Haltering {A) und die Anschlagscheibe (B} entfernen;

= die fiinf Schrauben [und ihre Nutmutter innerhalb des Gummidéampfedlansches) fir
die Befestigung am Gummidamplerllansch ausschrauben; den Kranz ausziehen.

I1Consume nomale / Normal wear / Usure nommae /
Regelmdssiger verschleiss / Consumo normal

?)Consumoeccessivo / Excossive wear / Usure excessive
/ Ubermassiger verschleiss / Consumo excesivo

Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln,

Corona posterior.

la figura al lado muestra el perfil de los dientes en condiciones de usura nomal y

eccesiva. Sila corona es excesivamente consumida proceder a la sustitucion operando

en este modo:

— remover el anillo de parada (A) y deshilar la arandela (B) de batido;

— desenrascar los cinco fomillos (y relativos tuercas internas a la pestafia de arliculacion
elaslica) de fisoje a la pestafia de articulacion elastica; desfilare la corona.

A cada sustitucién de corona susfituir aunque pifidn y la cadena de
fransmisién.

I OOt
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamento al telaio e al motore procedere nel

modo seguente:

- rimuovere lo ructa pesteriore come descritio al paragrafo “Stacco ructa posteriore”;

— con chiave esagonale da 14 mm tenere il dado e svitare la vite {1} di fulcraggio
inferiore ammorttizzatore; sfilare detta vite;

— svitare la vite (2} con chiave per esagoni interni da 8 mm, tenendo il dedo sul lato
oppasto con chiave da 14 mm; sfilare defta vite;

~ svitare il dado sul lato destro del perno forcellone con chiave a bussola da 22 mm;

~ ribattere completamente fuori il permno e stilare il forcellone completo di leverismi.

Verificare il parallelismo del perno del forcellone [vedi paragrafo “Revisione pemo

forcellone”) & controllare @ mano lo stato di usura degli astucci a wllini e delle relative

bussole; ruotare la bussola dentro al cuscinetto: se si awerte resistenza o rumore,

sosfituire.

In caso di sostituzione dei cuscinelli, inserirli in sede ufilizzando appositi tamponi.

n Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre sostituiti.
u Applicare grasso all’interno dei cuscinetti prima di montarli.

Rocking fork removal and overhauling.

To remove the fork from its connection to the frame and engine proceed as follows:

— remove the rear wheel as described in the paragraph “Rear wheel removal”;

— by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower fulcnsm
screw (1) of the damper; extract this screw;

— unscrew the screw (2} with @ 8 mm setscrew wrench, halding the nut on the opposite
side with a 14 mm wrench; extract this screw;

— unscrew the nut on the R.H. side of the fork pin by means of a 22 mm socket wrench;

— make the pin come out and extract the fork together with its leverages.

Check parallclism of the fork pin (see paragraph “Fork pin overhauling”) and check by

hand the wear state of the needle bushes and the relevant bushings; rofate the bushing

inside the bearing; in case any friction or noise is noticed, replace.

In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

n The gaskets and bearings removed must be always replaced.
n Apply some grease inside the bearings before assembly.

3 o)
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Démontage et révision de k fourche flottante.

Pour détacher la fourche du cadre et du moteur, procéder de la facon suivante:

- enlever la roue arriére {voir paragraphe “Démantage de la roue arriére”):

— avecune clef hexagenale de 14 mm, bloguer |'écrou et dévisser lavis (1) de cenfrage
inférieur de I"amortisseur; retirer cette vis:

- dévisser la vis (2] a V'aide d'une clef & douille de 8 mm tout en bloquant I'écrou du
cbté opposé avec une clef de 14 mm; refirer la vis en question;

— dévisser I'écrou du colé droit de I'axe de la fourche & I'aide d'une clef & douille de
22 mm;

~ faire sorfir complétement I'axe et refirer la fourche avec I'ensemble des leviers.

Veérifier le parallélisme de I'axe de la fourche {voir paragraphe “Révision de I'axe de

lo fourche”) et contrdler le degré d'usure des cages a rouleaux et des douilles

corespondantes; toumer la douille & I'intéricur du palier: en cas de ésistance ou de

bruit, remplacer.

En cas de remplacement des paliers, les infroduire ¢ I'aide de lampons spéciaux.

n Les garnitures et les paliers que I’on enléve doivent toujours étre remplacés.

n Graisser I'intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fiir den Ausbau der am Fahrgestell und am Motor befestigten Gabel geht man wie folgt

vor:

- Das Hinterrad wic im Punkt “Ausbau des Hinterrads” beschrieben aushauen.

— Mil einem T4-mm-nbusschlissel die Mutter festhalten, die untere Schraube (1) des
StoBdampfers [ésen und entfernen.
Die Schraube (2} mit einem 8-mm-nbusschlijssel lésen. Dabei die Mutier auf der
en:gegengesctzten Seite mil einem 14-mm Inbusschliissel festhalten. Die Schravbe

enffernen.

— Die Mutter auf der rechlen Seite des Gabelbolzens mit einen: 22-mm-nbusschlissel
[Bsen.

— Den Bolzen vollstandig herausklopfen und die Gabel komplett mit Hebeln
herausnehmen.

Die Parallelitatdes Gabelbolzens iberpriifen (siche Punkt “Kantrolle des Gabelbolzens”)
und von Hand den Verschleil der Nadelbuchsen und der Buchsen kontrollierer. Die
Buchse im Llager drehen und bei Vorliegen von Widerstand oder Aufireten von Larm
auswechseln.

Falls mon die Lager auswechselt, mufb man geeignete Weikzeuge verwenden, wenr
man sie in ibren Sit7 einsetzt.

Die Dichtungen und Lager, die entfernt worden sind, miissen immer
ausgewechselt werden.

n Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.

Desmontaje y revision horquilla ascilante.
Para remover la horquilla de su conexién al chasis y al motor proceder en el modo

siguiente: S 0) Jﬁf&

- remover la rueda posterior como descrito ol paragrafo “Desengancho meda PSR 'fm’ﬁjoﬂw',
posterior”;

— con llave hexagenal de 14 mm tener la tuerca y desenroscar el tornillo (1) de fuleraje T I ]
inferio” amortiguador, deshilar dicho tomillo; { @\ W e

- desenroscar el tomillo (2} con llave para hexdgonos internos de 8 mm, leniendo la N //f ‘\“-‘,\.\\LQJ

tuerca del lado opuesto con llave de 14 mm; deshilar dicho tomillo:
destornillar la uerca del lado derecho del eje horguilla con llave o calibre de 22
mm;
— rebatir completamente tucra el eje y deshilar la horquilla completa de grupo de
palancas.
Verificar el paralelismo del eje de la horquilla fver paragrafo “Revision eje horquilla”)
y confrolar a mano el estado de desgaste 38 los estuches a radillos y del relativa calibre;
rotar el calibre dentro al cojinete: si se advierte resistencia o ruida, sustituir.
En caso de sustitucion delos cojinetes, inserirlos en sede utilizando especificos tapones.

Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos.

n Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos. &

O
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Revisione pemo forcellone.

Verificare Pentita della distorsione del perno forcelione con un comparatore.
Posizionare il perno su due risconfri uguali. Ruatando il perno e muovendo in senso
orizzontale la strumento leggere il valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using a comparator, check the swinging arm pivot pin for distortion.

Pasition the pin on two identicol contacts. Rotating the pin and moving it horizentally and
take the distortion reading with the instrument; distortion limit: 0.30 mm/0.0118 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de la distorsion du pivot de fa fourche en utilisant un comparateur.
Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire tourner le pivot et déplacer
horizontalement |instrument en lisant la valeur de la distorsion; limite de service: Q,30
mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.

Die Verformung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr iberprifen. Den Zapfen
auf zwei identischen Aufnahmen positionieren. Beim Drehen und horizontalen Verstellen
des Bolzens wird auf der Messuhr die Verormung angezeigt; zuléssiger Grenzwert:

0,30 mm.

Revision perno horquilla.

Verificar la entidad de distorsion del permo horquilla mediante un comparader.
Situar el pemo sobre los dos alojomientos iguales. Girando el perno y moviendo la
pieza en sentido horizontal, leer el valor de I distorsion; limite de servicio: 0,30 mm.
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Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore.

Con biella e bilanciere ancora montati rispefiivamente sul lelaio e sul forcellone
verificare manualmente il gioco radiale & assiale, tirando in tulti | sensi defti particolari.
I gioco assiale della biella e del bilanciere, & stato appositamente previsto per
consentire all'ammortizzatore di Irovarsi sempre nella posizione idedle per un corefto
funzionamento. Risconfrando invece del gioco radiale, sard necessario smontare |l
particolare del forcellone o del telaio e verificare 'vsura del distanviale interno e dei
cuscinefti.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension rocker arm.

Wilh the connecting rod and the rocker arm still mounted on the frame and of the fork
respectively, manually check their radial and axial play, pulling these parts in any
direction.

The connecting rod and rocker arm have been designed with a cerlain amount of axial
play in order to allow the shack absorber to always find the ideal operating position. L
Il however there is any radial play it will be necessary to remove the component from
the fork or lrame and carry out a check on the inlemnal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du culbuteur de suspension postérieure.

Lorsque la bielle et le culbuteur sont encore montés surle chassis et sur la fourche, vérifier
manuellement le jeu radial ef axial, en les tirart dans fous les sens.

le jeu axial de la bielle et du culbuteur a &té spécialement étudié pour permelire a
I'amortisseur de se frouver toujours dans la position idéale & son fonctionnement. En cas
de jev radial, il faut démonter la pigce de la fourche ou du codre et contrdler 'usure
de I'entretoise inferne et des roulements.

Ueberholung der Pleuelstange und des kipphebel der hinteren Aufhaengung.
MitPlevelstange und kipphebel noch auf die Rahmen beziehungsweise auf den Gabel
montiert, von Hand das Radial und Axialspiel pruefen, hierzu die Einzelieile in alle
Ricktungen ziehen.

Das Axialspiel des Pleuels und der kipphebel dient dazu, dass der Stossdémpfer immer
in der optimalen Stellung fur einen einwandfreien Befrieb liegt. Wird hingegen ein
Radialspiel fesigestelll, so ist das betreffende Bauteil von der Schwinge bzw. vom
Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des intemen Distanzstiicks bzw. der
lager zu konirollieren.

Revisién bieki y bilancin suspensién posterior.

Con biela y bilancin todavia mentadoes respectivamente en el chasis y en la horquilla,
verificar manualmente el juego radial y axial, tirando en lodos los sentidos de los
particulares.

El juego axial de la bicla y del bilancin, ha estado especiticamente previsto para
consentir al amortiguador de encontrarse siempre en la posicién ideal para un correcto
funcionamento. Contraponiéndose en vez de juego radial, serd necesario desmontar
el parficular de la horquilla o del chasis y veriticar la usura del distancial interno v de

los cojinefes.
HHHH H \|||\H”|”|||”””||||””|‘|||||||“|”||||||||||||||||||' i
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Posizionare un supporto sotto ol motore per poter avere la ruota posteriore sollevata da

terra e procedere nel modo seguente:

— con chiave esagonale da 14 mm tenere il dado e svilare la vite (1} di fuleraggio
inferiore ammortizzatore; sfilare detta vite;

— con chiave per esagoni inferni da 8 mm svitare la vite di fulcraggio superiore,
tenendo il dado sul lato opposto con chiave esagonale da 14 mm;

— rimuovere |'ammortizzatore.

Rear damper removal.

Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from ground

and proceed as follows:

— by means of a 14 mm sefscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower fulcrum
screw {1) of the damper; exiract this screw;

— with a 8 mm setscrew wrench, unscrew the upper fulcrum screw, holding the nut on
the opposite side with @ 14 mm setscrew wrench;

- remave the damper.

Démontage de I'amortisseur arriére.

Mettre un suppart en-dessous de la molo de fagon & soulever la roue arrigre du sol. Pus,

procéder de la fagon suivante:

- & l'cide d'une clef hexagonale de 14 mm, bloquer 'écrou et dévisser la vis (1] de
centrage inférieur de ['amortisseur; refirer cefte vis;

~ avec une clef ¢ doville de 8 mm, dévisser la vis de cenirage supérieur en bloquant
'écrou du cété opposé a I'aide d'une clef hexagonale de 14 mm;

— enlever I'omortisseur.

Ausbauen des hinteren StoBdampfers.

Eine Stitzvarrichiung unter dem Motor anbringen, um das Hinlerrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

— Miteinem 14-mm-nbusschliissel die Mutter festhalten und die untere Schraube | 1) des
StoBBdampfers lasen. Die Schraube entfernen.

~ Mit einem 8-mm-nbusschlissel die obere Schiaube l8sen und dobei die Mutter aut
der entgegengesetzien Seite mil einem 14-mm-Inbusschlissel festhalien

- Den StoRdémpter herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores.

Posicionar un soparte bajo el motor para poder tener la rueda posterior levantada de

tiera y proceder en el modo siguiente:

— conllove hexagonal de 14 mm lener la tuercay desenroscar el tomillo (1) de fulcraje
inferior amortiguador, deshilar dicho tornillo;

~ con llave para hexagonos internos de 8 mm desenroscar el tomillo de fulcraje
supericr, feniendo la tuerca en el lado opuesto con flave hexagonal de 14 mm;

— remover el amortiguador.

1.32
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Frima di procedere allo smontaggio della molla controllame la lunghezza con

ammortizzatore montato; la quota {L) rilevata dovia essere ristabilita nel rimontaggio.

lunghesza molla (L} standard: 200 mm

Allentare le due ghiere (A} fino al punto in cui sard possibile sfilare lo scodelling inferiore: - L -

stilare scodellino e malla. .

Controllare la lunghezza libera della molla: 210 mm. Limite di servizio: 205 mm. — = ——————¢

Eseguire le seguenti verifiche: A

— controllare lo stalo dello stelo: non deve presentare danneggiamenti e non deve i -
essere storto, alfrimenti sostituire I'ammortizzatore; ‘ = — =

~ controllare eventuali perdite diolio: se di entila considerevali, sostitvire |'ammortizzatore:

- comprimendo |‘ammartizzatore, se si riscontra un movimento roppo libero nei due
sensi [estensione e compressione), significa che le parti interne sono usurate e occorre A
sostitvire 'ammaortizzatore;

— controllare lo stato di usura degli snodi sferici: se manifestano gioco eccessivo,
sosfituirli.

Ll’'ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperto per
nessun motivo.

Rear damper overhauling.

Belore removing the spring, check its length with the damper assembled; the value (1)

detected must be restored upon reassembly.

Spring standard length {L): 200 mm/7 874 in.

Unloose the two ring nuts {A) uniil the lower cup can be extracled; extract the cup and

the spring.

Check the spring free length: 210 mm/8.267 in. Seivice limit: 205 mm/8.070 in.

Carry out the following checkings:
check the rod conditions: it must not be damaged or distorted, otherwise replace the
damper;

- check any oil leckages: if they are of great extent replace the damper;

- i atoo free maovement is noticed in both the directions {rebound and compressicn)
when compressing the damper, this means that the internal parts are worn and the
damper mus! be replaced;

- check the wear state of the ball joints: if too much clearance is noticed, they are 1o
be replaced.

n The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason.
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Révision de I’amortisseur arriére.

Avant de démonter le ressort, contréler sa longueur alors que I'amortisseur esl installé;

on devra respecier la méme cote (U lors du remonlage.

Longueur du ressort {L] standard: 200 mm.

-t - Desserrer les deux bagues |A} jusqu'a ce qu'il soit possible de retirer la cuvette inférieure;

enlever la cuvette et le ressort.

== Veérifier la longueur d'extension du ressort: 210 mm et la limite de fonctionnement

i 1l ]L admissible: 205 mm.

' - Effectuer les contréles suivonts:

=—=== _-——¢ — vérifier 'élat de la tige: elle ne doit pas atre abimée ni tordue, autrement il faut

o ' remplacer 'amortisseur;

— vérifier les fuites d'hile: si elles sont importantes, remplacer I'amortisseur;

A — comprimer 'amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens (extension
et compression), cela signifie que les parties intérieuies sont usées ef qu'il est
nécessaire de remplacer |'amortisseur;

— vérifier le degré d'usure des joints sphériques: s'il y a frop de jeu, les iemplacer.

n L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais l'ouvrir.

Kontrolle des hinteren StoBda@mpfers.

Revor man die Feder abnimmt, konfralliert man die lénge bei eingebautem Stofidampfer.

Das erfafte Mab {) muB beim Wiedereinbau wiederhergestellt werden.

Standard-Federlénge (L}: 200 mm

Die beiden Nutmuttern (A solange lockern, bis man den unteren Teller entfernen kann.

Teller und Feder entfernen.

Die freie Federlénge kontrollieren: 210 mm {Toleransgrenze 205 mm).

Felgende Konlrollen durchtithren:

— Den Zustand des Schaftes kantrallieren. Er darf keine Beschadigungen aufweisen und
darf nicht verkrimmt sein. Anderenfalls den Stofidampfer cuswechseln.

— Eventuelle Olverluste kontiollieren. Falls sic erheblich sind, den Stodampfer
auswechseln.

— Falls man beim Zusammendriicken des Stofidémpfers eine zu freie Bewegung in
beide Richlungen [Ausfedern und Einfedem) festsiellt, bedeutet das, dafd ein
Verschleifs der Innenteile vorliegt. Der Stofidampfer mufd ausgewechselt werden.

— Den Zusland der Kugelgelenke kontrollieren. Falls sie ein zu grofes Spiel aufweisen,
mufd man sie auswechseln.

u Der StoBdémfer enthélt Druckgas und darf auf keinen Fall gedffnet werden.

Revisién amortiguador posterior.

Antes de proceder al desmontaje del resorte controlar el largo con amortiguador

montado; la cuota (L) relevada debera ser restablecida en el remontaje.

largueza resorter {L) standard: 200 mm

Aflojar las dos arandelos {A) hasta el punto en que serd posible deshilar el soporte

muelle inferior; deshilar soporte muelle a resorte.

Controlar la largueza libre del resorte: 210 mm. limite de servicio: 205 mm.

Seguir las siguientes verificas:

— controlar el estado de la barra: no debe presentar dafics y ne debe esiar lorcido,
de lo contrario sustituir omortiguador;

- controlar eventuales pérdidas de aceite: sc es de enfidad considerable, susfituir el
amortiguador;

— comprimiendo el amortiguador, se si comprueba un movimiento muy libre en los dos
sentidas [extensiény comprension), significa que las parles internas estan desgastadas
y ocurre sustituir el amortiguador;

~ confrolar el estado de desgasto de las articulociones esféricas: si manifiestan juego
excesivo, sustituirlos.

n El amorfiguador confine gas a presién y no debe ser abierto por ningun
motivo.
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Impianio frenante

............................................. L4 Braking system ... L4
Pinza e pompa freno ... L.5 Brake coliper and pump ..o L.5
Dischi freno......oooiiiiie L6 Brake discs .....oovoviii L.6
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Spurgo impianio frenante ... L12 Braking system bleeding ... 112
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Systéme de freinage ..o L.4 Bremsanlage ......ooooiiiiiii L4
Etrier et pompe du frein ... 1.5 Bremsscittel und Pumpe ... L5
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Impianto frenante.

Uimpianio frenante & suddiviso in due circuili tolalmente indipendenti. Ciascun impianto € dolato di una pinza collegata a una pompa a comando
idraulico con serbatoio separato, per il contenimento del liquido. Lo pinza e il disco onferiori sono flotlanti, menire quelli posteriori sono fissi.
Entrambi i dischi sono in acciaio.

1 - Serbatoio olic freno antericre 6 - Tubazione posteriore

2 - Tubazione anteriore 7 - Pinza posteriore

3 - Pinza anteriore 8 - Disco posteriore

4 - Disco anferiors @ - Pompa freno posteriore
5 - Serbatoio olio freno posteriore 10 - Pompa freno anleriore.
Braking system.

The braking system is made up of two fully independent circuils. Eachcireuit is provided with o caliper connected to a hydraulic-control pump with
separaled tank containing the fluid. The front caliper and disc are floating, whilst the recr ones are fixed. Both the discs are made up of steel.

1 - Front brake il tank 6 Rear piping

2 - Front piping 7 - Rear caliper

3 - Front caliper 8 - Rear disc

4 - Front disc Q - Rear brake pump
5 - Rear brake oil tank 10 - Front brake pump
Systéme de freinage.

le systeme de freinage est composé de deux circuits complétement indépendants. Chaque circuit est pourvu d'un étrier relié a une pompe

hydraulique ayant un réservoir a part contenant le liquide. L'étrier et le frein avant sont floftanis tandis que ceux arriere sont fixes. Les deux disques
sont en acier.

1 - Réservoir & huite du [rein avant 6 - Tuyau arricre

2 - Tuyau avant 7 Ltrier arriére

3 - Etrier avani 8 - Disque arriere

4 - Disque avan! @ - Pompe du frein arriére
5 - Réservoir & huile du frein arrigre 10 - Pompe du Irein avant

L4
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Bremsanlage.

Die Bremsanlage umfaPt ein voneinander unabhéngiges Zweikreissystem. Jede Anlage ist mit einem Bremssattel versehen, der on eine
Hydraulikpumpe mit separatem Bremsflissigkeitsbehdlier angeschlossen ist. Vorne: Scheibenbremse mit Schwimmrohmen; hinten: Scheibenbremse
mit Festsattel. Beide Scheiben sind aus Stahl.

| - Vorderer Bremsolbehdlter & - Hinterer Schlauch

2 - Vorderer Schlauch 7 - Hinterer Bremssattel

3 - Vorderer Bremssattel 8 - Hintere Bremsscheibe
4 - Vordere Bremsscheibe 9 - Hintere Bremspumpe
5 - Hinterer Bremsalbehalter 10 - Vordere Bremspumpe

Instalacién frenante.

la instalacion frenante estd subdividida en dos circuitos totalmente independientes. Cada instolacién esté dotada de una pinza conectada a
una bomba a comando hidraulico con tanque separado, para el contenido del liquido. La pinza y las discos anteriores son flotantes, mientras
que los posleriores son fijos. Ambos y los discos son en acero inoxidable.

1 - Tanque aceite freno anterior 6 - Tuberia posterior

2 - Tuberia anferior / - Pinza posterior

3 - Pinza anterior 8 - Disco posterior

4 - Disco anterior @ - Bomba freno posterior
5 - Tanque aceife freno posterior 10 - Bomba freno anterior

Pinza e pompa freno.

La casa costruttrice delle pinze e delle pompe freno, considerando I'importanza in termini di sicurezza che rivestono questi componenti, suggerisce
di non intervenire in nessun modo all'iniemo della pinza o della pompa. Una revisione non eseguita correfiomente pud mettere in serio pericolo
I'incalumita del pilota e del passeggero.

le operazioni di sostituzione sonc limitate alle pastiglic e relativi componenti di fissaggio e al gruppo di spurgo.

Brake caliper and pump.

The manufacturing company of brake calipers and pumps recommends not o intervene af all inside the caliper of pump, because of the importance
of these parts in terms of safety. Incorrect overhauling may seriously endanger rider and passenger.

Replacements are limited to pads and fastening parts as well as to the draining unif.

Etrier et pompe du frein.

le Fabricant des pinces ef des pompes frein suggére, compte fenu de 'importance que possédent ces composants en matiére de sécurité, de
ne pass infervenir & |'inférieur de la pince ou de la pompe. En effet une révision non parfaitement réalisée peut représenter un danger pour la sécurité
du pilote et du passager . Les opérations de remplacement concement donc uniquement les pastilles, les compasants de fixation correspondants
et le groupe de purge.

Bremsscittel und Pumpe.

Die Herstellerlirma der Bremsséittel und der Bremspumpen, unter Beriicksichiigung der Wichtigkeit der Sicherheit, dic dicses Bestandieil beirill,
ompfiehlt, in keiner Weise aul das Innere der Bremsséttcl oder der Pumpe einzuwitken. Eine nicht korrekt ausgelthre oberholungsarbeit kann die
Sicherheit des Fahrers und des Mitfahrers beeintréchtigen. Die Arbeiten beschranken sich aut den Eratz der Bremsbelage und der dazugehérigen
Befestigungsbestandteile, desweiteren auf die AblaBeinheit.

Pinza y bomba freno.

La cosa constructora de las pinzas y de las bombas freno, considerande la importancia en iminos de seguridad de estos componenles, sugiere
no intervenir en ninguna lorma al inleme de la pinza o de o bomba. Una revisian incorrecta puede poner en serio peligro la incolumnidad del
piloto y del pasajero.

Las operaciones de reemplazo se limilan a los pastillas, a los relativos componentes de fijacion y al grupo de desahogo.

QOO e
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Dischi freno.

Il controllo del disco & imporiante; esso deve essere perfeftamente pulito, cicé senza
ruggine, olio, grasso od altra sporcizia e non deve presentare profonde rigature.
Diametro disco freno anferiore: 320 mm.

Spessore del disco anteriore [a nuovol: 4 mm

Spessore del disco al limite di usura: 3,5 mm

Diametro disco freno posteriore: 230 mm.

Spessote del disco posteriore (a nuovo): 4 mm.

Spessore del disco al limite di usura: 3,5 mm.

Il disco anteriore di questo motaciclo & llotlante, composto cioé da una parte solidole
al cerchio ruota ed una tascia frenante che, per mezzo di speciali baccole su cui pud
scorrere liberamente, & in grado di posizionarsi softo 'azione della pinza frenc.
Davendo sostituire il disco & necessario sostituire enframbi i componenti.

Nel caso del disco posteriare la distorsione non deve superare i 0,3 mm (misura da
L. rilevare con un comparatore e con disco montato sul cerchio).

Per rimuovere il disco dal cerchio ruota & necessario svitare le sei viti di fissaggio.
Quando si procede al rimontaggio pulire perfettamente le superfici di appoggio e
awitare le viti alla coppia di serraggio prescritia.

Brake discs.

Control of the disc is importan; it must be perfectly clean, i.e. without st, oil, grease
ar any other dirt and no deep scorings must be noticed.

Diameter of front brake disc: 320 mm/12.59 n.

Thickness of front disc {new}: 4 mm/0.15/ in.

Thickness of front disc at max wear limit: 3,5 mm,/0.13 in.

Diameter of rear brake disc: 230 mm/9.05 in.

Thickness of rear disc {new): 4 mm/0.157 in.

Thickness of rear disc at max wear limil: 3,5 mm/0.13 in.

The front disc of this motorcycle is floating, i.e. it consists of a part integral to the wheel
rim, and a braking band that, by means of special bushings where the disc can slide
freely, is able fo gef the proper position under the effect of the brake caliper.
Should the disc be replaced, both the components are to be replaced.

For the rear disc, lhe distortion shall not exceed 0,3 mm/0.011 in. (this measure is to
be taken with a comparator and with the disc mounted on the rim).

lo remove the disc from the wheel rim, itis necessary to unscrew the six faslening screws.
Upon reassembly, perfectly clean the bearing surfaces and screw down the screws
according to the required driving forque.
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Disques de frein.

La vérification du disque est frés importante: celui-ci doil &ire parfaitement propre {sans
traces de roville, d'huile, de graisse ou autres impuretés) el sans rayures.

Diomeéire du disque du frein avant: 320 mm

Epaisseur du disque avant (neuf): 4 mm

Epaisseur du disque ¢ la limite de I'usure: 3.5 mm

Diametre du disque du frein arrigre: 230 mm

Epaisseur du disque arrigre (neuf): 4 mm

Epaisseur du disque & lo limite de 'usure: 3.5 mm

le disque avant de cefte molo est flottant, ¢'estérdire constitué par une partie solidaire
de la jonte de la rove ef par une bande de freinage qui coulisse librement au moyen
de bagues spéciales et peut ainsi se placer sous I'action de 'érier du frein.
Remplacer le disque signifie remplacer les deux composants.

En ce qui concerne le disque arriére, la distorsion ne doit pas dépasser 0.3 mm (vérifier
cefte mesure avec un comparateur quand le disque est monté sur la jante]. e
Dévisser les six vis de fixation pour démonter le disque de la jante de la roue.

Lors du remontage, nettoyer partaitement les surfaces d'appui e visser les vis selon le

degré de serrage indiqué.

Bremsscheiben.

Die Kontiolle der Bremsscheibe ist sehr wichtig. Die Bremsscheibe muB vellsiéindig
sauber sein, d.h. sic darf keinellei Rost, OF, Fettspuren oder anderen Schmutz
autweisen, und mud frei von tiefen Rillen sein.

Durchmesser der vorderen Bremsscheibe: 320 mm

Dicke der vorderen Bremsscheibe {neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei Verschleigrenze: 3,5 mm

Durchmesser der hinteren Bremsscheibe: 230 mm

Dicke der hinteren Bremsscheibe [neu): 4 mm

Dicke der Bremsscheibe bei VerschleiBgrenze: 3,5 mm

Die Vorderbremse des Motorrads ist als Schwimmsatielbremse ausgebildet, d. h. sie
setz sich aus einem mit der Felge fest verbundenen Teil und einem Bremsteil zusammen,
der sich dank spezieller Buchsen, auf denen er froi gleitet, unter der Wirkung des
Bremssatiels verschieben kann.

Bei Auswechseln der Scheibe muf man beide Teile auswechseln.

Bei der hinteren Bremsscheibe dar der Verzug 0,3 mm nicht iberschieiten (das Mafd
muf} mit Hilfe eines Komparaters kantrollier werden, wobei die Bremsscheibe an der
Felge angebracht sein muf).

Zur Abnahme der Scheibe von der Felge mufd man die sechs Befestigungsschrauben
l6sen.

Bevor man sie wieder anbringt, muf3 man die Auflagefiéichon grindlich reinigen. Die
Schrauben nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Discos de freno.

El control del disco es impartante; el cual debe ser perfectamente limpio, o sea sin
oxido, aceite, grasa u ofra suciedad y no debe presentar rayados profundos
Diamelro disco freno anterior: 320 mm

Espesor del disco anterior (o nueva): 4 mm

Espesor del disco al limite del desgaste: 3,5 mm

Diametro disco freno posterior: 230 mm

Espesor del disco poslerior {a nuevo): 4 mm

Fspesor del disco al limile del desgaste: 3,5 mm

El disco anterior de esta motocicleta es flotante, compuesto de una parte solidaria o
aro rueda y una faja frenante que, por intermedio de una especial caja axil en el cual
puede deslizarse libiemente, es en grado de posicionarse bajo la accion de la pinza
freno.

Debiendo susfituirse el disco es necesario sustiluir ambas companentes.

En el caso del disco posterior la distorsién no debe superar los 0,3 mm [medida de
relevorse con un comparador y con disco montado sobre el aro).

Para remover el disco del aro rueda es necesario desenroscar los seis tomillos de fisaje.
Cuando se procede al remontaje limpiar perfeciamente la supericie de apoyo v
enroscar los tomillos a la pareja de presién prescria.
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno.

REAR Ogni 3.000 Krm & necessario verificare lo stato di usura delle pastiglie freni. La pastiglio
& consumata quando non sono pil visibili le scanalature ricavate sul materiale di oftrito
{nella pinza posteriore & necessario rimuovere il coperchietio d'ispezione pastiglie). In
questo case sosfituire la coppia di pastiglie operondo nel modo seguente:

~ FRENC ANTERIORE

- rimuovere la coppiglia di sicurezza dalla spina (1) tenuta pastiglie;

~ sfilare lo spina {1} ribadendola verso I'esterno con un punzone adatto;

- rimuovere la molla {2);

E’ opportune, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
/ di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
: boccare il fluido dal serbatoio.

~ conuna leva spingere verso |'interno i pistoncini di spinta e quindi inserire le pastiglie
nuove;
inserire la molla (2) con la freccia rivolia verso il senso di marcio e la spina centrale
{1);

- bloccare la spina centrale con la coppiglia.

IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d’attrito.

Wear check and replacement of brake pads.

Check the wear state of the brake pads every 3000 Km/ 1860 mi. The pad is wom
when the grocves got on the friction materiol are no more visible {in the rear caliper it
is necessary fo remove the pad inspection cover). In this case replace the pad pair as
fallows:

FRONT BRAKE

- remove the split pin to tighten the pads pin (1);

- pull out pin (1} and rivet it out using @ suitable punch;

— remove spring (2);

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

— with the help of a lever push the plungers inward, Then [il Ihe new pads;
~ fit spring {2} with the arrow pointing in running direction and central pin (1);
~ lock the central pin with the split pin.

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction
materials.

Ve TETT N Y RV SR N R AL

o T ; 1 it

L s W L Pl
L.8

Part. N. 800078792 (03-94)




FREINS
BREMSEN
FRENOS

R e LV R e e e e R AN RN NN RNInannnNna

Contréle de I'usure et remplacement des pastilles de frein.

Contréler le dégré d'usure des pastilles de frein fous les 3.000 Km. On considére la pastille usée lorqu'on ne voit plus les rainurs tracées sur
le matériau de frottement [pour I'étrier arrigre, il est nécessaire d'enlever le couvercle de contréle des pastilles). Dans ce cas, remplacer la paire
de pastilles de la fagon suivante:

FREIN AVANT

- enlever du pion d'élanchéité des pastilles la goupille (1] de sécurité;

— extraire la cheville {1} en la rivanl vers I'extérieur avec un poincon approprié;

— enlever le ressort {2);

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d'enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire
déborder le liquide du réservoir.

— avec un levier, pousser vers |'intéricur les pistons de butée et infroduire les pasiilles neuves;
- mettre le ressort [2) avec lo fléche tournée vers le sens de la marche ef la goupille centrale {1};
- bloguer la cheville centrale avec la goupille de sécurite.

IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner frop & fond, ceci afin de permetire une bonne
adaptation des matériaux de frottement.

VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbeldige.

Alle 3000 km mussen die Bremsbelége iberprift werden. Die Bremsbeldge sind dann abgenutzt, wenn die Rillen am Reibwerksioff nicht mohr
sichtoar sind fam hinteren Bremssattel mufd man den Deckel fir die Bremsbelagkontrolle enffernent. In diesem Fall muP man die Bremsbeldge
auswechseln, wobei man wie folgt vorgeht:

VORDERE BREMSE

- Den Sicherheitssplint vom Stift (1) der Bremsbelage abnehmen:

— den Sfift [1) herausziehen, indem man ihn mit einem geeignetem Siopfen nach auBen kloplt:

- die Feder {2} abnehmen:

Es empfieblt sich, beim Auswechseln der Bremsbeléige, etwas Flissigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Flissigkeit aus dem Tank Gberlaufen kannte.

- Mit cinem Hebel driickt man die Kalben nach innen und set7t die neven Bremsbeldge cin;
— die Feder (2}, mit dem Pfeil in die Bewegungsrichtung zeigend, und den mitlleren Stift 1) einselzen:
— den mitlleren Stift mit Sicherheitssplit festschrauben.

n WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wihrend der ersten 100 km behutsam zu betitigen, damit sie sich vollstindig einspielen
kdnnen.

Confrol desgaste y sustitucion pastill freno.

Cada 3.000 Kms. es necesario verificar el estado de desgaste de las pastillas de lrenos. La pastilla esté consumida cuando ro san més visibles
las ranuras recabadas sobre el material de friceion len fa pinza posterior es necesario remaver la tapira de inspeccion pastilla). En este caso sustituir
la capia de pastillas operando en la forma siguiente:

FRENO ANTERIOR

~ Quitar el bloqueo de seguridad de la espina {1) retén paslillas;

~ desmontar el pasador (1] remachandolo hacia la parle externa con un punzén adecuado;

— desmontar el muelle (2):

Es oportuno, en la operacidn de sustitucion de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

~ con una palanca empujar hacio dentro los pistoncitos de empuje e inserir la pastilla nueva:
— inscrir el muelle (2) posicionando la flecha en sentido de marcha v la espina central {1;
- bloquear la espina central con el bloqueo de securidad.

n IMPORTANTE - Por unos cien kilometros, es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nvevas, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccion.

AR
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FRENO POSTERIORE

— svitare le due viti {3) di fissaggic defla pinza alla piastra di supporto;
~ sfilare la spina centrale {4);

- sfilare la molla a nastro e i relativi perni;

— estrarre le pastiglie {eventualmente aitarsi cen una spina adattal);

E’ opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluido dal serbatoio.

— spingere i pistoncini verso |'interno delle semipinze, avenda cura di evitore
danneggiomenti alle cuffie parapolvere;

~ infilare nella pinza le postiglie nuove;

— rimontare i perni di ritegno pastiglie con la molla e la spina centrale;

Operando come desciitio, dopo la sostituzione delle pastiglie in entrambe le pinze,

non & necessario eseguire o spurgo dell'impianto, ma & sufficiente azionare la leva di

comando ripetutamente fino a portare i pistoncini nella posizione normale.

REAR BRAKE

— unscrew the two screws |3) fastening the caliper to the support plate;
- exfract the central peg (4);

— extract the flat spring and the relevant pins;

- extract the pads {with the help of a suitable peg, if necessary);

n When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the fank owing to the backing of the plungers in
thecylinders.

- push the plungers into the halfcalipers, paying attention not to damage the dust
covers;
fit the new pads in the caliper;
— reassemble the pad retaining pins with the spring and the cennal peg;
By operating as described above, after replacing the pads in both the calipers, the
system need not be bled, it is enough fo acluate the controf lever repeatedly unil the
plungers reach their standard pasition.

A
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FREIMN ARRIERE

- dévisser les deux vis {3) fixant 'étrier & la plague de support;

— enlever la cheville centiale {4);

- enlever le ressort & bande ef les axes correspondants;

- refirer les pastilles [éventuellement au moyen d'une cheville appropriéel;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d‘enlever un peu de
liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le
liquide du réservoir.

— pousser les pistons vers {'iniérieur des demi-étricrs en ayant soin de ne pas abimer les
profec’ions pare-poussieres;

— infroduire les pastilles neuves dans |'étrier;

— remonter les axes de maintien des pastilles avec le ressort et la cheville centrale:

Sil'on suit les indications mentionnées ci-dessus, aprés avoir remplacé les pastilles des

deuxétriers, il n'est pas nécessaire de vidanger le systéme. Il suffitd’aclionner la manette

de commande plusieurs fois de suite jusqu'a ce que les pistons soient o leur place.

HINTERBREMSE

— Die beiden Schrauben {3) zur Befestigung des Bremssattels an der Halteplatte [ésen.
— Den mittleren Stift (4) herausziehen.

— Die Bandleder und die jeweiligen Bolzen enffernen.

- Die Bremsbelage herausnehmen [eventucll mit Hilfe eines dofir geeigneten Stifts).

n Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbelage, etwas Fliissigkeit
abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den Zylindern
Flissigkeit aus dem Tank Gberlaufen kénnte.

— Die Kolen ins Innere der Satielhélften driicken, wobei man darauf achten muB, daB
die Staubdeckel nicht beschadigt werden.

— Dic neuen Bremsbelage am Bremssattel anbringen.

~ Die Bolzen mit der Feder und dem mittlcren Sift anbringen.

Werin man nach den obenangegebenen Anleitungen vorgeht, muf die Anlage aach

Auswechslung der Bremsbeldge an beiden Bremssdtieln nicht entleert werden. Es

genugt, den Bremshebel wiederholt «u betatigen, bis sich die Kolben des Bremssattels

wieder ir ihrer Normalposilion befinden.

FRENO POSTFRIOR

— desenroscar los dos tornilles {3} de fisaje de la pinza a la laminna de soporie;
— deshilar la espina ceniral (4);

- deshilar el resorte a cinta y los relativos pasadares;

— extiraer la pastilla {evenfualmente ayudarse con una espina correciol;

n Es oportuno, en la operacion de sustitucion de las pastillas, quitar un poco
de liquido, debido al refrasamiento de los pistoncitos en los cilindros podria
hacer derramar el liquido del tanque.

— empujar los pistoncitos hacia el interno de las semipinzas, teniendo cuidado de evitar
dafos al casquete para-polvo;
enfilar en la pinza la pastilla nueva;
— remonlar los ejes de rofencién pastilla con el resorte y la espina cental;
Actuande como descrito, después de la sustitucion de las pastillas en ambas pinzas,
no es necesario realizar la purga de la instalacién, pero es suficiente accionar la
palanca de comando repetidamente hasla portar los pistoncitos @ la posicién normal.
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Spurgo impianto frenante.

lo spurgo dell impianto frenante & richiesto quando, a causa della presenza di aria nel

circuito, la corsa della leva risulta lunga ed clastica, oppure quando si deve soslituire

| fluido. Per lo spurgo pracedere nel seguente mado:

ajriempire il serbatoio con fluido freni prescritio; fare attenzione che durante I'operazione
di spurgo il fluido non scenda al di sotto del livelio minimo;

b} azionare ripetutamente la leva o il pedale del freno per riempire, almenc in parte,
il circuito frenante;

¢) calzare sul raccordo di spurgo un tubetto flessibile trasparente ed immergere
I'estremita in un recipiente contenente olio freni esausto;

d)tirare a fondo la leva (o i pedale} della pompa e mantenerla in questa posizione;

&) allentare il raccordo di spurge, lasciare fuoriuscire fluido freni finizialmenle uscira
solo aria) e bloccare il raccordo senza forzare;

i} rilasciare la leva [o il pedale), attendere qualche secondo e ripetere il ciclo "d” e “e”
sino a quando dal tubetio uscira fluido privo di bolle d'aria;

glbloccare il raccordo di spurgo alla coppia prescritia e ripristinare il livello del flvido
nel serbatoio.

m Il contatto del liquido freni con la pelle & dannoso; in caso di accidentale
contatto lavare con abbondante acqua corrente.

n Il flvido freni & corrosivo nei confrronti delle vernici e delle parti in plastica.

Se lo spurgo & sfalo eseguito correttamente si dovid sentire, subito dopo la corsa avuoto
iniziale della leva, I'azione dirella e senza elasticita del fluide. Qualora cié non si
verifichi ripetere I'operazione di spurgo.

Lo spurgo non elimina completamente I'aria presente nel circuito; le piccole

quantita rimanenti si eliminano automaticamente durante un breve periodo
d’uso del motociclo; ¢id comporta una minore elasticita e corsa della leva di
comando.

Braking system bleeding.

The braking system is to be bled whenever the lever stroke is long and elastic owing

to any air in the circuit, or when the fluid is to be replaced. For the bleeding proceed

as follows:

al fill the tank with the required brake fluid; make su‘e that the fluid does not drop below
the minimum level during the bleeding operation;

o} repeatedly actuale the lever or the brake pedal in order fo filt the braking circuit, at
least partially;

¢} fita ransparentflexible pipe on the breather union and plunge the pipe end in a basin
containing exhausted brake oil;

d)strongly pull the lever (or pedal} of the pump and hold it in this position;

e unloose the breather union let the brake fluid come out (only air will come out first)
and lack the union without forcing;

f} release the lever {or pedal), wait some instants and repeat the cycle “d” and “e” until
the fluid coming out of the pipe has no air bubbles;

gllock the breather union according 1o the required torque and restore the fluid level
in the fank.

m The brake fluid is highly corrosive: avoid all contact with skin; in case of
accidental contact, carefully rinse with running water.

The brake fluid is corrosive to paints and plastic parts.

It bleeding has been properly made, you shall feel the direct action without elasticity
of the fluid just afier the initial idle stroke of the lever. I that is not the case, repeat the
bleeding action.

Bleeding does not fully eliminate the air in the circuit; the little remaining
quantities are automatically eliminated during a short period of use of the
motorcycle; this entails less elasticity and a shorter stroke of the control lever.
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Vidange du systéme de freinage.

la vidange du systéme de freinage est nécessaire quand, a cause de la présence d'air dans le circuit, la course de lo manette devient longue

et élastique ou bien quand il faut remplacer le liquide. Pour vidanger, procéder de la fagon suivante:

al remplir le réservoir avec le liquide pour freins conseillé; veiller & ce que pendant I'opération le liquide ne descende pas endessous du niveau
minimumn;

bl actionner plusieurs fois de suite la manetie ou la pédale du frein ofin de remplir, du moins en partie, le circuit de freinage;

¢] relier au raccord de vidange un tuyau flexible ransparent; plonger le bout du tuyau dans un récipient contenant de I'huile usée pour freins;

d)tirer & fond la manetie {ou lo pédale) de la pompe et la laisser dans celte position;

e) desserrer le raccord de vidange, laisser s'écouler le liquide pour freins (au début, il ne sort que de I'air) et bloguer le raccord sans forcer;

f| relacher la manette [ou la péd%ks], aftendre quelques secondes et répéter le cycle “d” et “e” jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d'air dans
le liquide sortant du tuyau;

gl bloquer le raccord de vidange selon le degré de serrage indiqué et rétablir le niveau d'huile dans le réservoir.

m Le contact du liquide pour freins avec la peau est dangereux; en cas de contact accidentel, rincer sous I'eau abondamment.

u Le liquide pour freins corrode les peintures et les parties en plastique.

Sila vidange a été bien faite, on doit sentir, toul de suite aprés lo course & vide initiale de lo manette, 'action directe et sans lasticité du liquide.
Dans le cas contraire, répéter I'opération de vidange.

n la vidange n’élimine pas complétement Vair qui se trouve dans le circuit; les pefites quantités qui restent s’éliminent
automatiquement pendant une courte période d' utilisation de la mote; ceci implique une élasticité et une course inférieure du levier
de commande.

Entiiften der Bremsanlage.

Eine Entlitung der Bremsanlage ist angebracht, wenn sich, aufgrund von Luftblasen im Bremskreislauf, das Anzichen des | ebels als gedehnt und

nachgiebig erweisen sollte, oder wenn man die Flissigkeit auswechseln muf. Beim Entlifften geht man wie tolgt vor:

a}n den Behalier die vorgeschrisbene Bremsfliissigkeil einfiillen. Wahrend des Entliftungsvorganges darauf achten, daf die Flissigkeit nicht unter
dem Mindeststand sinkt.

b} Den Bremshebel oder das Bremspedal wiederholt betétigen, um den Biemskieislauf zumindest teilweise zu fillen

c} Aut das AnschluBstick einen transparenten Schlauch aufsetzen und das Schlauchende in einen Behdlter mit aliem Bremsé! eintauchen.

d)Den Hebel (oder das Pedal) der Pumpe ganz durchdriicken und in dieser Pasition lassen.

e Das AnschluBstiick [8sen und die Bremsfliissigkeit {zunachst wird nur Luft austreten) auslaufen lassen. Das AnschluBstiick nicht 2u siark anziehen.

f) Den Hebel (oder das Pedal) loslassen, einige Sekunden warlen und die unter “d” und “e” angefilhrten Anleitungen solange wiederholen, bis
aus dem Schlauch Flissigkeit ohne tuftblasen herauslauf.

g)Das AnschluBstick nach dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen und den Fliissigkeitsstand im Behélier wiederherstellen.

ﬂ Der Kontakt mit Bremsflissigkeit ist fir die Haut schédlich. Bei zufélligem Kontakt mit viel flieBendem Wasser waschen.

n Die Bremsflissikeit wirkt auf Lacke und Kunststoffieile korrosiv.

Wenn die Entloftung richtig duichgelihrt worden ist, muf> man sofort nach dem Leerhub am Bremshebel die direkte und unelastische Wirkung der
Flussigkeit feststellen kénnen. Falls das nicht der Fall ist, mufs man die Entliftung wiedarholen.

n Beim Entliften wird die im Kreislauf vorhandene Luft nicht vollstindig beseitigt. Sie wird automatisch nach kurzer Zeit eliminiert,
wenn man das Motorrad gebraucht. Die Folge ist eine geringe Elastizitdt und ein kiirzerer Leerhub des Steuerhebels.

Purga instalacion frenante,

Lo purga de la instalacion frenanie es requerido cuande, a causa de la presencia de aire en el circuilo, la canera de la palanca resulia larga

y elastica, o por que cuando se deba sustituir el liquide. Para la purga proceder en ¢l siguiente modo:

alllenar el tanque con liquido frenos prescrito; hacer atencién que durante la operacién de purgo el liquido no descienda por debajo del nivel
minimo;

b accionar repetidamente la palanca o el pedal del freno para llenar, al menos en parte, ¢l circuito frenante;

¢} calzar en el empalme de purga un tubito g\exibb lransparente y sumergir la extremidad en un recipicnte conteniente de aceite lrenos gastado;

dJtirar a tondo la palanca {o el pedal) de la bomba y mantenerla en esta posicién;

el dflojar el enlace de purga, dejar salir hacia fuera ¢l fluido frencs (inicialmente saldrd solo aire} bloquear el empalme sin forzor;

f) liberar la palanca (o el pedal) , esperar algunos segundos y repetir el ciclo “d” y “e” hasla cualdo del tubide saldra fluido sin burbujas de aire;

glbloquear el enlace de purta a la pareja prescrila y resiablecer el nivel del fluido en el tanque.

m El contacto del liquido frenos con la piel es daiiino; en caso de accidental contacto lavar con abundante agua corriente.

n El fluido frenos es corrosivo en comparacion con la pintura y las partes en plastico.

Si la purga ha estado cfectuada correciamente se debera oir, justo después de la carrera a vacio inicial de la palanca, la accion directa y sin
elasticidad del fluido. Si no se verifica lo sobreindicado, repetir la operacion de purga.

n La purga no elimina completamente el aire presente en el circuito; ko pequefia cantidad restante se eliminan autométicomente
durante un breve periodo de uso de la motocicleta, ésto comporta una menor elasticidad y carrera de la palanca de comando.
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Schema eletirico
Wiring diagram
Schéma électrique
Schaltplan

Esquema électrico
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Legenda schema eleffrico. Key to wiring diagram.
1 Indicatore di direzione anteriore Dx. 1 RH front indicator
2 Interruttore a chiave 2 Key switch
3 Commutatore destro 3 Right switch
4 |nleruttore stop anteriore 4 Front stop switch
5 Internuttore folle 5 Neutral switch
& Motorine comando valvola 6 Valve contral mofor
7 Centraling comando valvola 7 Valve control center unit
8 Scatola fusibili 8 Regulator
9 Batteria @ Batlery
10 Regolatore 10 Regulatar
11 Indicotore di direzione posteriore Dx. 11 RH rear indicator
12 Fandlino posteriore 12 Rear light
13 Indicatore di direzione posteriore Sx. 13 [H rear indicator
14 Centralina controllo avv. 14 Storting control box
15 Intermittenzo indicatori di direzione 15 Tum signal Hash device
16 Teleruttore aviamento 16 Starfer swilch
17 Moterino di avviamento 17 Starter motor
18 Intermuttore stop posteriore 18 Rear stop switch
19 Intenutiore liv. benzina 19 Petrol level switch
20 Alternatore 20 Alternator
21 Bobina AT, 21 H.T. coll
22 Candelo 22 Spark plug

23 |Interruttore livello olio
24 Centraling elettionica
25 Awvisatore acustico

26 Commutatore sinistro

23 Qil level switch
24 Electronic unit
25 Homn

26 left switch

27 Tachimetro - Contachilometri 27 Speedometer - Odometer
28 Contagiri 28 Tachometer

29 Termometro 29 Thermometer

30 Termistore 30 Thermistor

31 Indicatore di direzione anteriore Sx.

32 °p

roieftore anteriore

Legenda colore cavi — Cable colour coding

31 [H front indicator
32 Headlamp

POS| COLORE / COLOR POS| COLORE / COLOR
1 | Rosso-Red 33 | Bianco - White
2 [ Rosso - Red 36 | Rosso - Red
3 [ Rosso - Red 37 | Bionco/Nero - White/Black
4 | Aroncio - Orange 38 | Marrone - Biown
5| Blu-8lue 39 | Arancio/Bianco - Orange/White
6 | Blu-Blue 40 | Bianco/Blu - White/Blue
7 | Giallo - Yellow 41 | Gidllo - Yellow
8 | Giallo - Yellow 42 | Biu-Blue
9 | Giallo - Yellow 43 | Arancio - Orange

10 | Giallo - Yellow

11 | Verde/Mero - Green/Black
12 | Rosso - Red

13 | Giallo- Yellow

14 | Rosso/Mero - Red/Black

15 | Blu/Nerc - Blue/Black

16 | Azzurro- L.T. Blue

17 | GidlloRosso/Yellow Red

18 | Verde - Green

19 | Mero - Black

20 | Viola Violet

21 | Gidllo - Yellow

22 | Giallo/Verde Yellow/Green
23 | Rosa- Pink

24 | Arancio - Orange

25 | Giallo - Yellow

26 | Giallo/Nero - Yellow/Black
28 | Bionco/Rosso - White/Red
3 | Grigio - Grey

32 | Nero - Black

44 | Nero - Black

45 | Rosso - Red

46 | Nero/Rosso - Black/Red

47 | Nero/Rosso - Black/Red

48 | Mero/Bianco - Black/White
49 | Bianco - White

50 | Nero/Rosso - Black/Red

M.6
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Légende schéma électrique. Schaltplan. Leyenda esquema eléctrico.
1 Clignofant avant droit 1 Vorderer rechter Blinker 1 Indicador de direccion delantero Dr.
2 Interrupeur a clé 2 Schlisselschaller 2 Inferruplor de llave
3 Commutateur droit 3 Wahlschalter rechis 3 Conmutador derecho
4 Interrupreur stop arriére 4 Vordere Bremsleuchte 4 Intarruptor stop delantero
5 Interrupteur point mort 5 Lleelaufschalier 5 Interruptor punto muerto
6 Moteur cortidle soupape 6 Motor zur Steverung des Ventiis 6 Molor mando véalvula
7 Dispositit électronique contréle soupape 7 Elekironik zur Steuerung des Vertils 7 Cenfrclita mando valvula
8 Boite ¢ fusibles 8 Sicherungshalter 8 Caja de fusibles
9 Batterie 9 Batterie 9 Bateria
10 Regulateur 10 Regler 10 Reguador
11 Clignotant arriére droit 11 Hinterer rechter Blinker 11 Indicador de direccicn trasera Der.
12 Teu arigre 12 Schlusslich: 12 Taro trasero
13 Clignotant arriére gauche 13 Hinterer linker Blinker 13 Indicader de direccion trasero lzg.
14 Centrale de coniéle de demarrage 14 Stcuerngsbuechse Anlasser 14 Cent-dlita contrel arranque
15 Clignatont d'indicateurs de direction 15 Aussetzen der Richtungsanzeiger 15 Infermitencia indicadores de d'reccién
16 Ruptelr démarrage 16 Anlasser-Schalischitz 16 Tewernuplor ananque
17 Démarreur 17 Anlassermofor 17 Moter de arranque
18 nterrupleur stop arriére 18 Hinerer Bremsschalrer 18 Irterruptor stop frasero
19 inteirupleur de niveaw d'essence 19 Benzinstandschalter 19 Interrupror nivel gasolina
20 Alternaeur 20 lichtraschine 20 Alternador
21 Bobine H.T. 21 HS-Spule 21 Bobira A.l.
22 Bouge 22 7inderze 22 Bijia
23 Interrupteur de niveau d'nule 23 Oelstandschalter 23 Interruptor del nivel del aceile
24 3Bloc électronicue 24 [lektronische Schalteirheit 24 Cenvalta electrénica
25 Klaxor 25 Hupe 25 Clexon
26 Commutateur gauche 26 Llinker Schalter 26 Cormutador izquierdo
27 Tachymére - Compteur kilométiique 27 Tachometer - <ilometerzéhler 27 Tacdmero Velocimetro
28 Compfefours 28 Drchzahlmesser 28 Cuenfarrevoluciones
29 Thermométre 29 lhermometer 29 Termometo
30 Thermistarce 30 Thermistor 30 Thermistor
31 Clignetant avant gauche 31 Vorderer linker Blinker 31 Indicador de direccion delantero lzq.
32 Phare avan 32 Vorderer Scheinwerler 32 Taro delantero
tegende de la couleur des cables — Rabelfarben — Leyenda colores cables.
POS| CCOLOUR / FARBE / COLOR POS| COLOUR / TAR3E / COLOR
1 | Rouge - Rot - Roje 33 | Bianc - Weiss - Blanco
2 | Rouge - Rot - Rojo 36 | Rouge - Rot - Rojo
3 | Rouge - Rot - Rojo 37 | Blanc/Noirc - Weiss/Schwarz  Blanco/Negro
4 | Orarge - Orange  Anrarjaco 38 | Marron - Braun - Marrén
5 | Bley-Blau - Azu 392 | Orange/Blanc Orange/Weiss  Anaranjado/Blarco
6 | Bleu-Blau-Azul 40 | Blanc/Bleu - Weiss/Blau - Blanco /Azul
7 | Jaune - Gelo - Amarille A1 | Joune - Gelo - Amarlle
8 | Jaune Gelb Amarille A2 | Bleu - Blau - Azu
9 [ Jaune - Gelb - Amarillo 43 | Orange - Orange - Amanjado
10 | Jaune - Gelb - Amarillo 44 | Noire - Schwaorz - Negro
11 | Ver/Moire - Griin/Schwarz - Verde /MNegro 45 | Rouge - Rol - Rojo
12 | Rouge - Rot - Rojo 46 | Noire/Rouge - Schwarz/Rot - Negio/Rojo
13 | Javae - Celb - Amarillo 47 | Noire/Rouge Schwarz/Rot - Negro/Rojo
14 | Rouge/Noire - Rot/Schwarz - Rojo/Negro 48 | Noire/Blanc - Schwarz/Weiss - Negro/Blanco
15 | Bleu/Noire - Blau/Schwaiz - Azul/Negro 49 | Blanc - Weiss Blenco
16 | Azur - Hellebiau - Azulenco 50 | Noire/Rouge - Schwarz/Rat - Negro/Rojo
17 | Jaunc/Rouge - Celb/Rot - Amarillo/Rojo
18 | Vert - Griin - Verde
19 | MNoirc - Schwarz - Negro
20 | Violet - Violett - Violeta
21 | Jaune/Bleu - Gelb/Blau - Amarillo /Azul
22 | Jaune/NVert Gelb/Grin Amarillo/Verde
23 | Rose - Rosa - Rosado
24 | Crange - Orange - Anranjada
25 | Jaune - Gelb - Amarillo
26 | Joune/Noir - Gelb/Schwarz - Amarillo/Negro
28 | Blanc/Rouge - Weiss/Rot - Blanco/Rojo
31 | Gris- Grau - Cris
32 | Noire - Schwarz - Negro
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Impianto accensione elettronica.
L) L'impionto di accensione & costituito da:
Mmlm},_ﬁ — Generatore da 12V-120W
f — Bobina eleitronica
©
— Cenfraling elettronica
— Regpolatore di tensione
-+ Teleruttore avviamento elettrico
— Candela di accensione

Electric ignition equipment.
The ignition equipment is composed of:
— Generator 12V-120W
Electronic cal
— Electronic unit
— Vollage regulator
— Electric starter switch
— Spark plug

b = v e

Allumage électronique.
le groupe d'allumage électronique comprend:
— Générateur de 12V-120W
— Bobine électronique
— Bloc électronique
- Régulateur de tension
— Rupteur de démarrage électrique
— Bougie d'allumage

Elekironischer Starter.
Der elekironische Starter setzt sich wie folgt zusammen:
— lichtmaschine 12V-120W
— Elekironik-Spule
- Elektronik-Schaltgerét
— Spannungsregler
— Schitz fir den elektrischen Anlasser
— Zindkerze

Sistema de encendido electrénico.

El sistema de encendido electrénico estd constituido por:
— Generador de 12V-120W

— Bobina electrénica

— Centralita electrénica

— Regulodor de tensién

— Telerruptor arranque eloctrénico

— Buji de arranque

Per la legenda dei componenti e dei colori dei cavi attenersi allo schema eletirico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des éléments et de la couleur des cables, voir schéma électrique.
Fiir die Bauteile nd die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

Para la leyenda de los componentes y de los colores de los cables atenerse al
esquema eléctrico.

M.8 P
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Candela di accensione.

la candela & CHAMPION N84, in alternativa, NGK BRS EGY o CHAMPION N82S;
la distanza fro gli elettrodi deve essere: 0,45+0,55 mm.

Pulire lo sporco intomo allo base della candela prima di rimuoverla.

£ utile esaminare lo stato della candela subito dopo averla tolia dalla sua sede, poiche
i depositi e la colorazione dell'isolante fomiscono utili indicazioni sul grade termico
della candela, sulla carburazione, sull'accensione e sullo stato generale del motore.
Prima di procedere al rimontaggio della candela, eseguire una accurata pulizia degli
elettrodi e dell'isolante usando uno spazzaline mefallico.

Applicare grasso gratitate sul filetto della candela e awitara a mano tino in fondo,
quindi con una chiave appropriala serrarla alla coppia di serraggio prescritta.

lo candela che presenti screpolature sull'isolante o che abbia gli eletirodi corrosi, deve
assere soslituita.

Spark plug.

Use CHAMPION N84, in altemative, NGK B95 EGY ar CHAMPION NB2S spark
plugs; the spark plug gap is: 0,45+0,55 mm/0.017+0.021 in.

Clean the dirt away from the base of the spark plug before removing it from the cylinder.
Itis very useful to examine the state of the spark plug just atter it has been removed from
the engine since the deposits on the plug and the colour of the insulator provide uselul
indications concerning the heat rating of the plug, carburation, ignition and general
engine condition.

Belore refitting the plug, throughly clean the electrodes and the insulator using a brass-
mefal brush.

Apply a litle graphite grease to the plug thread; fit and screw the plug home by hand
and then lighten 1o the correct torque using o plug spanner.

Plugs which have cracked insulators or corroded electrodes should be replaced.

Bougie d'allumage.

Bougie de type CHAMPION N84, en alternative, NGK B@5 EGY ou CHAMPIOMN
N82S; la dislance entre les électrades doit &tre de 0,45+0,55 mm.

Nettoyer la salelé autour du sigge de la bougie avant de la refirer.

Il est conseillé d'examiner la bougie juste aprés son démontage puisque les dépdts et
la coloration de l'isolant fournissent des renseignements utiles sur le degré thermique de
la bougie, sur la carburation, sur 'allumage ef sur 'état général du moteur.

Avant de remonter la bougie, neftoyer soigneusement les électrodes et V'isolant en
utiisant une brosse métallique.

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser a fond & la main;
ensuite, lo serrer avec le couple de serrage prescrit en utilisant une clé spéciale.

les bougies avec |'isolant fendillé ou les élecirodes corradées doivent étre remplacées.

Zindkerze.

Die Zindkerze ist vom Typ CHAMPION N84, in Allemnalive, NGK B95 EGY oder CHAMPION N82S; der Elckirodenabstand muf> 0,45+0,55
mm belfragen.

Den Kersenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es empfiehlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu Gberprifen, da die Ablagerungen und die Férbung der Isolierung Riickschliisse auf den
Weirmewert der Kerze, auf die Vergasung, die Ziindung und aul den allgemeinen Zustand des Motors ermaglichen.

Vor dem Wiedereinselzen der Korze die Elekiroden und die Isolierung sorgtaltig mit Hile einer Melalbiirste reinigen.

Das Ke'zengewinde mit Craphitfett schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hilfe cines Schlissels mit dem
vorgeschiiebenen Ansugsmoment anschrauben.

Bei Rissen an der Isolierung bzw. bei Karrosion der Elekiroden ist die Kerze zu wechseln.

Bujia de ascension.

La bujio es CHAMPION N84, o NGK B95 EGY o CHAMPION NB82S; la distancia entie los electrodos debe ser: 0,45+0,55 mm.
limpiar ¢l sucio alrededor a la base de la bujia antes de remaverla.

Cs (il examinar el esiado de la bujia, justo después de haberla quitado de su sede, puesio que los depositos y la coloracion del aislante indican
diles datos sobre el grado 1émico de la bujia, sobre la carburacian, el encendide y sobre el estado general del mator.

Antes de proceder al remontaje de la bujio, electuar una acurada limpieza de los elecirodos y del aislante usando un cepillito melalico.
Aplicar grasa grafitada en el filete de la bujia y atomillada a mano hasta el fondo, con una llave apropiada apretarla a la pareja de presion
prescrila.

Las bujias que presenten grietas en el aislante © que tengan los electrados corroidos, deben ser sustituidas.

I Qi e
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Controllo dell'impianto di carica sul veicolo.

A | l'impiante di carica & costituito da un altematore a volano che genera una corrente

16 ! T monofase che viene regolata da un regolatore eletironico o diodi controllati.

14 25°C Eseguire il controllo dell' impianto in questo modo:

2l 1 — assicurarsi che l'installazione elefirica e i collegamenti siano corretti e che i fusibili
4 non siano bruciali.

0 / ~ Distaccare il cavo positivo della batteria ed inferporre tra questo ed il polo + un

amperomelro per corrente continua.,
— Inserire fra polo positivo e negativo della batteria un voltmetro per corrente continua
/ i ‘ ed assicurarsi che la tensione della batteria sia compresa tra 12,5V+14V [in caso
contraria ricaricarla). Inserire la chiave di contatto ed awiare il motore accelerando
progressivamente fino a raggiungere circa 6000 giri/1".

[=+]
™~

n & @

7 8 !

BN 5 . .
8549/1 Rpm X 1000 Checking the recharge system on vehicle.

The recharge system is consisling in a flywheel allemator generating a single-phase

current regulated by an electronic diodes regulator.

System checking is carried out as follows:

- ascertain that the electric installation and connections are correct and fuses notburnt.

~ Disconnect the positive pole of batiery and inferpose between it and the + pole an
Ammeter for direct current.

~ Fita d.c. voltmeter between the positive and negative pole of the battery and make
sure thot the battery tension is ranging between 12.5 and 14V (if not, rechorge ).
Insert the conlact key and start engine, progressively increasing speed up fo about
6000 r.p.m.

Conirdle de I'installation de charge sur le véhicule.

Uinstallation de charge est costitué par un altérateur a volani qui engendre un courant

uniphasé qui vient reglé par un régulateur électronique a diodes controlés.

Effectuer le contréle de |'installation dans cette maniére:

— s'assurer que l'installafion électrique et les groupements solent corrects, ef que les
fusibles ne soient pas brolés.

— Détacher le cable positit de la batierie et interposer entre celui<i et le pole + un
ompeéremétre pour caurant confinu.

— Insérer entre e pole positif et le pole négatif de la balterie un volimetre pour courant
continu ef s'assurer que la tension de la batterie soit comprise entre 12,5 V=14V
[dans le cas contraire, la recharger). Mettre la clé de contact ¢t démarrer le moteur
en accélérant continuellement jusqu'a atfeindre presque 6000 tours/T".

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die ladungsanlage besteht aus einem Schwungrad-Drehstromgenerator, welcher einen

einphasigen Strom erzeugt. Der Strom wird durch einen elekironischen Diodenregler

geregelt.

Die Anlage wie folgl prifen:

— Sich vergewissern, daB die Elekiroanlage und die Verbindungen korrekt und die
Sicherungen nicht verbrannt sind.

— Den positiven Batteriekabel auslésen und ein Gleichsiromamperometer zwischen
diesern und dem positiven Pole legen.

— Zwischen den Plus- und Minuspol der Batterie ein Gleichstromvolimeter schalien und
veberpruefen, ob die Spannung der Batterie zwischen 12,5V+14V liegt (falls nicht,
dic Batterie aufladen). Den Schaltschliissel einstellen und den Mator anlassen, indem
man bis 7u ca. 6000 Upm cllméhlich verschleudert.

Conirol de ka instalacién de carga en el vehiculos.

la instalacién de carga estd constitiida de un alternador a volanle que genera una corriente monofésica que viene regulada de un regulador

electronico a diodos controlados.

Proceder al control de la instacién en este modo:

— asegurarse que la instalacion eléctrica y las conexiones sean correctas y que los fusibles no estén quemados.

— Desconector el cable positivo de la bateria e interponer entre este y el polo + un amperimetro para corriente continua.

— inserir enfre polo pasitivo y negafivo de la bateria un voltimetro para corriente confinua y asegurarse: que la tension de la bateria este
comprendida enfre 12,5V+14V { en caso confrario recargarlal. Inserir la llave de contacto y arrancar el molor acelerando progresivamente
hasta alcanzar casi .000 giros/min.
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Scatola fusibili.

E* inserita nel pannello porta apparati eleftrici posta sotto al selline pilota. Per accedere
ai fusibili & necessario rimuovere il coperchietio trasparente di profezione. La scatola
comprende 4 fusibili da 15 A, due dei quali di riserva. Sostituire il fusibile con uno di
riserva o con uno nuove con le stesse carafieristiche.

Fuses box.

It is located in the panel holding the electric devices under the pilot seat. Access 1o the
tuses is allowed by removing the fransparent profection cover. The box contains 4 fuses
of 15A, wo of which are spare fuses. Replace the fuse with a spare or a new one having
the same characterisfics.

Boite a fusibiles.

Elle est insérée dans le tableau électrique, en-dessous de lo selle du pilote. Pour atteindre
les fusibles, retirer le couvercle fransparent de protection. La boite comprend 4 fusibles
de 15A, deux sont de rechange. Remplacer le fusible par un de rechange ou neuf ayant
les mémes caractéristiques.

Sicherungskasten.

Er ist an der unter dem Fahrersitz angebrachten Aufnahmetafel der elekirischen Geréte
angebracht. Um Zugang zu den Sicherungen zu bekommen, muf3 man den durchsichtigen
Schutzdeckel abnehmen. Der Kasten enthalt vier 15 A Sicherungen, von denen zwei
als Ersatz. Jede Sicherung nur durch eine gleichwertige Sicherung ersetzen.

Caija fusibles.

Esté inserida en el panel porta aparatos eléctricos colocada bajo la silla piloto. Para
llegar a las fusibles es necesario remover lo tapita fransparente de proteccién. La caja
tiene 4 fusibles de 15 A, dos de los cuales de reserva. Sustituir el fusible con uno de
reserva o con uno nuevo con las mismas caracteristicas.

Teleruttore avviamento.

Il eleruttore awviamento & fissato elasticamente al pannello porta apparati elefirici, sotto
al sellino pilota. In caso di smontaggio per il suo collegamento all'impianto atienersi
scrupolosamente allo schema generale.

Solenoid starter.

The solencid starler is elastically connecled 1o the panel holding the electric devices,
under the pilof seal. In case of disassembly, to connect it fo the installation, carefully
follow the main diagram.

Télérupteur démarrage.

le télérupteur de démarrage est fixé sur le tableau électrique, endessous de lo selle du
pilote. En cas de démontage, pour la connexion & l'installation, suivre attentivement le
schéma général.

Anlassfernschalter.

Der Anlaliternschalter ist elastisch an der Aufnahmetafel der elektrischen Gertite
befestigt. Sollte man ihn aus irgendwelchem Grond ausbauen und
wiederzusammenbouen, muss man, fir den Wiederzusammenbau, sorgfdltig die
Anweisungen der generellen Zeichnung beachten.

Telerruptor de arranque.

tl teleinterruptor de arranque estd fijado eldsticamente ol panel puerta aparatos
cléctricos, bajo la silla del piloto. Si se desmontarse atenerse escrupulosamenie al
esquema general para conectarlo con el sistema.

i
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Controllo e messa in fase accensione.

Per poter operare sul volano alternatore & necessario togliere il coperchio (1) sinistro
motore ed il coperchio {2) di protezione del pignone catena. L'accensione di tipo
eletironico, non richiede praticamente manutenzione; in caso di smontaggio dei
componenti eseguire la messa in fase operando come segue con l'ausilio di un
comparatore e senza rimontare il rotore. Montare |'afirezzo 800048803 (3) sull‘ albero
molore e supportare il comparatore con |'atrezzo 800070582 (4). Portare il pistone
al PM.S. azzerando su quesia posizione il comparatore; far coincidere la tacca pasta
sullo statore con quella praticata sull‘atirezzo e verificare che il pistone abbia compiuto
una corsadi 1,55 mm. Mel caso cid non si verificasse, allentare le tre viti dello statore
e ruotare quest'ultimo sino a ripristinare la corretta condizione di anticipo.

Ignition iming and checking.

To operate on the flywheelalternator it is necessary to remove the engine L.H. cover (1)
and the chain pinion protecting cover (2). Ignition. electionic type, does nol require any
maintenance; in case of components removal carry out ifs timing operating as follows:
with the aid of a dial gauge and withaut rofor reassembly, install tool no. 800048803
{3} on crankshaft and use tool 800070582 (4] to support dial gauge. Bring piston o
T.D.C. and in this position put the dial gauge on zero; have the notch placed on the
stator in coincidence with the one on the tool and check that piston has carried out a
stroke of or 1.55 mm/0.061 in. In case this does not occur, loasen the three stator
screws and rotale it until the correct advance conditions is restored.

Contréle et calage de I'allumage.

Paur &trc & méme d'opérer sur le volant alternateur, il fautenlever le couvercle (1) gauche
du moteur et le couvercle {2} de protection du pignon chaine. L'allumage, de type
électronique, n'entraine pratiquement oucunne manutention; en cas de démontage des
composants effectuer le calage de la fagon suivante: al'aide d'un comparateur et sans
remonter le rotor, installer ['outil 800048803 (3) sur I'arbre moleur el soutenir le
comparateur avec 'outil 800070582 (4]. Porter le piston au P.M.H. en metiant au zéro
le comparateur sur cette position; faire coincider I'encoche placée sur le stator avec
celui situé sur 'outil et véritier que le piston ait effectué une course de 1,55 mm. En cas
qu'il ne se vérifie pas, relacher les trois vis du stator et faire tourner celuici jusqu'a refablir
lu correcte condition d'advance.

Kontrolle und Zuendversteliung.

Den linken Moterdeckel {1} und sie Schutzkappe [2) des Kettenritzels entfernen, um am
Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Zindung ist elekironisch und braucht
keine wartung. Beim Ausbau der Bestandteile die Verstellung wie folgt durchfithren
durch eine Komparator und ohne Remontage des Motors. Das Gerat 800048803 (3)
auft die Anrriebswelle montieren und die Messuhr mit dem Gercit 800070582 (4)
stiitzen. Den Kolben zum O.T. bringen und den Komparator dabei auf Null stellen. Den
Einschnitt auf dem Stator mit dem auf dem Geruat zusammentallen kassen and prifen,
od der Kolben einen oder 1,55 mm -Hub durchgefihrt hat. Ist dies nicht der Fall, die
drei Schrauben des Stators lésen und den Stator drehen bis zum korrekten
Verstellungsstand.

Control y puesta a punto del encendido.

Para poder obrar en el hueco que contiene el alternador es necesario quitar la tapa
11) izquierda del mator y la tapa (2] de proteccién del pién de la cadena. El
encendido, de fipo electrénico, no requiere précﬁcameme mantenimiento; en cas de
desmontaje de los componentes efectuar la puesta a punto cbrando como se indica
a continuacion con la ayuda de un comparader y sin volver a montar el rotor. Montar
la herramienta 800048803 (3) en el cigiefial y soporar el comparador con la
herramienta 800070582 (4). Colocar el pistén en el PM.S. poniendo a cero el
comparador en esta posicién; hacer que coincida la muesca situada en el stator con
la muesca de la herramienta y verificar que el pistén hay a cumplido un recorido de
1,55 mm. En caso de que éslo no se verilicase, aflojar los tres tornillos del stator y girar
este Ultimo hasta restablecer la condicién carrecto de anficipacion.
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Motorino di avviamento.

Tensione nominale: 12 V.
Potenza assorbita: 500 W.

Starter Motor.
Nominal voltage: 12 V.

Prova a vuoto - Free running check - Essai & vide - Leerlaufpruefung - Prueba a vacio

Tensione - Vollage - Tension - Spannung - Tensién 11,2V

Corrente - Current - Courant - Strom - Corriente

0 A

Velocita - Speed - Vitesse - Drehzahl - Veloéidod 10.000 G/1'-RP.M. -1r/1'- /Min.

Absorber power: 500 W

Démarreur.
Tension nominale: 12 V.

Puissance absorbée: 500 W.

Anlassermotor.
Nennspannung: 12 V.
Aufnahmeleistung: 500 W.

Motorcito de arranque.
Tensidn nominal: 12V
Potencia absorvida: 500 W

Prova di spunto - Check under load - Essai de démarrage - Anlasspruefung - Prueba de despuntado
6,4V

212 A

0,4 Kgm - Kg.m - Kgm - KGM

Tensione - Voltage - Tension - Spannung - Tensidn

Correnle - Current - Courant - Strom - Corriente

Coppio - Torque - Couple - Drehmoment - Pareja

Manutenzione del motorino di avviamento.

La manutenzione del motorine d'avviamento deve essere effettuata controllando lo state di usura delle spazzole e I'isolamento eletirico & mecconico
Ira stafore e rofore. Si raccomanda di ingrassare accuratamente le parti in movimento del moforino con grasso «AGIP .1 GREASE 30s.

Starter motor maintenance.

Maintenance operations on the starter motor involve checking the brushes for wear, that the stator and rotor do not touch, and that they are correctly
insulaled. It is advisable to carefully lubricate the motor’s moving parts with <AGIP F.1 GREASE 30».

Entretien du démarreur.

Pour effectuer 'entretien du démarreur: contidler I'état d'usure des balais et s'isolation électrique et méchanique entre stator et rofor. |l est
recommandé de graisser soigneusement les piéces en mouvement du démarreur avec de la graisse «<AGIP F.1 GREASE 30>,

Warlung des anlassermotors.
Bei der Wartung des Anlassermotors muss der Abnunizungsgrad der Biirsten sowie die elekirische und mechanische Isolierung zwischen Stéander

und Rofor kontrolliert werden. Es wird emplohlen, sorgfdllig die Bewegungsteile des Anlassermotors mit Schmierfett sAGIP F.1 GREASE 30» zu
schmieren.

Mantenimiento det motor de arranque.
El mantenimiento del motor de arranque debe ser efectuado controlanda el estado de desgasto de los cepillos y el aislamiento eléctricoy mecanico
entre stator y rotor. Sc aconseja de engrasar acuradomente las partes en movimiento del motorcito con grasa "AGIP F.1 GREASE 30"

O
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Fanale anteriore.

Il fanale anteriore & prowvisio di una lampada per la luce abbagliante, una per la luce

anabbagliante e di una lampadina a siluro per la luce di citta o di posizione.

Particolare attenzione bisogna dedicare alla direzione del fascio luminaso; procedere

nel mado seguente:

- porre il veicolo a 10 metri di distanzo da una parete verticale;

— assicurarsi che il terreno sia piano & che |'asse oftico del proietiore sia perpendicolare
clla parete;

— il veicolo deve trovarsi in posizione verticale;

— misurare l'allezza del centro del proiettore da terra e riportare sulla parete una
crocetta alla medesima altezza;

- accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione tra la zona
oscura e la zona illuminata deve risultare ad una altezza non superiore @ /10
dell'cliezza da terra del centro del proiettore;

— I'eventuale rettifica dell’orientamento del proietiore si effettua agendo sulla vite di
registro (1] {& previsto, sul cupolina, un foro per l'inserimento del cacciavite);

- awitando la vite (1) si abbassa il fascio luminoso;

— svitando la vite {1) si alza il fascio luminoso.

Headlamp.

The front headlamp is fitted with a bulb for main beam, one for traffic beam and a pilot/

parking lamp bulb.

Particular care should be taken 1o adjust the headlamp beam; adjust as follows:

— position the motorcycle al 10 meters/33 ft from a flat wall;

— check that the bike is on a level surface and that the headlamp axis is at right angles
to the wall;

— the bike should be in a vertical position;

- measure the distance from the ground to the centre of the headlomp lens and then
mark a cross ot the same height on the wall;

— swilch on to dipped beam; the upper limit of the beam should be at a height which
is no greater than @/ 10 of the height from the ground of the centre of the headlamp;

1]Vite regolazione fara / light adjusiment screw. - adjust the headlomp orientation by tuming the screw (1] {a hole for the screwdriver
is provided on the headlight fairing);

— by tightening the screw {1} the light beam is directed downwards;

- by unloosing the screw (1), the light beam is directed upwards.

M.20 Part. N. 800078792 (09-94)



INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Phare avant. r R
le phare avant a une ampoule pour le feu de route, une pour le feu de croisement et
une ampaule au silure pour les feux de ville ou de position.

Faire particuliérement altention au réglage de la direction du faisceau lumineux: pour

cela, effectuer les opérations suivantes:

- placer la moto & 10 métres de distance d'un mur vertical;

— s'assurer que le terrain soit parfailement horizonlal et que 'axe optique du projecteur
soit perpendiculaire au mur;

- la mofo doit étre parfaitement droite;

— mesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport au sol et tracer un croix sur
le mur & la méme hauteur;

— allumer le feu de croisement; la limite supérieure entre la zone sombre et la zone
éclairée doit se trouver & une hauteur non supérieure aux 9/ 10 de la hauleur du
centre du projecteur par rapport au sol;

— pour corriger éventuellement la direction du faisceau lumineux du phare, actionner
lavis de réglage (1) (un rou est prévu sur le parebrise pour l'introduction du toumevis);

— en serrant {a vis {1) le faisceau se baisse;

— en desserant la vis (1) le faisceou se hausse.

Vorderscheinwerfer.

Der Vorderscheinwerfer verfigt Uber eine Lampe fiir Fernlicht, eine fiir Abblendlicht und

Uber eine Positions- oder Standleuchte.

Zur Einstellung des Lichtbindels gehe man wie lolgt vor:

— das Moatorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikalen Mauer aufstellen;

- der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerfers muss senkrecht
zur Maver liegen;

— das Motarrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;

— die Héhe der Scheinwerfermitte iber dem Boden messen und die selbe Hahe auf der
Maver einzeichnen;

— bejEinschalten des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dunkelfiéehe und
beleuchteter Fléche auf einer Héhe liegen, die @/ 10 der Hohe des Scheinwertermitte

vom Boden nicht Oberschreitet; 1)Vis de réglagefeu / Schraube fiir senkrechte Einstellung /
— Man kann den Scheinwerfer einstellen, indem man die Stellschraube (1) dreht {ist an Tornillo regulacién faro.

der vorderen Verkleidung eine Bohrung zum Einfiihren des Schraubenschlissels

vorgesehen);

— durch Anschrauben der Schraube (1) wird das lichtbiindel nach oben gerichtet;
— durch Abschrauben der Schraube | 1) wird das lichibiindel nach oben gerichtet.

Faro delantero.

El faro delantero tiene una bombilla para luz de cruce, una para luz de carreferay una

bombilia de silure para la luz de ciudad o de posicion.

Es necesario poner atencidn en la direccion del haz de luz; proceder de la siguiente

manera:

— colocar la motacicleta a 10 m. de distancia de una pared verlical;

— asegurarse de que el terreno sea plano y de que el eje dplico del faio sea
perpendicular a la pared;

— la mofocicleta debe estar en posicion vertical;

— medir la altura del centro del proyector desde el suelo y sefialar en la pared con una
cruz a la misma alturg;

— encendienda la luz de cruce el limite superior de demarcacion entre la zona oscura
y la zona iluminada debe resultar a una altura no superior a los /10 de la altura
desde el suelc al centro del faro;

~ la eventual rectifica del orientamiento del proyector se electua actuande sobre el
tornillo de registra [ 1) {estd previsto, sobre la cipola, un agujero para la insercién
del destornillador;

— atornillando el tomillo {1} sz boja el haz luminosc;

— desfornillondo el tomillo {1) se alza el haz luminosa.

NI
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Controllo livello liquido refrigerante.

Il liquido relrigerante assorbe il calore dal gruppo termico {pistone, cilindro, testal e lo
trasterisce all'aria esterna tramite il radictore. Per un buon funzionamento del circuito
di raffreddamento & estremamente importante controllare periodicamenle {ogni 1.500
Kem) il livello del fiquido.

La mancanza del veicolo di scambio calore {acqua} tra massa termica e

massa radiante provocherebbe un surriscaldamento nel gruppo cilindro-
pistone con conseguenti grippaggi e, nei casi piv gravi, danni al manovellismo
(albero motore).

Riscontrando tuttavia surriscaldamento del motore, indicato dall‘apposito fermometro,
verificare che il radiatore sia complelamente pienc.

Check of the coolant level.

The coclant absorbs the heat of the thermic assembly [piston, cylinder, head) and
delivers il fo The external air by means of the radiator. For a good operation of the
cooling system, it is very imporlant to check periodically [every 1.500 Km /900 mi.|
the level of the liquid.

n The absence of a heat exchange element {water) between thermic mass and
radiant mass could cause an overheating in the piston-cylinder assembly
with consequent seizures and, worse, damage to the crank mechanism (driving

shaft).

However if engine averheating is noticed, indicated by the special thermometer, check
that radiator is completely filled up.

Contréle niveau du liquide réfrigérant.

Le liquide réfiigérant absorbe la chaleur des groupe thermigue [piston, cylindre, téte}
et la fransfére & I'air au dehors au moyen du radiateur. Pour un bon fonctionnement du
circuit de refroidissement, il est rés important de contiéler périodiquement ftoutes 1.500
Km) le niveau du liquide.

n Le manque du moyen d'échange de chaleur (eau) entre masse thermique et
masse radiante, provoquerait un surchauffage dans les group cylindre-
piston avec de possibles grippages et, dans le pire des cas, des dommages aux
manivelles (arbre moteur).

En trouvant toutefois surchauffage du moteur, indiqué par le spécial thérmometre,
vérilier que le radiateur soit complétement plein.

Niveaukontrolle der Kiihlflissigkeit.

Die Kihlfliissigkeit nimmt die Warme der thermischen Giuppe {(Kolben, Zylinder, Kopl)
auf und bergibt sie der Luft durch den Kihler. Fir einen einwandfreien Betrieb des
Kuhlkreises muss man periodisch (jedem 1.500 Km| das Fliissigkeitniveau nachprifen.

Wenn zwischen der thermischen Masse und der strahlenden Masse keine

Fliissigkeit (Wasser) zum Warmeaustausch vorliegt, wiirden die Gruppe
Zylinder-Kolben berhitzen, mit als Folge Fressen und, im schlimmsten Fall, mit
Beschadigungen dem Kurbelbetrieb (Antriebswelle).

Wird aber vorn dazubestimmien Thermometer Matorieberhitzung aufgewiesen, prijfen,
ob der Kihler ganz belfillt ist

Control nivel del liquido refrigerante.

[l liquido refrigeranie absorbe el calor del grupo iérmico {piston, cilindio, cabeza) y
lo transfiere al exterior mediante el radiador. Para que el circuilo de refrigeracion
funcione correctamente es extremadamentee importante controlar periédicomente
fogni 1.500 Kms) ol nivel del liquido.

La falta de cambio del calor (agua) entre la masa térmica y el aire libre
provocaria un recalentamiento en el grupo cilindro - piston, causando
gripados y, en los casos més graves, dafios al cigiedial.

Contraponiendo todavia recalentamiento del motor, indicado del respectivo termometro,
verificar que ol radiador este completamente lleno.

OOt
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Circuito con vtilizzazione del radiatore.
System using radiator.

Circuit avec utilisation du radiateur.
Kreis mit Einsatz des Kiihlers.
Circuito con utilizacion del radiador.

Circuito di raffreddamento.

Uimpianto di raffreddamento & del fipo a circolazione forzata con pompa cenfrifuga (1) siluata sul lato sinistro del motore e radiatore (2] di grandi
dimensioni a flusso verticale.

Un serbaloio di espansione {3) compensa le dilatazioni termiche del liquido e delle cavitd interne della testa e del cilindro, prowedendo
mantenere I'impianto completamente pieno in ogni condizione.

ta temperatura del liquido di raffreddomento, regolata da apposite termostato {4), & indicata da un lermometro (3) azionato da un lermislore (&)
situato sulla testa cilindro.

L'apertura del termostalo avviene quando la temperatura del liquido di refrigerazione raggiunge i 65°C circa, pertanio sino o quel momento il
circuito di roffreddamento esclude il radiatore. Raggiunti i 65°C circa si ha I'apertura del lermostato con conseguente passaggio del liquido nel
radiatore.

Cooling system.

The cooling systern is of forced-circulation type with a centrifugal pump | 1) located on the LH. side of the engine and a big-size vertical flow radiator
).

An expansion tank (3] compensaies the thermal expansions of the coolant and the internal cavities of the head ond cylinder, keeping the system
completely full in all conditions.

The temperature of the coolant is adjusted by a suitable thermostat (4) and is indicated by a thermometer (5] actuated by a thermistor {6) located
on the ¢ylinder head.

The thermostat opens when the the coolant lemperature attains approx. 65°C/149°F, therefore till that time the cooling system cuts out the radiator.
After atiaining approx. 65°C/149°F, the thermostat opens and the coolant passes info the radiator.

OO
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Circuito con esclusione del radiatore.
System with radiator cut out.
Circuit avec exclusion du radiateur.
Kreis mit Uberbriickung des Kihlers.
Circuito con exclusion del radiador.
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Circuit de refroidissement.

L'installation de refroidissement est & circulation forcée avec une pompe centrifuge (1] placée du cété gauche du moteur et avec un radiateur (2]
de grandes dimensions a sortie verticale.

Un réservoir de détente {3) compense les dilatations thermiques du liquide et des cavités inlérieures de |a téte et du cylindre et assure le remplissage
de I'installation dans n'importe quelle conditian.

la température du liquide de refroidissement, réglée par un thermostat prévu & cet effet (4}, est indiquée par un thermomélre (5] aclionné par un
thermistor (O} situé sur la tate du cylindre.

|'auverture du thermostat a lieu quand la température du liquide de refroidissement atleint 6.5°C enviran, par conséquentle circuit de retroidissement
exclut le radiateur jusqu’a un tel moment. Quand la température atteint 65°C environ, le thermostat s’ouvre et le liquide passe dans le radiateur.

Kihlkreislauf.

Druckumlauf-Kihlanlage mit Kreiselpumpe (1} links vom Motor und Kihler {2) mit groBen Abmessungen und Vertikaltuf3.

Ein Ausgleichsbehalter {3) kompensiert die Warmeausdehnung der Fliissigkeit und der inneren Hohlréiume von Zylinderkopf und Zylinder. Die
Anlage bleibt auf diese Weise unter jeder Bedingung gefilli.

Die Temperatur der Kohflissigkeit wird iber einen Thermostat (4] eingestellt und am durch einen Thermistor am Zylinderkopf (&) gesteverten
Thermometer {5) angezeigt.

Der Thermostat wird gedfinet, wenn die Kihlfissigkeitstemperatur ca. 65°C erreicht. Bis zu diesem Moment schaltet der Kihikreis den Kihler aus.
Bei Erreichung von ca. 65°C wird der Thermostat gedtinet, und die Flissigkeit flieft in den Kihler.

Circuito de enfriamiento.

El equipo de enliiamiento es del fipo a circulacién forzada con bomba centrituga (11 situada al lado izquierdo del motor y radiador (2) de grandes
dimensiones a flujo vertical.

Un tanque de expansion {3) compensa lo dilalacion #rmica del liquide y de las cavidades internas de la cabeza y del cilindro, provediendo
a mantener el equipo complefamenie lleno en cada condicién.

Lo temperatura del liquido de enfriamiento, regulada de respectivo termostato {4), es indicada de un lermostato (5} accionado de un fermistor
(6) sitvado en la cabeza del cilindro.

la apertura del termostato sucede cuande la temperatura del liquido de refrigeracion llega a 65°C casi, por |o tanfo hasto ese momento el circuilo
de enfriamiento exclude al radiador. Llegados los 6.5°C casi, sc lograla apertura del termastato con consecuente pasaje del liquido en el radiador.
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RAFFREDDAMENTO MOTORE
ENGINE COOLING SYSTEM
REFROIDISSEMENT MOTEUR

MOTORKUHLUNG
SISTEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR

Revisione impianto di raffreddamento motore.

Risconfrando temperature eccessive del liquido di raffreddamento, controllare la massa
radiante. Se sulle alefte vi sono astruzioni al flusso d'aria, foglie, insefti, fango, ecc.,
si dovré procedere alla rimozione di tali ostacoli facende attenzione a non rovinare
il radialore. Se si dovessere riscontrare delle deformazioni & apportuno raddrizzarle
ripristinando il passaggio del flusso d'aria. La massa radiante non deve essere infosata
o rovinata per piv del 20% della sua superficie. Se la superficie rovinata supero questa
entitcs saré opportuno sostituire il radiatore. Controllare periodicamente il manicotto di
collegamento: cid eviterd perdite di acqua e quindi grippaggi al motore. Se sui tubi
si presentano screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti ad essicamento dei
manicotti, sard opporuna la loro sostituzione.

Engine cooling system overhaul.

Verifying foo high temperatures of the coolant, check the radiant mass. Whether on fins
obsfructions to the air stream as leaves, bugs, mud eic.are noticed , remove these
obstructions, taking care not to damage the radiator. if distorions are noticed, it is
advisable fo siraighten them, restoring the air passage. The radiani mass has not to be
clogged or damaged for more than the 20% of its sutface. If the damaged surface 1s
over this limit, it shall be advisable to replace the radiator. Pericdically check the
connecting sleeve. This will avoid water leakages and consequent engine seizures. If
pipes show cracks, swellings or hardenings due 1o sleeve desiccation, their replacement
shall be required.

Revision équipement de refroidissement moteur.

Quand on remarque des lempératures excessives du liquide de refroidissement, vérifier
la masse radiante. Sisur les aileties, il y a des obstructions & |'écoulement d'air, feuilles,
insectes, boue, etc., on devia avancer au déplacement de ces obstacles en faisant
atlention & n‘endommager pas le radiateur. Si on devrait vérilier des déformations, il
est nécessaire de les redresser en facilitant le passage du flux d'air. Lo masse radiante
ne doit pas &fre engorgé cu abimée pour plus de 20% de sa sutlace. Si la sutace
abimée supére cefte entité il sera nécessaire de remplacer le radiateur. Vérifier souvent
les manchons d'assemblage, cela evitera des pertes d'eau ef done des grippages du
moteur. Si sur les tuyauteries il y a des crevasses, des foisennements ou des
durcissements causés par sséchage des manchons, il sera nécessaire les remplacer.

Uberholung der Motorkihlanlage.

Stellt man zu hohen Tempercturen der Kihlilissigkeit fest, dann ist die Strahiendemasse
nachzuprisfen. Falls Schlamm, Blatter, Insekte usw. den lufizutlufs an den fligeln
versiopfen, dann muB man diese Hindernisse entfernen und dabei beachten, daf3 der
Kiihler nicht beschadigt wird.

Eventuelle Verformungen sind zu berichtigen: so wird der Luftzuflu wiederhergestellt.
Die Strahlende masse mud nicht iber das 20% verstopft oder beschadigt sein, sonst
wird es ompfohlen, den Kiihler auszuwechscln. Die Verbindungsmulfen von Zeit zu Zeit
nachprifen, um Wasserverlustund Motorfressen zu vermeiden. Falis Risse, Verhdrtung,en
Schwellung en wegen Muffenaustrocknung an den Schlduchen vorhanden sind, dann
sind, die letzten auszuwechseln.

Revisién sistema refrigeracién del motor.

Rilevando una temperatuia excesiva del liquido refrigerante, contiolar la- masa
radiante. Si las aletas estan obsiruidas con hojas, insectos, barro, etc., por lo que el
fluio de aire es incompleto, deberan limpiarse dichas aletas poniendo atencién en no
danar el radiador. Si se verificasen deformaciones, es oportuno enderezarlas para
restablecer el pasaje del flujo del aire.

la masa radiante no debe estar obsiruida o estropeada mas del 20% de su superficie.
Si la superficic estopeada supera este valor, seré oportuno sustituir el radiador.
Controlar periédicamente los manguitos de conexién; ésto evitard pérdidas de agua
y, por lo tante, gripados en el motor. Si los tubos tuviesen grietas, hincaciones o
endurecimientos debidos a la desecacion de los manguitos, serd oportuno sustituirlos.
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO

POS. N. CODICE
N CODE MNO. DENOMINAZIONE DESCRIPTION
1 800051614 | Eshattare volano Ratfor puller
2 800033047 | Attrezzo mont. alb. motore nel carter dx. Installing tool crankshatt right
3 800033048 | Atrezzo sep. semicarter ¢ sm. alb. mont. Crankcase splitting toof
4 800043823 | Estrattore cuscinetto a ruilini alb. primario e per anello Needle bearing puller main shoft
di tenuta pompa acgua and seal ring water pump
5 800046614 |Chiave smont. per volaro Rotor halding tool
6 800033054 | Estrattore cuscinetto a rullini albero pompa olio Needle bearing puller oil pump: shak
7 800049767 | Pirza montaggio fascette Plier installing clamp
8 800048803 | Atrezzo controllo fase accensione lgnition control tool
Q 80Y002271 | Fstrattore cuscinetto albero motore Crankshaft bearing extractor
10 800070587 | Attrezzo P.M.S. T.D.C. 100l
N-. CORE
POS. CODE. Nr.,
N. N. CORICF DESIGNATION BLSHRFIBUMG DENOMINACION

1 800051614
2 800033047

3 800033048
4 800043823
800046614
800033054
800049767
800048803

80Y0022/1
8000/0582

OO ;N o n

Extracteur pour volant
Outil mont. vilebrequin demicarter D.

Oulil demontage demicarler vilebiequin

Extracteur pour roulement & aiguilles,
arbre prim. et pour bague d'étanchéité

Clef de blocage volant

Extracteur pour roulement arbre
pompe & huile

Pince pour monlage collier

Outil pour surveillance allumage
Extracteur pour roulement vilebrequin
Outil pour PMH.

Auszieher fiir Schwungrad
Kurbelwelle Auszutaten R.

Auszieher fir Nadelkalig Abtriebswelle und
Wasserpump Manchette

[Haltschlussel [or Schwungrad
Auszieher Fir Nadelkafig

Zange Shelle

Kontrolle Zundung Werkzeug
Auszieher fiir Antriebswellelager
O.T. Werkzeug

Werkzeug um Halbgeh Kurbelwelle auszub.

Extractor volante

Instrumento mont. arb. motor en el
carte derecho

Instrumento sep. semicarer y
desmont. arb. mont.

Exiractor cojinete a rodillos alb.
primario y por anillo de tension
bomba de agua

Liave desmont. para volante
Extractor cojinete a radillo arbol
bomba aceite

Pinza montaje abrazadera
Instrum. confrol fase encendido
Extractor cojinele arbol motor

Herramienta por P.M.S.
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