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IMPORTANTE
Tutte le moto partecipanti a gare o competi-
zioni di qualungue genere, sono escluse da
ogni garanzia in tutte le ioro parti.

IMPORTANT
All the motoreycles (and their parts) enfering
competitions of any kind are excluded from
the guarantee.

IMPORTANT
la garantie tombe pour les motos participont
& compétitions ae tout genre. Il en est de
méme pour leur parties.

WICHTIG
Alle an Sportrennen jeder Art feilnehmenden
Motorrader sind von jecer Garantie [ir alle
Teile ausgeschlossen.

IMPORTANTE

Todas las motocicletos que participan a
carreras o bien a competiciones de cualguier
fipo, son excluidas de lodas garantias er
fodas cuonfas sus pares.

LA
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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di ServizioCAGIVA, é stata realizzata
allo scopo di coadiuvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli trattati. la perfetia conoscenza dei dati fecnici qui riportati
determinonte ol fine della piv completa formazione professionale dell'opsratore.
Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione | paragrafi sono stati
contraddistinii da iflustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento tratfato.

In questo manuale sono state riportate nole informative con significali particolari:

m Norme antinfortunistiche per |'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo /0 ai suoi componenti.

Ulteriori nofizie inerenti |'operazione in corso.

Consigli utili

laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenientl e per il raggiungimenio di un offimo

risulfalo finale, di attenersi genericamente alle seguenii norme:
in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opporiune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

~ diagnosticare in modo chiaro le cause dell'onomalia. Dal presente manuale si
potanno assimilare le basi tecriche fondamentali che peraliro dovranno essere
infegrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestomento
organizzali periodicamente dallo CAGIVA:

— pianificare razionalmente o riparazione onde evitare fempi moiti come ad esempio
il prelievo di parti di ricombio, la preparazione degli attrezzi, ecc.,

~ raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali
A tale proposito sard di valido aivto la consuliazione della sequenza di smontaggio
esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli ai tenuta e le copiglie con particolari nuovi.
2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori
oppure dai centro. Bloccare alla copoia di serraggio prescritta seguendo un
percorso incrociato.

Confrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra
di loro alatto del rimontaggio.

Usare partidi ricombiooriginohCAGIVA ed ilubrificanti delle marche raccomandate
Usare altrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consultare le Circolari Tecniche in quanlo potrebbero riportare dafi d| egolazione
e mefodologie di intervento maggiormente aggiomaie rispetio al presente manuale.

w
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ATENCION

la motociclela esid equipada con lubricacion separada y con chivato para la
sefialacion de la reserva del aceite.
Para que el mofer funcione correciamente asegurarse siempre que, cuando se
gire lo llave hasta lo posicion “ON’, se encienda el chivato del aceite
contemporaneamente con el chivalo del punio muerto; cuando se meta la
marcha se deberdn opagar los dos.

m ADVERTENCIA
CARBURANTE

— Con femperalura inferior a -5°C reflenar ol depésito del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasalina.

— Ne poner en marcha el motor cuando la bateria esté desconeciada de los
cables de conexion del sistema eléctrico; de estropearion las bombillas del
chivalo v la de posicién.

il
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MITO 2

MITO Racing
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GENERALITA

MOTORE

Manocilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare e valvola
C.T.S. a comando eleftronico sullo scarico.

Al@SOGYIO ...t 56 mm
COMST oo 50,6 mm
Cilindrata oo 124,63 cm3
Rapp. di compressione (a luci chiuse) MITO 2. . 8,2:1

MITO Racing.......... 8,5:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola o lamelle.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASO: MITO 2. 125°
MITO RaCing -..cooveree 124¢

SCARICO: MITO 2 ..o 1907 (Boosters 186°)
MITO Racing .......cooveie . 192° {Boosters 1887

Carburatore (MITO 2 - MITO Racing) ....Dell'Orfo PHRH 28 RD
(MITO 2/CH)................. Dell'Orto PHBH 28 ND

LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante pompa olio a portata variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante I'olio contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO
A liquido con circolazione mediante pompa.

Radiatore curvo di grande dimensione, vincolato elasticomente
al telaio.

ACCENSIONE

Eletironica.

Marea ... KOKUSAN
Anticipo accensione: MITO 2 ... 14 30" prima del P.M.S.

[corrispondenti a mm 1 di corso del pistone prima del P.M.S)
MITO Racing...........18% prima del P.M.5.

(corrispondenti a mm 1,55 di corsa del pistone prima del
P.M.S.

Candela

MTO 2. .......... tipo CHAMPION N84 cppure NGK B95 EGV
MITO Racing...tipo CHAMPION N82S oppure NGK B95 FGV
Distanza elettrodi .............. RPN 0,45+0,55 mm

AVVIAMENTO
Elettrica {MITO 2)
A spinta (MITO Racing)

TRASMISSIONE
Cambia in cascata con ingranaggi sempre in presa.
Rapporta primaria MITO 2 ... Z20/65=1:3,250

MITO Racing................. 222/72=1:3,272

N° 800072249 (05-92)

Rapporti cambio

e e 2,727
2 e 1,857
B e 1,41
A e 1,142
e, 0,956
B e 0,863
7 e e e 0,818
Rapporto secondaria MITO 2 .................... Z14/41=1:2,928

MITO2CH ............... Z14/39=1:2,785

MITO Racing ............. Z17/50=1:2,94]

Catena di trasmissione MITO 2 ... 5/8"x1/4"
MITO Racing...........c....... 1/2"x3/16"

MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
| RO 25958 ... 24,691 L 26,252
2% 17,676 ..o 16,814 ... 17,876
3% 13,437 .. 12,781 . 13,589
4% 10,877 i, 10,347 ..o 11,001
Y, 9104 ... 8,660 ... 2,207
6% 8,220 ... 7819 8,313
7 7787 i, 7407 7,875
Frizione ... a dischi multipli in bagno d'olio
FRENI
Anteriore

A disco fisso forato (MITO 2) o a disco flottante forato {MITC
Racing) con comando idraulico e pinza fissa.

Diametro disco.......occocvvvni 320 mm
Pinza freno ..o BREMBO
Area pastiglie .........c.cooeeeoe 47,2 cm?2
Posteriore

A disco fisso forato con camando idraulico e pinza fissc,
Diametro disco........ocooovviioiee 230 mm
Pinzafreno ... BREMBO
Area pastiglie ... 22 cm?
TELAIO

Bitrave con tubolari estrusi e parti fuse in clluminio; appendice
posteriore con tubi in acciaic a sezione quadrata.

Angolo di sterzata........................oo 30 per parte
Angolo asse di sterzo ... 25°
AVONCOTSQ ...t 98 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcelia teleidraulica a steli rovesciati

Marea . MARZOCCHI
Diametro steli ..........coooooii 40 mm
Escursione ruota anteriore (sull'asse scorrevoli] ............ 120 mm

IO A



Posteriore

Forcellone oscillante in lega leggera con braccio destro profila-
to a "banana". Sospensione a leveraggi progressivi [sistema
SOFT DAMP) e mono-ammortizzatore idraulico con molla eli-
coidale. Possibilité di regolazione del precarico della molla.

Marca ammortizzatore MITO 2. MARZOCCH;
MITO Racing ....covcvvevvecinecien, G.C.B.

Escursione verticale ruota posteriore ........................ 133,5 mm

RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera a tre razze.

MAGIFCA e MARCHESINI

DIMEASIONT « oot 2,75"x17"

Cerchio posteriore in lega leggera a tre razze.

MANCA o e MARCHESINI

Dimensioni MITO 2. 4,00"x17"
MITO RGCING v 3,50"x17"

PNEUMATICI

Anteriore (@)

Marca e ipo ..vvvviieiieieiee Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

DIMENSIONT ...t 100x80x17"

oppure

Marca e Hpo oo Michelin ZR 17 HI - SPORT-T

DIMENSIONT o\t 110x70x17"

oppure

Marca e Hpo .oooceoiieiiin Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

DIMENSIONT 1.eivieiieiie et 110x70x17"

Pressione di gonfiaggio a freddo
solo pilota

Pirelli oo Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Michelitn oo Kg/cm2 1,9 psi 27
DURIOP oo Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Pressione di gonfiaggio a freddo

con Fosseggero ,

Pirelll o Kg/em? 2,1 psi 29,9
Michelin ... Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUNlOP et Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Posteriore (®)

Marca e ipo oo Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSIONT «..ovoeee et e 150x6Qx177
oppure

Marca e tipo ... UTTORTUTURRRTRR Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIMENSIONT 1ot 150x60x17"
oppure

Marca e ipo .o.ooeeeciiceiciie Dunlop TR 17-SPORT MAX TL
DIMENSIONT ovveee e e et a e 150x60x17"

Pressione di gonfiaggio a freddo
solo pilota

Pirelli oo Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin ..o Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUnlop ..ot Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Pressione di gonfiaggio a freddo

con passeggero

Pire|ﬁ’) ............................ e, Kg/cm? 2,3 psi 32,7
Michelin ..o Kg/cm? 2,2 psi 31,3
DUNIOP e Kg/em? 2,3 psi 32,7

@ : In alternativa

A6

GENERALITA

IMPIANTO ELETTRICO

Impiantc di accensione composto da:

- Generatore da 12V-120W a ricarica fotale batteric;
- Motorino d'avviamenta 12V-500W;

- Bobina elettronico;

- Centralina eleftronica;

- Regolatore di tensione;

- Telerettore avviamento elettrico;

- Centralina controllo avviamento;

- Candela accensione.

Il comando elettronico della valvola di scarico & costituito dai

seguenti elementi:

- Centralina controllo apertura valvola;

- Motorine comando valvola 12V-3,3W.

L'impianto eletirico consta dei seguenti elementi principali:

- Doppio faro anteriore con lampade biluce da 12V-25/25W e
lampada luce di posizione 12V-3W;

- Cruscotto con lampade strumenti da 12V-2W e spie da 12V-
1,2W;

- Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;

- Batteria da 12V-9 Ah (MITO er; batteria da 12V-4 Ah [MITO
Racin

-N° 4 u)sibili da 15 A, due dei quali di riserva;

- Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto 12V-
21W e lampada luce di posizione 12Y-5W.

PESI
Totale a secco (MITO 2) ..o 121 Kg
Totale a secco [MITO Racing] «.oooooooiieicnicn 116 Kg

N° 800072249 {0592)
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RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
(litri)

Serbatoio carburante Supercarburante 98-100 NO {min) 18
Riserva (accensione spia) 4
Olio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS 1
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP SUPERMOTORQIL F.1 0,800
Olio per forcella anteriore Specifico "MARZOCCHI" SAE 7,5 {vedere pag. D.29)
Fluido per impianto di raffreddamento (MITO 2] AGIP ECOPERMANENT 1,5
Fluido per impianto di raffreddamento {MITO Racing) Acqua 1,5
Fluido freni idraulici AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Lubrificazione catena di trasmissione AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Trasmissioni flessibili AGIP GREASE 30 —

n NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’ 1% in luogo della sola benzina.

m IMPORTANTE - Non é ammesso I'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

7 CAGIVA,

N° 800072249 (05.92) A



ENGINE

Single-cylinder, two-stroke engine, with lamellar suction and
electronic control C.T.S. valve on the exhaust system.

Bore ..o SO.... 2.204 in.
SHOKE . e 5‘{,6 ...... 1.992 in.
COPACHY rerereeereereee e (24,4 7.602 cuin.
Compression ratio {with closed ports) MITO 2.................. 8,2:1

MITO Racing........... 8,5:1

FUEL FEEDING
Intake setting by lamellar valve.

DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANSFER: MITO 2.t 125¢
MITO Racing.....oeovieiiiiii e 1247

EXHAUST: MITO 2 ..o 190° (Boosters 186")
MITO Racing...oooeevienn, 192° (Boosters 188°)

Carburetor (MITO 2 - MITO Racingj ...... Dell'Orto PHBH 28 RD
(MITO 2/CH) ..o Dell'Orto PHBH 28 ND

LUBRICATION

ENGINE

Through variable delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION

Through the oil contained in the engine block.

COOLING
With liquid circulation through a pump.
Big bent radiator, constrained to the frame.

IGNITION

Electronic.

Make ..o, KOKUSAN
Ignition advance: MITO 2 ........ {..0%:44:..14° 30" before T.D.C.

(corresponding to 0.039 in. of piston stroke before T.D.C.)

MITO Racing........1, 53.12.141 8 before T.D.C.
[corresponding to 0.061 in. of piston stroke before T7.D.C )
Spark plug

MITO 2. type CHAMPION N84 or NGK B95 EGV
MITO Racing .......... type CHAMPION N82S or NGK B?5 EGV
Electrode gap «....oovooveiverieee e 0.0177+0.0216
STARTING

Electric {MITO 2)
By pushing [MITO Racing)

TRANSMISSION

Cluster constantmesh gears.

Primary ratio MITO 2 ..., Z 20/65=1:3,250
MITO Racing ..o Z222/72=1:3,272

A.8

GENERAL

Gear ratios

| T OPO PSP TOUR SOOI 2,727
I e e s 1,857
B0 e 1,411
AR e 1,142
BN e 0,956
OB e e 0,863
R e 0,818
Final drive ratio MITO 2., Z14/41=1:2,928

MITO2-CH....ooovvieii e Z14/39=1:2,785

MITO Racing........coveeeine Z 17/50=1:2,941
Gearing chain MITO 2. 5/8"x1/4"

MITO Racing voeeieeeieeeieeec 1/2"x3/16"

Total ratios

MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
Ist...... 25958 24,691 26,252
2nd......... 17,676 oo 16,814 i 17,876
3rd ... 13,437 12,781 i, 13,589
dth......... 10,877 oo 10,347 oo 11,001
Stho 9,104 ... 8,660 ... 9,207
6tho.ooe. 8,220 ..o 7819 8,313
Zth o 7787 i 7407 . 7,875

Oil-bath multi-disc clutch type.

BRAKES
Front brake
With holed disc {MITO 2) or with ﬂootinlg holed disc (MITO

Racing) with hydraulic control and fixed caliper.

Disc diameter ........ocoooiviiiiiee ettt 15.29 in.
Brake caliper .......ooviiiiec i BREMBO
Pad @red ..o 7,316 sq.in.
Rear brake

Perforated fixed disc, with hydraulic control and fixed caliper.
Disc diameter .. ....oocoooiri e 9.055 in.
Brake caliper ... ..o BREMBO
Pad Qreq oo 3.41 sq.in.
FRAME

Double cross-member with extruded tubular and aluminium mel-
ted parts; rear tailpiece with square steel pipes.

Steering angle . ..o.oovoi i 30° for side
Steering axis angle.........oooo i 25¢
Front fork caster ..o 3.858. in.
SUSPENSIONS

Front suspension
Telescopic-hydraulic fork reversed rods

PrOTUCET e MARZOCCHI
Legs diameter ..o 1.575 in.
Front wheel bump position {on the sliding axis}........... 4.724 in.

N° 800072249 (05-92)
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Rear suspension

Light alloy floating fork with "banana® shaped R.H. arm. Pro-

ressive leverage suspension [SOFT DAMP system) and hydrau-
ﬁc manodamper with helical spring. The spring preload can be
adjusted.

Damper make MITO 2. MARZOCCHI
MITO Racing ......ocooovvomeeo G.C.B.

Rear wheel vertical travel ... 5.255 in.

WHEELS

Three-spoke light dlloy front rim.

Make....oooomioii e MARCHESINI

Dimensions.............coooooooioo 2,75"x17"

Three-spoke light alloy rear rim.

Make......ooooi MARCHESINI

Dimensions MITO 2 ... 4,00"x17"
MITO Racing ..o 3,50"x17"

TYRES

Front (e)

Make and type . ... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

Tire Size ... 100x80x17"

or

Make and

YR « oo Michelin ZR 17 HI - SPORT-T

Tire Size ... 110x70x17”

or

Make and

YPe o Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

Tire Size ... 110x70x17"

Cold tire pressure

driver only

Pirelli ..o Kg/em? 2,0 psi 28,4

Michelin ... 7" Kg/cm2 1,9 psi 27

Dunlop ..o Kg/em? 2,0 psi 28,4

Cold tire pressure
with passenger

Pirelli .. Kg/em2 2,1 psi 29,9
Michelin ... Kg/em? 2,0 psi 28,4
Dunlop ... e, Kg/em2 2,1 psi 29,9
Rear (@)

Moake and type . ... ... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT.T
Tire Size . 150x60x17
or

Make ond type . ... Michelin ZR 17 HI -SPORT.T
Tire Size . ..o 150x60x17”7
or

Make and type ... ... Dunlop TR 17-SPORT MAX TL
Tire Size . ... .. 150x60x17"

Cold tire pressure
driver only

Pirelli ..o Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin ... Kg/ecm?2 2,0 psi 28,4
Dunlop ..coooovoii T Kg/em? 2,1 psi 29,9

Cold tire pressure
with passenger

Pirelli oo Kg/cm? 2,3 psi 32,7
Michelin ... ... Kg/em? 2,2 psi 31,3
Dunlop ..o Kg/cm2 2,3 psi 32,7

@ : In alternative

ELECTRIC SYSTEM

The ignition system is composed by:

- Generator: 12V-120W for o full battery recharge;
- Starting motor 12V-500W;

- Electronic coil:

- Electronic device;

- Voltage rectifier;

- Solenoid starer;

- Starting control system:

- Ignition spark plug.

The electronic control of the exhaust valve is composed by the

following parts:

- Opening valve control system;

- Valve control motor 12V-3,3\W.

The components of the electric system ore:

- Double headlight with bilux lamps 12V-25/25W and parking
light bulbs 12V-3wW;

- Dashboard with instruments bulbs 12V-2W and warning lights
12V-1,2W;

- Blinker with bulh 12V-10W;

- Battery 12V-9 Ah (MITO 2); battery 12V-4 Ah (MITO Racing)

-N° 4 tuses 15 A, two sparefuses;

- Tail light with stop light 12V-21W and parking light bulb
12V-5W.

WEIGHTS
Total dry wheight {MITO 2) e 266.75 Ib.
Total dry wheight (MITO Racing) ..o, 255.73 Ib.

e



GENERAL

OVERALL DIMENSIONS mm {in.} 6702637}

A ‘ @
=T
5 8
© 8 =
oo
o &
s NTE bW
1380(54.33) —
20001(78.74) ——
SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters)
Fuel tank Super fuel 98-100 NO [min) 18
Reserve (warning lamp comes ON] 4
Fuel mixture oil AGIP 2T RACING PLUS 1
Change gear and main fransmission oil AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,800
Front fork oil Specific "MARZOCCHI" SAE 7,5 (see poge D.29)
Cooling system fluid {MITO 2) AGIP ECOPERMANENT ,
Cooling system Huid {MITO Racing) Water 1,5
Hydraulic brake fluid AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Drive chain lubrication AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —

Flexible connections AGIP GREASE 30 —

n REMARK - At temperature lower than ~5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A.10 N> 800072249 (05-92)
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NOTES GENERALES

MOTEUR

Moteur monocilindrique, & deux temps avec aspiration lamellai-
re ef soupape C.T.5. a contréle électronique sur le dispositif
d'échappement.

Alésage ...t e 56 mm
COUrse ... 50,6 mm
Cylindrée totale ... 124,63 cm3
Taux de compression (avec orifices fermés) MITO 2 ... 8.2:1

MITO Racing .8,5:1

ALIMENTATION
Aspiration réglée par soupopes & lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION

TRANSVASEMENT: MITO 2. 1252

MITO Racing ..o, 124¢

ECHAPPEMENT: MITO 2 ... 190° (Boosters 1867

MITO Racing ................ 192° (Boosters 188°)

Carburateur (MITO 2 - MITO Racing ... Dell'Orto PHBH 28 RD

(MITO 2/CH)....o..ooo . Dell'Orto PHBH 28 ND
GRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe a huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE

Par huile contenue dans le carter.

ALLUMAGE

Electronique.

Marque ... KOKUSAN
Avance a {'allumage: MITO 2. ... 14 30" avant P.M.H.
(correspondant & 1 mm de levée piston P.M.H.)

MITO Racing ............... 18° avant P.M.H.
[correspondant & 1,55 mm de levée piston P.M.H.}
Bougie

MITO2 ..o type CHAMPION N84 ou NGK B95 EGY
MITO Racing ......... type CHAMPION N82S ou NGK B95 EGY
Ecartement des électrodes ... 0,45+0,55 mm
DEMARRAGE

Electrique (MITO 2)
Par poussée [MITO Racing)

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages foujours en prise.

Raopport primaire MITO 2 ... . .. Z20/65=1:3,250
MITO Racing ... 222/72=1:3,272

O
N° 800072249 (05.92) &

Rapports de la boite des vitesses

FEre o 2,727
28ME oo 1,857
3eMe o 1,411
ACME .o 1,142
SEMe o 0,956
OBME oo 0,863
JEME Lo 0,818
Rapport secondaire MITO 2 ... 214/41=1:2,928
MITO2-CH...............Z 14/39= 1:2,785

MITO Racing............... 217/50=1:2,941

Chaine de transmission MITO 2. 5/8"x1/4"
MITO Racing ................... 1/2"x3/16"

Rapports totaux

MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
lére........ 25958 24,691 26,252
2éme....... 17,676 oo 16,814 ... 17,876
3éme....... 13,437 oo, 12,781 13,589
déme....... 10,877 ... 10,347 ... 11,001
Seme 9,104 ... 8,660 ... 9,207
béme....... 8,220 ...l 7,819 i 8,313
7eme....... 7787 oo 7407 7,875
Type embrayage ................. & disques multiples en bain d'huile
FREINS
Avant

Avec disque fixe percé [MITO 2} ou avec disque flottant percé
(MITO Racing); & commande hydraulique et étrier fixe.

Diametre du disque ... 320 mm
Calipers de freinage ... BREMBO
Surface des garnitures ... 47,2 em?
Arriére

A disque fixe percé commande hydraulique et étrier fixe.
Diametre du disque ..o 230 mm
Calipers de freinage ... BREMBO
Surface des garnitures ... e 22 cm?
CHASSIS

Double traverse avec tubulaires extrudés et parties moulées en
aluminium; partie arriére avec tuyaux en acier avec section
carrée.

Angle de braquage................................ 307 chaque cété
Angle de I'axe de braquage............................... 25+
Chasse antérieure...................cccc..... 98 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télescopique-hydraulique & fourreaux renversés.
Producteur.........ooooiiii MARZOCCHI
Diameétre figes ..o o 40 mm
Excursion roue avant (sur 'axe des coulissants) ........... 120 mm

A.11



Arriére
Fourche fiottante en allinge léger avec bras droit en forme de
"banane” suspension avec systéme de levier progressif (systéme

SOFT DAMPL et mono-amortisseur hydraulique avec ressort héli-

coidal. Possibilité de réglage de la précontrainte du ressort.

Marque amortisseur MITO 2 ... MARZOCCHI
MITO RACING <. eevvee e G.CB.

Course verticale roue armiére.........ccooccviiieeieiiinnn, 133,5 mm

ROUES

Jante avant en alliage léger avec trois bras.

MAFGUE. et MARCHESINI

DIMENSIONS ..ottt 2,75"x17"

Jante arriére en alliage léger avec trois bras.

MArQUE. ..o MARCHESINI

Dimensions MITO 2 ..o 4,00"x17"
MITO RACING o 3,50™x17"

PNEUS

Avant (@)

Marque et fype ..o Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

DIMENSIONS . \vieieiireeaee e n et e enine e 100x80x17"

ﬁ/t\Jcrque ettype oo Michelin ZR 17 HI - SPORT-T

DIMENSIONS 1vovevevvrrieeiint et e ae e eeeeeee e 110x70x17"

ou

Marque et type ... Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

DIMENSIONS . vveeeeieieae i ee et ia e et 110x70x17"

Pression de gonflage & froid

conducteur seulement

Pirelli oo Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Michelin .o Kg/cm? 1,9 psi 27
DUNIOP oo Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Pression de gonflage & froid

avec passager

Pirelli oo Kg/em? 2,1 psi 29,9
Michelin ... Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUNIOP oo Kg/cmZ 2,1 psi 29,9
Arriére (@)

Marque ef type ..o Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSIONS o eeioieieeerraeeiee s eieaera e e 150x60x17"
ou

Marque et fype ......ccoovveaeiini, Michelin ZR 17 HI -SPORT-T
DIMENSIONS . oeiiiirriee e e ae e e eee e e e s e 150x60x17"
au

Marque et Ype ....ocoooeeiiciiens Dunlop TR 17-SPORT MAX TL
DIMENSIONS  1ereieieiiieiiieiiiiei et s 150x60x17"

Pression de gonflage & froid
conducteur seulement

Pirelli oo Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin ............... TR Kg/cm2 2,0 psi 28,4
DUnlop oo Kg/em? 2,1 psi 29,9

Pression de ganflage a froid
avec passager

Pirelli oo Kg/cm2 2,3 psi 32,7
Michelin oo Kg/cm? 2,2 psi 31,3
DUNIOP e Kg/cm2 2,3 psi 32,7

@ : En alternative

OO
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NOTES GENERALES

INSTALLATION ELECTRIQUE

L'instaliation d'allumage est composée par:

- Générateur 12V-120W & rechargement total de la batterie;
- Démarreur 12V-500W;

- Babine éléctronique;

- Dispositif éléctronique;

- Réguloteur de tension;

- Distributeur conirdle démarrage;

- Bougie d'allumage.

Le contrdle éléctronique de la soupape d'échappement est com-

posé par les parties suivantes:

- Dispositif de cantréle ouverture soupape;

- Moteur céntral soupape 12V-3,3W.

Liste des composants principals de l'installation éléctrique:

- Double feux avant avec lampes 12V-25/25W et lampe feux
de position 12V-3W;

- Tableau de bord avec lampes des instruments 12V-2W et
temoins12V-1,2W,;

- Clignotants avec lampe 12V-10W;

- Batterie 12V-9 Ah {MITO 2); batterie 12V-4 Ah (MITO Racing)

-Ne 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;

- Feux arriére avec lampe de signalisation d'arrét 12V-21W et
lampe feux de position 12V-5W.

POIDS
Total & vide (MITO 2} ..o 121 Kg
Total & vide (MITO Racing) ......covoivvoiiiericeieie 116 Kg

N° 800072249 (05-92)
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DIMENSIONS mm {in.)

NOTES GENERALES

_670(2637)

1130 (44.48)

138005433

e 2000(78.7) R
TABLE DE TYPE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS (litres)
Réservoir de carburant Supercarburant 98-100 NO (min) 18
Réserve {allumage lampe-temoin) 4
Huile pour mélange carburant AGIP 2T RACING PLUS 1
Huile de boite de vitesses et transmission primaire AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,800
Huile pour fourche avant Spécifique "MARZOCCHI" SAE 7,5 (cf. page D.29)
Fluide pour circuit de refroidissement (MITO 2) AGIP ECOPERMANENT 1,5
Fluide pour circuit de refroidissement (MITO Racing) Eau 1,5

Fluide freins hydrauliques
Graissage chaine de transmission
Transmissions flexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

u REMARQUE - A des températures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange a 1% d’huile en lieu de seule

essence,

m IMPORTANT - L'utilisation d’addififs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

[

N’ 800072249 (05.92

1

A.13



MOTOR
Zweitakt- Einzylindermotor mit Lamelleneinlass und C.T.S.-Ventil
mit eiektroniscKer Steuerung auf dem Auslass.
BORIUNG .o 56 mm
HUD o e 50,6 mm
GesamthubrOUM oo 124,63 cm3
Verdichtungsverhaelinis (mit geschlossenen Schlitzen
MITO 2 i e et 8,2:1
MITO RACING e ceee ettt e, 8,5:1
SPEISUNG
Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM
UEBERSTROEMUNG: MITO 2 ..o 125°
MITO Racing ..veevivvveiiirieiee, 124
AUSPUFF: MITO 2 ..o 190° (Boosters 186°)
MITO Raging ...ccovveeviiecinnnnn, 192 (Boosters 188°)
Vergaser (MITO 2 - MITO Racing) ......... Dell'Orto PHBH 28 RD
(MITO 2/CH) .o Dell'Orto PHBH 28 ND
SCHMIERUNG
MOTOR

Mittels Oelverstellpumpe.
GETRIEBE und HAUPTANTRIEB
Mittels des im Kurbelgehaeuse enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG
Mit Fluessigkeit durch pumpenbetriebenen Umlauf.

Grof3 ausgelegter Kihler, gebogen. Elastisch am Rahmen befe-
stigt.

ZUENDUNG
Elektronisch.
MAIKE .o e KOKUSAN
Anfangsverstellung: MITO 2 ... 14° 30" v. OT
[entspricht 1 mm v. OT Kolbenlauf)

MITO Racing «.v.ovvevroccnieee 18°v. OT
(entspricht 1,55 mm v. OT Kolbenlauf))
Kerze
MITO 2. Typ CHAMPION N84 oder NGK B95 EGY
MITO Racing ... Typ CHAMPION N82S oder NGK B95 EGV
Elektrodenabstand ...............coco 0,45+0,55 mm
ANLAUF

Elekfrisch (MITC 2}
Schubweise (MITO Racing)

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kc:skof?enwechselgefriebe mit Getrieberaedern fuer staendigen
Eingrift.

Primaerverhaeltnis MITO 2 ... Z 20/65=1:3,250
MITO Racing ...cooooeereen Z222/72=1:3,272

A.14

ALLGEMEINES

Wechselverhdlmisse

O e 2,727
2 1,857
B e 1,411
A 1,142
B e 0,956
O s 0,863
U OO PSR RPPPOPRPR PP 0,818
Sekundérantriebsverhalinis
MITO 2 e Z14/41=1:2,928
MITO 2-CH. e Z14/39=1:2,785
MITO RACING evveeiiiiiee e Z17/50=1:2,941
Treibkette MITO 2 ..o 5/8"x1/4"

MITO RACING v 1/2"x3/16"
Gesamtverhdltnisse

MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
1 25,958 24,691 s 26,252
2% 17,676 16,814 17,876
3% e 13,437 (oo 12,781 s 13,589
4° 10,877 e 10,347 11,001
5% Q104 ... 8,660 ... 9,207
6 8,220 oo, 7819 oo 8313
7% e 7787 7407 7.875
Kupplungstyp...occovorees o Vielscheibig {in Oelbad)
BREMSEN
Vorderbremse

Mit gelochier fester Scheibe (MITO 2} oder gelochter Schweb-
scheﬁ)e (MITO Racing), hydraulischer Steverung und fester Zan-

ge.

Scheibendurchmesser ... 320 mm
BrEMSZONGEN ..oieviaiiineieii oot BREMBCO
Bremsbelagflaeche ... 47,2 cm?
Hinterbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steve-
rung und Festsattel.

ScheibendurchmeEsser..........viiivieiee e 230 mm
BremMSZANGEN 1...everiee i BREMBO
Bremsbelagflaeche ... 22 cm?
RAHMENA

Doppelquerirdger aus fliegepreBten Rohren und Teilen aus
Aluminiumlegierung; hinteres Endstick aus Vierkant-Stahlrohren.

Einschlagwinkel ..o 30° je Seite
Abwinklung der Lenkachse ... 25¢
Vorwaertshub der vorderen Gabel ... 98 mm

N 800072249 (05-92)
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ALLGEMEINES

AUFHANGUNGEN

Vorderaufhdngung

Telehydraulische Gabel mit vorgeschobenem Zapfen.
Hersteller.............ccooooiio MARZOCCHI
Durchmesser der Stangen ... 40 mm
Durchfedern des Vorderrades

{auf der Verschiebeachse) ... 120 mm

Hintere Aufthaengung

Bewegliche Gabel aus Leichtmetall; rechter Arm mit "Bananen-
Profil. Authéngung mit progressiv wirkendem SIOBdampfersy-
stem (System SOFT DAMP} und einem hydraulischen StoBdamp-
fer rc}'lif Schraubenfeder. Die Federvorbelastung kann reguliert
werden.

Marke Stossdaempfer MITO 2. MARZOCCHI
MITO Racing ..o G.C.B.

Senkrechter Federweg des Hinterrades ... 133,5 mm

RADER

Vordere Felge aus Leichtmetall mit drei Speichen.

Marke. ... MARCHESINI

Abmessungen ... 2,75"x17"

Hintere Felge aus Leichtmetall mit drei Speichen.

Marke.........ooooi MARCHESIN|

Abmessungen MITO 2. .. . 4,00"17"
MITO Racing ..o 3,50"x17"

REIFEN

Vorderreifen (@)

Bezeichnung und Typ ... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

Abmessungen.................. ... 100x80x 17"

oder

Bezeichnung und Typ .................. Michelin ZR 17 H - SPORTT

Abmessungen............. 110x70x17"

oder

Bezeichnung und Typ ................ Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

Abmessungen.................. .~ " 110x70x17"

Kaltluftdruck

nur Fahrer

Pirelli . Kg/em? 2,0 psi 28,4

Michelin ... Kg/em2 1,9 psi 27

Dunlop .. Kg/em2 2,0 psi 28,4

Kaltluftdruck

mit Fahrer

Pirelli ..o Kg/em22,1 psi 29,9

Michelin ... Kg/em2? 2,0 psi 28,4

Dunlop ..o T Kg/em22,1 psi 29,9

Hinterreifen ()

Bezeichnung und Typ ... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

Abmessungen............ 150x60x17"

oder

Bezeichnung und Typ .................. Michelin ZR 17 HI - SPORT.T

Abmessungen ... 150X60X17"

oder

Bezeichnung und Typ ................ Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

Abmessungen ... " 150X60X17"

Kaltluftdruck ‘

nur Fahrer

Pirelli . Kg/em22,1 psi 29,9

N" 80

M

Michelin ... Kg/em22,0 psi 28,4
Dunlop oo Kg/cm22,1 psi 29,9
Kaltluftdruck

mit Fahrer

Pirelli oo Kg/em22,3 psi 32,7
Michelin ... Kg/ecm?22,2 psi 31,3
Dunlop ..o Kg/em22,3 psi 32,7

® : Waohlweise

ELEKTRISCHE ANLAGE
Die Zindungsanlage besteht aus:

- Generator 12V-120W fiir die komplette Nachladung der
Batterie;

- Anlassmotor 12V-500W:;

- Elektranische Spule;

- Zindelektronik:

- Spannungsregle;

- Fernschalter f. das elektrische Anlassen:

- Elektronik fir Anlasskontrolle;

- Zindkerzen.

Der elektronische Antrieb des Auslassventils besteht aus den fol-

genden Elementen:

- Elektronik f. die Kontrolle der Ventilersffnung;

- Anlasser f. Ventilantrieb 12V-3,3W.

Die Hauptelemente der elektrischen Anlage sind:

- Doppelvorderlicht mit Lampe 12V-25/25W und Parklichtiam-

e 12V-3W;

- ﬁlstrumentenbrett mit Lampen 12V-2W und Konfrolleuchten
12V-1,2W;

- Blinker mit Lampe 12V-10W:

- Batterie 12V-9 Ah {MITO 2); batterie 12V-4 Ah (MITO Racing)

-N“ 4 Sicherungen 15 A, davon 2 als Ersatz;

- Hinfere Leuchte mit Bremslicht 12V-2 1W und Parkleuchte 12V
SW.,

GEWICHTE
Gesamtgewicht leer (MITO 2) ... 121 Kg
Gesamigewicht leer (MITO Racing) ... 116 Kg




ALLGEMEINES
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DIMENSIONEN mm (in.)

~
<
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o =
T, 3
ol & :
o o
o 8
R | y v
«  1380(54.33) L, |
. . 2000(78.74) .
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)
Kraftstotfbehaelter Superkraftstoff 98-100 NO (mind.) 18
Reserve {Kontrollampe leuchtet) 4
Qel fuer Krofistoffgemisch (Res.) AGIP 2T RACING PLUS 1
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,800
Oel fuer Vordergabel Spezifischer Kraftstoffverbrauch "MARZOCCHI" SAE 7,5 [siche Seite D.29)
Fluessigkeit fuer Kehlanlage (MITO 2) AGIP ECOPERMANENT 1,5
Fluessigkeit fuer Kehlanlage (MITO Racing) Woasser 1,5
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Schmieren der Treibkette AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —

Antriebsaiten AGIP GREASE 30 —

n HINWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kraftstoffbehélter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiiullen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermiteln zugelassen!

0
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GENERALIDADES

MOTOR

De un cilindro a 2 tiempos con aspiracién laminar y valvula
C.T.S. con accionamiento electrénico en el escape.

Didmetro ... 56 mm
COIFera ... 50,6 mm
Cilindrada oo 124,63 cm3
Relacion de comprensién {con las lumbreras cerradas)

MITO 2 e 8,2:1
MITO RACING .o 8,5:1
ALIMENTACION

Aspiracién regulada con vélvula de iéminas.
DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

TRANSVASACION: MITO 2 ..o 125¢°
MITO Racing.....cooovivie 124°
DESCARGA: MITO 2. 190 (Boosters 1869
MITORacing ...cc.ovovven . 192¢ (Boosters 188°)
Carburador (MITO 2 - MITO Racing) .....Dell'Orto PHBH 28 RD
MITO 2/CH).........oo Dell'Orto PHBH 28 ND
LUBRICACION
MOTOR

Mediante bomba de aceite con caudal variable.
CAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA
Mediante el aceite contenido en la base.

REFRIGERACION
Con ligquido con circulacién mediante bomba.

Radiador curvo de gandes dimensiones, unido elasticamente al
chasis.

ENCENDIDO

Electrénico.

Marca ... KOKUSAN
Anticipacion encendido: MITO 2. 14 30" antes del P.M.S.

[correspondientes @ mm. 1 de carrera del piston antes del

P.M.S.|

MITO Racing...... 187 antes del P.M.S.
(correspondientes a mm. 1,55 de carrera del pistdn ontes del
P.M.S.)
Bujia tipo
MITO2 ... tipo CHAMPION N84 o bien NGK B$5 EGV
MITO Racing.....tipo CHAMPION N82S o bien NGK B95 EGY
Distancia electrodos........................._ 0,45-0,55 mm

PUESTA EN MARCHA
Eléctrica (MITO 2)
De empuja {MITO Racing)

TRANSMISION

Cambio con engranajes confinuamente en toma.

Relacidn primaria MITO 2 . Z20/65=1:3,250
MITO Racing ................. £22/72=1:3,272

Relaciones cambio

L e 2,727
2 e 1,857
B e 1,411
A% 1,142
D e 0,956
B 0,863
7 e TP 0,818
Relacion secundaria MITO 2 Z14/41=1:2,928
MITO2.-CH................ Z14/39=1:2,785

MITO Racing.............. Z17/50=1:2,941

Cadena de transmision MITO 2. 5/8"x1/4"
MITO Racing ................... 1/2"'x3/16"

Relaciones totales

MITO 2 MITO 2.CH MITO Racing
125958 24,691 . 26,252
207,676 16,814 ... 17,876
3 13,437 i, 12,781 13,589
4% 10,877 oo 10,347 ... 11,001
5% 9,104 . 8,660 ... 9,207
67 8,220 ... 7819 i, 8,313
7% i, 7787 i, 7407 7,875
Embrague................... con discos miltiples en bafio de aceite
FRENOS
Delantero

De disco fijo perforado {MITO 2} o de disco flotante perforado
[MITO Racing) con mando hidréulico de pinza fija.

Diémetro disco ..o 320 mm
Pinza freno ... BREMBO
Area pastillas ... 47,2 cm2
Trasero

Co?ﬂdisco fijo agujereado con accionamiento hidraulico y pin-
za fija.

Didmetro disco.................. 230 mm
Pinza freno ... BREMBO

BASTIDOR

Doble soporte con tubolares expulsos y partes fundidas en alu-
:immo; aprendiz posterior con tubos en acera a secciones cua-
radas.

Angulo de direccion ... 30° por parte
Angulo del eje de direccion ... 25¢
Recorrido. ... 98 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehidraviica de vastagos invertidos.

Marea .. MARZOCCHI
Diémetro vastagos ... 40 mm
Excursion rueda delantera fsobre el eje deslizable} ...... 120 mm




Trasero

Pestafia oscilante en aleacion ligere con brazo derecho perfila-
do a "banana". Suspension a palancas progresivas (sistema
SOFT DAMP) y mano-amortiguador hidraulico con resorte heli-
coidal. Posibilidad de regular la precarga del resorte.

Marca amortigiador MITO 2. MARZOCCH}
MITO Racing...coooooins G.CB.

Excursion vertical de la rueda trasera ..................... 133,5 mm

RUEDAS

Aro delantero en aleacion ligera a tres radios.

MArCa ..o MARCHESINI

DIMENSIONES ..o eee et eee e 2,75"x17"

Aro trasero en aleacion ligera a tres radios.

MATCE oo MARCHESINI

Dimensiones MITO 2 ... 4,00"x17"
MITO RACING .o, 3,50"x17"

NEUMATICOS

Delantero (®)

Marca ¥y Hpo v Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

DIMEBNSIONES oot e e e ae e 100x80x17"

o bien

Marca y ipo  oeoveiceceiiii Michelin ZR 17 Hi- SPORT-T

DIMENSIONES o .oiiveeioee et e e et 110x70x17"

o bien

Marca y fipo ..o Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

DIMENSIONES oo ieeseee et e e aeeienaearaes 110x70x17"

Presion de inflade en frio

solo pilota

Pirelll v e Kg/cm2 2,0 psi28,4

Michelin ..o Kg/cm2 1,9 psi 27

DUnlop ..o Kg/cm2 2,0 psi 28,4

Presién de inflada en frio

con pasajero

Pirelli oo Kg/em? 2,1 psi 29,9

MIChelin oo Kg/cm? 2,0 psi 28,4

DURIOP v Kg/cm2z 2,1 psi 29,9

Trasero (®)

Marca y fipo oo Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

DIMENSIONES oottt vt ae e ercnaaeaes 150x60x17"

o bien

Marca y ipo oo Michelin ZR 17 HI - SPORT-T

DIMENSIONES  <..eiviiiie oo e e e e e aearenes 150x60x17"

o bien

Marca y po oo Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL

DIMENSIONES et eees e ee e ae e e n s 150x60x17"

Presion de inflado en frio

solo piloto

Pirelll oo Kg/cm? 2,1 psi 29,9

Michelin oo Kg/cm2 2,0 psi 28,4

DUNlOp <o Kg/ecm? 2,1 psi 29,9

Presion de inflado en frio

con pasdjero

Pirelli oo Kg/cm? 2,3 psi 32,7

MiIchelin oo Kg/cm? 2,2 psi 31,3

DUAIOP vt Kg/em? 2,3 psi 32,7

® : En dlternativa
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GENERALIDADES

SISTEMA ELECTRICO

Sistema eléctrico de encendido compuesto por:

- Generador de 12V-120W con recarga tofal de la taberia;
- Mator de arranque 12V-500W;

- Babina electrénica;

- Centralita electrénica;

- Regulador de tension;

- Tlerruptar puesta en marcha eléctrica;

- Centralita control puesta en marcha;

- Bujia de encendide.

El mando electrénico de la valvula de escape estd constituido

por los elementos siguientes:

- Centralita control abertura valvula;

- Motor accionamiento vélvula 12V-3,3W.

FI sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principo-
es:

- Doble faro delanterc con bombillas biluz de 12V-25/25W y
bombilla de la luz de posicion 12V-3W,;

- Tablero de mandos can bombillas de 12V-2W y chivatos de
12V-1,2W;

- Indicadores de direcciéon con bombilla 12V-10W;

- Bateria de 12V-9 Ah (MITO 2); baterfa de 12V-4 Ah {MITO
Racin

-N° 4 Jsibies de 15 A, dos de los cucles de reserva;

- Faro trasero con bombilla para sefialar la parada 12V-21W y
bombilla para la luz de posicion 12V-5W

PESOS
Total @ seco (MITO 2) oo 121 Kg
Total @ seco [MITO RACING).....ccveeiiiviinrie e 116 Kg
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CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)
Depdsito carburante Supercarburante 98-100 NO {min) 18
Reserva [encendido chivato} 4
Aceite para mezcla carburonte AGIP 2T RACING PLUS 1
Aceite cambio y transmisién primaria AGIP SUPERMOTOROIL F. 1 0,800
Aceite para horquilia delantera Especifico "MARZOCCHI" SAE 7,5 [ver pdg. D.29)
Fluido para el sistema de refrigeracién {MITOC 2) AGIP ECOPERMANENT .
Fluido para el sistema de refrigeracién (MITO Racing} Agua 1,5
Fluido frenos hidraulicos AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Engrase cadena de transmisian AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Transmisiones flexibles AGIP GREASE 30 —

n NOTA - Con temperatura inferior a los -5° C afiadir al carburante una mezclo al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

e
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
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Lubrificazione cambio e trasmissione primaria............... D.5

Regolazione portata pompa olio lubrificazione ............. D.7

Controllo livello liquido di raffreddamento .................... D.8

Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento ........... D.9

Regolazione cavo comando gas.........ccoeericeeicrien. D.11
Registrazione del minimo ..o D.12
Registrazione cavo comando starfer ... D.13
Regolazione leva comando frizione ... D.14
Regolazione leva di comando freno anteriore .............. D.16
Regolazione posizione pedale freno posteriore ............. D.17
Registrazione freno posteriore ...........o.coiiiiniiiinin D.18
Regolazione tensione catena ..., D.19
Regolazione ammortizzatore posteriore........................ D.21
Regolazione forcella anteriore ..., D.22
Pulizia filtro arig. ..o D.23
Regolazione tensione cavi comando valvola elettronica.. D.24
Controllo rapporto di compressione .............ccc.ccoocenen D.26
Registrazione posizione pedale comando cambio ......... D.28
Sostituzione olic forcella anteriore...............o D.29
Regolazione ammortizzatore di sterzo....................... D.31

D.2

Change gear and main transmission lubrication ............ D.5

Lubrication pump delivery sefting .............ooooiinn D.7

Cooling liquid level control ... D.8

Cooling liquid drain and top up......ooooiie D.9

Throttle control cable adjustment ... D.
Idling adjustment .........cocoviiiiii e D.12
Starter control cable adjustment ... D13
Clutch control lever adjustment........ccoooviviioiiiinn D.14
Front brake control lever adjustment ... D16
Rear brake pedal position adjustment............. D.17
Rear brake adjustment ..o D.18
Chain tension adjustment ... D.19
Rear damper adjustment ... D.21
Front fork adjustment ... D.22
Air filter €leaning ..o D.23

Adjustment of the electronic valve control cables tension. D.24

Compression ratio Control ... D.26
Adjustment of the gearbox control pedal position........... D.28
Qil change in the front fork ... D.29
Steering damper adjustment ... D.31
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Graissage boite & vitesse et transmission primaire ......... D.6
Réglage portée pompe huile graissage ... D.7
Contrgle niveau du liquide de refroidissement ... D.8
Vidange et ravitailiement du liquide de refroidissement... D.10
Réglage du cable de commande du gaz ... D.11
Réglage du ralenti................................ D.12
Réglage du cable du starter...................... . D.3
Réglage de la manette d'embrayage ... . D.15
Réglage de la manette du frein avant ... D16
Réglage de la position de la pédale du frein arriére....... D17
Réglage du frein arrigre ... D.18
Réglage tension chaine......................... . D.20
Réglage de I'amortisseur arrigre ... . D.21
Réglage de la fourche antérieure ... D.22
Nettoyage du filtre & ... D.23
Réglage tension cables pour contrsle soupape

Blectronique. ..o D.25
Confréle rapport de compression ... . D.27
Réglage de la position du sélecteur de vitesse ... D.28
Remplacement de I'huile dans la fourche

AVANT L D.30
Réglage de le frein de direction ... D.31

e

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes........... D.6
Einregulierung der Foerderleistung der
Schmieroelpumpe..................o D.7
Kontrolle des Kiihlflussigkeitsniveau ... D.8
Ablass und Nachfiillung der Kohlflissigkeit .......... ... D.10
Einstellung des Gassteverkabels........................... D11
Einstellung der Minimaldrehzah! ... ... D.12
Einstellung des Startersteverkabels........................ D.13
Einstellung der Kupplung..................c........... D.15
Einstellung der Vorderradbremse........................... D.16
Einstellung der Position des hinteren Bremspedals ......... D.17
Einstellung der Hinterradbremse........................... D.18
Einstellung der Kettenspannung ... D.20
Einstellung des hinteren Stodémpfers ... D.21
Einstellung der Fohrgabel ... D.22
Reinigung des Lufffilters ... D.23
Einstellung der Kabelspannung fir die Steverung

des elektronischen Ventils ... .. D.25
Kontrolle des Verdichtungsverhdlmisses............... D.27
Einstellung der Position des Gangschaltpedals ......... ... D.28
Auswechseln des Fahrgabeldls ... D.30
Einstellung der Lenkungsstossdé@mpfer........ ... D.31




AJUSTES Y REGULACIONES
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Lubricacién cambio y fransmisién primaria ... D.6
Regulacién caudal de la bomba del aceite lubricante ... D.7
Control del nivel del liquido refrigerante ....................... D.8
Descarga y rellenado del liquido refrigerante................. D10
Regulacion cable comando combustible ....................... D.11
Registracion del minimo ..o D.12
Registracion cable comando starter............................. D.13
Regualcion palanca comando embrague ...................... D.15
Regulacién palanca de comando freno anterior ............ D.16
Regulacién posicion pedal freno posterior..........c.......... D.17
Registracién freno posterior..........coocooveiieiiiieiiie e D.18
Regulacién de la tensién de la cadena ..o D.20
Regulacion amortiguador posterion............ovveerene e D.21
Regulacién horquilla anterior ..., D.22
Limpieza filtro de @ire..........oooiviiniriici D.23
Regulacién de la tensién de los cables del mando de
la valvula electronica ..o D.25
Control relacion de compresion ..o D.27
Registro posicién pedal comando cambio..................... D.28
Sustitucién aceite horquilla anterior ... D.30
Regulacién amortiguador de virada ..o, D.31
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Regolazione ammortizzatore posteriore (MITO 2)

VAT G GO T OUe U ONE QNI L Z 200 T 10 05 ey o [_u,-b'erioref) necessano

irtervenire sul precerico defla molla del ‘arment zzarore nel nodo sequente:

— rmuovere ko carenature posieriore nel rodo descritto ol capitolo “ORERAZION
GENERAN":

= misurae con un caliso o lunghezza della molla orecaricaka per poter risiablive la
cond ziore di funz'onamentc ncmale, stabilira dal'e casa coshutirice:

— allentare la controgniera !7) sLperiore;

— agire sulla ghiera d registro (1), allontardola per oftenere ur'az one oid morbida
della rolc o serrandola per oftensie un'az one oiy dura:

- serare 1o confroghizia,

' case di “nzionamerte difatioss ¢ di perdite di olio sosfitu’re I'ammortizzatore.

Rear damper adjustment (MITO 2)

I raer o owmge e aunpag cuien ol ine rear damper, it s necessary o operate

or Ine preloading of Ine camper spring as tolicws: NGYero di iegisto / Adjusing fing it / Bogue de

~ remove the rear fairing as described in the chapler “GZNELRAI CRERATION " églage / Finstelimuter / A-ancela de registo
measae the length of he oroloaded spring by means of gauge in order 1o restore 4 Contraghiera / Lock ring nu- /' Corteroague /
the standard opercting condilions set by the ranvfaciurer: Gegenutie / Contararandela

- nlcose the upper lock ring nut (2);

- operate or -he aajusing ring rut 1), urloosing itto oblain ¢ safter acl on of the SPring
ara fignlening to get a shonger aclicn;
fghren he ock ring nut,

In case of cafectve apaiaticn or oi leakage. replace tha dampe-
f 2 P

Réglage de I'amortisseur arriére (MITO 2)

Reglele degre d amornissement se la suspensior aridie en modiliortic précharge du

ressor az ['emorisseur. Procéder de la facon suivanile:

= erlover le carénage aniere 'voir chap'tre “OPERATIONS GENERAES):

— mesurer & l'aide d'un cslibre la longueur du isssort préc hargé af'n de réablir “état
de foncrionremert norrar, déterming por le fabricant;

- cosserver la confrerbague (2) supérieure;

— desserrer la bague de réglage ) peur oblenir une actior plus souple du ressct, la
sercer pour une action plus dare;

- sever la contebague.

=roooe dlm anvais fonesinnnsman a dAe [ites Ao 00 - e placer o orisseur

Einstellung des hinteren Stoldampfers (MITO 2)

Falls men die: Siofidamoterw tkurg de- hinleren Authdngang anacm méchte, mul man an der tedervorspannung des Siolidampfers wie lolgt

eingreifen:

~ De nintere Verkleidung wie im Kapi'e, “ALGLMEINE OPERATIONEN baschrieben abnehman.

— Mt ciner Lehre die ldnge der vorgespanntea Feder abmesser, um sc die fir ein normea'es Funkiionieren von der Herstellerfirma bes‘immien
Bed ngungen wiederherstellon 4. konnen.

- Die ohere Gegenmutter (2] 1ésen.

= Zur Redusierung bzw. Emohung der Federsparnung die Sinstellmatter {1) lockerm bzw. arzishen.

- Die Gegenmuter fesizieken.

Pei nicne ainwardhieizm Lunkiorieren ade- be O

vorsten den Stoddampler ouswechseln

Regulacion amortiguador posterior (MITO 2)

Greriendo mociticar la accian amartiguante ge lu suspension pesteric: es necesario inferverir s/precarga del muelle del amortiguador en af

modo siguierte:

— remove- la carenatura posteior en el modo descriio en e capilulo "OPLRACIONES GLNFRALES"

= med'r con un calibrador lo longitud del resorte pracargaas para poder restablecer la cond cior de funcionamiento normal, estas ecida po”
ol tapricante;

- anojar la conrararandela () sLpericr;

— acluar s/ orandela ce reg'sio ), efloiéndola pare chiener una occion mas suave del iesorte o apretandola para oblerer una accidr mas
dura;
apretar lo conkaarardeq.

En case de funcionamienic cefectuoss o de oérdida de aceite susiituir el amorlguador.

e
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Regolazione ammortizzatore posteriore (MITO Racing)

L'ammoartizzatare posteriore é dotato dei seguenti gruppi di registro:

1 - Compressione: taratura standard 8¢ posizione (n® totale posizioni di registra-
zione: 14)

2 - Estensione: taratura standard 7¢ posizione (n® totale posizioni di registrazio-
ne: 25)

3 - Precorico molla

Volendo apportare variazioni alla taratura standard, tenere presente che ruotan-

do in senso orario i pomelli di registro sia della compressione che dell’estensio-

ne si aumenta la frenatura, inversamente la si diminuisce.

La precarica della molla pud essere voriata sbloccande la controghiera (4} ed

agendo sulla ghiera di registro (3}; allentando la ghiera si ottiene un’azione pit

morbida della molla, serrandola si oftiene un’azione pi¥ duro.

Rear damper adjustment (MITO Racing)

It has the following registers:

1 - Compression: standard calibration in 8h position [fotal number of adjusting
positions: 14)

2 - Extension: standard calibration in 7t position {fotal number of adjusting posi-
tion: 25)

3 - Spring preload

In order to change standard calibration, remember that by turning bath compres-

sion and extension adjusting knobs clockwise, the damping action is increased;

while by turning knobs anficlockwise, the damping action is decreased.

Spring preload can be changed by clomping counter ring nut (4} and by turning

adijusting ring nut {3). By lcosening the ring nut, the spring action gets softer; by

tighting the ring nut, the spring action gets?\crder.

(RN

Réglage de I'amortisseur arriére (MITO Racing)

Il a les groupes de réglage suivants:
1 - Compression: tarage standard & la 8éme position (nombre tctal de positions
de réglage: 14)

2 - Extension: tarage standard & la 74 position {nombre total de positions de S : / '
réglage: 25) / /

3- Précﬁorge ressort © / //

Pour changer le tarage standard, tenez en considération qu'en fournant en sens
horaire les poignées de réglage de la compression et de I'extension, 'action de
freinage s'accroisse, tandis qu'en les tournant en sens anfihoraire, 'action de
ffemqge décroisse. . B , , Ajuste compresién
La précharge ressort peut &tre variée en desserrant le contre-collier {4} et en opé- 2) Registro estensione / Extension register / Regi-
rant sur le collier de réglage (3); en desserrant le collier, 'action de freinage i : ; g]! :

| gt g'ag |[ I; o o e | b 9 stre en extension / Einstellgrift Austedern / Aju-
sera plus souple; tandis qu'en le serrant, I'action de freinage sera plus raide. ste extension

|

1) Registro compressione / Compression register /
Registre compresseur / Einstellgriff Einfed%rn /

. . . . 3) Ghiera registro molla / Spring register ring nut
Emsf_ellung deswhlni'eren StoBddmpfers (MITO Racing) / Collier de réglage ressort / Einstellnutmutier
Der hintere Stossdampfer besteht aus den folgenden Einstellgruppen: Feder / Nutmutter / Virola ajuste resorte
1 - Einfedern: Stendardjustierung 8. Stellung (Gesamtstellungen: 14} 4) Controghiera / Counter-ring nut / Contrecallier
2 - Ausfedern: Standardjustierung 7. Stellung [Gesamtstellungen: 25) / Contravirola

3 - Federvorspannen

Will man die Standardjustierung @ndern, muss man immer beachten, dass die Bremsung verstdrkt wird, wenn mann die Einstellgriffe in
den Uhrzeigersinn dreht; geht man in umgekerten Sinn vor, wird die Bremsung weicher.

Man kann die Federvorspannung dndern, indem man die Gegenzwinge (4) losmacht und auf die Einstellzwinge (3) eingrifft. Beim
Losmachen der Gegenzwinge hat man eine weichere Federaktian, beim Anschrauben erhélt man eine hartere Federaktion.

Regulacion amortiguador posterior (MITO Racing)

El amortiguador trasero estd dotado de los siguientes grupos de ajuste:

1 - Compresién: calibrado estandar 8° posicién (N° total de posiciones de ajuste: 14)

2 - Extensién: colibrado estandar 77 posicién (N® total de posiciones de ajuste: 25)

3 - precarga resorte.

Si dpesec hacer variaciones al calibrado estandar, tenga presente que al girar en el sentido de las manecillas del reloj los botones de
ajuste tanto de la compresién como de la extension se aumenta el frenado, inversamente se disminuye.

La precarga del resorte se puede variar desbloqueando la contravirola {4) y actuande en la virola de ajuste (3); aflojande la virola se
obtiene una accién del resorte mas blanda, apreténdola se obtiene una accion mas dura.
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Réglage tension cébles pour contréle soupape électronique.

Ce réglage doit étre offectué & chaque remplacement o’un de ces cébles cu d'un ces

&léments quiintéressenl ‘e contrdle soupape. Afin de régler coneclement latension, agir

de la facon suivante:

— VERSION CARENFE: refiter le carénage inféricur fvoir chapilie "OPERATIONS
GEMNERALES");

— faire glisser vers le Faut les capuchons de profection reg'stre et e protecteur Gu
conldle;

- désserrer los dewux reg'sires en agissant sur los écrous;
ag'r sur le registre | 1) ofin que 1 'ind ce [0 sur e couvercle et l'indice (Al sur a poulie
scient c|igﬂés‘ dans cete condiion la soupape afte’ndre la fin de course de
fermerire:;

- sere” le contreéerou du registre (1) aprés avo'r éliming le jeu comp &emert:
tourrer la clé de démarrage en position "GN, a redoumer en positior “O: [ “ ¢, on
agissant sur ‘e registre (2, vérfier que ndice (B) surla poul'e so’l cligné aveclirdice

lixe (O} sur le couverale: 2} Blement ce gelege / Stellschraune / Reg o
serrer e conlre-écrou du registre (2] aprés avoir eliming ie ey, si existe. 0} Indize fixe sur e cosvercle / Fxenseige om Deckel /
Insérer & nouveau les prolectaurs. Indice fijo s/ topa
AB) Indice surlapoulie / Arseige an der Scheioe / Indice
n IMPORTANT - En tournant la clé del démarrage en position “ON”, vérifier s/ polea
la présence dee deux signaux acoustiques qui indiquent I'ouverture et la

fermeture de la soupape d’échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique que la
soupape n’est ni incrustée ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steverung des elektronischen Ventils.

Diese Eirstellung ist vor,unehmer, jedesmal wonn ein Kabel oder eine der Einzolhaiten, cie die Venlilsizuerung betreffen, ersetzt werder Um die

Spuannung gerau cinzustellen, lolgendes austihren
VIRSION MIT VERKIEIDUNG: d'e untere Verkle dung wic im Kapitel “AllIGFME NE OPZRAT ONEN" beschricben abnehrmen:

— ale Schutz<appen der Regler und den Deckelschutz der Steverung langs der Kabel hinaul bringen:

— beide Regler durch die Mutter lackarr;

- den Regler (1] dieken, um dic 7wei Zeiger (0] auf dem Dackel und /A au” der 20
belinden;

— die Gegenrrutier des Reglers (1) nach der vo lsigndigen 3escitigng des Spiele spannen;
der Ziraschlissel auf Position “FIN" disben, dann wicder adt “AUS” und curch den Regler 12} priffen, dass dar Zeiger (B) auf der Rallz mit
dem Feszeiger (O] auf dem Decke ausgeriche ist;

- die Gagenmuter des Reglas (2} nach der Beseitigung des e’ bestel-ender Spieles spanncr

Jie Scrrrkanoer wederzusammansat zen.

e auszurichlen: in ciosar weise wird sich das Ventl am Ende

WICHTIG - Beim Drehen des Zindschliissels auf Position “EIN”, die Anwesenheit der zwei akustischen Signale Gberpriifen, die die
Offnung und den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE” zeigt, dass das Ventil weder
verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelméssig betrieben wird.

Regulacién de la tension de los cables del mando de la vélvula electrénica.

Esta regulacior debe efecuarse cada vez ave se sustitiyo unc de esios caces o una de las pieres de mardo de la valvwla Para regJar

coreckamerte la tensisn obrar as la siguiente manara:

= VERSION CARENADA: remaove: la carenatura inferior en el modo descrio en ¢ capiluls “OPERACIONES GENERALLS”

— llever hacia arrba a lo large de los cas es los capuctonss de preteccion de s regisiros v o “unda de proeccon del manco,

- allojar ambos registras manicbrando las tuercas:

= maniobra: el registro [ 1] de manera que les dos indices (0) sitvados en la fapa y (A} en la polea resulien alineados; er asta cordic
se enconhard al final de la carrera de cerodo:

— aprefar la cortraruerca de registe 1] después de haber e iminado complelarerte &l juego:

— giar lo llave de ereendide hasta la posicién ON, volverla o girar kosta O 1y, maniobrancae
poea esé alineado con ¢ indice lijo (O) de lo tapa;

controuerca del registro (?) después de haber climincao el eventual juego existene.

Yolver o colocar as “undas de profeccior

0 i valvula

el registio {2), veritcar que ol ‘ndice (Bl de .«

I4

ac-ear

n IMPORTANTE - Girando la llave del interruptor de encendido hasta la posicion “ON”, verificar la presencia de las dos sefiales
acusticas que distinguen la abertura y el cerrado de la valvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la vélvula no estd
incrustada o bloqueada y el motor funcionard regularmente.

M O
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

NE

B-A= (MITO 2) 1,20+1,30 mm
B-A= [MITO Racing] 0,65+0,75 mm

B-A= (MITO 2) 0.047+0.051 in.
B-A= (MITO Racing) 0.025+0.029 in.

D.26

SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Controllo rapporto di compressione

Per verificare se il rapporto di compresgione & corretto, procedere nel modo

seguente:

a} rimuovere dal basamento il cilindro completo di testa;

b} togliere il pistone dalla biella, pulirlo accuratamente, inserirlo nel cilindro sino
al contatto con il corrispandente profilo sulla camera di scoppio (anch'essa
pulita dalle incrostazioni);

¢) awvitare nel foro candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizione del
pistone indicata nella figura (A};

d) togliere il pistone e rimontarlo sulla biella;

e) rimontare il cilindro completo di testa interponendo sul basamento la guarni-
zione con spessore 0,3+0,4 mm;

f) portare il pistone al P.M.S. e verificare la leftura sul comparatare che dovra
essere compresa tra 1,20 mm (NON MENO) e 1,30 mm {figura B} per il
modello MITO 2 e 0,65+0,75 mm per il modello MITO Racing;

g) in caso di lettura differente, ripristinare, la condizione corretta utilizzando
una guarnizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio control

To check if the compression ratio is correct, proceed ad follows:

a) remove the cylinder together with the heads from the block;

b} remove the piston from the connecting rod, properly clean it, insert it in the
cylinder fill it touches the corresponding profile on the explosion chamber (this
cKamber too must be free form incrustations);

c) screw a comparator in the sparking plug hole and reset it in the piston posi-
tion shown in figure A;

dj remove the piston and reassemble it on the connecting rod;

e) remount the cylinder together with the head by placing a 0.0118+0.0157 in.
gasket on the black;

f} take piston o T.D.C. and check figures on dial gauge which must be between
0.047 in. {NOT LESS) and 0.051 in. (figure B) for MITO 2 model, and
0.025+0.029 in. for MITO Racing model;

g} in case of different readings, reset the right condition by using a cylinder base
gasket having the right thickness.
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Contrdle rapport de compression

Paur vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fagon suivante:

a) enlever du soubassement le cylindre avec les 1ates:

b} enlever le piston de la bielle, le nettoyer soigneusement, l'introduire dans le
cylindre jusqu'au contact avec le profil correspondent sur la chambre d'explo-
sion (elle méme doit étre netto éeg;

¢} visser un comparateur dans l'oritice de la bougie et le metire & zéro sur la
position du piston (indiquée sur la figure A);

d} enlever le piston et le remonter sur la bielle;

&) remonter le cylindre complet de téte en interposant, sur le saubassement, une
garniture avec épaisseur 0,3+ 0,4 mm;

fl mettre le piston au P.M.H. et confrdler que sur le comparateur apparait une
cote entre 1,20 mm [PAS INFERIEURE) et1,30 mm (figure B) pour le modéle
MITO 2 et 0,65+0,75 mm paur le modéle MITO Racing;

gl en cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en utilisant une
garniture de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhdltnisses

Um zu iberprifen, ob das Verdichtungsverhdltnis korrekt ist, wie folgt vorgehen:

a) den Zylinder mit den Képfen vom Kurbelgehduse beseitigen;

b) den Kolben von der Stange abnehmen, ihn sorgfdhigf] reinigen, ihn in den
Zylinder einstecken, bis zum Kontakt mit dem entsprechenden Profil auf dem
Verdichtungsraum (ebentalls von den Yerkrustungen gereinigt);

¢} In die Zongkerzenéﬂnung einen Komparatar einfiihren undgon der in Abb. A
angezeigten Kolbenposition auf Null stellen;

d} den Kolben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauen;

e) den Zylinder mit den Kopfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,3+0,4
mm. Dicke auf dem Kurbelgehduse wiederzusammenbauen;

fj den Kolben am OT bringen und den Wert auf dem Komparatar kontrollieren;
er soll zwischen 1,20 mm [NICHT WENIGER) und 1,30 mm (Bild B) Fir
Modell MITO 2 und 0,65+0,75 mm fir Modell MITO Racing liegen;

g) Im Falle von verschiedenen Werten, die korrekte Lage bei Verwendung einer
Dichtung fir Zylinderbasis mit angemessener Dichte rickstellen. R —

Control relacién de compresion B-A= (MITO 2) 1,20+1,30 mm

Para verificar si la relacion de compresion es correcta proceder de la siguiente  B-A= [MITO Racing) 0,65: 0,75 mm
manera:

a) quitar de la base el cilindro con la cabeza; B-A= {MITO 2] 0.047+0.051 in.

b) quitar el pistan de la biela, limpiarlo esmeradamente, menterlo en el cilindro ~ B-A= [MITO Racing} 0.025+0.029 in.
hasta que quede en contacto en el perfil correspondiente en la camara de
explosion {esta Oltima limpiada de lo posibles incrustacianes);

c} enroscar en el hueco bujia un comparador y llevarlo a "cero" sobre la posi-
cién del pistén, indicada en la figura "A";

d} quitar el pistén y volver a montorgfo en la bielg;

&) volver a montar el cilindro con la cabeza interponiendo en la base la junta
de 0,3+0,4 mm de espesor;

fj lleve el pistén al P.M.S. y compruebe la lectura en el comparader, que tendré
que estar comprendida entre 1,20 mm (NO MENO%} 1,30 mm {figura BJ
para el modelo MITO 2 y 0,65+0,75 mm para el mo ero MITO Racing;

g) en caso de lectura diferente, volver a restablecer la condicion correcta utili-
zando una junta para la base del cilindro de espesor adecuado.

IR,

N° 800072249 (05972) D.27




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Registrazione posizione pedale comando cambio.
la pos zore del pedue comando carb o pue esscic variola, ir furzizne calle
asigenze di guida, agerzo nel medo sequente
VERSIOMNE CARENATA: -imuavee ia carenatura inericre nal mo
capitole "OPERAZ OGN GENERAL
— stiocoare i conrodad (1) e (2)
— nyotare lasna (3) nel serse nd cato dalla lerera (Al per abbiessare la pasizione de:
padale:
- wotare Faging (3] nal senss ind cate col o lotera (B) per a zare la posizione de
padale;
o

= ¢ regisTazione owonnta S Onaare NUCYemeTe conttogadi (13 2 12)

)

2501 o a

Adjustment of the gearbox control pedal position.
The position of e cearbiex corrol pedal zar be changed aocording te e pleing
squterrenis as loliows

| 21 Car~aaceo / Counerre /7 Conte-forou /0 = STREAN INFD VERSION: romove the lowar fzirng as descrices o e chopter
' Contie Lercss "OFNTRALGPLEATIONT;

Tige / Sange /7 Jan i — alaass tha courtaras L) and (20

- otare the red 13) i ke airect on indicated by ine aller [A] 10 lower the necel postion,
= ~otere tharad (3] 'nthe cirect onircicatea oy e letsn IBHo cise he padal pastion
= at completion of the sojusment, tighter 1he csanternuts (1) and 121 cga

egenrute

slin

Réglage de la position du sélecteur de vitesse.

Proceder de o fagon suvarte

- YFRSION CARTNEE : refirer o caréage wéncur de a facor indiquée au chapie
YR RATONS GE NLRALLS™

- dobloguer los contre ézrous (1) et (2]
pour ah

- pau hausser le séleckerr, to

cr i solocteur tcarer la lige

{3} dans | sens nd'qué par la letire (A
2 {3! dars 2 sens ndiqué cala lethe (Bl

il o
ol st

e la tis
- cuere e reglage est ferning, bloguer & roovean los contregerons 1)
Einstellung der Position des Gangschaltpedals.
De Position des Gangsenaipedals kann jo rock aen Fahibedimissen veraader
warder Dabe gont man wis folg vor:
= VI RSION R VERK LI ONG: de entore Verkleidung wie im <acie "A_GEM=INF
OPLEANONEMN" bescaricker abrehmer,
Dic Gagermuter (1) und (2} lec<arn.
L das Pedn za seren, die Songe (3] in aie cuch cen Buchslaben (A) angeze g
Richurg chelan
= Umndas 2adalansuhebon, d'a Songe ()i dic such der Buchstaben 13 angeze ge
R'chung dieken
= Naockeermer die zinse lung duchgstdhul bor, ziehl man die G

121 wieder ev,

snm.rtoe {1 und

Registro posicién pedal comando cambio.

Loy posician de seaal comarss puede ser variada, en funcér de o+ exigencios del

130, actuando en =l modo siguierte:
VORSION CARINAZA: romraver la catercturs ineron er el wozo descito zn 2l
casitle "OPERAC ONES GEMERALES”

— desoiocar las conatuercas (1) y 120

oo o barrita (33 o1 ol sertide indicads er lacra (A para reaaja la posiciar el
cedal;

= ofar la savie (3) on e sontidds indicads ar o leta Bl pars levanar ls posc énce
podal;

- o registo reclizado: blocar ruevornente los cortracarcas (1) Y {2

OO I
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Sostituzione olio forcella anteriore
Nel caso si dovesse procedere alla sostituzione dell'olio, & necessario rimuovere
gli steli come descritio al poragrafo "Stacco forcella anteriore” e procedere nel

modo seguente:

- svitare i tappi superiori {1) e lasciare defluire I'olio esausto:

- versare in ogni stelo 400 cc di olio del tipo indicato al paragrafo "RIFORNI-
MENT(";

- reinserire molle e tubetti di precarica e riavvitare i tappi (1].

Oil change in the front fork
To drain the oil, remove rods as described in paragraph "Front fork removal® by

proceeding as follows:
- loosen upper corks (1} and let the oil drain;

- pour 24.40 cu.in. oil in each leg; the oil must be of the type indicated at para-

graph "SUPPLIES";
- put springs and preloading tubes in place and screw the caps {1} again,

M)
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Remplacement de I'huile dans la fourche avant

Pour lu vidange d'huile, enlever les tiges d'aprés la description au paragraphe

"Enlévement de la fourche avant”, en opérant comme suit:

- desserrer les bouchons de dessus (1) et laisser écouler |'huile;

- verser dans chaque tige 400 cc d'huile (celleci doit étre du type indiqué au
paragraphe "RAVITAILLEMENTS";

- inhrro vire de nouveau les ressorts et les tubes de précharge; revisser les bou-
chons (1).

Auswechseln des Fahrgabeldls

Beim Olwechseln muss man die Schafte abnehmen, wie im Absatz "Enffernung

unterer Gabel" beschrieben, und wie folgt vorgehen:

- obere Stopfen (1) losschrquben und das Altdl abfliessen lassen;

- in jede Stange 400 cc Ol {Olsorten siehe Kapitel "KRAFTSTOFF- UND SCH-
MIERMITTELVERSORGUNG"} einfiillen;

- Federn und Vorspannrohre wieder einsetzen und die Stopfen (1} verschlieBen.

Sustitucion aceite horquilla anterior

En el caso de que se tenga que substituir el aceite, hay que remover los vasta-
gos como se describe en el parrafo "Remocion horquiﬁu delontera" y trabajar
de la manera siguiente:

- destornille los tapones superiores (1] y deje salir el aceite usado;

- llenar en coda borra 400 cc de aceite del tipo indicado en el paragrafo

"SUMINISTROS";

- reinserir resorfe y tubitos de precarga y atornillas las tapas (1.

1) Bouchon du tube portant / Tragrohrstopfen
Tapa tubo de portada ¢ plen /
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Regolazione ammortizzatore di sterzo (MITO Racing)
L'emmortizzatore di sterzo, posto sulla sinistra del telaio, é dotato di 16 posizio-
ni di registrazione; la posizione standard é la 82 Volendo indurire |'effetto
dell'ommortizzatore, ruotare il registro (1} in senso antiorario; agire inversamen-
fe nel caso si desiderasse rendere pid morbido |'effetto dell’ammortizzatore.

La posizione "A" di fissaggio dello testa di sterzo si frova inizialmente 10 mm al
di sotto dello stelo della forcella. Volendo apportare delle variazioni, tenere pre-
sente che la festa di sterzo pud al massimo trovarsi allineata con lo stelo {A =0}
e che, conseguentemente, deve essere modificato il fissaggio dell'ammortizzato-
re di sterzo.

Per effettuare |'operazione, & necessario allentare la vite (2), variare la posizio-
ne del supporto e serrare nuovamente la vite (2).

Il supporto dell'ammortizzatore di sterzo deve sempre essere fissato sulla
m parte cilindrica dello stelo forcella {zona fratteggiata sulla figura).
Steering damper adjustment (MITO Racing)

It is placed on frame left'and has 16 adjusting positions. Standard position is the
8th. To have a harder damping action, turn register (1) anticlockwise; turn it
clockwise for a softer damping action.

Position "A" for the steering head fixing is set firstly 10 mm. under the fork leg.

If changed are required, note that the steering head can be at the UTMOST ali-
gned with the leg (A= 0), hence, the steering damper fixing position must be
changed. For this operation, loosen screw (2] and cﬁonge the support position,
then tighten screw (2] again.

Steering dqmﬁer support must ALWAYS be fixed on the cylindric part of
fork leg, (see hatch on figure).

Réglage de le frein de direction (MITO Racing)

Situé a gauche du cadre, le frein de direction o 16 positions de réglage, dont la
position standard c'est la 8&éme. Pour raidir 'effet d'amortfissement, tourner le
registre {1) en sens antiharaire; renverser I'opération pour avoir un amortisse-
ment plus souple.

La position "A" pour le fixage de la téte de direction est située d'abord 10 mm.

au-dessous de la tige fourche. 1) Registro ammortizzatore / Damper register / Regi-
Pour changer lo position, tenir compte que lo téte de direction peut se frouver stre amortisseur / Einstellgriff Stossdampfer / Aju-

AU MAXIMUM" clignée avec la tige (A= 0). ste amortiguador

Il faudra donc changer le fixage du frein de direction. 2) Vite fiss. ammortizzotore / Damper fixing screw /
Pour cette opération, agir comme suit: desserrer la vis {2), pour changer la posi-  Vis de fixation amortisseur / Befestigungsschraube
tion du support, ensuite, serrer a nouveau la vis (2). Stossdampter / Tornillo de fijacién amortiguardor

Le support du frein direction doit &tre TOUJOURS fixé sur la partie cylindri-
que de la tige fourche [voir la hachure sur la figure).

Einstellung der Lenkungsstossdémpfer (MITO Racin )

Der Lenkungsstossdampfer, auf der linken Seite des Lenkers,%wof 16 Einstellstel-
lungen; die Standardstellung ist die 8. Will man den Stossddmpfereffekt hérten,
Einstellungsgriff (1) gegen c?en Uhrzeigersinn drehen; will man einen weicheren
Effekt haben, in umgekehrten Sinn drehen. Die Stellung "A" der Befestigung des
Lenkungsskopfes befindet sich anfénglich 10 mm unfer dem quelscﬁoﬂ. Will
man Verdnderungen vornehmen, immer beachten, dass der Lenkungskopf
HOCHSTENS mit dem Schaft (A= O) ausgerichtet sein und die Befestigung des
Lekungsstossdémpfers verandert werden soll. Um solche Operation vorzuneh-
men, muss man cﬁe Schraube (2) losdrehen, die Stellung der Stitze dndern und
die Schraube (2) nochmols anziehen.

Die Stitze des Lenkungsstossdémpfers muss IMMER an dem zylindrischen
Teil des Gabelschafteg befestigt sein (gestrichelte Zone auf dem Bild).

Regulacién amortiguador de virada (MITO Racing)

El amortiguador de virada, colocado a la izquierda del bastidor, estd dotado de 16 posiciones de ajuste; la posicion estédndar es la
8°. 5i Ud. desea endurecer el efecto del amortiguador, gire el ajuste (1) en el sentido contrario a las manecillas del reloj; actie inversa-
mente si desea que sea mas suave el efecto del amortiguador.

Lo posicién "A" de fijacién de la cabeza de virada se encuentra inicialmente a 10 mm por debajo del vastago de la horguilla. Si
desea hacer variaciones, recuerde que la cabeza de virada puede A LO SUMO encontrarse alineada con el vastago (A= 0) y que,
por consiguiente, hay que modificar la fijacién del amortiguador de virada.

Para efectuar la operacién hay que aflojar el fornillo (2), variar la pasicion del soporte y apretar ofra vez el tornillo {2).

m El soporte del amortiguadar de virada tiene que estor SIEMPRE fijado en la parte cilindrica del véstago de la horquilla (zona

sombreada en la figura). .
N° 80
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Stacco cupolino ... E.5 Headlight fairing removal ... £S5
Stacco carenatura inferiore. ..., E.6 Lower fairing removal ... E.6
Staceo fianchetti ..o E6 Remove the sides............ocooiioiiiieci e, E.b
Stacco sella e carenatura posteriore ........................... E7 Seat and rear fairing removal ... E7
Stacco serbafoio ... E.8 Tank removal ... E.8
Stacco sistema di scarico ... E.10 Draining system removal ..o E.10
Stacco ammortizzatore di sterzo ... E.10A Remove the steering damper.............ccoeieeiiiin, E.10A
Stacco impianto di raffreddamento..........ooooo E.N1 Cooling system removal ............ccoooooo E.11
Stacco dispositivo comanda valvola di scarico ............ E.12 Exhaust valve control removal ... E.12
Stacco collegamenti elettrici del motore ...................... E.12 Removal of the electric connections of the engine ......... E.12
Stacco cavi comando frizione e pompa olio................ E.13 Removal of the oil pump and clutch control cables ....... E.13
Stacco del carburatore ..o E.14 Carburettor removal.............ococooiiii E.14
Stacco rinvio comando cambio e catena di Removal of the gearbox contral transmission and

rOISMISSIONE ... E.15 driving chain ..o, E.i5
SHICCO MOMOTE ... E.15 Engine removal ... E.15

(AL
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Démontage du pare-brise ...
Démontage du carénage inférieur
Enlévement des flancs

Démantage de la selle et du carénage arriere .............
Démontage du réservoir ...
Démontage du systéme d'échappement
Enlevement frein de direction ... ...
Démontage du systéme de refroidissement ...
Démontage dispositif de contréle de la soupape
d'échappement ...
Débranchement des connexions électriques du moteur ..
Déconnexion des cables d'embrayage et de la

pompe @ huile...................

Démontage du renvoi de commande des vitesses et
de la chaine de transmission...........................
Démontage du moteur

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils...............
Abnehmen der unteren Verkleidung............. ...
Entfernung seitlicher Tafeln ...
Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung.....
Ausbaven des Tanks ... ..
Ausbauen des Auspuffsystems..................... .
Entfernung des Lenkungsstossdampfers ...
Ausbaven der Kihlanlage ...............................
Ausbau der Vorrichtung zur Steverung des
Auslassventiles ...
Unterbrechen der elekirischen Anschliisse des Motors ...
Abklemmen der Steverkabel von Kupplung und
OIPUMPE ...

Ausbaven des Schaltungs-Vorgeleges und der
Antriebskette ...
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Desenganche cupolita.............ccocoinii E.5
Desenganche carenatura inferior............................. E.6
Remocién poneles laterales ... E.6
Desengancho silla y carenatura posterior.................... E7
Desengonche tanque ..........c..occoooeiiieie o, E.8
Desengancho sistema de descarga............................. E.10
Remocion amortiguador de virada ..o E.10A
Desenganche sistema de enfriamiento ........................ E.T1
Desconexién del dispositivo del mando de la

valvula de escape .....ocoeoiiiiiii e E.12
Desenganche conexiones eléctricas del motor ............. E.12
Desengancho cables comando embrague y bomba

de aceite oo E.13
Desengancho del carburador ... E.14
Desengancho comando transmién combio y

cadena de transmisidn ..o, E.15
Desengancho motor.......c.oco oo, E.15
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Stacco cupolino

Svitare le due viti (1) di fissaggio del cupolino & degli specchietti retrovisori
(MITO 2) al telaietto di supporto.

Sganciare gli specchietti dagli appoesiti agganci {2} sul telaietto (MITO 2).

Headlight fairing removal

Unscrew the two screw (1) fastening the headlight fairing and the driving mirrors
{MITO 2} to the supporting frame.

Release the mirrars from the suitable hooks {2) on the frame (MITO 2).

Démontage du pare-brise

Dévisser les deux vis (1) fixant le pare-brise et les rétroviseurs (MITO 2) au cadre
de support.

Décrocher (2] les rétraviseurs du cadre (MITO 2).

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils

Die beiden Schrauben (1} zur BeFesﬁ?ung der vorderen Verkleidung und der
Rickspiegel (MITO 2) am Halterahmen lésen.

Die Spiegel von den diesbeziiglichen Befestigungen (2} am Rahmen losmachen
(MITO 2}

Desenganche cupolita

Desenroscar los dos tornillos (1) de fisaje de la cupalito y de los espejos retrovi-
sores (MITO 2) a la armazédn de suporte.

Desacoplar los espejos de los respectivos ganchos (2] sobre el armazén (MITO
2).

Svitare e sel v (3) che fissano i cupoling alle semicarenarure; timuovere it cusolina.

n Fare oftenzione alle rondelle in nylon posizionate sotto alle viti che fissano
tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere rivtilizzate nel rimontaggio.

Unscrew he six screws (3) “astening “he heasligh' feinng to the ha't fairngs: remove
the headl gh loiing.

u Pay attention to the nylon washers located under the screws fastening all the
body parts; they must be utilized again upon reassembly.

Dévisser les six vis (3] qui lixert le pare brise aux camicarénages: el e e cae brise.

n Récupérer les rondelles de nylon situées sous les vis qui fixent toutes les
parties de la carrosserie, car il faudra les ufiliser de nouveau pour le
montage.

Die sechs Schiouben (3), mitdenen dic vorcere Vekle dung an den Verkle dungshdalfien
resfgemachT ‘st [&sen und cie vordere ‘v’e*He'dung abnchmen.

u Aut die unterhalb der Schrauben zur Befestigung dller Karosserieteile
angebrachten Nylonscheiben achten. Sie werden beim Zusammenbau
wieder verwendet.

Deserioscor los seis ternilos {3} que fijan la cupelito  la serri carenarura; -emaver la
cupalite,

n Poner atencion a las arandelas de nylon pesicionadas bajo los torniflos que
fijan todas las partes de carroceria; deberan ser re-utilizadas en el re-

montaje,
E.5 ACT
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Stacco carenatura inferiore
Svitare le due viti {3) di fissaggio posteriore della carenatura af telaio.
Togliere le ofto viti {4) di fissaggio ai fianchetti.

Scollegare le connessioni degli indicatori di direzione (cavi Blu/Azzurro per
sinistro e Rosso-Nero/Blu per il destro).

Rimuovere la carenatura sfilandola dalle parte inferiore.

Remove lower fairing
Unscrew the two screws (3] fastening the back of the fairing to the frame.
Remove the 8 screws (4) fixing the sides.

Disconnect the connectors of the turn indicators [Blue/L.T. Blue cables for the
LH. indicator and Red-Black/Blue cable for the R.H. one].

Remove the fairing by extracting if from the bottom.

Enlever le carénage inférieur
Dévisser les deux vis (3) de fixation arriére du carénage sur le cadre.
Oter les 8 vis de fixation des flancs {4).

Déconnecter les connexions des indicateurs de direction (cébles Bleu/Azur pour
'indicateur gauche et Rouge-Nair/Bleu pour celui de droite).

Retirer le carénage par la partie inférieure.

Untere Verkleidung entfernen

Die beiden Schrauben {3) zur hinteren Befestigung der Verkleidung am Fahrge-
stell 13sen.

Die acht Befestigungsschrauben (4) der seitlichen Tafeln herausnehmen.

Die Anschlisse der Blinker abklemmen (Blau/Hellblau Kabel fir links and Rot-
Schwarz/Blau Kabel fir rechts).

Die Verkleidung abnehmen, wobei man sie von unten abzieht.

Remocién carenado inferior
Desenroscar los dos tornillos (3) de fisaje posterior de lo carenatura al chasis.
Saque los ocho tornillos (4} de fijacion en los paneles laterales.

Separar las conexiones de los indicadores de direccion (cables azul/celeste
pora el izquierdo y rojo-negro/azul para el derecho).

Remover la carenatura deshilandola de la parte inferior.

Stacco fianchetti

Svitare le due viti (5) che fissano lateralmente la carenatura al perno di fulerag-
gic del telaietto di supporto del cupolino.

Rimuovere i fianchetti,

Remove the sides

Unscrew the two lateral screws (5) fastening the fairing to the fulcrum pin of the
headlight fairing supporting frame.

Remove the sides.

Enlévement des flancs

Dévisser les deux vis {5) qui fixent latérolement le carénage a la tige de centra-
ge du cadre de support pour le pare-brise.

Enlever les fiancs.

Entfernung seitlicher Tafeln

Die beiden Schrauben (5) zur seitlichen BeFesﬂgun? der Verkleidung am Dreh-
bolzen des Halterabhmens der vorderen Verkleidung [

Gsen.,
Die seitlichen Tafeln entfernen.

Remocion paneles laterales

Desenroscar los dos tornillos (5) que fijan lateralmente la carenatura inferior al
eje de fulcraje de la armazén de soporte de la cupolita.

Remueva los paneles laterales.

E.6
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PEVe bbb et n N aReEnnnny

Stlae i pemo (8] di [uleraggio de el ete 1/ @i supporio cupe ino; iruavere
questLkirs

Remove he bileram pin (6] of ihe headlight faifing supporing frame (71 remove the
Feadisht “aiting.

Retirer la t'ge (6 de contrage du cadie (7] de support peur e parerbrise; enlever ce Li-

&

Den Drehbolzen (6] des Halerabmens (7] der vorderen Verk cidung entlemer. Die
vondere Verkleidung abnenmen.

Destilar ol o'c (6 de  craje del chasis 17) dad supate cozolila: iemever este dliiro

Stacco sella e carenatura posteriore.
Svitare la vire (8] ¢i lissaggic aneriare del sell'ne pilea.
Rimuoverls sllandolo aal'a carenaturer poster ore.

Seat and rear fairing removal.
Unscrew the front fasteniog screw (8) of the plot seat.
Txrac it from the rear fziring,

Démontage de la selle et du carénage arriére.
Dévisser la vis (8] de tixation avant de la sclle du ploe.
Retirer la sele par le corénage ariére

Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung.
Die Schiaute (8] z.- voreeren Befestigung des Fahrerstzes losen.
Den Sartel akbnshmen . indem man ihn var der ainteren Verdeidong abzieht

Desengancho silla y carenatura posterior.
Sesenrascar of tornillo (81 de Fsoje anteric: cel sellin pilota
Remroverlos deshlandole de o corerotua posteriorn,

Rimuovere il sellino passeggero agendo sulla serratura (A) posteriore con Ia
chiave di accensione [MITO 2).

Rimuovere il coperchio posto dietro al sellino pilota previo smontaggio delle due

viti di fissaggio {MITO Racing).

Remove the passenger seat by operating on the rear lock (A) with the switch ke
o). y operating (Al y

Remaove cover at the back of the driver saddle after after removing the 2 fixing
screws [MITO Racing).

Enlever la selle du passager a I'cide de la serrure (A) arrigre (utiliser la clef de
contact} (MITO 2).

Aprés avoir desserré les 2 vis de fixation {MITO Racing), éter le couvercle placé
a l'arriére de la selle du pilote.

Den Beifahrersitz entfernen, indem man das hintere Schloff {A) mit dem Ziind-
schlussel aufsperrt (MITO 2).

Den Deckel hinter dem Fohrersattel nach Herausnehmen der zwei Befestigungs-
schrauben obnehmen [MITO Racing).

Remover el sellin pasajero actuando sobre la cerradura {A) posterior con la llave

de encendido (MITOQ 2).

Remueva la tapa colocada detras del sillin del piloto previo desmontaje de los
tornillos de fijacién {MITO Racing).

E.7
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AENNURERRE NN NN NN R AR RN R DR RN R eenerereeett. o1l

Svitare e due vili (9} che “issaro nella sate sosteriore la carenatua o' fegiete o

supporic.
Unscrew the fwo screws () fastening the faring 1o the supperting frame in tie back.

Devisser les deux vis {9} qui tixent la parle crigre du carénage av cadre de suppor-

Die beider Schrauben (9] zur hinleren 3efestigung der Verkieidung am Hallerahmen

lockern.

Desenroscar
de sopcrie.

s dos lom llos (9] que filan en la paste posteror la carenarvra a' chasis

Svitare le quatto viti {10} ai lisseggio cella careratura pasterore al telaio porante.
Unscrew the tour screws (10] fasterirg the rear fairing 1o e bearing frame.

Devisser les quatre vis 110 qui “ixent le carénage ariére auv cadre portant,

Dic vier Schiaazer (10) zur Betestigurg cer hinteren Yok
acken,

aidung am Fohrges-ell

Sesenioscar los cuato tomilos |7 0] de fisaje de o carenatue posleric a chasis de
portada.

Scollegare o conressione B! cel cavlogg'e posericre, posta nel varo inferno sorte
al selino pusseggerc. Rimuoverc la carenaluia poseriore complera,

Jisconnect lhe conrector {3) of e rear kammess, iocated in the inrer compariment under
the passenger seat. Remrove the Ll rzar foiing.

Déconnecter la correxion Bl du cablage arriére, sivée dans ' logement ‘nitérieur sous
la sele du casscger. Refirer tout le carénage arricre

Denunterhalb des Seitakrersilzes angebrach-en Anschlufd {B) der Firterer Verkabeling
abkleirmen. Die kirtere Ver<leidung vol standig abnehmen,

Desunit ‘o conex én (3) deol coblenso posterior, colocado en el hueco ineno desajo
aia silla passjers. Remover la carenatura posterior complets.

00O

N° 800072249 (0592)



OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco serbatoio.
Sbloccare la cinghietic [ 1] arteriore ¢ sollevare il serbatoic corsurarte termandols cor
I'appesita astirs ai servizio,

Tank removal,
Re case the front belt (17 ard il ke fusl tark, Fold ng it by mears of the suilaz o rad.

Démontage du réservoir.
Debloguer la courroie (1] cvant et soulever le réservoir de calburant (le caler a 'aide
de la fige cévue ¢ cef eltet).

Ausbauen des Tanks.
Len vorderen Riemen (1] ésen und den Kiafstofftork anheban, wobsei man ian mit de-
aizsbeziglicken Stange lesthall,

Desenganche tonque.
Deshlocar la correa (1) anverior y levantar el tangue comtustio e parandolo cor le
espec fica berila de servicio,

Posizionare il rubinefto carburante sulla posizione "OFF".
Allentare la fascetta sulia tubazione di alimentazione.
Staccare la tubazione dal rubinetto.

Set the fuel cock on "OFF" position,
Loosen clamp on feed tubing.
Remove tubing from cock.

Placer sur "OFF" le robinet de carburant.
Desserrer le collier de la tubulure d'alimentation.
Oter la tubulure du robinet.

Den Kraftstofthahn auf "OFF" stellen.
Die Schelle ouf der Versorgungsleitung losmachen.
Die Lettung vom Hohn frennen.

Posicionar la llave del combustible en la posicion "OFF".
Aflojar el collor en la tuberia de alimentacién.
Extraiga la tuberia del grifo.

Shilare la copigha sul pernc (4} di fulcraggio pasteriore del serbatoio carcurarte. Sfilare
il perno e -immuovere | sercaoio con tuhaziaore d stiate.

Teke oo lbe coller on the rear [uicrum pin (4) ohhe kel lank. Take outthe p'nand remove
the tenk with the breathar pipirg.

Reliver la goupille siluée sur I'axe (4] de cenlrage arrigra du réservoir a carburant. Refrer
‘axe e en‘sver e réservoir ol ke tuyao d'évent.

Den Spirtam hinteren Lrehba!zen (4) des Kraftsiolllanks Iésen. Den 3olrer Farauszichen
and der Kiafslofftark et Entliterrchs onterren.

Deshila- la clavija sobre el e [4) de “ulaaje posleriar del tangue cormbustible. Deshilar
el eje v remover el enque con whetia del -espirador

il R
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Stacco sistema di scarico

Utilizzando una chiave esagonale da 8 mm per la vite (1) e una da 10 mm per
il relativo dado, svincolore il silenziatore (2) dal fissaggio al supporte pedana
passeggero (MITO 2} o al tirante di sostegno (MITO Racing)

Recuperare distanziale, gommino e rondella.

Exhaust system removal

By means of a 8 mm setscrew wrench for the screw (1) and @ 10 mm one for the
relevant nut, release the silencer (2) from its fastening to the passenger foot-rest
support [MITO 2) or to the stanchion (MITO Racing)

Recover the spacer, rubber pad and washer.

Démontage du systéme d'échappement

A l'aide d'une clef hexagonale de 8 mm pour la vis {1} et de 10 mm pour I'é-
crou correspondant, détacher le silencieux (2} du support du repose-pied du pas-
sager (MITO 2} ou a lo harre de support (MITO Racing)

Récupérer I'entretoise, le caoutchouc et la rondelle.

Ausbauen des Auspuffsystems

Mit einem 8 mm Inbusschlissel fir die Schraube (1) und einem 10-mm-Inbus-
schiUssel fir die diesbeziigliche Mutter den Schalldampfer (2] von der Halterung
der Beifahrer FuBraste abnehmen (MITO 2} oder am Stitzzugstab (MITO

Racing}
* Auf Distanzstiick, Gummistick und Unterlegscheibe achten.

Desengancho sistema de descarga

Utilizando una llave hexaganal de 8 mm para el torniflo (1) y una de 10 mm
para la respectiva tuerca, desunir el silenciador {2) del fisaje al soporte tarima
pasajero {MITO 2] o ¢l tirante soporte (MITO Racing)

Recuperar separador, gomita y arandela.

Utilizzando le stesse chiavi, svitare la vite (3) sul piastrino di ancoraggio tubo di
scarico. Recuperare distanziale, gommino e rondella.

By the same wrenches, loosen screw {3) on exhaust fixing plate.
Recover the spacer, rubber pad and washer.

Tout en utilisant les mémes clés, desserrer la vis (3) de la plague de fixation du
tuyau d'échappement.

Récupérer 'entretoise, le caoutchouc et la rondelle.

Mit denselben Schliisseln, die Schraube (3) auf der Verankerungsplatte des
Auspuffrobrs losschrauben.

Auf Distanzstick, Gummistiick und Unterlegscheibe achten.

Utilizando las mismas llaves, destornille el tornille (3) en la placa de anclaje del
tubo de escape.

Recuperar separador, gomita y arandela.

E.10 N¢ 800072249 (05-92
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~ . . oA " . - . A\ < m—
Con 'apposto atfrezze sganciare ‘e molie (4] dal “issaggio sul ubo i scarice. N ’IWL\
Rinvovere Tube d scarico complelo recuzerande le quam 7 oni di envo sul citirzro. \'—(‘\-/?,";lﬁ:*
- “l‘" (‘\\; \ ({5\; | :(@
By moans of the suilable tool, unnack the sprngs (41 hiom he fusiening on the drain pipo. & }\// o >
Remove te tull draia pipe ana recover the sealng gaskets or 1ac cylinde- A SR _
i // . /,:‘/ { ] ™ N

Avec ur outil préwve @ coreftet. détacher les ressorts (4] fixés au wbe d'echagsement.
Erlever tcur le lube d'2chappement et récupérar os jaints <'élanchéilé du eylinare

Mit einem geeigneten Werkzeug die Feder (4} von der Betesigungsvorichiurg am
Auspulliohrentrernen. Das Ausputtrohirvollsirzig abnehmen . Dabei aul die Dichiungen

am Zylinder achten s~k
’ S X \
7 o \‘\ RN
Con e esoecilico nstumeric <J(:‘,;>f:‘V|gor‘:P0r e resorc (4 del [l'_\'u]e s/tube de o T
descarga. Rarmover el lubo de cescerga como eo recupeiando las emeacadurss del 5% AN ™~

< lindio,

Stacco ammortizzatore di sterzo (MITO Racing).
Rimuovere le viti (1}, {2} e I'ammortizzatore di sterzo con relativo morsetto. 1 6

Remove steering damper (MITO Racing).
Remove screws (1), (2) and steering domper with its clamp.

Enlévement frein de direction (MITO Racing).
Oter les vis (1), {2), le frein et ['étau.

Entfernung des Lenkungsstossdé@mpfers (MITO Racing).

Die Schrauben (1], {2) und den Stossdampfer mit dazugehériger Klemme entfer-
nen.

Remocion amortiguador de virada (MITO Racing).

Saque los tornillos {1), (2] y el amortiguador de virada con su correspondiente
grapa.

AR ORa
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REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Cilindro.

Cilindro in lega leggera con 1iporto al “NIKASI® sulla canna. '

Dopo che il cilindro ko lavoia'o l'ovalizzaz ore max ammisshile & di 0,015 mm.
'n caso di danni o di usura eceessiva i cilindio deve essere sostifuto, | cilindi sone
confrassegnali da una 'ellera indicante o classe d° appartencnza.

Misurazione del cilindro.

Controllare che la superficie intara sa pedetaments liscia od esente do figature.
Erfei.cie la misurazione ael diameto della conna a 10 e da'piano supariore, come
da schema indicalo, in direzione dell'asse aspirazione e scorico,

Cylinder,

Lgh clloy cylinder with "NIKASIL* cooting liner.

After clinder operstion, ovalisation admitied is 0.00059 in max,
In case of domage or excessive wear cylinder nas to ne renewea
Cylinders aie marked with a eller stat ng their class,

Cylinder measurement.

Check ihat the inner surface 's pertecily smooll ard exempt from sceres,

Arrange measurement of the liner diameater at O 30737 In. irom top surtace, as shown
in figure, n the admissicn ard exkavst axis direction.

Cylindre.
Cylind-e en alliage leger over coucne au "NIKASIL sur la chemise ’ ]
Apres travail le cylndra devia avon une avalisation maximae admissible de 0,015 ]
mm. j
En cas de dommage au d'vsure excessive le eylindre do't étre rerplace £ c
Les cylindies sont marqués par ure lefire indiquoant la colégorie d'apparienence. £lm
(e
Mesurage du cylindre, = 8
.

Contrdler que o surface inféricure soit peraitemert palic e exempta de rayures.
Etectuer e mesurage du diaméte de la chemise o 10 mm. de o surface supérieure,
seion le dessin, en direction de 'oxe aamisson e échappemen

Zylinder.

Zylinder aus Leicnimetall mi “NIKASIL Auticge aut der Laufbuchse.
Nach der ZylinderAbeit beiriigt das max. Unrandwerden 0,015 rm.
Boi Schaden oder Abnutzung den Zylinder wochseln. Die Zylinder sind mit einer ‘
Buchstabe gekennzeicknet, walche die 7ugehérigkeitskiasse zeigt.

Messung des Zylinders.

Die inrere Oberfléche muss voilkommen glat ung rillenlos sein.

Der Durchmesser der lautbuchse bei 10 mm vor der Oberebene in Richiung der
E'nlass-Ablass Achse messen.

Cilindro.

Clindro en dleacion ligera con refererencia al “NIKASILY en of tubi
Después que el cilindro ha mabajode la ovalizacion mox. edmisible o de 0,015 mm.
£n caso de dafos o desgaste excesivo el ciiirdio debe sor sustiluida,
Los cilindros son contrasefadas con una leira indicando la clase a la cug

persnece.

Medicién del cilindro.

Controlar aue la superficie infema esfo perlectomznie lisa y exenie de rovade:
Etec:uar la meaicien del diometro del fubo o 10 mm del plaro superior, come indicado
en el esqueme, en direccion del ejo aspiracién y aescarga.

[Gasra
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Pistone

Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incrostazio-
ni carboniose. Procedere ad un accurata controllo visivo e dimensionale del
pistone: non devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di
sorta.

It diametro del pistone va misurato alla distanza {A) dalla base del mantello, in
direzione perpendicolare all'asse dello spinotto.

Piston

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon depo-
sits. Effect o careful visual and dimensional checking of piston: no traces of
shrinkage, score, crack or damage must be remarked.

Mesure piston diameter from skirt base (A) distance, perpendicular to piston pin
axis.

Piston

Nettoyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bagues élastiques,
e A en éliminant foute incrustation charbonneuse.

— Mesurer le diamétre piston & la distance (A} de la base de la jupe d'aplomb &
‘ I'axe du piston.

Kolben

>~ D1 i Sorgfaltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustungen
] | befreien. Eine ebenso sorgféltige Sicht- wie Masskontrolle des Kolbens vorneh-

men
' k Der Durchmesser des Kolben soll vom Mantelbasis bis auf Abstand (A}, senkre-
cht zur Bolzenachse, gemessen werden.

MITO 2 | Piston

Limpiar esmeradamente la cabeza delé)isk‘)n y las ranuras de los segmentos qui-
tando las incrustaciones carbonosas. Controlar visualmente las dimensiones del
pistén: no deben tener trazas de esfuerzos, rayaduras, grietas u otros danos.
El didmetro del pistdn tiene que medirse o la distancia (A} desde lo base del
cuerpo, en direccion perpendicular al eje del piston.

A: 20 mm (0.787 in.) - MITO 2
10 mm (0.394 in,) - MITO Racing

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del piston.

MITO 2
Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Stardard / Stondarc / Standard Limite: max. a'vsure / Max Verschleissgrenze / Limite méx de desgaste
1,250+1,230 mm 1,33 mm
(0.0492+0.0484 in.) (0.052 in.)

MITO Racing

Standard / Stando-d Limite max. di usura / Max. wear limit
Standerd / Standard / Standard Limite mux. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgoste
1,020+ 1,040 mm 1,100 mm
(0.0401+0.0409 in.) (00433 in.)

G.8
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Accoppiamento cilindro-pistone

| gruppi cilindro-rﬁstone sono forniti gid accoppiati; se inavvertitamente si fosse-
ro scambiati fra loro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere al rile-
vamenta dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6 e G.7.

Eseguire queste misurazioni a temperatura stabilizzata di 20°C. \1.---"// =
Gioco di accoppiamento preferenziale DN-D1= 0,040+0,060 mm {MITO 2}; o
0,045+0,055 mm (MITO Racing). Limite di usura 0,080 mm. ;

Cylinder-piston assembly |

Cylinder-piston assemblies are supplied olrec:dl{| coupled and in case that diffe- l
rent class cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary to carry |

out diameters measurement as shown in figures at pages G.6-G.7. LA !“"J J
Arrange these measurements at o stablized temperature of 68°F. 2 ,

Best mating clearance DN-D1= 0.00157+0.00236 in. {MITO 2): I
0.00177+:0.00216 in. (MITO Racing). Wear limit 0.00315 in. MITo 2 ||

Groupe cylindre-piston

Les groupes cylindre-piston sont fournis déja accouplés. Si par erreur ils ont été échangés entre eux, des cylindres et pistons de groupes
différents, il faudra etfectuer le mesurage des diamétres comme indiqué dans les figures & poge G.6-G.7.

Effectuer ces mesurage @ une température stabilisée de 20°C.
Jeu dé montage préférentiel DN-D1= 0,40: 0,060 mm (MITO 2); 0,045+0,055 mm [MITO Racing]. Limite d'usure 0,080 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben

Die ZylinderKalben Gru;zfen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerktem Zylinder-Kolben Austausch einigeer Gruppen miissen
die Durchmesser, wie in den Bildem a.S. G.6 und G.7 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfiihren.
Vorzugsverbindungsspiel DN-D1= 0,40+0,060 mm (MITO 2J; 0,045+0,055 mm {MITO Racing). Abnutzungsgrenze 0,080 mm.

Acoplamiento cilindro-pistén

los grupos cilindro-pistén se suministran y acoplados; si, inadvertidamente se cambiasen entre si cilindros y pistones de algunos gru-
pos, es necesario medir los diametros como se indica las figuras de las pag. G.6 y G.7.

Medir con una temperatura estabilizada de 20°C.
Juego de acoplamiento preferencial DN-D1= 0,40+0,060 mm (MITO 2J; 0,045+0,055 mm (MITO Racing). Limite de desgaste 0,080

mm.

MITO Racing

CILINDRO - CYLINDER SISICNE  PISTON GIDCOPLAY
CYLINDRE - ZYL NDER FISTON KOLBEN JEL SPEL
MITO 2 CIINIRE ISTON JUEGO mm {)
CIINERO - CYUNDER PISTONE - PISTON GOCOPLAY SIGLA CIMENZICNI SIGLA CIMENEIONI
CYUNCRE - ZYLINDER PISTON - KOLREN JEU-SPIEL MARK DIMENZIONS MARK CIMENSIONS
CIINDRO PIS ON JUEGC mm (in] MARGLE DMENSICNS WARGLE BIMENSIONS
! <ENNZEICHEN MESSE KENNZEICHEN MASSE
SIGLA DIMENS CNI SG.A D MENSICN SIGLA D MERSIONTS mm fir | SIGLA DIMENSIONES Fm ‘ir
MARK DIMENS/ONS MARK DIMENSIONS — -
MARGUE DIMENSIONS MARQLE DIMENSICHNS Jo E‘LRPK ,A: ’;Lffi
KENNZEICHEN MASS: <ENNZECHEN MASSE e BLACH < oes.oh o Aorblas
Ao NEIG A NEGRD ¢ NEGRT
A or BACK
4 cu NORE 56,000+56.01 A 55950:55950 | 0040:0,060 3oBlU 308U
Aoder SCAWARZ | {2.2047:2 2051) 2.2027:2.2031)  [0.00157+0.00236 b o BLUE o Bor BULE e
Ao NEGRD B 50 BLEU 55,00C+35 CCH BoubEU 54950-55 955
B eder A, 2 2047 .2 20491 R der BLA.) 122027-2.2009'
80 blU Ba AL BoAZUL
B or BLUE R ——
3 ov AEU 58,0104 56,020 B 55,960:55.970 0.040.5,040 Eoipﬁg- ‘;QR;\SIQ
\ 2051:2.205! 4220 00157-0.00 o Cor
“3?;25[“ 12.2051: 22055 (2203 +22085) 1000157+0.0023¢  ou 08¢ 35,005+ 36,C19 C ouROS* 55635 55940 0,045:0.083
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Spinotto
Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scalini o colorazioni bluastre

dovute o surriscaldamento. Sostituendo lo spinotto & necessario sostituire anche
la gabbia a rullini {in accordo con le selezioni riportate a pag. G.11).

Piston pin.

It st be perfectly smooth, without any scores, sleps or blueings due to overhearing.
Renewing the pistor cin it is necassary fc 1eplace also the rller cage (ir accordance
with the selections laid out on puge G.11)

Goujon.

Dol éne pcrfoitemem ooli, sans rayures, ascaliers cu coorations sleudlres dues &
surchaullage.

En remplacant le goujon es! nécessaire aussi de remplacer la cage a 1ouleaux
leoniorrémert aux sélactions inciaues & la page G171}

Kolbenbolzen.

Er miss einwandlreie glar, ohne Rieten, ohne Vorprirge oser duren Ueberhizen
verursache blauliche Verfaibungen sen.

Bei Erselzen des Kobenbo'sens mit auch o'n Rolienkatig cusgetauscht wearden (In
Einverséndn's mit den Zusammenstellung, dic auf Seite G.11 aulgefihrt sind).

Bulén.
Debe ser peifectamente pulido, sin rayada-os, ranuras o coloracicnes cauladas

debido ai soprecalanamiento. Sise suslituys e bulan es necesario sustitvir -arrbién ¢

jaula de rodlos [de acuerdo con las selecciones de la pag. G111
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Segmenti
Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della relativa sede nel

pistone. Se la fascia & usurata o donneggiata deve essere sostituita (MITO 2: a
ricambio & fornita la coppial.

Se la sede della fascia nel pistone & nelle stesse condizioni, il pistone e fa fascia
devono essere entrambi sostituiti.

Quando si monta una fascio nuova su un pistone usato, controllare che la sede
di suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme.

La fascia dovrebbe alloggiare perfettamente paraliela alle superfici della gola
nel pistone. Se non & cosi, il pistone deve essere sostituito.

Piston rings

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring is
weared up or damaged it must be renewed (MITO 2: spares come in couple).

If the piston ring groove on ﬁiston is in the same conditions, piston and piston
ring have to be replaced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston
groove is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has to stay perfectly parallel fo the piston groove surfaces. If it is not
the cause, piston must be renewed.

Bague élastiques

Vérifier visuellement I'état des b?ues élastiques et du rélatif siége du piston. Si
la bague est déteriorée ou endommagée doit &tre remplacée (MITO 2: en
rechange on fournit la paire).

Sile sié?e de la bague dans le piston est dans Iej)iston est dans les mémes con-
ditions, le piston et la bague doivent &tre fous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier que le siege de
la bague ne soit pas déteriorée en maniére irreguliére.

La bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans le
piston. Si ce n'est pas le cas, le piston devra étre remplacé.

Segmente

Eine sorgfaltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der entspre-
chenden’ Leistennut im Kolben vornehmen. Ist der Kolbenring beschadigt oder
verschliessen, dann ist er auszuwechseln (MITO 2: das Ersatzteil wird cgfs Paar
geliefert).

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann missen beide Kolben und
Kolbenring ausgewechseit werden.

Bei der Montage eines neven Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kolben,
prifen ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressionsring muf3 vollkommen parallel zu den Fléchen der Kolbenkehle
liegen, Andernfalls, ist der Kolben auszuwechseln.

Segmentos

Controlar visualmente el estado de la correa eléstica y del relativo asiento de!
piston. Si la correa estd desgastada debe sustituirse (MITO 2: el repuesto se
suministra en pareja).

Si el asiento de la correa en el piston estd en las mismas condiciones, el piston
y la correa deben sustituirse.

Cuando se monta una correa nueva en un pistén usado, controlar que el asiento
de dicha correa no esté desgostado en manera no uniforme.

Lo correa debe alojar perfectamente paralela a la superficie de la garganta del
piston.
Si asi no fuese, debe sustituirse el piston.

Altezza segmento / Piston ring height

Hauteur bague élastique / Segmenthoehe
Altura del segmento

MITO 2 MITO Racing
Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Stondard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze Standard / Standard Limite max. d'usure / Mox. Verschleissgrenze
Standard Limite méx. de desgaste Standar Limite max. de desgaste
1,190=1,178 mm 1,15 mm 0,975+0,990 mm 0,955 mm
(0.0468+0.0463 in| (0/045 in.) (0-0384-0.0389 in| 00375 in)

il i
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J This table shows the axial play between lower piston ring,
| groove in the piston (MITO 2) or between segment an
Racing).

la tabella mostra i valari del gioco assiale tra segmenta inferiore, superiore e
sede nel pistone [MITO 2) o tra segmento e sede nel pistone (MITO Racing].

upper pisfon ring and
dppis1on seat [MITO

Le tableau montre les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inférieure, supe-
rieure et siegge dans le piston [MITO 2) ou entre segment et siége piston (MITO
Racing).

Die Tabelle zeigt die Werte des Lingsspiels zwischen unterem, oberem Segmen-
ten und Kolben Leistennut (MITO 2) oder zwischen Segment und Sitz im Kolben
[MITO Racing).

MITO 2 _ |

La tabla muesira los valores de juego axial entre el segmento inferior, superior y
el asiento del pistan (MITO 2) y entre el segmento y asiento en el piston {MITO
Racing}.

MITO 2

Limite max. di usura / Max. wear limit
Limite mox. d'usure / Max. Verschleissgrenze
Limite méax. de desgasie

0,20 mm
(0.0078 in.)

MITO Racing

Standard / Standard {
Standard / Standard

Standard

0,030: 0,065 mm
(0.00118+0.00250 in)

Standord / Standard
Standard / Stanaard
Standard

L0,040+0,072 mm

{0.0015+0.0028 in.) \

limite max. di usura / Max. wear limit
Limile max. d'vsure / Max. Verschleissgrenze
Limite max. de desgaste

0,15 mm
(0.0059 in.)

Accoppiamento segmenti-cifindro.
Iniredare | segmente nella zona pit bassa del cirndre [dove ['usura ¢ rinirra) avende
la cuia i posizionarle bene in “squad:o” e misurare i distanza e 2 due estrem 10

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring ino lhe cylindar bollor fwacre wearing is *he lowest) and positon
it woll ir “square” arc measure the distorce betwaon the 'wo eras

Accouplement bagues élastiques-cylindre.
Melre lo bague glasiiaue dans o zon o'us basse du cylindre [od l'usuie est minimale]
er ayant o soin de le nier placer en “cadre” of mésurer ler dlistance: enfre 'os deux

axliemits.

Passung Segment-zylinder. .
1 DasScgmentin den Lricrsten Sereich aer Zylinder lihen fwo der Verschlaiss minimal
ist). Daravtachtan, denWinkelkopt gut 21 cesiticnieren undd den Aostere swischen der:
baicen Enden messen.

Acoplamiente segmentos-cilindro.

Irtronucit 2l segmonto en 'a zona baa del cilndro (donde e descosie es mirimo)
enieran cuidade en colocar's bien “a cscuodia” y med la distanzia enfre s dos
exrnemiccaes.

MITO 2 MITO Racing

Standard / Stendard
Standard / Standard

Limite max. di vsura / Max. wear limit
Limite max. d'usure / Max. Yerschleissgrenze

Standard / Standard
Standard / Standard

Limite max. di usura / Max. wear limit
Limile max. d'vsure / Max. Verschleissgrenze

Standaerd Limite max. de desgaste Standord Limite max. de desgaste
0,15+0,35 mm 1,00 mm 0,10+0,30 mm 1,00 mm
(0.0059-+0.0137 in.) (0.0039 in.) 10.0039+0.0118 in) (0.0039 in)

G.12
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Rif. Denominazione MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHEH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD
1 Valvola a gas 60 50 40
2 Spillo conico X 33 (22 tacca) X 58 {22 tacca) SX 18 (2 taccq)
3  CGetto del minimo 48 38 55
4 Calleggiante 6,5 gr. 9,5 gr. 6,5 gr.
5 Getto massimo 148 125 175
6  Polverizzatore 266 BC 266 DU 266 T
7  Getto avviamento 65 65 65
8 Vite aria aperta di giri Tel/2 1/4 lTel/2
9  Getto potenza 95 Q0 80
10  Emulsionatore minimo B BF 1 —

[
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Ref. Description MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD
1 Gas valve 60 50 40
2 Needle jet X 33 (2nd notch) X 58 {2nd notch) SX 18 {2nd noich)
3 Idlejet 48 38 55
4  Float 6,5 gr. 2,5gr. 6,5 gr.
5 Main jet 148 125 175
6 Sprayer 266 BC 266 DU 266 T
7 Idling jet 65 65 65
8  Air screw opened of turns 1 and 1/2 1/4 1 and 1/2
Q@  Power jet Q@5 Q0 80
10  Idle diffuser B BF 1 —
Réf. Description MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD
Vv Soupape gaz 60 50 40
2 Poinfeau conique X 33 (2&me encache) X 58 (2éme encoche) 5X 18 (2éme encoche)
3  Gicleur du ralenti 48 38 55
4 Flotteur 6,5 gr. 2.5 gr. 6,5 gr.
5 Gicleur principal 148 125 175
6 Vaporisateur 266 BC 266 DU 266 T
7  Gicleur 65 65 65
8 Vis air ouverte de tours 1etl/2 1/4 Tetl/2
9 et puissance @5 Q0 80
10  Emulsionneur du ralenti B BF 1 —
Bez. Benennung MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD
1 Gasventil 60 50 40
2 Kegelnadel X 33 (2 Kerbe) X 58 (2 Kerbe] SX 18 (2 Kerbe)
3 leerloufdise 48 38 55
4  Schwimmer 6,5 gr. ?,5gr. 6,5 gr.
5 Houptdise 148 125 175
6 Einspriidise 266 BC 266 DU 266 T
7 Vergaserduse 65 65 65
8 Luftschraube 1und 1/2 1/4 1und 1/2
9 leistungsdise 5 Q0 80
10 Mischrohr fur Langsamlauf B BF 1 —
Ref. Denominacion MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD
1 Véalwla de mariposa 60 50 40
2  Aguja conica X 33 (29 muesca) X 58 {2° muesca) SX 18 (22 muesca)
3 Chiclé del relenti 48 38 55
4 Flotodar 4,5 gr. 9,5 gr. 6,5 gr.
5 Chiclé méaximo 148 125 175
6 Pulverizador 266 BC 266 DU 266 T
7  Chiclé puesta en marcha 65 65 65
8 Tornillo aire abierta de revoluciones Tyli/2 1/4 1y 1/2
9  Chiclé arranque 25 Q0 80
Emulsificador minimo B BF 1 —

G.26
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USAGE

Démarrage

le démorrage o moteur froid se doit éffeciuer avec soupape gaz fermée en ouvrant la sovpepe démarnage avec I'aide d'un levier [c) qui doit
&tre tovjours porté en paosition verticale.

Au cos le commande démarrage soit ¢ disiance {cable), il favdra cuviir compléienent la commaernde siluée sur le motceycle.

A tempéralure ambiance pas irop basse, tenir un peu ouverle méme ‘o scupape gaz.

Aussitot que le moteur aura atteinte la température normale de foncticnnement, fermer la soupape démanage, puisque l'erichissement provogque,
dérongeroit le fonctiornemen- régulier du moteur.

ENTRETIEN

Pour maintenir toujours le carburateur conditions excellentes de fonctionnement | faut suivre les suivanies régles:

~ Netloyer le carburateur en le démontant, le levant et en soufflant tous les composants, y compris le corps, spécialement dans les canalisations

el parties calibrées

- Vérfer o parlaite efficierce de tous les composants toul particulierement I'épingle conique, le pulvérisateu el 'epingle lermelure essence qui
ne do'vent pas présenter des races evidentes d'usure et cussi ¢ floticur qui devra &tre du peids indiqué sur ‘e méme; avant ke rementage s'cssurer
en outre de la parfaite dtancheité de I'épingle ferreture essence sur son siége.

~ Rémonfer 1e carburateur en remplagesnt éventuellement les particuligres usurés avec des autres nouveaux et d'crigire.

ANWENDUNG

Bei kaltem Motor soll das Anlassen mit geschlossener Drossel stattfinden, indem das Anlassventil [durch | lebe
gedlinei wird.

Falls das Anlassen durch Fernsteusrangsseil geschieht, ist der am Motorad eingebaute Antriels wollkommen zu 6flnet.

Bei einer nicht zu niedrigen Raumiemperatur ist auch die Drossel etwas offen 7u halten

Scoad als die Normalbetriebtemperatur errcicht wird, ist das Anlassventil zu schliessen, da die erzeugte Usbertetiung. den reguldren Berrieb des
Molors stiren konnte.

chen (¢} in der vertikalen Stellung]

WARTUNG

Zu den Optimaibetriebsbedingungen ces Yergasers sind die fo'genden Vorschritte zu beachten:

- Den Vergaser abbaven, waschen und sorgléltigst rein'gen. Alle Bestandeile, Kérper engeschlossen, vor cllem die weilungen und die gee chen
Teile, enblasen.

- Die vollkomirene Leistungstahigkeit aller Bestandteile, vor allem d'e Kegelnadel, den Verstéwber und die Benzirschliessrocel, cie keine
Verschleisspuran zeigen dirfen, nachortfen. Das Gewicht des Schwimmers mub wie saraut angegeben lauten. Vor dem Wiedereinbau muf
mar die Bensinschliessnade’ ir ikiem Si-z cuf perfekte Dichrigkeit nachprifen.

Dan Vergaser wicder cinbauen und die eveniue| varschiessenen Tei e durch neve Origina leile erselzen.

Uso

Arranque

El arrarcue con el molor frio fiene que ser efectuade con la valula del gas cerrada y sbrerdo la vahula de arranque por medio de la pelanca
[c] que debe situarse en nocisidn vertical. |1 el caso en que el mando arrargue sea o dislanca {cable], serd necesario abrir compleramente
al mando puesto scbre la motocicleta. Con uralemperatuia ambiente no muy baia, mantener suavemente abierta también la vélwla gas. Cuande
el moter alcarce la lemperalure normal de funcionamiento, cerrar la véhala arranque, ya que & enrquecimiento oblerido podria danar ol
funcicnamiento nommal del metor.

MANTENIMIENTO

Para rantener siempre of carbu-acor en condiciones dplimas de funcicnamiente, hay que obrar como indicado a confinuacién:

~ limpiar el carburader desmonténdole, avandolo vy soplardo todos los comporentes, inclusa la envolulra, en particular en las ronuras y en le
partes calibradas.

- Conlrolar la perlecia eficiencia de tedos los compenentes y en particular del punzén cénico. Controlar pues que el pulverizador y el puazon
de cierre gasolina no presenten evidentes sefiales de desgaste y que ol flotador tenga el peso establecida sobre el m'smo; antes del remoniaje,
asegurarse o10sf de la perfecta estanqueidad del punzén de cicrre gasolina en su asiento.

- Volver ¢ montar el carburaaor sustitoyendo ios particulares aventualmente desgastades cor otros nuevos ¥ origino|es.

&
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Fattore di correzione del getto del massimo

Il getto del massimo influenza in modo determinante la carburazione e quindi la resa generale del motore. Fattori climatici come la tem-
peratura esterna e I'altitudine influenzano notevolmente il comportamento della miscela aria-benzina cll'interno del carburatore. E' per-
lanfo necessario modificare il dimensionamento del getto originale, desumendo il fattore di correzione dal grafico a fianco riportato.

ESEMPIO:

In presenza di una temperatura esterna di 25°C e ad un'altitudine di 1000 m si offiene un fattore di correzione di 0,94. Pertanio il get-
to del massimo da montare in sostituzione di quello originale sara: MITO 2: 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,94= 117; MITO
Racing: 175x0,94= 164.

Correction factor of the main jet

The main jet considerably affects carburetion, hence the general perfarmance of the engine. Climatic factors, such as the outdoor tem-
perature and the altitude, highly affect the behaviour of the oir—gi‘osoline mixture inside the carburetior. It is therefore necessary to chan-
ge the size of the original jef according to the correction factor shown in the diagram on the left.

EXAMPLE:

With a 77°F outdoor femperature and 39,37 in. altitude, a correction factor of 0.94 is obtained. Therefore the main jet to be assem-
bled in replacement of the original one shall be: MITO 2: 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,94= 117; MITO Racing: 175x0,94=
164.

Facteur de correction du gicleur de reprise

le gicleur de reprise a une influence déterminante sur la carburation et donc sur le rendement global du moteur. Les facteurs climatiques
tels que la température et 'altitude influent considérablement sur le mélange air-essence a I'intérieur du carburateur. |l est donc nécessai-
re de modifier le dimensionnement du gicleur original en déduisant le facteur de correction & partir du graphique ci-conire.

EXEMPLE:

Avec une temérature extérieure de 25°C, & une altitude de 1000 m on obtient un facteur de correction égal & 0,94. Par conséquent, il
faut installer un jet de maximum & la place de celui original correspondant a: MITO 2: 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,94=
117; MITO Racing: 175x0,24= 164.

Umrechnungsfaktor der Vollastdiise

Die Vollastdiise hat entscheidenden Einflud auf die Vergasung und folglich auf die generelle Motorleistung. Aubere Faktoren, wie
AuBentemperatur und Héhe, beeinflussen das Verhalten des Benzinlufigemisches im Inneren des Vergasers erheblich. Daher ist es
notwendig, daP man die Abmessungen der Originalvollast-diise &ndert, wobei man den Umrechnungsfaktor nach der seitlich angefihr-
ten Graphik errechnet.

BEISPIEL:

Bei einer Aufentemperatur von 25°C und einer Hohe von 1000 m erhdlt man einen Umrechnungsfaktor von 0,94. Es muf daher fol-
gende Vollastdise anstelle der Originalvollastdiise angebracht werden: MITO 2: 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,24= 117,
MITO Racing: 175x0,94= 164,

Factor de correccion del tiro del maximo

El tiro del maximo infuencia en modo determinante la carburacion por lo cual el rendimiento general del motor. Factores climaticos
como la temperatura externa y la altitud influencian notablemente el comportamiento de la mezcla airegasolina al interno del carbura-
dor. Es por lo tanto necesario modificar el dimensionamiento del lanzo original, infiriendo el factor de correccién del grafico al lado
reportodo.

EJEMPLO:

En presencia de una temperatura externa de 25°C y a una alura de 1000 m se obtiene un factor de correccién de 0,94. Por lo tanto
el chorro del maximo de montar en sustitucion deY original serd: MITO 2: 148x0,94= 139: MITO 2/CH: 125x0,94= 117; MITO
Racing: 175x0,94= 164,

TemperatLa ¢ lemperature | Teimpérature @ lemperatur | Terperatura

Alteud-ne ! Aftinide

*C Aitrude [ Hohe ! Altura 5,
%

a0 4+

30 +

20 -

10 +

1 1 1 L 1 1 1 i 1 ! 1
0.84 0.86 a.88 0.80 092 0.94 0.96 098 1.00 1.02 1.04

Fatiore di coner:one ! Correction facior
Facteur de carrection | Korrextionsiaktor ! Factor de conresion
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Raccordo di aspirazione.
Controllare che il raccords di aspirazione nen sia usuraio o danneggialo. In caso
contraria, sostituirle

Suction coupling.
Check that the suction coupling is not worn out or damaged. I necessary, replace it

Raccord d’aspiration.
Cont-dler que le raccord d'aspiration ne soit ni s, ni endommogé. Dans le cas
contraire, le changer.

Sauganschluss,
Den Sauganschluss auf Verschleiss ader Beschaedigunger pruelen. Gegebenenlalls
arsetzen.

Empalme de aspiracién.
Cortiolar que el empalme de asciracion no esté desgastado o roto. $ asi luese,
suslituirlc

Valvola a lamelle.

Yerivicare che & lamelle non presentine tracce di vsura o roth-e.

In caso contraric sostiire le lamelle e le piasirire di ‘ermo corsa arelle In fase «i
r monfaggio dei particolari applicare “lactia” sulle viti

Blade valve.

Check tha tne blades are ac* worn o broken

I net, replace the blades and the blade strake sop plales. During delai s reassembly,
apply “loctte” or the scrows.

Soupape d lamelles.

Vérifier gue les lamelles ne soient pas vsurées cu cassées.

En cas contra're, remplacer les lomelles e les plagueltes d'ané: course lamelles.
Perdant lo rémon-age des détails, accliaver du” ocile” sur les vis.

Lamellenventil.

Naochprifer, dass die lamellen weder Verschleiss nach Briiche aufwaisen. Sorst muss
man cie lamesllen urd die Platchen zum Lamellensicpp ersetzen. Wahrend des
Wiederzusomrmenbaves der Detaile, wird man auf die Schrauben “loctie” auliragen

Vélvula de aletas.

Verilicor que as aletas no preserten frazas de desgaste o ot

=n caso contiario sustituir las aistos y las placas de final ce cerrera de los aetas
Cuando se vuelvan a martar las piezas aplicar “loctite” en los tomnil os

[ AR
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Valvola di scarico.

Ogni 5600 cnilomeri procedere alla vulizia della valvo.a utlizzande ana spazzola
per candele oppure un pianc di risconfio con carla verata sy coi pulire le supartici
pianc. Effetiore la sosfituzione cgni 10.000 Kir.

u Non utilizzare raschietti o punte che potrebbero danneggiare le superfici
esterne della valvola pregivdicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve.
Cvory 3100 ml. clean the vawe vsing ¢ cig vrush ar o striker plare with sand poper
i 'ean -he Yot suraces. Replace the valve overy 6,200 ril.

n Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tightness on the cylinder.

Soupape d’échappement.

Pracéder au refleyage de lo soupepe tous ies 5000 kms, on utilisent soit ure brosse
sour bougia, soit un rarbre de sazier aerasit pour ‘e nelloyage oes sutfaces planes.
Remplacer 'a soupape lous s 16.000 Km

n Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et comprometire la tenue sur le cylindre.

Auslassventil.

Das Ventil alle 5000 Kilomete: = nigen, ez, eine Zuendkerzenbuerste cder eire
Abrichplatte mit Sandpapier, zur Reinigung de giaten Obarflacchen, verwender. Das
vontl alle 10 000 km ausweckseln.

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, diedie Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
intraechtigen.

Vilvula de escape.
Cada 5000 Km limpiar lavélvula ufil zando un cepilo pare bu fas @ papel de lija 2avc
impicr las superficics panas. Electuor la susliezian cada 10.000 kns.

No utilizar rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de la vélvula perjudicando la sujecién en el cilindro.

00 [N
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Messa in fase contralbero di equilibrio.

Mettere in tase Iingranaggio sul contralbero (1 con lingranaggio di rinvio infericre
[2); 1 qenti che interessano la fasatura sone punzonati. In aueslo modo aviemo
I'allineamente ra asse contralbero ¢ asse “invio.

Posizionare il pistone al punte morto suparicre.

Inserire la campara frizicne [3) sull'albero primario e metler'a in lase con I'ingranaggio
(4) nasmissione primaria sull'albero motore. Per verficare se la fasatura & eseguita
ceretiamente contrallare che, tra 'a punzonatura {A} sull'ingraraggio cleero motore e
guella (B} sillingrarcggio (5) supericre di rinvio, s'ano compresi / denti delle
campena {3).

Balance countershaft phasing.

Phase the gear on countershaf: { 1) with lower fransmission gear (2); the teefh corcerning
the phasing are marked. In this way the countershoft axle and tfransmission axle shall
be aligned.

Arrange the piston at its bottom dead center

Fit cluich housing {3} on Ine main shat and phase - with main transmisisen gear {4} on
the drive shalt.

To moke sure that the phas ng has beer carried out properly, check that there are / teath
of housing [3) betwaen marking {A] on the drive shat gear and marking (B} on spoer
fransmissicn geor [5)

Calage du contre-arbre d'équilibrage.

Caler ‘engrencge sur le contre-arbre (1) avec l'engrerage de 1ervoi inlérieur [2); les
derts qui ‘ntéressent lo calage sent poingonnées. De cafte maniére on obliendia
I‘alignement entre ['axe du conlre-arbre ef le 1envoi.

Positionner le pston au poinl merl supérieur Insérer la cloche d'erbrayage (3) sur
I'arbre primaire of la caler cvec erigrenage (4] de -ransmission primaire sur I'arbre
moreur. Paur véritier que le calage soit correc, contrdler que 7 cens de la cloche (3)
soicnt entre le poingonnage [A] sur l'engrenage de 'arbre moteur et celui (B) sur
‘engrenage 5] supérieur de renvo

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle

Das Zahnrad auf der Vorgelegewelle {1} mit dem Zahnrad des unteren Vorgele-
ges (2} in Phase bringen; die Zaehne, die fuer die Taktierung Bedeutung haben,
sind gekoernt. Auf diese Weise wird die Fluchtung zwischen der Achse der Vor-
gelegewelle und der Vorgelegeachse erreicht.

Den Kolben am oberen Totpunkt positionieren.

Die Kupplungsglocke {3} auf die Abtriebswelle setzen und mit dem Zahnrad C54]
des Hauptantriebs auf der Antriebswelle in Phase bringen. Zur Kontrolle der
fachgerechten Taktierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zeichen (A} auf dem

Antriebswellenzahnrad und dem Zeichen (B) auf dem oberen Vorgelegezahnrad
(5) 7 Zaehne der Glocke (3) befinden.

Puesta en fase contra-arbol de equilibrio.

Mete en fase el engranaje del conraeje | 1) con el engranaje de reenvio inferior {2];
los dienles que inferesan la fajaura estan punzonados. En esie modo habremos e
alineamiento entre gje contra-drool vy eje reenvio

Posicionar el pislon al punlo moerto superor.

Inserir la campana embragae (3) scbre e eje primario y meferla en fase con el
engronaje 4] transmision primaria en el eje molor. Para verilicar sila fajarura es hecha
correctamente confrolar que, entre la punzonada A} del engrana’e arbol mewor y
aguella (B) del engranaje (5} supcrior de reenvio, estén comprendidos siefe dientes de
la campana {3}

il OO
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Inserre la seconda -ongella a e punte sula campana e irfilare dentio diessail gruppo
dei d'schi precedentemenie [ormaio.

Bloceare il dado centiale alla coppia preserifta e ripiegare accuralamente la roseita
di sicarezza.

Moniare il cuscinello reggispinia frizione.

NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

In case di scorimenio ditficoltosa, potrebbe srovocaie imperfetio finzicnamento dela
ki7" one, smontare nuovamenie il gruppe o rimuovere |'csiacolo. Anche un eccessive
serraggio de. dado centrale porebbe provocare anomaiie nel lundonarento della
frizione.

Inser the second threepo nt washar on tia housing and fit the previous y packed plates
i nsice it

Lock the middle nut at the recommended toraue and carctully pend the safety washer.
Vount the clurch thrust bearing.

REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

In casc of aifficult sliding, caus ng a taulty clutch ceeration . dismantle this grous again
ana remove the obstacle. Also o light locking of cenra nu could cause mpedections
of clutch creration

Insérer o deuxigme rondelle a trois grains sur la cloche el ineduire & “ntériecre le

groupe de disques préparé.

Rloquer I'écrou central sur le couple prescrit of replier soigneuserent ls rondele de

sécurite.

NMaonter le coussiral de butée axiale d'embrayage

n REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

En cus de glissement aifficile, qui pounail entrainer un feeclionnement impartail de
I'erbrayage, démorler e groupe da nouveat, &7 enlever ‘obslac ¢ Méme un serrage
excessit de |'écrou confrale pounratentairer des aramalies dans e fonclionnement de
I'embrayage.

Die zweile Breipunkischeibe aul die Clocke seizen, ure in iese den bereits gerermler
Scheicenblock einluzger

Die sentrale Mutter beim vorgeschiiebenna Drenmoment sichermn und die
Scherungsscheibe sorgfaelii cbbiagen.

Das Kupplungsdivcklager einbauen.

VERMERK! - Das Scheibenpaket {Mimehmer- und Antriebsscheiben) mul3
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Falls einas schwiorgen Gleiters mi” eventuall aaraus folgendem lalschan Betricb der
Kupplung, die Gruppo wieder atbaven und die Storing oesetfigen.

st die Zentralmutior zu fest angezogen, aann wird die Kupplung svegelmdssig
arbeiton.

Irirocucir o sagunda arandela con s puntas en lo campana y rele dentic de ésa
grupo de os discos anleriarmerte formado.

3'oquear la tuarca central con el par prescrio y doblar cuideaosamente la arandela
de seguridad.

Montar gl coj nete de empuje del embrague.

<

NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre la campana.
Si desizase dificuilesamente pedric provocar an imeeriects funcionomiento del
embragLe; desmontar ofra vez el grupo y quitar ¢l obstacu.o. Tariben un asrenoo
oxcosivo de la tuerca certeal sodria provecar cromelias en 2l funcicnamiente de
embrogue.
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MITO 2 MITO Racing

Sospensione anteriore
La sospensione anteriore & costituita da una forcella teleidraulica a steli rovesciati.

DIGMENro steli ... e 40 mm
Escursione ruota anteriore (sull'asse SCOMevOli}............cooiiiiii it 120 mm
Front suspension

Front suspension is made by a telehydraulic fork with upside-down legs.

PrOGUCET. ..o e MARZOCCHI
LGS IGMEIEr ... oot 1.57 in.
Front wheel bump position on the sliding axis) ... 4.72 in.
Suspension avant

Suspension avant en fourche téléhydraulique  tiges renversées.

PrOGUCIBUT . ... e MARZOCCHI
DIGMEIE @S ...ttt 40 mm
Excursion roue avant [sur I'axe des coulissants) ...t 120 mm
Vordere Aufhdngung

Die vordere Aufhdngung besteht aus einer telehydraulischer Gabel mit umgefallenen Schaften.

Hersteller...........oi e e MARZOCCHI
Durchmesser der SNGEN ...t oo 40 mm
Durchfedern des Vorderrades {auf der Verschiebeachse) ...............ooooor oo 120 mm

Suspension delantera
La suspension delantera estd constituida por una horquilla telehidraulica de véstagos  invertidos.
MABECE. ettt

il
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MITO 2 MITO Racing
ook
o ."(:‘.'l‘.lo-,é ’ B
Ruota anteriore
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze. Dispositivo di rinvio del contachilometri sul lato sinistro del mozzo rvota [MITO 2}.
IAGTCO oo et e e s MARCHESINI
DI MIBOSIONI ..ot e e e 2,75"x17"
PREUMGAHCO: MOICA € HPO ... e iiet ettt ettt e e e Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
[ = Yoo IR O TR T OO TSP O PP POPP PP 100x80x17"
oppure
PAGICE @ TPO 1ottt ettt et e Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DI EIMS 0N ...t ottt et et et e e oo e 110x70x17"
oppure
IAAITCA © HPO ..ottt ettt e Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
1YY 3o S SR PO TSP PP PP PPTPPRIPIN 110x70x17"
Pressione di gonfiaggio a freddo (con salo pilota)
PITEIli e e e e Kg/em? 2,0 psi 28,4
AICREIIN Lo e e e e Kg/cm? 1,9 psi 27
DURIOP <ttt e e Kg/em? 2,0 psi 28,4
Pressione di gonfiaggio a freddo (con passeggero}
PIEEIIT . . oo e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
IHCREIIN oo e e e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DIUIOP et e et b Kg/cm? 2,1 psi 29,2
Front wheel
Three-spoke light wheel rim. Odometer transmission unit located on the L.H. side of the wheel hub (MITO 2).
IAGKE ... e e e e e MARCHESINI
DHMBNSIONS .ottt 2,75"x17"
Tyre: manufacturer and TYPe .. ....o.ooiii e Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T

RO (i
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D IIENISIONS - oo e e e e ettt et ettt e et e e At e oo et e et e 100x80x17"
or

MANUFGICIUPEE GNA Y. ...ttt Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
D I BIISIONS + - et e et e e e e e e N et e e e e et et eeeeeeeenae e LR E e eee e e e e s 110x70x17"
or

MANUFGCIURET GNA TYPE ..ottt Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DT e 1T TR PO U PP P PSPPSRI DTS PPTP PP ISP PPSPPPPPRPPRRPRPRPEPRP P 110x70x17"
Inflation pressure {in cold condition) (driver only)

TN 1T TP O U O T O PPV P PR PP PP P R R PP RO Kg/cm2 2,0 psi 28,4
VHCRE T oo e e Kg/cm? 1,9 psi 27
DUNLOD et Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Inflation pressure {in cold condition) (with passenger)

PITel i oo e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
RO M oo e e e e Kg/cm2 2,0 psi 28,4
DUNIOP ..ottt e Kg/em? 2,1 psi 29,9

Roue avant

Jante de la roue en alliage léger & trois rayons. Dispositif de renvoi du compteur kilométrique situé du cété gauche du moyeu de la roue
(MITO 2).

NAGIGQUE ..o ee ettt m e MARCHESINI
DI s ryTe ) TR P PP P S PP PP PEPT ST LR PP PPRRSTE LTINS 2,75"17"
PREU: PrOGUEIBUR ©F BYPB .-t Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DT T e s L PR U TR OO T O O U P PSSO PP PR PP P L P PR PP PPPPRPPRPRRTEY 100x80x17"
ou

PrOAUCHBUL B DYPR ..o ottt Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIIEIISIOMS . oot e e e e e e et oo n e e e et e hae e e LS s 110x70x17"
au

PrOQUCIEUT ©F TYI ..ottt oot Ee e Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DI EIISIOMS - - oo vves e e e ettt e e e et e e e e e e et b e e e L e e e e e e 110x70x17"
Pression de gonflage {a froid) {conducteur]

POl oo oo e et Kg/cm? 2,0 psi 28,4
VCRE N oo e e e e Kg/cm? 1,9 psi 27
DURIOP <. oo Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Pression de gonflage (a froid) (conducteur)

Il oo e et e Kg/em? 2,1 psi 29,9
NICRE N oo e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUNIOP et Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Vorderrad

Leichtmetallfelgen mit drei Speichen. Kilometerzéhlervorgelege links von der Radnabe (MITO 2).

AT oo e e e MARCHESINI
AADIMESSUNGEN ... oottt ee e eec e 2,75"x17"
Reifen: Hersteller Und Ty ..o Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
ABIMESSUNGEN ...t 100x80x17"
oder

HErsteller UNA Ty .ottt et .....Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
ABMESSUNGEN ..o oottt et h ettt e 110x70x17"
oder

HErStRlEr UNA T ..ottt ettt oot Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
Abmessungen........ U SO U U UU OO P PO PPN U T PSUITUUOITOPOROTPOPRRRTOTPPIRPRTS RTINS PPN R 110x70x17"
Reifenlufidruck [in kaltem Zustand) (Fahrer)

PIE Il oo et e et n e e e e e s Kg/cm2 2,0 psi 28,4
VR oo oo e Kg/cm? 1,9 psi 27
DURIOD <ottt Kg/cm? 2,0 psi 28,4

i
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Reifenluftdruck (in kaltem Zustond) [mit Fahrgast)

Pl o e Kg/cm2 2,1 psi 29,9
VHCRE T e e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUNIOP - oo oot oo Kg/cm2 2,1 psi 29,9

Rueda delantera
Aro rueda el aleacién a tres radios. Dispositivo de reenvio del cuentakilometros sobre el lado izgierdo del cubo rueda (MITO 2}.

ARG e e e e e e e MARCHESINI
DIMIEISIONES - veeeoee e oo e e e ettt en e e e e e e e bt a et 2,75"x17"
NEUMGHEO: MEATCA Y FIPO .1ttt oot Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMIENSIONES oo ve e e s st e e et e e e e e 2o e ee e e oo e e ee e ae b ettt bt e e e e e e e e e e e e e e et e e e e oo 100x80x17"
o

VAGIECE Y HBO 1o e e Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
D IMIEIISIONES v+ e e ees s ee e et e e e e et e e st e e e eme e e e oo e st e e e e e h bt e et oo e oo ae e 110x70x17"
o

IMIGICE Y FPIO .ottt Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DAITEIISIONES + oo et e ettt e e e oot e e e e e o et e e et e e e e e e e e e et e e e s 110x70x17"
Presion de hinflado {en frio) {conductor]
Pl e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
NICREII e e e Kg/cm? 1,9 psi 27
DUIIOP -ttt et s Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Presion de hinflado (en frio) {con pasajero)

Pl i Kg/cm? 2,1 psi 29,9
RO IO o e e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUNIOP ..ottt ettt Kg/cm? 2,1 psi 29,9

(LOHROt
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Rimozione ruota anteriore

Posizionare sotto il motore un supporto per avere la ruoto sollevata da terra e

procedere nel modo seguente: .

- allentare le viti {1) che bloccono il perno ruota sui gambali;

- rimuovere il dado {2) con relativa rosetta ed il perno ruotg;

- togliere il rinvio contachilometri {la trasmissione flessibile rimarra ancorata al
rinvio), il distanziale destro e la ruota.

Per il rimontaggio operare in senso inverso.

Removing front wheel

Place a support under the engine to lift the wheel from the ground proceeding as

follows: .

- unloose screws {1) which block wheel axle on the legs;

- remove nut (2) with washer and wheel axle;

- remove the odometer cable, [the flexible cable remains fixed on the transmis-
sion), the right spacer and the wheel.

To assemble, reverse operations.

Enlevement de la roue avant

Placer un support av des sous du moteur pour soulever la roue et opérer comme

suit:

- desserrer les vis (1) qui bloquent le goujon de la rove sur les pieds;

- enlever I'écrou (2), la rondglle et |'axe de roue;

- enlever le renvoi du compteur kilométrique, |'entretoise droit et la roue, {le
cable flexible restera ancré au renvoi).

Pour I'assemblage, opérer en sens invers.

Entfernung des Vorderenrades

Eine Stitze unter den Motor stellen und Rad vom Boden anheben; danach wie

folgt verfahren:

- die Schrauben (1) abschrauben, die den Radzapfen an den Beinschienen befe-
stigen;

- Dig Mutter [ZJ samt entsprechender Unterlegscheibe und Radzapfen entfernen;

- Vorgelege des Kilometerzdhlers (die biegsame Welle wird am Vorgelege
verankert bleiben), rechtes Distanzstick und Rad entfernen.

Zum Anbauen ist in umgekehrter Reihenfolge zu verfahren.

Remocién rueda delantera

Posicione debajo del mofor un soporte a fin de que la rueda quede alzada del

suelo y haga lo siguiente:

- afloje los tornillos {1) que bloquean el perno de la rueda en las patas;

- remueva la tuerca (2) con su correspondiente roseta y el perno de la ruedg;

- quite la transmisién velocimetro (la transmisidn flexible queda anclada a la
transmision), el separador derecho y la rueda.

Para volver a montar siga estas operaciones en sentido inverso.

DO
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Stacco forcella anteriore

Inserire un supporio soffo al motore in modo da avere la ruota canteriore solleva-

ta dao terra; operare come segue:

- rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrafo "Stacco ruota
anteriore”;

- rimuovere |'ammortizzatore di sterzo {MITO Racing] nel mado descritto al paro-
grafo "Stacco ammortizzatore di sterzo”;

- sviltlore le quattro viti {1) che fissano il parafango anteriore ai gambali della for-
cella;

- allentare le due viti (2), che fissano cioscuna canna alla testa di sterzo e le

vattro (3) alla base di sterzo;

gilore gli steli.

Quando si procede al rimontaggio posizionare gli steli a 10 mm sopra al piano

testa di sterzo {vedi figura).

Removing the front forks

Place a support under the engine so that the front wheel is raised from the

ground; operating as follows:

- remove the front wheel following the instructions in the section "Removing the
front wheel":

- remove steering damper (MITO Racing) as described in paragraph "Steering
damper removal";

- loosen the 4 screws (1} fixing front mudguard to the fork legs;

- unloose the two screws {2) fastening each tube to the steering head and the
four screws gB] to the steering base;

- sextract the fork legs.

During reassembly, position the fork legs 0.39 in. over the steering head surface

(see figure).

0,39 in

Jmmnn i I
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Démontage de la fourche avant

Placer un support sous le moteur de fagon & soulever la roue avant du sol; opé-

rer comme suit:

- retirer la roue avant en suivant les instructions contenues dans le perographe
"Démontage de la rouve avant";

- enlever |egFrein direction {MITO Racing) d'aprés le paragraph "Enlévement du
frein direction";

- desserrer les 4 vis {1) fixant le garde-boue avant aux tiges fourche;

- desserrer les deux vis (2} qui fixent chaque tube & la téte de direction et les
quatre vis {3} de fixation a la base de la 3irecfion;

- extraire les figes.

Pendant le rémontage, placer les tiges 10 mm au dessus de la surface de la téte

direction {voir figure%.

Abmontieren der Vordergabel

Unfer dem Motar einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vom Baden

angehoben ist; dabei ist es wie folt zu verfahren:

- das Vorderrad wie im Abschnitt "Abmontieren des Vorderrads" beschrieben
abnehmen;

- den Llenkungsstossdampfer (MITO Racing) enffernen, wie im Absatz "Entfernung
des Lenkungsstossdampfers" beschrieben;

- die vier Schrauben (1) losschrauben, die den vorderen Kolffligel an den Gabel-
schenkeln befestigen;

- Die beiden Schrauben {2, mit denen jedes Rohr am Lenkkopf befestig ist, und
die vier Schrauben (3) unten an der lenkung lésen;

- die Stangen herausziehen.

Wahrend des Widerzusammenbaues, die Stangen 10 mm auf dem Ebene des

Lenkkopfes legen (siehe Abb.).

Remocién horquilla delantera

Introducir un soporte por debajo del mator de manera que la rueda delantera

quede levantada del suelo; haga lo siguiente:

- quitar la rueda delantera como se describe en el capitulo "Remocién de la rue-
30 delantera";

- remueva el amortiguador de virada [MITO Racing)como se describe en el par-
rafo "Remocién amortiguador de virada";

- destornille los cuatro tomnillos (1) que fijan el guardabarros delantero en las
patas de la horquillg;

- aflojar los dos tornillos {2), que fijan cada tubo a la cabeza de lo direccidn y
los cuatro (3) a la base de la direccidn;

- sacar los vastagos.

Cuando se vuelva a montar, colocar los vastagos a 10 mm por encima de la

superficie de la cabez a de la direccién (ver la ﬁguro),

10 mm
0,39in

i

’ 1
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Revisione forcella anteriore.

Rimucvendo la vite posta alla base di ciascun lodero & oossibile sflare | who cortantn

da' fodere.

Svitando il appo sageriore, dopo aver sfilalo fubetio di precarica & molla, si pud

rimucvers il gruppo pisoreasta ammaortizsalore.

A guesto punto eseguire le seguenti ver tiche:

— esaminare la superfcie eslema dei due tubi portanti & quella interna de” due fader:
ron covranra appar e rigature, scalini o puni di forzemento;

/i - confrollare che ciascun tubo portante scorra liberamente all'inteno dol proprio
7 fodere, ma senza presenicre eccossivo gioco; in presenza ai gioco eccessivo &
necessorio sostilvire le bocco e (A} d guica (inferiore ¢ superiore),

-~ verificare @ reftilineita dei ubi portonti (massime erce ammesso 0,10 mm):

- inserire i ‘ubi portanti nella base di storzo, serore le vit' difissaggio, ¢ veriticare che
sussisia la conaizicne evidenz ata in liguta;

— veriicaig o s-ate di usura del segmenio del pistone ammartizzatore; se risulia logoro
o 1igato, soslituirto.

Front fork overhauling.

By removing Ihe screw located at the base of 2ach s eeve, it 's passio o 1o extract the

bearirg pipa frem he sleeve.

By urscrewirg Ihe suoer cao, after extracrirg Ihe ve

passible 10 iemrove the piston-damper 1od asserbly.

Now carry out tre following check ngs:
inspect the culer surfoce of e two bearng p pes ond ke inner sufece of the twe
sleeves; ne scorings, scratchas or shiinsirg points mus be noficed.

- make sue theteach bearing pive slides freely irside its s'oeve, bt wilkout too much
clearance: it clearance is too mucn, il s necessary to replace the lower ana upper
guiz‘ie bushes (Al
cheek smaigniness of the bearing pipas (max. error dllowed 0.0039 in.)-

. — fit the bearing pipes ir the sizer.ng base, tighten the “astening screws ord make sure

Y ol conformarce to the figure;

~ check the wea- state of the damper piston crclip; it it is won o scored, replace .

oading wbe and the spring, t is

A A Uil
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MITO 2 ' MITO Racing |

Sospensione posteriore

A forcellone oscillante con mono-ammortizzatore idraulico. I perno del forcellone é fissato lateralmente ai telaio e ruota sia nei cuscinet-
ti del forcellone che nelle bronzine del basamento motore; questo sistema conferisce al mezzo maggior solidita. L'ammortizzatore, azio-
nato da un sistema di biellismi ad azione progressiva (SOFT DAMP}, & prowvisto di regolazione del precarico della molla in funzione
del peso trasportato e del fipo di terreno (MITO 2 e MITO Racing) e di gruppi di registro del freno idraulico in compressione ed esten-
sione [MITO Racing).

Rear suspension

Rear swinging fork with hydraulic single domper. The fork pin is fixed sideways to the frame and wheel both in the fork bearings and in
the engine cranckase bearings. This systems give the motorcycle a better srizfness. The damper, driven through a system of ﬁnks with
progressive action [SOFT DAMP) is pravided with spring preload adjustment according to the weight carried and ta'the type ofground
(MITO 2 and MITO Racing] and compression and extension adjusting units of hydraulic brake (MITO Racing). ’

Suspension arriére

A fourche oscillante avec mano-amortisseur hydraulique. Le pivot de la fourche arriére est fixé latéralement au chéssis ef tourne soit
dans les coussinets de la fourche soit dans les coussinets du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité. L'amortisseur,
actionné par un dispositif de bielles & action progressive {SOFT DAMP], est pourvu de réglage de précontrainte du ressort en fonction
du poids transporté et du type de terrain [MITO 7 et MITO Racing) et des groupes de réglage du fFr)ein hydraulique en compression et
en extension (MITO Racing).

Hintere Aufhaengung

Schwinggabel mit hydraulischem Monostossdaempter. Der Gabelholzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabella-
gem, als auch in den Lagerbuchsen des Motorblockes, befestigt; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabilitaet. Der Stos-
sdaempfer, der von einem Plevelwerksystem mit fortlaufender Wirkung (SOFT DAMP) angetrieben wird, ist mit einer Regulierung der
Federvorbelastung in Abhaengigkeit des befoerderten Gewichtes und des Gelaendetypes versehen {MITO 2 und MITO Racing) und Ein-
steligruppen der hydraulischen Bremse in Einfederung und Austederung {MITO Racing).

Suspension trasera

Con horquilla oscilante con monoamortigiador hidréulico. El perno de la horquilla esta fijado lateralmente al bastidor y gira en los
cojinetes de la horquilla y en los cojientes antifriccion de la base del motor: este sistema do al medio una mayor solidez. El amortigio-
dor, accioando por un sistema de bielas con accién progresiva [SOFT DAMP) esté provisto con regulaciones de la pre<arga del resor-
te en funcién de?peso transportado y del tipo de terreno {MITO 2 y MITO Racing) y de grupos de ajuste del freno hidraulico en com-
presion y extension [MITO Racing).

i e
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Ruota posteriore
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze. Parastrappi di assorbimento.

IAOICOL L e MARCHESINI
Dimensioni [MITO 2} ... et 4,00"x17"
IITO RACING] .o, 3,50"x17"

PReumatico, MQICO € HPO ......oooii i e e e Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSIONT ...ttt 150x60x17"
oppure
MAICA € PO e ettt Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIMENSIONI ... 150x60x17"
oppure

ATCA € HPO ettt Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DIMENSIONI ...ttt 150x60x17"
Pressione di gonfiaggio a freddo [con solo pilota)
PITEIli... .o et et Kg/em2 2,1 psi 29,9
MICREIIN ... e ettt Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUNIOP oottt ettt Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Pressione di gonfiaggio a freddo (con passeggero)
PITElli. et Kg/em? 2,3 psi 32,7
MIChlIN ... et ettt Kg/cm? 2,2 psi 31,3
DUNIOP .ottt Kg/em? 2,3 psi 32,7
Rear wheel
Three-spoke light alloy wheel rim. Damping flexible coupling.
MOKE ..ttt MARCHESINI
LIMENSIONs (MITO 2] ..o e e e e e 4,00"x17"
‘ {MITO RACING) ...ttt eee et 3,50"x17"
Tyre, ManufaCHUTEr GNG FYPE ........o.oviotiieii ettt Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMEBIISIONS ...ttt ettt 150x60x17"
ar
Manufacturer and tyPe..........oooiiiii i e Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIMENSIONS . ... e 150x60x17"
or
Manufacturer QN YPE ... Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DiMBNSIONS ..ttt ettt ettt et 150x60x17"
Inflation pressure (in cold condition) {driver only)
PITElli. e e Kg/cm2 2,1 psi 29,9
MICREIIN ..o e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUNIOP -ttt e Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Infiation pressure (in cold condition) (with passenger)
PITRIli.. ettt Kg/em? 2,3 psi 32,7
ICREIIN L. e e Kg/cm? 2,2 psi 31,3
DUNKOD ..ot e Kg/em? 2,3 psi 32,7

OO 00O
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Roue arriére
Jante de la roue en dlliage léger a trais rayons. Pigce cacutchouc d'absorption.

VAGITGUE oo MARCHESINI
DIMENSIONS [MITO 2] .ottt ettt h ettt ea b e ee ke 4,00"x17"
[MITO RGCING) .ottt et oo b b e e s 3,50"x17"
PReu, ProductBur 8 TYPE. . ..ot Pirelli ZR 17 - MP7 SPORTT
DT = T VAT T U PO OO PRI PPTPTPPPSPPPR 150x60x17"
ou
PrOTUCIEUT ©F DY ..ottt ettt et et e et Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DI N SIONS .o et e e e oo e e e e e e e e e s 150x60x17"
ou
PrOQUCIBUL @1 BB .ot e ettt e Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DEINIEIISIONS - e oottt e e oe et e e e e e e 150x60x17"
Pression de gonflage (& froid) (conducteur)
PIE Il Kg/cm? 2,1 psi 29,9
AR N e e e e e e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
UMD 11 et b e e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Pression de gonflage (a froid) {avec passager)
PRI oo e Kg/cm? 2,3 psi 32,7
NN I < e e Kg/cm? 2,2 psi 31,3
DUNIOP .ot Kg/cm? 2,3 psi 32,7
Hinterrdad
Leichtmetallfelgen mit drei Speichen. Gummidampfer.
AT K oo e e e et e MARCHESINI
ABMESSUNGEN (IMITO 2] ..ottt 4,00"x17"
(MITO ROCING] et e e bt e ettt e e 3,50"x17"
Reifen, Hersteller und Typ ... o oo Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT.T
ADIMESSUNGEN ...+ttt et b ek a e e 150x60x17"
oder
HErSIRIEr UND TV 1ottt Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
ADM@SSUNGEN ..o et 150x60x17"
oder
Hersteller Und TYD ..ot Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
ADMESSUNGEN .. ... oo oo ootttk e et 150x60x17"
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) (Fahrer)
PIElli e e e e e e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
IVCRC N oo Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUNIGD .. e ettt Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) {mit Fahrgast)
P Il e Kg/cm? 2,3 psi 32,7
UCRC N oo e Kg/cm? 2,2 psi 31,3
DUNIOP .ot e Kg/cm? 2,3 psi 32,7

Rueda trasera
Aro rueda en aleacién a tres radios. Articulaciéon eldstica de absorcién.

Y o T2 F OO OO U PO PO PPR TP MARCHESINI
Dimensiones (MITO 2] .o e e e e e v 4,00"x17"
[MITO ROGING) -+ 1o e e e e e 3,50"17"
NEUMGHEO, MATCA Y PO ..o ittt Pirelli ZR 17 - MP7 SPORTT
DN IISIONES ..ottt e e et e et et et e e 150x60x17"
0
IVAGECO Y PO e e e et e e e Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DI MBIISIONGS . oot e e e e e e ettt e et et e e e e n e na e 150x60%17"
o
IMOICE Y HPO e TSR Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DIMENSIONES ..o e e e e e s 150x60x17"
Presion de hinflado {en frio) (conductor)
PIE i e e e e e e e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
ICRBIIN .o e e e e e e Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUNIOP oo e Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Presién de hinflado (en frio) (con pasajero)
P Il e Kg/cmz 2,3 psi 32,7
IRl e Kg/cm? 2,2 psi 31,3
DU 1ttt e e Kg/cm? 2,3 psi 32,7
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Stacco ruota posteriore.
Fosizicnare un supporta sotto ol metore per avere la ruola pesteriors solevata da terra
e procedere nel modo seguente
= rimuovere il dado (1) del pemo rioie (2] e sfilare quesultime;
soingere ir avant la rela pe consertice lo scarucolamenta del o cotena dallo
coora;
= sllare 1z uota compiets recuperandeil dissonzicle sul lato caterc.
Quondo si procede al rimonlaggic cffetivare la registrazione dela tensione della
carena nel modo aescrite al capitole "REGISTRAZIONT E REGOLAZIONI”

Rear wheel removal,

Arrorge a supsort under the engine in order 1o have the rear wheel raised from ground
and procecd as (ollows:

= rarove 1he rut{1] of the wheel pin (2] and ext-oct he wheal pin;

- push forward the whesl 1o ¢l ow the chain o pe recased fiom Ine goar,

— extract the Ls| wheel and recover tne snacer on the chain side.

When reasserbling, adjust the ‘ension of he chain as described 1 the chapter

"ADJUSIMENTS”,

Démontage de la roue arriére.
Placer un susoort e dessous we 1o mato de facor & soulever . roue arriere du sol
Precédar ersuie de o focor suivarte:
enlever 'écrou | ) de vaxe de la rove {2 rctirer I"cixe;
- peusser o rove vars I'ovant de facon & e que la chaine sore de o cosorre;
enlever loure la roue e 1écupérar l'entielcise du coté de la chaine.
-ors du remontage, ¢ger ko tenson de la chaine suivart les indicariors du chapitre
"REGLAGLS rT CAAGLS”

Ausbaven des Hinterrads.
lire Stitzvonicatung untes dem Maolor orbringer, vm das |Interrad ven Boden
anzyneben. Danacn gehl man wie folgt v
— IJie Mulier 7] des Radbolrens (2) enfemer und den Radoolzen abnehman.
— Das Red roch vama dilicken, damit die Kette vom Zabncanys genommen werden
kann.
Das Rad abnzhmen; dabei ouf das Ristanzsick aul cer Keternso te achten.
Beim Wedereinbou sel man de Kettensoannung w.e im Kopilel "LINSTE._UNG
UMD EINR=GULERINGENT beschrizben eir.

Desenganche rueda posteior.

Pasicionar un scoarle bajo el mole: care tenar a reda posleric: ievantada do tierro

y proceder en ol modo siguiente:

- remaever la tuerca (1) cel eje nueca (2) v desh'lar este;

- empujor hacia adelante ic neda para consentir el desenredado de la cadena ca
Q Corong;

— desniar la eda completn recuperandole el distanciol del lado zazena.

Cuando se procede al remontaje elecuer la registracion de la tensiér de .z cadera

en el modo desciilo 2n el copiluio "REGISTRACION v ReGUIACION”

N- 800072249 (05-92)
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Revisione ruota anteriore e posteriore.
Verificare lo stato di usura oo’ cuscinelt dol mozzo. Riscontrarso un GIOCE CCCSSIvO

fradiac ¢ assicle] & recessario proceders ala lore sostitizone nel modo sequente

- cppogaicre il mczzo su un supcorto piane con foo per il passagg'o dei cusciretio '
HMosse, S - -
= uliizzere vr rartelle oo ur pema con il cuale si deve [nre pressiors solo sull’anelle s [ 1
‘nterne del cusciretto ivedi Fgural fine ad ollersme l'esicziore; | . f .
sposare conireamente il punio d pressiorz in modo da oftenara un'eslcziara il pid R ! oo
X . B v 4 N Y
possizila lineae h ' “ e i
. . I = N\
— slilars il distanziale & proceders rie mads analego per “alto cuscinelis S : ' oo
' SN N
o , J
n | cuscinetti rimossi non devono essere rimentati. R. 1 i ; s 1\4
Y \ ‘ ] \14 4/
Quondo s rirontara  cuscneki nuevi controllare a sede, deve cssare puita ed esente - N
L. )

da solchi o gralliclue. Lngere la sede orime ditirortare il cuse neta quindi sp'ngere
i1 sede guest'ulfime arlizzanco ur cpposio lomzone wbolae con il quale s fard
oressione so o sul aned o esterna del cuscirs
inscrire it gisanz ale o procedee all'insermento delaliio cuscinetio,

Verteare, intoducendo il peric ucta, il loio perfetio ol ineamerte.

—————— _l

e i no al e sua f,’OI"lF_‘.l‘:H';l inlraduzicne

Dopo ogni intervento sulle ruote é consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.

Chack the wear siale of he hub beaiings In case o excassive clearance jradial and

axicl), opcreie
ley the hob or o Ha suppart w Ik ee, o
bearng.

= use o harmer and a pir 1o exere'se prossa 2 only on tha bearirg inner ring fsee lig )
up tC s remaoval;
contiruausly change the wessuie cosilion so lo get an exlracton as reguar os
possible;
exfrac e soacer and perform e s<ane aperal ons for ne sher bean ng.

15 ollows:

\')‘-."v’if'g '.Gl !l‘:Ej frosaage O[ '}IC l",‘”‘()\/("d

. -
n Removed bearings must not be reassembled.
When recssembling new bearings checcibe seat I musl be clear and witout grooves GO ASSIALE
o scraches. Grecse the sea berore fitirg 1e ocoring, thon put tin the scot usirg o END PLAY
wapcruhllarpoe, exercis ng pressue only or the bear ng outar ring up to the complete ~
F f ar ) g aup P

GIOCO RADIALE
RADIAL PLAY

nseting.
Place the soacer and hen orocane wik ne placing of 1he olhar cecring _.\

Coeck the'r alignment oy placirg e whesl pin.

n After every intervention on wheels their balancing is advisable. o

1.
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JEU AXIAL
ACHSENSPIEL
JUEGO AXIAL

e

JEU RADIAL
RADIALSPIEL
JUEGO RADIAL

Cuando se vueven a monicr los cojinetes nuevos, contolar el o
de volver a mentar ¢l cojine'e; decués empujar e

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Révision rove avant et arriére.

Caonkdler le degré o'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu frop imporant radial

el axial), les empacer de la facon suivanie:

— poser le moyeu sur un supoort plat avec un orifice pour le passoge du palier qu’on
anidve;

— utiliser un marteau et un godjon pourfaive pression exclusivemert sur annecu intér eur
du oulement voir fig.} jusqu'a cbienir la sorio:
changer continuel emertle poinl de prassion de facon a obleri une extraclion la plus
-eguligre possible;

— refirer ['entreto’se ef procéder de la méme lugon pour 'autre palier.

n Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Sior instaldert des roulerent neuts verifier legs sieges, qui doiven! &l'e nets et sans
rayures e sigres. Craisser le siege avant ca veroner le roulement ensuite pousser co
‘irtérieur en utilisant un spécial lameon tubulaice par lequel ‘aire o-ession
seulement sur 'anieal xiér ear au roulemen jusqu’a s irtroduction olaie.
niodu're I'entretoise of matte en place ‘outre palier,

Vérte: leur alignement en intreduisant 'axe de o ove.

aomisr &

u Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

Uberholung des vorderen und hinteren Rads.

Den Verschleiss usiana der Naberlager nachpriten. Bei sinem ubemzss'gen Spiel

radial oder axia ], muss man m't dor Lagerausweckslung wie folg: vorgehen:

- die Nobe ouf eirem eneren Falter mit Bokiung zur Durchgzhen des enffernten
Lagers

= miteinem Harmer und cinem Zapten nur autden Inrenvirg des lagers dilicken (sehr
Abb } bis zum sainen Herauszieher

= den Driickpundt bestandig wachseln, um cie Herauszienung méslichst linedr u
haben:

das D'stanzstick cusziehen und wie oben aus [Gr das zweite lager vorgehen.

egean,

n Die herausgenommenen Lager missen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Lincau der neven Llage, mu3 mar inn Cenduse genay prier, das sauber und
ohre Rilen oder <-Glzer sein mufs. Dos Gehause: vor dem Lagereinbau beschmieren,
danr dus Lager durch einen Yohpufter voll g nihe ndric<an, Wehrend man nur aul dem
Asdeniing des lagers bis zu seiner komnoleten Einfohrurg Bewir<).

Jas Dstanzsiick ein‘dger urna mit dem Eirsatz des sweller Lagers viargehen.

Bei dem | insolz des Radoolzans, die Ausfluchtung der agoer nachprifen,

n Bei jeder Demontage der Riider miissen sie ausgewuchtet werden,

Revision rueda delantera y trasera.

Verificor ol estade de desgaste ve los cojinatas del cubo. i se verilicase un jLeao

excesivo (radial v axal) es necesaiio sustituilos ae la siguiente marera:

— apoya el cuho sobre una superlicie plana con eificic vera que pase «l cojinete
usado;

= uilizar un raitllo y ur seno para hacer pres én sdle sobre ef cnil o interior del
cojinete (vease fig.] hasta obterer la exraccion:

— deplozor cortinsaments el purto ae presén sara soder oblerer una exliaceién lo
mds lineal posicie;

= saca’ ol dislarcicl y obrar de la misma rane-o para montar el oo cojinate

u Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

cjamierto: debe estar limoio y sin surcos o rayados. Untar ¢ alosjamierte antes

cojinate haska s alojorricnto utilizanas un :ampon Libular cor =l cual se hard presién solo

sobre el anille exierior del cojincte hasia introducido corrplatamenta.
Meler el distancial e inlioducir el oto cojirete. Verdficar, inhoduciendo &l perro de la eda, cue esién alineados.

n Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarlas.

O A
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Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore. NS
Con bizlla o bilanc'ee ancora montati riscerivamerts su telaic e sul forcelone ‘ '
verilicore manua menle c]"" ¢ radiaie e assiac, h'fmdo inuft i sensi cefi puuh(_n_;lor
| cince assiale delc b 5 ane & stato appositamente previslo pe-
orserfire al‘ammottizzalore f_]l TOVGTSI amnpw nc‘\lq 03 Z/0re idecle parun con
an7| srarrento. Risconliande e de o adiac, satd recessclio smanlare
parfcolae ce io e vorficare l'usura del cistanzale intemo & ¢
cuscinett.

s de

forcel one o C—" &

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension rocker arm,

Wil the connecling red ard the rocker arm il mounted ¢ the fromre ane of he Fork
respective v, manually check heiadia aro axial plary. pulling tase pens in ary
direction

The: conncat'ng red and rocker are bove been cesigned with a ceran srourt of ax al
NARIESIS [ (]””»/\J he \h( MK (1[ soroortfoa \»O‘)’f} :\'qd Th% \d”—"C' Dp‘L‘,‘IU' nyg F.)‘i:":l'\i"'l"
It borwovar % r2 is ary radicl play iwil se necensary to romove the componsnt —om
the ek o Trume and carry oul a check or e irternal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du culbuteur de suspension postérieure.

quvbv cbheleel ecobuleur soatercore mortés surlo chassis et sur la fouiche, vérf e
rranue leman le jeu 1ad al el axcal erniles iran aans tous los sons

le j2u ax ol ce la biele o du culzuanr a 812 spécialemert etudié cour perretre &
‘amaortisscur de serouver fcujcurs cers 3] posiiar dézar e & sonloncticanoment. Cncas
de curadia, il fout démenter la zigcs de la fourcne cu du cadre aof cortdler 'usure
de “entratoise intemne ef des roule
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Ueberholung der Pleuelstange und des kipphebel der hinteren Aufhaengung.
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Revision biela y bilancin suspensién posterior.
Cor biclay ci orair tedavia monreao
“/f.;'lfl(;"_” I'\(Jf\l_\(_]lflli’vﬂ'ff el |LEg T

respecivanerte en el chas’s v en la norguilc,
y oal, irande er todos os sen'dos de los

<

porticulares
El juege axial 22 lo beia y del blardir, na esado espaciticonrente proviste pora
corserli-al aroft guador oo onconarse siemare en o posicicn icaal para Lr coreas
furcionemens. Corlaponicraose en ves de jLago radial, soré recesario desmontar
ol partcula dt, la horqui la o del chesis y venlicer ko usua de dstlancial inteno v de
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Stacco ammortizzatore posteriore

Posizionare un supporto sotta al motore per poter avere la ruota posteriore solle-

vata e procedere nel modo seguente:

- con chiave esagonale da 14 mm tenere il dado e svitare la vite (1) di fulerag-
gio inferiore ammortizzatore; sfilare detta vite;

- con chiave per esagoni interni da 8 mm svitare la vite di fulcraggio superiore,
tenendo il dado sul lato oppesto con chiave esagonale da 14 mm;

- MITO Racing: rimuovere le viti (2) che fissano il supporto del serbatoio ammor-
tizzatore al telaio;

- rimuovere 'ammortizzatore.

Rear damper removal

Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from

ground and proceed as follows:

- by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower ful-
crum screw {1} of the damper; extract his screw;

- with a 8 mm setscrew wrench, unscrew the upper fulcrum screw, holding the
nut on the opposite side with a 14 mm setscrew wrench;

- MITO Racing: remove screw (2) fixing steering damper tank support to frame;

- remove the damper.

Démontage de I'amortisseur arriére

Mettre un support en-dessous de la moto de facon & soulever la rove arriére du

sol. Puis, procéder de la facon suivante:

- a I'aide d'une clef hexagonale de 14 mm , bloquer I'écrou et dévisser la vis (1)
de centrage inférieur de I'amortisseur; refirer cette vis;

- avec une clef a doville de 8 mm, dévisser la vis de centrage supérieur en blo-
quant I'écrou du cété opposé a I'aide d'une clef hexagonale de 14 mm;

- MITO Racing: ofer les vis {2) fixant le support du réservoir frein direction au
cadre;

- enlever I'amortisseur.

Ausbauen des hinteren StoBdampfers

Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringe, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

- Mit einem 14-mm-nbusschlissel die Mutter festhalten und die untere Schraube
(1) des StoBdampfers lésen. Die Schraube entfernen:

- Mit einem 8-mm-nbusschlissel die obere Schraube [8sen und dabei die Mutter
auf der entgegengesetzten Seite mit einem 14-mm-Inbusschlisse! festhalten:

- MITO Racing: die Schrauben (2} losschrauben, die die Stitze des Stossdamp-
ferbehdlters am Rahmen befestigen;

- Den Stolidampfer herausnehmen.,

Desenganche amortiguadores posteriores

Posicionar un soporte bajo el motor para poder tener la rueda posterior leventa-

da de tierra y proceder en el modo siguiente:

- con llave hexagonal de 14 mm tener o tuerca y desenroscar el tornillo (1) de
fulcraje inferior amortiguador, deshilar dicho tornillo;

- con llave pora hexdgonos internos de 8 mm desenroscar el tornillo de fuleraje
superior, teniendo lo tuerca en el lado opuesto con llave hexaganal de 14
mm;

- MITO Racing: remueva los tornillos {2) que fijan el soporte del depésito amorti-
guador en el bastider;

- remover el amortiguador.

O A [N
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Revisione ammortizzatore posteriore T — *W
Prima di procedere allo smontaggio della molla controllarne lo lunghezza con

ammorfizzatore montato; la quota (U} rilevata dovra essere ristabilita nel rimon-

taggio.

MITO 2: lunghezza molla {L) standard 187 mm.

MITO Racing: lunghezza molla (1) standard 180 mm.

Allentare le due ghiere (A) fino al punto in cui sara possibile sfilare lo scodellino

inferiore: sfilare scodellina e molla.

MITO 2: controllare la lunghezza libera della molla: 200 mm. Limite di servizio:

195 mm.

MITO Racing: controllare la lunghezza libera della molla: 190 mm. Limite di ser-

vizio: 185 mm.

Eseguire le seguenti verifiche:

“controllare lo stato dello stelo: non deve presentare danneggiomenti e non
deve essere storfo, altrimenti sostituire |'ammortizzatore;

_ controllare eventuali perdite di olio: se di entitd considerevoli, sosfituire ['am-
mortizzatore;

- comprimendo 'ammortizzatore, se si risconira un movimento froppo libero nei
due sensi [estensione e compressione}, significa che le parti interne sono usura-
te e occorre sostituire I'ommortizzatore;

- controllare lo stato di usura degli snodi sferici: se manifestano gioco eccessivo,

sostituirli.

L'ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve esse-
re aperto per nessun motivo.

Rear damper overhauling

Before remaving the spring, check its length with the damper assembled; the

value (L) detected must be restored upon reassembly.

MITO 2: spring standard length {L}: 7.874 in.

MITO Racing: spring standard length {L}: 7.09 in.

Unloose the two ring nuts (A) until the lower cup can be extracted; extract the

cup and the spring.

MITO 2: check the spring free length: 8.267 in. Service limit: 8.070 in.

MITO Racing: check the spring free length: 7.48 in. Service limit: 7.28 in.

Carry out the following checkings:

- check the rod condifions: it must not be damaged or distorted, otherwise repla-
ce the damper;

- check any ail leakages: if they are of great extent replace the damper;

- if a too free movement is noticed in both the directions {rebound and compres-
sion) when compressing the damper, this means that the internal parts are
worn and the damper must be replaced;

- check the wear state of the ball joints: if oo much clearance is noficed, they
are to be replaced.

n The damper contains gas under pressure and must not be
opened for any.

Revision de 'amortisseur arriére

Avant de démonter le ressort, contréler sa longueur alors que |'amortisseur est

installé; on devra respecter la méme cote (L) lors du remontage.

MITO 2: longueur du ressort {L) standard 187 mm.

MITO Racing: longueur du ressort (L) standard 180 mm.

Desserrer les deux bagues {A) jusqu'a ce qu'il soit possible de refirer la cuvette

inférieure; enlever la cuvette et le ressort.

MITO 2: vériefier la longueur d'extension du ressort: 200 mm et la limite de

fonctionnement admissible: 195 mm.

MITO Racing: vériefier la longueur d'extension du ressort: 190 mm et la limite

de fonctionnement admissible: 185 mm.

Effectuer les contrdles suivants:

_vérifier I'éiat de la tige: elle ne doit pas étre abimée ni tordue, autrement il fout %
remplacer I'amortisseur;

- vérifier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer I'amortisseur;

- comprimer I'amortisseur: si le mouvement est trop fibre dans les deux sens | T,
(extension et compression), cela signifie que les parties intérieures sont usées et MITO Racing
qu'il est nécessaire de remplacer 'amortisseur; 7

- vérifier le degré d'usure des joints sphériques: s'il y a trop de jeu, les rempla-

cer.
L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais l'ou-

vrir.
.29
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Kontrolle des hinteren StoBdampfers

Bevor man die Feder abnimmt, kontrolliert man die Lange bei ein%ebuutem

Stofiddmpfer. Das erfaBte MaB (L) muB beim Wiedereinbau wiederhergestellt

werden.

MITO 2: Standard-Federléinge (L): 187 mm.

MITO Racing: Standard-Federlange (L): 180 mm.

Die beiden Nutmutter {A) solange lockern, bis man den unteren Teller entfernen

kann. Teller und Feder entfernen.

MITO 2: Die freie Federlange kontrollieren: 200 mm. Toleranzgrenze: 195 mm.

MITO Racing: Die freie Fec?erlc'inge kontrollieren: 190 mm. Toleranzgrenze: 185

mm,

Folgende Kontrollen durchfiihren:

- Den Zustand des Schatftes kontrollieren. Er darf keine Beschadigungen aufwei-
sen und darf nicht verkrimmt sein; Anderenfolls den Stofidampfer auswechseln;

- Eventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den StoBdampfer
auswechseln;

- Falls man beim Zusammendriicken des StoBdampfers eine zu freie Bewegung
in beide Richtungen (Ausfedern und Einfedern) feststellt, bedeutet das, daf? ein
Xerschleiﬁ der Innenfeile vorliegt. Der StoBdampfer muB ausgewechselt wer-

en;

- Den Zustand der Kugelgelenke kontrollieren. Falls sie ein zu groBes Spiel
aufweisen, mu3 man sie auswechseln.

u Der Stoldémfer enthdlt Druckgas und darf auf keinen Fall

gedffnet werden.

Revision amortiguador posterior

Antes de proceder al desmontaje del resorte controlar el largo con amortigua-

dor montado; la cuota (L) relevada debera ser restablecida en el remontaie.

MITO 2: largueza resorter (L standard 187 mm.

MITO Racing: largueza resorter (L) standard 180 mm.

Aflojar las gos arandelas (A} hasta el punte en que serd posible deshilar el

soporte muelle inferior; deshilar soporte muelle a resorte.

MITO 2: controlar la largueza libre del resorte: 200 mm. Limite de servicio: 195

mm.

MITO Racing: controlar la largueza libre del resorte: 190 mm. Limite de servi-

cio: 185 mm.

Seguir las siguientes verificas:

- controlar eFestodo de lo barra: no debe presentar dafios y no debe estar forci-
do, de lo contrario sustituir amortiguador;

- controlar eventuales pérdidas de aceite: se es de entidad considerable, sustituir
el amortiguador;

- comprimiendo el amortiguador, se si comprueba un movimiento muy libre en
los dos sentidos [extensién y comprensién), significa que las partes internas
estan desgastadas y ocurre sustituir el amortiguador;

- confrolor el estado de desgasto de las articulaciones esféricas: si manifiestan
juego excesivo, sustituirlos.

El amortiguador contine gas a presion y no debe ser abierto
por ningun motivo.

MITO Racing

(ARARATE
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Impianto frenante.

Limgianto frenante & suddiviso in duc circuiti totaimente indipendenti Ciascun irpiants ¢ dotato di una pinza ce'legata a ura porpa a mmnr.do
‘draviico con serbataic separatc, per il conteniman'o del i iquice. La pinza e il disco crizion sono lloflanti, merie qur:||| coslarion sono fiss

Entrambi i disch™ sone in acciaio.
]- ol'o hero antericre
2 lubazione chtoricre

3 - Pinza antericro

4 - isco anlerione

5 Sebeicio olio freno posteriore

Braking system.
The braking system is moce us of b

" - Fron braxe oil tfark
2 - Fron piping

- Front cal per
A Front clsc

5 Reor brake o tank

Systéme de freinage.

e systeme ce freirage est corposé de

ully ‘ndependent circuits,
separated tank containiag he Huid. T'me fronl ca

ceux circuils compléenert indépendants. Chooue circuit es pourvu d'un ékder re

6 - Tubasiana posleriore

7 - 2'nza poster ore

8 Jisco posveriorne

Q - Pompa freno posericre
1O - Pemps freno anterore.

Eachcireuitis providea with o ca iper connected te a hydraulic-control pumip with
iper are disc aie lloating, whilst the 1ea” cnes ave fixee. Both he discs a'e made up of steel.

6 - Rear piping

7 - Rear calizer

8 Rear disc

9 - Rear brace purp
10 - Frort orcke cume

i& aune pcmee

hydrauligue ayant un réservair & part contenant le quide. &l ef le 2 avanl sont lloliants land's que ceux arigre sont Fxres. Les deux d scues

sorl er acisr,

1 - Réservoir & huile du {izin avant
2 luyau avant

3- mer avant
4 - Disque ovcmr
5-

frein arrere

Réservei

Bremsanlage.
De Brems

oftt ein voneinander unasadng

¢ Tuyau arriéo

7 - Errier arrigre

8 - Disque crrigre

@ Pompe du frein arriére
13- Pemoe du frein avart

=s Zweikrassysler . Jede Arlage ist mil einem Sremssattel versehen, der aa eine

| ydraulikpumpe mil separatem Bremsfliss gkeitsbehd ter angeschiossen ist. Vorae: Scheibonbramse mit Schwirmrahmen, ninlen: Scheibenbrense

m't Festeattel. 3eide Schoben sind aus Siahl.

1 - Varderer Bremsalbahélior
2 - Vordere Scnlauch

3 - Vorderer Bremssattel

4 Vordere Brormsschaibe

5 - Hinterer Bremrsélbendlle

Instalacion frenante.

Lo insalacion frenanle esia suadivicida en cos creoitos

una borrba a comando hidran

que los postericros so “jos. Arbos y

- Tangue aceite frenc aneror
z Tubcria antaror
2 Zinza ancrior
4 - 2isco onterio

- lanque aceile lrene posterio:

i,
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- Hinterer Schlauch
7 - Hinlerer Bremrssartel
3 - Hinlere Bremssabe be
% Hinfere 3-omspurpe
1O Vordere Bramsoumpe:

s olarente independientes. Cada insfalacior 201 deada ce wna pirze conectada o
nlargue separado, cora el conterico del fouido. La cinza vy
fos disces sen en acero inexiceble.

os discos anterores sen lorontes, misntas

& - Tube-ic posteric

/- Finza posteriorn

8 - Disco poscrior

Q - Zombza freno postariarn
- Bomrba treno arteror
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Dischi freno.
Il conrolle aal disco & impoante; esso deve essere perfettemente pulito, ciad senra
rwgg ne, olic, grosso od ala sporcizia 2 non deve presentare profonde rigature.
Diametro disce freno crferiora: 320 mm
Spessore del disco arteriore (o ruovol: 4 mm
Spessore del disco al limite di vsura: 3,5 rim
Siametre aisco freno posediore: 230 mm
N Spessore del disco postericre la nuovol: £ mm.
: Spessore dal disco al limite di vsura: 3,5 mm.
P [ disco anteriore di cueste metoziclo & flofliante, camzoste ciog da una parte solidale
’ a cerchio ola ed una ‘asc a frenante cne, per mezzo di speciali boczole sucu” pud
scorrere liberamente, & in grado di pasizionarsi softa I'aziene aclla pinza frero
- T Jovendo sostiture il d'sco é recessario sostitsirz entrambi i comconert.
Nel caso del disco pesteriore la d storsione nen deve supercre 1 0,3 mm [m'sura aa
. T rilevare con un comparalore @ con disco monate sul carchiol.
Por rimuavere il disco dal cercnic ructa & necessatio svitare le sei vi di lissaggio.
Qhondo 5" procede af imontaggio pulire perletamerle le superici di appoggio e
sppia di senaggio prescria.

awvitare la viti clo ¢

Brake discs.
Conol ol the disc is impertant: i must be pailecty decn, e without rust, o, grease
or any other dirtt and ¢ deep scorirgs must be noliced
Diarmeter of fronl brake aisc: 12.59 e
Thickness of front disc (new): C.157 in.
Thickness of “ort dise at max wear limit: 3.7 3 ir.
D'ameter of rear brake disc; 9.05 in.
Thickness of -ear disc inewl: 0.7 57 in.
Thickness of -ear disc at max wear limit: O, 13 in.

The front disc ¢ *his motorcy cling, i.¢. it corsists of a catinlegralio e wheel
rim, anz a braking band that, oy means of scecial bushings where the disc can slide
freely, s able o gat the prope- pasiticn under he effect o the brake calipe-.

Should the disc oo replaced, both the comsonerts are to be replaced.

For the rear disc, tre dstortion shall not exceed 0.01 7 in. (this measure is to be takan
with ¢ comparator ard wib e cise mounted on the rim).

“oremaove the disc from the whaee rim, itis necessary te unscrow the six fastening screws.
Upon -eassembly, r'er"p’ly el Iu— bearing surlaces and screw dowr the screws
secording 1o the requited criving forque.,

=0
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Disques de frein.

La vé-ification du disque estirds impartente: celui<i doit &re parfaitemert oopre [sans
haces de 1ouille, d'nuie, de graisse ou autres impuretés| e sans royures.

Dicmatre du disque do frein avant: 320 mm

[ paisseur du sisque avanl [neul): 4 mm

Epaisseur du aisque o la limite de l'usure: 3.5 rim

Dicmerre du disque du frein ariere: 230 mm

Lpaisseur du cisque -i'n'iéle {reul): 4 mir

Epaisscur du cisque ite de fusure: 3.5 mim

le d'scve avart de cette moro ost Hottant, ¢'es~érdire consitud par one part'e solidaive
dz la janle de lo roue ef por une bande de freinage qui coulisse librerent au moyen
da bagues spéciales el ceut ainsi se placer sous Iactior de I'étrer du frein,
Reme'ceer le disque signilie remuiace les deux composants,

En ce quiconcame le cisgue arridre, la distorsion re deit pas dépasser 0.3 mm [vérifier
cofte mosure avec un corparcles quund | dlxque es1 nenle sul |c jarle;

Devisse les six vis de fixatior pour démenter le ¢ e de aroue.

Lors du remontage, netover cadfziterrent les surfeces d appui et visser les vis scon ¢
aegré de sertage inciqué,

Bremsscheiben.

Die Konalle der 8-emsscheioe st sehr m:htig. Jie Bremsscheibe muls vaollsiand'g
sauoer sein, da sic darl keinsrlei Rosk Fetlspuien oder anderen Schimutz
aLfweiser, und mu’ trei von siefer Rillen ssin.

Durcnmessar der vorderen Bramssakaibe: 320 mm

I3cke der vorderen 2-ensscheibe fned): £ mir

Dicke der 3remsscheibe ce Verschlaibgranze: 2.5 mmr

Durcnmesser der hintoren Bremssckabe: 230 mm

Dicke: dor hinteren 3remsscheibe nevl: £ mm

Dicke: dor 3-amss
Dic Vorders
sctzt s'ch cus cir

2 blj e ‘v’&'*Lh'F |{%gf—“f 1267 3,5 mrm

s cls Schwimmsattelbremse ausgebildet, d h. sia
=m mit den Felge “eslverburcencr Te lund giner Bremys: ner,
sor sich dank spesieller Bucnser cul dener e fiei gleier crler der Workirg des
Bremssattels verschicker kann.

Be Auswecnseln der Scheibe muls man beise [=le suswechse .

Be: der hnteren Bremsscheibe dart der Vezug 0.3 mm rickt ibarscarcien (das Ma
ruls mt H e ciros Kemoararors kartollisit werden wobei die Bremsscheibe an der
ebracht sein mud)

Zut Abnahme der Scheize von de- Felge mol mar die sechs Sefestigungsschrausen
losan.

Bovor man sie wieder anbringt, muid man die Auflageflachen grindiich reinigen. Dic
Scrrauben nach der vorqe;ch iebenen Anzugsmomaent t festzichan.

ise des Moonads

{elge an

Discos de freno.
iral del disco es impottante; el cual debe ser cerfectamerte limpic, o sea sin
. grase u ora suciedad v ne debe presertar rayados prolundos

s reno anterior: 320 mm
co anlarion fa nuevo,: 4 mm
co al iirite de cesgasle. 3,5
Dicmatro dla-_-; frano po:.lenw 230 mm
e disco posterior {a nuevol: 4 mm
| disco ol imile de cesgaste: 3,5 rm
lerion de eslo motocicleta es flotante, corpuestc de ura care ,o||dq ica
A0 rue d(l Yy una [ﬂ 1 [I'—‘IIL]H € que, par n ‘?f”l{_‘.dio de Jna especia cJuda
cuede deslizarse libremente, 2s on grodo co posicionarse sajo la cocidn de o pirsa
TeNG.
[“eblmd suettuicse el disce es necasario sustiti- arbos cormponeries

ol caso cel disco posediorn lo disorsior ro debe supearar les 0,2 mm imedida de
re ovarse con wn comparade” y con disco marlade sobre el aio),
Pararemover el disco del a0 Lada es necesario desenioscar los se 10| nillos de fisaje.
Cuande se pracede ol reroniaje impiar per leclaments G 5 superficie de apoyo v
erroscar los lomillos a 1o pore'a de prasidr prescrita.

il HIHHIHII||l||||\II\\IHIII\II\IHIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIL!II
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno

Ogni 3.000 Km & necessario verificare lo stato di usura delle paostiglie freni. Lo
pastiglia & consumata quando non sono pib visibili le scanalature ricavate sul
materiale di attrito {nella pinza posteriore & necessario rimuovere il coperchietto
d'ispezione pastiglie). In questo caso sostituire la coppia di pastiglie operando
nel modo seguente:

FRENO ANTERIORE
- rimuovere, con un punzone, la spina cenirale (1) sul lato interno della pinza;
- sfilare le pastiglie usurate;

E’ opportuno, nell'operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-
boccare il fluide dal serbatoio.

- con una leva spingere verso l'inferno i pistoncini di spinta e quindi inserire le
pastiglie nuove;

- inserire la spina centrale sino a bloccarla sulla semipinza esterna.

IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, é consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d’attrito.

Wear check and replacement of brake pads

Check the wear state of the brake pads every 1860 ml. The pad is worn when
the grooves got on the friction material are no more visible (in the rear caliper it
is necessary to remove the pad inspection cover]. In this case replace the pad
pair as follows:

FRONT BRAKE
- by a punch, remove central pin (1] inside the caliper;
- extract the worn pads;

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in
the cylinders.

- with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new poads;
- introduce central pin and clamp it on the outside half<caliper.

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction
materials.

(UL HA
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Contrdle de l'usure et remplacement des pastilles de frein

Contréler le dégré d'usure des pastilles de frein tous les 3.000 Km. On considére la pastille usée lorqu'on ne voit plus les rainures
fracées sur le matériau de frottement (pour I'étrier arriére, il est nécessaire d'enlever le couvercle de contréle des pastilles). Dans ce
cas, remplacer la paire de pastilles de la fagon suivante:

FREIN AVANT
- oter par un pincon la goupille centrale (1) sur le coté intérieur de |'étfrier;
- enlever les pastilles usées;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire
déborder le liquide du réservoir.

- avec un levier, pousser vers |'intérieur les pistons de butée et introduire les pastilles neuves;
- infroduire la goupille centrale et la bloguer sur le demi-étrier extérieur.

n IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner trop & fond, ceci afin de permettre une bonne
adaptation des matériaux de frottement.

VerschleiBkontrolle und Auswechseln der Bremsbeldge

Alle 3000 km missen die Bremsbeldge tberprift werden, Die Bremsbelige sind dann abgenutzt, wenn die Rillen am Reibwerkstoff
nicht mehr sichtbar sind [am hinteren Bremssattel mu3 man den Deckel fiir die Bremsbelagkontrolle entfernen). In diesem Fall mufl man
die Bremsbelége auswechseln, wobei man wie folgt vorgeht:

VORDERE BREMSE
- Uber einen Stempel den Mittelstift (1) auf der Innenseite der Zange entfernen;
- Die abgenutzten Bremsbelége entfernen;

Es empfiehlt sich, beim Auswechseln der Bremsbeldge, etwas Flissigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kelben in den
Zylindern Flissigkeit aus dem Tank Gberlaufen kénnte,

- Mit einem Hebel drijickt man die Kolben nach innen und setzt die neuen Bremsbelége ein;
- den Mittelstift auf der Gusseren Halbzange einfiihren, bis er blockiert ist.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wahrend der ersten 100 km behutsam zu betitigen, damit sie sich vollstandig einspielen
konnen.

Control desgaste y sustituciéon pastill freno

Cada 3.000 Kms. es necesario verificar el estado de desgaste de las pastillas de frenos. La pastilla esté consumida cuando no son
mas visibles las ranuras recchadas sobre el material de friccién [en la pinza posterior es necesario remover la tapita de inspeccién
pastilla). En este caso sustituir la copia de pastillas operando en la farma siguiente:

FRENO ANTERIOR
- remueva, utilizando un punzdn, la clavija central (1) en la parte interior de la pinza;
- deshilar lo pastilla desgastada;

n Es oportuno, en la operacion de sustitucion de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

- con una palonca empujar hacia dentro los pistoncitos de empuije e inserir la pastilla nueva;
- infroduzca la clavija central hasta bloquear en la semipinze exterior.

n IMPORTANTE - Por unos cien kilémetros, es aconsejable andar con cvidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccion.

il A
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- svilute e due vili [3] i fissagg o cela pnza alle piastra di smsono;
~ sfilare la spina convra'e (4]

= stiare la molla a rasto e i elativi perri;
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boccare il fluide dal serbatoio.
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ELEKTRISCHE ANLAGE
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Candela di accensione

la condela & CHAMPION N84 oppure NGK B95 EGV sul madello MITO 2 e

CHAMPION N82S oppure NGK B95 EGV sul madello MITO Racing; la distan-

za fra gli elettrodi deve essere: 0,45+0,55 mm.

Pulire lo sporco intorno alla base della candela prima di rimuoverla. .

E' utile esaminare lo stato della candela subito dopo averla tolta dalla sua

sede, poiché i depositi e la colorazione dell'isolante forniscono utili indicazioni " ‘

sul grado termico della candela, sulla carburazione, sull'accensione e sullo stato ﬂW”
]

generale del motore.

Prima di procedere al rimontaggio della candela, eseguire una accurata pulizia

degli elettrodi e dell'isolante usando uno spazzoline metallico. o = ‘

Applicare grasso grafitato sul filetto della candela e avvitarla o mano fino in fon- |
do, quindi con una chiave appropriata serrarla alla coppia di serraggio prescrit-
ta. |

La candela che presenti screpolature sull'isolante o che abbia gli eletirodi corro- ‘
si, deve essere sostituita. t

Spark plug

Spark plug type CHAMPION N84 or NGK B95 EGV for MITO 2 model; and CHAMPION N82S or NGK B?5 EGV an MITO Racing
model: distance between the electrodes must be: 0.01777+0.0216 in.

Clean the dirt away from the base of the spark plug before removing it from the cylinder.

It is very useful to examine the state of the spark plug just after it has been removed from the engine since the deposits on the plug and
the colour of the insulator provide useful indications concerning the heat rating of the plug, carburation, ignition and general engine
condition.

Before refitting the plug, throughly clean the electrodes and the insulator using a brassmetal brush.

Alpp!y a litfle graphite grease fo the plug thread; fit and screw the plug home by hand and then tighten to the correct torque using o
p ug Sp(]nﬂer.

Plugs which have cracked insulators or corroded electrodes should be replaced

Bougie d'allumage

Bougie type CHAMPION N84 ou NGK B95 EGV pour le modéjle MITO 2 et CHAMPION N82S ou NGK B?5 EGV pour le modéle
MITO Racing; la distance entre les électrodes doit &tre: 0,45:0,55 mm.

Nettoyer la saleté autour du siége de la bougie avant de la retirer.

Il est conseillé d'examiner la bougie juste aprés son démontage puisque les dépéts et lo coloration de I'isolant fournissent des rensei-
gnements utiles sur le degré thermique de la bougie, sur la carburation, sur l'allumage et sur I'état général du mofeur.

Avant de remonter la bougie, nettoyer soigneusement les électrodes et I'isolant en utilisant une brosse métallique.

Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser & fond & la main; ensuite, la serrer avec le couple de serrage pre-
scrit en utilisant une clé spéciale.

Les bougies avec I'isolant fendillé ou les électrodes corrodées doivent éire remplacées.

Zindkerze

Die Kerze ist CHAMPION N84 oder NGK B95 EGV fiir Modell MITO 2 und CHAMPION N82S oder NGK B?S5 EGV fir Madell MITO
Racing; der Elektrodenabstand soll: 0,45+0,55 mm betragen.

Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.

Es empfiehlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu iberprifen, da die Ablagerungen und die Férbung der Isolierung Rickschlisse
auf den Warmewert der Kerze, auf die Vergasung, die Zindung und auf den allgemeinen Zustand des Motors erméglichen.

Vor dem Wiedereinsetzen der Kerze die Elektroden und die Isolierung sorgféltig mit Hilfe einer Metalbiirste reinigen.

Das Kerzengewinde mit Graphitfett schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hilfe eines Schlissels mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment anschrauben.

Bei Rissen an der [solierung bzw. bei Korrosion der Elektroden ist die Kerze zu wechseln.
Bujia de ascensidén

la bujia es CHAMPION N84 o bien NGK B?5 EGV en el modelo MITO 2 y CHAMPION NB82S o hien NGK B95 EGY en el modelo
MITO Racing; la distancia entre los electrodos tiene que ser: 0,45+0,55 mm.

Limpiar el sucio alrededor o la base de la bujia antes de removerla.

Es (til examinar el estado de la bujia, justo después de haberla quitado de su sede, puesto que los depositos y la coloracion del aislan-
te indican utiles datos sobre el grado térmice de la bujia, sobre la carburacién, el encendido y sobre el estado general del motor.

Antes de proceder al remantaje de la bujia, efectuar una acurada limpieza de los electrodos y del aislante usando un cepillito metali-
co.

Aplicar grasa grafitada en el filete de la bujia y atornillarla a mano hasta el fondo, con una llave apropiada apretarla a la pareja de

presion prescritc.
7\1 II
_—
«‘

Las bujias que presenten grietas en el aislante o que tengan los electrodos corroidos, deben ser sustituidas.
N° 800072249 ‘05*92) M.15 [cacGrva)
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1 Controllo dell'impianto di carica sul veicolo.

A J ! ‘ | Vimpianto di carica ¢ costituilo da un alternatore a volana cne genera una corente
“r— = - moncfase che viene regolata do ur regelatere eletronico o diodi conollati,
i 4 25°C Esequ ie il control o dell'impianto in questo mogo:
1 ] /r'"t- 1 — assicutarsi che linstalazioné elelrica e collegamenti siane coreli e che i fusbili
i 4 nen siano brociati,

o1 /7 — '- - Distaccare il cove postivo del ¢ barteria ed inlerpone ha questo ed i salo 1+ un
8 | amaerometro er corrente contirua.
61/ ‘ — Irserire 1a polo vositivo & negative delia bateria un volmet o per corrente continua

i ed assicurarsi che ' easone della belleric sio compresd tra 12, 5V+ 14V {in caso
1 | ] confraric ricar.carla). Inserire la ch ave oi contatto od awiars il motore accelerando
21— | : » pregressivamente fine a raggiungere circa 6000 g'ri/ 1.

. | } -—
95179 el 85 SQ 78 Checking the recharge system on vehicle.
RPM.X 1000 The -echarge system is corsistirg in a flywheel aliernator generating a singlo-ohase

curren” regulaled by an electronic aiodes equlalon

Systerm checkirg is caried cut as follows:

- ascertain *hat the sleciric insicl otion ond cennactions are correct and luses not currt,
Disconnect the positive pole of cattery ard intepose betweer it and the - pole an
Ammeler for direc current.

- ita d.c. volimater between Ine posit ve and negative nole of te ballery and ma<e
sure that the battery lensior s ranging betwoen 12.5 and 14V (if rol, recnarge it].
Irserl e contact <2y ana start engine, progressively nereasing speed up fo obow

HOCO 1.0,

Contréle de I'installation de charge sur le véhicule.

Linstallation de charge est cestitué par un allémarteur a volant qui ergendre un courant

wniphasé qui vent reglé par un régulaleys &lectonicue & s'odes contales.

Flleciuer le contréle de I'installation dans calte manigre:;

— s'assurer gue l'irstallation dlectrique af les groupemerts sciert corracts, ef que les
[usbles ne sciert cas briids.

- Détacher le cab e posill de la battere ¢ interpaser ene celuic e 'e pd
amceremalre peur Ceurcrt coning.

- nsérer enfre le pée sositic etle po e négatif de la batteric un vokrére pour couran
contiry et s'assurer aue lo *ension de la batterie soit comprise entrz 12,5 Vs 4V
[dans Iz cas contraire, la rechargert. Metre la <lé de contact el aémaner e mateur
en accélérant continuellerrent jusqu’a alle ndie presque 6000 taurs /1!

e+ un

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.

Die ladungsun'age cesteht aus cinem Schwungiad-Drehst-omgenarator, walchar sinen

e'nphas'gen Stem erzeugt. Der Strom wird durch e'nen elektronischen Dicdeniegler

geregel.

Dic: Anloge wie fo gt orifen:

- Sich vergewsssen, dals dic Llektroon
S'cherungen nicht vers-onnt sind.

- Der posiiiven Barerickabel auslésen und eir Gleickstremampercmeter zwischer
d'esem und dem positiven Pole legen.

- Zwischen den Plus und Minuspol der Betietie ein Gloicastamvol meer scha ter und
veberpruefen, ob die Sparnung der Baller e zwischer 12, 5v+ 14V liegl alls n cht,
cie Batteric autaaen). Den Schaltsenlissel cinstellen und den Motar anlassen, indem
mon bis zu ca. 6COO Upm allméhlicn versch sudert.

age und die Yerb'rdungen korre«t und die

Control de la instalacion de carga en el vehiculos.

la ‘nstalacisn de carga esta constiida de ur allenader a ve ante que ganera una corrente monoldsica que viene regulada de un reguladon

alectronico a d'odos conronnas.

“roceder al cortiol de la instacion er este moos:

- aseguiarse que la insalacidn eléctico v s conexiones seun corectas y que los “sibles o estén quemadas.

= Desconectar ¢l cable positivo de .a bateria e interponer enfre este v el polo 1 un am perimeno para corente confinua.

— inserir enre polo positive y negativo de la bateria un vo'limetio para cerriente cortinua v asegurarse gue la tfersicn de la bateria este
scompiendida eatre © 2,55+ 14V { en caso contrario recargaila) Inserir la llave de conracic v anrancar ¢ metor acslerands progres.vaments

Pasta alcanzar casi $.000 gi-os/mir
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1505 05 alloy vr‘.d by removing “he transparent pr
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ol 154, wo o whichae sparefuses, Replace the fuse with a sparc ar a naw one Faving
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Boite & fusibiles.

Bl ccsinsérée dansletablead élcctrquc erdessous delase e o pilote. Paur atteirare
less fusivies reliian & cowverc e ransparen de picrecion . La beie comrprend 4 tus bles L —-
do 154, doux sontderech ongg Romo ccarle busiz e carunde e
les mémes caraciérislicaes

FORQe Cu n.,ufuy\m

Sicherungskasten.
Bristan der ave hen Gerdite
argebracht Lin 7gang cuder a:l»lurmwr 124 ce<cemmen, mufimer den durchsichtiger
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Controllo e messa in fase accensione

Per poter operare sul volano alternatore & necessario togliere il coperchio {1}
sinistro motore ed il coperchio (2} di protezione del pignone catena. L'accensio-
ne di tipo elettronico, non richiede praticamente manutenzione; in caso di smon-
taggio dei componenti eseguire la messa in fase operando come segue con I'au-
silio di un comparatore e senza rimontare il rotore. Montare |'attrezzo 48803
{3} sull'albero motore; partare il pistone al P.M.S. azzerando su questa posizio-
ne il comparatore; far coincidere la tacca posta sullo statore con guella pratica-
ta sull'attrezzo e verificare che il pistone abbio compiuto la corsa A. Nel caso
cid non si verificasse, allentare le tre viti dello statore e ructare quesr'ulﬁmo sino
a ripristinare la correfta condizione di anticipo.

Tl
¥

Ignition timing and checking

To operate on the flywheel-alternator it is necessary to remove the engine L.H.
cover (1} and the c‘ﬁoin pinion protecting cover {2). ignition, electronic type,
does not require any maintenance; in case of components removal carry out its
timing operating as follows: with the aid of o dial gauge and without rotor re-
assembly, insrcﬂ too no. 48803 (3) on the crcnksiaﬁ, bring piston to T.D.C.
and in this position put the dial gauge on zero; have the notch placed on the sta-
tor in coincidence with the one on the tool and check that piston hos carried out
the stroke of or A. In case this does not occur, loosen the three stator screws and
rotate it until the correct advance conditions is restored.

Controdle et calage de Fallumage

Pour étre & méme d'opérer sur le volant alternateur, il faut enlever le couvercle
(1) gauche du moteur et le couvercle {2] de protection du pignon chaine. L'allu-
mage, de type électronigque, n'entraine pratiquement aucunne manutention; en
cas de démontage des composants ef‘fectuerﬂe calage de la fagon svivante: &
I'aide d'un comparateur et sans remonter le rotor, installer I'outil 48803 (3} sur
I'arbre moteur; porter le piston au P.M.H. en mettant au zéro le comparateur sur
cette position; faire coincider |'encoche placée sur le stator avec celui situé sur
I'outil et vérifier que le piston ait effectué la course A. En cas qu'il ne se vérifie
pas, relacher les trois vis du stator et faire tourner celui-ci jusqu'a retablir la cor-
recte condition d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung

Den linken Motordeckel (1) und sie Schutzkoppe (2) des Kettenritzels entfernen,
um am Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Zindung ist elektroni-
sch und braucht keine wartung. Beim Ausbau der Bestandteile die Verstellung
wie folgt durchfiihren durch eine Komparatar und ohne Remontage des Motors.
Das Gerat 48803 (3) aul die Antriebswelle montieren; den Kolben zum O.T.
bringen und den Komparator dabei auf Null stellen. Den Einschnitt auf dem Sta-
tor mit dem auf dem Geruat zusammenfallen lassen and prisfen, od der Kolben
einen oder A-Hub durchgefiihrt hat, Ist dies nicht der Fall, die drei Schrauben
des Stators dsen und den Stator drehen bis zum korrekten Verstellungsstand.

Control y puesta a punto del encendido

Para poder abrar en el hueco que contiene el alternador es necesario quitar la
tapa (1) izquierda del motor y la tapa {2) de proteccién del pifion de la codena.
) El encendigo, de tipo electrénico, no requiere practicamente mantenimiento; en
A: 1,00 mm (0.04 in.) - MITO 2 cas de desmontaje de los componentes efectuar la puesta a punto obrande

1,55 mm (0.06 in.) - MITO Racing como se indica a continuacién con la ayuda de un comparader y sin volver a
montar el rotor. Montar la herramientc 48803 (3] en el cigledal; colocar el
piston en el P.M.S. poniendo a cero el comparador en esta posicion; hacer que
coincida la muesca situada en el stator con la muesca de la Eerromiento y verifi-
car que el pistdn hay o cumplido un recorrido A. En caso de que ésto no se veri-
ficase, aflojar los tres tornillos del stator y girar este Gltimo hasta restablecer {a
condicién correcta de anficipacion.,

00O
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VALVOLA DI SCARICO C.T.S.
C.1.S. EXHAUST VALVE
SOUPAPE D’ECHAPPEMENT C.T.S.
C.T.S.-ABLASSVENTIL
VALVULA DE DESCARGA C.T.S.

i

Valvola di scarico C.T.S.

Il cilindro & prowviste di una valvola C.T.S. (1) {Cagiva Torque System) che, variando il diagramma di scarico seconde parametri
memorizzati da una centralina e trasmessi alla valvola stessa tramite un attuatore, consente un funzionamento oftimale ad ogni regime.

Guesta valvola, la cui apertura avviene a circa 8000 g/1', é comandata da un attuatore (2) il cui funzionamento & guidato da una
centralina eleftronica {3); entrambi i componenti sono fissati ol telaio sul lato sinistro.

Il collegamento fra attuatore e valvola é realizzato con cavi flessibili dotati di registri per la regolazione del gioco. Detti cavi muovono
due carrucole vincolate rispettivamente una (5} all'alberine comando valvola e 'altra (6] all'attuatore.

L'alberino [7) mediante il perno {8) comanda la valvola. La posizione di fine corsa pus essere registrata agendo sul grano (9] posto sul
coperchio (10 fissato al cilindra.

C.T.S. exhaust valve

The cylinder is provided with a C.T.S. valve (1} (Cagiva Torque System] which allows, by varying the exhaust diagram according to
parameters stored by an electronic device and set to the valve through an actuator, o good operation at each r.p.m.

This valve, whose openin? occurs at 8000 r.p.m., is controlled by an actuator (2) operated by an electronic device (3}; both compo-
nents are mounted on the frame L.H. side.

The connection between actuator and valve is performed throu%h flexible cables provided with registers for clearance adjusiment. These
cables move two pulleys constrained to the valve control shaft {5} and to the actuator (&) respectively.

The shaft (7) controls the valve by means of a pin (8). The limit stop position can be adjusted by acting on the grain (9} placed on the
cylinder caver (10).

Soupape d'echappement C.T.S.

le cylindre est doué soupape C.T.S. {1) (Cagiva Torque System) qui permet, en modifiant le diagramme d'échappement selon les
paramétres memorisés par une unité électronique et envoyés a la soupape par un actuateur, un fonctionnement aptimale & tout régime.

Cefte soupape, dont 'ouverture est effectuée a 8000 rev./min., est contrélée par un actuateur {2) actionné par une unité électronique
{3); les deux composants sont fixés au coté gauche du chéssis.

La connexion entre actuateur et soupape est effectué a I'aide de cable flexibles doués de registres pour le réglage du jeu.
Ces cables deplacent deux poulies coniraintes respectivement & l'arbre de contréle soupape (5 et a |'actuateur (6},

L'arbre {7) contrdle la soupape a I'aide du pivot {8). On peut régler la position de fin de couse en agissant sur le grain (9) placé sur le
couvercle {10) fixé au cylindre. .

C.T.S.-Ablafiventil

Der Zylinder ist mit einem Ventil C.T.S. {1) (Cogiva Torque System) cusgestaﬂet, das bei Veranderung des Auslassdiagramms gemass
den von einer Elektronik gespeicherten Parametern, welche zum Ventil durch einen Trieb iberiragen werden, einen optimalen Betrieb
bei jedem Zustand erlaubt.

Dieses Ventil, dessen denung mit ca. 8000 U/1" erfolgt, wird von einem Trieb (2) gesteuert, dessen Antrieb von einer Elektronik (3)
angetrieben wird; beide Komponente sind linksseitig des Rahmens geklemmt,

Der ANschluss zwischen Trieb und Ventil wird durch biegsamen Kabel ausgefihrt, welche mit Reglern fiir das Einstellen des Spieles
ausgestatten sind. Diese Kabel treiben zwei Rollen an, die erste (5) ist an die Welle und die andere ist am Trieh (6) gebunden.

Die Welle (7} treibt durch den Bolzen (8] das Ventil an. Die Endschalterstellung kann durch den sich aul dem Deckel {10} befindlichen
Stift {9), der om Zylinder befestigt ist, eingestellt werden.

Valvula de escape €.T.S.

El cilindro estd provisto de una valvula C.T.S. {1} {Cagiva Torque System) que, variando el diagrama de escape segin parémetros
memorizados en una centralita electrénica y transmitidos a la vélvula misma a través de un actuador, permite el funcionamiento dptimo
de cada régimen.

Esta valvula, que se abre a aprox. 8000 g/ 1', estd accionada por un actuador (2) cuyo funcionamiento esté guiade por una centralita
electrénica (3); ambos componentes estén sujetos en el bastidor por el lado izquierdo.

La conexién entre el actuador y la vélvula esta realizada con cables flexibles con registros para la regulacion del juego. Dichos cables
mueven dos poleas vinculadas respectivamente, una (5] con el eje de la valvula y la ofra {6) con el actuador.

El eje (7] mediante el perno (8) acciona la valvula. la posicién de final de carrera puede regularse maniobrande el pasador colacado
en la tapa (10) sujeta en el cilindro.
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COPPIE DI SERRAGGIO

MOTORE

_APPLICAZIONE _ FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede
Dade fiss. cilindro M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Dado fiss. testa M8x1,25 19.6+21,6 2+2,2 14,4+-15,8
Vite fiss. valvola aspirazione Méx1 6,8+7,8 0,7+-0,8 5:5,8
Dado fiss. pignone contralbero M14x1,25 49:-58,8 5+6 35,9+43
Dado fiss. pignone trasm. primaric M14x1,25 49:58,8 5:6 35,9+43
Vite fiss. pignone MBx1,25 21,6+23,5 2,2+2,4 15,9+17,3
Dado fiss. carrucola M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Yite unione semicarter Mbx 1 7,8+-8,8 0,8+0,9 5,8:6,5
Vite fiss. piastrina rit. cuscinetto M6bx 1 7,8:8,8 0,8:0,9 5,8+6,5
Vite fiss. coperchio destro Méx) 6,8+7,8 0,7+0,8 5:5,8
Vite fiss. pompa olio M5x0,8 2,45+3,43 0,25:0,35 1,8:2,5
Vite fiss. bobina Méx 1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5:8
Vite fiss. piastra statore M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9+2,3

. Dado fiss. rotore M12x1,25 75,5+81,4 7,7+8,3 55,7+60

 Condelo accensione M14x1,25 20+30 2:3 15:22

: Vite fiss. motorino avviamento M6bx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Vite fiss. distanziale matorino avviam. Mbx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5:5,8
Vite fiss. disco ritegno molle frizione M5x0,8 5,4+5,9 0,55+0,6 3,9+4,3
Dado fiss. mozzo frizione M14x]1 27,4+31,4 2,8+3,2 20+23
NOTA - Dove non diversamente indicato M5x0,8 4,9+6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
coppie di serraggio standard Méx1 8,82+9,81 0,9+1 6,48+7,2
per le seguenti filettature: ‘ M8x1,25 21,56+23,52 2,2:2,4 15,86-17,30
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TORQUE WRENCH SETTINGS

ENGINE _
USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Cylinder nut M8x1,25 19,6+21,6 2:2,2 14,4-15,8
Cylinder head nut M8x1,25 19,6:21,6 2+2,2 14,4-15,8
inlet valve screw Méx1 6,8:7,8 0,7:0,8 5:5,8
Check nut for countershaft sprocket M14x1,25 49-58,8 5:6 35,9+43
Primary drive pinion nut M14x1,25 49+58,8 5+6 35,9+43
Pinion screw M8x1,25 21,6+23,5 2,2+2,4 159+-17,3
Pulley nut M5x0,8 6,8:7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Crankcase screw Méx 1 7,8:8,8 0,8:0,9 5,8:6,5
Bearing plate screw Mébx1 7.8:8,8 0,8:0,9 58:6,5
Clamp screw for R.H. caver Mé6x1 6,8:7,8 0,7+0,8 5:5,8
Oil pump screw M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Coil screw Méx1 8,8-10,7 0,9+1,1 6,5+8
Stator plate clamp screw M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9+2,3
Rotor nut M12x1,25 75,5+81,4 7.7+8,3 55,7+60
Spark plug M14x1,25 20+30 2-3 15+22
Starter clamp screw Mbx1 6,8+7.,8 0,7+0,8 5+5,8
Starter spacer clamp screw M6bx 1 6,8+7.,8 0,7-0.,8 5+5,8
Clamp screw for clutch spring disc M5x0,8 5,4+59 0,55+0,6 3,9+4,3
Clamp nut for clutch hub M14x1 27,4+31,4 2,8+3,2 20-23
NOTE - If not otherwise specified, M5x0,8 4,9+6,86 0,5-0,7 3,6+5,04
standard tightening torques Méx 1 8,82-9,81 0,9+1 6,48+7,2
for the following thread: M8x1,25 21,56+23,52 2,2+2,4 15,86+17,30
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TORQUE WRENCH SETTINGS

FRAME .
USE THREADING N.m., Kgm LB/FT
" Marar front fastering screw M8x1,25 24,5+27,44 - 14 420,16

Screw fastoning the cioss member fo the frame
Seat frame tastering screw

Rear footrast suppot! [esiening scrow

Helmat lock plote fastening screw

Helmet lock fastening screw

Serow fasten ng Ihe small frames o 1he man rame
Cluch Uncl lasten’ng screw

Sciew fasiening the cil pipe 1o the pump

Gearbox pedal fastening pin

Gearnox lever fostening screw
Brake pump “aslening scrow
Brake tan< clamp screw
Tank cover fas-ening screw
F:orl oil tank screw

Oil tark plate fusening screw

Pnoscrew

Fork pin chack ny'

Screw fasiening the rocker arm 1o the fore
Screw lastening e conredtirg rod <o e frame

Seraw fastenign the connectng roc 1o Ihe rocker arm
Shock-absorber scew

Snoc<absarber screw

Cha'n pod laslering screw

I'rort rerder screve

Rear mudguard “ort faslen g sarow

Recr mudguard rear fostening screw

P ate holder tastering screw

Carer faslening serow

Serew fostening the valance panel 1o the fairing

Screw laslerirg the valonce panel o te frame
Under “airirg fostening screw

Scrow fasterng the valance pane’ lo the under “aiving
Tail frort fastering scrow

Driving mirrer fastening scrow

Flonge-plare fasfen ng screw

Latn caples [aslerirg screw

FLses c'ock screw

Caver fastening nut

Headdight fastening "l (molercycles with fairing)

Rear hoadight fasiening screw

Remote contiol switch cables fastenirg nut
Blinke- fastening scraw

Blinker [aslening scrow

Haook fastening screw

Fate sciew

Brake disc scrow

F-onl whoel axle

Caliper 'astening pin

Quupel fasieaing screw on driving side

M8x1,25

M8Bx 1,25

MBx1,25
MMOX |

MEX |

Mbx |

f‘v’\éx 1

A 0x1,25
MBxT,25

M |

N“bx |

MéEx1
M3x O

MEX |

1“‘/'\0)\‘]
MZ20x |
M14x1,5
M10x1 Qi)
MTOx1,25

A10Ox1,25

MICx1, 258

MI10x1,25
MEx T
MEX]

AMOx

Méx ]
Mbx |
i J\é)\ |
i v .Cx ]

Mbx !
Mbéx
Mbx ]
Mdx |
MEx 1

MOx |
’C)x

MEXD 4, 8
M |

MEx
Mbx
MG
MEx
M5xQ .8

MEX T
8x 1,25
20x1,5
10x1,25
10x1,75

24 5+27,44
DA.5:2/ 44
24, 5+27 .44
17, 76+'2,74

9+56 86
11, 76+12,74
5,86+7,84
17.64:192,6
2V .56+23,57

5,88+7 82
38+11,76
2.94:49

5 88-7 84

5.88+/,84
5,88+7,84
5,88+7 84
5,88+/,64
3,92+5,88
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3.6+5,C4
8,649 36
A4,32+5.7
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15,84+1/.28
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TORQUE WRENCH SETTINGS
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USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Brake disc screw 6x 1 Q,8+1°,76 117 7 7+8.64
Sprocket scraw MBx1,25 26,46+29.4 2,7+3 19,44+21.,6
Rear wheel pin flanged nut M20x1,5 70,5678 .4 7.2+8 51,84+57.6
Screw fastening the caliper fo the plate MBxt,25 27,54+245 2,3:2.5 16,56+18
Silencer fastening screw M1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Screw faslening the suppo't o the frame MOx 1 588:7.84 0.6:0.,8 4.372+576
Lxhaust C|Omp SCEW MEx | 5,88+/ 84 0,6+0.8 4,32+5 76
Screw fastening the silencer to the frame Méx 1 588+7.84 0.6+0.8 432576
Irstruments “astening nu: M5X(),8 3,92+5,88 0,4+0,6 7,88+4,37
Instruments dashboard fastening screw M5x0, 8 |, Q6+3,92 0,2+0,4 1,442 88
Seat frent lastenirg sciew Mbox ] 1,963,902 0,2+0,4 1,44+2 88
Flanged seltHocking nut Mox1 1,96+3,92 0,2+0,4 1,44+2 88

Lock cll nuts and screws at *he correct locking lorgue, using a dynamometric wrenck.

A screw or rut, wher incorrectly locked, car be damaged or locsen completely, with subsequent damage to the bike and irjures 1o the
rider. A screw or nut-ocked ever the prescribed wrench lorgue sefting can be damaged, have the threcc broken or cut down, thercfore loosening
complefely. Abcve table states the list of torque wrench sellings for main screws and ruts, in cornection with the thread diameter, pitch and specific

Use.

All these figures have o be applied to threads cleanad with sclvert.

N- 800072249 (05-92)

X7 caGIvVA



COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR
APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT
Ecrou de fixage cylindre M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+-15,8
Ecrou de fixage téte M8x1,25 19,6:21,6 2+2,2 14,4+15,8
Vis de fixage soupape d'aspiration Mé6x1 6,8+7,8 0,7+0,8 5:5,8
Ecrou de fixage pignon renvoi M14x1,25 49+58,8 5+6 35,9+43
Ecrou de fixage pignon transmission primaire M14x1,25 49-58,8 5:6 35,9+43
Vis de fixage pignon M8x1,25 21,6+23,5 2,2+2,4 15,9+17,3
Ecrou de fixage poulie M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Vis de jonclion demi-carters Mbx1 7,86+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Vis de fixage plaquette roulement Mé6x1 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Vis de fixage couvercle droite M6x1 6,8+7.8 0,7+0,8 5+5,8
Vis de fixage pompe & huile M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8:2,5
Vis de fixage bobine Mbéx1 8,8+-10,7 0,9+1,1 6,5+8
Vis de fixage plaque du stator M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9+2,3
ecrou de fixage roteur M12x1,25 75,5-81,4 7.7-8,3 55,7+60
Bougie d'allumage M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Vis de fixage démarreur M6X1 6,8:7,8 0,7-0,8 5+5,8
Vis de fixage entretoise démarreur Méx 1 6,8:7,8 0,7-0,8 5+5,8
Vis de fixage disque d'arrét ressorts de |'embrayage M5x0,8 5,459 0,55+0,6 3,9+4,3
Ecrou de fixage moyeu de I'embrayage M14x]1 27,4+31,4 2,8+3,2 20+23
NOTE - Sinon difféeremment spécifie, M5x0,8 4.9+6,86 0,5+0,7 3,6-5,04
couples de serrage standard Mbx1 8,82:9,81 0,9+1 6,48+7,2
pour les filetages suivant: M8x1,25 21,56+23,52 2,2:2,4 15,86+17,30

X.8
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ANZIEHMOMENTE
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MOTOR
ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zylinderfestigungsmutter M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Festigungsmutter des Zylinderkopfes MBx1,25 19,6:21,6 2+2,2 14,4-15,8
Feststellschraube Einlassventil Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Festigungsmutter Ritzel Gegenwelle M14x1,25 49:58,8 5+6 35,9+43
Ritzelfestigungsmutter des Primérantriebes M14x1,25 49:58,8 5:6 35,9+43
Feststellschraube Ritzel M8x1,25 21,6+23,5 2,2:2,4 159+17,3
Festigungsmutter Fihrungsrolle M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Verbindungsschraube der Gehdusehdilfte Méx 1 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Feststellschraube Platichen Lager Méx1 7.8+8,8 0,8:0,9 5,8:6,5
Feststellschraube R. Deckel Mbéx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Feststellschraube Oelpumpe M5x0,8 2,45+3,43 0,25-0,35 1,8+2,5
Feststellschraube Zindspule Mébx1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5+8

| Feststellschraube Statorplatte M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9+2,3

i jungsmutter Schwungradldufer M12x1,25 75,5+81,4 7.7+8,3 55,7+60

| o...Jdkerze M14x1,25 20+30 2+3 15+22
Feststellschraube Anlafimotor M6x1 6,8+7,8 0,7-0,8 5+5,8
Feststellschraube Distanzstiick AnlaBmotor Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Feststellschraube Rickhaltscheibe Kupplungsfedern M5x0,8 5,4+5,9 0,55:0,6 3,9+4,3
Festigungsmutter Nabe Kupplung M14x1 27,4+31,4 2,8-3,2 20+23
MERKUNG - Wenn nicht anders angegeben M5x0,8 4,9+6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
gelten fir die Standard-Befestigungspaare M6x1 8,82:9,81 0,9:1 6,48:7,2
die folgenden Gewinde: M8x1,25 21,56:23,52 2,2-2.,4 15,86+17,30

I
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ANZIEHMOMENTE

RAHMEN
ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Vardere Motor-Befestigungsschraube MBx1,25 24,5+27 44 ?.5+28 14,4+20,16
Belesligungsschraube des Stegs am Rahmen M8x1,25 24 5+27 44 ?2.5+2.8 14,4+20,16
Refestigungschraube fiir Sattelrahmen M8x1,25 24,5427 44 2,5+2.8 14,4+20,16
Befestigungsschraube for hintere FuBraste-Halterung M8x1,75 24,5+27 14 2,5+2,8 14,4+20,16
Befestigungsschraube fiir Sturzhelmhalier-Plalie MOx | 11,76+12,74 1,2-1,3 8,64:9,36
Befestigungsschraube tir Sturzholmhalier MEX T 4.9+6,86 0,5:0,7 3,6+5,04
Befesligungsschraube der Rahmen am Fahrgostell Mbx 11,76+12,/4 1,2+1,3 8,64+9,36
Befestigungsschraube fir Kupplungs-Bigelbolzens Mbx ] 5,88+7.84 0,6:0.8 A32+5,76
Befestigungsschraube des Olschlauchs an der Pumpe MI10x1,25 17,64+19.6 1,8+2 12,96+14.4
Betestigungsbolzen fir Schaltoedal MBx1,25 21,56+23,52 2,2+2.4 15,84+17,28
Belesligungsschraube fur Schalthebel M ] 5,88+7,84 0,6+0.8 4,32+5764
Belestigungsschraube fir Bremspumpe Mbx Q8+11,76 1+1,2 7.2+8.64
Feststellschraube Oeltank Bremse Méx1 2.94+49 0,3+0,5 2.16+3,6
Befestigurgsschiaube fir Tankdeckel M3x0,5 2,94+3,92 0,3+0.4 2,16+28,8
Fesistellschraube Vorderoeliank MO 5,88+7.84 0.6+0,8 4,32+5.76
Befestigungsschraube fir Ollankplatie MEX] 5,88+7.84 0,6+0,8 4,32+5,76
Feststel'schraube Stift M20x | 58,8+63,7 665 43,2+46,8
Festigungsmutter Gabelzapfen M14x1,5 63,7+08.6 6,5+7 46,8+50,4
Befest'gungsschraube des Kipphebels an der Gabel M Ox",25 35,28+39,2 3,0+4 25,9+28,8
Refestigungsschraube der Plevelstange am Rahmen: M10x1,25 35,28+39,2 3.6+4 75.9+28,8
Belestigungsschrauke der Pleucistange am K pphebel MI10x1,25 35,28+39.2 3,6+4 7259288
Feststellschraube Stossdampter MI10x1,25 35,28+39.2 3,64 7250+28,8
Feststellschraske Stossdampter MI10x1,25 35,28+39.2 3,6+4 250+28,8
Betestigungsschraube fir Ketten-Gleitbabn MEx ] 5,88+7,84 0,6+0.8 4,32:576
Festste!lschraube Vorderkolllugel Mo | 5,88+7 84 0,6+0,8 £,32:576
Vordere Befest gungsschraube 1ir hinteren Kollligel MEx 5,88+7 84 0,608 4,32+5,76
Hintere Betestigungsschraube fiir hinteren Kotflugel M6x1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32:5,76
Befestigungssch-aube {ir Nummernschildhalter MEX ] 5,88:7.84 0,6+0,8 4.32+576
Befestigungsschraube fir Kettenscrulz MOx | 5,88+7,84 0.6+0.8 4,32+576
Befestigurgsscnraube des Seitenteils am vorderen
Verkleidungsteil MEx] 3.92+588 0,4+0,6 2.88+4,32
Be‘estigungsschraube des Seitenteils am Rahmer Méx] 3.92+5,88 C,4+0,6 2,88+4,37
Befest qungsschraube fir unteren Verkleidungsteil MbOx 1 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4,32
Befestigungsschraube des Seitenteils arm unleren
Verkleidungsteil Mébx” 3,02+5,88 0,4+0,6 2, 88+4 37
Vordere Refesfigurgsschracbe fiir hinteren Verkleidungsteil MOX T 3,92+5,88 0,4:06 7.88+4 32
Befesligungsschraube fiir Rickspiegel Mo ] 5,88+/,84 0,6+0,8 4,37:576
Befestigungsschraube fir Nummemschild-Flansch MEx1 5,88+7,84 0.6+0.8 4,32+5 76
Befestigungsschrauben fir Erdung Mbx | 5,88+7,84 0,6+0.8 4.32+576
Feststeilschraube Sicherungsoiock M5x0.8 098:1,47 0,10:015 0,72+1,08
Klemmutter far Deckel 3,92+5,88 0,4+0.,6 2 88+4£ 37
Belesligungsschraube [ir Scheinwerter (Motorrad it
Verkleidong) Méx | 5.88+7.84 0.6+0,8 N,32+5./6
Befestigungsschraube {iir hinteren Sche nwerler MOEX] 5,88+7,84 C,6+0,8 4,32+5,76
Klemmulter fir Fernschalter-Kabal Mbx] 5,88+/,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Befesligurgsschraube fir Blinker MOx | 3,92+5,88 04:06 2.88+4,32
Befestigungsschraube for Blinker MEX | 3,02+5.88 0,4:0,6 2,88+1,32
Hoken-Betestigungsschranbe M5x0,8 5,88+7.84 0,6-08 4,32+5,76
Feststeflschraube plate MOx 5,88+7,84 0,6+0,8 4.32+5,76
Feststellschraube Bremsscheibe 8x1,75 17,64+19,6 1,8+2 12,96+ 4,4
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ANZIEHMOMENTE

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zapfens des Vordercces 20x1,5 49+53,9 5+5.5 36+39.6
Befesi:qungsbolsen [ir Bramssaltel 10x1,25 29.4+34.3 3+3.5 21,6+25.2
Bremssattel-Befest gungsschraube an Fahierseite 10x1,25 44 1+4Q 4,55 32.4+36

| eststellschraube Bremsscheibe 6Hx1 Q.8+1:./6 [+ .2 /,2+8 .64
Fesistellschraube Kranz M8x 1,25 26.46:20.4 2,7:3 19,44: 21,6
Flanschenmutter fiir Hirter-adbolzen M20x1,5 70,56+78 .4 7 2+8 51,84+57 .6
Belesligungsschiaube des Bremssartels an Platte M8x1,25 22,54+245 2,3:25 16,56+18
Klemmutter fir Auspulf Schalldémpfer MéEx 588+7.84 0,6+0,8 4.32+576
Befestigungsschraute der |Halkerung am Rahmren MEx 5,88+7,84 0,6+0.8 4,32+5,76
Feslstellschiaube Auspuffrobr MEx 1 5,88:7.84 0.6+0.8 4,32+5,786
Befestigungsschrauke des Schal sémpfes am Rahmean Mbx ] 5.88+7,84 0,6+0.8 4,39+576
Klemmutter fir Inslrurrenle M5x0, 8 3,92+5.88 0.4+0.6 2.88+4,32
Klemmuster fir Armaturenbrell M5O%0, 8 Q6H+3,97 0,201 | A4+2,88
Vordere Sattel-Befest'gungsschraube MO 06+3.92 0,2-0,4 |, 44+2.88
Flanschenmul-er Méx T 06+3.92 0,2+0,4 1 44+2,88

n Alle muttern und Schrauben mit der korrekten Arzishmorent durch Anwendung cines dyrarometrischer Schliissel festzichan.

Die n'chi vol lesigezogenen Schrauben oder Mutterr kénnten beschadigr werden, oder selbst [dsen mi- folglichen Beschadigung und
Verwundung des Fohrers. Eine iber dem max. zuldssigen Arzichmoment fesigezogene Mutter bzw. Schravbe kann sich beschadigen, cuslerem,
zerbrechen und deshalb villig 16sen.

Aut cer labelle: Anzichmomente der hauptschiauben und Mutern in Bezug auf das Gew ndedu-chmesser, die leilung Jund die spezifiscre
Anwendung.
Alle diese Wearte gelen fiir durch &scmitiel gereinigte Gewinae.
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PARES DE TORSION

APLICACION FILETEADO N.m. Kgm LB/FT
Tuerca cilindro M8Bx1,25 19,6+21,6 2:2,2 14,4+-15,8
Tuerca culata M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4-15,8
Tornillo vélvula de aspiracién M6x1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Tuerca pifidn contra-eje M14x1,25 49:58,8 5+6 35,9+43
Tuerca pifdn fransmision primaria M14x1,25 49+58,8 5+6 35,9+43
Tornillo pifén M8x1,25 21,6+23,5 2,2+2,4 15,9:17,3
Tuerca polea M5x0,8 6,8-7,8 0,7-0,8 5,1:5,8
Tornillo unién semi<arter M6X1 7,8:8,8 0,8-0,9 5,8+6,5
Tornillo placa cojinete M6x1 7,8:8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Tornillo tapa derecho Méx 1 6,8-7,8 0,7:0,8 5+5,8
Tarnillo bomba aceite M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Tornillo bobina Méx 1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5:8
Tornillo placa estator M5x0,8 2,6+3,1 0,27+0,32 1,9+2,3
Tuerca rotor M12x1,25 75,5+81,4 7,7-8,3 55,7+60
Bujia de encendido M14x1,25 20+30 2:3 15+22
Tornillo motor de arranque Méx1 6,8:7,8 0,7+0,8 5+5,8
Tornillo separador motor de arranqueolo Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Tornillo disco resorte friccion M5x0,8 5,4+5,9 0,55+0,6 3,9+4,3
Tuerca cubo embrague M14x1 27,4+-31,4 2,8+3,2 20+23
NOTAS - Donde no diversamente indicado M5x0,8 4,9:6,86 0,5-0,7 3,6+5,04
pares de torsion standard Méx 1 8,82+9,81 0,9+1 6,48:7,2
para la siguiente fileteado: M8x1,25 21,56:23,52 2,2:2,4 15,86+17,30
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