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IMPORTANTE
Tutte le moto partecipanti a gare o competi-
zioni di qualunque genere, sono escluse da
ogni garanzia in tutte le ioro parti.

IMPORTANT
All the motorcycles (and their parts} entering
competitions of any kind are excluded trom
ihe guarantee.

IMPORTANT
la garantie tombe pour les motes participant
€ compétitions ce tout genre. Il en est de
méme pour leur parties.

WICHTIG
Alle an Sportrennen jeder Art teilnehmenden
Matorrader sind von jeder Garantie [ur alle
Teile ausgeschlassen.

IMPORTANTE
Todas las motocicletas que participan a
carreras o bien a competiciones de cualquier
tipo, son excluidas de lodas garantias er
todas cuantas sus pares.
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Premessa
La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio CAGIVA, é siata realizzata
allo scope di coadiuvare il personale autorizzato nelle operazioni di manutenzione e
riparazione dei motocicli trattati. la perfetta conoscenza dei dati tecnici qui riportati
determinonte al fine della pid completa farmazione professionale dell’operatore.
Allo scopo di rendere |a lettura di immediata comprensione i paragtati sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano largomento trattato.
In questo manuale sono state riporiate note informative con significati particolari:

yN Norme antinfortunistiche per l‘operatore e per chi opera nelle vicinanze.

@ Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.

Ulteriori notizie inerenti l’operazione in corso.

Consigli utili
laCAGIVA consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un ottimo
risultato finale, di attenersi genericamente alle sequenti norme:

in caso di una eventuale riparazione valutare le impression de! Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento de! motociclo, e formulare le opporfune
domande di chiarimento sui sintorni deil’inconveniente;

— diagnosticare in modo chiaro le cause dell’anomalia, Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teeriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall'esperienzo personale e dalla partecipazione ai corsi di addestramento
organizzati periodicamente dalla CAGIVA$

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad esempio
il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— yaggiungere i! particolare da riparare limitandosi alle operazioni essencziali.
A tale proposito sard di valido aiuto la consuliazione della sequenza di smontaggio
esposta ne! presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi
1 Sostituire sempre le guamizioni, gli anelli ai tenuta ele copiglie con particolari nuovi.
2 Allentandooserrando dadio viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni maggiori

oppure dai centro. Bloccare alla copoia di serraggio prescritta seguendo un
percorso incrociato.
Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati fra
di loro all’atto del rimontaggio.
Usare parti di ricambio originaliCAGIVA ed ilubrificanti delle marche raccomandate
Usare attrezzi speciali dove casi é specificato.
Consuitare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione
eme todologie di intervento maggiormente aggiornaie rispetto al presente manuale.
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ATENCION
la niotocicleta esta equioada con lubricacién separada y con chivato para Ia
sefialacién de la reserva del aceite.
Para que el motor funcione correctamente asegurarse siempre que, cuando se
gire la lave hasta la posicién “ON", se encienda el chivato del aceite
contemporaneamente con el chivalo del punto muerto; cuando se meta fla
marcha se deberan apagar los dos.

WN ADVERTENCIA
CARBURANTE
— Con temperatura inferior a -5°C rellenar e] depdsita del carburante con una

mezcla al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasolina.
— No poner en marcha el motor cuando la bateria esta desconectada de los

cables de conexidn del sistema eléctrico; de estropearian las bombilias de!
chivalo y la de posicién.
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GENERALITA

MOTORE
Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare e valvola
C.1.S. a comando elettronico sullo scarica.
AlOSOQGIO o.oo cscs eecceeceecetevecevsesesevessestsereatecsceesvevevece 56 mm
oe 50,6 mm
OTT Tae Kel co nnn en 124,63 cm3
Rapp. di compressione (a luci chiuse] MITO 2.......0........ 8,2:1

MITO Racing.......... 8,5:1

ALIMENTAZIONE
Aspirazione regolata da valvola a lamelle.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE
TRAVASO: MITO 2... ceccccccceeesececeesccseesececeeeeeeeece. 125°

MITO Racing oo... ccceeeeeesseeceeveesesecesees |24°
SCARICO: MITO 2oooococcccoccccceccceeceee. 190° (Boosters 186°}

MITO Racing .....ccccceeeee 192° {Boosters 188°]
Carburatore (MITO 2 - MITO Racing} ....Dell'‘Orto PHBH 28 RD

(MITO 2/CH).....cce. Dell'Orto PHBH 28 ND

LUBRIFICAZIONE
MOTORE
Mediante pompa olio a portata variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA
Mediante l'olio cantenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO
A liquido con circolazione mediante pompa.
Radiatore curvo di grande dimensione, vincolato elasticomente
al telaio.

ACCENSIONE
Elettronica.
MICO oo. c cece etc cee cecceccecescseseuseuseveatvaseesseee eee, KOKUSAN
Anticipo accensione: MITO 2............. 14° 30" prima del P.M.S.
(corrispondenti a mm 1 di corsa del pistone prima del P.M.S.}

MITO Racing........... 18° prima del P.M.S.
(corrispondenti a mm 1,55 di corsa del pistone prima del
P.M.S.
Candela
MITO 200, tipo CHAMPION N84 oppure NGK B95 EGV
MITO Racing. ...tipo CHAMPION N82S oppure NGK B95 EGV
Distanza elettrodi ...... 2.0 ooocccececceeeeeccccccc. 0,45+0,55 mm

AVVIAMENTO
Eleitrico {MITO 2}
A spinta (MITO Racing}

TRASMISSIONE
Cambia in cascata con ingranaggi sempre in presa.
Rapporta primaria MITO 2 ooo. eeeecceeeee. Z 20/65= 1:3,250

MITO Racing... Z22/72= |:3,272
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Rapporti cambio
eee eeceeeeetteesecceesuucesssesevessatertesssenittsesevettieetereteecee 2,727

Doce ceeceecscesscesstateesesessreserstaateasseseteceseseceeepeeeeee. 1,857
Boece cee cece censcaeeceseecuuuaecessveuetsstesestetvtateeseeecntrtsses 1,41)
MO ooo cece ceeeceeceececceecseunaeceeeuertnesseeesersttstsseetevevieessetes 1,142
Sooo eee ee ccc ecsesececeeeceseeseetvevesevetetsaticsesecseeeseeeserrees 0,956
oe 0,843
Po a cceccnecesseesvecseceuseteevevsceceeceetecstesecesteeesceuueserenenens 0,818
Rapporto secondaria MITO 2 oo... Z 14/41= 1:2,928

MITO 2-CH oo. Z 14/39 1:2,785
MITO Racing ............. Z17/50= 1:2,941

Catena di trasmissione MITO 2 .............00... ee. 5/8"x1 /4"
MITO Racing... 1/2"x3/16"

MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
Va. 25,958 cece, 24,691 occ 26,252
27 eee 17,676 cece. 16,814 oe. 17,876
BF. 13,437 oon. 12,781 eee 13,589
AP 10,877 oo 10,347 woe 17,001
eee 9104 oe. 8,660 oo. 9,207
OF oe 8,220 oe 7 BND eee 8,313
FO icvcccees A) re FAOZ ooo oeeecceccccecee. 7,875
FrIZIONG ooo. cceeeceeceereeeneees a dischi multipli in bagno d'olio

FRENI
Anteriore
A disco fisso forato (MITO 2) 0 a disco flottante forato (MITO
Racing) con comando idraulico e pinza fissa.
Diametro disco... cececcceessececevseetcesesesesessseseeeseees 320 mm
PINZO FON eee eccc cece eccecceescacesevevesteseveevecvecessese, BREMBO
Area pastighi¢ on... cccccccccssceeeescerreveseacerseees 47,2 cm?

Posteriore
A disco fisso forato con camando idraulico e pinza fissa,
Diametro disco... eeccecccceccscesceseecsecsecaeccsceevesersees 230 mm
PINZO FONG ooo. ccccececceseseetesavecessesevssesevssveseeeee, BREMBO
Area pastighie o.oo. .eeccececsececseeeeeseesceseeereeeceseeenees 22 cm?

TELAIO
Bitrave con tubolari estrusi e parti fuse in alluminio; appendice
posteriore con tubi in acciaio a sezione quadrata.
Angolo di sterzata.....0.0. cc eccsccescesseeseseeseecesee, 30° per parte
Angolo asse di sterZo oo... ccc ccececeseceesvsteceecececesceseesevee, 25°
AVONCOISO 2. ccc ce ceeecceteceseeceeteutecssuteseeterseeeenteees 98 mm

SOSPENSIONI
Anteriore
Forcella teleidraulica a steli rovesciati
oe MARZOCCHI
Diametro steli o.oo. cece cececceeecseuvevevscecesceeteeevesees 40 mm
Escursione ruota anteriore (sull'asse scorrevoli) ............ 120 mm



Posteriore
Forcellone oscillante in lega leggera con braccio destro profila-
to a "banana". Sospensione a leveraggi progressivi [sistema
SOFT DAMP) e mono-ammortizzatore idraulico con molla eli-
coidale. Possibilita di regolazione del precarico della molla.
Marca ammortizzatore MITO 2 00.0... MARZOCCHI

MITO Racing ...... cece eee eees G.C.B.
Escursione verticale ruota posteriore ...........:eee 133,5 mm

RUOTE

Cerchio anteriore in lega !eggera a tre razze.
MICO ooo ccc cece eter eee ceeenneteeeaeenseeeereeeseeneeers MARCHESINI
DIMENSIONI .........0c0ceceeeceeceeceeeceececccustereeeeseecseeeeeenes 2,75"x\7"
Cerchio posteriore in lega leggera a tre razze.
MICO oes cccccccccceeeeeseeetteteeeaeeeeeeseseeteeeseensenenueaes MARCHESINI
Dimensioni MITO 2 .0......c ccc cece ccecc cece ee cece eeneneneeues 4,00"x17"

MITO Racing ........eecceceecceeeeeetteeereeeeeees 3,50"x17"

PNEUMATICI

Anteriore (@)
Marea € fiIPO oo... eeeteeeeeereeee Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSION ..........ccceee eee ee cece eee e sens eeteeceeeeneeeeeeees 100x80x17"
oppure

Marca € tipO oo. eee eeees Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIMENSION 20... ..ccc ce eeee cece ceeeeeeeceeeeentneeeeeeneetenatees 110x70x17"
oppure

Marca @ tipo ween Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DIMENSION) 2... cece eect eects ceeteeeeeentetntaanees 110x70x17"
Pressione di gontiaggio a freddo
solo pilota
Pirelli ooo. cece cccceececeeccceeuseeeeeesesneesuenes Kg/cm?2 2,0 psi 28,4
Michelin ........ccccccceeeceeeereeeceeeeeeetetreeeenenee Kg/em2 1,9 psi 27
Dunlop ooo... eee reece eeeecetsnreeeeeeecnees Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Pressione di gonfiaggio a freddo
con passeagere

Pirelli oo... cccceseeceeeeeteeeeeeeceenreneeeeeeeesaes Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Michelin .00000....ccccccccecceceeeeeeceeseecenteees Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Dunlop ooo. eee eect eeteteetieeseenres Kg/cm? 2,1 psi 29,9

Posteriore (@)
Marcd @ tipo... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSIONL 20... cece eee e cece tu ee eee eeee cent eneeeneees 150x60x17"
oppure

Marca € 0 oo... eee ceee eer eeeee Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIM@NSION! v0 .....eeeeceeeeee cece ecee ce eeeeeereeeteeeesseeeeenees 150x60x17"
oppure

Marca @ tipo ec ieeeeeeeeeeeeees Dunlop TR 17-SPORT MAX TL
Dimension ............:266 be eeeeceeeceteeeeeeeeeeetenepenness 150x60x1 7"
Pressione di gontiaggio a freddo
solo pilota
Pirelli ooo. cceeceeee see eeeeseteeeeeeeneees Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin ...0..0000c0cccccccccccceuecca seca pesseeeeenes Kg/cm2 2,0 psi 28,4
DUMOD ooo ccceecceeeeeesetteenteeteetereessens Kg/em2 2,1 psi 29,9
Pressione di gonfiaggio a freddo
con passeggero

Pirelli ooo cccc ccc ccc ccececeececceepeseseeeeeeeeeneees Kg/em2 2,3 psi 32,7
Michelin ........0.0.cccccseeseceeeeceeeeeeeeeneenenens Kg/cm? 2,2 psi 31,3
DUMOP oo... cceece cece tte ester ee ertnteeeeetneess Kg/em? 2,3 psi 32,7

@ ; In alternativa

A.6

GENERALITA

IMPIANTO ELETTRICO
Impianto di accensione composto da:
- Generatore da 12V-120W a ricarica totale batteria;
- Motorino d'avwiamenta 12V-SO0W;
- Bobina elettronica;
- Centralina elettronica;
- Regolatore di tensione;
- Telerettore avviamento elettrico;
- Centralina controllo awiamento;
- Candela accensione.

Il comando elettronico della valvola di scarico é costituito dai
seguenti elementi:
- Centralina controllo apertura valvola;
- Motorina comando yalvola 12V-3,3W.
U'impianto elettrico consta dei seguenti elementi principali:
-Doppio faro anteriore con lampade biluce da 12V-25/25W e

lampada luce di posizione 12V-3W;
- Cruscotto con lampade strumenti da 12V-2W e spie da 12V-

1,2W;
-Indicatori di direzione con lampada 12V-] OW;
- Batteria da 12V-9 Ah (MITO 2}; batteria da 12V-4 Ah (MITO

Racin-Ne4 il da 15 A, due dei quali di riserva;
- Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto 12V-

21W e lampada luce di pasizione 12V-5W.

PESI
Totale a secco (MITO 2)... cece etter eerie 121 Kg
Totale a secco [MITO Racing) ..........0..: eee eerie 116 Kg

N° 800072249 (05-92)
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INGOMERI mm {in}

GENERALITA

925
 

(36.4
1)

79
5 

(31
3)

1380(54.33)

670 {26.37 4
iu—_ >,

2000 { 78.74) >

RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA
(litri)

Serbatoio carburante Supercarburante 98-100 NO {min} 18
Riserva (accensione spia} 4
Olio per miscela carburante AGIP 2T RACING PLUS |
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP SUPERMOTOROIL F.1 0,800
Olio per forcella anteriore Specifico "MARZOCCHI" SAE 7,5 {vedere pag. D.29}
Fluido per impianto di raffreddamento (MITO 2] AGIP ECOPERMANENT 1,5
Fluido per impianto di raffreddamento {MITO Racing} Acqua 1,5
Fluido freni idraulici
Lubrificazione catena di trasmissione
Trasmissioni flessibil

AGIP BRAKE FLUID DOT 4
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY
AGIP GREASE 30

e NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’ 1% in luego della sola benzina.
WN IMPORTANTE - Non é ammesso |’uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

IM
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ENGINE
Single-cylinder, two-stroke engine, with lamellar suction and
electronic control C.T.S. valve on the exhaust system.
BOLE eeesescecsesscosssssseseseeesvesssnteeeeesvestseeeesee SO........2.204 in.
SHOKE .cccccesescccesssssesssssssvtessesssiesssssseessees 5u...6......1.992 in.
Capacity ..eecccccsceeccescessesesesseesvevees (2.4 6........7.602 cu.in.
Compression ratio (with closed ports) MITO 2.................. 8,2:1

MITO Racing.......... 85:1

FUEL FEEDING

Intake setting by lamellar valve.
DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANSFER: MITO 2.0... eee cceccceceecceeceeeetnseeeseeecnetseseeees 125°
MITO Racing ..cccsscsecssssecesssesessesreessnsvesserneeten 124°

EXHAUST: MITO 2 000000. ceeeee cece 190° (Boosters 186°)
MITO Racing...............cc0ceeee 192° (Boosters 188°)

Carburetor (MITO 2 - MITO Racing) ...... Dell'Orto PHBH 28 RD
(MITO 2/CH) .0000 ee. Dell'Orta PHBH 28 ND

LUBRICATION

ENGINE

Through variable delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Through the oil contained in the engine black.

COOLING
With liquid circulation through a pump.
Big bent radiator, constrained to the frame.

IGNITION
Electronic.
Make oo... ccc cccccceeeceteceteesceeceseecteescssenssenssesseteeeees KOKUSAN
Ignition advance: MITO 2........ {..£m+...14° 30' before T.D.C.
(corresponding to 0.039 in. of piston stroke before T.D.C_]

MITO Racing........1, 3.12.05 8° before T.D.C.
(corresponding to 0.061 in. of piston stroke before T.D.C.]
Spark plug
MITO Quon cccceccceeee type CHAMPION N84 or NGK B95 EGV

MITO Racing «ce... type CHAMPION N82S or NGK B95 EGV

Electrode gap ...........ccccccccecceseceseeesseesseeentes 0.0177+0.0216

STARTING
Electric {MITO 2)
By pushing (MITO Racing)

TRANSMISSION
Cluster constantmesh gears.
Primary ratio MITO 2.0.0... ee cence ec ee ees Z 20/65= 1:3,250

MITO Racing ..............:: Z 22/72= 1:3,272

A.8

GENERAL

Gear ratios
[St oo. cccccescececceecsceveceeececeeeecueeceecceseverseveseeseeesseenneaureeeees 2,727
QA ooccccccccccsececececececceuevevetereuerssesseseesesteeeseestseeeeseverene 1,857
QO ccc ccceccccccceuceeeceecceseuceaecereesesussesceeeesereeeeeeseaeneneeeeess 1,41]
Att ooccccccccccceccceeccecueccecenecenccececucnvecsevecersrseeiseeseeeeteeeeees 1,142
SAD oo ccccccccueeesceeeceeececsuuecscecceceeseseesceceeeerneseeeeeeeseeeeeeeeres 0,956
OP oc cccc cece cece cess cecec sees ceneeeeuaeteceeceveesersaeeeeesenseeezess ...0,863
Fth oo ccccccccccececeecceccvevseeececeeusueccescaecececseneeeetenetcetpsneeees 0,818
Final drive ratio MITO 2.0.0.0... eee Z 14/41= 1:2,928

MITO 2-CH ooo. eee Z 14/392 1:2,785
MITO Racing.........:::cee Z 17/502 1:2,941

Gearing chain MITO 2... ee cscceeeeeteteees 5/8"x1/4"
MITO Racing .......:.cc eee 1/2"x3/16"

Total ratios
MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing

Isto... 25 958 oe ZA OI] occ 26,252
2nd... 17,676 wee 16,814 wee 17,876
3rd wees 13,437 oe 12,781 voces 13,589
Ath oo... 10,877 oo. ceee 10,347 woe 11,001
Sth eee 9104 8,660 oe: 9,207
ee 8,220 oe 7 BID oo eccccret eee 8,313
7th... VATA: ) ee 7 AQT voices 7 875
Oil-bath multi-disc clutch type.

BRAKES
Front brake
With holed disc {MITO 2) or with floating holed disc (MITO
Racing) with hydraulic control and fixed caliper.
Disc diameter .........00.cceccceeeecceseeeesneeeeeceeecenenneeeenaas 15.29 in.
Brake caliper 0.0... cece eee cece cee eesenereeteeerneeeneeeees BREMBO
Pod OPO ooo ee eee ceccceceeeeneeeecereseeeeceseensneeeceetaees 7,316 sq.in.

Rear brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and fixed caliper.
Disc dicameter ...0......ccccceeceeccetensecee cesses teeeceeeeteaeeeeey 9.055 in.
Brake caliper ............ccc ccc cee cees cee ceeeeenceaeeeseeeeneerees BREMBO

oe Me] c-1> eee Eee EE er EEE EEEEESEES 3.41 5q.in.

FRAME

Double cross-member with extruded tubular and aluminium mel-
ted parts; rear tailpiece with square steel pipes.
Steering ONgle.......c eee cecessenenesseeteeteeesecieeseees 30° for side
Steering axis angle... cece esse eee eneteeeesseeenteeesteeeees 25°
Front fork caster ..........ccccceecceeeeeeneeeceeeseeeseeeenerinsass 3.858. in.

SUSPENSIONS
Front suspension
Telescopic-hydraulic fork reversed rods
PrOdUCel oc... ccccceccececeeeeesceeeeseevereesenseseneetennees MARZOCCHI
Legs diameter .........cccccee cece eceeeeeeeeeeeeee cree renee 1.575 in.
Front wheel bump position {on the sliding axis}........... 4.724 in.

N° 800072249 (05-92)



GENERAL

peatire
5,

Rear suspension
Light alloy floating fork with "banana" shaped R.H. arm. Pro-
gressive leverage suspension (SOFT DAMP system) and hydrau-

i c¢ monodamper with helical spring. The spring preload can beadjusted.
Damper make MITO 2.00. coeecccecccesccecececeee, MARZOCCHI

MITO Racing oo... ccceccccccteeeeveececcetsees G.C.B.
Rear wheel vertical travel o.oo... ccccccccccccececsceecesececee, 5.255 in.

WHEELS
Three-spoke light alloy front rim.
Ao] <a MARCHESINI
DiMeNSIONS 0. cc eccececececcesececeseeeeeeeececc cc. 2,75"x17"
Three-spoke light alloy rear rim.
Make... ceecccccsesccsesvesecsatsescsevaevaseecececece MARCHESINI
Dimensions MITO 2 ooo... ccoeccececsceseecececeeeeeccececc. 4,00"x17"

MITO Racing... ccc ccceeeesecescetesecseees 3,50"x17"

TYRES
Front (@)
Make and type ooo eeeeeccecceeceeee. Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-TTire SIZ ci cccteteeceteeccesene 100x80x 17”
or

Make and
PYPO eee eect e te cceeereeesensenneey Michelin ZR 17 HI - SPORT-TTin S120 ee ccc cetetetetececetecetesetee ce. 110x70x17”
or

Make and
TYPO eee ees scrreceeteeetseeees Dunlop TR 17 - SPORT MAX TLTire SIZ€ eee ccteeetteeete teste ee cette, 110x70x17”Cold tire pressure
driver only
SL ) rc Kg/cm2 2,0 psi 28,4Michelin oo ccceteececceecec ce! Kg/cm2 1,9 psi 27DUNIOp occ cceeettceetteeeee ce, Kg/em2 2,0 psi 28,4Cold tire pressure
with passenger
Pirelli ee ceeccceeetetetessceteceeeceec. Kg/cm2 2,1 psi 29,9Michelin 2... .cceccccccceeeceec Kg/cm2 2,0 psi 28,4DIT; o) seer sleet eseessessseeeeeens Kg/em2 2,1 psi 29,9

Rear (@)
Make and type ooo. oo eeecccccceee Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-TTire SiO cece ce eevee teteceteeeee 150x60x17”
or

Make and type «ooo. cecccccecececeee. Michelin ZR 17 HI -SPORT-TTire SiZ@ eect ttee cect. 150x60x17”
or

Make and type oo... ccc eee. Dunlop TR 17-SPORT MAX TLTire SiZ@ ites cette 150x60x17”Cold tire pressure
driver only
Pirelli oe cecetccreeeeceee Kg/em2 2,1 psi 29,9Michelin oo. ccccccccceeceteeeeececc Kg/cm2 2,0 psi 28,4DUMOp oe cece tecccceeee Kg/cm2 2,1 psi 29,9Cold tire pressure
with passenger
Pirelli ccc cceeceeeceveececceee cc. Kg/cm2 2,3 psi 32,7Michelin oo... ccccccccececeteceee ccc” Kg/cm? 2,2 psi 31,3Dunlop oo. eeeeeeeceececece Kg/em2 2,3 psi 32,7

8

ELECTRIC SYSTEM
The ignition system is composed by:
- Generator: 12V-120W for a full battery recharge;
- Starting motor 12V-500W;
- Electronic coil:
- Electronic device;
- Voltage rectifier;
- Solenoid starter;
- Starting control system;
- Ignition spark plug.

The electronic control of the exhaust valve is composed by thefollowing parts:
- Opening valve control system;
- Valve control motor 12V-3,.3W.
The components of the electric system are:
- Double headlight with bilux lamps 12V-25/25W and parkinglight bulbs 12V-3W;
- Dashboard with instruments bulbs 12V-2W and warning lights12V-1,2W:
- Blinker with bulb 12V-1OW;
- Battery 12V-9 Ah (MITO 2); battery 12V-4 Ah (MITO Racing)N° 4 fuses 15 A, two sparefuses:
- Tail light with stop light 12V-21W and parking light bulb12V-5W.

WEIGHTS
Total dry wheight (MITO 2)... cc ccc. 266.75 |b.Total dry wheight (MITO RACING) oo. ec ceeccceceeeee 255.73 |b.
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SUPPLY TYPE QUANTITY
(liters)

Fuel tank Super fuel 98-100 NO [min} 18
Reserve (warning lamp comes ON} 4
Fuel mixture oil AGIP 2T RACING PLUS ]
Change gear and main transmission oil AGIP SUPERMOTOROIL F. 1 0,800
Front fork oil Specific "MARZOCCHI" SAE 7,5 (see page D.29)
Cooling system fluid (MITO 2) AGIP ECOPERMANENT 1,5
Cooling system fluid (MITO Racing} Water 1,5
Hydraulic brake fluid AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Drive chain lubrication AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Flexible connections AGIP GREASE 30 —

@| REMARK - At temperature lower than -5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.
yn WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.
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NOTES GENERALES

MOTEUR
Moteur monocilindrique, 4 deux temps avec aspiration lamellai-
re et soupape C.1.S. a contréle électronique sur le dispositif
d'échappement.
AlESOgE oe cece ccc ccc sete ve ceneevateneveseesersseviteveteecc. 56 mm
COUPE eee cece e cee cecseseneseeteevesstateceteceteeteeecec ce. 50,6 mm
Cylindrée totale o.oo cece eceecccccaseceeveceeece 124,63 cm
Taux de compression (avec orifices fermés} MITO 2 ......... 82:1

MITO Racing .8,5:1

ALIMENTATION
Aspiration réeglée par soupapes 4 lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION
TRANSVASEMENT: MITO 200 ooocccccccccceseecccececseceeeecececee. 125°

MITO Racing 0... cece eeeeeeteceecees 124°
ECHAPPEMENT: MITO 2000. ccccccccecccee. 190° (Boosters 186°}

MITO Racing ..0.....ce 192” (Boosters 188°)
Carburateur (MITO 2 - MITO Racing) ....Dell'Orto PHBH 28 RD

(MITO 2/CH)..0 cece. Dell'Orto PHBH 28 ND

GRAISSAGE
MOTEUR
Par pompe 4 huile 4 débit variable.
BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE
Par huile contenue dans le carter.

ALLUMAGE
Electronique.
Marque ooo. eee cece ce ceceecsesevstteevecesveseceeseeeeecee. KOKUSAN
Avance 4 l'allumage: MITO 2.00... 14° 30' avant P.M.H.
(correspondant 4 1 mm de levée piston P.M.H.}

MITO Racing .........000... 18° avant P.M.H.
[correspondant 4 1,55 mm de levée piston P.M.H.}
Bougie

MITO 2 voncecccecccccoee type CHAMPION N84 ou NGK B95 EGY
MITO Racing ........ type CHAMPION N82S ou NGK B95 EGY
Ecartement des électrodes .........0...00.0..0..00.... 0,45+0,55 mm

DEMARRAGE
Electrique (MITO 2}
Par poussée (MITO Racing]

TRANSMISSION
Transmission en cascade avec engrenages toujours en prise.
Rapport primaire MITO 2 ooo. ccc Z 20/65= 1:3,250

MITO Racing ooo... eee. Z22/72= |:3,272

N° 800072249 (05.92) 
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Rapports de la boite des vitesses
VOTO eee cee cece scan eevee eaten tecvates vet ttiebeeeec 2,7 2/
ZOME eee cece cece ceea sees ccuecsvseseeeessseessesteteeeceee ccc. 1,857
SOME eee cecceceeessststenseetesesesvetitiveeeceeecee 1,411
AOME ooo ccc cetcecaevateseseescitteteseeeteeee 1,142
SOME eee lee cece ec eeccteesceeseenetetescevsvetitttteece 0,956
OME ooo ec cc cece esee cee cstateerecreversevetetiepeteetereees 0,863
PEME eee cece cesetecstscesestievetttscssvevitieveceseeeeee cc. 0.818
Rapport secondaire MITO 2 ooo. £14/41= 1:2,928

MITO 2-CH ooo. Z 14/395 1:2,785
MITO Racing.......0...00. Z 17/50= 1:2,941

Chaine de transmission MITO 2.0.00 5/8"x1/4"
MITO Racing ........0 eee 1/2"x3/16"

Rapports totaux
MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing

lére..., 25,958 ooo 24,691 oe 26,252
2éme....... 17,676 occ 16,814 oo. 17,876
3éme....... 13,437 ooo, 12,781 oe 13,589
Aéme....... 10,877 0. 10,347 woe. 11,001
5eme....... 9,104 oo. 8,660 oe, 9,207
déme....... 8,220 oo, 7 BNP eeeceees 8,313
7eme....... 7 FB? ccc, 7 AO? oes 7,875
Type embrayage ........0...00., G@ disques multiples en bain d'huile

FREINS
Avant
Avec disque fixe percé (MITO 2) ou avec disque flottant percé
(MITO Racing}; ¢ commande hydraulique et étrier fixe.
Diamétre du disque 2.0.0... cciecceeeeeeececeeesesevseeesees 320 mm
Calipers de freinage oo... ccccccccesececssetsesseeeeeeee BREMBO
Surface des garnitures ..........ccccccccceceesevececeveceeseeseseee 47,2 cm?

Arriére
A disque fixe percé commande hydraulique et étrier fixe.
Diamétre du disque oo... cccccecceesseeececaesevsceeeseees 230 mm
Calipers de freinage .......0.cccccccccceeeec cece ccsevececeeees BREMBO
Surface des garnitures .......cc.cccceccccceccecseseces ceeeeeeeeeeeees 22 cm?

CHASSIS
Double traverse avec tubulaires extrudés et parties moulées en
aluminium; partie arriére avec tuyoux en acier avec section
carrée,

Angle de braquage......0...cccececceeeceseeccevee, 30° chaque cété
Angle de l'axe de braquage....c..ccecccccecccccecccesesecveeeeeeeec.. 25°
Chasse antérieure o.oo cceccceseeceeeccescccsceseveveeeeeescee 98 mm

SUSPENSIONS
Avant
Fourche télescopique-hydraulique 4 fourreaux renversés.
Producteur oo... c.ceccccccccessecccsesevetseeseeveeesevseeeeesees MARZOCCHI
Diamétre tiges o.oo eee ccccesseeeteseccetusevesersceseeees 40 mm
Excursion rove avant (sur l'axe des coulissants)............ 120 mm

A.11



Arriére
Fourche flottante en alliage léger avec bras droit en forme de
"banane” suspension avec systeme de levier progressif (systéme
SOFT DAME) et mono-amartisseur hydraulique avec ressort héli-
coidal. Possibilité de réglage de la précontrainte du ressort.
Marque amortisseur MITO 2 .......c eee MARZOCCHI

MITO Racing ......c0eececerereeeeteeerees G.C.B.
Course verticale rove AITiGré....... 0. eee cee eee ee nee 133,5 mm

ROUES
Jante avant en alliage léger avec trois bras.
MOI QUue.....ccccececcceeeeceeceee settee eeeeeeeereteeenenn eterna MARCHESINI
DIMENSIONS.........c0cccececeuseeceecsceuececeueeecseeseceeeeteenens 2,/5"x17"
Jante arriére en alliage léger avec trois bras.
MrqQue.....cccccecceeee eee eeeeeneeeeseterersnneeeneneeeene: MARCHESINI
Dimensions MITO 2. oo....ccccccccceecceeeeeeceeeeeeeeetneeersees 4,00"x17"

MITO RACiNg... cere cece e cere eeee cece eee e anaes 3,50" 17"

PNEUS
Avant (6)
Marque et type 0.0... eee Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSIONS 0.0.00... cc eeeeceee cece ceceueeeneeeeneeeeeeeee ees 100x80x17"

Marque et type oo... eee Michelin ZR 17 Hl - SPORT-T
DIMENSIONS oo... ccc cece eeeee eens eenenereceeteseeeeeeneeeeerencs 110x70x17"
QU

Marque ef type ...... ccc Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DIMENSIONS oc. eee ceecceccccceceeeeeceenveseeeeeeeeeeeeresenenes 110x70x17"
Pression de gonflage 4 troid
conducteur seulement
Pirelli .oo.o cc cecccccceccecceeeeeeeeeeesseteeeereesnsaes Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Michelin ......0000..cccccceetececeeesseeeeeeneeeensns Kg/em? io psi 27
Dunlop ......... cee ees ceceeseeteaeees Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Pression de gonfllage 4 froid
avec passager

Pirelli ooo ccec cece cee eeeeneecsreeeeeeceeeeeeeeenes Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Michelin ..0.....c.cccccccccecceusee cee eeeenneeeeeeees Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Dunlop oo... .cceeccceeeeeeeeeees eteeeeeeveeeeneeaes Kg/cm2 2,1 psi 29,9

Arriére (@)
Marque et bype 0.0... Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSIONS ooo. e cece cece cece acon en ee ee nena etee ene een 150x60x17"
Ou

Marque et type oo... ccceceeeereeees Michelin ZR 17 HI -SPORT-T
DIMENSIONS o.ecece cece cee ecee tee e eset eect teen seen seen ene 150x60x17"
ou

Marque et type ....... cece: Dunlop TR 17-SPORT MAX TL
Dimensions .... 02... cece cece e cree cette ee eee teee eee neti eer enna 150x60x17"
Pression de gonflage a froid
conducteur seulement
Pirelli ooo cccccccccceceve cece cess ceecusecueeeeuneeaeess Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin ........ccccccccecceceeeceeecevceuveceeveceues Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Dunlop 2.0.2... ececcectuaseeeeteeenuteteeerenes Kg/em?2 2,1 psi 29,9
Pression de gonflage a froid
avec passager

Pirelli o.oo occ cecccceccceceeeceesceceueeceeeeeeeneerees Kg/cm2 2,3 psi 32,7
Michelin ........:cccccescereseeeseeeesseeseceeeeens Kg/em? 2,2 psi 31,3
Dunlop oo... eee ee eee eee eeee etter eteennetees Kg/cem2 2,3 psi 32,7

@ . En alternative
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NOTES GENERALES

INSTALLATION ELECTRIQUE
L'installation d'allumage est composée par:
- Générateur 12V-120W 4 rechargement total de la batterie;
- Démarreur 12V-500W;
- Babine éléctronique;
- Dispositif électronique;
- Régulateur de tension;
- Disiributeur coniréle démarrage;
- Bougie d'allumage.

Le contréle éléctronique de la soupape d'échappement est com-
posé par les parties suivantes:
- Dispositif de contrdle ouverture soupape;
- Moteur céntral soupape 12V-3,3W.
Liste des composants principals de l'installation éléctrique:
- Double feux avant avec lampes 12V-25/25W et lampe feux

de position 12V-3W;
- Tableau de bord avec lampes des instruments 12V-2W et

temoins 12-1 ,2W;
- Clignotants avec lampe 12V-1OW;
- Batterie 12V-9 Ah {MITO 2); batterie 12V-4 Ah (MITO Racing}
-N° 4 fusibles 15 A, dont deux de rechange;
- Feux arriére avec lampe de signalisation d'arrét 12V-2 1W et

lampe feux de position 12V-5W.

POIDS
Total & vide (MITO 2)... cece eect tneeees 121 Kg
Total @ vide (MITO Racing} .........0.ccccceeececceeeecteeees 116 Kg

Ne 800072249 (05.92)
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NOTES GENERALES
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TABLE DE TYPE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS (litres)
Réservoir de carburant Supercarburant 98-100 NO (min) 18Réserve {allumage lampe-témoin] 4Huile pour mélange carburant AGIP 2T RACING PLUS |Huile de boite de vitesses et transmission primaire AGIP SUPERMOTOROLL F. 1 0,800Huile pour fourche avant Spécifique "MARZOCCHI" SAE 7,5 (cf. page D.29}Fluide pour circuit de refroidissement (MITO 2} AGIP ECOPERMANENT 1,5Fivide pour circuit de refroidissement (MITO Racing} Eau 1,5
Fluide freins hydrauliques
Graissage chaine de transmission
Transmissions flexibles

AGIP BRAKE FLUID DOT 4 _
AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
AGIP GREASE 30 —

A IMPORTANT - L’utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

qn
N° 80

REMARQUE - A des températures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange 4 1% d’huile en lieu de seule
essence,

0072249 (05.92
HIATT
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MOTOR
Zweitakt- Einzylindermotor mit Lamelleneiniass und C.T.S.-Ventil
mit alektronischer Steverung auf dem Auslass.
Bohrung ....ecccccceeeceeeeseeeeceateeseesaesceesceeeseeeteenerteettecnans 56 mm
Hub ooo. ceeccccceccuecu reece ceesueucceuserseusetecseeeeueetsteeteteesess 50,6 mm
Gesamthubraum .....c.cccccsceececcenecececeneueseeeeeeenterees 124,63 cms
Verdichtungsverhaeltnis (mit geschlossenen Schlitzen]
MITO 2 ooo cece cece ee eee ecto reetneeeeenenecbaerese essen neeggereeenaes 8,2:1
MITO Racing ......cecceecceeseeeceeeeeeeeeeeeeeee cree tater reenerntneees 8,5:1

SPEISUNG
Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG: MITO 2 0.0... cee eccececn eee teeeeeeeeeeeees 125°
MITO Racing ......ccecceereeeeeeetereeees 124°

AUSPUFF: MITO 2 oo. eceee eter ree 190° [Boosters 186°}
MITO Racing .........cee eee 192° (Boosters 188°}

Vergaser (MITO 2 - MITO Racing}......... Dell'Orto PHBH 28 RD
[MITO 2/CH) ...... eee Dell'Orto PHBH 28 ND

SCHMIERUNG
MOTOR

Mittels Oelverstellpumpe.
GETRIEBE und HAUPTANTRIEB
Mittels des im Kurbelgehaeuse enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG
Mit Fluessigkeit durch pumpenbetriebenen Umlaut.
Gro®8 ausgelegter Kiihler, gebogen. Elastisch am Rahmen befe-
stigt.

ZUENDUNG

Elektronisch.
Marke ooo. cecccccccccesseeeeceesecsaeeeeneeeteetteneeeneeeeeeeeeeeas KOKUSAN
Anfangsverstellung: MITO 2 v.00... eee 14° 30' v. OT
(entspricht 1 mm v. OT Kolbenlauf}

MITO Racing ......cccc cece ceeeeeeeeee 18° v. OT
(entspricht 1,55 mm v. OT Kolbenlauf})
Kerze

MITO 2... eee Typ CHAMPION N84 oder NGK B95 EGY
MITO Racing ....... Typ CHAMPION N82S oder NGK B95 EGV
Elektrodenabstand ..........0ccecccccecceeceeeneeeeeeeeeeees 0,45+0,55 mm

ANLAUF
Elektrisch (MITO 2}
Schubweise (MITO Racing)

KRAFTUEBERTRAGUNG
Kaskadenwechseigetriene mit Getrieberaedern fuer staendigen
Eingrilt.

Primaerverhaeltnis MITO 2 ...........ccceeeeeee Z 20/65= 1:3,250
MITO Racing ............0 7 22/72= 1:3,272

A.14

ALLGEMEINES

Wechselverhaltnisse
Vo occecececcceceuceccuseeecteceecevnunsrsasseeeeeesseceesuensesseersnteretes 2,727
De cece ean uee ecu yees cece ete eceegeeeseeeeneuneeeeneeteneenens 1,857
2° oc cccececeuceceveceeseeccevsncseusceaascceeecsceepesssssscesesenseaten 1,411
Mo coc cecceccc vce ceueeeeeseeeseeea esse egeeeaeeeeseneeaareneeeeeeeeeeegs 1,142
5° coc coccccccececevsseuecsecevevasecceceeesssececccsensatetessecneeaeeetrneenees 0,956
Oo ooo ccec cece ccccueceetaueeees cece veuessengeeteeesecesenteenetteneengseneat 0,863
FT oo cuccuueeeeaenccuecneccetesuneeccsccsseeececepeceeseessegeeseetsaneas 0,818
SekundGrantriebsverhaltnis
MITO 2 ooo cece cece cecececeeeeceneceeeeeeeeeeeeeeeneees Z 14/41 = 1:2,928
MITO 2-CH ooo oc ccc ccc cc cee cece eee eee eee eee npeeeeeeees Z 14/392 1:2,785
MITO Racing ......:cc ec ceeeceecneee eect eeeeeenerers Z 17/50= 1:2,941
Treibkette MITO 2 ooo... cccccccccecccce nce eeee ecto teen essen eten 5/8"x1/4"

MITO Racing .......:ceceeceecresseeeet tenes 1/2"x3/16"

Gesamtverhaltnisse
MITO 2 MITO 2-CH MITO. Racing

| re 25,958 occ 2A 691 ooo 26,252
De eccceceee 17,676 ooo cccccceeee eee 16,814 oo. 17,876
3? ieeceeees 13,437 oo... 12,781 oocccccecceesee rece 13,589
i e 10,877 occ 10,347 oo. 11,001
io re D104 Loc 8, O60 oo... eee 9,207
fo) 8,220 oo. 7 BID voces 8,313
Po visececceees ht Te V0) Aree 7 875
Kupplungstyp.........0cc cece Vielscheibig {in Oelbad}

BREMSEN
Vorderbremse
Mit gelochter fester Scheibe (MITO 2} oder gelochter Schweb-
scheibve (MITO Racing}, hydraulischer Steverung und fester Zan-
ge.

Scheibendurchmesser..........cccccccseeeeeeeeeeeeeeeeceeeeeeeaeeess 320 mm
BremsZOngen ......0..ccccceccceeecee etree ee seeerneseeeteeteee ents BREMBO
Bremsbelagflaeche ...........c0:ccee crete teeters ietee A7 2 cm?

Hinterbremse
Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steve-
rung und Festsattel.
Scheibendurchmesser.........ccccccccecceeeessceeseeteteeteeeeeny 230 mm
BremsZzangen ..........2cceeeeeeeeeeeetseeteeeeeeeeeeeeettenneneeeeety BREMBO
Bremsbelagflaeche .......0...cccccseee etter ert tee eereeeteen 22 cm2

RAHMENA

Doppelquertrager aus flieBgepreBten Rohren und Teilen aus
Aluminiumlegierung; hinteres Endstiick aus Vierkant-Stahlrohren,
Einschlagwinkel .............:cccseceeee erent terete rete 30” je Seite
Abwinklung der Lenkachse 00.0.0... cece eee 25°
Vorwaertshub der vorderen Gabel ............:::0 see eeeees 98 mm

N¢ 800072249 (05.92)
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ALLGEMEINES

AUFHANGUNGEN
Vorderaufhangung
Telehydraulische Gabel mit vorgeschobenem Zapfen.
Hersteller... cccccccccsceseesctesecccesessvecveseeees MARZOCCHI
Durchmesser der Stangen ......c.cceccecccccccccecesececececceeeceen. 40 mm
Durchfedern des Vorderrades
{auf der Verschiebeachse) oo... occcccccccsceccceeceeeeecce 120 mm

Hintere Aufhaengung
Bewegliche Gabel aus Leichtmetall; rechter Arm mit "Bananen".
Profil. Aufhangung mit progressiv wirkendem StOBdampfersy-
stem (System SOFT DAMP} und einem hydraulischen StoBdamp-fer mit Schraubenfeder. Die Federvorbelastung kann reguliert
werden.

Marke Stossdaempfer MITO 2..0..occcccccccccccececee MARZOCCHI
MITO Racing .....cccceceeeceeesecesece. G.C.B.

Senkrechter Federweg des Hinterrades ...........0.0.000.. 133,5 mm

RADER
Vordere Felge aus Leichtmetall mit drei Speichen.
Marke... ccc cccccccccccseesseeveeveeeeveseresveveneececcce. MARCHESINI
ADMe@SSUNGEN 20 eecccccecescsestevesesesteveceseeseeeeecc 2,75"x17"
Hintere Felge aus Leichtmetall mit drei Speichen.
Markee... csc eeceeccsecsssestevesssesvsvesereeveseeeeee cece. MARCHESINI
Abmessungen MITO 2..0...ccccccccccccccececeveceoeecee cc. 4,00"x17"

MITO Racing ......0..cccecccceeececeeeees 3,50"x17"

REIFEN
Vorderreifen (@)
Bezeichnung und Typ oo... cece. Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-TAbmessungen oi. eccccccececeeeceecseceteceeec ce. 100x80x17"oder
Bezeichnung und Typ... Michelin ZR 17 H - SPORT-TADMESSUNGEN oes cece cece teceseseseevevececeeesc. 110x70x17"oder
Bezeichnung und Typ... ee... Dunlop TR 17 - SPORT MAX TLAbMe@SSUNGEN. oe. ececeeccececeeceteseseececeeseeeeeee ccc. 1 10x70x17"Kaltluftdruck
nur Fahrer
Pirelli cesta cece ceseeeeecee Kg/cm? 2,0 psi 28,4Michelin oo. cee eceeceteceeeescescceee Kg/em2 1,9 psi 27DUMOp oe cece ceceseteteeeveeeceerccee, Kg/cm? 2,0 psi 28,4Kaltluttdruck
mit Fahrer
Pirelli ccc eceeestccececeence Kg/cm?2 2,1 psi 29,9Michelin ooo. cccciceceeeeeeeeceseeceee. Kg/cm? 2,0 psi 28,4DUMMOp oe eee cece tecceeceeceeeeee Kg/cm2 2,1 psi 29,9

Hinterreifen (e)
Bezeichnung und Typ oo... cece, Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-TAbmessungen.......0cccccccccccceeseeceeeeevececeeeceecee 150x60x17"oder
Bezeichnung und Typ oo... Michelin ZR 17 HI - SPORT-TAbmessungen oo... ccc cceceeeeceeece 150X60X17"oder
Bezeichnung und Typ................ Dunlop TR 17 - SPORT MAX TLADMeSSUNQEN ooo. cee cee cccse teeter teseeeseceteeeeecce 150X60X17"Kaltluftdruck be
nur Fahrer
Pirelli ccc eseeesteteeeseeeeee. Kg/em2 2,1 psi 29,9

N° 800072249 (05.92) 
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Michelin o.oo. cceeccccececeeececeeeeeccc. Kg/em2 2,0 psi 28,4
DUT fo) Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Kaltluftdruck
mit Fahrer
Pirelli oe ec lceccsceseetetesceeeeee Kg/cm? 2,3 psi 32,7Michelin oo... cco cecececceccceeceeeececc ce. Kg/cm2 2,2 psi 31,3Dunlop ooo cee ceeecescceteccceseceseeee. Kg/cm2 2,3 psi 32,7

@ : Wohlweise

ELEKTRISCHE ANLAGE
Die Ziindungsanlage besteht aus:
- Generator 12V-120W fir die komplette Nachladung der

Batterie;
- Anlassmotor 12V-500W;
- Elektronische Spule;
- Ziindelektronik:
- Spannungsregle;
- Fernschalter f. das elektrische Anlassen:
- Elektronik fiir Anlasskontrolle;
- Zundkerzen.

Der elektronische Antrieb des Auslassventils besteht aus den fol-
genden Elementen:
- Elektronik f. die Kontrolle der Ventilersfnung;
- Anlasser f. Ventilantrieb 12V-3,3W.
Die Hauptelemente der elektrischen Anlage sind:
- Doppelvorderlicht mit Lampe 12V-25/25W und Parklichtlam-

e |2V-3W;instrumentenbrett mit Lampen 12V-2W und Kontrolleuchten
12V-1,2W;

- Blinker mit Lampe 12V-1OW:
- Batterie 12V-9 Ah {MITO 2): batterie 12V-4 Ah (MITO Racing}
- N° 4 Sicherungen 15 A, davon 2 als Ersatz;
- Hintere Leuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-

SW,

GEWICHTE
Gesamtgewicht leer (MITO 2) ooo. occcecccccecee 121 Kg
Gesamigewicht leer (MITO Racing) ..c.c-ccccccccecccc.. 116 Kg



ALLGEMEINES
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NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)

Krattstoffoehaelter Superkraftstoff 98-100 NO (mind.] 18
Reserve {Kontrollampe leuchtet) 4
Oel fuer Kraftstoffgemisch (Res.] AGIP 2T RACING PLUS 1
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP SUPERMOTOROLL F.1 0,800
Oel fuer Vordergabel Spezifischer Kraftstaffverbrauch "MARZOCCHI" SAE 7,5 [siehe Seite D.29]
Fluessigkeit fuer Kehlanlage (MITO 2] AGIP ECOPERMANENT 1,5
Fluessigkeit fuer Kehlanlage (MITO Racing) Wasser 1,5
Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems AGIP BRAKE FLUID DOT 4 —
Schmieren der Treibkette AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY —
Antriebsaiten AGIP GREASE 30 —

eo HINWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kraftstoffbehalter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiullen.
yN WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermiteln zugelassen!
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GENERALIDADES

MOTOR
De un cilindro a 2 tiempos con aspiracién laminar y valvula
C.T.S. con accionamiento electrénico en el escape.
DiGMmetro oie cece ececseeeeeteevececvaveseevetiebieeg secs. 36 mm
COPEL eee eeteecceceescceeevsetetescatesesetesbeteeeeecc 50,6 mm
Cilindrada oo. ceccceesesecectasvettececeeeeee 124,63 cm3
Relacién de comprensién {con las lumbreras cerradas)
MITO 2 oot ccc ce rset cee eretenceetettritespeereteseee 82:1
MITO RaCING oo... eee cecccesceeuesecsvevseeetesesceevevesetececeee. 85:1

ALIMENTACION
Aspiracion regulada con vdlvula de laminas.
DIAGRAMA DE DISTRIBUCION
TRANSVASACION: MITO 2 oo.cccsccccececececccsvecessseeeceeeee.. 125°

MITO Racing... ec ccecceeeeeseceeeceees 124°
DESCARGA: MITO 2ooooooccoccccccecceeee. 190° (Boosters 186°}

MITO Racing ........ cee. 192° (Boosters 188°}
Carburador (MITO 2 - MITO Racing}.....Dell'Orto PHBH 28 RD

IMITO 2/CH)... cece Dell'Orto PHBH 28 ND

LUBRICACION
MOTOR
Mediante bomba de aceite con caudal variable.
CAMBIO Y TRANSMISION PRIMARIA
Mediante el aceite contenido en la base.

REFRIGERACION
Con liquide con circulacidn mediante bomba.
Radiador curvo de gandes dimensiones, unido elasticamente alchasis.

ENCENDIDO
Flectrénico.
MONCO oeeeccceec eee ceesccececussesecsatievateecevecenviseeceees. KOKUSAN
Anticipacién encendido: MITO 2........ 14° 30! antes del P.M.S.
(correspondientes a mm. 1 de carrera del piston antes delPMS

MITO Racing......18° antes del P.M.S.
(correspondientes a mm. 1,55 de carrera del pistén antes delP.M.S.}
Bujia tipo

MITO 2 oo. tipo CHAMPION N84 o bien NGK B95 EGY
MITO Racing..... tipo CHAMPION N825 o bien NGK B95 EGV
Distancia electrodos...... o.oo cececcceeceec ccc. 0,45+0,55 mm

PUESTA EN MARCHA
Eléctrica (MITO 2)
De empuja {MITO Racing]

TRANSMISION
Cambio con engranajes continuamente en toma.
Relacién primaria MITO 2 ooo. ccc. Z 20/65= 1:3,250

MITO Racing 00... Z 22/72 1:3,272

Relaciones cambio
Vo ete eeeceeateecetuusnevevarerseetrteeteepeeteseeee 2,727
DP eee cece tees tetcecatecceteevevesvaterstievatespeviseeviteeeccc 1,857
SO cee ces eeesceetetesscerscsteseevatetansevevevitisvetsteteseeeesc. 1,411]
ee eee 1,142
Dee este cece e sees teessacssvetstteversatseisvettitieereesseetesee 0,956
OOo eects ete ete cece ceseetenseetentetrteigniesseteeeteece 0,863
ae be sseueresceacaucaesueesseaetareurensoteeterscesencces 0,818
Relacién secundaria MITO 2... Z 14/41} = 1:2,928

MITO 2-CH ooo... Z 14/39 1:2,785
MITO Racing........0..... Z17/50= 1:2,94]

Cadena de transmision MITO 2.000000... 5/8"x1/4"
MITO Racing ........e ees. 1/2"x3/16"

MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
Vee, 25,958 ce, 24 OPV eee 26,252
2° eee. 17,676 occ 16,814 oo, 17,876
< nee 13,437 oo, 12,781 occ. 13,589
AP i. 10,877 oe. 10,347 oo, 11,001
BF eee, 9104 ve, 8,660 oo 9,207
or 8,220 oo. 7 BVP cee 8,313
Po ccc. 7 TBP ooo veccecsee, i: \0) ne 7,875
Embrague ....... ee con discos miltiples en bafio de aceite

FRENOS
Delantero
De disco fijo perforado (MITO 2) 0 de disco flotante perforado(MITO Racing] con mando hidrdulico de pinza fija.
Diametra disco... eee cesceseseesesesseeeeseeeeec 320 mm
PINZO FEN o.oo seeecceeeseeeseeevetespeseseeebetee cece BREMBO
Area pastillas oo. ecccccceccssteseesesveseeseevereeeec cc. 47,2 cm2

Trasero
Con disco fijo agujereado con accionamiento hidrdulico y pin-za tija,

Didmetro disco... cece cesses cevesceeseeeeecccec 230 mm
Pinza Feo oie cece eeeet tees cece cosets. BREMBO
Area pastillas cee cecccecesecs vee sesceveeteeveeees 22 cm?

BASTIDOR
Doble soporte con tubolares expulsos y partes fundidas en alu-minio; aprendiz posterior con tubos en acero a secciones cua.radas.
Angulo de direccion oo... eee ceccecececeee ccc. 30° por parte
Angulo del eje de direcci6n oo... eccccceeceeceeece 25°
RECOMIGO. oes cee sees tec ccsensessvsteeveenes ses teetesee cece 98 mm

SUSPENSIONES
Delantera
Horquilla telehidraulica de vastagos invertidos.
le rrr MARZOCCHI
Didmetro vastagos oo... ec cccecscsseessseess esse veces. 40 mm
Excursion rueda delantera (sobre e! eje desfizable} ...... 120 mm



Trasero
Pestafia oscilante en aleacion ligera con brazo derecho perfila-
do a "banana". Suspension a palancas progresivas (sistema
SOFT DAMP) y mono-amortiguador hidraulico con resorte heli-
coidal. Posibilidad de regular !a pre-carga del resorte.
Marca amortigUador MITO 2. ooo... eee: MARZOCCHI

MITO Racing ......ccceeeeeeeeseeeeees G.C.B.
Excursion vertical de la rueda trasera ..........2.::: ee 133,5 mm

RUEDAS
Aro delantero en aleacion ligera a tres radios.
MAIC ooo ccec cece neecceeeeceetceeueeeeceeegereeeesaeeeees MARCHESINI
DIMENSIONS 2.2... cece ce cccu cere ecceeceseesceeeceeeseueeeeaeeenecs 2,75"x)7"
Aro trasero en aleacion ligera a tres radias.
Marea ....... ccd p cau eeue esau eceeeeceuserseesssuegeeeteeeeaes MARCHESINI
Dimensiones MITO 2 o.oo... ccc ccceceece eee cee eeeeeeeeeeeees 4,00"x17"

MITO Racing .......cc cece ceeeeeeeeeeeeeeees 3,50"x17"

NEUMATICOS
Delantero (@)
Marca y tip0 eee veeeeeeeaeeeeees Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSIONS .....e.c.cceceecce cea ceceeeeeeeeeeeceeeeeeenenae ees 100x80x17"
o bien
Marca y tipo ..ecccecceceeecrereeeees Michelin ZR 17 Ht- SPORT-T
DiMeNSiones .....ccec cece cece eee c ene c neces teeeeeestaeeeeeeene es 110x70Ox17"
o bien
Marca y fipO oe eceeeres Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DiMENSiOnes ......0...ccceeeeceeeveeeeeeeeeeeeeceeeneeeeeeee ees 110x70x17"
Presion de inflade en frio
solo piloto
Pirelli oocccccccccccececccuececcecuveceeeeesceeeeeeeeuees Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Michelin ..........000ccccccceeeesecetseeeeteseeeeeeeenes Kg/cm?2 1,9 psi 27
TUT (0) » eee EEEESEES Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Presion de inflada en frio
con pasalero
Pirelli oo... cece ee es Lceueeettteeeetttess Kg/em? 2,1 psi 29,9
Michelin ........cccccccccceeeueecevetseesteeseeeeeees Kg/cm2 2,0 psi 28,4
DUNIOP oo... ee ccc cece eeeeeeeeeeesseeeteteeeeneees Kg/cm2 2,1 psi 29,9

Trasero (@)
Marea y HPO vee. e eee ee eeceeeeeeeeeeees Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DiMeNSIONGS oo... cece ee ccc ec eee eseeueeetee cnet eeeeneneneeeeees 1450x60x 17"
o bien
Marca y tipo oo... ccieeeeeeteees Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIMeNSIONES 2... .e cee ee cc ecse eee eeceecc eee eseeereeeueeeu penne 150x60x17"
o bien
Marca y tipo eee eeceeeeeeee Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DIMENSIONES oo. cece eee ecccceee eee ceeeeeceeeeet tense eetu ees 150x60x17"
Presion de inflado en frio
sdlo piloto
Pirelli ....cccccececeeecccececeeveeeeeceuuseeceeeeeeeeess Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Michelin .......0..cc0ccccceeeeeseceeereeestseseeeeees Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Dunlop oo... cece cece cee eeeeceetersesectennaees Kg/em2 2,1 psi 29,9
Presidn de inflado en frio
con pasajero
Pirelli ....ccccccccccecceececececeeseeeceteesreeeeeseeeee Kg/cm? 2,3 psi 32,7
Michelin .......ccccccccecceeeeececeuteeeeeeeeseeeeeees Kg/em? 2,2 psi 31,3
Dunlop oo... ec eeeeee eee ceser eee ttertieeeieeeees Kg/em?2 2,3 psi 32,7

@ = En alternativa

A.18
N°’ 8000

GENERALIDADES

SISTEMA ELECTRICO
Sistema eléctrico de encendido compuesto por:
- Generador de 12V-120W con recarga total de la taberia;
- Motor de arranque 12V-500W;
- Babina electronica;
- Centralita electrénica;
- Regulador de tension;
- Tlerruptor puesta en marcha eléctrica;
- Centralita control puesta en marcha;
- Bujia de encendido.

El mando electrénico de !a valvula de escape esté constituido
por los elementos siguientes:
- Centralita contro! abertura valvula;
- Motor accionamiento vélvula 12V-3,3W.
cl sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principa-
es:

- Doble faro delantero con bombillas biluz de 12V-25/25W y
bombilla de la luz de posicién 12V-3W;

-Tablero de mandos con bombillas de 12V-2W y chivatos de
12Y-1,2W;

- Indicadores de direccién con bambilla 12V-1OW;
- Bateria de 12V-9 Ah (MITO 2); bateria de 12V-4 Ah (MITO

Racin-Ned | bles de 15 A, dos de los cuales de reserva;
- Faro trasero con bombilla para sefialar la parada 12V-21W y

bombilla para la luz de posicidn 12V-SW.

PESOS
Total a seco (MITO 2) .....cecceecccece nett renee entre eteeees 121 Kg
Total a seco (MITO Racing)...........:ccce eer teteees 116 Kg

72249 (05-92
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GENERALIDADES
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CAPACIDADES TIPO CANTIDAD
(litros)

Depdsito carburante Supercarburante 98-100 NO {min] 18Reserva {encendido chivato} 4Aceite para mezcla carburante AGIP 2T RACING PLUS lAceite cambio y transmision primaria AGIP SUPERMOTOROIL F..1 0,800Aceite para horquilla delantera Especitico "MARZOCCHI" SAE 7,5 (ver pag. D.29)Fluido para el sistema de refrigeracién {MITO 2) AGIP ECOPERMANENT 1,5Fivido para el sistema de refrigeracién (MITO Racing} Agua 1,5Fluido frenos hidrdulicos AGIP BRAKE FLUID DOT 4
Engrase cadena de transmisién AGIP CHAIN AND DRIVE SPRAY -Transmisiones flexibles AGIP GREASE 30 —

@| NOTA - Con temperatura inferior a los -5° C afiadir al carburante una mezclo al 1%.
A IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

il
AQ Cacrva:
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI & fe
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

TTIPLLILLI LEED Pe esau eee ie eieeeeesst SSG Rees sees eRe esas Geese

Lubrificazione cambio é trasmissione primaria............-.. D.5
Regolazione portata pompo olio lubrificazione ............. D7
Controllo livello liquido di ratfreddamento ................6. D.8
Scarico e rifornimento liquido di raffreddamente ........... D.9
Regolazione cavo comando gas ........:cceeeeeeeeee: D.V1
Registrazione del Minimo oo... csceeeesesee teeter ttereneenes D.12
Registrazione cavo comando starter .........c eee D.13
Regolazione leva comando frizione «1... cerns D.14
Regolazione leva di comando freno anteriore .........-..--. D.16
Regolazione posizione pedale freno posteriore ............. D.17
Registrazione freno posteriore .........c0 cee eeeeteteeeees D.18
Regolazione tensione Catena 2.0... cee D.19
Regolazione ammortizzatore posteriore .......-..e eee D.21
Regolazione forcella anteriore ..........c cece cee D.22
Pulizia filtro Orig... eee ceeeee reece etercueeeeeneeeeeeeereeeres D.23
Regolazione tensione cavi comando valvola elettronica.. D.24
Controllo rapporto di compressione ...........--eceeeeee D.26
Registrazione posizione pedale comando cambio ......... D.28
Sostituzione olia forcella anteriore............ cc cece eens D.29
Regolazione ammortizzatore di sterZO 0.2.0... cee D.31

D.2

Change gear and main transmission lubrication ............ D.5
Lubrication pump delivery setting ........0. 0: D.7
Cooling liquid level control... ce eects D.8
Cooling liquid drain and top Up... ieee DY
Throttle contro! cable adjustment .........0...:ccee eee D.1}
Idling adjustment .....0....c:cccc cece eeetenene crest rerteetee D.12
Starter control cable adjustment «0.0.00... cere D.13
Clutch control lever adjustment...0......00: cece ceenees D.14
Front brake control lever adjustment ............-. cece D.16
Rear brake pedal position adjustment.............2:: ee D.17
Rear brake adjustment .............2cccceeeeseetee eter eeretter eens D.18
Chain tension adjustment ............00::cccceseeeeee eee e eee D.19
Rear damper adjustment ..........0...0.:cccceeeeceeteeeseeeces D.2]
Front fork adjustment .......0..0:cccccceceeteeeeeeteeterreeeees 0.22
Air filter cleaning .........0..cccccctseeeesecteseereeeesenseesereeeees D.23
Adjustment of the electronic valve contro! cables tension. D.24
Compression ratio COMtOl ......c cc cess etter D.26
Adjustment of the gearbox control pedal position........... D.28
Oil change in the front fork ......0..:.0 cee eee D.29
Steering damper adjustment ...........c0:ece cece: D.31

N° 800072249 (05.92)



HANNA:

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

Graissage boite & vitesse et transmission primaire ......... D.6
Réglage portée pompe huile graissage -.......... cc cccescee. D.7
Contréle niveau du liquide de refroidissement ............... D.8
Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement... D.10
Réglage du cable de commande du gaz ooo... D.11
Réglage du ralenti nn... cece ccescescececceseseseeecee D.12
Réglage du cable du starter... ccccccccccecccececeeeeccce. D.13
Réglage de la manette d'embrayage ........c co cececccc D.15
Réeglage de la manette du frein avant... ccc ccccccee D.16
Réglage de la position de la pédale du frein arriére....... D.17
Réglage du frein arriére o.oo. ee ccceececcccevecesececceeecece. D.18
Réglage tension Chain... cceceeecccecceseseseeceeeceseeee, D.20
Réglage de l'amortisseur ari6re ccc cccccccccececeeeceeese.., D.2]
Réglage de la fourche antérieure o.oo cecccececccececee. D.22
Nettoyage du filtre & Gite... celccceccecccccscsveceveceseeseee.. D.23
Réglage tension cdbles pour contréle soupape
BlOCHONI QUE... eccec cece ceesceetcseateesceseeeeeeteecccc D.25
Contréle rapport de compression .....--ccccccccccceccc cs. D.27
Réglage de la position du sélecteur de vitesse ............. D.28
Remplacement de I'huile dans la fourche
VON ee eee etc ee cee peee sce cere eeree ta seeseeeteeeeeeceecees D.30
Réglage de le frein de direction ...0..0...cccccccceeecsecc. D.31

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.......... D.6
Einregulierung der Foerderleistung der
Schmieroelpumpe..........ccecccceccseecsescsesvevecevevececececeeece D.7
Kontrolle des Kihhlflissigkeitsnivequ v.o....ccccccccceccsceeeeee. D.8
Ablass und Nachfillung der Kihlflissigkeit 2.0... D.10
Einstellung des Gassteverkabels 00.000... cccccccccece D.11
Einstellung der Minimaldrehzahl ooo... ccccceccecececsee. D.12
Einsteliung des Startersteuerkabels.........0.cccccccccceeccce... D.13
Einstellung der Kupplung .....0....0cccccceccceececcseceeeeeseesecee. D.15
Einstellung der Vorderradbremse............cccceccccceceeseeeses D.16
Einstellung der Position des hinteren Bremspedals .......... D.17
Einstellung der Hinterradbremse...........cccccccceccecsecccee. D.18
Einstellung der Kettenspannung -...eecceccccccccccceeceeceesececee. D.20
Einstellung des hinteren Stofiddmpfers ......-ccccccccccsccecce D.21
Einstellung der Fohrgabel o.oo... ceccccccccccececeveeeceeecceee D.22
Reinigung des Lufifilters o.oo eccceccccccecseececeeeceeece D.23
Einstellung der Kabelspannung fir die Steverung
des elektronischen Ventils 0.00.0. cccccecccccssccccescevecececes-. D.25
Kontrolle des Verdichtungsverhdlinisses...........0...000....... D.27
Einstellung der Position des Gangschaltpedals .............. D.28
Auswechseln des Fahrgabeldls ..........oocccccccccseeeccc D.30
Einstellung der Lenkungsstossdaimpfer ........0.00-0ccc0-... D.3]



AJUSTES Y REGULACIONES

eee eee OUR EPEC P URED U DEEPER EEE RTE ECT EEPEUEEEe e

Lubricacién cambio y transmisién primaria «00.0... D.6
Regulacién caudal de la bomba del aceite lubricante ..... D.7
Control del nivel del liquido refrigerante ...........00.....000. D.8
Descarga y rellenado del liquido refrigerante ................ D.10
Regulacidn cable comando combustible 0.00... ee D.11
RegistraciOn del minimo ..........0.cceecceeeceeeceeeseeeceeeenees D.12
Registracion cable comando starter .......... cece D.13

Regualcién palanca comando embrague..................00. D.15
Regulacién palanca de comando freno anterior ............ D.16
Regulacién posicién pedal freno posterior...........0...006. D.17
Registracion freno posterior ............ ccc cccec cece cese seen tees D.18
Requlacién de la tension de la cadena... D.20
Regulacién amortiguador posterior........cccccceeseeeeees D.21
Regulacién harquilla anterior... ccecseeceeeseeeteeees D.22
Limpieza filtro de Oire .... cece ccecccecesceceecsseerseneeeenees D.23
Regulacién de la tensién de los cables del mando de
la vdlvula electrOmica 0... eee cece cccsseecesecsueeeeessnees D.25

Control relacién de compresiOn ........0........000cceceeeeeeeeee D.27
Registro posicién pedal comando cambio................005- D.28
Sustitucion aceite horquilla anterior ...0....00cc eee D.30
Regulacién amortiguador de virada 0.0... eee D.3]

AAU
N° 800072249 (05-92)



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione ammortizzatore posteriore (MITO 2)
VOIP GU OU CUS Ue ONG RING Zuri ha toch at jase enore é necessario
intervenire sul pieccrico della molla del ‘arimert zzarare rel nedo sequente:
— tmuovere la careratura pesieriore nel mode descritta al capitolo “OPERAZIONI

GENERAI”:
~ misurare con un calis"a a lunghezza della molla orecoricala per poter rislaby'lire la

cond-ziore di fun7’onamente remale, stabilita dal'c casa costruttrice:
— allentare la controgniera 1?) superiore:
— agire sulla ghiera d’ registro (1), allentardola per ottenere ur‘az‘one aid morbida

della role o serrandola per ottenare ur‘az'one oid dura:
~ serrare Is controghiara.

ni case di “nzionaniente difotioss o di perdite di clio sostiture l'ammortizzatore.

Rear damper adjustment (MITO 2)
Inorger O Cage Me Gai pag Gullo wl Ine "ear damper, it's necessary lo operate
ar Ine preloading of Ine camper spring as follows: WGrere di regista / Adjusting sing art / Bogue de
— remove the rear fairing as described in the chapter “GcNLRAL OPERATION": réglago / Finstellmuter / Avancele de registro .measu’e the length of the croloaded spring by means of a gauge in ordor to restore 2} Controghiera / lock ting nu / Cortevague /the standard opercting candilions set by the rianufac:urer: Oegennutter # Contararandela
~ unleose the upper leck ring nut (2);
— operate or he aajusing ring ptt), urloosing it to oblain c softer acl’on of the spring

are lignlening to get a stronger action;
fghren the ock ring nut.

Incase af cetectve oparatica or ci leakage, replace the dorpe-.

Réglage de l'amortisseur arriére (MITO 2)
kegle le degre d amorissemont ce la suspension uridve en modiliart ic précharge du
ressor ae l’emorisseur. Procéder de la facon suivarile:
— erlover le carénage arriére voir chap'tre “OPERATIONS GENERA‘ES’):
~ mesurer 4 l'aide d'un colibre la longueur du ressort préchargé af'n de réablie “tat

de fonctionremert recrar, déterminé pot le fabricant:
~ sesserer la contrebague [2) supérieure;
~ desserrer la bague de réglege 11) pour oblenir une action plus souple du ressert, la

serfer pour une action plus dure:
— sever la comie-bague.
Sheds do aaavais foneticnnerman: ay de [iles dain ler placer

Einstellung des hinteren Sto8dampfers (MITO 2)

“aIror'isseur

Fails men die Siofidanoterw tkurg de> hinleren Authangsig dnaem mé&chte, mu man an der | cdervorspannung des Siofdanpfors wie folgteingreifen:
~ De nintere Verkleidung wie im Kapite: “ALLGLMEINE OPERATIONEN” beschrieben albnchmen.
~ Mt ciner Lehre die lange der vorgespanntea Feder abmosser, um se die fiir ein norma'es Funklionieron van der Herstollertirma bestimmtenBed'ngungen wiederherstellon 2. kannen.
- Die shere Gegenmutter (2) lGsen.
~ Zur Redus'eung bzw. Emdhung der Federsparnung die Finstellmutter (1) leckern bzw. arzishen.
- Die Gogenmuter festzieken.
Rei niche sinwardleien |unkiorigren ode be’ Clver'i sien den Stoddampler ouswechseln.

Regulacioén amortiguador posterior (MITO 2)

Gieriendo tositicar la accién amertiguante de la suspension pesteria: es necesario interverir s/precaiga del muelle del amortiguador én elmodo siquierte:
— remove la carenat.ra pesteior en el modo descrito en el capitulo “OPLRACIONES GLNFR&ALES”:
~ med'r con un calibrador la longitud del resorte precargaae para poder restablecer la cond’ciér de ‘uncicnamiento normal, estac.ecida poral tabricante:
— angjar la con*rararandela 1? stperic’:
— acluar s/arandela ce roqsla (|, cfloidndola care oblener una accion nds suave del resorie o aprelandola para oblerer yaa acciér mas

Sura:

apretar la conterarardera.
En caso de funcicnamientc cefectuose o de cérdida de accite susiituir el amor quador.

PME
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione ammortizzatore posteriore (MITO Racing)
L‘ammartizzatore posteriore é dotato dei seguenti gruppi di registro:
1 - Compressione: taratura standard 8° posizione (n° totale posizioni di registra-

zione: 14)
2 - Estensione: taratura standard 7® posizione (n° totale posizioni di registrazio-

ne: 25}
3 - Precarico molla
Volendo apportare variazioni alla taratura standard, tenere presente che ruotan-
do in senso orario i pomelli di registro sia della compressione che dell’estensio-
ne si aumenta la frenatura, inversamente la si diminuisce.
la precarica della molla pud essere voriata sbloccanda la controghiera (4} ed
agendo sulla ghiera di registro (3}; allentando la ghiera si ottiene un’azione pit
morbida della molla, serrandola si ottiene un’azione piv dura.

Rear damper adjustment (MITO Racing)

It has the following registers:
1 - Compression: standard calibration in 8 position [total number of adjusting

positions: | 4}
2 - Extension: standard calibration in 7'» position (total number of adjusting posi-

tian: 25}
3 - Spring preload
In order to change standard calibration, remember that by turning bath compres-
sion and extension adjusting knobs clockwise, the damping action is increased;while by turning knobs anticlockwise, the damping action is decreased,
Spring preload can be changed by clamping counter ring nut (4} and by turning
adjusting ring nut (3). By loasening the ring nut, the spring action gets softer; bytighting the ring nut, the spring action gets harder.
Réglage de l'amortisseur arriére (MITO Racing)
ll a les groupes de réglage suivants:
| - Compression: tarage standard 4 la 84me position (nombre total de positions dde réglage: 14} \ ~ (Lo
? - Extension: tarage standard CG la 7 are position (nombre total de positions de ~ ie j 3p

reglage: 25) i3 - Precharge ressort (3) Ml } /
Pour changer le tarage standard, tenez en considération qu'en tournant en sens
horaire les poignées de régiage de la compression et de l'extension, l'action de
freinage s'accroisse, tandis qu'en les tournant en sens antihoraire, l'action de

La précharge ressort peut &tre variée en desserrant le contre-collier [4} et en opé- 2) Registro estensione / Extension register / Regi-
rant sur le collier de réglage (3); en desserrant le collier, l'action de freinage ; 4 ;; regiag (3); seri Mer, 9g stre en extension / Einstellgriff Austedern / Aju-
sera plus souple; tandis qu'en le serrant, l'action de freinage sera plus raide. ste extension

3) Ghiera registro molla / Spring register ring nut
/ Collier de réglage ressort / Einstellnutmutter

1} Registro compressione / Compression register /
Registre compresseur / Einstellgriff Einfedern /

Einstellung des hinteren StoBd@mpfers (MITO Racing)
Der hintere Stossdampfer besteht aus den folgenden Einstellgruppen: Feder / Nutmutter / Virola ajuste resorte
1 - Einfedern: Standardlustierung 8. Stellung (Gesamtstellungen: 14} 4) Controghiera / Counter-ring nut / Contre-callier
2 - Ausfedern: Standardjustierung 7. Stellung (Gesamtstellungen: 25) / Contravirola
3 - Federvorspannen
Will man die Standardjustierung Gndern, muss man immer beachten, dass die Bremsung verstarkt wird, wenn mann die Einstellgriffe in
den Uhrzeigersinn dreht; geht man in umgekerten Sinn vor, wird die Bremsung weicher.
Man kann die Federvorspannung andern, indem man die Gegenzwinge [4] losmacht und auf die Finstellzwinge (3] eingrifft. Beim
Losmachen der Gegenzwinge hat man eine weichere Federaktian, beim Anschrauben erhalt man eine hartere Federaktion.

Regulacién amortiguador posterior (MITO Racing)
El amortiguador trasero esta dotado de los siguientes grupos de ajuste:
1 - Compresién: calibrado estandar 8° posicién (N° total de posiciones de ajuste: 14)
2 - Extensidn: calibrado estandar 7° posicién {N° total de posiciones de ajuste: 25)
3 - precarga resorte.Si desec hacer variaciones al calibrado estandar, tenga presente que al girar en el sentido de las manecillas del reloj los botones de
ajuste tanto de la compresién como de la extensién se aumenta el frenado, inversamente se disminuye.
La precarga del resarte se puede variar desbloqueando la contravirola (4) y actuando en la virola de ajuste (3}; aflajanda la virola se
obtiene una accién del resarte mas blanda, apretandola se obtiene una accién mas dura.

AACA
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Réglage tension cables pour contréle soupape électronique.
Ce réglage deit étre ofectué & chaque remplacement o’un de ces cables ou d’un ce
éléments qui intéressenl e contréle soupape. A‘in de régler correclement la tension, agir
de la facon suivante:
— VERSION CARENFE: tetirer le carénage intéricur fvo'r chapite “OPERATIONS

GENERALES"):
— faire glisset vers le Faut les capuchons de protection reg’stre et le protecteur ou

conhdle;
~— désserrer les deux reg’stres en agissant sur les éc*ous,

ag/t sur le registre (1) afin que ind'ce {0} sur.¢ couvercle et 'indice (A) sur a poulie
soient clignés: dans cette condition la soupape atte’ndra la fin de course de
fermeture;

— sere’ le contreécrou du registre {1] anrés avo'r éliminé le jeu come-cemert;
tourer la clé de démarrage en position “ON”, a retourner en position “O: 1" ct, on
agissant sur‘ registre (2), vérfier que !"indice (B} surla poul’e sol cligné avec |'irdice
lixe (O} sur le couvercle; 2) Element ce églege / Steilschreupe / Reg’sto
scrror € conlreécrou du registre (2) aprés avoir eliminé ie ‘eu, si oxiste. OQ) Indice fixe sus le couvercle / Fxenveiga em Deckei /

Insérer G nouveau les protecteurs. Indice tijo s/tapa
AB, lacice surla poulie / Ar veige an der Scheiae / Indice

@| IMPORTANT - En tournant la clé del démarrage en position “ON”, vérifier s/polea
la présence dee deux signaux acoustiques qui indiquent l’ouverture et la

fermeture de la soupape d’échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique que la
soupape n’est ni incrustée ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steverung des elektronischen Ventils.
Diese Eirstellung ist vorvunehmer, jedesmal wenn ein Kabel oder eine der Einzelhciten, aie die Veniilsteuertng betreffen, ersotzt werder. Lim die
Spannung gerau cinzustellen, lolgendes ausfihren:

VERSION MIT VERKLEIDUNG: d’e unteve Verkle'dung wie im Kapitel “AIIGEME NE OPERAT ONEN" beschrieben abnehmen:
~— die Schutz<appen der Regler und der Deckelschutz der Steuerung langs der Kabel hinauf bringen:
— beide Resler durch die Mutter locker:
- den Regler {1} dieken, um dic zwei Zeiger (Oi auf dem Deckel und tA} au’ der 2olle auszurichton: in aiesar weise wird sich das Vent am Ende

belinden;
~ die Gegenmutter des Reglers [1] nach der valsiéndigen 3escitig.ing des Sp'ele spannen:

der /iraschlissel auf Position “FIN” dreben, dann wieder auf “AUS" und surch den Realer {2} priitea, dass dar Zeiger |B) auf der Rolle mit
dem Fes-zeiger {O} auf dom Decke ausgeriche’ ist;

~ die Gegenmuter des Regles {7} nach der Beseitigung des ewl’, beslebender Spieles spanner.
die Seaszkanoer wederzusammnensetzen.

WICHTIG - Beim Drehen des Ziindschliissels auf Position “EIN”, die Anwesenheit der zwei akustischen Signale iberpriifen, die die
Offnung und den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE” zeigt, dass das Ventil weder

verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelmassig betrieben wird.

Regulacién de la tension de los cables del mando de la valvula electrénica.
Esta rogulaciér debe efecuarse cada vez ave se sustituya uno de eslos cages a uno de las piezas de marco de la valvula, Para reguar
corectamerte la tensidn obrar ae la siguiete nanora:
— VERSION CARENADA: remove: la carenatura intcior en el modo cescrito en c capitulo “OPERACIONES GENE?ALLS”:
~ llever hacia arrba a lo large de los cas es los capuckones de proteccidn de os registros y la ‘unda de protoce’6n del mance;
— allojar ambos registras maniobrando las tuercas:
~ maniobra: el registro [1] de manera que les dos indices () siluades en la tapa y A} en la poles resulien alineados: er esta cordician ia valvula

so encanhard al final de la carrera de cerado:
— apretar la cortra'werca de registro {1} después de haber e iminado complelamente el juego:
~ gitar la llave de ercendide hasta la posicién ON, volverla a girar Festa OH y, maniobranac el egistro (2), verittcar que ©

poea es'é alineado con ¢ indica fijo (0) de la tapa;
acrerar la contratuerca del registra (2) después de haber o

Volver a colocar .as ‘undas de protecciér

‘ndice (Bi de .c

iminaaa el eventual juego existone.

ry IMPORTANTE - Girando la Ilave del interruptor de encendido hasta la posicién “ON”, verificar la presencia de las dos sefales
acusticas que distinguen la abertura y el cerrado de la valvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL’ indica que le valvula no esta

incrustada o bloqueada y el motor funcionara regularmente.
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Controllo rapporto di compressione
fo \ (A) Per verificare se il rapporto di compresgione é corretto, procedere nel modo
Hf hN | seguente:
NS | a} rimuovere dal basamento il cilindro completo di testa;

b} togliere il pistone dalla biella, pulirlo accuratamente, inserirlo nel cilindro sino
al contatta con il corrispandente profilo sulla camera di scoppio (anch'essa
pulita dalle incrostazioni);

c] awitare nel foro candela un comparatore ed azzerarlo sulla posizione del
pistone indicata nella figura (A};

d} togliere il pistone e rimontarlo sulla biella;
e} rimontare il cilindro completo di testa interponendo sul basamento fa guarni-

zione con spessore 0,3+0,4 mm;
f} portare il pistone al P.M.S. e verificare la lettura sul comparatare che dovra

essere compresa tra 1,20 mm (NON MENO) e 1,30 mm {figura B} per il
modello MITO 2 e 0,65+0,75 mm per i} modello MITO Racing;

g) in caso di lettura diferente, ripristinare, la condizione corretta utilizzando
una guarnizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio control
To check if the compression ratio is correct, proceed ad follows:
a} remave the cylinder together with the heads from the block;
b) remove the piston from the connecting rod, properly clean it, insert it in the

cylinder till it touches the corresponding profile on the explosion chamber (thischamber tao must be free form incrustations):
c] screw a comparator in the sparking plug hole and reset it in the piston posi-

tion shown in figure A;
d} remove the piston and reassemble it on the connecting rod;
e) remount the cylinder together with the head by placing a 0.0118+0.0157 in.

gasket on the black;
f} take piston to T.D.C. and check figures on dial gauge which must be between

0.047 in. (NOT LESS) and 0.051 in. {figure B) for MITO 2 model, and
0.025+0.029 in. for MITO Racing model;

g} in case of ditterent readings, reset the right condition by using a cylinder base
gasket having the right thickness.

B-A= (MITO 2) 1,20+1,30 mm
B-A= (MITO Racing] 0,65+0,75 mm

B-A= (MITO 2) 0.047+0.05 1 in.
B-A= (MITO Racing} 0.025+0,029 in.

A
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Contréle rapport de compression _ |

XL
Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fagon suivante: ~
a) enlever du soubassement le cylindre avec les tétes; Ayb) enlever le piston de {a bielle, le nettoyer soigneusement, l'introduire dans le oy

cylindre jusqu'au contact avec le profil correspondent sur la chambre d'explo-
sion (elle méme doit étre netto eel;

c] visser un comparateur dans l'oritice de la bougie et le mettre & zéro sur la
position du piston [indiquée sur la figure A);

d} enlever le piston et le remonter sur la bielle:
e] remonter le cylindre complet de tate en interposant, sur le soubassement, une

garniture avec épaisseur 0,3+0,4 mm;
f] mettre le piston au P.M.H. et contréler que sur le comparateur apparait une

cote entre 1,20 mm {PAS INFERIEURE) et1,30 mm {figure B) pour le modéle
MITO 2 et 0,65+0,75 mm paur le modéle MITO Racing;

g} en cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en utilisant une
garniture de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhdltnisses (B)
Um zu tberprifen, ob das Verdichtungsverhaltnis korrekt ist, wie folgt vorgehen: | or
a) den Zylinder mit den Kapfen vom Kurbelgehduse beseitigen; I
b) den Kolben von der Stange abnehmen, ihn sorgfaltig reinigen, ihn in den |e

Zylinder einstecken, bis zum Kontakt mit dem entsprechenden Profil auf dem
Verdichtungsraum (ebenfalls von den Verkrustungen gereinig}); os aec} In die Zindkerzendffnung einen Komparator eintuhren und an der in Abb. A Te “| fr |
angezeigten Kolbenposition auf Null stellen; ; med A!

d} den Kolben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauen; 6 DATTA
e) den Zylinder mit den Képfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,3+0,4 b |_|-<? SS

mm. Dicke auf dem Kurbelgehause wiederzusammenbauen; ear yea waaf} den Kolben am OT bringen und den Wert auf dem Komparator kontrollieren; \ + == =
er soll zwischen 1,20 mm (NICHT WENIGER) und 1,30 mm [Bild B) fir | | f
Modell MITO 2 und 0,65+0,75 mm fiir Modell MITO Racing liegen; ao Cp

g) Im Falle von verschiedenen Werten, die korrekte Lage bei Verwendung einer es ee
Dichtung fiir Zylinderbasis mit angemessener Dichte rickstellen. —

Control relacién de compresion B-A= (MITO 2) 1,20+1,30 mm
Para verificar si la relacian de compresién es correcta proceder de la siguiente BA= [MITO Racing) 0,65: 0,75 mm
manera:

a) quitar de la base el cilindro con la cabeza; B-A= {MITO 2) 0.047+0.051 in.
b) quitar el pistan de la biela, limpiarlo esmeradamente, menterlo en el cilindro B-A= (MITO Racing} 0.025+0.029 in.

hasta que quede en contacto en el perfil correspondiente en la camara de
explosion {esta iltima limpiada de la posibles incrustacianes);

c} enroscar en el hueco bujia un comparador y llevarlo a "cero" sobre la posi-
cién del pistén, indicada en la fiqura "A":d} quitar el pistén y volver a montarlo en la biela;

e} volver a montar el cilindro con la cabeza interponiendo en la base la junta
de 0,3+0,4 mm de espesor;

{} Ileve el piston al P.M.S. y compruebe la lectura en el comparador, que tendré
que estar comprendida entre 1,20 mm (NO MENOS) 1,30 mm (figura B]para el modelo MITO 2 y 0,65+0,75 mm para el mo elo MITO Racing;

g) en caso de lectura diferente, volver a restablecer la condicién correcta utili-
zando una junta para la base del cilindro de espesor adecuado.

PIANO
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Registrazione posizione pedale comando cambio.
la pos zone del pedae comands carib © PLO essere variala, ir lurziane calle
osigenze di quida, agerco nel nedo sequente:

VERSIONE CARENATA: ‘imuovere ia carenatura ivericre nel mode descr Ika a
capitol “GPERAZ ON GENERAL":

care i cenirocad’ {}} e (2):
— rotare las*na (3) nel serse ‘nd’cato dalla letec (A) per abkx:ssare la posizione de:

1

— SOK

oe YD) pedale:
ee \2) } - rotare Fasing (3) nel sense ind cate cal a leterc (B) per a zare la posizione de

- . . ay EY— ores gis" razione avvenita coccare quevereve controcad: i]: Biz,an
“ |

YO “4 Adjustment of the gearbox control pedal position.
—— ~ — The position of ne cearbox corlol pedal car be changed eccording te be p leting

SqU Tere nis as loslicnws:
I 2) Corvoceco # Courter 4 Contreteou 4 -— STREAM NED Y=RSION: romeve the lower fsirng ag desctices n he chopler

(oeqe ae ute: f Conte luerces “OPNE RAL OPLEA ICON’:

3) Astina / Rod / Tige # Sange 4 Sart ta — -olease the courterqurs ¢.) and 'Zi:
— -otere the red (3) ir ‘he airecton indicated by ine eller {A} to lower the necel pos tion;
— -otere tho rod (3) ‘nthe sirecton ircicated cy ne leer iB} to ‘cise ‘he pedal pos tion:
— a! completion of fag cajLermient, tighter Ino counternuts 1} and 121 cgain.

Réglage de la position du sélecteur de vitesse.
est poss'ble ce rasifier Is pos fica du sélectenr ce viesse sePode de co facon suivarte

- ay NI CARENFF: retirer o caréaage ‘rvér cur de la facor indiquée au caapire

- ob oquer los ceatre écrous (1) et 12h:
Poul oboisser lo s@lecteur, fourrer la lige |. 3} dans le sons incl qué pcr la lattre (Al.

= paul havsser le sélecleur, torre: la tiga (3) dars o sans ndiqué ca’ la lettres (Bi:
ro le réglaqe est torning, plaque: Srouvedu les contreserous 11) al (2h.

on es bs SSOI1S di: pars he.

Einstellung der Position des Gangschaltpedals.
De Position des Gangse: pers kann jo rock oer Fahrbedirnissen veraader
werder. Dsbe gent man wie tolg vor:
— VI 2SCON MALL Vt RK DUNC 3 dc untore Yerkleiduag wie im “agire “A_GEMAINE

COPLRATIONEIN” besevieber abrehner.
Die Gogermuter (1) sad (2h lec<ern,
Undas eda zusensean, die Senge (3) in aie auch cen Buchstaben (Aj angeze ge
Rchurd « eben

— Indas ?edalanzuheban, dic Sornge (Slin dic curch der buchstaben 13} angeze ae
Rehvung diekea

~ Nockcerimer die tings lag duicigeliinl hot, aehl nan die Gegennstera {1} und
Nd . -

ZI Wiest “es,

Registro posicién pedal comando cambio.
la posiciga de seas so puede ser voriada, en fune’ér de ox exigancias del
150, octuando en el modo siguierts:

VERSION CARENADA: rorover la carercture inreror er eb roce descrito en el
casitlo “OPERAC ONES GENERALES"

— despiocar las conmrrtuercas (1) y 12):
— olor la barrita (3! en ol sertide indicade er la .cra (A) para recajar la pasicion cel

seal:
— ola la sertirc (3) one senticls iadicade er le letra Bi pare

pedal:
— 2 fegistre reclizade: blocar ruevarnents las cortravercas (1) y (2).

evanat lo posc On ce
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Sostituzione olio forcella anteriore
Nel caso si dovesse procedere alla sostituzione dell'olio, @ necessario rimuovere
gli steli come descritta al paragrafo "Stacco forcella anteriore” e procedere nel
modo seguente:
- svitare i tappi superiori (1) e lasciare defluire l'olio esausto;
- versare in ogni stelo 400 cc di olio del tipo indicato al paragrafo "RIFORNI-

MENTI";
- reinserire molle e tubetti di precarica e riawitare i tappi (1).

Oil change in the front fork
To drain the oil, remove rods as described in paragraph "Front fork removal" by
proceeding as follows:
- loosen upper corks (1} and let the oil drain:
- pour 24.40 cu.in. oil in each leg; the oil must be of the type indicated at para-

graph "SUPPLIES";
- put springs and preloading tubes in place and screw the caps {1} again.

HIM
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Remplacement de I'huile dans la fourche avant
Pour la vidange d'huile, enlever les tiges d'aprés la description au paragraphe
"Enlévement de la fourche avant", en opérant comme suit:
- desserrer les bouchons de dessus (1) et laisser écouler I'huile;
- verser dans chaque tige 400 cc d'huile {celle-ci doit @tre du type indiqué au

paragraphe "RAVITAILLEMENTS':;
. intro uire de nouveau les ressorts et les tubes de précharge; revisser les bou-

chons [(}}.

Auswechseln des Fahrgabelsls
Beim Olwechseln muss man die Schafte abnehmen, wie im Absatz "Entfernung
unterer Gabel" beschrieben, und wie folgt vorgehen:
- obere Stopfen {1} losschrquben und das Altél abfliessen lassen;
- in jede Stange 400 cc Ol {Olsorten siehe Kapitel "KRAFTSTOFF- UND SCH-

MIBRMITTELVERSORGUNG'"} eintullen;
- Federn und Vorspannrohre wieder einsetzen und die Stopfen [1} verschlieBen.

Sustitucion aceite horquilla anterior
En el caso de que se tenga que substituir el aceite, hay que remover los vasta-
gos como se describe en el pdrrafo “Remocién horquilla delantera" y trabajar
de la manera siguiente:
- destornille los tapones superiores (1} y deje salir el aceite usado;
- llenar en cada barra 400 cc de aceite del tipo indicado en el pardgrafo

"SUMINISTROS";
- reinserir resorte y tubitos de precarga y atornillas las tapas (1).

1} Bouchon du tube portant / TragrohrstopfenTapa tubo de portada 3 Plen /

MAA
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

It PLLC CeCreeriiiiiiiiiitiiitiitittitiiiitititi rir ee reer
Regolazione ammortizzatore di sterzo (MITO Racing)
L'ammortizzatore di sterzo, posto sulla sinistra del telaio, é dotato di 16 posizio-ni di registrazione; la posizione standard é la 8°. Valendo indurire |’effattodell’ommortizzatore, ruotare il registro {1} in senso antiorario; agire inversamen-te nel caso si desiderasse rendere pit morbido l’effetto dell’ammortizzatore.
La posizione "A" di fissaggio della testa di sterzo si trova inizialmente 10 mm aldi sotto della stelo della forcella. Volendo apporiare delle variazioni, tenere pre-sente che la testa di sterzo pud al massimo trovarsi allineata con lo stelo (A = 0}e che, conseguentemente, deve essere modificato i fissaggio dell'ammortizzato-re di sterzo.
Per eftettuare l'operazione, é necessario allentare lo vite (2}, variare la pasizio-ne del supporto e serrare nuovamente la vite (2).

ll supporto dell'ammortizzatore di sterzo deve sempre essere fissato sullaparte cilindrica dello stelo forcella (zona tratteggiata sulla figura).

Steering damper adjustment (MITO Racing)
It is placed on frame left and has 16 adjusting positions. Standard position is the8th. To have a harder damping action, turn register (1) anticlockwise; turn itclockwise for a safter damping action.
Position "A" for the steering head fixing is set firstly 10 mm. under the fork leg.If changed are required, note that the steering head can be at the UTMOST all-gned with the leg (A= 0), hence, the steering damper fixing position must bechanged. For this operation, loosen screw (2} and change the support position,then tighten screw (2) again.

Steering damper support must ALWAYS be fixed on the cylindric part offork leg, (see hatch on figure).

Réglage de le frein de direction (MITO Racing)
Situé d gauche du cadre, le frein de direction o 16 positions de réglage, dont laposition standard c'est la 8ame. Pour raidir !'effet d'amortissement, tourner leregistre (1) en sens antihoraire: renverser 'opération pour avoir un amortisse-ment plus souple.
La position "A" pour le fixage de la téte de direction est située d'abord 10 mm.au-dessous de la tige fourche. 1} Registro ammortizzatore / Damper register / Regi-Pour changer Ia position, tenir compte que la téte de direction peut se trouver stre amortisseur / Einstellgriff Stossdampfer / Aju-"AU MAXIMUM" alignée avec la tige (A= 0). ste amortiguadorIl faudra done changer le fixage du frein de direction. 2) Vite fiss. ammortizzatore / Damper fixing screw /Pour cette operation, agir comme suit: desserrer la vis {2), pour changer la posi- Vis de fixation amortisseur / Betestigungsschraubetion du support, ensuite, serrer a nouveau la vis (2). Stossddmpter / Tornillo de fijacién amortiguardor

Le support du frein direction doit étre TOUJOURS fixé sur la partie cylindri-A que de la tige fourche (voir la hachure sur la figure).
Einstellung der Lenkungsstossdampfer (MITO Racing)Der Lenkungsstossdampfer, auf der linken Seite des lenkers shat 16 Einstellstel-lungen; die Standardstellung ist die 8. Will man den Stossdampfereffekt harten,Einstellungsgriff {1) gegen den Uhrzeigersinn drehen; will man einen weicherenfekt haben, in umgekehrten Sinn drehen. Die Stellung "A" der Befestigung desLenkungsskopfes befindet sich anfanglich 10 mm unter dem Gabelschaft Willman Veranderungen vornehmen, immer beachten, dass der LenkungskopfHOCHSTENS mit dem Schaft {A= ©] ausgerichtet sein und die Betestigung desLekungsstossddmpfers verandert werden soll. Um solche Operation vorzuneh-men, muss man die Schraube [2} losdrehen, die Stellung der Stiitze Gndern unddie Schraube (2) nochmals anziehen.

Die Stitze des Lenkungsstossdampfers muss IMMER an dem zylindrischenTeil des Gabelschafteg befestigt sein (gestrichelte Zone auf dem Bild).

Regulacién amortiguador de virada (MITO Racing)
El amortiguador de virada, colocado a la izquierda del bastidor, est4 dotado de 16 posiciones de gjuste; la posicién estandar es la8°. Si Ud. desea endurecer el efecto del amortiguador, gire el ajuste (1) en el sentido contrario a las manecillas del reloj; actie inversa-mente si desea que sea mds suave el efecto del amortiguador.
La posicién "A" de fijacién de la cabeza de virada se encuentra inicialmente a 10 mm por debajo del vastago de la horquilla. Siesea hacer variaciones, recuerde que la cabeza de virada puede A LO SUMO encontrarse alineada con el vastago {A= 0) y que,por consiguiente, hay que modificar la fijacién del amortiguador de virada.
Para efectuar la operacién hay que aflojar el tornillo (2), variar la posicion del soporte y apretar otra vez el tornillo {2).
A EI soporte del amortiguadar de virada tiene que estor SIEMPRE fijado en la parte cilindrica de! vastago de la horquilla (zonasombreada en la figura}. .
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN

OPERACIONES GENERALES
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Stocco CUPCIING oo. eccccceeccecececevesescensseseesunrssene: E.5
Stacco carenatura inferiore...........cccecccceseseeeteeeceeceesees E.6
Stacco fianchett .....0.0.0 cc cceecscccssevecsecuevseeecseeecerseecees E.6
Stacco sella e carenatura posteriore .......0.cceeeeeeees E.7
Stacco serbatoio 2.0.2... eeccescccecevessccseceesuseeteeseceesensees E.8
Stacco sistema di sCarico o.oo... ...eccceeeseveceecseeseueceeseceees E.10
Stacco ammortizzatore di sterZO .........ccccceceecceeeeseeeeee E.10A

Stacco impianto di raffreddamento............ccccccceceee. E.11
Stacco dispositive comande valvola di scarico ............ E.12
Stacco collegamenti elettrici del motore .................0... E.12
Stacco cavi comando frizione e pompa olio................ E.13
Stacco del carburatore oo... cecececeeeenseeseseeeceeeeees E.14
Stacco rinvio comando cambio e catena di
HOISMISSIONG «2.2... occ cece ccc eeccu secu eceuesececeuuereevaueveneeaes E.15

SHACCO MOHOLE eee e cee ceee cece cece cceeeeeeeecssceveseueneneetevecerees E.15

E.2

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Headlight fairing removal ...........ccccceccececcccceeseeereees E.5
Lower fairing removal ...0....0..cccccccceeeeeeeceecceeeceenteees E.6
Remove the sides...........ccccccececccesceeeceteaceeeeeateseeeeseey E.6
Seat and rear fairing removal 0.0.00... ccc ceeeccreeree nee E.7
Tank removal 0.0 ccccccecee cece ccseeeseeceesseetetsetteeseesees E.8
Draining system removal ..............ccccceceecesceeeceeeceeeeeees E.10
Remove the steering damper........ccccceccsesceececeseeeeees E.10A
Cooling system removal ...........6cccceesessecceceeeseeeeceeeenees E.1]
Exhaust valve control removal ...0....cceecesceeeeseneseeeeees E.12
Removal of the electric connections of the engine......... E.12
Removal of the oil pump and clutch control cables ....... E.13
Carburetor removal ......0...00..c0cccesceeeseeeeeceeeceeecesseeeees E.14
Removal of the gearbox control transmission and
Uriving CHAIN oo... ccc cece ctecceaeeestsetsseeertseescsaeeneas E.15

Engine removal .......0.ccccccccseeeesseeessaeessescsssececrseeeeeens E.15
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OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN

Démontage du pare-brise oo... eccecccceceeeceseeec cece.
Démontage du carénage inférieur 0... ccc cee.
Enlévement des flancs occ. cccesccseccccseveseesesesceeeececeece
Démontage de la selle et du carénage arriére
Démontage du réservoir o.oo ceecccecececccccceeeesceeccecece.
Demontage du systéme d'échappement ...........-..c..-..
Enlévement frein de direction

i iy

Demontage du systéme de refroidissement ..................
Démontage dispositif de contréle de la soupape
DSchappement oo. ceccccccecceceevececeeecsceesesececevecececece.
Débranchement des connexions électriques du moteur..
Décannexion des cables d'embrayage et de la
Pompe 4 huile ccc ccecececetevscesececceeesece,

Démontage du renvoi de commande des vitesses et
de la chaine de transmission....ccccccccccccccececececeeeseeee
Démontage du moteur

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils...................
Abnehmen der unteren Verkleidung ......e:cccccscccccccceseee
Entfernung seitlicher Tafeln oo... ccccccececcsescecseseeecece..
Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung.....
Ausbaven des Tanks 0... cccccccscsessecesceceseecevevesceeees
Ausbauen des Auspuffsystems oo... ccc ccccecccscccccseeeecesn.
Entfernung des Lenkungsstossddmpfers ....c..cccccccccscese.
Ausbauen der Kihlanlage o........ccceccecsccccscecscecscececesn.
Ausbay der Vorrichtung zur Steverung des
Auslassventiles 0.0.0.0. .cccccccccsceeeeseecesecscsesesveeseseseceee.
Unterbrechen der elektrischen Anschliisse des Motors ...
Abklemmen der Steverkabel von Kupplung und
OMpUmpe se eccsccecccecsesscessescteeseverecsseeresscsseeeseeeeeeccee

Ausbaven des Schaltungs-Vorgeleges und der
Antriebskette

ane aes tt 4



OPERACIONES GENERALES

Desenganche Cupolita..........ccccccccccceecensseeesersreseen: E.5
Desenganche carenatura inferior..........0..0ccceeeeeees E.6
Remocién poneles laterales ..............cccccccsseeeeseeeteee E.6
Desengancho silla y carenatura posterior ............c0c06. E.7
Desenganche tanque ..........e:cecceeecseeecsescceceeeesserentees E.8
Desengancho sistema de descarga..............00.ccceee E.10
Remocion amortiguador de virada .......... cece. E.10A
Desenganche sistema de enfriamiento ........0.0...ccccc cee E.11
Desconexién de! dispositivo del mando de la
Valvula de ESCAPe 20.02... eec ce ceeeceeseeeseeseeceeeceeteceeeness E.12
Desenganche conexiones eléctricas del motor ............. E.12
Desengancho cables comando embrague y bomba
de OCI eee cc ete ceetececscceesecseeesuutesuevesernnens E.13
Desengancho del carburador ...........:ccceecseecseeseeeceeees E.14
Desengancho comando transmién cambio y
cadena de transmision .....0.....ccccecceecceecceeseceecseceenseee E.15
Desengancho MOtor......cccccecccceceeessuseeveseueceeceseseens E.15
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OPERAZIONI GENERAL
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN

OPERACIONES GENERALES

Stacco cupolino
Svitare le due viti (1) di fissaggio del cupolino & degli specchietti retrovisori
[MITO 2) al telaietto di supporto.
Sganciare gli specchietti dagli appositi agganci {2} sul telaietto (MITO 2).

Headlight fairing removal
Unscrew the two screw (1) fastening the headlight fairing and the driving mirrors
{MITO 2} to the supporting frame.
Release the mirrors from the suitable hooks (2) on the frame (MITO 2).

Démontage du pare-brise
Dévisser les deux vis {1) fixant le pare-brise et les rétroviseurs (MITO 2) au cadre
de support.
Décrocher (2} les rétraviseurs du cadre (MITO 2).

Abnehmen des vorderen Verkleidungsteils
Die beiden Schrauben (1) zur Befestigung der vorderen Verkleidung und der
Ruckspiegel (MITO 2) am Halterahmen lésen.
Die Spiegel von den diesbeziiglichen Befestigungen (2) am Rahmen losmachen
(MITO 2).

Desenganche cupolita
Desenroscar los das tornillos (1} de fisaje de la cupolita y de los espejos retrovi-
sores (MITO 2) a la armazén de suporte.
Desacoplar los espejos de los respectivos ganchos (2) sobre el armazén (MITO
2).

Svitare o sei v'ti (3) che fissano i cupolixe alle semicarenartre: rimiuovere if cusoliro.

@| Fare attenzione alle rondelle in nylon posizionate sotto alle viti che fissano
tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere riutilizzate nel rimontaggio.

Unscrew “he six screws (3) ‘astoning he heaclight firing to the ha't fair'ngs: remove
the head! gh: airing.

@| Pay attention to the nylon washers located under the screws fastening all the
body parts; they must be utilized again upon reassembly.

Dévisser les six vis (3) qui fixer! le pare briso aux cemi-carénages, ref rere cave brise.

Récupérer les rondelles de nylon situées sous les vis qui fixent toutes les
parties de la carrosserie, car il faudra les utiliser de nouveau pour le

montage.

Die sechs Schrouben (3), mitdenes dic vercere Verkle dung an den Verkle dungshalften
testgemacht ‘st, lGsen und cie vordere YVerkle’dung abnehmen.

oe Auf die unterhalb der Schrauben zur Befestigung aller Karosserieteile
angebrachten Nylonscheiben achten. Sie werden beim Zusammenbau

wieder verwendet.

Jeserroscat los seis ternilios {3} que fijan la cupolita ¢ la seri carenerura; “emover laP
cupol its,

eo Poner atencion a las arandelas de nylon posicionadas bajo los tornillos que
fijan todas las partes de carroceria; deberan ser re-utilizadas en el re-

montaje.

; 
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OPERAZIONI GENERAL
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN

OPERACIONES GENERALES

TT TIL TITEL POSUERE OO ORR ERE E ERO R ORO O BORO GOR Eee, JIT

Stacco carenatura inferiore
Svitare le due viti (3) di fissaggio posteriore della carenatura a! telaio.
Togliere le otto viti (4) di fissaggio ai fianchetti.
Scollegare le connessioni degli indicatori di direzione (cavi Blu/Azzurro per
sinistra e Rosso-Nero/Blu per il destro).
Rimuovere la carenatura sfilandola dalle parte inferiore.

Remove lower fairing
Unscrew the two screws (3] fastening the back of the fairing to the frame.
Remove the 8 screws (4) fixing the sides.
Disconnect the connectors of the turn indicators (Blue/L.T. Blue cables for the
L.H. indicator and Red-Black/Blue cable for the R.H. one].
Remove the fairing by extracting if from the bottom.

Enlever le carénage inférieur
Dévisser les deux vis (3) de fixation arriére du carénage sur le cadre.
Oter les 8 vis de fixation des flancs {4}.
Déconnecter les connexions des indicateurs de direction (cdbles Bleu/Azur pour
l'indicateur gauche et Rouge-Noir/Bleu pour celui de droite).
Retirer le carénage par la partie inférieure.

Untere Verkleidung entfernen
Die beiden Schrauben (3) zur hinteren Befestigung der Verkleidung am Fahrge-
stell ldsen.
Die acht Befestigungsschrauben (4) der seitlichen Tafeln herausnehmen.
Die Anschlisse der Blinker abklemmen (Blau/Hellblau Kabel fir links and Rot
Schwarz/Blau Kabel fir rechts}.
Die Verkleidung abnehmen, wobei man sie von unten abzieht.

Remocién carenado inferior
Desenrascar los dos tarnillos (3) de fisaje posterior de lo carenatura al chasis.
Saque los ocho tornillos {4} de fijacién en los paneles laterales.
Separar las conexiones de los indicadores de direccién (cables azul/celeste
para el izquierdo y rojo-negro/azul para el derecho}.
Remover la carenatura deshilandola de le parte inferior.

Stacco fianchetti
Svitare le due viti (5) che fissano lateralmente la carenatura al perno di fulerag-
gio del telaietto di supporto del cupolino.
Rimuovere i fianchetti.

Remove the sides
Unscrew the two lateral screws (5) fastening the fairing to the fulcrum pin of the
headlight fairing supporting frame.
Remove the sides.

Enlévement des flancs
Deévisser les deux vis {5} qui fixent latéralement le carénage a la tige de centra-
ge du cadre de support pour le pare-brise.
Enlever les flancs.

Entfernung seitlicher Tafeln
Die beiden Schrauben (5) zur seitlichen Befestigung der Verkleidung am Dreh-
bolzen des Halterahmens der vorderen Verkleidung Icosen,

Die seitlichen Tafeln entfernen.

Remocién paneles laterales
Desenroscar los dos tornilles (5) que fijan lateralmente la carenatura inferior al
eje de fulcraje de la armazén de soporte de !a cupolita.
Remueva los paneles laterales.
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Sfilao il perne [6
quest ulims

di lulraggio de tela ete (/1 ai supporto cupe ino: ‘imruovere

Remove he fulcrum pin (6! of ike headlight faiing supporing trame '7 |; remove the
heackisht “airing.

Retirer la ge (6) de contrage du cadie (7) de support pour le pare-brise; enlever ce vi
cl.

Den Drehbolzen (6) des Hakerakrrens {7} der vorderon Verk cidung entlernen. Die
voidere Yerkleiduig abneamen.

Deshilar cl oe 16! de ~s craje del chasis (7! del supe-te cugolita; remover este tltirro.

Stacco sella e carenatura posteriore.
Svitare la vite (8) ci lissaggic aneviore del selline piles.
Rimuoverlo sflandalo calla carenatura poster’ore.

Seat and rear fairing removal.
Unscrew the front fastenig scvew (8] cf the pilot seat.
“xtac: it from the rear firing.

Démontage de la selle et du carénage arriére.
Davisser la vis (8! de fixation avant de la selle du p'icre.
Rotirer la sele par le carénage arriére

Abnehmen des Sattels und der hinteren Verkleidung.
Die Schrauine (8) zu- vorceren Befestigung des Fahrers tzes losen.
Der Sartal abnehmen, indem rian ihn vor der ainteren Ver<leidung abzieht.

Desengancho silla y carenatura posterior.
desenrescar of tomillo (8) de Fscje anteria: cel sellin pilota,
Reroverlos desh'lancolo de a corerotura posterior.

Rimuovere il sellino passeggero agendo sulla serratura (A) posteriore con Ia
chiave di accensione [MITO 2}.
Rimuovere il coperchio posto dietro al sellino pilota previo smontaggio delle due
viti di fissaggio (MITO Racing}.

Remove the passenger seat by operating on the rear lock (A) with the switch ke(MITO 2). 3 " "
Remove cover at the back of the driver saddle after after removing the 2 fixing
screws [MITO Racing}.

Enlever la selle du passager 4 l'aide de la serrure (A) arridre (utiliser la clef de
contact} {(MITO 2},
Aprés avoir desserré les 2 vis de fixation (MITO Racing}, dter le couvercle placé

s4 l'arriére de la selle du pilote.

Den Beifahrersitz enternen, indem man das hintere Schlofh {A) mit dem Ziind-
schlissel aufsperrt (MITO 2).
Den Deckel hinter dem Fohrersattel nach Herausnehmen der zwei Befestigungs-
schrauben abnehmen {MITO Racing).

Remover el sellin pasajero actuando sobre la cerradura {A} posterior con la llave
de encendido (MITO 2).
Remueva la tapa colocada detrds del sillin del piloto previo desmontaje de los
tarnillos de fijacién (MITO Racing}.

AIAINUINNMIMAITA UT
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Svitare le due vili (9) che “issaro nelle carte sosteriore la carenatura a! teiaiete ci
SUBPOITS.

Unscrew the two screws (9} fastening the fa'ring lo the supperting frame in he back.

Dévisser les detx vis (9) qui fixent la parte criére du carénage au cadre de suppor.

Die beider Schraubes {9} zur hinleen Befestigung der Verkieidung am Halterahmen
lockern.

Desen-osca: los dos lor llos (9) que titan on la pasle paste’or la carencrera a! chasis
de soperle,

Sv tare le quato viti {10} ai lisseggio aella careratsca paster ore al telaio porante.

Unscrew the tex.r screws [19] fasterirg the rear fairing le Ike bearing franc.

Dévisser les quatre vis {10} qui ‘ixent le carénage arriére au cadre portant.

Die vier Schrasger {10} zur Botestigurg cer hinteren Vork
acken,

oidung am Fahrges-ell

Desenroscar los cuat-o tomiilos |” O! de fisaje de 9 carenaturc posletic’ a chasis de
portada.

Scallegare a conressione (PB! cel cablagg’o posericre, posia nel varo interno sorte
al selino passeggerc. Rimuoverc: la carenatura poseriore comple.

Visconnest the conrector (3) of ae rear harness, iocated in the inrer campariment under
the passenger seat. Remove the ful rear fafing.

Déconnecter la correxion [B} du cablage arrére, sivée dans 'c logement ‘ntérieut sous
la sele du cassoger. Retirer tout le cargnage arridre

Den unterhalb dos 3citabrersilzes angebrachron Anschlufs {B] der kirterer Vorkabelang
abklermen, Jie hirtere Yer<leidung vol standig abnehmen.

Desunit a conex’on (3) del ccbleago posterior, colocado en al hueco inre-no desajo
aia silla pascjere. Remove’ la carenatura posterior cor plete,

INUIT
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Stacco serbatoio.
Sbloccare la cinghiettc [| arteriore ¢ sollevare il serbatoic carsurarte termandale cor
l'appesita astirs ai servizis.

Tank removal.
Re case the tront belt (7) and lilt Ike fuel tark, ko dng it by mears of the suitas 2 rod.

Démontage du réservoir.
Débloquer la courroie {1} cvant ot soulever le réservoir de carburant fle caler a l'aide
de la ‘ige c'évue ¢ cet eltet).

Ausbaven des Tanks.
Der vorderes Ziemen {1} lésen und den Krortstoffterk anheben, wobei nan inn mit de-
ciasbeziiglichen Stange festhall.

Desenganche tonque.
Desblecar la correa [1] anrevior y levantar el fanque combuslio e parandole cor Ie
espec fica berita de servicio.

Posizionare il rubinetto carburante sulla posizione "OFF".
Allentare la fascetta sulla tubazione di alimentazione.
Staccare la tubazione dal rubinetto.

Set the fuel cock on "OFF" position.
Loosen clamp on feed tubing.
Remove tubing fram cock.

Placer sur "OFF" le robinet de carburant.
Desserrer le collier de la tubulure d'alimentation.
Oter la tubulure du robinet.

Den Krattstotthahn auf "OFF" stellen.
Die Schelle auf der Versorgungsleitung losmachen.
Die Leitung vom Hahn trennen.

Posicionar la lave del combustible en la posicién "OFF".
Aflojar el collar en la tuberia de alimentacién.
Extraiga la tuberia del grifo.

Sfilare la capigha sul perne (4! di fulccaggie pasteriore del serbatoio careurerte, Sfilare
il perno & “immtavere | sersatoia cor tubaziare dl stiato.

Toke ou Ihe colle: on the rear [uicrum pin [4] of the fuel lark. Take out ne pn and reneve
the tank with Ihe breather pipirg.

eti-er la goupille silsée sur l'axe (4) de cenlrage arriére du réservoir 6 carburant. Retrer
‘axe @ anvever 2 réservoir ct lo tuyau d'évent.

Den Sp irtam hinteren Drehbe!zen (4] des Krafistolllanks sen, Den Solver berauszicher
und der Kraristofftank mvt Enilitterroh: onterren.

Deshila: la clavijc sobre el eje (4) de ‘ulciaje poslerior del tanque combustible. Deshilar
el eje vy remover el cnque cor iubevia del -espirador.

E.9 (caGcivasN°’ 800072249 (05-92)
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Stacco sistema di scarico
Utilizzando una chiave esagonale da 8 mm per la vite (1} e una da 10 mm per
il relativo dado, svincolare il silenziatore (2) dal fissaggio al supporto pedana
passeggero (MITO 2] 0 al tirante di sostegno (MITO Racing}
Recuperare distanziale, gommino e rondella.

Exhaust system removal
By means of a 8 mm setscrew wrench for the screw (1) and a 10 mm one for the
relevant nut, release the silencer (2] from its fastening to the passenger footrest
support (MITO 2) or to the stanchion (MITO Racing}
Recover the spacer, rubber pad and washer.

Démontage du systeme d'échappement
A l'aide d'une clef hexagonale de 8 mm pour la vis {1} et de 10 mm pour I'é-
crou correspondant, détacher le silencieux (2} du support du repose-pied du pas-
sager (MITO 2} ou 4 la barre de support (MITO Racing)
Récupérer l'entretoise, le caoutchouc et la rondelle.

Ausbauen des Auspuffsystems
Mit einem 8 mm Inbusschlussel fir die Schraube (1] und einem 10-mm-Inbus-
schilssel flr die diesbezigliche Mutter den Schalldampfer (2} von der Halterung
der Beifahrer Fufraste abnehmen (MITO 2} oder am Stitzzugstab (MITO
Racing}

~ Auf Distanzstiick, Gummistiick und Unterlegscheibe achten.

Desengancho sistema de descarga
Utilizando una tlave hexagonal de 8 mm para el tornillo (1) y una de 10 mm
para la respectiva tuerca, desunir e! silenciador {2) del fisaje al soporte tarima
pasajero (MITO 2] o al tirante soporte (MITO Racing)
Recuperar separador, gomita y arandela.

Utilizzando le stesse chiavi, svitare la vite (3) sul piastrino di ancoraggio tubo di
scarico. Recuperare distanziale, gommino e rondella.

By the same wrenches, loosen screw {3) on exhaust fixing plate.
Recover the spacer, rubber pad and washer.

Tout en utilisant les mémes clés, desserrer la vis (3) de la plaque de fixation du
tuyau d'échappement.
Récupérer |'entretoise, le caoutchouc et fa rondelle.

Mit denselben Schliisseln, die Schraube (3) auf der Verankerungsplatte des
Auspuffrohrs losschrauben.
Auf Distanzstiick, Gummistiick und Unterlegscheibe achten.

Utilizando las mismas llaves, destornille el tornillo (3) en la placa de anclaje del
tubo de escape.
Recuperar separador, gomita y arandela.

AANA Hil
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Con lappas te attrezzc sganciare ‘e molle (4i dal ‘issaggia sul tube ai scarico,
Rirvovere tubo d’ scarica complelo recucerande le quarn’7 ‘oni dienu‘a sul ciirero.

By means of the suitable tool, unneck the sprigs (2! from the fastening on the drain pipe.
Remove tie tull drain pIpS ans recever the seal’ ng gaskets or Ine cy finde:

Avec ur outil préve a cor otfet, délacher les ressarts {4} fixés cu iube d’échagcement.Erlever toy le tube d’ schappene tet cupérer es jaints a! stancheité du cylinare.
Ait einem geeigneten Werkzoug die Feder ‘A} von der Betesigungsvorrichlurg amAuspultoh enferncn. Das Auspa. hob vollsrcig abnohmen. Dabei aul die Dic htungen

am Zylinder achten.

Con e esoecilico ‘nsttumerto desengarchor € resore (4! del fisuje s/tubo de
descarga. Remover el lubo de cescerga conn eo rec uperando las emcacadures del
c linda,

Stacco ammortizzatore di sterzo (MITO Racing).
Rimuovere le viti (1}, {2} e l'ammortizzatore di sterzo con relativo morsetto.

Remove steering damper (MITO Racing).
Remove screws [{1), (2] and steering damper with its clamp.

Enlévement frein de direction (MITO Racing).
Oter les vis (1), (2), le frein et l'étau.

Entfernung des Lenkungsstossdaémpfers (MITO Racing).
Die Schrauben (1), {2) und den Stossdampfer mit dazugehériger Klemme entfer-
nen.

Remocion amortiguador de virada (MITO Racing).
Saque los tornillos {1}, (2) y el amortiguador de virada con su correspondiente
grapa.

YT
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Cilindro. 
iCilindro in lega leggera con rporto al “NIKASIN” sulla canna.

Dopo che il cilindro ko lavoa'o l'ovalizzaz‘one max. ammiss bile édi 0,015 mm.
in caso di danni 9 di usura eccessiva i! cilindrs dove essere sostituto. | cilindri sone
contrassegnali da yc ‘eilera indicante la classe d appartenenza.

Misurazione del cilindro.
Controllare che la suoerficie interna sa pe-fetiamente liscia od esente da rigature.Ettcki.cue la misurazione ael diamet-o della cannaa 10 mir da piano superiore, comeda scheme incicalo, in direzione dell‘asse aspirazione e scorico,

Cylinder.
Ugh: glloy cylinder with “NIKASIL" costing liner,
Alter cylinder opersticn, ovalisation adnitied is 0.00059 in. max,
In case of Comage or excessive wear cylinder nas to ne renewea
Cylincers aie marked with a ister stat ng their class.

Cylinder measurement.
Check that the inner surface ‘5 pertecily snoolh ard exempt fram scores.
Arrange measurement of the liner diamoter at 0.3937 in. tom top surtace, as shownin figure, ‘n ike admission ard exkaust axis direction.

a |

Cylindre. 
;Cylindre en alliage leger ovec couecne au “NIKASIL" sur la chemise. |Apres travail le cylindre devra avoir yne ovalisation maximae admissible de 6,015 .min.

En cas de dormmage au d'usure excessive le cylindre do't étre remplace.
Les cylindies sont marqués par ure lettre indiquant la calégorie d'apparienence.

Mesurage du cylindre.
Conirdler que io surface intériure soit porlaitemert polic e* exempte de rayures,[Hectuer le mesurage du diamétre de la chemise a 10 mm. de Iq surface supérieure,seion le dessin, en direction de l’oxe admission et échappementr.

Zylinder.
Zylinder aus Leicnlmetall mit “NIKASIL’ Auriage aut der Loufbuchse.
Nach der 7ylinderArbeit beirigt das max, Unrandwerden 0,015 mm,

10
 

mm
 

|
 |

in
0.39

3

Bei Schaden oder Abnutzung cen Zylinder wechseln. Die Zylinder sind mit einerSuchstabe gekennzeicknet, walche die /ugeh&rigkeitskiasse zeigt.

Messung des Zylinders.
Die inrero Obertliche muss voilkommen glatt und rillenlos sein.
Der Durchmesser der laulbuchse bei 10 mm vor de Oberebene in Richiung derE’nlass-Ablass Achse messen.

Cilindro,
Cilindro en aleaciér ligera con refererencia al “NIKASIL" en el tuba
Después que el cilindro ha rabajade la oval'zacién max. edmisible os de 0,015 mm,En caso de dajios o desgaste excesivo el cilircio dehe ser sustiluida.
los cilindros son contrasefiades con una letra indicands la clase 6 la cual pertenece.

Medicién del cilindro.
Controlar que la superticie interna este perlectamenie lisa y exenie de royada.Etec:uar la meaicién del diometro dei tubo a 10 mm de! plaro superior, come indicadoon el esqueme, en direccién del ej aspiracién y descarga.

AANA
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Pistone
Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incrostazio-
ni carboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensionale del
pistone: non devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di
sorta.

li diametro del pistone va misurato alla distanza {A) dalla base del mantello, in
direzione perpendicalare all'asse dello spinoito.

Piston
Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon depo-
sits. Effect a careful visual and dimensional checking of piston: no traces of
shrinkage, score, crack or damage must be remarked.
Mesure piston diameter from skirt base (A) distance, perpendicular to piston pin
axis.

Piston
Nettoyer soigneusement le ciel du piston et les encoches des bagues élastiques,
en éliminant toute incrustation charbonneuse.
Mesurer le diamétre piston 4 la distance {A} de la base de la jupe d'aplomb 4
l'axe du piston.

Kolben
Sorgtaltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustungen
befreien. Eine ebenso sorgfaltige Sicht wie Masskontrolle des Kolbens vorneh-
men.

Der Durchmesser des Kolben soll vom Mantelbasis bis auf Abstand (A}, senkre-
cht zur Bolzenachse, gemessen werden.

MITO 2 | Piston
Limpiar esmeradamente la cabeza del piston y las ranuras de los segmentos qui-

. . _ tando las incrustaciones carbonosas. Controlar visualmente las dimensiones del
A: 10 mm (0.787 in.) - MITO 2 . piston: no deben tener trazas de esfuerzos, rayaduras, grietas u otros danos.

mm (0.394 in.) - MITO Racing El didmetro del pistén tiene que medirse a la distancia (A} desde la base del
cuerpo, en direccién perpendicular al eje del piston.

Altezza gola nel pistone.
Piston groove height.
Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del piston.

MITO 2

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Stardard / Standara / Standard Limite max. c'usure / Max Verschleissgrenze / Limite max de desqaste

1,250+1,230 mm 1,33 mm
(0.0492+0.0484 in|] (0.052 in.)

MITO Racing

Standard / Standa-d Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite mux. d'usure / Max. Verschleisscrenze / Limite max. de desgaste

1,020: 1,040 mm 1,100 mm
(0.0401+0.0409 in.) (0.0433 in.]

MATRA
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Accoppiamento cilindro-pistone _. _

| gruppi cilindro-pistone sono forniti gid accoppiati; se inawertitamente si fosse-
ro scambiati tra loro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere al rile-
vamenta dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6 e G.7.
Eseguire queste misurazioni a temperatura stabilizzata di 20°C.
Gioco di accoppiamente preferenziale DN-D1= 0,040+0,060 mm {MITO 2}:
0,045+0,055 mm (MITO Racing). Limite di usura 0,080 mm.

Cylinder-piston assembly
Cylinder-piston assemblies are supplied already coupled and in case that diffe-
rent class cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary to carry
out diameters measurement as shown in figures at pages G.6-G.7.
Arrange these measurements at a stablized temperature of 68°F.
Best mating clearance DN-Dl= 0.00157+0.00236 in.
0.00177+0.00216 in. (MITO Racing). Wear limit 0.00315 in.
Groupe cylindre-piston
Les groupes cylindre-piston sont fournis déja accouplés. Si par erreur ils ont été échangés entre eux, des cylindres et pistons de groupes
différents, il faudra ettectuer le mesurage des diamétres comme indiqué dans les figures 4 page G.6-G.7.
Effectuer ces mesurage 4 une température stabilisée de 20°C.
Jeu dé montage préférentiel DN-D1= 0,40: 0,060 mm (MITO 2); 0,045+0,055 mm [MITO Racing}. Limite d'usure 0,080 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben
Die Zylinder-Kalben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerktem Zylinder-Kolben Austausch einigeer Gruppen miissen
die Durchmesser, wie in den Bildem a.S. G.6 und G.7 gemessen werden.
Diese Messungen bei 20°C durchfiihren.
Vorzugsverbindungsspiel DN-D1 = 0,40+0,060 mm (MITO 2); 0,045+0,055 mm (MITO Racing). Abnutzungsgrenze 0,080 mm.

(MITO 2];

Acoplamiento cilindro-pistén
Los grupos cilindro-piston se suministran y acopladas; si, inadvertidamente se cambiasen entre si cilindros y pistones de algunos gru-
pos, es necesario medir los diametros como se indica las figuras de las pag. G.6 y G.7.
Medir con una temperatura estabilizada de 20°C.
juego de acoplamiento preferencial DN-D1= 0,40+0,060 mm (MITO 2); 0,045+0,055 mm (MITO Racing). Limite de desgaste 0,080

Hii

mm.

MITO Racing

CILINDRO - CYUNDER PISTONE PISTON GIOCOPLAY
CYLINDRE - ZYL NDER PISTON KOLBEN JEL SPELMITO 2 CIINDRO >ISTON JUEGO mm tr}

C LINER - CYUNDER PISTONE - PISTON GiOCO PLAY SISLA DIMEN SICNI SIGLA DIMENSION
CYUNDRE . Z¥LINDER PISTON - KOIBEN JEU-SPIEL MARK DIMENSIONS MARK DIMENSIONS

CILINDRO PIS'ON JUEGO mm {in} MARGLE DIMENSIONS MARGLE DIMENSIONS
7 <ENNZEICHEN MASSE KENNZEICHEN MASSESIGLA DIMENS ONI SGA DMENSION SIGLA DAKNSIONFS mm fir ) SIGLA DIMMENSIONES rm ‘ir.

MARS DIMENS.ONS MARK DIMENSIONS — TONERS
MARQUE DIMENSIONS MARQLE DIMENSICNS sack waren

KENNZEICHEN MASS= <ENNZECHEN MASSE er bu - . for we age - .
SIGLA CIMENSIONES mm [n.4 SIGIA SIMENSIONES mm fin A ou NOIRE 53.955+34,008 Aou NORE 59.945+55,990 | G0eS+0,005

- oF cee ne rm A odor SCHWARZ (2.2045- 2.204? | A oder SCHWARZ (2. 2025-2 2027) (.0C177=0.902 1d]

Ag NEG Ac NEGRO be NEGRO
AorBACK
ds cu NORE 5¢,000-56,010 A 55,980+55,.969 | 0.940+0,060 pon eoul

A oder SC-“WARZ 204722 2051 2.2037:2.2031) |0.00147+0.00236 ct otoA REGR) 12.204 eae Pe Paalses0.002 B ow BLEU 56,00G+ 58 O65 B ov B.EU 54 950058,955 v,045+0,085
Bede: 3LA.. (2 2047.2 7049) Beder PLA. (2.2097-2.202% — |ig.co177+9.00214'

8 o BU Bo AZUL Bo AZUL
B or BLUE a nnRow ALEU 54,010«56.020 B 55,960: 55,979 0.040. 3,046 <° ane fo ve

3051 :2.7055 203° +2 2035) 100015720.c6 “or Stcoeur Pe eeoT 2 2085) re 935] O01SP+0.c0a3e © oy OSE 55.005+56,C19 € ou ROSE 55.955 58,980 9,045: 9,085
_ C oder ROSA (2 2049 2 251: C oder ROSA 22099-79031! |t0.09177+0:00214!

C 9 RCSA oe FOSADO Cu OSADO
Cor PNK — —
€ ou ROSE 55,026: 56,020 C 55,970285.980 | 0.040-0.940 ° 0 aed : 0 hand

der ROSA 2.20552 2059 2.2035:2.203% 0.00157 9.09936 or or aSenn (2205942. 2059 (2.2035+4.2059) ‘ ou VER 56.019-S6,015 D ow ¥ERT 55,960%55,965 | 2,04540.055
a 2 ader GRUNI (2.2051 2.2053 D oder GRIN (2 2031+2.2933] —_ fi¢.00°77+06¢214]

Do VERDE Do VERDE

Fo ROSSO Eo ROSSO
F or 2ED E or RED

E cu ROUGE 56,015: $6,920 = ay ROUGE £5, 968455,970 045-0,054
E oder 207 (2 2059+2.2959 = oder ROT 1C.00°77 0.00214)

E ROJO Ee ROIO

Fo IANCO F > BANCC
F ot WHE = or WHITE
F ov BLANC 56,020: $6,998 F ow BLANC §5,970.55,975 0,045-0.055

= oder WEISS (2.2055+2,2057) Feder WEISS (2.2035:2.2037) |10.00°77 6.00214)
FaoBANCO Fo BLANCO

i
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Spinotto
Deve essere pertettamente levigato, senza rigature, scalini o colorazioni bluastre
dovute a surriscaldamento. Sostituendo lo spinotto é necessario sostituire anche
la gabbia a rullini {in accordo con le selezioni riportate a pag. G.11).

Piston pin.
It rust be pertectly smooth, without any scores, sleps or blueings due to overhearing.
Renewing tke pistor. sin itis necessary to replace also the roller cage {ir accordance
with the selections laid cut an page G.11)

Goujon.
Dor are porlaitement ooli, scans rayures, escalies cu coocrations oleudlres dues 4
surchaullage.

MITO 2 En remplacant le goujon es! nécessaire aussi de remplacer la cage 4 rouleaux
tcontorremert aux sélections inciauées & la page G.1 1}.

Kolbenbolzen.
Er muss einwandlreie glak, ohne Rieten, ohne Yorprirge oger durcn Ueberhizer
verursachre blduliche Yerfarbungen se'n.
Bei Esetzen des Kalbenbe'vens mii auch o’n Rollenkatig cusgetauscht werden {In
Einversndn’s mit den Zusammenstellung, dic aut Seite G.11 aulgefiihrt sind],

Bulén.
Debe ser perfectamente pulide, sin rayad.rss, ranuras o coloracicnes ozuladas
debide a: sonrecalenamiento. Si sé susliluye e buldn es necesa‘io sustituir arrbien ¢
jaula de rod'tlos tde acuerdo con las selecciones de la pag. G.11),

ONAN
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Segmenti
Controllare visivamente lo stato della fascia elastica e della relativa sede ne!
pistone. Se la fascia é usurata o danneggiata deve essere sostituita (MITO 2: a
ricambio é fornita ja coppia}.
Se la sede della fascia nel pistone é nelle stesse condizioni, il pistone e ja fascia
devono essere entrambi sostituiti.
Quando si monta una fascia nuova su un pistone usato, controllare che la sede
di suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme.
La fascia dovrebbe alloggiare perfettamente parallela alle superfici della gola
nel pistone. Se non é cosi, il pistone deve essere sostituito.
Piston rings .
Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring is
weared up or damaged it must be renewed (MITO 2: spares come in couple).
If the piston ring groove on piston is in the same conditions, piston and piston
ring have to be replaced, both of them.
When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston
groove is not weared up in an uneven manner.
Piston ring has to stay perfectly parallel to the piston groove surfaces. If it is not
the cause, piston must be renewed.
Bague élastiques
Vérifier visuellement l'état des pogues élastiques et du rélatif sige du piston. Si
la bague est déteriorée ou endommagée doit &tre remplacée (MITO 2: en
rechange on fournit fa paire}.
Si le siege de la bague dans le piston est dans © piston est dans les mémes con-
ditions, le piston et la bague doivent &tre tous les deux remplacés.
Quand on monte une nouvelle bague sur un piston usé, vérifier gue le siege de
la bague ne soit pas déteriorée en maniére irreguliére.
La bague devrait loger parfaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans le
piston. Si ce n'est pas le cas, le piston devra étre remplacé.

Segmente
Eine sorgfaltigste Sichtkontrolle des Zustandes des Kolbenrings und der entspre-
chenden Leistennut im Koiben vornehmen. Ist der Kolbenring beschadigt oder
verschliessen, dann ist er auszuwechseln (MITO 2: das Ersatzteil wird als Paar
geliefert).
Ist die Ringnut im Kotben in demselben Zustand, dann mussen beide Kolben und
Kolbenring ausgewechselt werden.
Bei der Montage eines neven Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kolben,
prufen ob der Ringverschleiss ungleich ist.
Der Kompressionsring mu8 vollkommen parallel zu den Flachen der Kolbenkehle
liegen, Andernfalls, ist der Kolben auszuwechseln.

Segmentos
Controlar visualmente el estado de la correa eldstica y del relativo asiento de!
piston. Si la correa esté desgastada debe sustituirse (MITO 2: el repuesto se
suministra en pareja).

Si el asiento de la correa en el piston esta en las mismas condiciones, el pistdn
y la correa deben sustituirse.
Cuando se monta una correa nueva en un pistén usado, controlar que el asiento
de dicha correa no esté desgastado en manera no uniforme.
La correa debe alojar perfectamente paralela a la superficie de la garganta del
piston.

Si asi no fuese, debe sustituirse el pistén.

Altezza segmento / Piston ring height
Hauteur bague élastique / Segmenthoehe
Altura del segmento

MITO 2 MITO Racing

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze

Standard Limite max. de desgaste Standar Limite max. de desgaste

1,190+1,178 mm 1,15 mm 0,975+0,990 mm 0,955 mm
(0.0468+0.0463 in.) (0.045 in.) (0.0384+0.0389 in.} (0.0375 in.}

HN Ts
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La tabella mostra i valari de! gioco assiale tra segmenta inferiore, superiore e
sede nel pistone (MITO 2] 0 tra segmento e sede nel pistone (MITO Racing).

| This table shows the axial play between lower piston ring,
groove in the piston (MITO 2) or between segment an
Racing).

upper piston ring and¢ biston seat (MITO

Le tableau montre les valeurs du jeu axial entre bague-élastique inférieure, supe-
rieure et siege dans le piston (MITO 2) ou entre segment et siege piston (MITO
Racing).

Die Tabelle zeigt die Werte des Langsspiels zwischen unterem, oberem Segmen-
ten und Kolben Leistennut (MITO 2) oder zwischen Segment und Sitz im Kolben
[MITO Racing}.

MITO 2 | |
La tabla muestra los valores de juego axial entre el segmento inferior, superior y
el asiento del pistan (MITO 2) y entre el segmento y asiento en el piston (MITO
Racing}.

MITO 2 MITO Racing

Standard / Standard
Standard / Standard

Standard

Limite max. di usura / Max, wear limit
Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze

Limite max. de desgasle

Peers mm
(0.0015+0.0028 in.) |

Standard / Standard |
Standard / Standard

Standard

limite max. di usura / Max. wear limit
Limile max. d'usure / Max. Verschleissgrenze

Limite max. de desgaste

0,20 mm
(0.0078 in.)

| 9,030: 0,065 mm 0,15 mm
| (0.001 18+0.00250 in.] (0.0059 in.)

____]

MITO 2

Accoppiamento segmenti-cilindro.
lniredutte il seqnente nella zona pid bassa del cirndre [dove l'usura ¢ minima! avende
la cua ci pasizionarls bere in “squad:o” e m'surare ia distanza bre “@ due estrem ta

Cylinder-piston rings play.
Insert the piston ring ino The cylinder bollom (waere wearing is he lowes] and posit on
it wall ir “square” ars mausure the distarce behweon the Wwe eres.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.
Metre la baque élasliaue dans ¢ zon s'us basse du cylindre {cd lustre est rinimale)
er ayant le soin de le pier placer en “cadre” et mésurer la distance entre los deux
axtrearlita.

Passung Segment-zylinder.
Das Segment in den urtorsten Sereich ser Zylinder litven (wo der Verschleiss minimal
ist). Durautachton, den Winkelkopt gut 2u cesilicnieren und den Apstonc zwischen der:
peiaen Encden messen,

Acoplamiento segmentos-cilindro.
Intooucir el segmonto en 'a zona baja del cilndra (donde € desqasie es mirimo]
tenierao cuidade en colocer'o bien “a escuedra” y med'r la distancia entre ‘as dos
exVemriccaes.

MITO Racing

Standard / Standard
Standard / Standard

Standard

limite max. di vsura / Max. wear limit
Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze

Limite max. de desgaste

Standard / Standard
Standard / Standard

Standard

| Limite mox. di usura / Max. wear limit
Limile max. d'usure / Max. Verschleissgrenze

Limite max. de desgaste

0,15+0,35 mm
(0.0059+0.0137 in.}

1,00 mm
{0.0039 in.}

0,10+0,30 mm
(0.0039+0.01 18 in.]

1,00 mm
[0.0039 in.)

G.12 N° 800072249 (05-92)



REVISIONE MOTORE

Rif. Denominazione MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD

1 Valvola a gas 60 50 40
2 = Spillo conico X 33 (2° tacca} X 58 (2° tacca) SX 18 (2° tacca]
3 Getta del minimo A8 38 55
4 = Galleggiante 6,5 gr. 9,5 gr. 6,5 gr.
5 = Getto massimo 148 125 175
6 = Polverizzatore 266 BC 266 DU 266 T
7 Getto awiamento 65 65 65
8 = Vite aria aperta di giri lel/2 1/4 lel/?2
9 Getto potenza 95 90 80

10 = Emulsionatore minimo B BF 1 —

Hil
N® 800072249 (05.92)



ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Ref. Description MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD

1) Gas valve 60 50 40
2 Needle jet X 33 (2nd notch) X 58 (2nd notch) SX 18 (2nd notch)
3 dle jet 48 38 54
4 Float 6,5 gr. 9,5 gr. 6,5 gr.
5 = Main jet 148 125 175
6 Sprayer 266 BC 266 DU 266 T
7 Idling jet 65 65 65
8 Air screw opened of turns 1 and 1/2 1/4 1 and 1/2
9 Power jet 95 90 80

10 Idle diffuser B BF 1 —

Réf. Description MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD

1 = Soupape gaz 60 50 40
2 = Pointeau conique X 33 (2éme encoche} X 58 [2&me encoche) SX 18 (2éme encoche}
3 Gicleur du ralenti 48 38 55
4 Flotteur 6,5 gr. 9,5 gr. 6,5 gr.
5 Gicleur principal 148 125 175
6 = Vaporisateur 266 BC 266 DU 266 T
7 Géicleur 65 65 65
8 Vis air ouverte de tours | et 1/2 1/4 1 et 1/2
9 = Jet puissance 95 90 80

10) — Emulsionneur du ralenti B BF 1 —

Bez. Benennung MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD

1 Gasventil 60 50 AO
2 = Kegelnadel X 33 [2 Kerbe} X 58 (2 Kerbe} SX 18 [2 Kerbe}
3 Leerlaufdiise 48 38 55
4 Schwimmer 6,5 gr. 9,5 gr. 6,5 gr.
5 Hauptdise 148 125 175
6 Einspritdiise 266 BC 266 DU 266 T
7 Vergaserduse 65 65 65
8 = Luftschraube 1 und 1/2 1/4 lund 1/2
9 = Leistungsdise 95 90 80

10 = Mischrohr fiir Langsamlauf B BF | —

Ref. Denominacion MITO 2 MITO 2-CH MITO Racing
PHBH 28 RD PHBH 28 ND PHBH 28 RD

1 Valvula de mariposa 60 50 ie)
2 = Aguja conica X 33 (2% muesca} X 58 (2° muesca} SX 18 (27 muesca}
3. Chiclé del relenti A8 38 55
4 Flotodar 6,5 gr. 9,5 gr. 6,5 gr.
5 Chiclé maximo 148 125 175
6 = Pulverizador 266 BC 266 DU 266 T
7 Chiclé puesta en marcha 65 65 65
8 Tornillo aire abierta de revaluciones ly 1/2 1/4 ly 1/2
9 = Chiclé arranque 95 90 80

Emulsificador minima B BF 1 =

G.26
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USAGE
Demarrage
le démorrage 4 moteur froid se doit éffectuer avec soupape gaz fermée en ouvrant la soupspe démarrage avec l'aide d'un levier (c} qui doit
&tre foujours parté en pasition verticale,
Au cas le commande démarrage soit & disiance {cable}, il faudra cuvrir compléie nent la commande siluée sur le motocycle.
A température ambiance pas trop basse, tenir un peu ouverle méme 'a soupape gaz.
Aussitat que le moteur aura atteinte la température normale de fonicticnnement, fermer la soupape dérarrage, puisque l'errichissement provoqué,
dérangerait le fonctiornemen régulier du moteur.

ENTRETIEN
Pour maintenir toujours le carburateur conditions excellentes de fonctionnement || faut suivre les suivantes régles:
~ Netloyer le carburaleur en le démontant, le levant et en soufflant tous les camposants, y compris le corps, spéc'alement dans les canalisations
et parties calibrées.
— Vér'Fer la partaite etficierce de tous les composanis tou! particuliérement l’@pingle conique, le pulvérisateu’ et l'epingle lermelure essence qui

ne do‘vent pas présenter des traces evidentes d’usure ct aussi ¢ flotteur qui devra tre du poids indiqué sur! méme; avant le remontage s'cssurer
on outre de la partaite dtancheité de l’apingle terreture essence sur son siége.

~ Rémonier ¢ carburateur en remplagecnt éventuellement les particuliéres usurés avec des autres nouveaux et d’crigire.

ANWENDUNG
Bei kaltem Motor soll das Anlassen mit geschlossener Drossel statttinden, indern das Anlassventil (durch | lebe
gedlinei wird.
Falls das Anlassen durch Fensteueringsseil geschieht, ist der am Motorrad eingebaute Antries wo
Bei einer nicht zu niedrigen Raumtemperatur ist auch die Drossel etwas offen zu halten.
Scoa'd als die Normalbetriebtemperatur erreicht wird, ist das Anlassventil zu schliessen, da die erzeugte Uebertettung, den reqularen Berrieb des
Motors storen konnte.

chea {ce} in der vertikalen Stellung}

kommen zu &ffnet.

WARTUNG
Zu den Optimaibetriebsedingungen ces Vergasers sind die fo'genden Vorschritte zu beachten:
~ Den Vergaser abbaven, waschen und sorglaltigst reingen. Alle Bestandteile, Karper engeschlossen, vor cllem die -eitungen und die gee chren

Teile, enblasen.
— Die vollkommene Leistungsfahigkeit aller Bestandteile, vor allem d'c Kegelnadel, den Versttuber und dic Benzirschliessrceel, cie keine

Verschleisspuven zeigen dirfen, nachaifen. Das Gewicht des Schwimmers muB wie seraut angegeben lauten. Vor dem W'edereinbau mu
mar die Benvinschliessnade ir ihrem Siz cuf pertekte Dichigkeit nachprifen.
Den Vergaser wieder cinhauen und die eventuel versch’iessenen Tei e durch neve Origina leile ersetzen.

USO
Arranque
E] arrancue con el motor frio tiene que ser efectuade con la valvula del gas cerrada y abrerco la valvula de arranque por medio de la pslanca
(c} que debe s'tuarse e1 socisién vertical. | 1 el caso en que el mando arrarnque sea a dislanc’a {cable}, sera necescrio abrir compleamente
al mando puesto sobre la motocicleta. Con ura temperatura ambiente no muy baia, mantener suaverrente abierta también la valvula gas. Cuande
el motor alcarce la lemperaluro normal de ‘uncionamiento, cerrer la valvula arranque, ya que ef enrquecimiento obterido podria daar el
funcionamianto nornal del motor.

MANTENIMIENTO
Para rrantener siempre cl carouvccor en condiciones Sptimas de funcicnamiento, hay que obrar como indicado a continuacié.:
~ limpiar el carburader desmontdndole, avandolo y soplardo todos los componentes, inclusa la envolulra, en parlicular en las ranuras y en

partes calibradas.
- Conlrolar la perfecia eliciencia de todos los componentes y en particular del punzén cénico. Cantrolar pres que el pulverizacor y ef punzan

de cierre gasolina no presenten evidentes sehales de desgaste y que cl flotader tenga el peso establecida sobre el m’smno; antes del remontaje,
aseguiarse ottosi de la perfecta estanqueidad del punzén de cierre gasolina en su asients.

~ Volver o montar el carburagor sustityyendo ios particulares eventualmente desgastades cor. olros nuevos y originales.

as
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Fattore di correzione del getto del massimo
II getto del massimo influenza in modo determinante la carburazione e quindi la resa generale del motore. Fattori climatici come la tem-
peratura esterna e l'altitudine influenzano notevolmente il comportamenta della miscela aria-benzina all'interno del carburatore. E' per-
tanto necessario modificare il dimensionamento del getto originale, desumendo il fattore di correzione dal grafico a fianco riportato.
ESEMPIO:
In presenza di una temperatura esterna di 25°C e ad un'altitudine di 1000 m si ottiene un fattore di correzione di 0,94. Pertanto il get-
to de! massimo da montare in sostituzione di quello originale sara: MITO 2: 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,94= 117; MITO
Racing: }75x0,94= 164.

Correction factor of the main jet
The main jet considerably affects carburetion, hence the general performance of the engine. Climatic factors, such as the outdoor tem-
perature and the altitude, highly affect the behaviour of the air-gasoline mixture inside the carburettar. It is therefore necessary to chan-
ge the size of the original jet according to the correction factor shown in the diagram on the left.
EXAMPLE:

With a 77°F outdoor temperature and 39,37 in. altitude, a correction factor of 0.94 is obtained. Therefore the main jet to be assem-
bled in replacement of the original one shall be: MITO 2: 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,94= 117; MITO Racing: 175x0,94=
164.

Facteur de correction du gicleur de reprise
Le gicleur de reprise a une influence déterminante sur la carburation et donc sur le rendement global du moteur. Les facteurs climatiques
tels que la température et l'altitude influent considérablement sur le mélange air-essence a l'intérieur du carburateur. Il est donc nécessai-
re de modifier le dimensionnement du gicleur original en dédvisant le facteur de correction 4 partir du graphique ci-contre.
EXEMPLE:

Avec une temérature extérieure de 25°C, & une altitude de 1000 m on obtient un facteur de correction égal 4 0,94. Par conséquent, il
faut installer un jet de maximum 4 la place de celui original correspondant a: MITO 2: 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,94=
117; MITO Racing: 175x0,94= 164.

Umrechnungsfaktor der Vollastdiise
Die Vollastdiise hat entscheidenden Einflu® auf die Vergasung und folglich auf die generelle Motorleistung. Aufere Faktoren, wie
AuBentemperatur und Hohe, beeinflussen das Verhalten des Benzin-luftgemisches im Inneren des Vergasers erheblich. Daher ist es
notwendig, dafs man die Abmessungen der Originalvollastdiise Gndert, wobei man den Umrechnungsfaktor nach der seitlich angefithr-
ten Graphik errechnet.
BEISPIEL:
Bei einer Aufentemperatur von 25°C und einer Hdhe von 1000 m erhdlt man einen Umrechnungsfaktor von 0,94. Es mu daher fol-
gende Vollastdiise anstelle der Originalvollastdiise angebracht werden: MITO 2: 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,94= 117;
MITO Racing: 175x0,94= 164.

Factor de correccién del tiro del maximo
Fl tira del maximo infuencia en modo determinante la carburacién por lo cual el rendimiento eneral del motor. Factores climaticos
como la temperatura externa y !a altitud influencian notablemente el comportamiento de la mezcla aire-gasolina al interno del carbura-
dor. Es por lo tanto necesario modificar el dimensionamiento de! lanzo original, infiriendo el factor de correccién del grafico al lado
reportado.
EJEMPLO:
En presencia de una temperatura externa de 25°C y a una altura de 1000 m se obtiene un factor de correccién de 0,94. Por lo tanto
el chorro del maximo de montar en sustitucion del original sera: MITO 2: 148x0,94= 139; MITO 2/CH: 125x0,94= 117; MITO
Racing: 175x0,94= 164.

Temperatra ¢ femperature { Température ¢ femperatur } Te peratura

Alttuc-ne / Afftude

°c Alttude / 46he ! Atura at,

Uy,
40 +

30 +

20 +

10 +

1 1 i 1 L L 1 4 1 1 1
0.84 0.86 0.88 0.30 0.92 0.94 0.96 0.9B 1.00 1.02 4.04

Fattore di conez:one } Correchon factor
Facteur de correction } Korrektionslaktar } Factor de corrensi
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Raccordo di aspirazione.
Controllare che | raccordo di aspirazione cn sia usuraio o danneggialo. In caso
contraria, sostituirle.

Suction coupling.
Check that the suction coupling is net worn out or damaged. If necessary, replace i.

Raccord d’aspiration.
Contdler que le raccord d'aspiration ne soit ni ysé, ni endommagé. Dans le cas
contraire, le changer.

Sauganschluss.
Den Sauganschluss auf Verschleiss oder Beschaedigunger pruefen. Gegebenenfalls
ersetzen.,

Empalme de aspiraci6n.
Cortrolar que el empalme de ascivacion no esté desgastado o rote. S’ asi fuese,
sustituirle

Valvola a lamelle.
VYeriticare che 'e lamelle non presentina tracce di usura o rottre.
In caso contraric sostittire le lamelle e le piastrire di ‘ermo corsa arreile In fase ai
I montaggio dei particolari applicare “Loctire” sulle viti.

Blade valve.
Check thar ne blades are ac* worn or broken.
If nct, replace the blades and the blade strcke stop plates. During delai s reassembly,
apply “Loctte” or the scrows.

Soupape 4 lamelles.
Véritier gue les lamelles 1c soient pas usurées ou cassées,
En cas contra're, remplacer les lamelles e les plaquelies d’arét course lamelles.
Perdant le ramon-sge des détails, accliaver du” oc'ile” sur les vis.

Lamellenventil.
Nochpriter, dass die Lamellen weder Yerschleiss noch Briiche aufweisen. Sars! muss
man aie lamellen urd die Plattchen zim Lamellenstcpp ersetzen. VWahrend des
Wiederzusammenbaues der Detaile, wird man auf die Schrauben “loctite” aultragen

Valvula de aletas.
Verilicar que as aletas no preserten trazas de desqaste o rote.
=n caso contrario sustituir las actos y las placas de tinal ce cerrera de las aetas
Cuandc se vuelvan a mortar las piezas aplicar “loctire” en los te-nil os.
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Valvola di scarico.
Ogni 5800 cnilomeii procedere alla culizia della valvo.a utlizzarde una spa7zola
per candele oppure un pianc di riscontro con carla verrata su cui pulire le supertici
piano. Fffetucre la sestituzione egii 10.000 Kr.

|@ | Non utilizzare raschietti o punte che potrebbero danneggiare le superfici
esterne della valvola pregivdicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve.
Cvory 3100 ml. clean the vawe using ¢ og orush or a striker plate with sand paper
to clean che “at survaces. Replace the valve every 6,209 ral.

e Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its tightness on the cylinder.

Soupape d’échappement.
Procédor au releyage de la soupepe tous ies 5906 kms, on utiliscnt soit ure brosse
sour bougie, soit un rarbre de sadiet aorasit pour 'e nelloyage aes surfaces planes.
Remplacer 'c soupape los es 10.000 Km.

ry Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et comprometire la tenue sur le cylindre.

Auslassventil.
Des Vontil alle S000 Kilometer “e’nigen, h’ezu eine /uendkerzenbuerste oder eire
Abrictrplatte mit Sandpapier, zur Reinigung de giatten Oberflaecken, verwender, Das
¥ont'l alle 10.000 km auswechseln.

@| Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-

intraechtigen.

Valvula de escape.
Cada 5000 Kin, limpiarla valvula util'zando un cepi.lo pare bu tas ¢ papel delija save
impicr las superticies p:anas. Electuar la susli'esién cada 10.000 kins.

e No utilizar rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de la valvula perjudicando fa sujecién en el cilindro.

N® 800072249 (05-92)
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Messa in fase contralbero di equilibrio.
Mettere in tase lingranaggio sul contralbero [1] con Vingraraggie di rinvio infericre
(2); i aenti che interessano la fasatura sana punzanati. In aueslo modo avremo
l’allineanente tra asse contralbero ¢ asse “invio.
Posizionare i! pistone al punte morto superio’e.
Inserire la campara frizicne [3} sull’albero primario e metler'a in fase con |’ingranaggio
(A) lrasmissione primaria sull’albero motore. Per ver'ficare se la fasatura & oseguita
corettamente centrallare che, tra'a punzonatura {A} sull'ingraraggio clbero motore e
quella (B) sull’ingrareggio (5) supericre di rinvio, sano compresi / denti delle
campena (3).

Balance countershaft phasing.
Phase the gear on countershat {1} with lower transmission gear (2); the teeth concerning
the phasing are marked. In this way the countersralt axle and transmission axle shall
be aligned.
Arrange the piston at its bottom dead center.
Fit cluich housing {3} an Ine main shat and phase i with main transmisison gear {4} on
the drive shall.
To make sure that the phas ng has beer carried cut properly, check that there are / tecth
af housing {3) between marking (A) on the drive shat gear and marking {B) on sooer
transmission gear (5).

Calage du contre-arbre d‘équilibrage.
Cale: ‘engrenage sur le contrearbre {1} avec l'ergrerage de rervoi inlérieur (2); les
derts qui ‘ntéressent le calage scnt poingonnées. De cetle maniére on obliendra
I‘alignement entre l'axe du contre-arbre et le renvoi.
Positionner le p’ston au poinl mort supérieur Insérer la cloche d'embrayage [3] sur
‘arbre primaire ct la caler evec lengrenage (4) de -ransmission primaire sur l'arbre
morour. Pour véritier que le calage soit correc”, contréler que 7 gens de la cloche (3}
soient entre fe seingonnage (A) sur I'engrenage de I'crbre moteur ef celui (B) sur
“engrenage [5] supérieur de rewvoi

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle
Das Zahnrad auf der Vorgelegewelle {1} mit dem Zahnrad des unteren Vorgele-ges (2} in Phase bringen; die Zaehne, die fuer die Taktierung Bedeutung haben,
sind gekoernt. Auf diese Weise wird die Fluchtung zwischen der Achse der Vor-
gelegewelle und der Vorgelegeachse erreicht.
Den Kolben am oberen Totpunkt positionieren.
Die Kupplungsglocke (3} auf die Abtriebswelle setzen und mit dem Zahnrad (4
des Hauptantriebs auf der Antriebswelle in Phase bringen. Zur Kontrolle der
fachgerechten Taktierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zeichen (A} auf dem
Antriebswellenzahnrad und dem Zeichen (B) auf dem oberen Vorgelegezahnrad
(5} 7 Zaehne der Glocke (3) befinden.

Puesta en fase contra-drbol de equilibrio.
Meter en tase el engranaje del contra eje {1} con el engranaje de reenvio inferior (2);
los dientes que interesan la fajatura estan punzonadas. En este mode habremos ei
alineamiento entre sje contra-arool y eje reenvio.
Posicionar ef piston al punlo muerlo superor.
Inserir la campana embrague {3) sobre e eje primario y meterla en fase con el
engrangje [4] transmisién primaria en el eje molar. Para verificar sila fajaura es hecha
conectamente controlar que, entre la punzonada {A} del ongrana’e arbol mecor y
aquella (B) del engranaje [5] superior de reenvio, esten comprendidas siete dientes de
la campana {3}.
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Inser're la seconda ‘ongella ule punte sulla campana e irfilare dentro di essa il gruppo
dei d'schi precedentemerite lormaio.
Bloccare il dado centrale alla coppia preseritta e ripiegare acctralamenie la rosetta
di sicurezza,
NManare il cuscinelto reggispinta trizione.

NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere liberamente sia
sul mozzo centrale che sulla campana.

In cose di scorrirrento diticoltosa, potrebbe o-ovocare impertetto tunzionanente de la
Hriz’ane, smontare nuovanenle il gruppe © rimuovere l'ostacolo, Anche un eccessive
serraggio de. dado centrale porebbe proveca’s arenaiie nel [unzionarento della
frizione.

Inser the second three-pe nl washer on the housing and fit the previous y packed pilates
nsiae it.

Lock the middle nut at the recommended toraue and carefully cend the safety washer.
Mount the clurch thrust beating.

REMARK - The driving and driven discs package must freely slide both on
central hub and clutch housing.

In case of aifficult sliding, caus'ng a taulty clutch oeeration, dismantle this grous again
ane remove the obstacle. Also a light locking of cenra nut could cause ‘mpertections
of clutch operation.

Insérer a deuxiame rondelle a trois grains sur la cloche et inteduire 4 “ntérieure le
groupe de disques prépars.
Rloquer |'écrou cental sur le couple prescr't ot replier soignetseren 's rendele de
sécurité.
Monter le coussirel de butée axiale d’embrayage

@| REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs doit glisser
librement soit sur le moyeu central, soit sur la cloche d’embrayage.

En cas de glissement cifficile, gui poutiail entrainer un feectionnement impartail de
lorbrayage, déroner ¢ groupe ce nouveat e enlever l’obslac e. Méme un serrage
excessit de l’&crou centrale pourrait ent-cirer des aromalies dans le ferctionnement de
l'embrayage.

Die zweile Dreipunktscheite aul die Clocke sezen, urs in aiese den bevcits getermler
Scheicenblock einlueger.
Bie ventrale Mutter beim vorgeschriebenea Drenmoment sichern und dic
S‘cherungsscheibe sorgtaeltig abbiegen.
Das Kupplungsdiucklager einbauen.

VERMERK! - Das Scheibenpaket (Mitnehmer- und Antriebsscheiben} muB
beide auf der Zentralnabe und auf der Glockefrei gleiten.

Fa'ls eines schwiergen Gleiters ni’ eventuell saraus folgendem lalschen Betriob der
Kupplung, die Gruppo wieder acbayen und die Storsag beseiligen,
is) die Zentralmutter zu fest angezoygen, aann wird die Kupplung svegelmdssig
arbeiten.

Inlrocucir a sogunda arandela can tres puntas or Is campana y rele dentro de ésa
el grupo de ios discos anleriarmerte formado.
3'oquear la tuerca central con el par prescrite y doblar cuidecosamente la arandela
de seguridad.
Montar el ca nele de empujc del embraque.

NOTA - El grupo de discos y conductores debe deslizar libremente sobre el
cubo central y sobre la campana.

Si desizase diticuilesamente pedtic provocar 1 imeerfecto funcionam’erto dol
embragua: desmontar otra vez el grupo y quirar cl obstacu.a. Taribén un asreraae
oxcasivo de la tuerca certal nedria provecar cromelias en el funcicnamiente de
ombogne.
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

MITO 2 MITO Racing

Sospensione anteriore
La sospensione anteriore é costituita da una forcella teleidraulica a steli rovesciati.
MICO. see ceee ees eseeestecseseseseeesceesccsevsesecssssauscaeseacssessssssesvasavasevasstavevevavas suas vavevavevsvavasavativasieatititasiersessstsviteusvavavecece MARZOCCHI
Diametro steli ec... ccc ecseeccsesescevesesesesen see sussessevssessscavsvsssavesevessusssavessevacavsseavasavavsrsieavitersitsvaevereivassisieeversiteceveceieeeeeeesecs AO mm
Escursione ruota anteriore (sull'asse scorrevoli) 22.0... ccccccecscecccscsessscssavevecesesevevevevavavavasavaceseresssersvevesereviersssveecevevesecese 120 mm

Front suspension
Front suspension is made by a telehydraulic fork with upside-down legs.
PrOMUCED. eee ec ce cee ceseee cere ceescececenseseasetieisieisssssetvasesusetesateuseesseaesevevetevessvavetitetieseatasessesvatsvatsvititivavitavesieerseseee: MARZOCCHI
Legs diameter oo... ccsccceccececesescesesesessesevsesasesssvsssevavscessetssvuvvavavsssesatsuvavsssevasvavateravatssessvevsesevavitvevavitissesieitistevtevececeeeees 1.57 in.
Front wheel bump position (on the sliding xis} ........0.c0ccccccccessesescsessccesevessnsevecsevavrevevissesasatvaessevsessvavierevecetstitestivreetteesees. 4.72 in.

Suspension avant
Suspension avant en fourche téléhydraulique G tiges renversées.
PrOGUCHOUT «oe .eeccccsesescceseneeeseseaestessesvavsnsssesseveversssassavevivsvsvesessieseasassesavititsseavareveversivutitaveseieteveibitetitebelee ce. MARZOCCHI
Diamétre ties 2. cece cece cscseeseesssesesesasecsevseenssesvacnevsvessapavarsasatsatavsavavsqvatuesssievsvaverscetittevitvevititteete tebe 40 mm
Excursion rove avant {sur l'axe des coulissants) .........0.0.ccccceccsecessesecsvsscvseessstaevaaesavatcevaseevevecseatesvitecseetiteet lesbo 120 mm

Vordere Aufhangung
Die vordere Aufhangung besteht aus einer telehydraulischer Gabel mit umgefallenen Schatten.
Hersteller... ccc ce ceecescsuscsesseevassssecevssesessseceussrevece piven vers savavavassavavasusvevesievavevstierevevitecitievevitetes tebe bebe MARZOCCHI
Durchmesser der Stangen 20.0.0. 0cccccecccsceceeseesseesesesestsescevececarsveseusseseisevsvasevavavavevavevaverevessiseviveveteeteieitecicieiteceteteseeeeeeececces AO mm
Durchfedern des Vorderrades (auf der Verschiebeachse) .......c.cccccccccsseeceseseseescsesesvaveseseeveverseesceteeieaceeeseebe bees 120 mm

Suspension delantera
La suspensién delantera esté constituida por una horquilla telehidraulica de vastagos invertidos.
MOCO. cece ce cece cseeecesceeeseseaesesacscssvsusevsssenesatsevsesevesssssssesessevesessevavitiesasauvasravavsscevseisvatsevsvittavititvasiseivetvecececeetesteteesees

PR ETRE SERENE RR ESER ES Ce emer em me OTE ESSER CHET OEE EASE Erm Eee E EEE LET ERE A ee ee EE ETT EE EOS eee Sed bate teem teen ee een pete aeeeneear
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

MITO 2 MITO Racing

Ruota anteriore
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze. Dispositivo di rinvio del contachilometri sul lato sinistro del mozzo ruota [MITO 2}.
MICO oo. e ccc ccc cece cece ce cece cece ene e cece cee reece ed eEE DE EE EE DEE EGU EEE EE DEEL DCEUEEEE DEEL TDEEENATEESH OD SCU gag cctnStGeE ceases eei setae serene eeteneeee tonnes tens MARCHESINI
DIMENSIONL 2.0.0.0 cccc cece cccccccccccccccccccececeucusuceeecee teen eeeun pee e ea ea teen eG GONEOEASA ENO S EEA; CEE; EEE; ;E EEE ;EEE;EEE ERED; EE EE ECU; EE EI EEE EEE; E EEE EDEL DEERE OES 2,/5"x17"
Preumatico: MAPCA € TIPO... cece ee cece eetette ence eeeeeeeecee eens cote eeneHeneevuenseegseeeeeeneseeeneginireueeseeteererseseneess Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
Tra =1 15300) a | EEE OOS E TOES EEO EEE ESSE ETE E TOSSES SC ESSSTSSSOTSSEISOCSSOSSOSIOTSSLOOOOSSIO®E 100x80x1 7"
oppure

Marcd 6 FPO... cece cceeeceeeceeee cence eens cece cect beeeecneeeeeenenteeerenaeeeeebeseeeessseeeeeessseeescsaseescneeeeessciaseeeecsneeesentey Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIMEMSIOND 00.00... 0... ccc ccec eee cece eeeec ene te ee eu eee eeeeeeteeseeeceeeeeeeeseee sees sees seeeeaeeeeaee ees eee eeeeeeeneeeeeceeeceeeseeeeeeeeseegeeeseeeeeseeeeeees 110x70x17"
oppure

Marc © TIPO ooo. ceccecseecceesenseeeceeeteccseececeeececeeeceeeeeceeeceqneeecuieeeegstessneceieetentieessntestitteeniretencees Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DiMeNsiOMi ..... oc ee ccc cece cece cca cee eee cee eae steer see eeeeseeeneceeeneeeeeeegucg estes sneeseesseeeseeeeneeeeeenieeeseeseneeeeees pudveeseeeeeeteseenevenereeaes 110x7Ox17"
Pressione di gontiaggio a freddo (con salo pilota}
Pirelli... cccecccecccsecceeeeeeeceeeceeeceeeeceeeeeesceaeeeeeeceaeeeceneeeeeesnneegeceeseseesenssaueesesuuaressseeeescnssesenscaesecssseresersneeenentey Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Michelin 0000000 0cccccccccccc cece ccccccenccensee sees eeeeeaceeceeecceeesctenesaneeegseeeeeeeeeeeeeeeteccneent:istsseeeeseeseeeseseesensenesseiceseteaseeeeseenr: Kg/cm?2 1,9 psi 27
DUMOD ooo. eccceceeccccsceceeeececeee ects cceceeeeenneeceetengesepenesseuecaesceegsaeeceueieeeseenseeeestinsasesseseueesesasecesecareecteseesenseatensiaes Kg/em? 2,0 psi 28,4
Pressione di gonfiaggio a freddo (con passeggero}
Pirelli. ..c.cccccccccccccccecceecccecevecceecceceecveeccececceccucccucecuveeuucesurceueerseceeueecsecestessueeeneeryestuettasesuetsnessuesevsevereeseeereerees Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Michelin .....cccc.cccccccccccceccccccseccecccceeecceesesecsececercececuccecsacsceececuutcesuavseeteuveececsuuesecscessensessupseeeesesseeseeeseneseeessees Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUMOp oo. eeccccccccecseececeseecseeceeeeaeeseceeeceeencensascescepeeessseeeseeseesceeeceieeceesseescasessessuessusesasesseeseseeeseeeesentergneeneseas Kg/cm? 2,1 psi 29,9

Front wheel
Three-spoke light wheel rim. Odometer transmission unit located on the L.H. side of the wheel hub (MITO 2).
Make oo... eee e cece cece cece ceceeesuneeseseeeeceeccsenscneescenseneraceeseeeeceeeetsesenissesiseeesseseeeeceeeesenessees sss tetseeitesteeeceseeteeteeesenscsestesteeeess MARCHESINI
DiMeNSiOns ......... eee cccceccceesenseeeecceesceeeceecceecneteneeessenseseeeesessessssasseeescerssaueesesceassaueseseccenssseceeeesceeasseeseneesiessseseesinssseeeeeens 2,/5"x17"
Tyre: manufacturer and type i.e cecce cee ceeccecececeeseseeeeeecuseaneeectascesecssasescrseraerseviteeenssteeteenttiseeetreeees, Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
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SUSPENSIONES Y RUEDAS
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DIMENSIONS .......cccccceccesessececccceteceeceeececeecensecsuuseceuceecceceeeeceetecensteteaegeeeeeeseeeeeeeereececeneiganecsugegeeescesesseeseesugeusorsegeesserereegs 100x80x17"
or

Manufacturer and type....cccccccccccsseeeeseeeesceeeecseesescsenessseesecsesceeeseesnreeevenesasesisarasesragisetsaeseneseneesesenserencas Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIMENSIONS .....sccsececcecsceeccscceecececveveeceeecensenssscsbessegeeeeterenseensensteeeasenueeeeeeeeeereceeeeciententnessusecegeescesecenenengersgeenereeraescezec44 110x70x17"
or

Manufacturer and type ...cccccccccsescesesccsteseeeeceeteeeseeesesaseeccenscnecseerenessevessseeraseenecscsesevacienanegarsesiesaegs Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DIMENSIONS... .cc.ccccccccseeeeveceeccececeeeececcecceueveneeseceeseseeeeeeeeeeee see sHeseeseeseeeegsseesceeceneesnereeeeeesteegeseeerescasesesreersererecsasessgereyes 110x70x17"
Inflation pressure {in cold condition) (driver only)
Pirelli... cccccccccccccccececsrccceeeertettecceeeceuereseeueeucetsaseseeseeceeeeeeececentuitseeeneeescneseeeeesersusgeeeeetsoipasteerecsecsaseesseneneerany Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Michelin ..c...cccccesecceccccecececccccenuerececeuseceseesseecesesccsecsreeceenitegseesieeecenssseeesiscteeesuereesoeunesersiseceseseeersierersoeueeeersiias Kg/cm? 1,9 psi 27
DUO oo. ceecceecccceceseeeseseeeseeseeeccsessnescacansnsnsessesuaneneesecsnesscessseeensesssisisisecanesenetecusesesesisecasenesereassuaseestanggssss sts Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Inflation pressure {in cold condition) (with passenger]
Pirelli.......ccccccccccceccceeseccersceveveteeceeececeeceeeveceeececeesegsseeeeee sees et Heese entheeeteeeeeeeeeeeeeeeceeeeeeneegeaeeeeeaeeeesgneee ge gaeeegeee Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin ....:ccccccscccececeeceececcenseseeeeecececeeceeceeccnseeseeeeeeueceeetessensenuseeeesesensestegecteniisireversuentecieesesernearerereeenergeesed Kg/cm2 2,0 psi 28,4
DUNOD ooo. ccceecscseeeescserseeceeeeeeresesceesceeceseeceescenesesesese euteessesinsenessesesiseecsastersuesineesasetsreneesessgsesnscesesseeeenensst Kg/em2 2,1 psi 29,9

Rove avant

Jante de la rove en alliage léger 4 trois rayons. Dispositif de renvoi du compteur kilométrique situé du cété gauche du moyeu de la rove
(MITO 2}.

MIQUG oo .ccccescsecssseceeseseeecaesseseneusescesesteessescescsececsesessesensetenensnereneeceeseseeusscssssaneristarisegsenieecseciasessssnescseesiseearseeuegsecs MARCHESINI
DIMENSIONS ......ccccccecccceusseeeceeceececccceecceteueececeeseaeeseecaeeceeeceeeeecegeneeeecueeaeceeceaseeeeeceteceeerneeseeaeeerseaseeeeeeeqgeneeeeasereesseeggeeees 2,75"x\7"
Preu: producteur et tye .......eccccccccceercecesesesnenesseseneeeeegigee ieee ssussevenscsuscetasssasesecesesscneeueeseseenegsnessntessins Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSIONS ......ccccccsececcececcccccevseeececceceueeneeeeceeecaeeeeeeseceeeeseaeueeeeeeeeesaeeaueeerseseeeeesteeeeeeeeee sees teneereesseeeeesaeeeaseeeesegegeneensess 100x80x 17"
OU

Producteur et typ@.......ccececccceceeecceeceeeeseesceeeeeeeceseceesaeesesaeeeeueceeesenseceecsesuseassrssascasietsasissaeriacaerecescesssssess Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIMENSIONS. ....ccccccccecccecccececececuvecseveueeeeueesecenscetecceceseeeeeeeeeeeesteseeeeeeeeeeeeseeeee ees ege post inistnieenieereceerceneneseenenreeregsenrscsscegess 110x70x17"
ou

Producteur et tye ......cccccccecceecceceeseseesesceeesesecsceeeeeseeseseseueeseeenscaeseceenicescisessseasesscaesorsestonerecesererarssssgs Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
Dimensions ......cccccecceceeeeccccccscecceseecceveversucerseneccecececeeeeeeeccetenepsueesaeecerecteseeeceecesisugecseseneeeeeceeceesesensseeeeearenereeeeeeeeeneseness 110x70x17"
Pression de gonflage (a froid) (conducteur}
Pirelli.....ccce. CODE EOE TESEESE ETS SSEEOIIOSESOO SIS Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Michelin ......cccccccccccecccceccesececeunereceenscceecevscseeeereeeesenereesenecaeecenscauensecseeesestaeterecneeeeeetniegeensnsesssesueeeseoseereneereneenges Kg/cm?2 1,9 psi 27
Dunlop ww... ee sc ceecaccccccecsueeuvecccaacuueenyaceacuusuanececeeseerscedeeseseeeseuaeeausseseepeae cA Heeee eens GneenCEE ES PUeH#CA; HAUGH FEEL ERHE Eg EC EOHH Kg/cm?2 2,0 psi 28,4
Pression de gonflage (a Froid} (conducteur)
Pirelli... .cocccccccccccccceccecsceceesvenecsecceeeceusccseesecccsssceeeecsecneeeeeeeccenveneeeeesecentseeeesceeesieeeeeeeetiseieereesseeserersestooeneeeeseery Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin ........cccccccccccceveccececeurecsucvecccecceveceecuverecceuauceesterceeeceeesteseeesseeseeereecneeseeseeerseeeeseeseggereneeaeeeneseeereseect ies Kg/em?2 2,0 psi 28,4
Dunlop eee ecccccccccecccseeeseeeeeeesceeececeeeseseescvetsasescesseceessesenssneeseusenegtnecneravecsersasegcssetesgtnescaneecesneseesecessiseasessssgs Kg/cm?2 2,1 psi 29,9

Vorderrad
Leichtmetallfelgen mit drei Speichen. Kilometerzdhlervorgelege links von der Radnabe (MITO 2).
Marke ooocccccccccccccccccccccassesuuctecacaesenseeeesecensteeeeseeeeseccecceecceeeeceeeseeetersueuegsaeesassseiestereeeereescogtnesenecereseecsereeeerseeereetanerarereys MARCHESINI
Abmessungen .......cccccccesceeeeecsesesnseecseescececseseseessceesncensieiticetensceusuenensesseesitisesesessnesassucneneueesisensareascanscgeesscasrssssacuensecasas 2,75"x17"
Reifen: Hersteller und Typ .......ccccccccccscceeeccetsesceseeceeececetesessncenseseseeseaecaeeeeeeeteceesesecessnessnessnsesseriesreren sits Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
AbmeSSUNGeN ......ccccccseeceseeseeeeceeececeseeseceescicesececesesseeeceneeecesesecaeieeieesassceessceescavstessesesssesagincssaesavereneerssessasasisessensensrsss 1000x8017"
oder
Hersteller und Typ ......cccccccsecsseessceeteceeceeeceeeeeececeessacecseesaceeassaeeeaeeneeecieeteegcntesissssstsassesseeersessresserents Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
AbMeSSUNQEN ......ccccececcecesceceee cece ceeesteeereceeceseessceeeaecaeeseeeneeticeecneesesureescesecescrssarcostestavereecsssarsanerssecsecersessesanegeanes 110x70x17"
oder
Hersteller und Ty .....cccccccccccseeceescesseeseeescesereeececsaseseetesceeeiesaeeeeetieeteseteeetisecieeeseeesersnonurseaeenererseanens Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
Abmessungen ....ccccccccccccccsessesceseseeeeeseseenenecsecencasseeaseeceecseecaecsecegnsceeeseienessassesesesrsessesgcissenesasensececeesesserecserceesstsatssazs 110x70x17"
Reifenluftdruck {in kaltem Zustand) (Fahrer)
Pirelli........ccccccccecesceccescecesceveececersneveneseceesecensccecsstestseeccsuerenceecenseeseneeceseeeceseeesnneeecneeeeeeeesenpeeeerieeepaseseeasereeess Kg/cm2 2,0 psi 28,4
Michelin ..c....cccecececceecececcesceececeesecceesuecesecsuseecceseceeeeceeeecsiteeeecsiieesecssieeeseneeseesieeesssneeeessnreeressscessensersoneereerrsen Kg/cm? 1,9 psi 27
Dunlop ...ccccceccccccsecceseseseseeseseeeeeeeeesesesessescsesesceecaescaeeecersesetenssecesirescesssssencensseseeutarsicecneersasasereeccasenresenegtsrsea Kg/cm? 2,0 psi 28,4
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Reifenluftdruck {in kaltem Zustand) (mit Fahrgast)
Pirelli.....cccccccccceccccececeeveceeceeeeeesceeeesuensasecececcenesneescceceseuaeececeecneseeeteceecoteeeeesenieneeeeereeeenpesueeerscsteeeseresessoenested Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Michelin .......cccccocececececcececcuctececccacetcuscececceccecececaasecueescenssnssseseaeseserecereceteeesecucuseeassesecees sees seers nsseeee see seereeeal Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DUMlOp oo.ceccececccceeceseseseereeesescecsceceseseaeseesceesescueseessnaeceeesieaetenesssieeessescasescenssesieseeecacteecnesinicesscessgsrssoenterstsess Kg/cm?2 2,1 psi 29,9

Rueda delantera
Aro rueda el aleacién a tres radios. Dispositivo de reenvio del cuentakilémetros sobre el lado izqierdo del cubo rueda (MITO 2).
MECC .cccccccecccececcececccceceevtavtectceeecevececeeceeerceneeseeeeregeeeteecsetesiieeseeeeeensnieeeecessotiiseeeeeesnercnreteseersnssaeeessrnicenesseeseenncerseeey MARCHESINI
DIMENSIONCS occ ccccccecccecceececececceuseeceevceu teeny sueceeescececeeeeeaeeeesHeHGUegee ta eeeeeeeeeeetsnen pees see eetgecteeceeeeeeeenennreesteseegeeeseeesrserseeenes ene 2,/5"x17"
Neumattico: marca y FPO oo... cceeccseeereecceceaeese sens ceecseeeccenseseeneeaeceeieereesaaecaneeseesertaserscseetanesneeseesenseeen Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DiMeNsiomes ......ccccccececcecccecccecccceteceeceueceasseaeeaesaes nes ceeeeseeeeeseeeeeneeeneeesceeeeceasenese eset eteeityereneserenecereeesesesecesenereeereenegeys 100x80x17"
o

Marca y HPO... cece cececceeeceeeescereneceesesaseeceseeceesseeecsensenenreeseuesievegiteaserssenssvassesieesesttenesesensecnensceeenestsersng Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
ay natant Colt SE ETO O EEOC ESOS ESCO CESOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOIE 110x70x17"
fo)

Marca y HPO oo. ccececccccceeeseeeeeceseesescesesecsessesacsetsesesssueseecinneecersasenteceecetissessesesecssrecnentenegensteestenes sass Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DIMENSIONS cc ceccccecccecccceecccecceccecetecceccececeueseuseevesseescceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseceseeeeseseaaesegeeneeeneeeeteegeneceeegeseceseceeeeseeeeereereeys 110x70Ox1 7"
Presion de hinflado {en frio} {conductor]
Pirelli... ..cccccccccccccceceusevccecececeenececevevsuveeeeeeeeseeteeeeceeececlegeeeseesceissaneesenecniseeeescesensiqaeeeesensnegecesscemsesseaseeesrneneeey Kg/cm? 2,0 psi 28,4
Michelin ....ccccccccccccsauccecececececceecceucerverccecceseeeceecceeccenscereesetnnsteresneeeteeeeeteecenecerensesnsieeuseeegerseseceereneninesirssenserees Kg/cm? 1,9 psi 27
DUNOp oo. .ececcceccececeeeneeesenseescesecseseseeseceeceneeeeeeseneesteciecsteeseateecnescarerseeesasaseescesageeentecsneesaecenseesescessesssgeseeesgs Kg/cm?2 2,0 psi 28,4
Presion de hinflado (en Frio) [con pasajero}
Pirelli... .cccccccccccccccccececceceeeeucetteneeecceecccceevevseteseeeteneseeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeCe etre MGeusgeeeeeeeceeecereeseennincigeeeegeeseeeanenenenensates Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Michelin occ. .cc.cccccccccccececcuceceuvecuueecesveneccveececrveceucceeteeceeupescuccecsaneceveesesa:eeeseneetge sees sneesaueseesepeeeersenueeseeereeeeneess Kg/cm?2 2,0 psi 28,4
DUMlOp o...ececcecccceecescesesesesceeeseeeseeesesesesesessescessecenecenseseersuscieetereesanscesssnecsersvasesssestasenisesinisccsenaserganessegtessessanss Kg/cm? 2,1 psi 29,9
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Rimozione ruota anteriore
Posizionare sotto il motore un supporto per avere la ruota sollevata da terra e
procedere nel modo seguente:
- allentare le viti (1) che bloccano il perno ruota sui gambali;
- rimuavere il dado (2) con relativa rosetta ed il perno ructa;
- togliere il rinvio contachilometri (la trasmissione flessibile rimarra ancorata al

rinvio), il distanziale destro e la ruota.
Per il rimontaggio operare in senso inversa.

Removing front wheel
Place a support under the engine to lift the wheel from the ground proceeding as
follows: ;
- unloose screws {1) which block wheel axle on the legs;
- remove nut (2} with washer and wheel axle;
- remove the odometer cable, {the flexible cable remains fixed on the transmis-

sion), the right spacer and the wheel.
To assemble, reverse operations.

Enlevement de la rove avant
Placer un support au des sous du moteur pour soulever la rave et opérer comme
suit:
- desserrer les vis (1) qui bloquent le goujon de la rove sur les pieds;- enlever |'écrou (2), la rondelle et l'axe de rove;
- enlever le renvoi du compteur kilométrique, |'entretoise droit et la roue, {le

cable flexible restera ancré au renvoil.
Pour l’assemblage, opérer en sens invers.

Entfernung des Vorderenrades
Eine Stitze unter den Motor stellen und Rad vom Boden anheben; danach wie
folgt verfahren:
- die Schrauben {1) abschrauben, die den Radzapfen an den Beinschienen befe-

stigen:- Die Mutter (2) samt entsprechender Unterlegscheibe und Radzapten entternen;
- Vorgelege des Kilometerzahlers (die biegsame Welle wird am Vorgelege

verankert bleiben}, rechtes Distanzstiick und Rad entfernen.
Zum Anbauen ist in umgekehrter Reihentolge zu verfahren.

Remocion rueda delantera
Posicione debajo del motor un soporte a fin de que la rueda quede alzada del
suelo y haga lo siguiente:
- afloje los tornillos {1) que bloquean el perno de la rueda en las patas;
- remueva la tuerca (2) con su correspondiente roseta y el perno de la rueda;
- quite la transmisién velocimetro [la transmisidn flexible queda anclada a la

transmisiOn}, el separador derecho y la rueda.
Para volver a montar siga estas operaciones en sentido inverso.
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Stacco forcella anteriore
Inserire un supporto sotto al motore in modo da avere la ruoto anteriore solleva-
ta da terra; operare come segue:
- rimvovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrafo "Stacco ruota

anteriore";
- rimuovere l'ammortizzatore di sterzo (MITO Racing] nel modo descritto al para-

grafo "Stacco ammortizzatore di sterzo";
- svitare le quattro viti (1) che fissano il parafango anteriore ai gambali della for-

cella;
- allentare le due viti (2), che fissano ciascuna canna alla testa di sterzo e le

vattro (3) alla base di sterzo;sfilare gli steli.
Quando si procede al rimontaggio posizionare gli steli a 10 mm sopra al piano
testa di sterzo {vedi figura).

Removing the front forks
Place a support under the engine so that the front wheel is raised from the
ground; operating as follows:
- remove the front wheel following the instructions in the section "Removing the

front wheel":
- remove steering damper (MITO Racing} as described in paragraph "Steering

damper removal";
- loosen the 4 screws {1} fixing front mudguard to the fork legs;
- unloose the two screws (2} fastening each tube to the steering head and the

four screws 3 to the steering base;
- sextract the fork legs.
During reassembly, position the fork legs 0.39 in. over the steering head surface
(see figure).

AON {Nn
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Démontage de la fourche avant
Placer un support sous le moteur de facon & soulever la roue avant du sol; opé-
rer comme suit:
- retirer la roue avant en suivant les instructions contenues dans le paragraphe

"Démontage de la rove avant";
- enlever le frein direction {MITO Racing} d'aprés le paragraph "Enlévement du

frein direction";
- desserrer les 4 vis {1) fixant le garde-boue avant aux tiges fourche;- desserrer les deux vis (2} qui fixent chaque tube 4 la téte de direction et lesquatre vis (3) de fixation a !a base de la direction:
- extraire les tiges.
Pendant le rémontage, placer les tiges 10 mm au dessus de la surface de la tétedirection (voir figure}.
Abmontieren der Vordergabel
Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vom Baden
angehoben ist; dabei ist es wie folt zu verfahren:
- das Vorderrad wie im Abschnitt "Abmontieren des Vorderrads" beschrieben

abnehmen;
- den Lenkungsstossdampfer (MITO Racing) entfernen, wie im Absatz "Entfernung

des Lenkungsstossdampfers" beschrieben;
- die vier Schrauben (1) losschrauben, die den vorderen Kotfligel an den Gabel-

schenkeln befestigen;
- Die beiden Schrauben {2], mit denen jedes Rohr am Lenkkopt befestig ist, und

die vier Schrauben (3) unten an der Lenkung lésen;
- die Stangen herausziehen.
Wahrend des Widerzusammenbaues, die Stangen 10 mm auf dem Ebene des
Lenkkopfes legen (siehe Abb.).

Remocion horquilla delantera
Introducir un soporte por debaja del mator de manera que la rueda delantera
quede levantada del suelo; haga lo siguiente:
- quitar la rueda delantera como se describe en el capitulo "Remacién de la rue-do delantera";
- remueva el amortiguadar de virada (MITO Racing}como se describe en el par-

rafo "Remocién amortiguador de virada";
- destornille los cuatro tornillos (1} que fijan el quardabarros delantero en las

patas de la horquilla;
- aflojar los dos tornillos (2), que fijan cada tubo a la cabeza de lo direccion y

los cuatro (3) a la base de la direccién;
- sacar los vastagos.
Cuando se vuelva a montar, colocar los vastagos a 10 mm por encima de lasuperficie de la cabez a de la direccién (ver la Fgura).

0,3
9 

in
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Revisione forcella anteriore.
Rimuovendo la vite gosta alla base di ciascun lodero é sossibile stlare ‘| ubo portante
da! fodaro.
Svitanda il -appo sugeriore, dope aver sfilato tubetto di precarica e molla, si oud
rimuevere il guppo pisore-asta ammortizvatore.
A questo punto eseguire le sequenti vertiche:
— esaminare la supert'cie eslerna dei due tubi partanti e quella interna de’ due fader’:non covranre appar re riga’ure, scalini o pumi di forzemento:

bo portante scorra liberamente all‘inte-no del 1 Proprio
fodero, ma senza 1 piesentcre eccossivo gor, in plesenza ai gioco eccessiva é
necessario sustiluire le bocce e [A} d’ guica (inferiore « superiore),

~ verificare c rettilineita dei ‘Lbi portanti [massime erro’e ammesso 0,10 mmi:
~ inserire iubi portanti nella base di sterzo, ser-are le vil’ di fissaggio, ¢ veriticare che

sussisia 'a conaizione evidenz‘ata in figura;
, — veri'icare odel pistone anmotizzatore: se risulta logora

o rigato, sostituira.

YR
oy

Front fork overhauling.
By romoving Ike screw located at the base ol saci s eeve, it’s passio ¢ to extract Ihe
bearirg pipe tron ‘he sleeve.
By urscrewirg Ike usoer cao, after extracting Ihepassible lo remove the ciston-damper rod assert bly
Now carry out the tollowing check:ngs:

inspect the ouler su'face of tne two bear'ng p pes ond he inner sutace of the iwe
sleeves; no scorings, scratches or shiinsirg points must be noticed:

— make sure thet each bearing pine slides freely irside its sieeve, bat wilhout foo much
clearance; if clearance is too nucn, ilis necessary to replace the lower ana upper

“J guide bushes (Al:
check straigniness of the bearing pipes max. error allowed 0.0039 in.}:

. — fitthe bea‘ing pipes ir the siger.ng base, tighten the “astening screws ard make sure
ON ol con‘ormarce to the figure;

~ check the wear state of the damper piston c'rclip; it itis worn cv scored, replace ‘.

g tube and the spring, °

1.12 N° 800072249 (05.92
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MITO 2 ' MITO Racing |

Sospensione posteriore
A forcellone oscillante con mono-ammortizzatore idraulico. I! perno del forcellone é fissato lateralmente al telaio e ruota sia nei cuscinet.
ti del forcellone che nelle bronzine del basamento motore; questo sistema conferisce al mezzo maggior solidit. L'tammortizzatore, azio-
nato da un sistema di biellismi ad azione progressiva (SOFT DAMP}, é prowisto di regolazione del precarico della molla in funzione
del peso trasportato e del tipo di terreno (MITO 2 e MITO Racing) e di gruppi di registro del freno idraulico in compressione ed esten-
sione (MITO Racing}.

Rear suspension
Rear swinging fork with hydraulic single damper. The fork pin is fixed sideways to the frame and wheel both in the fork bearings and inthe engine cranckase bearings. This systems give the motorcycle a better stifness. The damper, driven through a system of links with
progressive action [SOFT DAMP) is provided with spring preload adjustment according to the weight carried and ta the type ofground
(MITO 2 and MITO Racing} and compression and extensian adjusting units of hydraulic brake (MITO Racing}.

Suspension arriére
A fourche oscillante avec mono-amortisseur hydraulique. Le pivot de la fourche arriére est fixé latéralement au chassis et tourne soit
dans les coussinets de la fourche soit dans les coussinets du carter moteur; ce systeme permet une plus grande solidité. L'amortisseur,
actionné par un dispositif de bielles a action progressive {SOFT DAMP], est pourvu de réglage de précontrainte du ressart en fonctiondu poids transporté et du type de terrain (MITO 2 et MITO Racing} et des groupes de réglage du frein hydraulique en compression et
en extension (MITO Racing).

Hintere Aufhaengung
Schwinggabel mit hydraulischem Monostossdaempfer. Der Gabelbalzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabella-gern, als auch in den Lagerbuchsen des Motorblockes, befestigt; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabilitaet. Der Stos-sdaempfer, der von einem Plevelwerksystem mit fortlaufender Wirkung (SOFT DAMP) angetrieben wird, ist mit einer Regulierung der
Federvorbelastung in Abhaengigkeit des befoerderten Gewichtes und des Gelaendetypes versehen (MITO 2 und MITO Racing} und Ein-stellgruppen der hydraulischen Bremse in Einfederung und Ausfederung {MITO Racing}.

Suspension trasera
Con horquilla oscilante con mono-amortigliador hidraulico. El perno de la horquilla esta fijado lateralmente al bastidor y gira en loscojinetes de la horquilla y en los cojientes anti-friccién de la base del motor; este sistema da al medio una mayor solidez. El] amortigiia-
dor, accioando por un sistema de bielas con accién progresiva {SOFT DAMP] esta provisto con regulaciones de la pre-carga del resor-
te en funcidn del peso transportado y del tipo de terreno (MITO 2 y MITO Racing} y de grupos de ajuste del freno hidrdulico en com-
presion y extension (MITO Racing}.
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MITO 2

Ruota posteriore
Cerchio ruota in lega leggera a tre razze. Parastrappi di assorbimento.
MICO... esc eee cece ees cece ecee eee neesseecssacssascsssesssesssseesssecetevessuvessueasssuteycauvensasurreravssersstsiaseciseessteessscvisssecssevssevieeveeeesetees MARCHESINI
Dimensioni (MITO 2) ooo... cece cececeseeseceseeesccnssenseesecsesssesesecssestenssssvevsrevsrsvasevaeseseesanscatevatesseasstsecsevetevasvviteveserseee: 4,00"x17"

MITO Racing)... ccc cece ccccecceeeceeeseseesneeceseecssascssssessecuvavceasesvevevsuecersecersserestvassvseevsrsestecrsetisesarevsnecsas 3,50"x17"
PN@UMATICO, MOAPCO © FIO... e ec ceeceeceeececcccuvecesecsveccecenscensutttrsttaaeesseeesevescesetutetuvasuaiessecesececseecsttrteses Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSION 2... cce ccc cee cence cece ceceeateveeveeeceeecatesssesseceseescenssessseseesueesss esas sssessstssteveeverevusevasetaeesieesitevanevatevtesiteatecatesseess 150x60x17"
oppure

Mra © NPOL. eee cee ece cee ceceeeenseessersceesceseseseeseseevsuucvsuucaustevasevsaevsnevsvavecuectunscensserevevsteestevtssereseass Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DiMeMsioni oo... eee cece ceeecesceessesceseseseseveesesssssesassevasussavssvevssssessissatsvsevavaussvecssissevesavaesivsnsevseessstistatsetiestttevistevinacs 150x60x1t7"
oppure

CIC © HPO nee cece eee cececeee scree ccees sens seceesaeeecsstecssatessaeesscssesesseesseseseeseseavaeesasesversesunreseuaversereseess Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DiMeMSiOnh ........csceecccecceeceeesccesceseueevsetsesseessassaesasseecseceeseasssesssesscsuscausarcustvaseansassaseravassusecaueviterscsevaseseevacecccesescensess 150x60x17"
Pressione di gontiaggio a freddo (con solo pilota)
Pirelli... ee ce cece esesecsesececseeessesesavecsesesaesesaescesvusesvsesscscsesuvsussvussevavassasssesvesseyevassavatarsuvievavessavatsevavesveteeveneeees Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin 2.2.20. ccccceccccceccccecescscececeecesscececcevevusnteveeeenurusnaseesscesvinesssesevertiteseestetbibiitteeesteeteee bebe Kg/cm? 2,0 psi 28,4
DURMOP oo... eee ecceccecceccecsvepeunececcecceceuecevevsveevsuessasaeceseeseeseseesetevevere tei ttitiitebe teh bebb bebo bbb bbbeece Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Pressione di gonfiaggio a freddo (con passeggero)
Pirelli... eee cee esceeseeenacescescseenesseessseessenssssevssessceusutessvescrturevaevesvavgasuassavsatiesvansatieesavsatievessvevaneeevevivass Kg/cm? 2,3 psi 32,7
Michelin ......c.cccccccecccccecccecseeeeeseeesesesessesssssecsseesessevasesteusvavusuevsvtusavssuseaarsevassanavatessitvavavesvavscesssssesesevevessaeeees Kg/cem? 2,2 psi 31,3
DUNO o.oo eee ce cee ceeeeces sees seeevaucrssccnuucvaversrevrseessatevssesasseisseesssersssvatsteusseeiecersetieseviteetetbbe cece Kg/cm? 2,3 psi 32,7

Rear wheel
Three-spoke light alloy wheel rim. Damping flexible coupling.
Make oo... ec ccec cece cccesseeesescsesessnenssessscuessusessssseasssesuseescessavevevevavevevevsvavesavesavecavauaveeseusvevevavavavevavsvavscisiererevsusteeeevese MARCHESINI

Dimensions (MITO 2) o.oo... cccccc cee cccccececcccessuecessusuuceusevecerausaessesctevausteeeseteviuysesseeteaeteeeccee bene ieeebebeee bi bebbbbbeb eee cc. 4,00"x17"
‘ ({MITO Racing) «2.2... cececcccecccsseeceseessessseccscessceecasesevsesuevsseassueviceusvesseesrevtssavsitvassuvsatassssvassasnsvsevstcevssvesesevaeees 3,50"x17"

Tyre, manufacturer Gnd type oe. ceccccccccscccesccscustecececessessceseususesacsucusdusvatsesevsttstsesesevseessvatsssiseeteseteeeeeen Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DiMONSiONS .......... cece eee ecesecesenseeeeceseeseesseessesssenesscssesssessusveessseseseperesuacssavsusvresussvatevsaesessassvisesecssevseeasvsevececesee: 150x60x17"
or

Manufacturer and type.......ccccccceeccececsesessesesecsceesssevuevss sess satesvesssserstusvatiesestvasssevisiesavsetevsseevstevavaeeaees Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIMENSIONS... eee ec ee cenee cece cceveseteeseseessaeeneesessssecesaesssssssserecgustassesassnsecausseasvevssecrstastsausateceserassusscisecesetseeseceeeys 150x60x17"
or

Manufacturer and type ........cecccesccececseesescsseeessevanecevevececerscseataseatveveusrestesesseevasvaeesvsevssescsecatteteesees Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DIMENSIONS 00.6... cece ccc ceeee eee ceeeeceneeecaeeceseeeneetesetecseessascssssesecasssssesestvcauesssessreccuisevseeessecausensstutssttssevisststeaaeersereen 150x60x17"
inflation pressure (in cold condition] (driver only)
Pirelli oo. ees cece ecesescacseeeesesescnesseecsseessssssstevasevscsecevevessussuesavavavessasssasevesvasavavacsavavatatvavavasessevevevesiessveveveeaeess Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin o.oo cccccecccccececcsecccessceseseuesssecesvsreesueustsussecsssusssussesieeasestepsevvetuvisiteeeseeeeceeeteebeee bebe ebeces Kg/cm2 2,0 psi 28,4
DUMOP oo. ese tecevaceresesessesecessguassesssvsesssussussavassatsassavstuasaevsevesasvrsiesuavassssrevsssevssvissevasesevitievatitereveceseses Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Inflation pressure (in cold condition) (with passenger)
Pirelli... cece cc ceceecseecseseescseseseassesesssussesssssssesssseessusuesevasucsasevetresuvavavasavarsavavitassassvitiesevavivateressseisiersvevaeaes Kg/cm? 2,3 psi 32,7
Michelin ......cccccccceccccceccccccsecescecsscvsuecuscectaceecarecauessuesevsssestscauseesusvevecuvaserseteveseitisetitebetesbeesbbeesbeeese Kg/cem2 2,2 psi 31,3
Dunlop oo... esse ccecceesesescseessnescecsessesvsnessnevesessnessssecavavsvavasarsuvevavavsttvaavavsveessssessativavavavavavavevevevseseieseetevecevaven Kg/cm?2 2,3 psi 32,7

FUL
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Rove arriére
Jante de la rove en alliage léger 4 trois rayons, Piéce caoutchouc d'absorption.
To] ke (EES SOS ESOS SOSDSESEOOEESOSESSOSEDSESOSOSSOSISOSESSSESOOOSOOIICONEOCESOOOOSOOS OOOO MARCHESINI
Dimensions [MITO 2)... ....0ccccccccceeeecceee cece ceeeeeeeeeeeceeeceeeeettneeesieecensseeesagescseeecesesceesceeeessteeenieeseneescutsessigeeseeseeesensnes 4,00"x17"

IMITO Racing) .....ccccecccccesceeececeeceeeeee cess ceeeceeeceneceeeceeesaeesueesuersurseesccseseeseaeeesesnaestaseieensenescnerseeteenteruessnesees 3,50"x17"
Preu, producteur et type... ec ccecccecceceeececeseerseetseseeeeeeesesecceseenseeenssensseesseessesscnsentasentegeierenieesitennenees Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DTT at= ato ee SECS S ES ESE CESS TSS C SE ESEED TOSSES SSSSEESEESOSOOOE SSS IECOLIOCLSSS 150x60x17"
ou

Producteur et type... ccccccecccsceceecesecesseececeteeeteeecesegsisecerecaeeceeeseaseecaeseesseeseeseseteneenressseesiseesieesieetoee Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DIMENSIONS .......00c cece ceee ccc ceceeeecceee beeen cen eeee neat eeee cece een eed Eerste QE eee¢ gaan cetee nage ceeesceeeeeeeeneceeseeeeeeeueeeeeeeeesseeeecseeeenengpegeees 150x60x17"
ou

Producteur et type .......ccccecccecceceecceeeeceeceeneceneeeceetcenreetnstesireesssectietventseeseseesiseseeseenseestseerisensetsouercteens Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DIMENSIONS... 2.2... .2e cece cece cee eee eee cc eee eee tented Eee tree ECE E EEE COLO UE DEE EE nD ene DEE nn eee ne ene DEES DEE eee eee ree nee nee n aber eene iene 150x60x17"
Pression de ganflage (a Froid} (conducteur)
Pirelli... cee cecuceucuuecccucceceuverensegeeceusceuceueeaeeneeeceeeececeucececsuceuseeu eau teeetersuecsesseeseeeteeeteesesteeseneeneeeeeesenes Kg/cm? 2,1 psi 29,9
Michelin oo. ...cc.cccccccccceccccececeesceeeueuseucesuecseesesseueesscsauseceresseeeeseteenes vccceucceececueteceeseuuesseeauecereuseueeerseerenseeneveaunss Kg/cm?2 2,0 psi 28,4
TTT go)» EEE ESE E SEES ESE ESE ESSE EEESS SESE OES SSESESOSEOSSEESSSSOSSISOSISOOSSSOSSOOISOSSOOOSOSOSTIOSIOOIION Kg/cm? 2,1] psi 29,9
Pression de gonflage (a froid] {avec passager)
Pirellic. co.cc ccccccccccccecececcccceceeccceccucccuccccrecaueusveneueueegeceneceneeeevecenseuuceueceeeseeesesscesaeceeeseeseeeevecseesueeeanseteneecnteetys Kg/em? 2,3 psi 32,7
Michelin .......c.ccccccccccccuvccecuveceececcsccceesesecveccecssecevseccceccecuveesuevevetsesessececeuceecseusecueegsaessrsessesseeecaaeesersseteneees Kg/em?2 2,2 psi 31,3
DUMOp o.oo cece ccc cccecececeecesecesecseececeseeseesecneeceeeveveeersesceg:asesensesesesiascieeeteseeeciteiensateeesseosessereriectestieigergeeisses Kg/cm2 2,3 psi 32,7

Hinterrad
Leichtmetallfelgen mit drei Speichen. Gummidampfer.
Marke ....cccccccccccsceeseseveeccucseeceeeccevevcuveusuvesueeseeseeceeeceegcesguciteneucecceeeceeecseeeeesteviecerseeeeeseresereereenpnessnteteeeeceteteerennenerees MARCHESINI
Abmessungen (MITO 2) ......0..cccccccccccececcereeee cess ceescetecceeeeeeeeeenneeecenesensaeenseeeneseeeenesecceesesteeeQtieesceeneteesneeerstieerstiresesee 4,00"x}7"

(MITO Racing)... cc eee cee cece eeee cates neneeeeeseeeeeeeeneneneeets ve dpece cues ececevesecceeaaeceeeesuieeeeeecaeeeteresaueeeeesseeeteeeecnentee 3,50"x17"
Reifen, Hersteller und Typ .........cccccccccccecceccccceceeceeceneeeeeecneeeeeeeceneeenecteeeeennteneveeercecnueesecsteneseenaseeesieees Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
AbMeSSUNGEN «2... c cc ceccceeeeseceeeeeecee cesses ceeeceeecaeeceeeceeeseecsnecenecsusesuseseecgececceneccsetestssuesessetesisesiaecieeiieeeteeeerseterereneny 150x60x17"
oder
Hersteller Und Typ i..cccccccccecececcceeseeencceeceeseeeveneeceeeceecueeceeecaeecaseseeteseeeetereensteitersteresseesceeceecteesecierss Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
Abmessungen .........cccccceccecceseceseceseeeeeeceeeuteeneeeneeeecetereceseteesseesnneesieesseeeeesesseseesesseiseeisesirecerecieenieeterieeoterereeienieen 150x60x17"
oder
Hersteller und Typ ......cccccccccccesccssceceeceeeeeeceecceeeceeeseeeeeeeeceeenereseseesgessessanenesssaseeseeeceeecrisseeeseesisereceees Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
ADMESSUNGEN «2.0.0... ecccccceesccee ccs eceecesenecensececeeeecseeceeeceecnsuaeeeseueasesneeeaceceueeeaneeuceeeniseeecesseeestesasseesiseseceeeeeessiserensees 150x60x17"
Reifenlufdruck {in kaltem Zustana) (Fahrer)
Pirelli... cecc cece cecee eee ceeceeeeeceeeeeseeeueceeeeeeeeceeeceeceeceeceeueegugugecsee sues sees ergneneesiesertseeesereesceseeeesesesseeeceesenes Kg/cm2 2,1 psi 29,9
Michelin ........... cccu cece ecu peeeecceeceeceecuecececeueceutceureyeauetseeseesseuucauesteestessseuestursueteneveecererarss cbeyuccueceuceeeeeseeveceunsens Kg/cm2 2,0 psi 28,4
DUM ooo. eee ccee cece cece eeceeter eee teceeeeetecceeenseegsceaeecneseeecnecceesueeeecaeeceeeseteesesceesereerevsnceesieescceeessieccseesieesnneeenes Kg/em? 2,1 psi 29,9
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) {mit Fahrgast]
Pirelli... ooo occc ccc cccceseceeeceeesseeeeeeeeeeeeeeeaeeee cess eee e este eda ceECEeeEGGHaH SEEDED EE HOES EGE EEEEE ES Oecd GG E DECC p Sette Gens eeSeEecenpegaqaaeaeseeeeeees Kg/em? 2,3 psi 32,7
Michelin .....0...cccccccccceccecccccececeeceecveeccecceceucccecvvessuausecuveseeaueceauecessecessuecsaueceseuececenesauaecsseucessseesseaeseeeseseeeseeeeess Kg/em? 2,2 psi 31,3
DUNOP ooo eee eee tere renin nieeteeneentineeereenrnnntretetenitaseeeson ec eeeeeceaeeeeeeeceaeeeeeeecueueeeeeeeetrsetscensecgaaes Kg/cm2 2,3 psi 32,7

Rueda trasera
Aro rueda en aleacién a tres radios. Articulacién eldstica de absorcién.
MOCO ees ccecccscccr eee eceeececeueceeeueceecuneceeeevecereeeseseeeeueeeeseaeeeseeesedceseaseeeeeeceeesueeeeeeeeeseeeesaueeeaseeersecessesesersseesteeeessnnereeneeees MARCHESINI
Dimensiones (MITO 2) occ. ccccccccscccsscsssesssesssvcssscsvsesvsesssvesssessevssavsssisesseesavssiveasiceseessevsssvssevevsrtesinstasevisesiieseenssesseees “oceeee4,00"%17"

[MITO Racing) .....ccccceeccceeccccceeeteeeeeeeveeeeenenneeesceeaeeeeegesteecueeseseceeeseeecneeseecsnieesersnseetersteteenssesecssteeessueterens 3,50"x17"
Neumatico, Marea y tPO occ ccc cece ee ccenceesenteetereneeeeeeceeeseceecseseeesaseceegseeeceusseeesciseeeeerereeeeeneerentnsen Pirelli ZR 17 - MP7 SPORT-T
DIMENSIONES 00.0... occ ec cce ccc ce cece cece cece eeeec ease eeeeeteaeeseee see eeesaaeaeeesecaaeeeeeeaeaeeeeecaeeseeseeneteeeeeseceeseerstecseceterseeperesssticerseereeees 150x60x17"
°

Maree ¥ HO... cece cece cece eens eeneeeeeeeeesneneeeeeeeeeseereeeeeeerensaeunnenre boc deeeeeeeeeeeeeeseeeeeeceeueeeuueeereeepeeeeneas Michelin ZR 17 HI - SPORT-T
DiMENSiOMe «2.00... .ccececceee cc eecee cee eee c ne cee nee e esas bese cette cee e cece teed beeen beet p an eectpetgeeeee sage satae sees sneesanseeereeetneeeeeeererenaeeeees codeeeu nese: 150x60x17"
=)

Maree y tipo oe ece cece ecece eee eeeeeeeeteeeteeeeeeeeviesteneseeesceeentepestenivenseenieeneeens ceeceeseeseeeeleseeeeseeeeteeees Dunlop TR 17 - SPORT MAX TL
DiMENSiOMeS .....0. 2.66 c ccc ee cece ee ccc cee cece eee e ene eee EEE ED EE EDD EEO G EEE ECHL OEE ODE E GISELE GD EEE EEE E TITS TEE EEE EEG OEEPSGA POAC Ogee esses eeaa cette eeee saan tetas 150x60x 17"
Presion de hinflado [en frio) (conductor}
Pirelli... ccc. cccccccccecccceccccesceccececcuceccceececcuveccueccuvecgeececceeueeeeuereueeecessuyeceuueeseeeeesseceeseceessaeseesceteseseceaeeeeeeesecseetess Kg/em2 2,1 psi 29,9
MICHELIN «o.oo. oc ccc cccccccccccceccccceucccuceeceecueceueceuceeeeveceeesscereevueedeecnetgegueseuessescuseausaueseessseescaeseuesueceeecevecevescenneea pease: Kg/cm2 2,0 psi 28,4
DUNO ooo. cc cece ccc ceccceseesceneeeeeecensueeeccensaceessuseeceueegeecceneseceeeeeesicseceventecenseegsecpeesatssesiasteegiatesseneeetersneseeneas Kg/cm?2 2,1 psi 29,9
Presién de hinflada {en frio) (con pasajera)
=) eee E eT C CSS SEEDS STE SESE SEESSEISESOSSESSSEESOESSEIOOESOSSSSSESESSSSSSOSEESESESTEN Kg/em? 2,3 psi 32,7
Michelin ....... cc cuecaceceeseascuceececuectecesesueeececuesececeucueeeaeceeeeseaeaeseseeceseusteuvaveesurcereenecuceterversetecsteteesseesteaseneeeseearenes Kg/em? 2,2 psi 31,3
Dunlop....... cccecauececueeecuesuseusaeeearceceeeeessrececeucvecuucesuuauteteusteuyeegeaeaesueesesesneesseesauesesseecessessceececsuvecsuaresecsueteeneeeens Kg/em? 2,3 psi 32,7
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yLo oO Vu Po | Stacco rvota posteriore.
o | Posizionare un supporta sotto al motere per avere

e procedere nel modo seguente:
— rimuovere il dado (1) del perno rior {2} e sfilare ques ultima:

spingere ir avanti la ructa por consentire lo scarrucolamento dela catena dalla
corona;

d ruala posteriore scilevata da terra

Quando si procede al rimontaggic effettuare la registrazione dela tensione della
carend nel modo gescritta al capitole "REGISTRAZIONE REGOLAZIONI”.

Rear wheel removal.
Arrarge a sugsort under the engine in order io have tho rear wheel raised from giaund
and proceed as lollows:
— remove fe rub] | of the wheel pin (2) and oxtact he wheel pin;
— pusk forward the wheel lo cl ow the chain te pe re-cased from Ine goar,
— extract the [1] wheel and recover fre snacer on the chain side.
When roasserbling, adjust the ‘ersion of the chain as described ‘n the chapter
"ADIUSIMENTS".

Démontage de la roue arriére.
Placer un sussort endessous ae io mato de fagor & soulever .o roue arri@re du sol.
Procéder ersuite de la locor suivarte:

onlever I’écrou |} de axe do la rove (2! retirer l'axe:
~ pousser o roue vors l'avant de fagon & ce que la chaine sore de‘ couvorre:

enlever toure la rouse e! écupérer l’enlieicise du cété de la chaine.
-ors dy "enontage, *ég er la tens'on de la chaine suivarl les indicatiors du chapitre.

"REGIAGLS FT CALAGLS”.

Ausbaven des Hinterrads.
lire Stutzvonicntung unter den Motor arbringer, um das | I'nterrad von Boden
anzsreben. Danacn gehi man wie folgt vor
— Die Mutter 1") des Radbolrens (2) enterner und den Radnolzen abnehmen.
- Das Ree rach vorne dricken, damit die Kette vom Zakneranz genommen werden

kann.
Das Rad abnehmen; dabei cuf das Distanzstck auf cer Ketonse te ochten.

Beim Wedereinbau sel man de Kettensoarnung w.e in Kepitel “LINSTELUNG
UND EINR=GULERIJINGLN" beschiebesn air.

Desenganche rueda posteior.
Pasicionar yn secarle bajo el mole: care tener ia rueda posletio: ievantada de tierra
y eroceder en cl modo siguiente:
— remover la tuerca {1} ael ojo mecea [2] y desh'lar este;
— empujcr hacia adelante ic reda para consentir el desenredado de la cadena de

‘a corona:
~ desni ar la rueda completa recuperandole el distancial del lado cocena.
Cuando se procede al remontaje elecuar la registracion de la tensiar dec cadera
en el modo descrilo en el capitulo “REGISTRACION ¥ REGULACION"

AAA
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Revisione ruota anteriore e posteriore.
Yerificare ls state di usura aa’ cuscinolt’ del razzo. Riscoatrarse un gicce occessivo
iradiac ¢ assiale} 6 recessaric procederc ala loro sestituzione nel modo sequenic: .
- cppogaicre il nezzo su un supcorte piane con toro per il passagg’o dei cuscirotio \

limosse; Sp PQ Py
~ uliizzcre ur rartelle os ur perme con il cuale si deve fare pressions sole oull’anelle i! iP

‘nie del cuscirette vedi Pgura) ‘inc ad ollereime l'eshaziore: a
spoyare canirtamrente il punlo d’ pressiors in modo da otfenere ur‘eslaziore il pid ne ‘ fo

— slilare il distanziale e procedere ne made analogo per ‘alto cuscinelle. for r yA

eo | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati. ~ | : =e HI : hs
nt 1 Mt /

Quando s timentars : cusc neti qevi controllare a sede, deve essere pu ita ed aserte ¥ I. )
da solchi o qralfialure. Ungere la sede oime di tirrortare i! cuscneto quindi sp’ngere - “
ia sede guostultims utlizzanco ur apposi'a tomeoone tubolare con il quale s° fard

ee A

insoie il disanz ale o precedere all’insermenlo de lallro cuscinelle,
oro perfetto al ineanerte.Vorfeare, intoducende il perc ructa, il

Dopo ogni intervento sulle ruote é consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Front and rear wheel overhauling.
Chock the wear state of tie hub bearings. In case of excessive clearance lradial and
axicl), opersie as ‘ollows:

lay the hub or a Her supper wilh nee, allowirg ‘or the pessage of he rorroved
bearng.

— use a hammer and a pir te exere’se pross.re only on tha bearing inner ring ‘see fig |

contirucusly change the cressure cosilicn so lo get an extracton as requar cs
possible:
extract fhe scacer and pertorm the sane Gparalons for Ine stner bear ng.

@| Removed bearings must not be reassembled. -
When reassembling new beariags chec< the seat. | mast be clear and without qlooves SIOCOD ASSIALE
ar actaches. Grease the sear berore titirg tne scoring, thon put ‘tin tho sect usirg a END PLAY
proper ubtlar pes, axercis ng pressure only or. the bear ng outer ring up to the complete |
rise tiag. i ) GIOCO RADIALE

——

anaes

aa
. . Y RADIAL PLAYPlace tne seacer and ‘hea srocees wth Ine placing of Ihe olhar cecring A) 5@z

Caeck ther alignment sy placirg ne wheel pin. |

eo After every intervention on wheels their balancing is advisable. | on po
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Révision rove avant et arriére.
Contrdler le degré d’usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu trop imporant {radial
el axial), les emp acer de la facon suivante:
— poser lo moyeu sur un supsort plat avec un orifice pour le passage du palier qu’on

— utiliser un marteau et sn goujon pour faire pression exclusivomert sur annecu intéreur
du roulement (voir fig.} jusqu’a cbtenir la sonic:
changer continuel emertle poinl de pression de facon 4 obterir une extraction la plus
raguligie possible;

~ retire l'entreto’se et procéder de la méme fegon pour l'autre palier.

e@, Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.
Si or instalert des roulerrent neuts verifier less siéges, qui doivent 4e nets et sans
rayures ef signes. Graisser le siége avant ce “emonser le rculemenl ensuile pousser co

‘irtérieur en utilisant un spécial tamean tubulaire par lequel ‘aire session
seulement sur laaneat xiér eur au rovlemeni jusqu’a so irtroduction ‘olave.
nitodu Te lentretoise et mette en place \‘autre palier,

Vérfer leur alignement e1 introduisant l'axe de stove.

gomier a

@| Aprés chaque intervention sur les roves il faudra effectuer leur équilibrage.
Uberholung des vorderen und hinteren Rads.
Den Vorschleiss-usiana de: Nabenlager nachprifon. Bei einem Ubeméss'gen Spiel
radial oder axia j, muss man mt der Lagerausweckslung wie folg: vorgehen:
~— die Nabe suf eirom eseren Falte mit Bokiung zum Durchgehen des entfemton

Lagers
~ miteinem Marimer sod einem Zapten nur aut den Inrenirg des lagers diicken (sehr

Abb } bis zum seinen Herauszieher:
~ den Diiickeund bestandig wechseln, um cie Herauszienung raslichst linedr zu

haben:
das I)'slanzstick susziehen und wie oben auc for das zweite lager vorgehen.

ry Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.
JEU AXIAL _ Beim Linsay der reven Lage’, ns mar ina Cenduse genau priéer, das sauber und
Neco AXIAL ohre Rilen ocer <Glzer sein mu. Das Gehause vor dem Lagereinbau beschmieren,

- EU RADIAL danr das Lager durch einen oh putter vall’'g nihendric<en, Wahrend man nurauldem- | EF RADIAISPIEL As ening des lagers bis zu seiner konoleten Eintohrurg Bewirst.
4 ~ JUEGO RADIAL Jas D'stanzsiick ein‘uger una mit dem Einsatz des zweiler Lagers vorgeken.

aA

resrT Bei dem I insalz des Sadoolzans, die Austluchtung der -ager nachprilen,

@| Bei jeder Demontage der Rader miissen sie ausgewuchtet werden.
Revision rueda delantera y trasera.
Verificor ol estade de desgaste ae los cojinctes del cubo. Si se veMicase v9 jLaqo
excesivo [radial y axal] es recesatio sustituidos ae la siguiente marera:
— apoyar el cubo sobre una superficie plana cor cvilicic nora que pase al cojirele

usado;
— wilizar un rartllo y ur petra para hacer pres én sdlo sobre ef cnilo in‘eior del

cojinete [voase fig.| hasta obtener la exraccién:
~ dep azor cortinuanente el purte ae pres’én sara poder oblerer una exliaccién lo

mas lineal posioig:
~ sacar ol distarcicl y obrar de la mésrra rane’e pera montar el otro cojinete,

@| Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.
Cuando se vwueiven a monict los cojine'es nuevos, controlar el alojamierto: debe estar limoio y sin surces o rayades. Untar c' alojamierte antes
de valver a montar al cojine'e; deoués ompujar el cojinete hasta st. alojamicnte utilizanas ua rampon tubular cor ol cual se hard presian sélosobre el anille exieriot del cojinete hasia introducislo cor pletamente.
Meter el distancial e introducir cl oo cojinete. Voviticar, intoduciendo el perro de la meda, cre estén alineados.

@| Después de cada operacion en las ruedas, equilibrarlas.

1.20
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Revisione biella e bilanciere sospensione posteriore.
Con bislla ¢ bilanc’ce ancova montati riscetivamerte su telaic e sul forcellone
vetilicore wana rene | gioce radiaie € assicnc, ticando in tut i sersi aeti particolar,
| sioce assiale dello biella c¢ del ciancieve, & stato appositamente previslo per
corsentire alammorizeatore di toversi sempre nella pos'zione idecle per un corrctto
funziorgrrento. 2isconlrande ‘rivece de gicce radiac, sara recessciio sinealare il
partcolare cel forcel one o cele cio e verricare lusura del cistanzale interno e cei
cusci7et.

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension rocker arm.
Witr the connecting rad ard the recker crm sil mounted on Ihe frorre ans of he fork

ay. pulling taese pers in aryrespective y, manually check hei radia arc axial p
direction.
lhe connect'ng red and rocker am hove been cesigned with a cera’n srourtot ax al
pay ‘node ca allow the shoes absorser to alwerys ‘iad the idecl operat ng position,
It however there is ary radicl play it wil se necessary to remove the componen: om
the fork or trame and carry ola check or tne intemal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du culbuteur de suspension postérieure.
o chassis et su:

rranue lemerr le jeu tad al el ax al, eri les iran! dans tous les sens.
le jeu awal ce la biele st du culou'eur a 416 spécialerert atudié cour permretre a
‘omortisscur de so touver toujours cers la pasiiar déa eS son loncticancrent. Cn cas

de ‘cu radia. il fout denerter la ciéce de la fourene cu du cadre et cortrdler l'usure
de ‘entretaise interne et des tov

lonsece che leel ecu beleurscatercore rortés sur olourche. vérle-

GMs.

Ueberholung der Pleuelstange und des kipphebel der hinteren Aufhaengung.
Mir P eueistange und kiconebel noch as’ de Rahimer nevichungsweise aut coi Gacel
momiert, vor dand sos Red'ak sid Axia spiel prueter, hierzu die: | iazeloilo in cle
Zichvengen ziekes.
Sas Ax alsziel ces ° eue's und der kipphesel sien dazu, cess cer Stesscdir ple: inet
in der cetrralen Stelluog “ar ener eirwand'eier Belres liect. VWird tingesen cin
2adia spicl festgesic k, so ist das berrelfeade Bauteil vor cer Schwnige baw. von
Fahirgestell akzumontieren urd ce Verscha’ss des internen Distanzstuc<s ozw. den
Lager zu kentrei jerer.

Revision biela y bilancin suspensién posterior.
Cor biela y si orcir tedavia monceas ‘espe ivaerte 67 el chas’s y on la nergcilc,
vevificar manualmene ei JLEge racial y cal, wadd)e er todos o¢ seatdos de los
paarlicularess
El juege axial ce la be'a y del blarcir, na esado especiticomente proviste para
corserlir al amort quader ae anconta'se sisma’e en o posicidn ineal para Lr corees
furcionameno. Contraponiéraose en vez de jLego radial, sora reecesario desmonta:
al part cular de la horquila 9 de
los najidetes

chesis y verficer la usura de d’slancial inte:no y de

qt IATA
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Stacco ammortizzatore posteriore
Posizionare un supporto sotto al motore per poter avere la ruota posteriore solle-
vata e procedere nel modo seguente:
-con chiave esagonale da 14 mm tenere il dado e svitare la vite (1) di fulcrag-

gio inferiore ammortizzatore; sfilare detta vite;
- con chiave per esagoni interni da 8 mm svitare la vite di fulcraggio superiore,

tenendo il dado sul lato opposto con chiave esagonale da 14 mm;
- MITO Racing: rimuovere le viti (2) che fissano i} supporto del serbatoia ammor-

tizzatore al telaia;
- rimuovere l'ammortizzatore.

Rear damper removal
Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised fram
ground and proceed as follows:
- by means of a 14 mm setscrew wrench, hold the nut and unscrew the lower ful-

crum screw {1} of the damper; extract his screw;
- with a 8 mm setscrew wrench, unscrew the upper fulcrum screw, holding the

nut on the opposite side with a 14 mm setscrew wrench;
- MITO Racing: remove screw (2) fixing steering damper tank support to frame;
- remove the damper.

Demontage de l'amortisseur arriére
Mettre un support en-dessous de la moto de facon & soulever la rove arriére du
sol. Puis, procéder de la facon suivante:
- dG l'aide d'une clef hexagonale de 14 mm , bloquer l'écrou et dévisser la vis (1)

de centrage intérieur de l'amortisseur; retirer cette vis;
- avec une clef 4 douille de 8 mm, dévisser la vis de centrage supérieur en blo-

quant l'écrou du cdté opposé 4 l'aide d'une clef hexagonale de 14 mm;
- MITO Racing: dter les vis {2) fixant le support du réservoir frein direction au

cadre;
- enlever l'amortisseur.

Ausbauen des hinteren StoBdampfers
Eine Stutzvorrichtung unter dem Motor anbringe, um das Hinterrad vom Boden
anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:
- Mit einem ]4-mm-Inbusschlissel die Mutter festhalten und die untere Schraube

(1) des StoBdampfers lésen. Die Schraube entfernen:
- Mit einem 8-mm4nbusschliissel die obere Schraube ldésen und dabei die Mutter

aut der enigegengesetzten Seite mit einem 14-mm-Inbusschlissel festhalten;
- MITO Racing: die Schrauben (2) losschrauben, die die Stiitze des Stossdamp-

ferbehdlters am Rahmen befestigen;
- Den Stodampfer herausnehmen.

Desenganche amortiguadores posteriores
Posicionar un soporte bajo el motor para poder tener la rueda posterior levanta-
da de tierra y proceder en el modo siguiente:
- con llave hexagonal de 14 mm tener la tuerca y desenroscar el tornillo (1) de

fulcraje inferior amortiguador, deshilar dicho tornillo:
- con llave para hexagonos internos de 8 mm desenroscar el tornillo de fulcraje

superior, tenienda Ia tuerca en el lado opuesto con llave hexagenal de 14
mm;

- MITO Racing: remueva los tornillos (2) que fijan el soporte del depdsito amorti-
guador en el bastidar;

- remover el amortiguador.

ANU Hh
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Revisione ammortizzatore posteriore oo ~ |
Prima di procedere allo smontaggic della molla controllarne la lunghezza con
ammortizzatore montato; la quota (l} rilevata dovra essere ristabilita nel rimon-
taggio.
MITO 2: lunghezza molla {L} standard 187 mm.
MITO Racing: lunghezza molla (L} standard 180 mm.
Allentare le due ghiere (A) fino al punto in cui sara possibile sfilare lo scodellino
inferiore; sfilare scodelline e molla.
MITO 2: controllare la |unghezza libera della molla: 200 mm. Limite di servizio:
195 mm.
MITO Racing: controllare la lunghezza libera della molla: 190 mm. Limite di ser-
vizio: 185 mm.
Eseguire le seguenti verifiche:
- controllare lo stato dello stelo: non deve presentare danneggiamenti € non

deve essere storto, altrimenti sostituire l'ammortizzatore;
- controllare eventuali perdite di olio: se di entita considerevoli, sostituire l'am-

mortizzatore;
- comprimendo l'ammortizzatore, se si riscontra un movimento troppo libero nei

due sensi [estensione e compressione}, significa che le parti interne sono usura-
te e occorre sostituire l'ammortizzatore;

-controllare lo stato di usura degli snodi sferici: se manifestano gioco eccessivo,
sostituirli.

L'ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve esse-
re aperto per nessun motivo.

Rear damper overhauling
Before removing the spring, check its length with the damper assembled; the
value {L) detected must be restored upon reassembly.
MITO 2: spring standard length (Ll): 7.874 in.
MITO Racing: spring standard length {L}: 7.09 in.
Unloose the two ring nuts (A) until the lower cup can be extracted; extract the
cup and the spring.
MITO 2: check the spring free length: 8.267 in. Service limit: 8.070 in.
MITO Racing: check the spring free length: 7.48 in. Service limit: 7.28 in,
Carry out the following checkings:
- check the rod conditions: it must not be damaged or distorted, otherwise repla-

ce the damper;
- check any ail leakages: if they are of great extent replace the damper;
- if a too free movement is noticed in both the directions (rebound and compres-

sion) when compressing the damper, this means that the internal parts are
worn and the damper must be replaced;

- check the wear state of the ball joints: if too much clearance is noticed, they
are to be replaced.

@| The damper contains gas under pressure and must not be
opened for any.

Revision de l'amortisseur arriére
Avant de démonter le ressort, contrdler sa longueur alors que l'amortisseur est
installé: on devra respecter la méme cote ({L} lors du remontage.
MITO 2: longueur du ressort {L) standard 187 mm.
MITO Racing: longueur du ressort (L] standard 180 mm.
Desserrer les deux bagues {A} jusqu'd ce qu'il soit possible de retirer la cuvette
inférieure: enlever la cuvette et le ressort.
MITO 2: vériefier la longueur d'extension du ressort: 200 mm et la limite de
fonctionnement admissible: 195 mm.
MITO Racing: vériefier la longueur d'extension du ressort: 190 mm et la limite
de fonctionnement admissible: 185 mm.
Effectuer les contrdles suivants: ‘Z- vérifier |'état de la tige: elle ne doit pas étre abimée ni tordue, autrement il faut &s

remplacer l'amortisseur;
- vérifier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer l'amortisseur;
- comprimer l'amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens [oa

(extension et compression), cela signifie que les parties intérieures sont usees et MITO Racing
qu'il est nécessaire de remplacer |'amortisseur; To

_ yérifier le degré d'usure des joints sphériques: s'il y a trop de jeu, les rempla-
cer,

L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais l'ou-
vrir.

1.29 (cagrva
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Kontrolle des hinteren StoBdampfers
Bevor man die Feder abnimmt, kontrolliert man die Lange bei eingebautem
StoBicémpfer. Das erfabte Mafs (l} mus beim Wiedereinbau wiederhergestellt
werden.

MITO 2: Standard-Federiange (L]: 187 mm.
MITO Racing: Standard-Federlange (L]: 180 mm.
Die beiden Nutmuiter {A) solange lockern, bis man den unteren Teller entfernen
kann, Teller und Feder entfernen.
MITO 2: Die freie Federlange kontrollieren: 200 mm. Toleranzgrenze: 195 mm.MITO Racing: Die freie Federkinge kantrollieren: 190 mm, Toleranzgrenze: 185
mm,

Folgende Kontrollen durchfiihren:
- Den Zustand des Schattes kontrollieren. Er darf keine Beschadigungen aufwei-

sen und darf nicht verkrommt sein; Anderenfalls den StoBdampfer auswechseln;
- Eventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den StoBdampfer

auswechseln;
- Falls man beim Zusammendriicken des Stofsdampfers eine zu freie Bewegung

in beide Richtungen (Ausfedern und Einfedern} feststellt, bedeutet das, dal’ ein
Verschleil der Innenteile vorliegt. Der StoBdampfer mu8 ausgewechselt wer-

en;

- Den Zustand der Kugelgelenke kontrollieren. Falls sie ein zu groBes Spiel
aufweisen, mus man sie auswechseln.

Der StoBdamfer enthalt Druckgas und darf auf keinen Fall
gedffnet werden.

Revision amortiguador posterior
Antes de proceder al desmontaje del resorte controlar el largo con amortigua-
dor montado; la cuota (L] relevada debera ser restablecida en el remontaje.
MITO 2: largueza resorter (L) standard 187 mm.
MITO Racing: largueza resorter (L) standard 180 mm.Aflojar las dos arandelas (A} hasta el punto en que sera posible deshilar el
soporte muelle interior; deshilar soporte muelle a resorte.
MITO 2: controlar la largueza libre del resorte: 200 mm. Limite de servicio: 195
mm.

MITO Racing: controlar la largueza libre del resorte: 190 mm. Limite de servi-
cio: 185 mm.
Seguir las siguientes verificas:(A) - controlar al estado de la barra: no debe presentar dafios y no debe estar torci-

do, de lo contrario sustituir amortiguador:
- controlar eventuales pérdidas de aceite: se es de entidad considerable, sustituir

el amortiguador;
- comprimiendo el amortiguador, se si comprueba un movimiento muy libre en

los dos sentidos (extensidn y comprensién}, significa que las partes internas
estan desgastadas y ocurre sustituir e! amortiguador;

- controlar el estado de desgasto de las articulaciones esféricas: si manifiestan
juego excesivo, sustituirlos.

MITO Racing El amortiguador contine gas a presion y no debe ser abierto
por ningun motivo.

MITO Racing

WINNT
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Impianto frenante.
Uimeianto trerante é suddiviso 11 duc circuiti totairente indipeadenti. Ciascun impiante é dotato di una pinza cellegata a sa porpa a comsnde
‘drauiico con serbatcic separate, per il contenimen'o del liquige.
Entrambi i disc’ sone in acciaio.

1 - Serbatoio ole hero anteriores
2 [ubazione snieriore
3 - Pinza anteric’s

- Bisco anteriores
45 Sebetcio otie freno pasteriore

Braking system.

La pinga e il disco erletion sono Tflotlant, mertre quelli casleriori sono fissi.

6 - Tubaviane posleriore
7 -"n7a posterore
8 Disco pose ‘iore
9 - Pompa freno posrericre
|O- Pompe freno anter ore.

The braking syston is mace ss of two fully ndependent circuits. Eachcircuil is providea with a ca iper connected te a hydraulic-control pump with
separated tank containiag che tluid. Tre front ca

~ - =ranr braxe oil tark
2 - Fron piping
3 - Fron! cal pet
A tran cise
5 xear brake off tank

Systéme de freinage.
2 systéme ce treirage est compasé de ceux circuils complete nent indépendants. Checue circuit es pourvu d'un étrier re

iper ane dise are floating, whilst the rea’ ones are lixec, Both ‘he discs ave made up of steel.

6 - Rear piping
7 - Rear caliser
8 Rear disc
9 - Rear braxe purp
10-Frort ovcke ounce

2 8

ie q une poemcee

hydraulique ayant un réservoir @ part contenant le l'quide. L’élriar at le “e'n avant sont flotiants tand’s que ceux ar igre sent fxes. Les deux d'saues
sorler aciet,

1 - Réservoir & huile du frein avant
2 luyav avant
3 - Etrier avant
4 - Bisque avant
5 - Réservoi’ a huile du frein arrére

6 Tuyau arrié-e
/ - Etrier arriére
8 - Disque oniére
9 Pompe dt frein aviére
1O- Pomme du trein avart

Bremsanlage. ;
Me Bremsanlage umfalit ein vone'nander unas dngiges /weikre'ssysler. Jede Arlage ist mil einem 3remssattel versehen, der a eine
| -ydraulikpumpe rr il separatem Bremstliss gkeitsbeha ter angeschiossen ist. Yorae: Scheibenbremse mit Schwiramrahrien, ainlet: Scheibenbrense
mt Festsattal. Scide Scho'bon sind aus Stahl.

& - Hinterer Schlauch
7 - Hinterer Bremssattel
8 - Hintere Bremssche be
9 Hintere S-omspurpe
10 Vordere Bremssumpe:

1 - Vordere- Bremsdlbchéilter
2 - Vordere: Scalauch
3 - Vorderer Bremssattel
A Mordere Bromsscheibe
5+ | linterer Bremsélbendlle:

Instalacién frenante.
La insclacidn frenanle esia sucdivicida en cos crcuitos ola rete indepondientes. Cada instalacior asta deada ae una pirza conectada a
una borrba a comende hidraulice can largue separade, cara el conterico del ictido. ta siaza y les disces anterores so fle-ontes, rienras
que los pesteric’es son “ijos. Ambos y fos discos sun en acere inoxiaable.

1 - Tanque aceite trere aneror
2 Tuberia anter‘or 7 -inza posterior
2 7inza americr 8 - Disco pas'evior
4 - isco onterio 9 - Somca treno pasteior

QO - Borba frero arter‘or5 - lanque aceile freno posteric:

L.5

6 - Tubeic posteric:

~
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Dischi freno.
Il contollo aal disco é inpovlante; esso deve essere pe'fettcmente pulito, cioé senza
rugg ne, olic, grasso od altra sporcizia ¢ non deve presantare profonde igature.
Diametro cisce treno cnieriore: 320 mm
Spessore del disco arteriore {5 rLavol: 4 mn
Spessore del disco al limite di usura: 3,4 rim
dianctro disco treno pase‘isre: 230 nm
Spessore del disco postericre la nuovol: 4 mm.
Spessore dol disco al limite di usura: 3,5 mm.

| disco anterinre di cLeste motocic loé flotante, comsoste cioé da una parte solidale
a cerchio tuola ed una ‘asc a frenante che, per mezzo di speciali boccole su cu’ pud
scorere liberamente, 4 in grado di pasizionarsi sotto l'azieae cella pinza tere.
Sovenda sostitu'te il d'sca é recessario sastityire entrambi i comsonerti.
Nel case del disco pestericre la d storsione 16n deve supecre i 0,3 mm [m‘sura ca
rilevare con sw comparalore c con disco momate sul cerchio}.
Per rimuavere il disco dal cercaic ructa 6 necessa‘ia svitare le sei v'li di [issaggio.
Qucndo 5’ procede ai rimontaggio pulire perdetamenis le superici di appoggio ¢
awitare le vili cle coppia di senaggio prescr'tia.

Brake discs.
Conrtol of the dise is impetant: i must be pelecly clean, .¢. without rust, o'l, crease
or any other dirt aad 10 deep scorirgs must be noliced.
Diarveter of fron! brake aise: 12.59 ir.
Thickness of front disc (new: 0.157 in.
Thickness of “ort disc at nax wear limit: O. 3 ir.
Diameter af rear brake disc: 9.05 in.
Thickness of ‘ear disc inew): O.° S7 in.
Thickness of rear disc at max wear limit: O. | : in.The frant disc c° his motorcycle is foatng 1 carsists of a cart miegea) to the wheellim, ang a braking band that, oy means of soecial bushings where the disc can slide
freely, °s ab e ‘o gat the prope: pesition under he effect ov the brake calipe-.
Should the < ce replaced, both the cemconerts are to be replaced.For the ‘ear “disc tne d'stortion shall not exceed 0.01: ia. (this measure is to be taken
with c comparate: cnd w'th Ine cise mounted on the rim).
“oremove the disc from the whee rin, itis necessary te unscrow the six tastening screws.
Upon veassembly, perechy clear he bearing surfaces and screw down the screws
according lo the ‘equ ted criving torque.

N*° 800072249 (05.92)
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Disques de frein.
La vévification du disque ost tras importante: celuici doit ére parfaitamert o-opre [sans
laces de rouille, d'hui e, de graisse ou autres impureiésl er sans royures.
Dicmatre du disque du frein avant: 320 mn
| paisseur du sisque avanl (neul}: 4 mim
Epaisseur du cisque 4 la limite de Vusure: 3.5 rim
Dismete du disque du trein arriére: 230 mm
Lpaissour du cisque arriére {neul): 4 mim
Epaisscur du cisque 4 ite de Vusure: 3.5 ram »
Led sare avart de cette moro ost flottant, c'es-drdire consitué par we parte solidaive 3
de la janle de Io rove et par sre bande de freinage qui coulisse librerent au moyen :
le bagues spéciales el seut ainsi se placer sous l'actior de l"étr'er du frein. ; |

Re: ne ccer le disque signilie "empiace’ les deux composants. Vee
En ce qui concerne le sisque arriére, la distorsion ne deit nas dépasser 0.23 mm tvéritier / |
coffe mosure avec un comparcaleur quand le disque est monlé sut lo jar le}. kee es a a
Dévisser les six vis de fixation pour démenter le disque de la ‘arre de a roue.
lars dy remontage, netoyer catciterrent les surfaces d'appui ct visser les v's sc on c
aegré de se rage ingiqué.

Bremsscheiben.
Die Kontolle der S-ermsscheioe ist sehr wichtig. Bic Bromsschcibe rub vallstand'g
saucer scin, dia. sie dad keinarlei Rosl-, Ol Fetlspuren oder anderen Schmutz
athweiser, vad nu} tei von -iefer Rillen sein.
Durcamesser der vorderen Beamsscksibe: 320 mm
Icke der vorderen densscheibe (neuk: 2 mur
Dicke der 3-emssche'be ce’ VerschleiBgrenze: 2.5 mer
Durcamesser dew hinteren 5 amsscha'be: 230 mm
Dicke der hinteren 3-enisscheibe (neu 2 mer
Dicke der s-amssche be se’ Yerschiel gion 2e. 3,5 mm
Dic Vordernvarise des Mevorrads is cls Schwirimsattelbrerise ausceb'ldet, d. h. sie
setzts'ch aus cirem mit det Felge ‘es! verburcener Te lund einen Brems's) neni,
cer sich dank spezieller Bucnser. aul dener er [rei glere. unler der Wierd des
Bremssattels verschicker kann.
Be’ Auswecnseln der Schaibe mulb nan beise [ole cusweehse ti.
Be: det h nteren Bremsschcibe dart der Ve-zus 3 0.3 mn ric cht Gberseareiren (das Ma‘
rus mt Ae cires Koncarcrars kortolliert twerden, wobei die Bremsscheibe an cet
lolge angebrach! sein 19).
Zut Abnahme der Scheise von dev Folge muld mar die secks sefestigungsschrassen
lason.
Bove man sie wieder anbring!, mul man die Auflageflacken arindlich reinigen. Die
Senraube nach derr vorgeschs riebenen Anzugsrrorent testziehen.

Discos de freno.
Fl contral del disco es importante; el cual debe ser cerfectamerte limpic, o sea sin
cxicd, aceile, gfese u cra suciedad y no debe presertars rayades prolunclos.
Dinmealro disce Irene anterior 320 m
[ sposor de disco anlerio: {a nuevo’: 4 mm
Lspesor de disco al itrite de cesgastle: 3,5 mer
Dicmatro disec eng posterior 230 mm
Fspesar de. disco posterior [a quevol: 4 mm
Fspesor cal disco al imile de cesgaste: 3,5 mr
Hl cisco arlerior de esla motocicleta es flotante, compriestc de ura cae solidaris a
avo rucda y una fa‘a frenarre que. par nv ermedio de ana especial caia axil en el cua
cuede deslizarse libremente, es on grodo ce posicionarse sajo la cacié
“one.

Debisnds susttuise ol disce es tecosarie sustituis crrboas componerles.
En cl case cel disce pas'eior lo disorsiér ro debe superar les 0,2 mm imedida de
re ovarse Con in nomparade y con disco mortade sobre el arg).
Para remover el disca del avo Leda es necesais desenroscat los seis torillas de fisaje.
Cuando se srocede al rerrantaje impiar pereclanenle ‘co superficie de apoyo y
errascar los larnillos a la pore'a de presidr prescrita.

PTAA a
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Controllo usura e sostituzione pastiglie freno
Ogni 3.000 Km é necessario verificare lo stato di usura delle pastiglie freni. Lo
pastiglia € consumata quando non sono piv visibili le scanalature ricavate sul
materiale di attrito (nella pinza posteriore é necessario rimuovere il coperchietto
d'ispezione pastiglie). In questo caso sostituire la coppia di pastiglie operando
nel modo sequente:
FRENO ANTERIORE
- rimuovere, con un punzone, la spina centrale (1) sul lato interno della pinza;
- sfilare le pastiglie usurate;

E’ opportuna, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché l’arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-

boccare il fluido dal serbatoio.

- con una leva spingere verso I'interno i pistoncini di spinta e quindi inserire le
pastiglie nuove;

- inserire la spina centrale sino a bloccarla sulla semipinza esterna.

oe IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, é consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento

dei materiali d’attrito.

Wear check and replacement of brake pads
Check the wear state of the brake pads every 1860 ml. The pad is worn when
the grooves got on the friction material are no more visible (in the rear caliper it
is necessary to remove the pad inspection cover]. In this case replace the pad
pair as follows:
FRONT BRAKE
- by a punch, remove central pin (1] inside the caliper;
- extract the worn pads;

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in

the cylinders.

- with the help of a lever push the plungers inward, then fit the new pads;
- introduce central pin and clamp it on the outside half-caliper.

IMPORTANT - For about a hundred km, it is advisable to act cautiously on
the new pads, in order to allow a proper and complete settling of friction

materials.

N° 800072249 (05-92)
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Contréle de l'usure et remplacement des pastilles de frein
Contréler le dégré d'usure des pastilles de frein tous les 3.000 Km. On considére la pastille usée lorqu'on ne voit plus les rainures
tracées sur le matériau de frottement (pour l'étrier arriére, il est nécessaire d'enlever le couvercle de contrdle des pastilles). Dans ce
cas, remplacer la paire de pastilles de la fagon suivante:
FREIN AVANT
- 6ter par un pincgon la goupille centrale {1} sur le cdté intérieur de |'étrier;
- enlever les pastilles usées;

On conseille, lors du remplacement des pastilles, d’enlever un peu de liquide, car le recul des pistons dans les cylindres pourrait faire
déborder le liquide du réservoir.

- avec un levier, pousser vers l'intérieur les pistons de bulée et introduire les pastilles neuves;
- intraduire la goupille centrale et la bloquer sur le demi-trier extérieur.

@| IMPORTANT - Pendant les premiers cent kilométres, on conseille de ne pas freiner trop 4 fond, ceci afin de permettre une bonne
adaptation des matériaux de frottement.

Verschlei8kontrolle und Auswechseln der Bremsbelage
Alle 3000 km missen die Bremsbelage tberprift werden. Die Bremsbelage sind dann abgenutzt, wenn die Rillen am Reibwerkstoff
nicht mehr sichtbar sind (am hinteren Bremssattel mu man den Deckel fiir die Bremsbelagkontrolle entfernen). In diesem Fall mu man
die Bremsbelage auswechseln, wobei man wie falgt vorgeht:
VORDERE BREMSE
- Uber einen Stempel den Mittelstift (1) auf der Innenseite der Zange entfernen;
- Die abgenutzten Bremsbelage entfernen;

eo Es empfiehIt sich, beim Auswechseln der Bremsbelage, etwas Fliissigkeit abzulassen, da infolge der Verschiebung der Kolben in den
Zylindern Flissigkeit aus dem Tank iberlaufen kénnte.

- Mit einem Hebel driickt man die Kolben nach innen und setzt die neuen Bremsbeldge ein;
- den Mittelstift auf der Gusseren Halozange einfiihren, bis er blockiert ist.

WICHTIG: Es empfiehlt sich, die Bremsen wahrend der ersten 100 km behutsam zu betatigen, damit sie sich vollstandig einspielen
kénnen.

Control desgaste y sustitucion pastill freno
Cada 3.000 Kms. es necesario verificar el estado de desgaste de las pastillas de frenos. La pastilla esta consumida cuando no son
mds visibles las ranuras recabadas sobre el material de friccién (en la pinza posterior es necesario remover la tapita de inspeccién
pastilla}. En este caso sustituir la copia de pastillas operando en Ia forma siguiente:
FRENO ANTERIOR

- remueva, utilizando un punzon, la clavija central {1} en la parte interior de la pinza;
- deshilar la pastilla desgastada;

le Es oportuno, en la operacién de sustitucién de la pastilla, quitar un poco de liquido, debido al retrasamiento de los pistoncitos en
los cilindros podria hacer derramar el liquido del tanque.

- con una palanca empujar hacia dentro los pistoncitos de empuje e inserir la pastilla nueva;
- introduzca la clavija central hasta bloquear en la semipinze exterior.

eo IMPORTANTE - Por unos cien kilémetros, es aconsejable andar con cuidado con las pastilla nuevas, a fin de permitir un correcto
y completo asentamiento de los materiales de friccién.

j L.9N*® 800072249 (05-92
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“REND POS ERIOR
~ svlare e due vili (3) ai fissagg’o cella p/nza alla piastra di sapsorto:
~ sfilare la spina conrra'e {A}:
— stiare la molla a rasta e i telativi perri:
— estrarre le pastig ic levenvalnenite aivtasi con una spira adatia):

E’ opportuno, nell’operazione di sostituzione delle pastiglie, togliere un po
di fluido, poiché l’arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe far tra-

boccare il fluido dal serbatoio.

spingere + sisloncini verso Interne dele servpnze, avendo cure d° ovitare
danneggianerti aile cutie parapolvee:

— infiare rella piniza le pas glie reove;
—cimartare | pevni si rlegno pastigie con la molla e la spina cerilrale:
Operands come desciite, dopo la sastituzione dele pasliglie in ertambe le pinze,
127 6 nacessavo esegui’s lo spurge dell'impiarts, ma ¢ sufficiente az onare la leva d’
comande rinelramrente “inc a porare i pistarciri nella posiviane norma e.

Urscrew Ine two screws {3} fayeaing the ca iper to the suppor placa;
oxbact he centcl peg (A):

— extract ihe flat sprirg and the -e.evart ins:
— extract the pads (wth he help oa svitas o pg, t necessary!:

When replacing the pads, it is advisable to remove some fluid, because the
fluid could overflow from the tank owing to the backing of the plungers in

thecylinders.

— push ne plungers irto Ike hatcalipers, paying attention not ‘o damage Ihe dust
COVvels:

| — Hilhe new sads ir tne coliper:
ee recssemble the cad -etcirirg pins wth the spring arc Ine central peg;

By operating as ceserbed shove, alter replacing ine pads in bcth she ceal'pes. tne¥ OF Y F 4 f
ester nee not be bled, it’s crough to acluale ‘he contol leve: resestecly urti the
plungers reack heir stardard positon.

ANON
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ELECTRIC SYSTEM pom

INSTALLATION ELECTRIQUE SEN
ELEKTRISCHE ANLAGESISTEMA ELECTRICO | = |

1} PLETED CTP EECEE ULE EPP EEE EEE UE TOPE ECG EEE EEE ER CU EEE CUE ECE C ERE RR
Candela di accensione —— a

La candela 6 CHAMPION N84 oppure NGK B95 EGV sul madello MITO 2 e
CHAMPION N825 oppure NGK B95 EGY su! madello MITO Racing; !a distan- |
za fra gli elettrodi deve essere: 0,45+0,55 mm. |
Pulire lo sporco intorno alla base della candela prima di rimuoverla. |
E' utile esaminare lo stato della candela subito dopo averla tolta dalla sua
sede, poiché i depositi e la colorazione dell'isolante forniscono utili indicazioni |
sul grado termico della candela, sulla corburazione, sull'accensione e sullo stato Gi
generale del motore.
Prima di procedere al rimontaggio della candela, eseguire una accurata pulizia |
degli elettrodi e dell'isolante usando uno spazzolino metallico. il — |
Applicare grasso grafitato sul filetto della candela e awvitarla a mano fino in fon-
de, quindi con una chiave appropriata serrarla alla coppia di serraggio prescrit-
fa, |

La candela che presenti screpolature sull'isolante o che abbia gli elettrodi corro- |
si, deve essere sastituita. l

Spark plug
Spark plug type CHAMPION N84 or NGK B95 EGV for MITO 2 model; and CHAMPION N&2S or NGK B95 EGY an MiTO Racing
model: distance between the electrodes must be: 0.01777+0.0216 in.
Clean the dirt away from the base of the spark plug before removing it from the cylinder.
It is very useful to examine the state of the spark plug just after it has been removed from the engine since the deposits on the plug and
the colour of the insulator provide useful indications concerning the heat rating of the plug, carburation, ignition and general engine
condition.
Before refitting the plug, throughly clean the electrodes and the insulator using a brassmetal brush.
Apply a litle graphite grease to the plug thread; fit and screw the plug home by hand and then tighten to the correct torque using a
plug spanner.

Plugs which have cracked insulators or corroded electrodes should be replaced.

Bougie d‘allumage
Bougie type CHAMPION N84 ou NGK B95 EGY pour le modéjle MITO 2 et CHAMPION N82S ou NGK B95 EGV pour le modéle
MITO Racing; fa distance entre les électrodes doit étre: 0,45 :0,55 mm.
Nettoyer la saleté autour du siége de la bougie avant de la retirer.
Il est conseillé d'examiner la bougie juste aprés son démontage puisque les dépdts et la coloration de l'isolant fournissent des rensei-
gnements utiles sur le degré thermique de la bougie, sur la carburation, sur l'allumage et sur |'état général du moteur.
Avant de remonter la bougie, nettoyer soigneusement les électrodes et I'isolant en utilisant une brosse métallique.
Appliquer de la graisse graphitée sur le filet de la bougie et la visser & fond & la main; ensuite, la serrer avec le couple de serrage pre-
scrit en utilisant une clé spéciale.
Les bougies avec I'isolant fendillé ou les électrodes corrodées doivent étre remplacées.
Zindkerze
Die Kerze ist CHAMPION N84 oder NGK B95 EGV fiir Modell MITO 2 und CHAMPION N82S oder NGK B95 EGY fir Modell MITO
Racing; der Elektrodenabstand soll: 0,45+0,55 mm betragen.
Den Kerzenboden reinigen bevor diese abgenommen wird.
Es empfiehlt sich die Kerze sofort nach der Entnahme zu Uberprifen, da die Ablagerungen und die Farbung der Isolierung Rickschlisse
auf den Warmewert der Kerze, auf die Vergasung, die Zindung und auf den allgemeinen Zustand des Motors ermdglichen.
Vor dem Wiedereinsetzen der Kerze die Elektroden und die Isolierung sorgfaltig mit Hilfe einer Metalbirste reinigen.
Das Kerzengewinde mit Graphitfett schmieren und die Kerze ganz einschrauben und schliesslich mit Hilfe eines Schlissels mit dem vor-
geschriebenen Anzugsmoment anschrauben.
Bei Rissen an der Isolierung bzw. bei Korrasion der Elektroden ist die Kerze zu wechseln.
Bujia de ascension
la bujia es CHAMPION N84 o bien NGK B95 EGV en el modelo MITO 2 y CHAMPION N82S o bien NGK B95 EGY en el modelo
MITO Racing; la distancia entre los electrodos tiene que ser: 0,45+0,55 mm.
Limpiar el sucio alrededor a la base de la bujia antes de removerla.
Es util examinar el estado de la bujia, justo después de haberla quitado de su sede, puesto que los depositos y la coloracién del aislan-
te indican utiles datos sobre el grado termico de la bujia, sobre la carburacién, el encendido y sobre el estado general del motor.
Antes de proceder al remantaje de la bujia, efectuar una acurada limpieza de los electrodos y del aislante usando un cepillito metdali-
co,

Aplicar grasa grafitada en el filete de la bujia y atornillarla a mano hasta el fondo, con una llave apropiada apretarla a la pareja de
presiOn prescrita.

oo)

Las bujias que presenten grietas en el aislante o gue tengan los electrodas corroides, deben ser sustituidas.

N° 800072249 (05-92) M15 /ecacrva)
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INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

POR O ROP EU ROR EU RO ROR EE ROR OE REPU SR OS OU EUn Dn n

—— ] Controllo dellimpianto di carica sul veicolo.
A | | Uimpianto di caries & costituito da un alternatore a volanc cne genera yna corrente
6 ‘ ~ 4-4 + monotase che viene regolata da ur regolatere elettronico a diadi contallati.
Wt - 4 . oc Esequ re il control o dell’impianto ir questo moso:
12 ZA / ~ assicurarsi che l'instalazioné elelrica e | collegamenti siano cotet'i e che i fus'bili
i i non siano bruciati. |

107 7 | 4 — Distaccare il cove pos tivo dele bertoria ed inlerporre la questo edi solo + un
8 amseromotre per corente contirus,

ef | f __ | — Inserire va pole vasitivo e negative delia bareria un volmet-o per corrente comtinua
} ed assicurarsi che '¢ eas‘one deila bellevig sia compresa tra 12, 5V+ | AY (in case

7 | — contraric ricaricarla). Inserire la ch ave ai contatte ed awiara il motare accelerando
e7— progressivamente fine a raggiungere circa 6000 giti/ 1".

|
a5 ae $4 5 io 7 8 Checking the recharge system on vehicle.

— SPM* TOO The -echarge system is corsistirg in a flywheel alternator generating a single-shase
curren’ regulaled by an electronic ciodes equlelor
System chockirg is catied out as follows:
- ascertain shat the electric insicl-ation ond ccrnections are correct and [uses not currk.

Disconnect the positive pole of cattery ard intepase betweer i! and the ~ pole an
Ammeater lor direc current,

- sita c.c. voltmeter between Ine posit ve and regative nele of tne batlery and mace
sur that the battery lensior ‘s ranging between 12.5 and 14 ¥ {if rol, recnarge itl.
Irserl Ine contact <ey and start engine, progressively ‘ncreasing speed up to abou
6000 1.2.0,

Contréle de l’installation de charge sur le véhicule.
installation de charge est cestitué par u9 altémateur a velant qui ergendre un courant
Lniphasé qui vent reglé par un régulales élecboniaue & s'odes contalés.
Fileciuer le cortrdle de l'installation dans celte naniare:
— s‘assurer que l'irstallation électrique et les groupemerts sciert covrects, et que les

[us bles ne sciert sas braids.
— Bétacher Ie case pasilil de la batlere c interpaser enve celyi-ci et ‘e pd

anneremeire pour courart caminu,
— nséret entre le pé © cositi" et le pd e négatif de la batterie un volirére pour courar

contiru et sassurer auc la ‘ersion de la batterie soit comprise entre 12,5 V+" 4 ¥
ldans ie cas ceatraire, la echager}. Metre la clé de contact ef aémarrer_ e meteur
en accéléran: continuellerert jusqu'd alle ndre presque 000 tours/ 1!

é@é+ un

Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs.
Die !adungsaniage cesteht aus einem Schwungrad-Drehstomgenerator, welchar einen
enphasgen Stom erzeugt. Der Stam wird durch enen elektronischen Diodenregler

Dio Anlage wie te gt otfen:
- Sich vergewissern, dal} die Llektroanlage und die Verbadungen korre<t und die

S'cheungen nicht verorennt sind.
~ Der posiiven Batorickabel auslésex und eir Gleichsiromamperemeter zwischer

desem snd dem positiven Pole legen.
~ Zwischen den Plus und Minuspol der Betierie ei9 Gleicastemvol ree: scha ter und

veberpruefen, ob cie Sparinung der Ruller'e zwischer 12,5V+1 AV liga {falls ncht,
sie Batteric auiacen). Den Schaltsealdssel cinstellen sid den Motor anlassen, indem
mop bis zu ca, 6COO Upm allmaklicn versch eudert.

Control de Ia instalacién de carga en el vehiculos.
La ‘nstalacién de carga esta constivida de ur aliemnade: a vo ante que genera una cor ente monoldsica que viene tegulada de un regulador
electronico a d'odus conraiaaes.
*roceder al cortiol de la instacién er este moag:
— aseguratse que la ingalacién eléchice y as conexiones sean correctas y que los *usibles no estén quemadas.
~ Desconectar cl cable pasi'ivo de .a bateria © interponer entre este y el polo 4 un amrpeimeto para cerrente continua.
~ inserir entre polo posilive y negative de la bateria un vellimelio para cevriente cortiaua y asegurarse que la torsiéa de la bateria este
‘comprendida etre 2Z,5+! AV {cn caso contrarig recargarla). Inserir la llave de comacie y arrancar c! metor acelerands progres. vamenite

hasta alcanzar casi 6.000 gios/mir.

M.16
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Scatola fusibili. 7
L’ nseri cllo pors apparati eettrc cesta sotto al seliro plota, “er accecere
a tusib'li G necessaria rimuovere ‘| coparckiatte bras sparenle d prolez’one. Le scatola
comprende da ISA, due dai qual’ di rserva. Sostiluire i ‘usibile cor une di
riserva © CON UNO PLave con Ie siesse caraterisiche.

uM

Fuses box.
tis ocates ir the garel ae'd'ng the electrc devices unde: the p'let sear. Access to he“ses is allowed by removing “he transparent prolecl’on cover. The box conta ns 4 fuses

ol LSA, woo’ wlichare spare luses. Replace the tuse with a spare of a new one having
he same caaractoristics.

Boite 4 fusibiles.
Ehoos insérée dans lotablear sloctr que, er-dessous delase le cu pilote. Pour atteircre
les {LSIDIES, etre; ecoiverce HANS Preri” de picect or. La bore comprend 4 tus'b Bs
deo 154, doux sontde rechange. Reme ccerle husis c car unde recharge ou neuf ayant
les mémes caraclél islicy JES

Sicherungskasten.
bristan der aver car sabrersilg argecechien Aclnalirietatel de slek-tischen Geréte
orsebrackt, Une Zugang zuder Schengen 2. ce<omnen, ruBrer den durchsichtiger
Schutzdecka aonehmen. Der Kaster enthsk vier 15 A Sicnerungen, vor deren zwei
als Fsalv. Jede Scherurg ag: curch eine cleichwertige Sicharung ersetzen.

Caja fusibles.
Esta inserida evel pane co'ta aparatoes e écticos colocada baje la s'lla si ste. Pars
egal s los fus’ bles es necesaria remever la lapiia transpererts os prorecc On. La cajs

tione 4 cusibles de 15 A. dos de les cua es de ‘eserva. Sustiture fus ble con une de
fEeSAeryy o2 COM UNO leva Cor las MSs caracter shoas.

Teleruttore avviamento. oe
Il srultore avviarnenie 2 peaeek sicomere al cannelo pors apparal cletric’, sare
al selling pilos. n cose d srrortaggic per il suc coleganerte allimciane atonersi
sctupolasamrente alo schema , gene-ol>
Solenoid starter.
The sc sne d starter is elastically connected -o the sarc the electric dev'ces.
Under Ine pilol seat. In cose a “ise sussene y, lo correc: il-o he > installation, cavotully -
loliow Ine mari diesegramn. an :

Télérupteur démarrage. -
lo°é Gruptour ce démarrage es fixé so le lablece Slect gee, er gessaus de !s sello di oo
piles 2 Ex cas de darrarte age, pour o correxion a | iastsllation, suivre sheat verre les -
nee ia er ela:
Anlassfernschalter.
De Anlatterrschalter ‘st
betesict Soke mor “hn aus Inger ewe ¢ chem Orund aushbaser ore

clastisch an der Auinahmetarel cer ele<tiscnen Gernte

wiederzusammerbsten, uss man, Cie den Wiedevtsanmenbeau, sorgatiq die
Anweissigen der cenerellen Zeic nung beacites,
Telerruptor de arranque.
Steleirferuptor de arcnque esta ‘iade csstcarrcate all pane prela aca clos
eeécticos, paje la silos del si ote. Si se desmonlanse alene se escrupulcsariete a
esquema genes} cava cotecraro con el siserna
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Controllo e messa in fase accensione
Per poter operare sul volano alternatore é necessario togliere il coperchio {1}
sinistro motore ed il coperchio (2} di protezione del pignone catena. L'accensio-
ne di tipo elettronico, non richiede praticamente manutenzione; in caso di smon-
taggio dei componenti esequire la messa in fase operando come segue con |'au-
silio di un comparatore e senza rimontare il rotore. Montare l'attrezzo 48803
{3} sull'albero motore; portare il pistone al P.M.S. azzerando su questa posizio-
ne i] comparatore; far coincidere la tacca posta sullo statore con quella pratica-
ta sull'attrezzo e verificare che il pistone abbia compiuto la corsa A. Nel caso
cid non si verificasse, allentare le tre viti dello statore e ruotare quest'ultimo sino
a ripristinare la corretta condizione di anticipo.

{ > -
}

; ’
io:

ig

Ignition timing and checking
To operate on the flywheel-alternator it is necessary to remove the engine L.H.cover (1} and the chain pinion protecting cover {2]. ignition, electronic type,
does not require any maintenance; in case of components removal carry out its
timing operating as follows: with the aid of a dial gauge and without rotor reassembly, install too no. 48803 (3) on the crankshaft bring piston to T.D.C.
and in this position put the dial gauge on zero; have the notch placed on the sta-
for in coincidence with the one on the tool and check that piston has carried out
the stroke of or A. In case this does not occur, loosen the three stator screws and
rotate it until the correct advance conditions is restored.

Contréle et calage de I'allumage
Pour étre &@ méme d'opérer sur le volant alternateur, il faut enlever le couvercle
(1) gauche du moteur et le couvercle {2 de protection du pignon chaine. L’allu-
mage, de type électronique, n'entraine pratiquement aucunne manutention; en
cas de démontage des composants efectuer le calage de la fagon suivante: 4
l'aide d'un comparateur et sans remonter |e rotor, installer l'outil 48803 (3) sur
l'arbre moteur; porter le piston au P.M.H. en mettant au zéro le comparateur sur
cette position; faire coincider l'encoche placée sur le stator avec celui situé sur
l'outil et vérifier que le piston ait effectué la course A. En cas qu'il ne se vérifie
pas, relacher les trois vis du stator et faire tourner celui-ci jusqu'd retablir la car-
recte condition d'advance.

Kontrolle und Zuendverstellung
Den linken Motordeckel (1) und sie Schutzkappe (2) des Kettenritzels entfernen,
um am Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Ziindung ist elektroni-
sch und braucht keine wartung. Beim Ausbou der Bestandteile die Verstellung
wie folgt durchfluhren durch eine Komparator und ohne Remontage des Motors.
Das Gerdt 48803 (3) aut die Antriebswelle montieren; den Kolben zum O.T.
bringen und den Komparator dabei auf Null stellen. Den Einschnitt auf dem Sta-
tor mit dem auf dem Geruat zusammentfallen lassen and priffen, od der Kolben
einen oder Aub durchgefihrt hat. Ist dies nicht der Fall, die drei Schrauben
des Stators |IGsen und den Stator drehen bis zum korrekten Verstellungsstand.

Control y puesta a punto del encendido
Para poder abrar en el hueco que contiene el alternador es necesario quitar la
tapa {1} izquierda del motor y !a tapa (2) de proteccién del pifidén de la cadena.. El encendido, de tipo electrénico, no requiere practicamente mantenimiento; en

A: 1,00 mm (0.04 in.) - MITO 2 cas de desmantaje de los componentes efectuar la puesta a punto obrando
1,55 mm (0.06 in.) - MITO Racing como se indica a continuacién con la ayuda de un comparador y sin volver a

montar el rotor. Montar !a herramienta 48803 (3) en el cigiefial; colacar el
piston en el P.M.S. poniendo a cero el comparador en esta posicién; hacer quecoincida la muesca situada en el stator con la muesca de la herromienta y verifi-
car que el pistén hay a cumplido un recorrido A. En caso de que ésto no se veri-
ficase, aflojar los tres tornillos del stator y girar este Ultimo hasta restablecer ta
condicién correcta de anticipacién.
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VALVOLA DI SCARICO C.1.S.
C.1.S. EXHAUST VALVE

SOUPAPE D’ECHAPPEMENT C.T.S.
C.T.S.-ABLASSVENTIL

VALVULA DE DESCARGA C.T.S.

Valvola di scarico C.T.S.
ll cilindro @ prowisto di una valvola €.T.S. [1] {Cagiva Torque System) che, variando il diagramma di scarico secondo parametri
memorizzati da una centrolina e trasmessi alla valvola stessa tramite un attuatore, consente un funzionamento ottimale ad ogni regime.
Questa valvola, la cui apertura awiene a circa 8000 g/T', 6 comandata do un attuatore (2) il cui funzionamento é guidato de una
centralina elettronica {3); entrambi i componenti sono fissati al telaio sul lato sinistra,
Il callegamento tra attuatore e valvola é realizzato con cavi flessibili dotati di registri per la regolazione de! gioco. Detti cavi muovano
due carrucole vincolate rispettivamente una (5} all'alberino comando valvola e |'altra {6} all'attuatore.
L'alberino (7) mediante il perno (8) comanda a valvola. La posizione di fine corsa pud essere registrata agendo sul grano (9] posto sul
coperchio (10) fissato al cilindra.

C.T.S. exhaust valve
The cylinder is provided with a C.T.S. valve (1} (Cagiva Torque System} which allows, by varying the exhaust diagram according to
parameters stored by an electronic device and set to the valve through an actuator, a good operation at each r.p.m.
This valve, whose opening occurs at 8000 r.p.m., is controlled by an actuator [2) operated by an electronic device (3}; both compa-
nents are mounted on the frame L.H. side.
The connection between actuator and valve is performed through flexible cables provided with registers for clearance adjustment. These
cables move twa pulleys constrained to the valve control shaft {5} and to the actuator (6] respectively.
The shaft (7} controls the valve by means of a pin (8). The limit stop pasition can be adjusted by acting on the grain (9} placed on the
cylinder cover (10).

Soupape d'échappement C.T.S.
Le cylindre est doué soupape C.T.S. {1} (Cagiva Torque System) qui permet, en modifiant le diagramme d'échappement selon les
paramétres memorisés par une unité électronique et envoyés 4 la soupape par un actuateur, un fonctionnement optimale G tout régime.
Cette soupape, dont l'ouverture est effectuée a 8000 rev./min., est contrélée par un actuateur {2) actionné par une unité électronique
{3}; les deux composants sont fixés au cété gauche du chassis.
La connexion entre actuateur et soupape est etfectué 4 l'aide de cable flexibles doués de registres pour le reglage du jeu.
Ces cables deplacent deux poulies contraintes respectivement 4 l'arbre de contrdle soupape (5) et a |'actuateur (6).
L'arbre (7) contrdle !a soupape 4 l'aide du pivot {8). On peut régler la position de fin de couse en agissant sur le grain (9) placé sur le
couvercle {10} fixé au cylindre.

C.T.5.-AblaBventil
Der Zylinder ist mit einem Venti] C.T.S. (1) (Cagiva Torque System) ausgestattel, das bei Veranderung des Auslassdiagramms gemdss
den von einer Elektronik gespeicherten Parametern, welche zum Ventil durch einen Trieb Ubertragen werden, einen optimalen Betrieb
bei jedem Zustand erlaubt.
Dieses Ventil, dessen Offnung mit ca. 8000 U/1' erfolgt, wird von einem Trieb (2} gestevert, dessen Antrieb von einer Elektronik {3}
angetrieben wird; beide Komponente sind linksseitig des Rahmens geklemmt,
Der ANschluss zwischen Trieb und Venti] wird durch biegsamen Kabel ausgefihrt, welche mit Reglern fur das Einstellen des Spieles
ausgestatten sind. Diese Kabel treiben zwei Rollen an, die erste (5) ist an die Welle und die andere ist am Trieb (6] gebunden.
Die Welle (7} treibt durch den Bolzen (8) das Ventil an. Die Endschalterstellung kann durch den sich auf dem Deckel {10} betindlichen
Stitt (9), der am Zylinder befestigt ist, eingestellt werden.

Valvula de escape C.T.S.
El cilindro esta provisto de una valvula C.T.S. {1} (Cagiva Torque System} que, variando el diagrama de escape segtn pardmetros
memorizados en una centralita electrénica y transmitidos a la vdlvula misma a través de un actuador, permite el funcionamiento dptimo
de cada régimen.
Esta valvula, que se abre a aprox. 8000 g/1', esté accionada por un actuador (2) cuyo funcionamiento esté guiado por una centralita
electrénica (3); ambos componentes estdn sujetos en el bastidor por el lado izquierdo.
La conexién entre el actuador y la valvula esta realizada con cables flexibles con registros para la regulacién del juego. Dichos cables
mueven dos poleas vinculadas respectivamente, una (5] con el eje de la valvula y la ofra {6) con el actuador.
El eje (7) mediante el perno (8) acciona la vaélvula. La posicién de final de carrera puede regularse maniobrando el pasador colocado
en la tapa (10) sujeta en el cilindro.
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COPPIE DI SERRAGGIO

MOTORE —
_APPLICAZIONE FILETTATURA N.m. Kgm Libbra/Piede

Dada fiss. cilindro M8x1,25 19,46+21,6 2+2,2 14,4+ 15,8
Dada fiss. testa M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4-15,8
Vite fiss. valvola aspirazione M6x] 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Dado fiss. pignone contralbero M14x1,25 A9+58,8 5+6 35,9+43
Dado fiss. pignane trasm. primaria M14x1,25 A9: 58.8 5:6 35,9+43

Vite fiss. pignone M8x1,25 21,6+23,5 2,2+2,4 15,9+17,3
Dade fiss. carrucola M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Vite unione semicarter Mé6x] 7 ,8+8,8 0,8+0,9 5,836,5

' Vite fiss. piastrina rit. cuscinetto Méx1 7,8:8,8 0,8:0,9 5,8+6,5
Vite tiss. coperchio destro Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 §+5,8

Vite tiss. pompa clio M5x0,8 2,45+3,43 0,25:0,35 1,8:2,5
Vite fiss. bobina Méx] 8,8+10,7 0,9+1,] 6,5+-8

Vite fiss. piastra statore M5x0,8 2,6+3,) 0,27+0,32 1,9+2,3
_ Dado fiss. rotore M12x1,25 75,5+81,4 7 ,7+8,3 55,7+60
| Candela accensione M14x1,25 20+30 2+3 15+22

7 Vite fiss. motorino avviamento Méx] 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Vite fiss. distanziale motorino awiam. Méx] 6,8+7,8 0.7+0,8 5+5,8
Vite fiss. disco ritegno molle frizione M5x0,8 5,4+5,9 0,55+0,6 3,9+4,3
Dado fiss, mozzo frizione M1 4x1 27,4+31,4 2,8+3,2 20+23

NOTA - Dove non diversamente indicato M5x0,8 4,9+6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
coppie di serraggio standard Méx] 8,82+9 81 09+] 6,48+7,2
per le seguenti filettature: M8x1,25 21,56+23,52 2,2+2,4 15,86+17,30
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TORQUE WRENCH SETTINGS

Hil

ENGINE

USE

Cylinder nut
Cylinder head nut
Inlet valve screw
Check nut for countershaft sprocket
Primary drive pinion nut

Pinion screw
Pulley nut
Crankcase screw
Bearing plate screw
Clamp screw for R.H. cover

Oi] pump screw
Coil screw
Stator plote clamp screw
Rotor nut
Spark plug

Starter clamp screw
Starter spacer clamp screw
Clamp screw for clutch spring disc
Clamp nut for clutch hub

NOTE - If not otherwise specified,
standard tightening torques

' for the following thread:

THREADING N.m, Kgm LB/FT

M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8

Méx1 6,8:7,8 0,7:0,8 5:5,8
M14x1,25 A9-58,8 5+6 35,9+43
M14x1,25 A9+58,8 5+6 35,9+43

M8x1,25 21,6+23,5 2,2+2,4 15,9+17,3
M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8

Méx 1 7 ,8:8,8 0,8:0,9 5,8+6,5
Moéx1 7 ,8:8,8 0,8:0,9 5,8:6,5
Méx1 6,8:7,8 0,7+0,8 5+5,8

M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Méx1 8,8+10,7 0,9+1,]1 6,5+8

M5x0,8 2,673, | 0,27+0,32 1,9+2,3
M12x1,25 75,5+81,4 7 /+8,3 55,7+60
M14x1,25 20+30 2+3 15+22

Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8

M5x0,_8 5,4+5,9 0,55+0,6 3,9+4,3
M14x1 2/,4+31,4 2,8+3,2 20+23

M5x0,8 4,9+6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
Méx] 882-9 8] 0,9+] 6,48+7,2

M8x1,25 21,56+23,52 2,272,4 15,86+17,30
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TORQUE WRENCH SETTINGS

FRAME _

USE THREADING _ | N.m. Kgm LB/FT
Morar front fasterinig screw M8x1,25 ?A,5+27 44 2,5+2,8 14, 4+20,16
Screw fastening the cross member to the frame MB&x1,25 DA 5+27 44 ? 5+2,8 |4.4+29,16
Seat frame tastering screw M8x1,25 9A 5+2/ AA 7, 5:2,8 TA AL?20. 16
Rear tootrast suppor! fasiening screw M8x1,25 24,5+27 4A 2,9+2,8 14,4+20,16
Helmet lock plate fastening screw Mx | 11,762!2,74 1,2:1,3 8 64:9,36

Helmet lock fastening screw Meéx | 926,86 0,5+0,7 3,6+5,04
Scrow fasten ng Ihe small frames io Ihe man trame Mx 1 11 ,76+12,74 | .2+1,3 8 6449 36
Clutch U-pell fasten’ng screw NMéx I 5, 86+7,84 0,6+0,8 A,32+5,76
Screw fastening the cil pipe lo the pump KMATOx1,25 17,64:19.6 18:2 12,96+14,4
Gearbox pedal fastening pin KARx 125 2) 564235? 2,222,4 15,844 17,28

Gearvox lever festening screw Madx ] 5 88+7 84 0,.6+0,8 A 37+5 76
drake pump ‘aslening screw MOx] 9,8+11,76 I+) (2 ? 243,64
Brake tan< clamp screw Méx | 2, G44 9 ),3+0,5 ?,16+3,6
Tang cover fas‘ening screw M3x0,5 2, 9A+3,92 3,3:0,4 ?,16+28,8
Frort oil tank screw NMOx | 5,88+/,84 620.8 A 32+5,76

Oil tark plate ius'ening screw MOx 1 5 88+7,84 O.6+0.8 432+5.76
Ph screw NM2Ox | 58, 8+03,/ 6+6,5 43,27+46,8
Fork pin check ny! KA14x1,5 63 ,7+68,6 6,547 AO, 8+50,4
Screw fasiering Ihe rocker arm 10 the lors M1Ox1,25 35, 28+39,2 3,644 25,9+28,8
Screw fastening tne conrectirg red :o Ine frame Mi Ox! 25 25,28+39,2 3.6+4 74,9428 8

Scrow fastenign the connecting rog le Ihe rocker arm NATOx1 35,28+39,2 3,6+4 25,9+28 8
Shock-absorber sc’ew KALOx1, oe 35,28+39,2 3,6+4 25, 9+28,8
Snoc< absorber screw M1Ox | 25 35,28+39,2 3,644 25,9+28,2
Cha'n pad lastering screw NModx] 5,88+7,84 0,6+0,8 4.32+5,76
lrort ender screw Méx 1 5 88+7,84 0,6+0,5 4A,32+5,76

Rear mudguard “ort faslen’ng screw Mox 5,88+/,84 620.8 4,32+5,76
Rear mudguard rear fastening screw Meésx | 5,88+7,84 0,6+0,8 4.32+5,76
Pate holder fastering screw Mex 5 88+7 B4 0,.6+0,8 4.32+5,76
Caner faslening screw Mox | 5 88+/ 6A 0.5:0,8 £3925,76
Screw fastening the valance panel lo the fairing Mex 3,92+5,88 0,4+0,6 2,88+4,37
Screw faslerirg the valonce panel to the frame Max ! 3,92:5,88 6,4:0,¢ 2 88+4,32
Under “airirg lestening scew KMOx | 3,92+5 88 0,40 6 2, 88+4,3?
Scrow fasten'nig Ihe valance pane lo the under-ai'ing MOx] 392+5,88 0.40.6 2, G8+4 37
Tail ‘ort fasten.ng scrow Max | 3,92+5 88 0.4+0.6 2,88+4,37
Driving mirrer fastening scrow KAEx | 5,88+/7,84 0,6+0,8 A,3245,/5

Flonge-plare fasten’ ng screw Max | 5,88+/,84 0,6+0,8 4, 32+5,/6
Latin cables lasierirg screw MOx- 5,88+/7 84 C6+0 8 A 32+5,76
luses clock screw NMSx9 8 098+: 4/7 QO, ]0+0,15 O 72+1,08
Cover fastening nut 3.927+5 88 0.4+0.6 ? 8844 22
Headlight fastaning aul (molorcycles with fairing! Mox | 5. 88+7,84 0.6+0,8 4£,37+5,76

Rear headlight fastening screw M6x 1 5, 88+/7 84 0,6+C,8 4,32+5,76
Remote contol switch cables fastenirg nut Max] 5, 88+7, 84 0.60.8 A 32+5,76
Blinke: fastening screw MOéx” 3,92+5 88 0,.4+0,6 2,88+4,3?
Blinker [aslening scrow Mox | 3,97+5,88 0.4:0,6 ?,86:4,32
Hook fastening screw M5x0,8 5 BB+7 BA 0,6+0,8 4,,32+5,76

Foote screw Mex 1 5,88+7,84 0,6:0,8 4,3?:45,76
Brake disc: scrow 8x1 .25 17 64+19,6 18+? 12,06+ 14,4
Front wheel axle 20x15 A9+53,9 525.5 362396
Caliper ‘astening pin 1Ox1,25 29 Ar an 3 333,5 21 6:275,2

| Coriper fas:eaing screw on driving s'de 10%1,25 A4 | 4 5+5 32,4436
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TORQUE WRENCH SETTINGS

TEPTEPTIUPTE PCCP OPED ERD PUD EEE ECE EEE EER EEE EE EEE CE

USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Brake disc screw Ox] 9,8+1°,76 1+1,? 7 9+8,64
Sprocket screw M8x1,25 26,46+29 4 2,7+3 19,44+21,6
Rear wheel pin flanged nut M?20x1,5 70,56+78,4 7 ,2+8 51 84+57,6
Screw fastening lhe caliper to the plate M8x |, 25 2? 5A+?4,5 2,322,454 16,56+18
Silencer fastening screw Mex] 5 88+7 84 0,6+0,8 A 32+5,76

Screw faslening Ihe suppo't to the frame MOox] 5,88: 7,84 0.6:0,8 A 3?+5 76
Lxhaust clamp sc*ew Méx | 5,88+/,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Screw fastening the silencer to the frame Méx | 5,88+/7,84 0O,6+0,8 4°32+5,/6
Instruments astening nu M5xO,8 3,92+5, 88 0,.4+0,6 ? ,88+4 3?
Instruments dashboard fastening screw M5x0,8 | 96+5,92 Q),2+0,4 ] 44+? 88

Seat rent lastenirg screw Max | 1 ,96+3,92 0,2+0,4 | 44+2 88
Flanged selHocking nut MOx] 1,96+3,92 0,2+0,4 ] AA+?2 88

Lock all nuts and screws at she correct locking lorque, using a dynamometric wrench.
A screw or rut, wher incorrectly locked, car be damaged or locsen completely, with subsequent damage to the bike and injures to the

rider. A screw or nut ocked over the prescribed wrench lorque setting can be damaged, have the threce broken or cut down, thercfore loosening
completely. Above table states the list of torque wrench sellings for main screws and ruts, in cornecion with the thread diameter, pitch and specific
USO.

All these figures have :o be applied to threads cleaned with solvert.

MT WUC
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COUPLES DE SERRAGE

TITLLI LILLE LEP e ieee ese e eee sees ese P Bele SOR eR Gees eee 11

MOTEUR

APPLICATION FILETAGE N.m. Kgm LB/FT

Ecrou de fixage cylindre M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Ecrou de fixage téte M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Vis de fixage soupape d'aspiration Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Ecrou de fixage pignon renvoi M14x1,25 49+58,8 526 35,9+43
Ecrou de fixage pignon transmission primaire M14x1,25 A9--58,8 3:6 35,9+43

Vis de fixage pignon M8x1,25 21 ,6+23,5 2,2+2,4 15,9+17,3
Ecrou de fixage poulie M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Vis de jonction demi-carters Méx] 7 ,8+8,8 0,8+0,9 §,8+6,5
Vis de fixage plaquette roulement Méx1 7 8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Vis de fixage couvercle droite Méx] 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8

Vis de fixage pompe a huile M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Vis de fixage bobine Mé4x1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5+8
Vis de fixage plaque du stator M5x0,8 2,6+3, 1 0,27+0,32 1,9+2,3
ecrou de fixage roteur M12x1,25 75,5+81,4 7 ,7+8,3 55,7+60
Bougie d'allumage M14x1,25 20+30 2+3 15+22

Vis de fixage démarreur Méx1 6,8:7,8 0,7+0,8 §+5,8
Vis de fixage entretoise démarreur Méx\1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Vis de fixage disque d'arrét ressorts de l'embrayage M5x0,8 5,4+5,9 0,55+0,6 3,9+4,3
Ecrou de fixage moyeu de l'embrayage M14x] 27 ,4+31,4 2,8+3,2 20+23

NOTE - Sinon différemment spécifie, M5x0,8 4,9+6,86 0, 4+0,7 3,6+5,04
couples de serrage standard Méx] 8,82+9,81 0,9+1 6,48+7,2
pour les filetages suivant: M8x1,25 21,56+23,52 2,2+2,4 15,86+17,30

X.8

AIIM
Nv 800072249 (05-92)



ANZIEHMOMENTE

MOTOR

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT

Zylinderfestigungsmutter Méx1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4-15,8
Festigungsmutter des Zylinderkopfes M8x1,25 19,6:21,6 2+2,2 14,4+15,8
Feststellschraube Einlassventil Méx] 6,8+7,8 0,7+0,8 §+5,8
Festigungsmutter Ritzel Gegenwelle M14x1,25 A9-58,8 5+6 35,9+43
Ritzelfestigungsmutter des Primdrantriebes M14x1,25 49:58,8 5+6 35,9+43

Feststellschraube Ritzel M8x},25 21,6+23,5 2,2+2,4 15,9+17,3
Festigungsmutter Fihrungsrolle M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Verbindungsschraube der Gehdusehaltte Méx1 / 8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Feststellschraube Plattchen Lager Méx] 7 ,8+8,8 0,8+0,9 5,8:6,5
Feststellschraube R. Deckel Méx] 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8

Feststellschraube Oelpumpe M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Feststellschraube Ziindspule Méx] 8,8+10,7 0,9+1,1 6,528

| Feststellschraube Statorplatte M5x0,8 2,6+3, 1 0,27+0,32 1,9+2,3
jungsmutter Schwungradldaufer M12x1,25 75,5+81,4 7 ,/+8,3 55,7+60

| o..dkerze M14x1,25 20+30 2+3 15+22

Feststellschraube AnlaBmotor Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 §+5,8
Feststellschraube Distanzstiick Anlafmotor Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Feststellschraube Riickhaltscheibe Kupplungsfedern M5x0,8 54-59 0,55+0,6 3,9+4,3
Festigungsmutter Nabe Kupplung M14x] 27 ,4+31,4 2,8+3,2 20+23

MERKUNG - Wenn nicht anders angegeben M5x0,8 49+6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
gelten fir die Standard-Befestigungspaare Méx] 8,82:9,81 0,9: 1 6,48:7,2
die folgenden Gewinde: M8x1,25 21,56: 23,52 2,2+2,4 15,86+17,30
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ANZIEHMOMENTE

RAHMEN

ANWENDUNG GEWINDE N.m, Kgm LB/FT
Vardere Motor-Befestigqungsschraube M8x},25 24 5227 44 2 5+2,8 14,4+20,16
Belesligungsschraube des Stegs am Rahmen M&x1,25 24,5+27 AA ? 5+? 8 (4,4+20,16
Befestigungschraube fir Sattelrahmen M&x1,25 24,5497 AA 2,5+2,8 14,4+20,16
Betestigungsschraube fiir hintere Fufsraste-Halterung M8x1 25 24,5+27,44 2,5+2,8 14,4+20,16
Befestigungsschraube flr Sturzhelmhalter-Platie Méx | 11,76+12,74 1,2+1,3 8,64+9,36

Befestiqungsschraube tir Sturzhelmhalter Méx1 A 9+6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
Befesligungsschraube der Rahmen am tahrgestell MAéx\ 11,764 17,74 1,2+1,2 8 64+9,36
Befestigungsschraube fir Kupplungs-Biigelbolzers Méx | 5,88+7,84 0,6+0,8 A32+5,76
Befostigungsschraube des Olschlauchs an der Pumpe M1Q0x1,25 17,644+19,6 ],8+2 12,96+14,4
Betestigungsbolzen fiir Schaltoedal M8x1,25 ?1,56+23,52 2,2+2,4 15,84+17,28

Belestigungsschraube fiir Schalthebe! Méx | 5 88+7 84 0.6+0.8 4 32+5,76
Belestigungsschraube fiir Bromspumpe Mox1 9821176 1+) 2 7 228,64
Feststellschraube Oeltank Bremse Méx 1 2, 94+49 0,.3+0,5 2,16+3,6
Befestigurgsschraube fiir Tankdeckel AMA3xO,5 2,94+3,92 0,3+0,4 ?,16+28,8
Feststellschraube Vorderoeliank NOx | 5, 88+/7,84 0,6+0,8 432+5,76

Befestigungsschraube fir Oltankplatie Méx] 5,88+7,84 0,6+0,8 A ,32+5,76
Feststellschraube Stitt M20x | 58 8+63,7 6+6,5 A3,2+46,8
Festigungsmutter Gabelzapten M14x1,5 63,/7+68,6 6,5+7 46,8+50,4
Befestigungsschraube des Kipphebels an der Gabe’ MOx” 25 35,28+39 ? 3,6+4 25,9+28,8
Betestiqungsschraube der Plevelstange am Rahmer M10x1,25 35,28+39,2 3,6+4 25,9+28,8

Belestiqungsschraube der Pleucistange am K pphebel M1Ox1 29 35,28+39,2 3,6+4 25,9+28,8
Feststellschraube Stossdampter M10x1,25 35,28+39.2 3,6+4 25,9+28,8
Feststellschraube Stossdampter NA1Ox | 25 35,28+39 2 3,644 25,9+28,8
Betestiquigsschraube fiir Ketten-Gleitbakn Mox 5 88+7,84 0,6+0.8 4,32+5,76
Festste'lschiraube Vorderkolllugel Méx | 5, 88+7,84 0,4+0,8 4,32+5,76

Vordere Befest gungsschraube tur hinteren Koilliigel Max | 5,88+7,84 0,63 0,8 4,32+5,76
Hintere Betestigurgsschraube fiir hinteren Kotflugel Mox1 5, 88+/7,84 0,640.8 432:5,/6
Befestigungsscharbe {ir Nummernschildhalter Méx 5,88:7,84 0,6+0,8 4 .32+5,76
Befestigungsschraube fiir Kettensenulz Méx| 5, 88+/7,84 0.6+0,8 4,32+5,/6
Befestigungsscrraube des Seitenteils am vorderen
Verkleidungsteil Méx | 3,92+5 88 0,4+0,6 2,88+4,32

Be'estigungsschraube des Seitenteils am Rahmer Max] 3,92+5,88 C,4+0,6 2,88+4,3?
Befest qungsschraube tir unteren Verkleidungsteil MOx | 3,92+5,88 O,4+0,6 2,88+4,32
Betestigungsschraube des Seitenteils ar unleren
Verkleidungsteil Mx” 3,92+5 88 0,4+0,6 ? BB+A 3?
Vordere Betestigurgsschrauhe tir hintoren Verkleidungsteil Mox | 3,92+5,88 0,4+0,6 ?,88+4 32
Befesligungsschraube fiir Riickspiegel Méx] 5 88+/,84 0,6+0,8 427:5,76

Befestigungsschraube fiir Nummernschild-Flansch Mx 1 5,88+7,84 0.6+0,8 4.32+5 76
Belestigungsschrauben fiir Erdung Mox | 5, 88+7 84 0.6+0,8 4 32+5,76
Feststeilschraube Sicherungsa:ock M5x0.,8 0.98 1,47 Q,10+0,15 0,72+1,08
Klemmutter fur Deckel 3,97+5, 88 0.4+0,6 2? 88+4,3?
Belestigungsschraube fiir Scheinwerter (Motorrad nit
Vetkleidung) Méx | 5, 88+7,84 0,6+0,8 A 32+5,/76

Befestigungssch:aube fir hinteren Sche nwertor M6x1 5,88+7,84 0,6+0,8 4,32+5,76
Klemmulter fiir Fernschalter-Kabel Mé6x1 5 BG+/,B4 G,6+0,8 4,32+5,76
Befestigurngsschraube fiir Blinker MeOx | 3,92+5,88 0,4:0,6 2,88+4,32
Befestiqungssehraube tir Blinker Mx | 3,92+5 88 O,4+0,6 2,88+4,3?
HakerBRetestiqungsschraube M4x0,8 5,88+7,84 0,6+0,8 A 32+5,76

Feststellschraube plare MOx: 5, 88+7,84 0.6+0,8 4 37+5,76
Feststellschraube Bremssche'be 8x1,?5 17,64+19,6 1,8+2 12.96+4.4

X42 N= 800072249 (05-92)



ANZIEHMOMENTE

ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Zaptens des Vorderoces 20x1,5 A9+53,9 5+5,5 36+39,6
Befest'qungsbolen Itir Bremssattel 10x1,25 29.4+34,3 3+3,5 21,6+25,2
Bromssattel Betest gungsschraube an Fahrerseite 10x1,25 Aé 1+A9 4545 32, 4+36
| eststellschraube Bremsscheibe 4x1 98+1°,/6 |+ 2 /,2+8,64
Faststellschraube Kranz M&x | 25 26,46: 29,4 2,733 19 44:271.6

Flanschenrnutter tur Hirtercadbolzen M20x1,5 70, 56+78,4 7 2+8 51 ,84+57,6
Belestigungsschraube des Bremssartels an Platte M&8x1,25 22, 54+22,5 2 ,3+2,5 16,56+18
Klemmutter fir Auspuft Schalldampfer MAéx | 5, 88+7, 84 0,6+0,8 4 32+5,76
Betestigungsschrause der Halterung am Rahren MOx ] 5,88+7, 84 0,6+0,8 4A 32+5,76
Feslstellschraube Auspuftrorr Mox 1 5, 88:7,84 0.6+0,8 4 32+5 76

Befestigungsschrauice des Schalcémpfe-s an Rahmen Méx] 5,88+7,84 0,6+0,8 4,37+5,76
Klemmutter fiir Instrurrenie MSxO,8 3,92+5,88 0.4+0,6 2, 88+4,3?
Klommutter fiir Armaturenbrell M5x0_ 8 96+3,92 0,2+0,4 | A4+2,88
Vordere Sattel Betest'qungsschraube Méx: —96+3,92 (1) 2+0,4 | AA+2? 88
Flanschenmuter MAx- (964392 O,2+0,4 1, 44+? ,88

GC Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Arzighmoment durch Anwendung cines dynarrometrischer Schliissel testzichen.
Die n’cht vol leslgezogenen Schrauben oder Muttorr konnten beschadig- werden, oder selbst ldsen mi- folglichen Beschadigung und

Verwundung des Fahrers. Eine tiber dem max. zulassigen Arzichmoment fesigozoqene Mutter bzw. Schraube kann sich beschddigen, cusle’em,
zerbrechen and deshalb villig lésen.
Aut cer labelle: Anzichmomente der haupischrauben und Mutern in Bezug aut das Gew'ndedurchmesser, die leilung und die spezifiscre
Anwendung.
Alle diese Werte gelen tir durch .dscnittal qereinigie Gewince.g g
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PARES DE TORSION

MOTOR

APLICACION FILETEADO N.m,. Kgm LB/FT

Tverca cilindro M8x1,25 19,6+21,6 2:2,2 14,4+15,8
Tuerca culata M8x1,25 19,6+21,6 2+2,2 14,4+15,8
Tornillo vaivula de aspiracién Méx!1 6,8+7,8 0,7+0,8 5+5,8
Tverca pifién contra-eje M14x1,25 A9:58,8 5+6 35,9+43
Tverca pifién transmision primaria M14x1,25 49+58 8 5+6 35,9+43

Tornillo pinén M8x1,25 21,6+23,5 2,2+2,4 15,9+17,3
Tuerca polea M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Tornillo unién semi-carter Méx] 7 8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Tornillo placa cojinete Méx] 7 ,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Tornillo tapa derecho Méx1 6,8:7,8 0,7:0,8 5+5,8

Tarnillo bomba aceite M5x0,8 ?,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5
Tornillo bobina Méx1 8,8+10,7 0,9+1,1 6,5+8
Tornillo placa estator M5x0,8 2,6+3, 1 0,27+0,32 1,9+2,3
Tuerca rotor M12x1,25 75,5+81,4 7 ,7+8,3 55,7+60
Bujia de encendido M14x1,25 20+30 2:3 15+22

Tornitlo motor de arranque Méx] 6,8:7,8 0,7+0,8 5+5,8
Tarnillo separador motor de arranqueolo Méx1 6,8+7,8 0,7+0,8 §+5,8
Tarnillo disco resorte friccién M5x0,8 5,4-5,9 0,55+0,6 3,9+4,3
Tuerca cubo embrague M14x1 27 ,4+31,4 2, 8+3,2 20223

NOTAS - Donde no diversamente indicado MS5x0,8 4,9: 6,86 0,5+0,7 3,6+5,04
pares de torsion standard Méx] 8,82+9,81 0,9+1 6,48:7,2
para la siguiente fileteado: M8x1,25 21,56: 23,52 2,2:2,4 15,86+17,30
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