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Premessa

Lo presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio caerva e stato
realizzata allo scopo di coadivvare il personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli trattati. La perfetta conoscenza dei dati
tecnici qui riportati & determinante ol fine della piv completa formazione professio-
nale dell’operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento tratftato.

In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per I‘operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

u Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi compo-
nenti.

@ Ulteriori notizie inerenti |'operazione in corso.

Consigli utili

Lo eaexva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento di un

oftimo risultato finale, di ottenersi genericamente alle seguenti norme:

— in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulore le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell’inconveniente;

— diagnosticare.in modo chiaro le cause dell’anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall'esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamente dalla caczva

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come od
esempio il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— raggiungere il porticolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali,

A tale' proposito sard di valido aiuto la consultazione della sequenza di smon-
taggio esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi. 4

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta se-
guendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati
fra di loro all’atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali caesva ed i lubrificanti delle marche racco-
mandate.

5 Usare attrezzi speciali dove cosi & speciticato. ,

6 Consultare ie Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regola-
zione e meftodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente
manuale.
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n VORSICHT!

Das Motorrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelompe for
die QOelreserve.
Fuer einen einwandfreien Betrieb des Motors vergewissern Sie sich immer, ob sich
bei Drehung des Schluessels auf Position «ON» die Oelstandkontrollampe und
gleichzeitig die leerlaufanzeige einschaltet; beim Einlegen des Ganges schalten
sich beide aus.

m HINWEIS:

KRAFTSTOFF

— Bei niedrigeren Temperaturen als - 5°C ist der Kraftstoffbehdlter mit 1% Ge-
misch (anstatt von reiner Benzin) zu befillen.

— Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist (d.h. Kablen der
Elektroanlage abgetrennt), um die anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu
beschddigen.

I
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MOTORE

Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lomellare e valvola C.T.S.
sullo scarice.

AleSOgGIO ....ueeiiieiiee e mm 56
COMSA e mm 50,6
CilNArata weeeve e cm?® 124,63
Rapp. di compressione a valvola chivsa ..oooovvvi 7,5:1
Ropp. di compressione a valvola aperta ................... 6,3:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASO: L. 124°
SCARICO:

A valvola chiusa ..o 170°
A valvola aperta ... 192°
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante pompa clic a portata variabile.
CAMBIC e TRASMISSIONE PRIMARIA

Mediante I'clic contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO

A liquido con circolazione mediante pompa.
Radiatore di grande capacitd, posto davanti al gruppo termico.

ACCENSIONE

Elettronica.

Marca oo KOKUSAN
Anticipo accensione: .................. 142 30" prima del P.M.S.
(corrispondenti a mm 1 di corso del pistone prima del P.M.S.)
Candela ... tipo CHAMPION N2C
Distanza eleftrodi ..........ocooiviveiieee i mm 0,5
AVVIAMENTO

Elettrico.

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.
Rapporto primaria ........eeeeeeeeieiiiieeien. . Z 20/65=1:3,250
Rapporti cambio

T Z11/34 = 1.3,090
2 Z14/26 = 1:1,857
3 Z17/23 = 1:1,352
A Z21/23 = 11,095
S Z 23/22 = 1.0,956
B Z 22/19 = 1:0,863
Rapporto secondaria ..........ecennin..... Z14/38 = 1:2,714
Catena di trasmissione ..............cccoveeiveeeeeiiiiin, 5/8" x 174"

O OO

GENERALITA
GENERAL

ENGINE

Single-cylinder 2-stroke engine, induction through blades and
C.T.S. exhaust valve,

Bore Lo 2.165 in.
SHOKE et 1.992 in.
CAPOCHY et 7.602 cu.in.
Compression ratio with closed valve ..........coceeeni ... 7.5:1
Compression ratio with open valve ...............cccco 6.3:1

FUEL FEEDING

Intake setting by lamellar valve.

DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANSFER: .oeiviiii et e 124°
EXHAUST:

With 170° closed valve

With 192° open valve

LUBRICATION

ENGINE

Through variable delivery pump.

SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Through the oil contained in the engine block.

COOLING

Fluid circulation by pump.
High capacity radiator, located in front of the thermal unit.

IGNITION

Electronic,

Make oo KOKUSAN
Ignition advance: ..................... 14° 30" before T.D.C.
(corresponding to 0.03937 in. of piston stroke before 7.D.C)
Spark plug ..o type CHAMPION N2C
Electrode 9ap «oovvvvviiiie i 0.019 in.
STARTING

Electric drive.

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears.

Primary (atio ..o..oovieiiieeecee e, Z 20/65=1:3.250
Gear ratios

St e, Z11/34 = 1:3.090
2nd L, Z14/26 = 1:1.857
3rd e Z17/23 = 1:1.352
A L Z21/23 = 1:1.095
Sth e Z 23/22 = 1.0.956
Gth o Z22/19 = 1:0.863
Final drive ratio ..c..coovvvvivnian. . P Z 14/38 = 1.2,714
Gearing chain oo 5/8"x1/4"
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

MOTEUR

Monocylindrique 2 temps avec aspiration lamellaire et soupape
C.T.S. sur l'échappement.

AlBSAGE vuvviieiii i e mm 56
COUMSE vttt mm 50,6
Cylindrée totale ......cooov cm® 124,63
Taux de compression & soupape fermée ...........ooiv. 7,5:1
Toux de compression & soupape ouverte .................. 6,3:1
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes & lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION

TRANSVASEMENT: ..o, 124¢
ECHAPPEMENT:

& soupape Termée ......oooviviiiiiii 170°
O SOUPAPE OUVEIE ..ovviiniiiiiiiiiieiiii e e 192¢
GRAISSAGE

MOTEUR

Par pompe & huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE

Par huile contenue dans le carter.

REFROIDISSEMENT

Par circulation de liquide au moyen d’'une pompe Radiateur de
grande capacité, situé & I'avant du groupe thermique.

ALLUMAGE

Electronique.

MArQUE: v KOKUSAN
Avance & Follumage: ..., 14° 30" avant P.M.H.
(correspondant & 1 mm de levée piston P.M.H.)

Bougie ..iioiiiii e, type CHAMPION N2C
Ecartement des &lectrodes .....ooovvivvieiiiieiiieiaiin, mm 0,5
DEMARRAGE.

Electrique.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages toujours en prise.
Rapport primaire ....o...oveivvveiiiieeiieeeiinn, Z 20/65=1:3,250
Rapports de la boite des vitesses.

TEIB Lo Z11/34 = 1:3,090
2ME i Z 14/26 = 1:1,857
BME e Z17/23 = 1:1,352
A oereeeeveeseesseveres e s e 7 21/23 = 11,095
SME oot Z23/22 = 1.0,956
OME woviiiiiiiiiieii e Z22/19 = 1.0,863
Rapport secondaire ......cocceevvniiieiinnnnnn, Z 14/38 = 1:2,714
Chaine de transmission .............ccceveeveeeeenen..., 5/8" x1/4"

il
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MOTOR

Einzylindrig 2 Takt mit Llamellenansaugung und Auslassventil
C.T.S.

BORIUNG o mm 56
HUD o mm 50,6
Gesamthubraum .....oooeiii i, cm? 124,63
Verdichtungsverhaeltnis bei geschlossenem Ventil ........ 7,5:1
Verdichtungsverhaelinis bei offenem Ventil ................. 6,3:1
SPEISUNG .

Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG: _.. e 124°
AUSPUFF:

bei geschlossenem Ventil ... 170°
bei offenem Ventil ........cccciiiii e 192°
SCHMIERUNG

MOTOCR

Mittels Oelverstellpumpe.
GETRIEBE und HAUPTANTRIEB

Mittels des im Kurbelgehaeuse enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG

mit Fluessigkeit durch pumpenbetriebenen Umlauf.
Kuehler mit grossem Fassungsvermoegen; er befindet sich vor dem
Zylinderblock.

ZUENDUNG

Elektronisch.

Marke: oo KOKUSAN
Anfangsverstellung: .......oooooiviiiii i, 14° 30" v. OT
(entspricht 1 mm v. OT Kolbenlauf)

Kerze .....oooveiiieeiieeeeeieeee Typ CHAMPION N2C
Elektrodenabstond ......oooviviii mm 0,5

ANLASSER
Elektrisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgetriebe mit Getrieberaedern fuer staendigen
Eingriff.
Primaerverhaeltnis ... 7 20/65=1.3,250

Wechselverhdlinisse

| OO RORU TR Z11/34 = 1:3,090
PSP P RO Z 14/26 = 1:1,857
3 Z 17123 = 1:1,352
A Z21/23 = 1:1,095
L OO PRSP Z 23/22 = 1:0,956
B 7 22/19 = 1.0,863
Sekundéarantriebsverhdltnis ................... Z14/38 = 1:2,714
Treibkette .....o.ooiiiiiii 5/8''%1/4"
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GENERALITA
GENERAL

Rapporti totali

L e 1.27,266
2 s 1:16,383
3 1:11,935
A e 1: 9,661
S e 1: 8,438
B 1. 7,618
Frizione ... a dischi multipli in bagne d’olio
FRENI

Anteriore

A disco fisso forato con comando idraulico e pinza flottante.
Diametra disco vooviiiviie e mm 240
Area pastiglie ....ooooveiieriiii cm? 39,2
Posteriore

A disco fisso forate con comando idraulico e pinza fissa.
Diometro disCo oveeviveriiiiiiiieiee e mm 240
Area pastiglie ... cm? 22
TELAIO

Bitrave in tubi rettangolari e quadri di accicio ad alta resistenza.
Angolo di sterzata .....oocevvvieiiieiiiiiee i, 28° per parfe
Angolo asse di Sterzo .......ooeeveiiiieiiiniiiin. 25° 307
AVANCOTE Lot mm 102
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcello teleidraulica con “'anti-dive’” interno preregolato.
Marca oo MARZOCCHI
Diometro steli vov..vvviieiiieee e mm 35
Escursione ructa anteriore {sull’asse scorrevoli) ....... mm 140
Posteriore

Forcellone oscillante in acciaio con sospensione a leveraggi pro-
gressivi {sistema «SOFT DAMP») e mono-ammortizzatore idrau-
lico con molla elicoidale. Possibilite di regolazione del precarico
della molla.

Marca ammortizzatore ... MARZOCCH]
Escursione verticale ruota posteriore ..., mm 140
RUOTE

Cerchi ruota realizzati in lega leggera.

Dimensioni cerchio anteriore ......................... 2,50" x 16"
Dimensioni cerchic posteriore ....................... 3,007 x17"

A.6

Total ratios

I U DU 1:27.266
20d 1:16.383
3 e 1:11.935
AR e 1: 9.661
S 1: 8.438
Ot e 1: 7.618
Clutch o oil-bath multi-disc type
BRAKES

Front brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and floating caliper.

Disc diameter . ..oviiiieeiiieeiecee e 10.236 in.
Pad area ...ococoeevvenninn, [T PSR 6.076 sq.in.
Rear braoke

Perforated fixed disc, with hydraulic control and fixed cdliper.
Disc diameter .....ooooiiiiiiii 9.448 in.
Pad Qrea ..o ST 3.41 sq.in
FRAME

Two rectangular and square high-tensile steel tubes.

Steering angle ....cooovveeiiiiiii 28° per side
Steering axis angle ......vveeeiiiiiiiieei e 25°30°
Front fork caster ......oooooiiiiiiiiiieeee e 4.015 in.
SUSPENSIONS

Front suspension
Telescopic-hydraulic Fork with internal pre-adjusted *anti-dive .

Make oo MARZOCCHI
Stem digmeter ... 1.377 in.
Front wheel travel {on the prong sliding shaft) ....... 5511 in.

Rear suspension

Steel swinging fork with progressive leverage suspensions {«SOFT
DAMP» system) and hydraulic single-damper with helical spring.
The spring preload can be adjusted.

Damper make ......ooooviiiiiii MARZOCCH
Rear wheel vertical travel ... 5511 in.
WHEELS

Light alloy wheel rims.

Front rim size ... 2.50"x 16"
Rear rim size .......ooooiii 3.00"x 17"

N. 57357 (01-88)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

Rapports totaux

TBIE o 1:27,266
2T e 1:16,383
BM et 1:11,935
A1 ot 1. 9,661
O e 1: 8,438
DM et 1. 7,618
Embrayage ............ type & disques multiples en bain d'huile
FREINS

Avant

A disque fixe percé avec commande hydraulique et étrier flottant.
Diametre du disque ... mm 260
Surface des gamitures .......ooovvviiieieiiii e, cm’ 39,2
Arriére

A disque fixe percé commande hydraulique et étrier fixe.
Diometre du disque ....ooooiii mm 240
Surface des gamitures .......oooeeiviieiiiiiee e cm? 22
CHASSIS

Traverses doubles in tubes rectangulaires et carrés d’acier & haute
résistance.

Angle de braquage .....o.ccoeiiiiiiiiiiiinn, 28° chague cbté
Angle de I'axe de braquage ......oooooiiiiieiiiii 25°30°
Chasse antérieure ......o.oooviivveiiiiei L mm 102
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télescopique-hydraulique avec “‘anti-Dive’’ intérieur
pré-réglé.

Marque ..o MARZOCCHI
DIiametre 1Iges «ooeeeeiieie e mm 35
Course roue avant (sur l‘axe des dents) ................ mm 140
Arriére

Fourche oscillante en acier avec suspension & leviers progressifs
(systeéme «SOFT DAMP»} et mono-amortisseur hydraulique avec
ressort hélicoidal. Possibilité de régloge de la précontrainte du
ressort.

Margue amortisseur ..o MARZOCCHI
Course verticale roue arrigre ............................... mm 140
ROUES

Jantes en allioge léger.

Dimensions de la jante antérieure .................. 2,50 x 16"
Dimensions de la jante postérieure ................ 3,00 x 17"

N. 57357 (01-88)
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Gesamtverhaltnisse

LRI 1:27,266
2 1:16,283
B 1:11,935
A 1. 9,661
RO R PR 1. 8,438
B 1: 7,618
Kupplung ..o typ. Vielscheibig (in Oelbad)
BREMSEN

Vorderbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steuerung
und schwimmend gelagertem Sattel.

Scheibendurchmesser ... mm 260
Bremsbelagfiaeche ... cm? 39,2
Hinterbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydroulischer Steuerung
und Festsattel.

Scheibendurchmesser .....c.oooeiiviiiiiiii, mm 240
Bremsbelagflaeche ... cmz 22
RAHMEN

Bitroeger mit rechteckigen Rohren und hochwertigen Stahlvier-
kantstaeben.

Einschlagwinkel ..., 28° je Seite
Abwinklung der Lenkachse ..o, 25°30°
Vorwaertshub der vorderen Gabel ...................... mm 102
AUFHAENGUNGEN

Vordere Aufhaengung

Teleskopisch-hydraulische Gabel mit internem voreingestelltem
“Anti-Dive"".

Marke oo MARZOCCH]
Schaftdurchmesser ..o mm 35
Federweg des Vorderrades {auf der Achse gleitend) mm 140

Hintere Aufhaengung

Stahlschwinggabel mit einer aus einem fortlaufenden Hebelsy-
stem {System «SOFT DAMP») bestehenden Aufhaengung und hy-
dravlische Maonostossdaempfer mit Schraubenfeder. Dic
Federvorbelastung kann reguliert werden,

Marke Stossdaempfer .........ccooviiiviiiiiiiiiinnn, MARZOCCHI
Senkrechter Federweg des Hinterrades .................. mm 140
RAEDER

Radfelgen in Leichtmetall.

Abmessungen der vorderen felge ................ 2,50 x 16"
Abmessungen der hinteren Felge ................... 3,007 % 17"




PNEUMATICI

Anteriore

Marca e tipo ..o PIRELLI TUBELESS MT4527
DIMensiont «.......vvvuvuuiieiiineee e 100/80-S16
Pressione di gonfioggio [a freddo) ..... Kg/cm? 1,8 (psi 25,6)
Posteriore

Marca e tipo v PIRELLI TUBELESS MT457
DIMenSioni o.eevvvivivee e 100/80-517

Pressione di gonfiaggio (a freddo) ..... Kg/cm? 2,0 {psi 28,5)
Pressione di gonfiaggio (a freddo)
CON PASSEGGETO wvveeeiiiieeeeieeeeeneeei, kg/cm? 2,2 (psi 31,3)

IMPIANTO ELETTRICO

Impianto di accensione composto da:

- Alternatore 12V/120W a ricarica totale della batteria

- Beobina elettronica

- Centralina elettronica

- Regolatore di tensione

- Teleruttore avviamento elettrico

- Centralina controllo avviamento

- Motorino avviamento 12V/500W.

Impianto elettrico composto da:

- Proieftore rettangolare 160x 110 mm con lampada biluce
12V-40/45W.

- luce di posizione lampada 12V/5W

- Cruscotto con lampade contachilometri & contagiri da 1 2V/2W
e termometro e spie da 12V/1,5W

- Indicatori di direzione con lampada 12V/10W

- Intermittenza indicatori di direzione

- Intermittenza segnalazione stampella laterale abbassata

- Avvisatore acustico

- Batteria 12V/9 Ah

- Scatola fusibili con 4 fusibili da 15 A, di cui due di riserva

- Fonale posteriore con lampada segnalazione arresto da
12V/21W e lampada luce di posizione da 12V/5W

- Comandi eleftrici ai lati del manubrio.

A

GENERALITA
GENERAL

TIRES

Front tire

Make and type ..oooeiiii PIRELLI TUBELESS MT457
SIZE i 100/80-S14
Inflation pressure (cold) ..o 1.8 Kg/sq.cm. (25.6 psi)
Rear tire

Make and 1ype v PIRELLI TUBELESS MT457
SIZE ot 100/80-517
Inflation pressure {cold) ................ 2.0 Ko/sqg.cm. (28.5 psi)
Inflation pressure {cald)

with passenger ........................... 2.2 Kg/sg.cm. (31.3 psi)

ELECTRIC SYSTEM

Ignition system consisting of:

- Alternator 12V/120W with full battery recharge

- Electronic coil

- Electronic power box

- Voltage regulator

- Electric starting contactor

- Starting control box

- Starter 12V/500W

Electric system consisting of:

- Rectangular 6.299x4.330 in. size headlight with two-beam
lomp 12V-40/45W

- Dimmer lamp 12V/5W

- Dashboard with odometer and tachometer lamps 12V/2W,
thermometer and warning lights 12V/1.2W

- Turn signal indicators with lamp 12V/10W

- Tum signal indicator flickering light

- Flickering light indicating that the side stend is down

- Warning homn

- Battery 12V/9 Ah

- Fuse box with 4 15 A fuses, two of them being spares

- Tail lomp with 12V/21W stop signal lamp and 12V/5W dim-
mer lamp

- Electric controls at the handlebar’s sides.

I
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

PNEUS

Avant

Margue et type ..o PIRELLI TUBELESS MT457
DIMeNSIONS cevneiiiii e 100/80-S16
Pression de gonflage {a froid} ........... Kg/cmz 1,8 (psi 25,6)
Arriére

Margue ef type ....ooooiiiiiiiieiinnn PIRELLI TUBELESS MT45Z
DIMENSIONS ..vvveiieeiiiiiee e 100/80-S17
Pression de gonflage {a froid) ........... Kg/cm? 2,0 (psi 28,5)
Pression de gonflage (& froid)

avec pilote en selle ...........ooooeii. kg/em” 2,2 {psi 31,3)

INSTALLATION ELECTRIQUE

le dispositif d'allumage est composé de:

- Alternateur 12V/120W & rechargement total de la batterie

- Bobine électronique

- Centrale électronique

- Régulateur de tension

- Télérupteur de démarrage électrique

- Cenfrale de confréle de démarrage

- Démarreur 12V/500W

L'équipement électrique est composé de:

- Phare rectangulaire 160110 mm avec lampe & deux feux 12V
40/45W

- Feu de position lampe 12V/5W

- Tableau de bord avec lampe du compteur kilométrique et du
compte-tours de 12V/2W

- Indicateurs de direction avec lampe de 12V/10W

- Clignotants d’indicateurs de direction

- Clignotant de signalisation de béquille latérale abaisée

- Avertisseur acoustique

- Batterie 12V/9 Ah

- Bofte de fusibles comprenant 4 fusibles de 15A, dont deux de
rechange

- Phare arrigre avec lampe de signalisation d'arrét de 12V/21W
et lampe de feu de position de 12V/5W

- Commandes électriques de chaque c6té du guidon

Il
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Verderreifen

Marke und Typ ..o, PIRELLI TURELESS MT457
ADMESSUNGEN ©oveiiiiiiieieeie e 100/80-S16
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) ...... Kglem?z 1,8 (psi 25,6)
Hinterreifen

Marke und Typ o.oooviviieeee PIRELLI TURELESS MT45Z
ADMESSUNGEN oveeiiieieieeiiiiie et 100/80-S17
Reifenluftdruck (in kaltem Zustand) ...... Kg/cm? 2,0 (psi 28,5)
Reifenluftdruck {in kaltem Zustand)

mit PAsSSAGIEr ..vvvvviiiieiieeeiiie e kg/cm” 2,2 {psi 31,3)

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zuendungssystem bestehend aus:

- Drehstromgeneratar 12V/120W mit Totalaufladung der Batterie

- elektronische Zuendspule

- elektronische Steuerungsbuechse

- Spannungsregler

- Steuerschuetz elekirischer Anlasser

- Steuerungsbuechse Starferkontrolle
- Anlassmotor 12V/500W

E|ektr|sche Anlage bestehend aus:

- rechteckiger Scheinwerfer 160x 110 mm mit Biluxlampe
12V-40/45W

- Parklicht Lampe 12V/5W

- Instrumentenbrett mit Kilometerzaehler- und Drehzahlmesser-
lampen mit 12V/2W und Thermometer und Kontrollampen mit
12V/1,2W

- Richtungsanzeiger mit 12V/10W - Lampe

- Aussetzen der Richtungsanzeiger

- Aussetzen der Anzeige des herabgelossenen seitlichen Kipp-
staenders

- Hupe

- Batterie 12V/9 Ah

- Schmelzeinsatzdose mit 4 Abschmelzsicherungen mit 15A, hier-
von zwei zur Reserve.

- Ruecklicht mit 12V/21W-Haltanzeigelampe und 12V/5W-
Parklichtlampe

- Elektrische Steuerungen seitlich an der Lenkstange.




GENERALITA
GENERAL

PRESTAZIONI PERFORMANCES

Velocity max, effettiva ......o...oooooovevviii km/h 150 Max. actual speed, about ...........coeeviiiiiiiii Kph 150
Consumo carburante (norme CUNA) .............. L5x 100 Km Fuel consumption (CUNA standards) about ...... 51.x 100 Km
INGOMBRI OVERALL DIMENSIONS

4
=
/
PESI WEIGHTS
Totale {a secco) ...t Kg. 125 Total {dry weight} ... Ib. 204.12
Ruota anteriore ........oooooeiviiiiiece e Kg. 63 Front wheel ..., lb. 455.67
Ruota posterione .........cooeeeeiiiiiiiiiiiiiieesiie i Kg. 62 Rear wheel ..o, Ib. 448.44

0O
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

PERFORMANCES BETRIEBSLEISTUNG

Vitesse réelle maxi environ ..o, Km/h 150 Tatsaechliche Hoechstgeschwindigkeit zirka ......... Km/h 150
Consommation carburant {(normes CUNA) environ L5x 100 Km Kraftstoffverbrauch {CUNA-Norm) zirka ........... L5x 100 Km
DIMENSIONS RAUMBEDARF

1110

770

POIDS GEWICHT

Total {sans ravitaillement) .......oocooiiiii Kg. 125 Gesamtgewicht {in trockenem Zustand) ................. Kg. 125
RoUE QVANT L.ttt Kg. 63 Vordermad ..o Kg. 63
ROUE GITIEIE wuviieiiiiieeiiiiiiiie e e, Kg. 62 Hinferrad ......ooooiii e Kg. 62

10—

N. 57357 (01-88) A.11 [cagrval



GENERALITA
GENERAL

| L L L L L R R T R LR RN NN R RN R NN RN RN RN R RN RN ORI NE Y
RIFORNIMENTI TIPO Q”(‘i‘i::)'m
Serbatoio carburante Supercarburante 98-100 NO (min) 15
Riserva {accensione spia) 3,6
Olic per miscela carburante {riserva) AGIP SINTETICO 1,8 (0,28)
Olio combio e trasmissione primaria AGIP F.1 SUPERMOTORQIL {15 W 50) 0,60+0,65
Olio per forcella anteriore SAE 20 {volume d'aria) 150 mm

{vedere pag. I.5):

Fluido per impianto di raffreddamento AGIP PERMANENT FLUID 1,65
Fluido freni idraulici AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —
Lubrificazione catena di trasmissione AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY —
Trasmissioni flessibili AGIP F.1 GREASE 30 —

NOTA - A temperature inferiori - 5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all’1% in luogo della sola
benzina.

E IMPORTANTE - Non & ammesso l'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

SUPPLY TYPE QLI’I‘:;::')TY
Fuel tank Super fuel 98-100 ON {min) 15
Reserve (warning lamp comes ON}) 3,6
Fuel mixture oil {reserve) AGIP SINTETICO 1.8 (0.28)
Change gear and main transmission oil AGIP F.1 SUPERMOTORQCIL (15 W 50) 0.60 to 0.65
Front fork oil SAE 20 ‘ (qir volume) 5.90 in.
(see page [.5)
Cooling system fluid AGIP PERMANENT FLUID 1.65
Hydraulic brake fluid AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) -
Drive chain lubrication AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY —
Flexible connections AGIP F.1 GREASE 30 —

n REMARK - At temperature lower than - 5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed,

A2 N. 57357 (01-88)
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GENERALITE

ALLEGEMEINES

O R R R RN NN RN R AR NN RN DU NN NS ADRNESNANNARREEEN
TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE {litres)
Réservoir de carburant Supercarburant 28-100 NO (mini) 15
Réserve {allumage lampe-témoin) 3,6
Huile pour mélange carburant (réserve) AGIP SINTETICO 1,8 (0,28)
Huile de boite de vitesses et
transmission primaire AGIP F.1 SUPERMOTORQIL (15 W 50) 0,60+ 0,65
Huile pour fourche avant SAE 20 [volume d‘air) 150 mm

(cf. page 1.5)

Fivide pour circuit de refroidissement AGIP PERMANENT FLUID 1,65

Fluide freins hydrauliques
Graissage chalne de transmission

Transmissions flexibles

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —
AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY -
AGIP F.1 GREASE 30 —

n REMARQUE - A des températures au dessous de - 5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d’huile

en lieuv de seule essence.

IMPORTANT - L'utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n’est pas admis.

NACHFUELLUNGEN TYP “’(‘IEI:E';E

Kraftstoffbehaelter Superkraftstoff 98-100 NO (mind.) 15

Reserve (Kontrollampe leuchtet) 3,6

Qel tuer Kraftstoffgemisch (Res.) AGIP SINTETICO 1,8 (0,28)

Qel tuer Getriebe und Hauptantr. AGIP F.1 SUPERMQTOROIL (15 W 50) 0,60+0,65

Osl fuer Vordergabel SAE 20 (Luftmenge) 150 mm
(siehe Seite 1.5}

Fluessigkeit fuer Kehlanlage AGIP PERMANENT FLUID 1,65

Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems.

Schmieren der Treibkette

Antriebsaiten

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —
AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY —
AGIP F.1 GREASE 30 —

HINWEIS: bei einer Temperatur unter - 5°C ist der Kraftstoffbehalter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner

Benzin zu befillen.

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

N. 567357 (01-88)
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MANUTENZIONE

IllllllllllllllllllllIllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIHIIIIII!

Percorrenza Km

1000|1500(2000(3000i4000|5000 [6000 7000 lBOOO l90(."0 0000 (1700012000 1300014000 15000 16000
Candela CpP CP| S CP S cp S
Olio cambio S C S C S C S
Filtro aria P P S p P
Carburatore P PC P
Disincrostazione luce di scarico, valvola p P P
Disincrostazione camera scoppio, pisto-
ne, fasce elastiche p p p
Anticipo accensione C C
Frizione C C C C C C
Pneumatici C C C C C C
Liguido freno idraulico C clcf{cficlcliclclc|c C C C C C C
Impianti frenanti X
Usura pastiglie C C C C C C
Serraggio bulloneria C C C C C C
Rinvio conta Km. L L L L L
Trasmissioni flessibili CL CL CL ClL ClL
Perno gamba laterale L L L
Serbatoio olio e benzina P
Filtri olio P P P
Filtri & tubaz. carburante P P P P
Cuscinetti sterzo C C
Cuscinetti mazzi ruote C
Olio forcella anteriore S
Pignone, corona C C S C
Catena trasm. secondaria ClL CLiCL|CcLjcL|{cLlcL|cL|cL] s CL|CL|CL|CL|cCL |
Tenditore catena L L L L L
Comando gas C ClL CL CL ClL CL
Liquido refrigerante motore C C C C Cc| S C C C

P = pulizia.

C = controllo ed eventuale regolazione.
L = lubrificazione.

S = sostituzione.

X = spurgo aria, controllo usura dischi.

n Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di ga-
ranzia e manutenzione.

e
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MAINTENANCE

Mileage

1000(1500(2000(300014000/5000 ls000[7000(3000 9000 [10000(11000/12000 1300014000 15000 16000
Spark plug CP CP| S CpP ) Cp )
Gearbox ol ) C S C S C S
Air filter p P S P P
Carburettor p PC p
Cleaning of exhaust apening, valve p P P
Cleaning of combustion chamber,
piston, piston rings P P P
Ignition advance C C
Clutch assembly C C C C C C
Tyres C C C C C C
Hydraulic brake fluid C c|c|jc|jcyct|c|c|c|c C C C C C C
Braking system X
Pad wearing C C C C C C
Nuts and bolts locking C C C C C C
Speedometer cable drive L L L L L
Flexible drives CL CL ClL 1 CL Ct
Side leg axis L L L
Fuel and oil tanks p
Qil filters P p P
Fuel filters and pipes P p P P
Steering column bearings C C
Wheel hub bearings C
Front fork il S
Sprocket, crown gear C C S C
Secondary transmission chain Cl cLyct(crjca|cryjafarcey s CL|cCt|CL |Cl|C |cC
Chain tensioner L L L L L
Throttle control C ClL CL CL ' ClL CL
Cooling fluid C C C C C | S C C C

P = Cleaning

€ = Check and eventually adjust.

L = Llubrication.

3 = Replocement.

X = Air bleeding, checking of disc wearing.

Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Main-
tenance and Warranty booklet.
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Parcours de Km.
1000{1500/2000/3000 4000 5000[6000(7000 [8000 200010000 1100012000 (1300014000 5000'16000

Bougie CP CP| S Cp S Cp S

Balte & vitesses S C S C S C S
Filtre & qir P P S P P
Carburateur P PC p
Nertoyage orifice d'échappement, soupape P P P
Nettoyage chambre d’explosion, pis-

ton, segments de pistan p P P
Avance allumage C C

Embrayage C C C C C C
Pneus C C C C C C
Liquide frein hydraulique C clcic|clcicy|c|c|c C C C C C C
Equipement freinant X

Usure garnitures C C C C C C
Serrage visserie C C C C C C
Renvoi compteur-Km L L L L L
Transmission flexibles Cl Cl CL CL Cl

Frein jombe latéral L L L
Réservoirs huile et essence p

Filtres & huile P P P

Filtres et tuyauteries carburant P P P P
Roulements tube de direction C C

Roulement moyeux roues C C C C
Huile fourche avant S

Pignon, couronne C C S C
Chaine transmission secondaire ClL afjca|cjalc|cfjer)c| s (G G o/ e/l e/l Neil
Tondeur chdine L L L L L
Commande gas C Cl ClL Cl CL CL
Liquide réfrigérant moteur C C C C cCl S C C C
P = Nettoyage.
C = Contréle et éventuel réglage.
L = Graissage.

S = Remplacement.

X = Purge d’air, coniréle usure des disques.

n Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans le
manvel d'Usage et entretien. }

M
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WARTUNG

@/i‘

Km-Stand

1000]1500]2000[3000[4000[500016000 7000 8000 9000 1000011000 12000 {1 3000140001 500016000
Zindkerze cp CP| S CP ) Cp S
Qel for Wechselgetriebe S C S C S C S
Luttfilter p p S P P
Vergaser p PC P
Entzundern der Auspuffoeffnung, des Ventils p P P
Entzunderung der Verbrennungskammer,
des Kolbens, der Kolbenringe P P P
Zundungsvoreilung C C
Kupplung C C C C C C
Reifen C C C C C C
Flussigkeit fir Luttbremsen C c|lclcfcflc|cyc|Cc|cC C C C C C C
Bremsanlage X
Verschleiss der Bremsbelaege C C C C C C
Schraubenbefestigung C C C C C C
Yorgelege des Kilometerzahler-Kables L L L L L
Antriebsaiten CL Ct CL Cl CL
Seitenholm-Zapfen L L L
Oel- u. Benzinbehslter p
Qelfilter P P P
Kraftstoffleitungen u.-filter P p p P
Lenklager C C
Radernabeloger C
Oel for Vordergabel S
Ritzel, Kranz C C S C
Sekunddarantriebskette CL CLICL|CLf{CcL|cLfariafc| s (Ca | f{c (C [C |
Kettenspanner L L L L L
Gashebel C ClL Cl CL CL CL
Kihlfiossigkeit C C C C Cl S C C C

= Reinigen.

— Kontrollieren und evil. nachstellen.
= Beschmieren.

" = Wechseln.

A = luftauslass, Verschleisspruefung der Bremsscheiben.

P
C
L

Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- v. Wartungsbichlein an-
gegeben.
¥

Il
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REGISTRAZION! E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Sezione
Section
Section
Sektion

D




Lubrificazione camb'o e trasmissione primaria ............. D.4

Regolazione portata pompa olio lubrificazione ............ D.6

Controlio livello liquide di raffreddamento .................. D.7

Scarico e rifornimenro liquido di raffreddamento .......... D.8

Regolazione cave comando gas ........cocveevereiicenee.. D.10
Registrazione del minimo ...........ocoevviiiiieiiiiieiciea D.11
Registrazione cavo comando starter ...............c.ccovvi. D.12
Regolazione leva cemando frizione ...vvveeeeeeieciinee.... D.13
Regolazione leva di comando freno anteriore ............. D.14
Regolazione pedale di comando freno posteriore ........ D.15
Regolazione pedale comando cambio ....................... D.16
Regolazione tensione catena ...........coeeeeivcvvienniiiinnn, D17
Regolazione precarica molla ammortizzatore posteriore  D.18
Pulizia filtro aria e filtri benzina ..........ocooe D.19

D.2

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

Change gear and main transmission lubrication
Lubrication pump delivery setting

Cooling fluid level checking

Cooling fluid drainage and filling

Adjusting the throttle cable

ldle adjustment

Starter control cable adjustment

Clutch control level adjustment

Front brake control level adjustment

Rear brake pedal adjustment

Gear change pedal adjustment

Chain tension adjustment

Rear shock absorber preloading adjustement
Air cleaner and fuel strainer cleaning

N. 57357 (01-88)
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REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUNGEN
tehrnernnnrrrredn ||||||||||l||Il|||||||lIIll|lIII|llllIIIIIIIIllllIllIIIIIIIIllllllllllllllllllllll
Graissage bofte & vitesse et transmission primaire ....... D.5  Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes
Réglage portée pompe huile graissage ...................... D.6  Einregulierung der Foerderleistung der
Schmieroelpumpe
Contréle du niveau du liquide de refroidissement ......... D.7  Ueberpruefen des Kuehlfluessigkeitsstandes
Vidange et remplacement du liquide de refroidissement  D.9  Ablass und Nachfuellung der Kuehlfluessigkeit
Réglage cable de commande gaz .......ccococcevnivenenen. D.10 Einstellung des Gasseilzugs
Réglage du ralenti ........covviimiiniiiniiinies D.11  Einregulierung fuer Langsamlaut
Réglage du cable de commande du storter ................ D.12 Einstellen des Starferantriebkabels
Réglage du levier de commande de |‘'embrayage ........ D.13 Einstellen des Kupplungsschalthebels
Réglage du levier de commande du frein avant .......... D.14  Einstellen des Steuerhebels fuer die Vorderradbremse
Réglage de la pédale de commande du frein postérieur  D.15  Einstellen des Bedienungstritts der Hinterradbremse
Réglage de la pédale de commande de boite de vitesses  D.16  Nachstellen des Schaltbedienungstrittes
Réglage de tension de la chafne ....oeeeiiniiiciian. D.17 Einstellen der Kettenspannung
Réglage de précontrainte du ressort d’amortisseur Einstellen der Federvorbelastung des hinteren
POSTEIIBUL . .eoteteeeieei e et ete e tice e i e e ara e eees D.18  Stossdaempfers
Nettoyage du filtre & air et des filtres & essence ......... D.19 Reinigung des Luft- und des Benzinfilters

|
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

H i
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIll

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

La lubrificazione del cambio e della trasmissione primaria viene effettuata
dall’clio contenuto nel basamente. Per controllarne il livello, operare nel
modo seguente tenendo il motociclo in posizione verticale:

- spegnere il motore e aftendere un certo periodo di tempo per consentire
al motore di roffreddarsi ed all’clio di livellarsi uniformemente nel basamento:
- rimuovere la carenatura secondo la procedura descritta ol paragrafo ' Stac-
co corenatura’’;

- svitare il tappo di carico {1) con 'asting, pulire quest’ultima e riavvitare
il tappo;

- rimuovere 1l tappo e verificare il livello provvedendo, se necessario, al
rabbocco.

La quantita di olic nel basamento non deve assclutamente superare i 650
cc pertanto, nel caso in cui fosse provveduto al rabbocco, & necessario
riscaldare adeguatamente il motore e, dopo averlo spento, procedere di
nuovo al controllo del livello come precedentemente descritto. Questa ve-
rifica & da effettuare ogni 3000 Km.

Dopo i primi 1000 Km ed in seguito ogni 5000 Km & necessario, operandc
a motore caldo, provvedere alla sostituzione dell’olio motore.

Per eseguire questa operazione & necessario rimuovere il tappo di scarico
{2) posto nella parte inferiore del bosomento.

1 - Tappo di carico e di controllo livello
2 - Tappo di scarico

Change gear and main transmission lubrication.

The lubrication of the change gear and main fransmission is carried out by
the oil contained in the engine block. In order to check its level, carry out
the following operations keeping the motorcycle upright:

- turn OFF the engine and wait some time to let the engine cool down and
the oil uniformly level out in the engine block;

- remove the tairing following the directions indicated in para. “’Fairing
removal”’,

- remove filling plug (1) with the dipstick, clean the lafter and screw down
the plug again;

- pult out the plug and check the oil level; if necessary, top it up.

The quantity of oil in the engine block should not absolutely exceed 39.65
cu.in., therefore, if you have topped it up, it is necessary to suitably warm
up the engine and, after turning it OFF, check the oil level again as above
described. This checking should be carried out every 1860 ml.

Atter the first 620 ml, and afterwards every 3100 ml. it is necessary, after
warming up the engine, to change the engine oil.

To carry out this operation it is necessary to remove drain plug (2) located
in the lower part of the crankcase.

1 - Filler plug and level gauge
2 - Drain plug

(00t
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Graissage boite a vitesse et transmission primaire.

Le graissage de la boite de vitesses et de la transmission primaire est effec-
tué par |'huile contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir
la motocyclette en position verticale, puis procéder comme suit:

- arréter le moteur et attendre un certain lapse de temps afin que le moteur
puisse refroidir et que I'huile puisse se niveler dans le carter de facon
uniforme;

- enlever le carénage en suivant les instructions du paragraphe *‘Démon-
tage du carénage”’

- Dévisser le bouchon de remplissage {1) complet avec la tige. Nettoyer
cette derigére et visser le bouchon;

- Enlever le bouchon et rétablir le niveau de I'huile, le cas échéant.

La quantité d'huile dans le carter ne doit jamais dépasser les 650 cc; par
conséquent, lorsqu’on rétablit le niveau, il est nécessaire de chauffer le
moteur et, aprés |'avoir arrété, vérifier de nouveau le niveau de |'huile comme
décrit plus haut. Effectuer ce contréle tous les 3000 km.

Aprés les 1000 premiers km, et aprés tous les 5000 km, faire la vidange
avec le moteur chaud.

Pour cette opération, il est nécessaire d’enlever le bouchon de vidange (2)
situé dans la partie inférieure du carter.

1 - Bouchon de remplissage et de contréle de niveau
2 - Bouchon de vidange

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.

Die Schmierung des Getriebes und des Hauptantriebes erfolgt durch das
im Kurbelgehaeuse enthaltene Oel. Zur Kontrolle des Oelstandes, wie folgt
vorgehen und dabei das Motorrad in vertikaler Position halten:

- den Motor ausschalten, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor
abgekuehlt ist und das Oel im Gehaeuse nivelliert ist;

- die Verkleidung, gemaess des im Paragraph ’Entfernen der Verkleidung”’
beschriebenen Verfahrens, abnehmen:

- den Verschluss {1} mit dem Oelmesstab abschrauben, den Oelmesstab
saeubern und den Stopfen wieder aufschrauben;

- den Verschluss abnehmen und den QOelstond ueberpruefen, falls erforder-
lich, Oel nachfuellen.Die Oelmenge im Kurbelgehaeuse darf auf gar kei-
nen Fall 650 cc vebersteigen, falls Oel nachgefuelltwurde, ist es daher
unerloesslich, den Motor aut angemessene Weise warmlaufen zu lassen,
und nach dessen Ausschaltung, den Qelstand noch einmal, wie cben be-
schrieben zu veberprueten. Diese Kontrolle hat alle 3000 km durchgefuehrt
zu werden.-

Nach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km ist es notwendig, das
Motorencel bei warmem Motor auszuwechseln.

Zur Durchfuehrung dieser Arbeit, ist die Abnahme der Oelablasschraube
(2), die sich im unteren Teil des Kurbelgehoeuses betindet, erforderlich.

- Einfuell- und Oelstandkontrollverschluss
2 - Ablasschraube *
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

Il flusso dell’olic erogato dalla pompa e immesso nel carburatore varia con
il variare del numero di giri del motore e secondo I"apertura della valvola
gas. La regolazione risulta corretta quando si verifica questa condizione:
Pompa “‘Dell’Orto’’

- con manopola comando gas completamente chiusa, il cavo di comando
deve risultare leggermente teso; in questa condizione una minima apertura
della valvola gas azionera simultaneamente la pompa. Per eventuali rego-
lazioni agire sul registro posto all‘uscita del coperchio pompa olio.
Pompa ‘‘Mikuni’’

- con manopola comando gas completamente chiusa, la tacca stampiglia-
ta sulla leva di comando pompa olio & allineata con la tacca situata sul
corpo delia pompa. Per eventuali regolazioni agire sul registro posto all’u-
scita del coperchio pompa olio.

Lubrication pump delivery setting.

The oil flux delivered by the pump and arriving fo the carburetor changes
in relation with engine speed and throttle valve opening. Adjustment is cor-
rect when a check shows that conditions are as follows:

'“Dell’Orto’” pump :

- with the throttle twist grip completely closed, the control cable is under
slight tension without excessive free play; under these conditions the slight-
est opening of the fuel valve will simultaneously operate the pump. Effect
any adjustment necessary using the adjuster at the oil pump cover exit.
""Mikuni’’ pump :

- with the throttle twist grip completely closed, the mark stamped on the
oil pump control lever is in line with the mark situated on the oil pump body.
Effect any adjustment necessary using the adjuster at the ol pump cover exit.

Réglage portée pompe huile graissage.

Le flux de I'hile refoulé de la pompe et introduit dans le carburateur varie
avec le changement du nombre de tours du moteur et selon I'ouverture de
la soupape gas. Le réglage est correct lorsque cette condition est remplie:
Pompe ‘'Dell’Orto’” .

- la poignée du gaz étant complétement fermée, le cable de commande
doit &tre légérement tendu sans qu'il y ait trop de jeu; de la sorte, I'cuver-
ture minimum de la soupape du gaz fera fonctionner simultanément la
pompe. Pour tout réglage, utiliser le dispositif placé & la sorfie du carter
de la pompe & huile.

Pompe ‘‘Mikuni’’

- la poignée du gaz étant complétement fermée, le repare frappé sur la
manette de cgmmande de la pompe & huile doit &tre dans I'alignement du
repére situé sur le corps de la pompe. Pour tout réglage, utiliser le dispositif
placé & la sortie du carter de la pompe a huile.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmiercelpumpe.

Der von der Pumpe gelieferte Oelfluss, der in den Vergaser eingefillt wird
ist von der Motordrehzahl und der Oeffnung des Gasventils abhéngig und
dndert sich dementsprechend. Die Einstellung ist korrekt bei folgendem
Zustand:

Pumpe “’Dell’Orto’’

- Bei vollkommen geschlossenem Gasgriff muss das Steverkabel leicht ge-
spannt sein, ohne Gbermassiges Spiel; in dieser Stellung setzt eine geringe
Oeffnung des Gasventils gleichzeitig die Pumpe in Gang. Zum eventuellen
Einstellen den Regler am Ausgang der Oelpumpenkappe betdtigen.
Pumpe ‘‘Mikuni’’

Bei vollkommen geschlossenem Gasgriff ist die auf den Steuerhebel der Oel-
pumpe gestempelte Kerbe in Uebereinstimmung mit der Kerbe auf dem Pum-
pengehduse. Fir eventuelle Einstellungen den Regler am Ausgang der
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Controllo livello liquido di raffreddamento.

Questo controllo deve essere effettuato a motore freddo, operando nel mo-
do seguente:

- sbloccare la serratura e sollevare il cofanc;

- porre il motaciclo in posizione verticale;

- verificare che il livello del liquide all‘interno del vaso di espansione sia
compreso tra le due tacche MIN e MAX;

-in caso contrario provvedere al rabbocco attraverso il tappo {1) di carico.

Cooling fluid level checking.

Carry out this checking when the engine is cool and operate as follows:
- release the lock and raise the hoed;

- put the motorcycle in vertical position;

- make sure that the fluid level inside the expansion tank is included between
the two MIN and MAX notches;

- otherwise top up through filler cap (1)

Contréle du niveau du liquide de refroidissement.

Ce contréle se tait & moteur froid, de lo facon suivante:
- débloquer la serrure et soulever le coffre;
mettre la motocyclette en position verticale;
- vérifier que le niveau du liquide & I'intérieur du vase d’expansion soit com-
pris enfre les deux repéres '"MIN’"" et ""MAX";
- dans le cas confraire, remplir par le bouchon {1} de remplissage.

Ueberpruefen des Kuehlfluessigkeitsstandes.

Diese Kontrolle hat bei kaltem Motor aut folgende Weise durchgefuehrt zu
werden:

- das Schloss entsichern und die Motorhaube anheben;

- das Motorrad in vertikale Stellung bringen;

- pruefen, ob sich der Fluessigkeitsstand im Innern des Ueberlaufgefaesses
zwischen den zwei Kerben MIN und MAX befindet;

- falls nicht, Kuehlfluessigkeit durch den Einfuellstopfen (1) nachfuellen.

il
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Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.

Effettuare la sostituzione ogni 10.000 Km oppure ogni due anni operando,
a motore freddo, nel modo seguente:

- rimuovere la carenatura (vedi paragrafe '‘Stacco carenatural;

- sollevare il cofano e rimuovere il tappo (1) del vaso di espansione;

- rimuovere la vite di scarico liquido {2) sul lato sinistro del basamento;
- inclinare il veicolo sulla sinistra per facilitare la fuoriuscita del fiquido;
- lasciar drenare tutto il liquido;

- rimontare la vite di scarico;

- versare attraverso il foro del tappo del vaso di espansione la quantitt di
liquido prevista; chiudere il tappo (1);

- portare il motore in temperatura {la lancetta del termometro deve aver
percorso circa 1/4 della propria corsa) per eliminare eventuali bolle d'aria;
- porre il motociclo in posizione verticale e controllare che il livello del liqui-
do nel vaso di espansione risulti compreso tra le tacche di ""MAX"" e di
“MIN’' : se cid non risultasse provvedere al rabbocco.

Eventuali rifornimenti di liquido, devono essere effettuati attraverso il boc-
chettone del tappo {1} del vasc di esponsione.

Cooling fluid drainage and filling.

Change the fluid every 10,000 Km or every two years. Operate as follows
when the engine is cool:

- remove the fairing (see para. “Fairing removal’’);

- raise the hood and remave cap (1} of the expansion tank;

- remove fluid drain screw (2) on the crankcase left side;

- tilt the motorcycle on the left to help fluid drainoge;

- drain all the fluid;

- reassemble the drain screw;

- fhro(ug)h the expansion tank cap hole, pour the required fluid quantity; close
cap (1}

- warm up the engine {the thermometer needle shall run about 1/4 stroke)
to eliminate any air bubbles;

- put the motorcycle in verfical position and make sure that the fluid level
in the expansion tank is included between the "MAX"* and *"MIN’’ notches:
otherwise top up.Any fluid additions should be made through the expan-
sion tank filler cap {1).
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Vidange et remplacement du liquide de refroidissement.

Effectuer la vidange tous les 10.000 Km ou tous les deux ans, & moteur froid,
de la facon suivante:

- enlever le carénage {voir paragraphe '‘Démontage du carénage’’):

- soulever le coffre et dter le bouchon (1} du vase d’expansion;

- enlever la vis de vidange du liquide (2) située sur le cété gauche du carter;
~incliner le véhicule sur la gauche pour faciliter I'évacuation du liguide;
- laisser drainer tout le liquide;

- remonter la vis de vidange;

- verser par |'orifice du bouchon du vase d’expansion la quantité de liquide
prévue; remetire le bouchon (1};

- porter le moteur & température (|"aiguille du thermometre doit parcourir
environ 1/4 de sa course} pour éliminer d’éventuelles bulles d'air;

- remetire la motocyclette en position verticale et contréler que le niveau
du liquide dans le vase d‘expansion soit entre les deux repéres ""MAX"
et “MIN"" :dans le cas contraire remplir.

Les éventuels réapprovisionnements du liquide doivent étre effectués par
I'orifice du bouchon {1) du vase d’expansion.

Ablass und Nachfuellung der Kuehlfluessigkeit.

Alle 10.000 km oder alle zwei Jahre die Kuehlfiuessigkeit bei kaltem Motor
auswechseln, wie folgt vorgehen:

- die Verkleidung acbnehmen {siehe Paragraph 'Entternen der Verkleidung);
- die Motorhaube anheben und den Stopfen {1) des Ueberlautgetaesses
abnehmen;

- die Fluessigkeitsablasschraube (2) ouf der linken Seite des Kurbelgehaeu-
ses entfernen;

- das Fahrzeug auf die linke Seite neigen, um das Austreten der Fluessigkeit
zu erleichtern;

- die Fluessigkeit vollstaendig auslaufen lassen;

- die Ablasschraube wieder montieren;

- durch die Deckelosffnung des Ueberlaufgefaesses die vorgesehene Flues-
sigkeitsmenge einfuellen; den Deckel (1} schliessen;

- den Motor aufwaermen (der Temperaturzeiger sollte etwa auf 1/4 der Tem-
peraturskala stehen), um moegliche Luftblasen zu beseitigen;

- dos Motorrad in vertikale Position bringen und pruefen, ob sich die Kuehi-
fluessigkeit im Ueberlaufgefaess zwischen den Kerben "MAX"" und “"MIN"
befindet: im gegenteiligen Fall, Kuehlfluessigkeit nachfuellen.

Eventuelle Fluessigkeitsnachfuellungen haben durch den Einfuellstutzen des
Ueberlaufgefaessdeckels {1) zu erfolgen.

il
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Regolazione cavo comando gas.

La regolazione del cavo comando gas si pud effettuare tramite il registro posto
a fianco della manopela oppure sul registro posto sul carburatore.

Per verificare la corretta registrazione del cavo comando gas operare nel mo-
do seguente:

— rimuovere il cappuccio in gomma della trasmissione;

— spostande avanti e indietro la guaina di comando si deve riscontrare un gioco
di 1 mm;

— nel caso questo gioco risultasse superiore, sbloccare la controghiera (1) e
svitare il registro (2);

— se la lunghezza del registro {2} non fosse sufficiente a oftenere il corretto
valore di gioco agire sul registro (3) posizionato sul carburatore.

Agire inversamente nel caso il gioco fosse inferiore o 1 mm.

Adjusting the throttle cable.

The throttle cable can be adjusted either by tuming the adjuster located beside
the throttle twist-grip or by turning the adjuster on the carbureftor.

— remove the rubber boot on the throttle control;

— move the sheath back and forth, there should be 1 mm play;

— i play is greater than this loosen the lock ring (1} and unscrew the adjuster {2);
— if the adjuster (2) is not long enough to obtain the necessary play, make
the adjustment using the adjuster (3} on the carburettor.

Réglage céible de commande gaz.

Le réglage du cable de commande du gaz s'effectue avec le régulateur situé
& coté de la poignée ou avec le régulateur situé sur le carburateur.

Pour contréler si le cable de commande du gaz est bien réglé, il fout:

— retirer le copuchon en caoutchone de la transmission;

— déplacer la gaine de commande en avant et en arriére en vérifiant qu’elle
qit un jeu de 1 mm;

— si ce jeu est supérieur & 1 mm, débloguer la contre-bague (1] et desserrer
la vis de réglage {2);

— sila vis de réglage (2) n‘est pas suffisamment longue, régler le jeu en utili-

Controghiera - Lock ring - Contre-bague - Gegennutmutier , N
Registro sul comando - Adjuster on choke lever - Régulateur sant le F89U|Of9Uf {3) situé sur le carburateur.
sur levier de commande - Stellschraube am Hebel Sile jeu estinférieur & 1 mm, il faut le corriger en procédant dans le sens inverse.

Registro sul carburatore - Adjuster on the carburetfor - Régu-
lateur sur carburateur - Stellschraube am Vergaser Ei " des G il
Cappuccio - Rubber boat - Capuchon - Gummiabdeckung instellung des (Gasseilzugs.

Die Einstellung des Gasseilzugs kann entweder Uber die Stellschraube neben
dem Gasgriff oder Uber die Schraube am Vergaser vorgenommen werden.
Zur Kontrolle der korrekten Einstellung des Gasseilzugs gehe man wie folgt vor:
— die Gummiabdeckung am Getriebe abnehmen; _

— beim Vor- und Zurickschieben des Seilzugs muss ein Spiel von 1 mm gemes-
sen werden;

— bei grésserem Spiel, die Gegenmutter (1) lésen und die Stellschraube {2)
abschrauben;

— reicht die Lénge der Stellschraube (2) zur Korrektur des Spiels nicht aus, so
betaitige man die Stelischraube (3) em Vergaser.

ist das Spiel niedriger als 1 mm, so gehe man in umgekehrter Reihenfolge vor.

F N
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Registrazione del minimo.

Dopo aver controllato che, con manopola comande gas in posiziene di chiu-
sura, il cavo di comande abbia un gioco nel capocorda sul carburatore e
sul comando di almeno 1 mm, si pud procedere alla registrazione dl mini-
mo nel modo seguente:

- rimuovere la carenatura (vedi paragrafe ''Stacco della carenatura’’);
- avvitare la vite (A) di regolazione della valvola gas sine ad ottenere un
regime pivttosto elevato {2.000 giri/min.}; girando in senso orario la velo-
citd aumenta, inversamente diminuisce;

- avvitare o svitare la vite {A) che regola il titolo della miscela sino ad otte-
nere una rotazione del motore il pib regolare possibile;

- svitare progressivamente la vite di regolazione della valvola gas (B) sine
a raggiungere il regime di 1.000 giri/min.

Per le alte velocita fa miscelazione & automatica e non & possibile interve-
nire dall’esterno. In caso di funzionamento irregolare del motore provve-
dere a pulire il carburatore.

Idle adjustment.

After making sure that, with the throttle grip in closed position, the control
cable has a play in the cable terminal on the carburetor and on the control
of 0.039 in. at least, you can go on with the idle adjustment as follows:
- remove the fairing {see para. '‘Fairing removal’);

- tighten throttle valve adjusting screw {A) until getting quite a high number
of r.p.m. {2.000 r.p.m.); by tuming it clockwise the speed increases, while
it is decreased by turning it_anticlockwise;

- tighten or unloose screw (i), adjusting the mixture strength until the en-
gine runs as regularily as possibile;

- progressively unloose throttle valve adjusting screw i) until reaching 1.000
r.p.m.

Fc?r high speeds the mixing is automatic and it is not possibile to adjust it
from the outside. If the engine does not work properly, clean the carburetor.

Réglage du ralenti.

La poignée du gaz étant en position fermée, contréler que le cdble de commande ait un jeu dans la cosse sur le carburateur
et sur la commande d'cu moins 1 mm, puis effectuer le régalge du ralenti comme suit:

- enlever le carénage {voir paragraphe '‘Démontage du carénage’’);

- visser la vis {A} de réglage de la soupape & gaz jusqu’d ce quon ait obtenu un régime trés élevé (2000 tr/mn); tourner en
sens horaire pour augmenter la vitesse, et en sens inverse pour la diminuer.

- Visser ou dévisser la vis {A) qui régle le titre du mélange jusqu’a ce qu’on ait obtenu une rotation du moteur autant constante
que possible;

- Dévisser la vis de régalge de la soupape & gaz (B) graduellement jusqu’a ce qu’on ait obtenu un régime de 100 tr/mn.
En ce qui concerne les vitesses élevées, le mélage se passe automatiquement et on ne peut done effectuer aucune intervention.
Si'le moteur ne fonctionne pas réguliérement il faut nettoyer le carburateu.

Einregulierung fuer Langsamlauf.

Nach Ueberpruefung, dass, bei geschlossener Position des Drehgasgriffes, der Seilzug im Kabelschuh auf dem Vergaser und
am Antrieb mindestens ein Spiel von 1 mm hat, kann die Einregulierung fuer den Langsamlauf wie folgt vorgenommen werden:
- die Verkleidung abnehmen (siehe Paragraph “’Entfernen der Verkleidung'');

- die Einstellschraube (A) des Gasventils anschrauben, bis ein eher hoher Drehzahlbereich (2.000 U/min.) erreicht ist; durch
Drehung im Uhrzeigersinn wird die Geschwindigkeit erhoeht, gegen den Uhrzeigersinn, wird sie verringert;

- die Schraube (A}, die das Mischungsverhaeltnis reguliert, fest- oder aufschrauben, bis der Motor so regelmaessig wie moeg-
lich dreht;

- nunmehr die Stellschraube des Gasventils (B} soweit losschrauben, bis eine Drehzahl von 1.000 U/min. erreicht ist.

Fuer die hohen Geschwindigkeiten erfolgt die Mischung automatisch und kann nicht von aussen beeinflusst werden. Bei unregel-
maessigem Betrieb des Motores, den Vergaser reinigen.

OO
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Registrazione cavo comando starter.

La trasmissione dello starter pud essere registrata solo sul carburatore agen-
do nel modo seguente:

- rimuovere il cappuccio in gomma;

- verificare, spostando ovanti ed indietra la trasmissione, che vi sia un gio-
co di 1 mm circg;

- qualora cid non avvenisse sbloccare il controdado (1} e ruotare opportu-
namente il registro {2);

- bloccare nuovemente il controdado e inserire il cappuccio in gomma.

Starter control cable adjustment.

The starter transmission can be only adjusted on the carburetor by operat-
ing as follows:

- remove the rubber cap;

- by moving the transmission onward and backward, make sure that the
clearance is about 1 mm.;

- otherwise release check nut (1) and suitably rotate register {2);

- tighten again the check nut and insert the rubber cap.

Réglage du cable de commande du starter.

La transmission du starter peut &tre réglée seulement sur le carburateur, de
la fagon suivante:

- enlever le capuchon de cacutchoug;

- vérifier, en déplacant en avant et en arrigre la transmission, qu'il y aif envi-
ron Imm de jeu;

- dans le cas ou celd ne se produirait pas, débloquer le contre-écrou {1
et effectuer le réglage nécessai-re en tournant {2};

~bloquer & nouveau le contre-écrou et remetire le capuchon de caoutchouc.

Einstellen des Starterantriebkabels.

Der Starterantrieb kann nur auf dem Vergaser nachgesteltt werden, hierzu
wie folgt vorgehen:

- die Gummikappe abnehmen;

- pruefen, ob bei Verschiebung des Antriebs nach vorne und nach hinten,
ein Spiel von ungefaehr 1 mm besteht;

-falls nicht, die Gegenmutter (1} entsichern und den Regler {2) auf zweck-
maessige Weise drehen;

- die Gegenmutter wieder sichern und die Gummikappe aufsetzen.

D.12 N. 57357 (01-88)
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Regolazione leva comando frizione.

La leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto di circa 3 mm
prima di iniziare il disinnesto.

Regolazioni di piccola entitd si devono effettuare sul registro posto sul co-
mando in questo modo:

- arrefrare il gommino di protezione;

- allentare la cantroghiero (1);

- avvitare o svitare il registro (2) per ottenere il corretto gioco;

- serrare lo controghiera.

1- Controghiera
2 - Registro

Clutch control level adjustment.

The control lever should always have an idle stroke of 0.118 in. approx,
before starting disengagement.

Small adjustments should be made on the adjuster placed on the contral,
as follows:

- pull back rubber protection;

- unloose counter ring nut (1};

- screw or unloose adjuster (2] in order to get the correct play;

- tighten the counter ring nut.

1 - Counter ring nut
2 - Adjuster

Réglage du levier de commande de I’embrayage.

Le levier de commande doit toujours avoir une course & vide d’environ 3
mm avant le déclenchement.

Les petits réglages doivent &tre effeciués sur la vis de réglage placée sur
la commande en procédant de la facon suivante:

- Reculer la protection en caoutchouc;

- desserrer la contre-bague (1};

- Visser ou dévisser la vis de réglage (2] jusqu’a ce qu’on a obtenu un jeu
correct;

- serrer la contre-bague.

1 - Contre-bague
2 - Vis de réglage

Einstellen des Kupplungsschalthebels.

Der Kupplungsschalthebel muss vor Beginn der Auskupplung immer einen
Leerlauf von etwa 3 mm hoben.

Kleinere Nachstellungen mit dem Regler auf dem Schalthebel durchfueh-
ren, hierzu wie folgt vorgehen:

- den Schutzgummi zurueckschieben;

- die Gegennutmutter {1} loesen;

- den Regler (2) fest- oder aufschrauben, um ein korrektes Spiel zu erhalten;
- die Gegennutmutter festziehen.

1 - Gegennutmutter

2 - Stellschraube

N. 57357 (01-88)
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Regolazione leva di comando freno anteriore.
Controllare che tra flottante e |'appendice della leva sulla pompa vi sia un

/// ‘ . \ gioco di mm 0,05+0,15; citrimenti agire sulla vite {1) di regolazione. Lu-
% N | brificare periodicamente I'anello raschiatore e lo stelo del flottante con flui-

: Wi ! do prescritto.
0.06+0.15mm. N / Il livello del fluido nel serbatoio della pompa non deve mai trovarsi al di

sotto del valore minimo visibile attraverso 1‘obld d'ispezione.
Un eventuale abbassamento del livello del fluido pud permettere |'ingresso
di aria nell'impianto con conseguente allungamento della corsa della leva.

Front brake control level adjustment.

Make sure that there is a 0.00196+0.0059 in. play between the float and
the lever tail on the pump; if not, suitably set adjusting screw (1).
Periodically lubricate the scraping ring and the float stem with the recom-
mended fluid.

The level of the fluid in the pump tank should never be below the minimum
value which can be seen through the inspection window.

If the fluid level lowers, this can make air go into the system thus lengthen-
ing the lever stroke.

Réglage du levier de commande du frein avant.

Contréler qu'il existe un jeu de 0,05+0,15 mm entre le flottant et la queve
du levier sur la pompe; sinon agir sur la vis (1) de réglage.

Graisser périodiquement le segment racleur et la fige du flottant avec le
fluide recommandé.

Le niveau du fluide dans le réservoir de la pompe ne doit jamais &tre au-
dessous de la valeur minimale visible par le hublot.

Un abaissement éventuel du niveau du fluide pourrait permettre |'injection
d’air dars le circuit en procurant de cette maniére une extension de la course
du levier.

Einstellen des Steuerhebels fuer die Vorderradbremse.

Pruefen, ob zwischen Schwebekolben und Endstueck des Hebels ein Spiel
von 0,05+0,15 mm besteht; andernfalls die Stellschraube (1) betaetigen.
Von Zeit zu Zeit den Abschabering und den Schaft des Schwebekolbens
mit vorgeschriebener Fluessigkeit schmieren.

Der Fluessigkeitsstand des Pumpbehaelters darf sich nie unterhalb des Tiefst-
wertes befinden, der durch das Konfrolifenster sichtbar ist.

Durch ein eventuelles Absinken des Fluessigkeitsstandes kann Luft in die Vor-
richtung eintreten, was eine Verlaengerung des Hebelhubes zur Folge hat.

000
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Regolazione pedale di comando freno posteriore.

La regolazione della corsa del pedale di comando freno posteriore si effet-
tua agendo sul gruppo di registro posto nella parte inferiore del pedale.
Verificare manualmente, spostando in alto ed in basso il pedale, che esista
un gicco di 1+2 mm. Nel caso il gioco risultasse maggiore, shloccare il
controdado (1] ed avvitare il grano di registro {2). Agire inversamente nel
caso risultasse minore. Tenere presente che & indispensabile, ol fine del
corretto funzionamento del freno, che sia presente il gioco sopracitato.

Rear brake pedal adjustment.

Adjust the rear brake pedal stroke by operating on the register unit located
in the pedal lower part.

By moving the pedal up and down, manually make sure that the clearance
is 0.03937+0.07874. in. If the clearance is greater, release check nut {1)
and screw in register dowel (2). If the clearance is lower, operate in the
reverse order. Keep in mind that the above-mentioned clearance is in-
dispensable in order that the brake works properly.

Réglage de la pédale de commande du frein postérieur.

le réglage de la course de la pédale de commande du frein postérieur
s'effectue en agissant sur le groupe de réglage situé dans la partie infé-
rieure de la pédale.

Vérifier manuellement, en déplacant vers le haut et vers le bas la pédale,
qu'il existe un jeu de 1+2 mm. Dans le cas oU le jeu serait majeur, déblo-
quer le contre-écrou (1) et visser le grain de réglage (2). Agir dans le sens
inverse, lorsque le jeu est mineur. |l est indispensable, pour le bon fonc-
tionnement du frein, de laisser le jeu indiqué plus haut.

Einstellen des Bedienungstritts der Hinterradbremse.

Die Regulierung des Pedalhubes der Hinterradbremse erfolgt durch Betae-
tigung des Reglerblockes, der sich im unteren Teil des Pedals befindet.

Durch Verschieben des Pedals nach oben und nach unten, von Hand prue-
fen, ob ein Spiel von 1+2 mm feststellbar ist. Im Falle eines groesseren Spie-
les, die Gegenmutter (1) entsichern und den Einstellduebel {2) anschrauben.
Aut umgekehrte Weise vorgehen, falls das Spiel nicht ausreicht. Fuer einen
einwandfreien Betrieb der Bremse, ist es unerlaesslich, dass obiges Spiel
besteht. :

il
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Regolazione pedale comando cambio.

La posizione del pedale comando cambio pud essere variata, in funzione
delle esigenze personali, agendo nel modo seguente:

- sbloccare i controdadi {1} e (2);

- ruotare \"astina (3] nel senso indicato con la lettera (A} per abbassare la
posizione del pedale;

- ruotare I'astina (3) nel senso indicato dalla lettera (B} per alzare la posi-
zione del pedale;

- bloccare nuovamente i dadi (1) e {2).

Gear change pedal adjustment.

The position of the gear change pedal can be changed according to one’s
own requirements by operating as follaws:

- release check nuts (1} and (2};

- rotate rod [3) in the direction indicated by letter (A] fo lower the pedal
position;

- rotate rod {3) in the direction indicated by letter {B) to raise the pedal po-
sifion;

- tighten check nuts (1) and (2) again.

Réglage de la pédale de commande de boite de vitesses.

La position de la pédale de commande de boite de vitesses peut ftre modi-
fise, en fonction des exigences personnelles, en opérant de la fagon
suivante:

- débloquer les contre-écrous (1) et {2);

- tourner la tige (3) dans le sens indiqué par la leftre (A} pour abaisser la
position de la pédale;

- tourner la fige (3} dans le sens indiqué par la lefire (B) pour relever la posi-
tion de la pédale;

- bloquer & nouveau les écrous (1) et {2).

Nachstellen des Schaltbedienungstrittes.

Die Stellung des Schaltbedienungstrittes kann je nach persoenlichen Erfor-
dernissen veraendert werden, wie folgt vorgehen:

- die Gegenmuttern (1) und (2] loesen;

- den Stab {3) in die vom Buchstaben {A} gekennzeichnete Richtung dre-
hen, um die Pedalstellung abzusenken;

- den Stab (3) in die vom Buchstaben (B] gekennzeichnete Richtung dre-
hen, um das Pedal anzuheben;

- die Muttern (1) und (2} wieder sichern.

00O
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Regolazione tensione catena.

La catena & correttamente regolata quando, con il motociclo verticale e
scarico, si trova nella condizione evidenziate in figura. Qualora cid non av-
venisse, occorrerd procedere alla sua registrazione, operando nel modo
seguente:

- allentare un dado (1) del pemo ruota;

- agire sulle viti (2) di regolazione sine a quando sara ripristinata la corret-
ta tensione;

- verificare che le tacche {3) riportate sui tendicatena siano allineate, su en-
trambi i lati, con i bordi posteriori delle asole che si trovano sul forcellone;
- serrare il dado {1);

- controllare nuovamente la tensione della catena.

Chain tensione adjustment.

The chain is properly adjusted when is arranged as per the figure, the motor-
cycle being vertical and un-loaded. Otherwise it is necessary to adjust the
chain as follows:

- unloose a nut {1) of the wheel stud;

- operate on adjusting screws {2) until the proper tension has been reset;
- make sure that notches (3} marked on the chain sirefchers are aligned,
on both the sides, with the rear edges of the slots located on the fork; T ‘
- tighten nut {1}; : o
- check again the chain tension.

Réglage de tension de la chaine.

La chaine est réglée correctement lorsque la motocyclette verticale ef sans ; Jﬁ’sali“;m;g&”/{‘é‘f’ﬁ;q ccrew - Vis de réglage - Ein

charges, se trouve dans la condition illustrée sur la figure. Lorsque cette stelischraube o

condi-tion ne se vérifie pas, on peut procéder au réglage, de la facon 3 Tacche di allinsamento - Alignment nofches - Repéres d'ali-
; te: ’ gnemeni - Fluchtungskerben

suivanie: ‘. . 4 Pignone catena - Chain sprocket - Pignon de cha're - Keftenrad

- desserrer ['écrou (I ) du pivot de roue; 5 Corona posreriore - Rear sprocket - Courcnne postérieure -

- agir sur les vis {2) de régloge jusqu’a retrouver la tension correcte; hinerer Kranz

- vérifier que les repéres (3) sur les tendeurs de chaine soient en alignement
des deux cotés, avec les bords postérieurs des boutonniéres de réglage
qui se frouvent sur la fourche;

- resserrer |'écrou {1);

- contrdler & nouveau la tension de la chaine.

Einstellen der Kettenspannung.

Die Kette ist korrekt gespannt, wenn sie sich, mit dem Motorrad in vertika-
ler Stellung und unbelastet, in dem in der Abbildung gezeigten Zustand be-
findet. Falls dies nicht der Fall sein solite, ist eine Nachstellung erforderlich,
hierzu auf folgende Weise vorgehen:

- die Mutter (1} des Radbolzens loesen;

- auf die Einstellschrauben {2} einwirken, bis die richtige Spannung wieder
hergestellt ist;

- prueten, ob die Kerben (3) auf den Kettenspannern auf beiden Seiten mit
den hinteren Kanten der Schlitze, die sich auf der Gabel befinden, gefluch-
tet sind;

- die Mutter (1) festziehen;

- die Kettenspannung noch einmal ueberpruefen.

L
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Regolazione precarica molla ammortizzatore posteriore.

Per regolare la precarica della molia dell‘ammortizzatore posteriore agire
nel modo seguente:

- allentare la controghiera infericre (1);

- agire sulla ghiera di registro {2), allentandela per oftenere un’ozione piv
morbida della malla o serrandola per ottenere un'azione pil durg;

~ serrare, a regolazione effeftuata,la controghiera inferiore.

Rear shock absorber preloading adjustement.

In order to adjust the rear shock absorber spring preloading operate as
follows:

- unloose lower check ring nut {1;

- operate on adjustment ring nut (2] and unloose it in order fo get a softer
action of the spring, or tighten it in order to get a stronger action;

- after the adjustment has been made, tighten the lower check ring nut.

Réglage de précontrainte du ressort d’amortisseur postérieur.

Pour régler la précontrainte du ressort de |'amortisseur postérieur, agir de
la facon suivanfe:

- desserrer la contre-bague inférieure (1);

- agir sur la bague de réglage (2], en la desserant pour obfenir une action
plus souple du ressort ou en la serrant pour obtenir une action plus dure;
- resserrer la contre-bague inférieure une fois le réglage effectué.

Einstellen der Federvorbelastung des hinteren Stossdaempfers.

Die Federvorbelastung des hinteren Stossdaempfers wird wie folgt reguliert:
- die untere Gegennutmutter (1} loesen;

- die Einstellnutmutier {2} betaetigen, diese fuer eine weichere Federung loe-
sen, oder fuer eine haertere Federung anziehen.

- nach der Einstellung die untere Gegennutmutter (1) anziehen.

N. 57357 (01-88)
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Pulizia filtro aria e filtri benzina.

Per poter accedere al filiro aria procedere nel modo seguente:

- sbloccare la serratura sella e rimuovere quest’ultimg;

- svifare il dado (1) e rimuovere la rondella {2} su! coperchio {3) scatola filiro;
- rimuovere il coperchio e la guarnizione {4);

- sfilare la cartuccia filiro (5) e procedere alla sua pulizia o sosfituzicne.
Per il rimontaggio eseguire le operazioni in modo inverso.

Air cleaner and fuel strainer cleaning.

In order to approach the air cleaner, operate as follows:

- release the saddle lock and remove the saddle;

- screw out nut {1} and remove washer (2] on cleaner box cover (3);

- remove the cover and gasket (4);

- take out cleaner cartridge (5), clean or replace it.

For the assembly, carry out the above-mentioned operations in the reverse
order.

Nettoyage du filtre @ air et des filtres a essence.

e \TQ ]
S
il T

Pour accéder au filtre & air, procéder de la facon suivante:

- débloguer la serrure de la selle et dter la selle;

- desserrer 'écrou {1} et enlever la rondelle {2} sur le couvercle (3) de la
boite du filtre;

- enlever le couvercle et la gamiture (4);

- dter la cartouche (5] et procéder & son nettoyage ou & sa substitution.
Exécuter les opérations en sens inverse pour le montage.

Reinigung des Luft- und des Benzinfilters.

Um Zugriff auf den Luttfilter zu haben, wie folgt vorgehen:

- das Motorradsitzschloss losmachen und den Sitz abnehmen;

- die Mutter {1) abschrauben und die Unterlegscheibe (2] auf dem Filterge-
haeusedeckel (3) entfernen;

- den Deckel und die Dichtung (4} abnehmen;

- den Filtereinsatz (5} herausziehen und diesen reinigen oder auswechseln.
Fuer den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vorgehen.

0
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Dopo i primi 1000 Km, ed in seguito ogni 5000 Km, & necessario procede-
re alla pulizia o alla sostituzione dei due filiri benzina.

Quello a rete si trova tra la pipetta e it carburatore; per rimuoverlo & neces-
sario svitare il raccordo (6) sul carburatore.

L'altro filtro {7), con elemento filtrante in carta, & posizionato tra la sonda
della riserva ed il rubinetto. Non essendo possibile intervenire al suo inter-
no & necessario sostituirlo agli intervalli prescritti.

After the first 1000 Km, and afterwards every 5000 Km, it is necessary to
clean or replace the two fuel strainers.

The gauze strainer is located between the lug and the carburetor; in order
to remove it, screw out union {&) on the carburetor.

The other strainer (7), provided with a paper filtering element, is located
between the reserve dipstick and the valve. Since it is impossible to oper-
ate inside it, it is necessary to replace it with the required frequency.

Procéder au nettoyage ou & la substitution des deux filtres d'essence aprés
les premiers 1000 Km, et ensuite tous les 5000 Km.

Le filtre maillé se trouve entre lo pipette et le car-burateur; dévisser le rac-
cord {6) sur le carburateur pour enlever le filtre:

L'autre filtre {7), & élément filirant en papier, est situé entre la sonde d’aspi-
ration et le robinet. L'intervention & I'intérieur étant difficile, it est nécessaire
de changer le filtre suivant les intervalles prescrits.

Nach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km ist die Reinigung oder
Auswechslung der zwei Benzinfilter erforderlich.

Der Siebfilter befindet sich zwischen Zuendkerzenstecker und Vergaser; zu
dessen Abnahme muss das Verbindungsstueck {6} auf dem Vergaser abge-
schraubt werden.

Der andere Filter (7}, mit Filterelement aus Papier, ist zwischen der Reserve-
sonde und dem Hahn positioniert. Da cuf das Innere des Filters nicht einge-
griffen werden kann, ist dessen Auswechslung in den vorgeschriebenen
Abstaenden notwendig.
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Regolazione tensione cavi comando valvola elettronica (ANNIVER-
SARY - C12 R) '

Questa regolazione va effetuata ogni qual volta venga sostituito uno di
questi cavi o uno dei particolari che interessano il comando valvela. Per
regolare la tensione correttamente operare come segue:

- Portare in alto lungo i cavi cappucci di protezione registri e la cuffia di
protezione del comando;

- Allentare entrambi i registri agendo sui dadi;

- Agire sul registro {1} facendo in modo che i due indici (0) sul coperchio
e {A) sulla carrucola risultino allineati: in questa condizione la valvola si
troverd a fine corsa di chiusura;

- Serrare il controdado del registro {1) dopo aver eliminato completamen-
te il gioco;

- Ruotare la chiave di accensione sulla posizione ON, riportarla su OFF e,
agendo sul registro {2}, verificare che l'indice {B) sulla carrucola risulti al-
lineato con l'indice fisso (0) sul coperchio;

- Serrare il controdado del registro {2) dopo aver eliminato |'eventuale gioce
esistente.

Reinserire le cuffie di protezione.

n IMPORTANTE - Girando la chiave dell’interruttore di accen- .
sione in posizione «ON», verificare la presenza dei due se-

gnali acustici che contraddistinguono I'apertura e la chivsura della

valvola di scarico. Questo «GIRO DI PULIZIA» indica che la valvo-

la non é incrostata né bloccata ed il motore funzionera regolarmente.

Adjustment of the electronic valve control cables tension {ANNIVER-
SARY - C12 R)

This adjustment must be performed at each replacement of one of these co-
bles or one of the elements which can affect the valve contral. In order to
correctly adjust the tension, act as follows:

- let slide the registers protection caps and the control protection upwards;

- Unloose both registers by unscrewing the nuts;

- Act on the register (1) so that the index {0} on the cover and the index
{A) on the pulley are aligned: in such condition the valve will be at closure
limit stop;

- Fasten the register lock-nut (1} after having completely eliminated the
clearance;

- Turn the ignition key in ""ON"" position; turn it again in ““OFF"" position
and, by acting on the register {2), check that the pulley index (B) is aligned
with the cover fixed index (0);

- Screw the register lock-nut {2) after having eliminated any possible
clearance.

Place the protections again.

WARNING - By turning the ignition key in ON position, check

the presence of the two acoustic alarms for the exhaust valve
opening and closing. This ‘’cleaning turn’’ shows that the valve is
neither encrusted nor jammed, thus the motor turns regularly.
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Réglage tension cables pour contrdle soupape électronique (ANNI-
VERSARY - C12 R)

Ce réglage doit &tre effectué & chaque remplacement a’un de ces cables

ou d'un des éléments qui intéressent le conirdle soupape. Afin de régler

correctement la tension, agir de la fagn suivante:

- faire glisser vers le haut les capuchons de protection registre et le protec-
teur du contréle;

- désserrer les deux registres en agissant sur les écrous;

agir sur le registre (1) ofin que I'indice (0] sur le couvercle et lindice (A]

sur la poulie soient alignés: dans cette condition la soupape afteindra la

fin de course de fermeture;

serrer le contre-écrou du registre (1) oprés cvoir éliminé le jeu comple-

tement;

tourner la clé de démarrage en position ""ON", la re-tourner en pcsition

"OFF'" ef, en agissant sur le registre {2), vérifier que |'indice (B sur la poulie

soit aligné avec 'indice fixe (0) sur le couvercle;

serrer le contre-écrou du registre (2) aprés avoir eliming le jeu, si existe.

Insérer & nouveou les protecteurs.

IMPORTANT - En tournant la clé de démarrage en position

"ON'', vérifier la présence dee deux signaux acoustiques qui
indiquent I'ouverture et la fermeture de la soupape d’échappement.
Ce ‘‘cycle de nettoyage'' indique que la soupape n'est ni incrustée
ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steverung des elektronischen
Ventils (ANNIVERSARY - C12 R).

Diese Einstellung ist vorzunehmer, jedesmal wenn ein Kabel oder eine der
Finzelheiten, die die Ventilsteuerung betret‘en, ersefzt werden. Um die Span-
nung genau einzustellen, folgendes ausfihren:

- Die Schutzkappen der Regler und den Deckelschutz der Steuverung léngs
der Kabel hinauf bringen;

- Beide Regler durch die Mutter lockem;

- Den Regler [1] drehen, um die zwei 7eiger (O] auf dem Decke unc (A
auf der Rolle auszurichten: in dieser Weise wird sich das Ventil ar Ende
befinden;

- Die Gegenmutter des Reglers { 1) nach aer vollstandigen Beseitigurg ces
Spieles spannen;

- Den Zundschlussel aut Position "“EIN’" drehen, dann wieder aut "AUS’
una durch den Regler (2) prifen, dass der Zeiger (B} aut der Rolle mit der
Festzeiger (O} auf dem Deckel ausgerichtet ist;

- Die Gegenmutter des Reglers (2) nach der Beseitigung des evt. beste-
henden Spieles spannen.

Die Schutzkappen wiederzusammensetzen.

WICHTIG - Beim Drehen des Zindschlissels auf Position

*‘EIN’’, die Anwesenheit der zwei akustischen Signale Gber-
prifen, die die Offnung und den Verschluss des Auslass-Ventils
kennzeichnen. Dieser ‘REINIGUNGSUMLAUF'’ zeigt, dass das
Ventil weder verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelmas-
sig betrieben wird.

OO0
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Stacco cUPOling ..cvei E.4
StACCo carenatura ..o..oviue e E.4
Stacco sello e fianchetti ..o.ooooiiiiiiiie e E.6
Stacco radiatore .........vvveiiiiiicieeieieeie E.7
Stacco batteria ..o E.7
Stacco telaine appoggio sella ... E.8
Stacco serbatoi carburante, olio & vaso di espansione . E.8
Stacco cavi di comando pompa clio, contagiri e E.10
fHZIONe Lo
Stacco carburatore ... E.NI
Stacco del sistema di scarico ..o E.12
Stacco dei collegamenti elettrici de! motore ................ E.13
Stacco rinvio comando cambio ....ioiiiiiiiiiiin e E.14
Stacco catena di trasmissione ......oeceevvieieriiiiiiiinenas E.14
StACCO MOLOTE ..oivniiiie e E.15

O

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Windshield removal

Fairing removal

Seat and side removal

Radiator removal

Battery removal

Seat rest frame removal

Removal of expansion tank, oil and fuel tanks

Removal of clutch, tachometer and oil pump control
cables

Carburetor removal

Exhaust system removal

Engine electric connection removal

Gear change control transmission removal
Driv chain removal

Engine removal

(A
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Démontage de la calotte

Démontage du carénage
Démontage de la selle et des floncs ..o,
Démontage du radiateur ...t
Démontage de la batterie

Démontage du chdassis d'appui de la selle

Démontage des réservoirs d’essence et d'huile ef du
vase d'expansion

Démontage des cables de commande de la pompe &
huile, du compte-tours et de I'embrayage ..................

Démontage du carburateur ..........oooiiiiiii
Démontage du dispositit d'échappement ....................
Démontage des branchements électriques du moteur ...

Démontage du renvoi de commande de la boite de
vitesses

................................................................

Démontage de la chalne de transmission

Démontage du Moteur ........oooviiviiiiiiiiieee e

N. 57357 (01-88)
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Entfernen der Scheinwerterverkleidung

Abnahme der Verkleidung

Entfernen des Motorradsitzes und der Seitenbleche
Kuehlerausbau

Entfernen der Batterie

Ausbau Auflagerahmen des Motorradsitzes

Ausbau Ueberlaufgefaess, Kraftstoff- und
Oelbehaelter

Trennung der Steuerkabel fuer Oelpumpe,
Drehzahlmesser und Kupplung

Ausbau des Vergasers

Ausbau des Auspuffsystems

Trennen der elekfrischen Anschluesse des Motors
Ausbau des Vorgeleges der Schaltung

Ausbau der Treibkette
Motorausbau




OPERAZION! GENERALI
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Stacco cupolino.

Svitare i dadi autobloccanti all’interne del cupolino in corrispondenza del-
le viti {1} di fissaggio degli specchietti refrovisori.

Windshield removal.

Screw out the self-lacking nut inside the windshield near tastening screws
(1} of the rear view mirrors.

Démontage de la calotte.

Desserrer les écrous de sireté & l'intérieur de la calotte en correspondance
des vis {1) de fixation des rétroviseurs.

Entfernen der Scheinwerferverkleidung.

Die selbstsperrenden Muttern im Innern der Scheinwerferver-kleidung, in Ue-

bereinstimmung mit den Arretierschrauben (1) der Rueckspiegel, ab-
schrauben.
Svitare le 6 viti {1) che fissano le semicarencture al cupolino {recuperare

le rondelle che dovranna essere riutilizzate nel rimontaggio) e rimuovere
quest'ultimo.

Screw out the 6 screws {1) fastening the semi-fairings to the windshield (keep
the washers that shall be used again upon reassembly) and remove the wind-
shield.

Dévisser les 6 vis (1) fixant le demi-carénage & la calofte (récupérer les ron-
delles qui devront étfre utilisées au montage) et enlever la calotte.

Die sechs Schrauben (1), die die Verkleidungshaelften mit der Scheinwer-
ferverkleidung verbinden, abschrauben (die Unterlegscheiben, die beim Zu-
sommenbau wieder verwendet werden, beiseitelegen) und die
Scheinwerferverkleidung abnehmen.

Stacco carenatura.

Staccare le connessioni degli indicatori di direzione anteriori (nel rimontag-
gio rispettare la continuitd dei colori dei cavi),

Fairing removal.

Detach the connections of the front turn signal indicators (upon reassembly
pay attention to the cable colours).

Démontage du carénage.

Détacher les branchements des indicateurs de direction antérieurs (respec-
ter la confinuité de couleur des cables au montage).

Abnahme der Verkleidung.

Die Anschluesse der vorderen Richtungsanzeiger abtrennen (beim Wieder-
zusammenbau die Kontinuitaet der Kabelfarben beibehalten).

0
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Svitare le 4 viti (2) che fissano tra di loro le semicarenature nella parte in-
feriore.

Screw out the 4 screws (2} fastening the semi-fairings to each other in the
lower part.

Dévisser les 4 vis (2) fixant entre elles les demi-carénages dans leurs par-
ties inférieures.

Die 4 Schrauben (2], die die Verkleidungshaelften im unteren Teil miteinan-
der verbinden, abschrauben.

Svitare le & viti (3} che fissano le semicarenature al telaio e ol perno di ful-
craggio del cofano {recuperare 1 distanziali per riutilizzarli nel rimontaggio).
Rimuovere le due semicarenature e il cofane superiore dopo aver sblocca-
to la relativa serratura.

Screw our the 6 screws (3} fastening the semi-fairings to the frame and the
hood fulcrum gudgeon (keep the spacers that shall be used again upon reas-
sembly).

Remove the two semi-fairings and the upper hood after releasing the rele-
vant lock.

Dévisser les 6 vis (3] fixant le demi-carénage au chéssis et le pivot d’appui
du coffre (récupérer les enfrefoises pour les utiliser au montage). Oter les
demi-carénages et le coffre supérieur aprés en avoir débloquer la serrure.

Die 6 Schrauben (3), die die Verkleidungshaelften mit dem Rahmen und dem
Schwenkzapfen der Motorhaube verbinden, aufschrauben {die Abstands-
stuecke fuer den Zusammenbau abnehmen). Die zwei Gehoeusehaelften
und die obere Motorhaube entfernen, nachdem das jeweilige Schloss ge-
loest wurde.
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Stacco sella e fianchetti.

Rimuovere la sella previo sbloccaggio della serratura posteriore.
Svitare le due viti (1) di fissaggio dei fianchetti al supporto centrale.

Seat and side removal.

Remove the seat after releasing the rear lock.
Screw out the two screws (1) fastening the sides to the central suppo

Démontage de la selle et des flancs.

Enlever la selle aprés avoir débloguer la serrure postérieure.
Dévisser les deux vis (1] de fixation des flancs au support central.

Entfernen des Motorradsitzes und der Seitenbleche.

Den Motorradsitz nach vorheriger Loesung des hinteren Schlosses ab-
nehmen.

Die zwei Schrauben (1}, die die Seitenbleche mit dem Zentraltraeger ver-
binden, abschrauben.

Svitare le due viti (2} di fissaggio posteriore del fianchetti al maniglione.
Screw out the two rear screws (2] fastening the sides to the handhold.
Dévisser les deux vis {2) de fixation postérieures des flancs & la poignée.

Die zwei hinteren Arretierschrauben {2) der Seitenbleche und des Buegels
losschrauben.

Svitare le 4 viti (3} di fissaggio dei fionchetti al telaio.
Rimuovere i due fianchetti sfilandoli, all’indietro, dai terminali di scarico.

Screw out the 4 screws (3} fastening the sides to the frame.
Pull out the two sides from the exhaust ends.

Dévisser les 4 vis {3) de fixation des flancs au chassis Enlever les deux flancs
en les dégageant par |'arriére des extrémités d'échappement.

Die 4 Schrauben (3), die die Seitenbleche mit dem Rohmen verbinden, auf-
schrauben.

Die zwei Seitenbleche nach hinten parallel zy den Auslassenden heraus-
ziehen.

A
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Stacco radiatore.

Svuotare il circuito di raffreddamento svitando la vite (1} di scarico e incli-
nando il motociclo sul lato sinistro. Lasciare drenare tutto il liquido.
Staccare le tubazioni di collegamento inferiore e superiore al radiatore, al-
lentando le fascette.

Radiator removal.

Empty the cooling circuit by screwing out exhaust screw (1) and filting the
motorcycle on the left side. Drain all the fluid.

Detach the lower and upper connection pipes to the radiator, by unloosing
the clomps.

Démontage du radiateur.

Vider le circuit de retfroidissement en desserrant la vis {1) de vidange et en
inclinant la motocyclette sur le cdté gouche. Laisser drainer tout le liquide.
Détacher les tuyauteries de branchement inférieur et supérieur au radiateur,
en desserrant les colliers.

Kvehlerausbau.

Den Kuehlkreislauf entleeren, hierzu die Ablasschraube (1) abschrauben und
das Krattrad auf die linke Seite neigen. Die ganze Fluessigkeit auslaufen
lassen.

Die unteren und oberen Verbindungsleitungen mit dem Kuehler durch Locke-
rung der Schellen abtrennen.

Svitare le due viti {2) di fissaggic del supporto superiore radiatore al telaio.
Rimuovere 1l radiatore sfilandolo dai silent-block inferiori. In questo modo
le tubazioni del circuito di raffreddamento rimarranno fissate al motore.

Screw out the two screws (2) fastening the upper rest of the radiator to the
frame. Pull out the radiator from the lower silent blocks. In this way the cooling
circuit pipes will remain fastened to the engine.

Dévisser les deux vis {2} de fixation du support supérieur du radiateur au
chassis. Enlever le radiateur en le débétant des silent-blocks inférieurs. De
cette maniére les tuyauteries du circuit de refroidissement restent fixées au
moteur.

Die zwei Arretierschrauben (2) der oberen Halterung des Kuehlers mit dem
Rahmen abschrauben. Den Kuehler aus den unteren Silent-block herauszie-
hen. Auf diese Weise bleiben die Rohre des Kuehlkreislaufes auf dem Mo-
tor befestigt.

Stacco batteria.

Staccare per primo il cavo negativo (1) e poi i positivi {2) dai morsetti della
batteria. Sganciare la cinghia e rimuovere la batteria.

Battery removal.

Firstly detach negative cable (1} then positive cables (2) from the battery
clips. Release the belt and remove the battery.

Démontage de la batterie.

Débrancher tout d’abord le cable négatif (1) et ensuite positif {2) des bor-
nes de la batterie. Décrocher la sangle et dter la batterie.

Entfernen der Batterie.

Zuerst das Minuskabel (1) und dann die Pluskabel (2} von den Batterieklem-
men trennen. Den Riemen aushaken und die Batterie herausnehmen.

Qs
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Stacco telaino appoggio sella.

Allentare 1 4 dadi in corrispondenza delle viti di fissaggio al telaio.
Arretrare la posizione del telaino quel tanto che basta a permettere la ri-
mozione del serbatoio.

Prima di eseguire queste operazioni & bene segnare la posizione di fissag-
gio sul telaio per poterlo posizionare correttamente nel rimontaggio.

Seat rest frame removal.

Unloose the 4 nuts in front of the frame fastening screws.

Pull back the frame so as to remove the fank.

Before carrying out thise operations, it is advisable to mark the fastening
position on the frame in order to allow a proper posifioning upon reassembly.

Démontage du chassis d’appuvi de la selle.

Desserrer les 4 écrous en correspondance des vis de fixation au chassis.
Déplacer en arriere le chassis jusqu’d pouvoir dter le réservair.

Avant de procéder & cefte opération, il est conseillable de marquer la posi-
tion de fixation sur le chassis afin de le remonter dans la position correcte

Ausbau Auflagerahmen des Motorradsitzes.

Die 4 Muttern in Uebereinstimmung mit den Arretierschrauben des Rahmens
lockern.

Die Stellung des Rahmens soweit zuruecksetzen, bis der Behaelter entfernt
werden kann.

Vor Austuehrung dieser Arbeiten, sollte die Befestigungsstellung auf dem
Rahmen gekennzeichnet werden, um den Auflagerahmen beim Zusammen-
bau wieder fachgerecht positionieren zu koennen,

Stacco serbatoi carburante, olio e vaso di espansione.

Porre il rubinetto carburante in posizione OFF e staccare la connessione deila
sonda di livello dall‘impianto fili.

Rimuovere la pipetta (1) completa di tubazione.

Stilare la tubazione (2) del raccordo di aspirazione.

Rimuovere il rubinetto carburante dal proprio supporta elastico.

Removal of expansion tank, oil and fuel tanks.

Set the fuel valve to OFF position and disconnect the level dipstick from the
wiring system.

Remove lug {1) provided with piping.

Take out piping (2) of the suction union.

Remove the fuel valve from its spring mounting.

Démontage des réservoirs d’essence et d’huile et du vase
d’expansion.

Placer le robinet de carburant sur la position OFF et débrancher les fils de
connection de la jouge de niveau.

Enlever la pipette {1) compléte de canalisation.

Enlever la tuyauterie (2} du raccord d’aspiration,

Oter le robinet de carburant de son support élastique.

Ausbau Ueberlaufgefaess, Kraftstoff- und Oelbehaelter.

Den Kraftstoffhahn auf Position OFF stellen und den Anschluss des Stand-
fuehlers von der Drahtanlage abtrennen.

Die Pipette (1) zusammen mit der Leitung abnehmen.

Die Leitung (2) aus dem Sauganschluss herausziehen.

Den Kraftstoffhahn aus seinem Federtraeger nehmen.

00O
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Allentare la fascetta e sfilare la tubazione (4} dal serbatoio olic tappando-
ne il foro di uscita.

Rimuovere dal vaso di espansione le tubazioni {5) e (7} liberando dalla for-
cella sul telaio quella di sfiato {6). '

Unloose the clamps and take out piping (4] from the oil tank, plugging the
outlet hole.

Remove pipings (5) and (7) from the expansion tank, releasing breather pipe
(6] from the fork on the frame.

Desserrer le collier et enlever la tuyauterie du réservoir d’huile en bouchant
I"orifice de sortie.

Enlever du vase d’expansion les tuyauteries {5) et (7) en libérant de la four-
che sur le chéssis, celle de le reniflard {6).

Die Schelle lockern und die Leitung (4) des Oelbehaelters herausnehmen,
hierbei die Austrittsoeffnung zuhalten.

Die Leitungen (5} und {7) vom Ueberlaufgefaess abnehmen, das Entluefrer-
rohr (6} von der Gabel auf dem Rahmen befreien.

Sganciare 'elastico posteriore (8) di fissaggio del serbatoio carburante e
rimuovere |'attacco anteriore {3) che unisce quest'ultimo al serbatoio olio.
Rimuovere la connessione della sonda di livello olio dall‘impianto fili e to-
gliere i due serbatoi ed il vaso di espansione (quest’ ultimo ed il serbatoio
olio rimarranne fissati tra loro),

Release rear rubber band {8) fastening the fuel tank and remave front con-
nection (3} joining the fuel tank and the cil tank. Remove the oil level dip-
stick joint from the wiring system and take out the two tanks and the
expansion fank {the latter and the oil tank are fostened to each other).

Décrocher "élastique postérieur (8} de fixation du réservoir de carburant
et enlever le raccord antérieur (3) entre ce dernier et le réservoir d'huile.
Débrancher les fils de connection de la jauge de niveau d’huile et dter les
deux réservoirs et le vase d’expansion (le vase d'expansion et le réservoir
d'huile restent fixés entre eux).

Den hinteren Festhaltegummi (8) des Kraftstoffbehaelters aushaken und den
vorderen Anschluss {3), der den Kraftstoff-behaelter mit dem Qelbehalter
verbindet, entfernen. Den Anschluss des Qelstandfuehlers von der Drah-
tanlage trennen und die zwei Behaelter und das Ueberlaufgefaess abneh-
men (das Usberlaufgefaess und der Qelbehaelter bleiben miteinander
verbunden).
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Stacco cavi di comando pompa clio, contagiri e frizione.

Syitare con ‘aiuto di un paio di pinze la ghiera (1) sul cavo di comando
contagiri.

Rimuovere il coperchic pompa olio sul lato destro del motore.

Allentare con le apposite pinze cod. 49767, la fasceita (2} sulla tubazio-
ne di mandata olio dalla pompa al carburatore; staccare detta tubazione.
Sfilare il terminale del cave di comande (3) dalla carrucola della pompa
e sfilare detto cavo dal carter.

Sganciare il terminale del cave di comando frizione (4] dalla leva sul mato-
re; sfilare il cavo di comando.

Removal of clutch, tachometer and oil pump control cables.

With the help of pliers, screw out ring nut (1) on the tachometer control
cable.

Remove the oil pump cover on the engine right side.

With the suitable pliers code 49767, unloose clamp {2) on the oil delivery
piping joining the pump and the carburetor; detach the above-said piping.
Take out the terminal of control cable [3) from the pump sheave and take
this cable out of the crankase.

Disconnect the terminal of clutch control cable (4} from the lever on the en-
gine; take out the control cable.

Démontage des cébles de commande de la pompe & huile, du
compte-tours et de I’'embrayage.

Dévisser & |'cide d'une pince la bague {1} sur le cable
de commande du compte-tours.

Enlever le bouchon de la pompe & huile sur le cété droit du moteur.
Desserrer au moyen des pinces spéciales ref. 49767, le collier (2] sur la
tuyauterie de refoulement de |'huile de la pompe au carburateur; détacher
la tuyauterie.

Enlever |'extrémité du cable de commande {3) de la poulie de la pompe
et &ter ce cdble du carter.

Décrocher "extrémité du céble d’embrayage {4) du levier sur le moteur;
dégager le cable de commande.

Trennung der Steverkabel fuer Oelpumpe, Drehzahlmesser und
Kupplung.

Mit Hilfe einer Zange, die Nutmutter (1) auf dem Steuerkabel des Dreh-
zahlmessers abschrauben.

Den Qelpumpendeckel auf der rechten Seite des Motores abnehmen.
Mit der vorgesehenen Zange Kennnr. 49767 die Schelle (2) aut der Oel-
druckleitung von der Pumpe zum Vergaser lockern; die Leitung abtrennen.
Den Endverschluss des Steverkabels {3) aus der Pumpenrolle ziehen und das
Kabel aus dem Gehaeuse herausziehen.

Den Endverschluss des Kupplungssteuerkabels (4) vom Hebel aut dem Mo-
tor aushoken; das Steuerkabel herausziehen.

00T
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Stacco carburatore.

Rimuovere il tampone di appoggic posteriore del serbatoio.

Dopo aver rimosso la cartuccia svitare i due dadi autoblaccanti {1) tenen-
do bloccate le viti all’interno della scatola filtro, con una chiave a brugola
da 5 mm. Allentare la fascetta (2} tra filtro aria e carburatore.

Allentare la fascetta (3) tra raccordo e carburatore e sfilare quest’ultimo
dopo aver arretrato |a scatola filiro. Tutti i cavi di comando rimarranno col-
legati al carburatore.

Carburetor removal.

Remaove the tank rear rest pad.

After removing the cartridge, screw out the two self-locking nuts (1) hold-
ing the screws inside the cleaner case with the help of a 5 mm socket head
screw. Unloose clamp (2) between the air cleaner and the carburetor.

Unloose clamp {3) between the union and the carburetor.
Extract the carburefor after moving back the cleaner case. All the control
cables will remain connected to the carburetor.

Démontage dvu carburateur.

Enlever le coussin d'appui postérieur du réservoir.

Aprés avoir enlever la carfouche, dévisser les deux écrous de sireté (1)
au moyen d’une clé & & pans creux de 5 mm, en gardant bloquées les vis
a l'intérieur de la bolte du filtre. Desserrer lecollier (2) entre le filtre & air
et le carburateur.

Desserrer le collier {3) entre le raccord et le carburateur et dégager ce der-
nier aprés avoir tirer en arriére la boite du filtre, Tous les cébles de com-
mande resteront reliés au carburateur.

Ausbau des Vergasers.

Das hintere Auflageputfer des Behaelters abnehmen.

Nach Entfernung des Einsatzes, die zwei selbstsperrenden Muttern (1} los-
schrauben, hierbel die Schrauben im Innern des Filtergehaeuses mit einem
5 mm-Steckschluessel festhalten. Die Schelle {2) zwischen Luftfilter und Ver-
gaser lockern.

Die Schelle {3) zwischen Verbindungsstueck und Vergaser lockern, das Fil-

tergehoeuse zurueckschieben und den Vergaser herausnehmen. Alle Steu-
erkabel bleiben mit dem Vergaser verbunden.

HAAmpmam o
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Stacco del sistema di scarico.

Sganciare le due molle di tenuta del tubo di scarico sul cilindro.

Svitare le 4 viti {1} che fissano i silenziatori di scarico al telaio. Allentare
le mollette di tenuta sui manicoftti tra tubo di collegamento e silenziatori e
rimuovere questi ultimi.

Exhaust system removal.

Release the two springs of the exhaust pipe on the cylinder.

Screw out the 4 screws (1} fastening the exhaust silencers to the frame. Un-
loose the springs on the sleeves between the connection pipe and the
silencers, them remove the silencers.

Démontage du dispositif d'échappement.

Décrocher les deux ressorts de tenue du tuyou d'échappement sur le
cylindre.

Dévisser le 4 vis (1} fixant les silencieux d’échappement au chéssis. Des-
serrer |les pinces de tenue sur les manchons entre le tuyau de raccord et
les silencieux, et enlever ces derniers.

Ausbhau des Auspuffsystems.

Die zwei Dichtfedern des Auspuffrohres auf dem Zylinder aushaken.

Die 4 Schrauben (1}, die die Schalidaempfer am Rahmen befestigen, ab-
schrauben. Die Dichtfedern auf den Muffen zwischen Verbindungsrohr und
Schalldaempfer lockern und die Schalldaempfer abnehmen.

Rimuovere il tubo di collegamento allentando la malletta di tenuta sul mani-
cotto di collegamento al tubo di scarico.

Svitare la vite {2} di fissaggic tube di scarico al telaio sul late destro e ri-
muovere il tubo di scarico.

Remove the connectian pipe by unloosing the spring on the exhaust pipe
connection sleeve.

Screw out screw (2) fastening the exhaust pipe to the frame on the right
side and remove the exhaust pipe.

Enlever le tuyau de raccord en desserrant la pince de tenue sur le manchon
de raccord au tuyau d’échappement.

Dévisser la vis {2 de fixation du tuyau d’échappement au chéssis sur le cété
droit et enlever le tuyau d'échappement.

Das Verbindungsrohr entfernen, hierzu die Dichtfeder aut der Verbindungs-
muffe mit dem Auspuffrohr loesen.

Die Schraube (2), die das Auspuffrohr auf der rechten Seite des Rahmens
befestigt, losschrauben und das Auspuffrohr abnehmen.

O
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Stacco dei collegamenti elettrici del motore.

Scollegare la pipetta dalla candela.

Scollegare il cavetto sul segnalatore temperatura liquide di raffreddamen-
ta sulla testa.

Scallegare la spinetta sul cavo del segnalatore cambio in folle {lato sinistro).
Scollegare le connessioni dei cavi che collegane |alternatore al regolate-
re, alla cenfralina e al cablaggio generale.

Svitare il dado (1) sul motorino di avviamento e sfilare il terminale del cavo
di collegamento al cabloggio principale.

Engine electric connection removal.

Disconnect the lug from the spark plug.

Disconnect the cable on the cooling fluid temperature indicator on the head.
Disconnect the plug on the cable of the indicator signalling the gear change
in neutral (left side).

Detach the connectians of the cables connecting the alternator to the regu-
lator, the power box and the general wiring system.

Screw out nut (1) on the starter and take out the terminal of the main wiring
connection cable.

Démontage des branchements éleciriques du moteur.

Débrancher la téte de la bougie.

Débrancher le cébleau sur l'indicateur de température du liquide de refroi-
dissement sur la téfe.

Débrancher la fiche sur le cable d’indicateur de point mort (cété droit).
Débrancher les cables reliant I'alternateur au régulateur, & lacentrale, et
au cablage général.

Dévisser |'écrou (1) sur le démarreur et dégager |'extrémité du cable de
branchement au céblage principal.

Trennen der elektrischen Anschluesse des Motors.

Den Zuendkerzenstecker von der Kerze trennen.,

Die Litze aut der Temperaturanzeige der Kuehlfluessigkeit, die sich auf dem
Kopf befindet, abnehmen.

Den Stecker vom Kabel der Leerlaufanzeige {linke Seite) trennen.

Die Anschluesse der Kabel, die den Drehstromgenerator mit dem Regler,
der Steverungsbuechse und der Hauptverdrahtung verbinden, trennen.
Die Mutter (1} auf dem Anlassmotor aufschrauben, und den Endverschluss
des Anschlusskabels an die Hauptverdrahtung herausziehen.

I
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Stacco rinvio comando cambio.

Svitare la vite (1) di fissaggio dell’astina di rinvio sulla leva di comando.
Svincolare |'astine dalla leva.

Gear change control transmission removal.

Screw out screw (1) fastening the transmission rod on the control lever.
Release the rod from the lever.

Démoniug.e du renvoi de commande de la boite de vitesses.

Dévisser la vis { 1) de fixation de |a tige de renvoi sur le levier de commande.
Dégager la tige du levier.

Ausbau des Vorgeleges der Schaltung.

Die Schraube (1), die den Vorgelegestab auf dem Bedienungs-hebel befe-
stigt, abschrauben. Den Stab vom Hebe! befreien.

Stacco catena di trasmissione.

Svitare le tre viti (1) di fissaggio del carter di protezione pignone; rimuove-
re detto carter.

Stilare lo maglia di congiunzione (2] sulla catena e sfilare questultima dal
pignone motore.

Driv chain removal.

Screw out the three screws {1 fastening the sprocket protection casing; re-
move said casing.

Take out juction link (2} on the chain and take out the chain from the engine
sprocket.

Démontage de la chaine de tronsmission.

Dévisser les trois vis (1) de fixation du carter de protection de pignon; enle-
ver le carter.

Enlever la maille de jonction {2] sur la chaine et dégager la chaine du pignon
de moteur.

Ausbau der Treibkette.

Die 3 Halteschrauben (1) des Gehaeuses fuer den Ketftenradschutz aul-
schrauben; das Gehaeuse abnehmen.

Das Verbindungskettenglied (2) aus der Kette ziehen, und die Kette vorn
Motorkettenrad nehmen.
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Stacco motore.

Svitare le quattro viti (1) e relativi dadi (2 di fissaggio delle due piostrine
di supporto motore sulla parte anteriare. Lasciare vincolate dette piastrine
al motore.

All'atto del rimontaggio, ricordare di posizionare i due distanzidli tra la parte
interna del telaio e la piastrina destra.

Engine removal.

Screw out the four screws (1) and the relevant nuts {2} fastening the two
engine-holding plates on the front part. Keep these plates fastened to the
engine. Upon reassembly, locate the two spacers between the frame inner
part and the R.H. plate.

Démontage du moteur.

Dévisser les 4 vis {1) de fixation et leurs écrous (2} des deux plaques de
support moteur sur la partie antérieure. Laisser les plaques reliées au moteur.
Au montage, se rappeler de remetire les deux entretoises entre la partie
intérieure du chdssis et la plague de droite.

Motorausbau.

Die vier Schrauben (1) und deren Muttern (2), die die zwei Motorhalteplatten
aut dem Vorderteil betestigen, abschrauben.

Diese Plaetichen mit dem Motor verbunden lassen. Beim Zusammenbau nicht
vergessen, die zwei Abstandsstuecke zwischen den Innenteil des Rahmens
und die rechte Platte zu positionieren.

Allentare il dade {3} sulla vite di fissaggio inferiore motore. Sfilare detta vite.

Unloose nut (3} on the engine lower fastening screw.
Extract this screw.

Desserrer I'écrou (3) sur la vis de fixation inférieure du moteur. Enlever cette
Vis.

Die Mutter (3) der unteren Motorhalteschraube abschrauben und diese her-
ausziehen.

A
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Rimuovere i tappi di gomma che coprone la sede del fulcro del forcellone.
Tenendo ferma la testa del perno forcellone, svitare con una chiave a bus-
sola i relativo dado.

Posizionare un supporto sotto al motore e sfilare il perno forcellone fino al
punto in cui il motore risulterd libero da questo fissaggio.

Sfilare in avanti il blocce motore.

Rimuovere dal motore le piastrine di fissaggio al telaio.

Remove the rubber plugs covering the fork fulcrum housing.

By holding the fork gudgeon head, screw out the relevant nut by means
of a socket wrench.

locate a rest under the engine and take out the fork gudgeon until the en-
gine is free from such a fastening.

Extract the engine block.

Remove the frame fastening plotes from the engine.

Enlever les bouchons de caoutchouc qui couvrent le logement d'appui de
la fourche.

Retenir la téte du pivot de la fourche et dévisser I'écrou au moyen d’une
clé & douille.

Placer un support sous le moteur et dégager le pivot de la fourche jusqu’a
ce que le moteur soit libéré de ce blocage.

Enlever par I'avant le bloc moteur.

Enlever du moteur les plagues de fixation au chéssis.

Die Gummipfropfen, die den Drehbolzen der Gabel abdecken, abnehmen.
Den Kopf des Gabelzapfens festhalten und mit sinem Gelenksteckschlues-
sel die Mutter losschrauben.

Eine Halterung unter den Motor stellen und den Gabelzapten herauszie-
hen, bis der Motor von dieser Befestigung befreit ist.

Den Motorblock nach vorne herausziehen.

Die Plotten, die den Motor am Rahmen befestigen, vom Rahmen nehmen.

O A
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Smontaggio coperchio frizione e regolatore centrifugo.

Svitare tutte le viti di tenuta del coperchio frizione tenendo presente che,
durante il rimontaggio,le due viti {A} pib lunghe si frovanc in corrisponden-
za delle due bussole di centraggio, e che sotto alla vite {B) & montata una
bussola distanziale e la piastrina di tenuta tubazioni pompa olic.
Focendo feva nei punti evidenziati dalle frecce piene, distaccare il coper-
chio dal semicarter e rimuoverlo unitamente alla guamizione e alla pompa
olio.

Centrifugal governor and clutch cover disassembly.

Unloose all the clutch cover fastening screws considering that, during reas-
sembling, the two longer screws {A) are in correspondence of the two cen-
tering bushes, and that a spacing bush and a oil pump pipe fastening plate
are mounted under screw (B).

By levering in the spots marked with the solid arrows, detach the cover from
the semi-crankcase and remove it together with the packing and the oil pump.

Démontage du couvercle d’embrayage et du régulateur centrifuge.
9 yag g9

Dévisser les vis de fixation du couvercle d'embrayage en se rappelant que,
lors du montage, les deux vis {A) plus longues sont en face des deux douil-
les de centrage, ef que sous la vis {B) sont montées une doville entfretoise
et la plaguette de tenue des tuyaux de lo pompe & huile.

En faisant pression sur les points signalés par les fléches pleines, détacher
le couvercle du demi-carter et I’enlever ainsi que sa garniture et la pompe
& huile.

Ausbau Kupplungsdeckel und Fliehkraftregler.

Alle Halteschrauben des Kupplungsdeckels losschrauben, hierbei beim Wie-
derzusammenbau beachten, dass sich die zwei laengsten Schrauben {A}
in Uebereinstimmung mit den zwei Zentrierbuchsen befinden, und dass un-
ter der Schraube (B) eine Abstandsbuchse und die Halteplatte der Oelpum-
penleitung montiert wird.

Durch Druckausuebung, auf die mit den ausgefuellten Pleilen gekennzeich-
neten Stellen, den Deckel von der Gehaeusehaelfte trennen und zusammen
mit der Dichtung und der Oelpumpe abnehmen.

il
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Bloccare |'alberino a cremagliera con una chiave da é mm e con un‘altra
di 8 mm svitare il dado di fissaggio del regolatore centrifugo.
Rimuovere quest’ultimo recuperande i rasamenti.

Stilare I"alberino a cremagliera.

Con un cacciavite sfilare il cuscinetto {1} dall‘internc del disco di ritegno
molle frizione.

Lock the rack shaft with a 6 mm. wrench and unloose the centrifugal gover-
nor lock nut with @ 8 mm wrench.

Remove the latter keeping the washers.

Pull out the rack shaft.

With the help of o screwdriver pull out bearing (1) from the inside of the
clutch spring check disc.

Bloguer I"arbre & crémailiére au moyen d’une clé de 6 mm, et au moyen
d'une autre clé de 8 mm dévisser |'écrou de fixation du régulateur centrifuge.
Enlever ce demier en récupérant les rondelles d’épaisseur.

Retirer |'arbre & cremaillere.

Au moyen d’un tourne-vis enlever le coussinet (1) de |'intérieur du disque
de retenue du ressort d'embrayage.

Die Zahnstangenspindel mit einem 6 mm-Schluessel festhalten, und mit ei-
nem 8 mm-Schluessel die Arretiermutter des Flishkraftreglers abschrauben.
Den Fiehkrattregler und die Zwischenlegscheiben abnehmen.

Die Zahnstangenspindel herausziehen.

Mit einem Schraubenzieher das Lager {1) aus dem Innern derKupplungsfe-
derhalterscheibe ziehen.

it
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Dall"albero primario sfilare la rosetta @ tre punte,la campana frizione {2),
le due gabbie a rulli , il distanziale interno e “altra rosetta a tre punte.

Rimuovere il dado (1} precedentemente cllentato, la rosetta e I'ingranag-
gic {3) della trasmissione primaria.

Sfilare la coppia di ingranaggi di rinvio (4} del contralbero e recuperare
i rasamenti.

Sfilare il pignone {5) di comando pompa clioc completo di albero di rinvio.
Fare attenzione, nel rimontaggio, alla posizione dei rasamenti.

Pull out the three-point washer, clutch housing (2}, the two roller cages,
the inner spacer and the other three-pointwasher from the main shatt.
Remove nut {1) after unloosing it, the washer and gear {3) of the main drive.
Take out the couple of driving gears (4} of the countershaft and keep the
washers.

Take out sprocket {5) controlling the oil pump, complete with transmission
shaft. Pay attention, during reassembling, to the position of the washers.

Enlever la rondelle & trois grains, la cloche d’embrayage (2}, les deux gai-
nes & rouleaux, 'entretoise intérieure et |'autre rondelle & trois grains de
I"arbre primaire.

Enlever I'écrou (1) précédemment desserré, la rondelle et I'engrenage (3)
de la transmission primaire.

Retirer le couple d'engrenage de renvoi (4} du confre-arbre et récupérer
les rondelles d’épaisseur.

Enlever le pignon {5) de commande de la pompe & huile complet avec 'arbre
de renvoi. Vérifier, pendaont le montage, le positionnement des rondelles
d’épaisseur.

Die Dreipunktscheibe, die Kupplungsglocke {2}, die zwei Nadelkaefige, das
innere Abstandsstueck und die andere Dreipunktscheibe aus der Abtriebs-
welle herausnehmen.

Die bereits gelockerte Mutter (1), die Unterlegscheibe und das Zahnrad {3)
des Hauptantriebes entfernen.

Das Vorgelegezahnraederpaar {4) aus der Vorgelegewelle nehmen und die
Unterlegscheiben entfernen.

Das Oelpumpensteuerritzel (5} zusammen mit der Vorgelegewelle abneh-
mehn. Beim Wiederzusammenbau auf die Stellung der Ausgleichsscheiben
achten,

N. 54263 (01-88)
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Sfilare |’alberino completo di ingranaggio (6) di comando pompa acqua.
Rimuovere la linguetta sull’albero motore e sfilare I'ingranaggio {7) di co-
mando regolatore centrifugo e quello di comando pompa olio e contagiri.
Rimuovere I'anello OR e il distonziale.

Take out the shatt complete with gear {6) controlling the water pump.
Take out the key on the drive shaft and pull out gear (7) controlling the cen-
trifugal governor and the gear controlling the oil pump and the tachometer.
Remove the O-ring and the spacer.

Retirer I’arbre complet avec I'engrenage (6} de commande de la pompe
0 eau.

\ Enlever la languette sur|'arbre moteur et enlever |'engrenage (7) de com-
mande du régulateur centrifuge et celui de commande de la pompe & huile
et compte-tours.

Enlever I'anneau OR et |‘entretoise.

Die Spindel zusammen mit dem Zahnrad {6) der Wasserpumpensteuerung
herausnehmen.

Den Federkeil aus der Triebwelle nehmen und das Zahnrod (7} des Flieh-
kraftreglers und das der Oelpumpensteuerung und des Drehzahlmessers her-
ausziehen.

Den O-Ring und das Abstandsstueck entfernen.

F.14 N. 57357 (01-88)
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Smontaggio componenti cambio.

Togliere I'anello seeger di tenuta della piastrina di fermo e sfilare la piastri-
na. Disimpegnare la forchetta del selettore dall’albero desmodromico {co-
me indicato in figura) ed estrarre [‘albero seleftore.

NOTA: Se l'intervento viene effettuato per la sola sostitu-

zione dell’albero motore, non & necessario smontare gli altri
saltarelli. Questo evitera la scompesizione del cambio al momento
del distacco dei semicarter; i componenti del cambio rimarranno fis-
sati al semicarter destro.

Disassembly of gear components.

Remove the lock plate fastening snap ring and take out the plate. Release
the selector fork from the main shaft (as shown in the figure) and pull out
the selector shaft.

REMARK! - If this intervention is made only for replacing the

crankshaft, it is not necessary te remove the other particulars.
This will avoid the gearbox disassembly when half-crankcases are
removed: gearbox components will remain installed in the R.H. half-
crankcase.

Démontage des piéces de la boite de vitesse.

Enlever |’anneau clip de tenue de la plaquette d‘arrét et retirer la plaquette.
Dégager la fourche du sélecteur de |'arbre desmodromique {ct. la figure)
et retirer |'arbre sélecteur.

NOTE: Si l'intervention vient éffectué pour le seul remplace-
ment de |’arbre moteur, il n'est pas nécessaire démonter les
auvtres cliquets.
Cela evitera la décomposition du change au moment du détache-
ment des demi-carters; les piéces de la boite resteront fixés au demi-
carter droit.

Ausbau der Getriebekomponenten.

Den Seegerdichtring aus der Hemmplatte nehmen und die Platte heraus-
nehmen. Die Schaltgabel aus der zwanglaeufigen Welle ausruecken {sie-
he Abbildung) und die Schaltwelle herausziehen.

VERMERK: Falls diese Arbeit nur zum Austausch der Motor-

welle durchgefihrt wird, braucht man nicht, die anderen
Sperrnocken abzubaven. So wird die Zerlegung des Schaltgetrie-
bes im Moment der Gehdusehélftentrennung vermieden: die Bau-
teile des Schaltgetriebes bleiben an der rechten Gehdausehdlfte
befestigt.

il
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Smontaggio gruppo termico.

Lo smontaggio della testa, cilindro e pistone pud essere anticipato ed & in-
dipendente dalle operazioni di smontaggio sino ad ora eseguite.

La rimozione del gruppo testa-cilindro & a questo punto necessaria per po-
ter procedere alla scomposizione dei semicarter motore.

Svitare le due viti {1) a brugola che fissano il coperchio del termostato.
Svitare i cinque dadi ciechi (3} di tenuta testa sul cilindro e recuperare le
guarnizioni poste sotto di essi. Rimuovere i due anelli OR sottotesta.

NOTA: Gli anelli OR tra testa e cilindro dovranno essere sem-
pre sostituiti ad ogni rimontaggio.

Thermal unit disassembly.

The disassembly of the head, cylinder and piston can be anficipated and
it is independent of the disassembly operations carried out so far.

Now it is necessary to remove the head-cylinder assembly in order to dis-
assemble the engine half-crankcases.

Screw out the two socket head screws (1) fastening the cover of the ther-
mostat.

Unscrew the five blind rings {3} fastening the head on the cylinder and keep
the gasket placed under them.

Remove the two O-rings under the head.

WARNING: the O-rings between the head and the cylinder
should always be replaced at any reassembly.

Démontage du groupe thermique.

Le démontage de la culasse, du cylindre et du piston peut &tre préalable-
ment effectué car il est indépendant des opérations de démontage déja
effectuées.

Enlever I'ensemble culasse-cylindre afin de pouvoir procéder au désassem-
blage des demi-carters du moteur.

Dévisser les deux vis {1) & 6 pans creux qui fixent le couvercle du thermostat.
Dévisser les cing écrous borgnes (3] de retenue de la culasse sur le cylin-
dre et récupérer les gamitures placés au-dessous de ceuxci. Enlever les deux
anneaux OR au-dessous de la culasse.

NOTE: Les anneaux OR entre la culasse et le cylindre devront
étre toujours remplacés lors d’un montage.

Ausbau des Zylinderblocks.

Der Ausbau des Zylinderkopfes, des Zylinders und des Kolbens kann be-
reits zu einem frueheren Zeitpunkt vorgenommen werden, und ist unabhaen-
gig von den bisherigen Zerlegungsarbeiten.

Die Entfernung des Zylinder-Zylinderkopfblocks wird nunmehr unerlaesslich,
um mit der Zerlegung der Motorgehaeusehaelften fortfahren zu koennen.
Die zwei Einsteckschrauben (1), die den Deckel des Thermostates sichern,
losschrauben.

Die fuenf Hutmutter (3), die den Zylinderkopf auf dem Zylinder halten, ab-
schrauben und die darunterliegenden Dichtungen entfernen. Die zwei O-
Ringe unter dem Kopf herausnehmen.

n ANMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Zylinderkopf und Zy-

linder muessen bei jedem Zusammenbau ersetzt werden.

0 A0
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Forcelle selezione marce.
Ispezionare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsiasi for-

cella piegata. Una forcella piegata causa difficolta nell’innesto delle
marce o permette il loro disinnesto improvviso softo carico.

Gear selector fork.

Visually inspect the selector forks and replace the distorted ones, A
distorted fork causes difficulties in gear shifting or allows the quick
disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.

Regarder visuellement les fourches vitesses et remplacer n’importe
quelle fourche pliée. Une fourche pliée cause difficulté dans I'em-
brayage des vitesses ou permet leur dégagement soudain sous char-
ge.

Gangwaehigabel.

Eine Sichtkontrolle der Schaltgabeln vernehmen und die umgebege-
ne Gabeln ersetzen. Eine umgebogene Gabel macht die Gangein-

stellung schwierig oder lasst die Génge unter Belostung plétzlich
ausschalten.

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.

Standard / Standard Limite max. di usura / Mox. wear limit
Standard / Stondard Limite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze
383 + 3.75 mm 3.7 mm
(0.150 + 0.147 in) (0.145 in)

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter.

Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite mox. d‘usure / Max. Vérschleissgrenze
5.8 + 59 mm 5.75 mm

(0.228 + 0.232 in) (0.226 in)

Lunghezza scanalatura ingranaggio.
Gear groove lenght.

Longueur rainure engrenage.
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