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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio caerva @ stata
realizzata allo scopo di coadiuvare i! personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei moftocicli trattati. La perfetta conoscenza dei dati
tecnici qui riportati 6 determinante al fine della pit completa formazione professio-
nale dell‘operatore.
Allo scopo di rendere fa lettura di immediata comprensione i paragrati sono stati
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano l‘argomento trattato.
In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

yN Norme antinfortunistiche per l‘operatore e per chi opera nelle vici-
nanze.

|e Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi compo-
nenti.

© Ulteriori notizie inerenti l‘operazione in corso.

Consigli utili

lo eaerva consiglia, onde prevenire inconvenienti e per if raggiungimento di un
ottimo risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:
— in caso di una eventvale riparazione valutare je impressioni del Cliente, che

denuncia anomalie di funzionamento del motaciclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell‘inconveniente;

— diagnosticare.in modo chiaro le cause dell’anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi teoriche fondamentali che peraltro dovranno essere
integrate dall’esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamente dalla caarva

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad
esempio i! prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli attrezzi, ecc.;

— raggiungere i! particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.
A tale: proposito sara di valido aiuto la consultazione della sequenza di smon-
taggio esposta ne! presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Sostituire sempre le guarnizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi. 4

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta se-
guvendo un percorso incraciato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati
fra di loro allatto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali eacxwa ed i lubrificanti delle marche racco-
mandate.
Usare attrezzi speciali dove casi @ specificato. .
Consultare je Cireolari Teeniche in quanto potrebbero riportare dati di regola-
zione e metodologie di intervento maggiormente aggiornate rispetto al presente
manuale.

HAAN il
N. 57357 (01-88)

aw



|e VORSICHT!

Das Motorrad besitzt eine separate Schmieranlage und eine Anzeigelampe fir
die Oelreserve.
Fuer einen einwandftreien Betrieb des Motors vergewissern Sie sich immer, ob sich
bei Drehung des Schluessels auf Position «ON» die Oelstandkontrollampe und
gleichzeitig die Leerlaufanzeige einschaltet; beim Einlegen des Ganges schalten
sich beide aus.

yN HINWEIS:

KRAFTSTOFF

— Bei niedrigeren Temperaturen als - 5°C ist der Krattstoffbehalter mit 1% Ge-
misch fanstatt von reiner Benzin) zu befillen.

— Den Motor nicht anlassen, wenn die Batterie abgeschaltet ist (d.h. Kablen der
Elektroanlage abgetrennt), um die anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu
beschddigen.

N. 57357 (01-88) 9
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MOTORE

Monocilindrice 2 tempi con aspirazione lamellare e valvola C.T.S.
sullo scarica.
Al@SOGGIO oie. e eee ee eececeececcecccensesssesecunetatecees mm 56
COWS oot eeececescsssueueseceecceeeusaeeseseesuacesesceceuns mm 50,6
CHIMArata oes ecceeccceccseevessauvevecsuuececececeueeeees cm? 124,63
Rapp. di compressione a valvola chiusa ......cceeeeeeeeee. 7,5:1
Rapp. di compressione a valvola aperta -...........e.eeee 6,3: |

ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE
TRAVASO: ooo cccccccccuuecccucccaveceueesrueseussececsceneee, 124°
SCARICO:
A valvola chiusa oo... cceecicccsescecsseeaussaseerereeeeseeeee. 170°
A valvola aperta oo... cccccccceeceevecsacceueeeeecccesesuvesenes 192°

LUBRIFICAZIONE

MOTORE
Mediante pompa olio a portata variabile.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA
Mediante l’olio contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO

A liquide con circolazione mediante pompa.
Radiatore di grande capacitt, posto davanti al gruppo termico.

ACCENSIONE

Elettronica.
MOG oo. ieee cece cess eeccecccecesceanevestueeeeuuensecees KOKUSAN
Anticipo accensione: ...........ccee- 14° 30’ prima del P.M.S.
(carrispondenti a mm | di corsa del pistone prima del P.M.S.}
Candela oo... ceececccceeeeesseeenaeee tipo CHAMPION N2C
Distanza eletrodi .... 0... cceccccceesceccccceseceeeeveeeceues mm 0,5

AVVIAMENTO

Elettrico,

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.
Rapporto primaria ..........c cee ce ce eeeeeeeseueees Z 20/65=1:3,250

Rapporti cambio

DS lee ieececseeseesseeesssescesseseeasavessaneess Z 11/34 = 1:3,090
ieee ceecee es eeecuueeesuueescesccecurensenneres Z 14/26 = 1:1,857
OF le eeeececeeseteeeeeseuuecccueceseueceeeuenesens Z 17/23 = 1:1,352
A eeei cc eeecceceeseeueeccceeceseanereetneeces Z 21/23 = 1:1,095
Ol ceceeceeceeetecueeesuucessaueecranetseeueseees Z 23/22 = 1;:0,956
OF oe lecce cence ce eece cue cssueecseeeeeerineserees Z 22/19 = 1:0,863
Rapporto secondaria ...........ceeeeeeeeeee ees Z \4/38 = 1:2,714
Catena di trasmissione ..............cccceeceveeeeeceeeees 5/8" x 1/4"

A.4

GENERALITA
GENERAL

ENGINE

Single-cylinder 2-stroke engine, induction through blades and
C.T.S. exhaust valve.
BOF oe. eeeeeeeeecceseuesceecccseveveseeeuseesseuscsceccecanerss 2.165 in.
SHOKG oo eiccccecccccceccceccceceesueusanesececccccstuareeseenss 1.992 in.
COPOCIPY ooo. ceceecceeeeesecvevececececeececeeeeuuneens 7.602 cu.in.
Compression ratio with closed valve .....cccccssseeeseeee eee 7.5:1
Compression ratio with open valve ..........ccccceeeeecee eee 6.3:]

FUEL FEEDING

Intake setting by lamellar valve.
DISTRIBUTION DIAGRAM
TRANSFER: 0... cccceceecccecsesssesesstrnvsvsveeeceesesceveeeeeneess }24°
EXHAUST:
With 170° closed valve
With 192° open valve

LUBRICATION

ENGINE
Through variable delivery pump.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION
Through the oil contained in the engine block.

COOLING

Fluid circulation by pump.
High capacity radiator, located in front af the thermal unit.

IGNITION

Electronic.
Make oo ce ccc cececccccessceseecccceceeseaenertevesesersureeees KOKUSAN
Ignition advance: ...........ccceec cece eens 14° 30’ before T.D.C.
{corresponding to 0.03937 in. of piston stroke before T.D.C}
Spark plug .....ecceeeeccececeeseeeeua cess type CHAMPION N2C
Electrode Gap ........sccccccccseececcccceevevertveseeseeaaaees 0.019 in.

STARTING

Electric drive.

TRANSMISSION

Cluster constant-mesh gears.
Primary (Ato... ecceceeeccecccseecu seve vereverees Z 20/65=1:3.250

Gear ratios

USt eee cccceccaesceceeccseeceusecareveuenees Z 11/34 = 1:3.090
ZN Loe. eeeecceeecesseeeeseseeccscseeecaueeeeunevenas Z 14/26 = 1:).857
Co Z 17/23 = 1:1.352
AED Lee eeececeecceeceeceseeececsseeeccsevanerteennas Z 21/23 = 1:1.095
or Z 23/22 = 1:0.956
GHD eee eee eee eee cece cee eceseassseecescenereeeeens Z 22/19 = 1:0.863
Final drive ratio vo... eee cence beceeesesees Z 14/38 = |:2,714
Gearing COIN oo... ccc cece cece eceeceeueeessueevereeseees 5/8 «K 1/4”

N. 57357 (01-88)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

MOTEUR

Monocylindrique 2 temps avec aspiration lamellaire et soupape
C.T.S. sur l’échappement.
AIESAGE oo. ceececcceee cece eeteeeeeu eee eeet nese ntea een ieee een neen mm 56
COUPSE ce ccccceeeccceeceseceueesveneuseetesscacesueeusueneeeaeas mm 50,6
Cylindrée totale oo... ccececcceseceeeesaesseeeeees cm? 124,63
Taux de compression & soupape fermée ....... eee 7,9:]
Taux de compression & soupape ouverte .................. 6,3:1

ALIMENTATION
Aspiration réglée par soupapes & lamelles.
EPURE DE DISTRIBUTION
TRANSVASEMENT: oo... cccceeccueeceeeeeeceeseecersentenneeaees 124°
ECHAPPEMENT:
QO SOUPAPE FEPMGE oo... cecceeceeceeeeeceeeeeeeeeeeeeneeeeeneneres 170°
QO SOUPADE OUVEME 0... cicccceeeeneteee een eeeenetneenensenens 192°

GRAISSAGE

MOTEUR
Par pompe & huile & débit variable.
BOITE DE VITESSE et TRANSMISSION PRIMAIRE
Par huile contenue dans le carter.

REFROIDISSEMENT

Par circulation de liquide ay moyen d‘une pompe Radiateur de
grande capacité, situé & l’avant du groupe thermique.

ALLUMAGE

Electronique.
Marque: ....cccceececeeeesseceeseeseeeeaeesseesseeeeeesnaees KOKUSAN
Avance @ Hlallumage: ......ceeeee 14° 30° avant P.M.H.
{correspondant & 1 mm de levée piston P.M.H.)
BOUGIE ciiccecsceeeceeeeeeeeteeenneeeeeneeeeens type CHAMPION N2C
Ecartement des électrodes ........cccccccecssceceaseeeceeeaee mm 0,5

DEMARRAGE.

Electrique.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages toujours en prise.
Rapport primaire .........ccccce cece ee eece ees eenes Z 20/65=1:3,250

Rapports de la boite des vitesses.

DOPE eee cee ceeeceeceeeeeeeeeuanerenees Z 11/34 = 1:3,090
QME ceccccececeececeeeceseeeeceevecereeeeatseeeeetes Z 14/26 = 1:1,857
BING Looe ce cecccececccecccceececececusneesereeuseans Z 17/23 = 1:},352
AME oocceececceceeeseeseeeeesesseeeeseececesenenees Z 21/23 = 1:],095
BMC ieee cecceecceeceeceeeseeeeseseseeseeeeeen ences Z 23/22 = 1:0,956
GING oo cceecceeeeecescceceeseeeececeeseeeaeeeeeenens Z 22/19 = 1,0,863
Rapport Seconddire .......cceceeeeecceeeeeeeeee Z 14/38 = 1:2,714
Chotne de transmission ........c:ccccesseeeceeeceeeeseees 5/8" « 1/4”

N. 57357 (01-88)

MOTOR

Einzylindrig 2 Takt mit Lamellenansaugung und Auslassventi
C.T.S.
BORrUNG oc ecceeeecesceeeeeeeeeeeeneeeu esse cceeeeeseeeeeeeeeseeees mm 56
HUb Loic ceccccseecucseeeeesseecveuseeeccuecaueesersssneatersecseens mm 50,6
Gesamthubraum ......eeeeeccceeeeseesesseaeettseeuennpeces cm? 124,63
Verdichtungsverhaeltnis bei geschlossenem Ventil ........ 7,9: |
Verdichtungsverhaeltnis bei offenem Ventil ................. 6,3:]

SPEISUNG .
Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.
VERTE!LERDIAGRAMM
UEBERSTROEMUNG:: 2.2.0... .e cece cece eee cee ee ee eeeeeteaeeeenens ]24°
AUSPUFF:
bei geschlossenem Ventil .....-...-:.0ccceeecceeeeeeeeeeeeeeeeee: 170°
bei offenem Ventil .........cccccccececeeeseeeeneeeeeeennees beveeees 192°

SCHMIERUNG

MOTOR
Mittels Oelverstellpumpe.
GETRIEBE und HAUPTANTRIEB
Mittels des im Kurbelgehaeuse enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG

mit Fluessigkeit durch pumpenbetriebenen Umlaut.
Kuehler mit grossem Fassungsvermoegen; er befindet sich vor dem
Zylinderblock.

ZUENDUNG

Elektronisch.
Marke: oo. ccccecccccc ccc eeceeeee eee eeeeeeee ese eaneseneeneaeed KOKUSAN
Antfangsverstellung: .......:0:.ccceceeeeeeseeeeeneeenes 14° 30’ vy. OT
(entspricht 1 mm v. OT Kolbenlaut]
KOPZ6 ooo ec ec cece cece cec eee ceeeeecseeeseeeees Typ CHAMPION N2C
Elektrodenabstand .........cccsccceseccuseveceuseveveueensueees mm 0,5

ANLASSER

Elektrisch.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgetriebe mit Getrieberaedern fuer staendigen
Eingrift.
Primaerverhaeltnis ...........2...2ceeeeeeceeeee eee Z 20/65=1:3,250

Wechselverhdaltnisse

Vo i ccccsucevecsececessueesuseeeeeuseeseeeveees Z 11/34 = 1:3,090
QO ciececcucecucuseecccueeeseeueeeccuscuvueaucuss Z 14/26 = 1:1,857
Bole ccccccpceececuvceccuseveveueeaveuseucusaucaes Z 17/23 = 1:1,352
eo eccccceveveceusecuceuseescesevescreversneness Z 21/23 = 1:1,095
Oo ecavccceeeenseeeeueusueeecuseeesuesecasteenenss Z 23/22 = 1:0,956
oe Z 22/19 = 1:0,863
Sekund@rantriebsverhdltnis ........2.2.00.20.. Z 14/38 = 1:2,714
Treibkette oo... ececsecccuececeeeeccsececevsececasesees 5/8° «x 1/4”
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GENERALITA
GENERAL

Rapporti totali

DO ieee ce teeeceeesaeeeesesaeeeseseeeeeeeeeseeeseseesnnaes 1:27,266
Olle ceceee cee centeteceenaeeeeeeeessecentaaeeesecsuseneeeaanaeas 1:16,383
Bee ee eee c ce eeteeeceeeaeeeeeceuseeceseeneeseeeseseeesessnnees 1:11,935
Ac ieccececceeeeeeee ee ceeecessuasetenaaeeseseusereeetsanies 1: 9,661
SF ice cevtee cc nece cae eeeesaeseeesseeeesseeecaueeesaneeeaanes 1: 8,438
OF ec iceece cece eeceee es eeeeeeceeaeeeeesauseeeessusaeeeseauessees 1: 7,618
FrIZIONG oe. eee ce cece ee eeeeeee eee a dischi multipli in bagno d’olio

FRENI

Anteriore
A disco fisso forato con comando idraulico € pinza flottante.
Dimetra disco oo... ccccc cece cee ccee cece eeceeeceeeecceeeeneeeens mm 260
Area pastiglio .......cccccececcseecceeeeeeeeeceesesaeersneeannes em? 39,2
Posteriore
A disco fisso forate con comando idraulice € pinza fissa.
DiaMetro DISCO woe. ccececeeveceeeseeeeeeneeeseeseteseeennnecaes mm 240
Aréd pastiglio .....cccccccccccceeececeeeceeeereeeueeeerneeaeenees em? 22

TELAIO

Bitrave in tubi rettangolari e quadri di acciaio ad alta resistenza.
Angolo di sterZzata .........cccccccceeecseaeeeeeseeeees 28° per parte
Angolo asse di SterzO oo. cieecccceecceceessseeeeeeecseeeeeees 25° 30°
AVOMCOISG oo ee cece cece ccc ccc cce ccc cceccececcuecuesseeuecreeses mm 102

SOSPENSIONI

Anteriore
Forcella teleidraulica con ‘‘anti-dive’’ interno preregolato.
MOCO eee cece cece ccee cece eee eee eet eeeeeeeeeeeeees MARZOCCHI
Diametro steli oc... cc ceccecececeeeceecceneeeceeeeaeeeteceeeesees mm 35
Escursione ruota anteriore {sull’asse scorrevoli) ....... mm 140

Posteriore

Forcellone oscillante in acciaio con sospensione a leveraggi pro-
gressivi {sistema «SOFT DAMP») e mono-ammortizzatore idrau-
lico con molla elicoidale. Possibilité di regolazione del precarico
della molla.
Marca ammortizzatore .....0...0..2.ccee cece ee ee sees MARZOCCHI
Escursione verticale ruota posteriore ......-cecceeceeeeees mm 140

RUOTE

Cerchi ruota realizzati in lega leggera.
Dimensioni cerchio anteriore ................0..00. 2,00''K 16"
Dimensioni cerchio pesteriore .....0......00.0000. 3,00" « 17"

A.6

Total ratios

VSt Lee eecesseeeeeeeeeeeneeeseseeseeseeeesseeeeeeeeeennes 127.266
QIN occee ce cce cee cceccce cece eee eeeseeceeusssansaeceesecsanveanees 1:16.383
BA ieee ceeeeccc cece eeccceceeeceeecesseseeseteeeeeeseuaaeeseeeeas 1:11.935
AT ee ccccecceeecceeeseceeescceeeeeccceeecssaeeseenecceneeesensees 1: 9.661
BU ice ccc cecececeeeeeceeseceeeeeescaeessaesseeeneseesseeeteaaes 1: 8.438
OM eee cecccccecccesececeecepeceueenceaeeteaaessesaeseesneeeteiess 1: 7.618
GQIUtCH oo. cece cece eens cece eee eeecaeeeeenes gil-bath multi-disc type

BRAKES

Front brake
Perforated fixed disc, with hydraulic contral and floating caliper.
Disc diameter 22... ..cccc cece cecceceecceeeeeuseecueersneeeunes 10.236 in.
Pad Gre ...eeeeeeeeeeee anes cde caeeeaneeeneecuueseneeeenes 6.076 sq.in.

Rear brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and fixed caliper.
Disc diameter ..............ccccccc ccc eeee scence seeeeeneeeeenees 9.448 in.
Pad G6 oo... cece cece cece ec ec eee eeeeeeeeseees ccetesaeeeees 3.41 sq.in

FRAME

Two rectangular and square high-tensile steel tubes.
Steering GNGle oo... ccc ceeeeeseceteceeneeeeaeerees 28° per side
Steering axis ANGIE ......ccccecseseceecceeseeeeceseeeeeeeeeee ens 25°30’
Front fork COSt@r ........cec.ccecceuceceveceeseeueessascaneses 4.015 in.

SUSPENSIONS

Front suspension
Telescopic-hydraulic Fork with internal pre-adjusted “’anti-dive’’.
Make .ocee cc cccecceccceceeeececeeeeceeeeeseaneeecaaneeeeaes MARZOCCHI
Stem diameter ........cccceecceceeeceeereeeereceeenreceeernenes 1.377 in,
Front wheel travel {on the prong sliding shaft) ....... 5.511 in.

Rear suspension

Steel swinging fork with progressive leverage suspensions («SOFT
DAMP» system) and hydraulic single-damper with helical spring.
The spring preload can be adjusted.
Damper Make .....cccccecccecceeece cena eereeseereeees MARZOCCH
Rear wheel vertical travel ......0..0.0.ce ce ceceeees eee eeeeee 5.51] in.

WHEELS

Light alloy wheel rims.
Front rim Size... 2... e cece cece cece cece cc eeeeeeeeeeees 2.50" x 16"
Rear rim SiZ6 oo. cc eee c cece ec ee ee ee teens 3.00 « 17"

N. 57357 (01-88)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

Rapports totaux

DSP eee cece cece ce eeeeeeeeeae eee eeeeeeeeeeeseeeeaees 1:27,266
DME Lo ececccececccecececececececevececeeecececectseeseeveeeeereees 1:16,383
SMC cece cce cece ce eceeeeccee eects essen eeeeeeseeeeeeeerseesaeeee: 1:11,935
AME ecceccccccccecccec cece cucececeesueeaeceeeeneceeeeseeenreres 1: 9,661
SING ieee eeccecece cece eeeceeeeseeeeseeeeeseeaeeecaueeeeeeeeeeees 1: 8,438
OMG Liccccccecccecsceveetuccecssrcceateeeaueecetecterereensunres 1: 7,618
Embrayage ............ type a disques multiples en bain d'huile

FREINS

Avant
A disque fixe percé avec commande hydrauliaue et étrier flottant.
Diamétre du disque ............cceccecccceecceeeceeeeeeeeceeees mm 260
Surface des QarnitUres .....ceccccceeccecessseeeceeeeeeeseees em? 39,2
Arriére
A disque fixe percé commande hydraulique et étrier fixe.
Diamétre du disque ..... 0.0.2. cc cece c cece cece eee eceeeaeee eens mm 240
Surface des Qarnitures ..........cccccecceeecec cece cece eeeeeeeees em? 22

CHASSIS

Traverses doubles in tubes rectangulaires et carrés d’acier & haute
résistance.
Angle de braquage ......ce.ccssseceeeeseeeeeeeees 28° chaque cdté
Angle de Vaxe de braquage ........cccceceeeeceeeceeeeeeee. 25° 30'
Chasse Onterieure ......cccccccceeeeccnsceecessceeeseeeeeeeeees mm 102

SUSPENSIONS

Avant
Fourche télescopique-hydraulique avec ‘‘anti-Dive’’ intérieur
pré-réglé,
MOrQue oo. ciicecccceececeseeeeesteueeececsescececeeeeeees MARZOCCHI
DiGM@tre fQeS Loic cce scence ce ceeceeeeeeceaeeeeaeeeesees mm 35
Course rove avant (sur l’axe des dents} ...........0004. mm 140

Arriére

Fourche oscillante en acier avec suspension a leviers progressifs
(systéme «SOFT DAMP»} et mono-amodtisseur hydraulique avec
ressort hélicoidal. Possibilité de réglage de la précontrainte du
ressort.

Marque amortisseur .... 0.02... eceecceeeeeeee eee eeeeee MARZOCCHI

Course verticale rove amri8re 2.0.0... ...2 cece ceeeec cece cues mm 140

ROUES

Jantes en alliage léger.
Dimensions de la jante antérieure .................. 2,50 16"
Dimensions de la jante postérieure ................ 3,00 «x 177

N. 57357 (01-88) A.7 [<A A |

Gesamtverhaltnisse
LO li eeccecececeseceseetecevevevensesseesneeencnsuenersaeesapaees 1:27,266
Deo cececncecccneccccueecetecncceusseuececsusteceueuteeneatnes 1:16,283
Bo lec ccccccccecccccecececucececececececesecaeeeccevevecssaeateeees 1:1 4,935
Qe iccec cc ccecccccceccucecevecececeteeeecvevevacnsaesentnes 1: 9,64]
Foon ecec cc ccucccccucecececeseseteeecaeeeecteecatecenaeesens 1: 8,438
Cc iccecccececenevecencucestcusereevensevcuseactateenentnes 1: 7,618
KUPPIUNG oe. cece eee eee eee teres typ. Vielscheibig (in Celbad)

BREMSEN

Vorderbremse
Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steverung
und schwimmend gelagertem Sattel.
Scheibendurchmesser ..........2..cccccecceccececeeececeeceess mm 260
Bremsbelagfiaeche ..............2. ccc cceccce ee cece cess eeeees cm? 39,2
Hinterbremse
Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydroulischer Steuerung
und Festsattel.
Scheibendurchmesser .......cccecccceccesececceuseccnseeseeees mm 240
Bremsbelagtlaeche .........ccccceseeceeeecreceneseeeeeeneesenes cm? 22

RAHMEN

Bitraeger mit rechteckigen Rohren und hochwertigen Stahlvier-
kantstaeben.
Einschlagwinkel .............cceecccceeceeeeeeseseeeeeeneees 28° je Seite
Abwinklung der Lenkachse ....0.....cccceccceeereeeeceeeeeees 25°30'
Vorwaertshub der vorderen Gabel .........0.0.0.00.0.2.. mm 102

AUFHAENGUNGEN

Vordere Aufhaengung
Teleskopisch-hydraulische Gabel mit internem voreingestelltem
“Anti-Dive’’.
Marke ooo. cecceceecceeeeeeeeeeeeeeeeesuesenerenpegaes MARZOCCHI
Schaftdurchmesser ....0..ciceecesecseeeeeeeeeeeeeesseeeeeeeesees mm 35
Federweg des Vorderrades {auf der Achse gleitend) mm 140

Hintere Aufhaengung

Stahlschwinggabei mit einer aus einem fortlaufenden Hebelsy-
stem (System «SOFT DAMP») bestehenden Aufhaengung und hy-
dravlische Manostossdaempfer mit Schraubenfeder. Dic
Federvorbelastung kann reguliert werden,
Marke Stossdaempfer ..........cccccceccuseecaeveeeees MARZOCCHI
Senkrechter Federweg des Hinterrades ..............002. mm 140

RAEDER

Radfelgen in Leichtmetall.
Abmessungen der vorderen Felge .................. 2,50°' x 16"
Abmessungen der hinteren Felge ................... 3,00"'« 17"



PNEUMATIC!

Anteriore
Marca € tipo oe. eeeceeeeeeeee PIRELL! TUBELESS MT452
DIMENSION ..... eee eececeeececceesseneeceeeeeeuueceesceece 106/80-S16
Pressione di gonfiaggio (a freddo} ..... Kg/cm? 1,8 (psi 25,6)
Posteriore
Marca © tipo oo. eccececceeeceeeeeseees PIRELL] TUBELESS MT457
DIMENSION: 22... cee eee ccee cs ueeeeeeceeveceseeaecsceceees 100/80-S17
Pressione di gonfiaggio (a freddo} Kg/cm? 2,0 {psi 28,5)
Pressione di gontiaggio (a freddo}
con passeggero kg/cm? 2,2 (psi 31,3}

IMPIANTO ELETTRICO

lmpianto di accensione composte da:
- Alternatore 12V/120W a ricarica totale della batteria
- Bobina elettronica
- Centralina elettronica
- Regolatore di tensione
- Teleruttore avviamento elettrico
- Céntralina controllo avviamento
- Motorino avviamento 12V/500QW.
Impianto elettrico composto da:
- Proiettore rettangolare 1460x110 mm con lampada biluce

12V-40/45W.,
- Luce di posizione lampada 12V/5W
- Cruscotto con lampade contachilometri ¢ contagiri da 1 2V/2\W

e termometro e spie da 12V/1,5W
- Indicatori di direziane con lampada 12V/10W
- Intermittenza indicatori di direzione
- Intermittenza segnalazione stampella laterale abbassata
- Avvisatore acustico
- Batteria 12V/9 Ah
- Scatola fusibili con 4 fusibili da 15 A, di cui due di riserva
- Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto da

12V/21W e lampada luce di posizione da 12V/5W
- Comandi elettrici ai lati de! manubrio.

AANA

GENERALITA
GENERAL

TIRES

Front tire
Make and type
Size

PIRELL| TUBELESS MT45Z
oipeueecenreoncversoergettansecsreceveusseuseancssecercees 100/80-S14

1.8 Kg/sq.cm. (25.6 psi)

Tee rr eae

Rear tire
Make and type
Size
Inflation pressure (cold)

PIRELLI TUBELESS MT45Z
wie e be ceeeeeecuse nue ceeeceeeeeesassentverestteeenevenes 1 Q0/80-S1 7

2.0 Kg/sq.cm. (28.5 psi)
Inflation pressure {cold}
with passenger 2.2 Kg/sg.cm. (31.3 psi)

ELECTRIC SYSTEM

Ignition system consisting of:
Alternator 12V/120W with full battery recharge
Electronic coil
Electronic power box
Voltage regulator
Electric starting contactor
Starting contro! box
Starter 12V/500\W

Electric system consisting of:
Rectangular 6.299 x 4.330 in. size headlight with two-beam
lamp 12V-40/45W

- Dimmer lamp 12V/SW
Dashboard with odometer and tachometer lamps 12V/2W,
thermometer and warning lights 12V/1.2W

- Turn signal indicators with lamp 12V/10W
Turn signal indicator flickering light
Flickering light indicating that the side stend is down
Warning horn
Battery 12V/9 Ah

- Fuse box with 4 15 A fuses, two of them being spares
Tail lamp with 12V/21W stop signal lamp and 12V/SW dim-
mer lamp
Electric controls at the handlebar’s sides.

HIT
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

PNEUS

Avant
Marque et type .....ceceeceeeeeeeeeeee es PIRELL| TUBELESS MT45Z
DIMENSIONS 2.0.2... cece cece eeeeeeeceeeeeecceeeseeseeeeeranes 100/80-S16
Pression de gonflage {a froid} ........... Kg/cm? 1,8 (psi 25,6)
Arriére
Marque ef TYP .....e ce cecceeeeeseee eee es PIRELL| TUBELESS M1452
DIMENSIONS oc. cccceeecseeeeesseeeesseceeceaeeseeecueesaes 100/80-S17
Pression de gontlage (a froid) ........... Kg/cm? 2,0 (psi 28,5)
Pression de gonflage (& froid)
avec pilote en selle ......cceceeceeeeceeeeee kg/cm’ 2,2 (psi 31,3)

INSTALLATION ELECTRIQUE

le dispositif d’allumage est camposé de:
- Alternateur |12V/]20W & rechargement total de la batterie
- Bobine électronique
- Centrale électronique
- Régulateur de tension
- Télérupteur de démarrage électrique
- Centrale de contrdle de démarrage
- Démarreur | 2V/S00\W
L’équipement électrique est composé de:
- Phare rectangulaire }60 110mm avec lampe a deux feux 12V

40/45W
- Feu de position lampe 12V/5W
- Tableau de bord avec lampe du compteur kilométrique et du

compte-tours de | 2V/2\W
- Indicateurs de direction avec lampe de 12V/1OW
- Clignotants d’indicateurs de direction
- Clignotant de signalisation de béquille latérale abaisée
- Avertisseur acoustique
- Batterie 12V/9 Ah
- Boite de fusibles comprenant 4 fusibles de 15A, dont deux de

rechange
- Phare arriére avec lampe de signalisation d’arrét de 12V/21 W

et lampe de feu de position de 12V/5W
- Commandes électriques de chaque cété du guidon

nil
N. 57357 (01-88)

Deda CEP PRP E PCP ERRORS RE CRRA eee

REIFEN

Vorderreifen
Marke und Typ ........cccecceceeeeeeee es PIRELLI TUBELESS M1452
ADMESSUNGEN ooo ec cecceeeeceeeeeeeeeecneeeseeegeaeeseeeeey 100/80-S16
Reifenluttdruck {in kaltem Zustand) ...... Kg/cm? 1,8 (psi 25,6)
Hinterreifen
Marke und Typ .....cceseceeeeceeeeeeees PIRELLI TUBELESS MT45Z
ADMESSUNGEN wee eecceeceeeseeeceeeeeeeeeeeeereeeeeeeeeeees 100/80-S17
Reifenluftdruck {in kaltem Zustand} ...... Kg/cm? 2,0 (psi 28,5)
Reifenluttdruck tin kaltem Zustand]
mit PaSsOgier ..........ccceeeeceseneceeeee enna kg/cm’ 2,2 {psi 31,3)

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zuendungssystem bestehend aus:
- Drehstromgeneratar | 2V/120W mit Totalautladung der Batterie
- elektronische Zuendspule
- elektronische Steverungsbuechse
- Spannungsregler
- Steuerschuetz elektrischer Anlasser
- Steverungsbuechse Starterkontrolle
- Anlassmotor 12V/S00\W
Elektrische Anlage bestehend aus:
- rechteckiger Scheinwerfer 160x110 mm mit Biluxlampe

1 2V-40/45W
- Parklicht Lampe 12V/5W
- |nstrumentenbrett mit Kilometerzaehler- und Drehzahlmesser-

lampen mit 12V/2W und Thermometer und Kontrollampen mit
12V/1,2W

- Richtungsanzeiger mit 12V/]OW - Lampe
- Aussetzen der Richtungsanzeiger
- Aussetzen der Anzeige des herabgelossenen seitlichen Kipp-

staenders
- Hupe
- Batterie 12V/9 Ah
- Schmelzeinsatzdose mit 4 Abschmelzsicherungen mit | 5A, hier-

von zwei zur Reserve.
- Ruecklicht mit 12V/21W-Haltanzeigelampe und 12V/5W-

Parklichtlampe
- Elektrische Steuverungen seitlich an der Lenkstange.



GENERALITA
GENERAL

PRESTAZIONI PERFORMANCES
Velocita max, effettiva 22... ceecccccecccceccececeeeee km/h 150 Max. actual speed, about ...0.. 0c ccecccsecesseesseueeeeee Kph 150
Consumo carburante (narme CUNA) ............... L5x 100 Km Fuel consumption (CUNA standards} about ...... Si. x 100 Km

INGOMBRI OVERALL DIMENSIONS

780 i

111
0

=! 

°

i g
yy

¢

PESI WEIGHTS
Totale {a secco) oo... cc eee ccecceceeeeceeeecceteeeseeeee Kg. 125 Total {dry weight) ..c...cceeeceecceeeeeeseeeeeeeeeeeeees Ib. 904.12
RUOTA ANTETIOLE Loo... eee eeececccesseeeeeeecestecenceetereetene Kg. 63 Front wheel .......000cc.ccccccseseeeeeeceeeecuusseeeeseseenen lb. 455.67
RUOTA POSteriOre oo... eee cece cc cece eeceeeeesuseuseseneeeenens Kg. 62 Rear Whee] ........ce eee ce cc ececeeeeeeeeeeeesuenessunneeens lb. 448.44

A.10
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

PERFORMANCES BETRIEBSLEISTUNG

Vitesse réelle maxi environ ........ cccccceecececeeseee uses Km/h 150 Tatsaechliche Hoechstgeschwindigkeit zirka ......... Km/h 150
Consommation carburant (normes CUNA) environ L5x 100 Km Krattstoffverbrauch {CUNA-Norm} zirka ........... L5x 100 Km

DIMENSIONS RAUMBEDARF

2

O
MM
Mm

; ’

POIDS GEWICHT

Total {sans ravitaillement) ........ccccceeececeeeceee eens eeees Kg. 125 Gesamtgewicht {in trockenem Zustand} ............008. Kg. 125
ROUG AVON voeceesccseceeeceeeeeceeeeeceeeseseeeeeseeteseetneenes Kq. 63 VOPderrad ook cccc cee ee eee eee eeeeeaeeeeeeetteeenenn ones Kg, 63
ROUC OITIGIS .oiieececccccesveceessesesuueserseeceveeeeseeeeeenenss Kg. 62 HiNterOd oo eececceceeceeeeeeeeeceeneeeseeeeeaseeeeneeeseenenees Kg. 62

Hh
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GENERALITA
GENERAL

SUE EE REAR CURR RRR R RE RCM BORO MER ER ERE M CSR ORB RROD OCHRE OEEU CORD EQDGUADEREDTUELUBRTUDUELOCGE DED

RIFORNIMENTI TIPO , ov
Serbatoio carburante Supercarburante 98-100 NO [min] 15
Riserva {accensione spia} 3,6

Olio per miscela carburante (riserva} AGIP SINTETICO 1,8 (0,28)

Olio cambio e trasmissione primaria AGIP F.] SUPERMOTOROIL {15 W 50) 0,60+0,65

Olio per forcella anteriore SAE 20 (volume d’aria] 150 mm
{vedere pag. 1.5):

Fluido per impianto di raffreddemento AGIP PERMANENT FLUID 1,65

Fluide freni idraulici AGIP F.t BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4) —

Lubrificazione catena di trasmissione AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY —

Trasmissioni flessibili AGIP F.1 GREASE 30 —

NOTA - A temperature interiori - 5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all'}% in luogo della sola
benzina.

yN IMPORTANTE - Non é ammesso I’uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

SUPPLY TYPE Olliten)
Fuel tank Super fuel 98-100 ON {min} 15

Reserve (warning lamp comes ON} 3,6

Fuel mixture oil (reserve) AGIP SINTETICO 1.8 (0.28)

Change gear and main transmission oil AGIP F.1 SUPERMOTOROIL (15 W 50) 0.60 to 0.65

Front fork oil SAE 20 . (air volume} 5.90 in.
(see page 1.5)

Cooling system fluid AGIP PERMANENT FLUID 1.65

Hydraulic brake fluid AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4} _

Drive chain lubrication AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY —

Flexible connections AGIP F.1 GREASE 30 —

@ REMARK - At temperature lower than - 5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.
yN WARNING! - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.

A.12 N. 57357 (01-88)
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GENERALITE
ALLEGEMEINES

TABLE DE QUANTITE
RAVITAILLEMENTS TYPE {litres)

Réservoir de carburant Supercarburant 98-100 NO {mini} 15

Réserve (allumage lampe-témoin) 3,6

Huile pour mélange carburant {réserve AGIP. SINTETICO 1,8 (0,28)

Huile de boite de vitesses et
transmission primaire AGIP F.1 SUPERMOTOROIL (15 W 50} 0,60+ 0,65

Huile pour fourche avant SAE 20 (volume d’air) 150 mm
(ct. page 1.5}

Fluide pour circuit de refroidissement AGIP PERMANENT FLUID 1,65

Fluide freins hydrauliques

Graissage choine de transmission

Transmissions flexibles

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4} _

AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY —

AGIP F.1 GREASE 30 _

/@| REMARQUE - A des températures au dessous de - 5°C remplir le reservoir carburant avec mélange & 1% d’huile
en lieu de seule essence.

IMPORTANT - L’utilisation d’additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pas admis.

NACHFUELLUNGEN TYP “liten)

Krattstoffoehaelter Superkrattstoff 98-100 NO (mind.} 1S

Reserve (Kontrollampe feuchtet) | 3,6

Oel tuer Krattstoffgemisch (Res. ] AGIP SINTETICO 1,8 (0,28)

Oe! tuer Getriebe und Hauptantr. AGIP F.1 SUPERMOTOROIL (15 W 50} 0,60+0,65

Oel fuer Vordergabel SAE 20 (Luftmenge) 150 mm

Fluessigkeit tuer Kehlanlage

Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems.

Schmieren der Treibkette

Antriebsaiten

(siche Seite |.5}

AGIP PERMANENT FLUID 1,65

AGIP F.1 BRAKE FLUID SUPER HD (DOT 4} _

AGIP ROCOL CHAIN LUBE SPRY ~

AGIP F.1 GREASE 30 —

HINWEIS: bei einer Temperatur unter - 5°C ist der Kraftstoffbehalter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner
Benzin zu befillen.

yN WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

ti
N. 57357 (01-88)
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MANUTENZIONE
MAINTENANCE

ENTRETIEN
WARTUNG

Sezione

Section

Section
Sektion
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MANUTENZIONE

eee RRC RR ROD RCCL CRB RRERSCCRE DURE UERORSEURSOSHEDRERQOREQGQOQTQERUUQQQGEEOI PULUTTPEULTUCET EEUU

Percorrenza Km

1000}1506/2000/3000/4000 5000/6000 7000 ls000 ko00 0000/1 1000 [1 2000 13000 |1 4000 115000 116000
Candela cP CP] S CP S cP S
Olio cambio S C S C $ Cc SFiltro aria P P S P P
Carburatore P PC P
Disincrostazione luce di scarico, valvola P P P
Disincrastazione camera scoppio, pisto-
ne, fasce elastiche P P P
Anticipo accensione C Cc
Frizione C C Cc Cc C CcPneumatici Cc Cc Cc Cc C C
Liquide freno idraulico C Creo? + co y;c};ycl;yec}ycltctec C Cc Cc Cc Cc C
Impianti frenanti x |
Usura pastiglie Cc Cc Cc Cc Cc Cc
Serraggio bulloneria Cc Cc C C C CcRinvio conta Km, L L L L L
Trasmissioni flessibili CL CL CL CL CL
Perno gamba laterale L L L
Serbatoio olio e benzina . P mo
Filtri olio P P P
Filtri e tubaz. carburante P P P P
Cuscinetti sterzo Cc Cc
Cuscinetti mozzi ruote C
Olio forcella anteriore S
Pignone, corona Cc Cc S CCatena trasm. secondaria CL CL] CL] CL] CLI CLI CL] CLI CLI S$ CL} CL }] CL | CL | Cl | ct
Tenditore catena L L L L L
Comando gas Cc Cl CL CL CL CL
Liquido retrigerante motore C C Cc C C |] Ss C Cc C

P = pulizia.
€ = controllo ed eventuale regolazione.
L = lubritficazione.
$ = sostituzione.
X = spurgo aria, controllo usura dischi.

ry Le operazioni previste alla percorrenza di Km 1000 e 3000 sono riportate sui tagliandini nel libretto di ga-
ranzia e manutenzione.

IAA
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MAINTENANCE

Mileage

1000/1500/2000/3000 400015000'6000|7000 8000 9000 [10000|1 1000/1 2000 11 300011 4000/15000 1 46000

Spark plug CP CP] 5 CP S CP s)
Gearbox oil 5 C 5 C S Cc S
Air filter P P S P P
Carburettor P PC P
Cleaning of exhaust opening, valve P P P
Cleaning of combustion chamber,
piston, piston rings P P P
Ignition advance Cc Cc
Clutch assembly Cc Cc C Cc Cc Cc
Tyres Cc Cc C C Cc Cc
Hydraulic brake fluid C Cy/c};} Cy} CPC PC PVC ITC] C Cc C C C Cc Cc

| Braking system X
Pad wearing C Cc Cc Cc Cc Cc
Nuts and bolts locking Cc Cc C Cc C Cc
Speedometer cable drive L L L L L
Flexible drives CL CL CL ‘| CL CL
Side leg axis L L L
Fuel and ail tanks P
Oil filters P P P
Fuel filters and pipes P . P P P
Steering column bearings Cc Cc
Wheel hub bearings Cc
Front fork ail S
Sprocket, crown gear Cc Cc ) C
Secondary transmission chain Cl CLY CL | CL | CL] CLI CL; CLECL| S$ {| CL | CL] CL | CL |] Cl |] Ct
Chain tensioner L { L L L
Throttle cantrol C CL CL Cl . CL CL
Cooling fluid Cc C Cc Cc Cc] Ss Cc Cc Cc

P = Cleaning
€ = Check and eventually adjust.
L = Lubrication.
3 = Replacement.
X = Air bleeding, checking of disc wearing.

Operations suggested at 1000 and 3000 Kms. are mentioned on Service Coupons included in the Main-
tenance and Warranty booklet.

AULT
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ENTRETIEN

Parcours de Km.

1000/1 500|2000/3000|4000|5000|s000/7000 ooo 9000 |10000|1 1000 /12000 13000/14000 5000 (16000
Bougie CP CP | S CP S CP SBoite & vitesses 5 C S Cc S Cc SFiltre & air P P S P PCarburateur P PC P
Nertoyage orifice d’échappement, soupape P P PNettoyage chambre d’explosion, pis-
ton, segments de piston P P PAvance allumage Cc Cc
Embrayage Cc Cc C Cc Cc CcPneus Cc Cc Cc Cc Cc CcLiquide frein hydraulique Cc Cl~ol+;e};c;}cfy;yof; ctcitc¢ Cc C Cc Cc Cc CcEquipement freinant X
Usure garnitures Cc Cc C Cc Cc CSerrage visserie Cc Cc C C Cc CRenvoi compteur-Km L L L L L .Transmission flexibles CL CL CL CL Cl
Frein jambe latéral L if L
Réservoirs huile et essence P
Filtres & huile P P PFiltres et tuyauteries carburant P P P P
Roulements tube de direction C Cc
Roulement moyeux roves Cc Cc C CcHuile fourche avant S
Pignon, couronne Cc C S CChaine transmission secondaire Cl CL} CL} CLE CLI CL] CLICLI CL] §$ CL |} CL f CL jy CL | CL [ CLTondeur chaine L L L L LCommande gas Cc CL CL CL CL CLLiquide réfrigérant moteur Cc Cc Cc Cc Cy] Ss Cc C C

P = Nettoyage.
C = Contréle et éventuel réglage.
L = Graissage.

= Remplacement.
X = Purge d’air, contréle usure des disques.

oe Les opérations prévues aux parcours de Km. 1000 - 3000 sont reportées sur les coupons inserés dans lemanuel d’Usage et entretien }

UAL
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WARTUNG

Km-Stand

1000/1500|2000/3000|4000|5000|6000|7000 8000 }000 1000/1 1000/1 2000 13000/1 40001500071 6000
Ztindkerze CP CP] 5 CP ) CP S
Oel fir Wechselgetriebe S C S C S C $
Luttfilter P P S P P
Vergaser P PC P
Entzundern der Ausputtoeftnung, des Ventils P P P
Entzunderung der Verbrennungskammer,
des Kolbens, der Kolbenringe P P P
Ziindungsvoreilung Cc Cc
Kupplung Cc Cc Cc Cc Cc Cc
Reifen Cc Cc Cc C Cc C
Flussigkeit fir Luftbremsen Cc C;1cy;cy;ocyo;oyoYyCyTC Cc Cc Cc Cc Cc C
Bremsanlage X
Verschleiss der Bremsbelaege Cc Cc C C C Cc
Schraubenbefestigung C Cc C C C Cc
Vorgelege des Kilometerzdhler-Kables L L L L L
Antriebsaiten CL CL CL Cl CL
Seitenholm-Zapfen L L L
Oel- uv. Benzinbehdlter P
Oelfitter P P P
Kraftstoffleitungen u.-filter P P P P
Lenklager Cc Cc
Radernabelager Cc

Oecel fir Vordergabel S
Ritzel, Kranz Cc Cc S C
Sekundarantriebskette CL CLY CL Yy CL | CL] CL} CL ECL ICL] S$ CL | CL |} CL | CL | CL | CL
Kettenspanner L L L L b
Gashebel C Cl CL CL CL CL
Kuhlflssigkeit C Cc C Cc Cc] s Cc Cc Cc

= Reinigen.
— Kontrollieren und evtl. nachstellen.
= Beschmieren.

* = Wechseln.
A = Luftauslass, Verschleissoruefung der Bremsscheiben.

P
C
L

Die nach 1000-3000 Km vorgesehenen Arbeiten sind den Kupons im Garantie- u. Wartungsbichlein an-
gegeben.
‘
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

Sezione

Section
Section

Sektion

MULL
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til



Lubrificazione camb’o e trasmissione primaria ............. D.4
Regolazione portata pompa olio lubrificazione ............ D.6
Controllo livello liquide di raffreddamento .........0000..02 D.7
Scarice e rifornimento liquide di rattreddamento .......... D.8
Regolazione cavo comando gs .......cescceseeseeeesereees D.10
Registrazione del Minimo ........c.ccc:eescseeecessaecesaueeeeces D.11

Registrazione Cavo comando starter ..........cseeeeseeneeeees D.12
Regolazione leva comando frizione ...........c.ccccseeeeeeeee D.13
Regolazione leva di comando freno anteriore ..........0.. D.14
Regolazione pedale di comando freno posteriore ........ D.15

Regolazione pedale comando cambio ...........ccccesecseus D.16

Regolazione tensione Catend .........ccccsecceseceeseceeeeuvess D.17
Regolazione precarica molla ammortizzatore posteriore D.18
Pulizia filtro aria e filtri benzina ......0....ccccceceeeseeeeeeeee D.19

0.2

REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

Change gear and main transmission lubrication

Lubrication pump delivery setting
Cooling fluid level checking
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Starter control cable adjustment
Clutch control level adjustment
Front brake control level adjustment
Rear brake pedal adjustment
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Rear shock absorber preloading adjustement

Air cleaner and fuel strainer cleaning
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI!
ADJUSTMENTS

Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.
La lubrificazione del cambio e della trasmissione primaria viene effettuata
dall’olio contenuto nel basamento. Per controllarne il livello, operare nel
modo sequente tenendo i! motociclo in posizione verticale:
- spegnere i] motore e attendere un certo periodo di tempo per consentire
al motore di raffreddarsi ed all’olio di livellarsi uniformemente nel basamento:
- muovere la carenatura secondo la procedura descritta al paragrafo ‘‘Stac-
co carenatura’’:
- svitare il tappo di carico {1} con |astina, pulire quest’ultima e riavvitare
il tappo;
- rimuovere il fappo e verificare il livello provvedendo, se necessario, al
rabbocco.
La quantita di olio nel basamento non deve assolutamente superare i 650
cc pertanto, nel caso in cui fosse provveduta al rabbocco, & necessario
riscaldare adeguatamente il motore e, dopo averlo spento, procedere di
nuovo al controllo del livello come precedentemente descritto. Questa ve-
rifica é do effettuare ogni 3000 Km.
Dopo i primi 1000 Km ed in seguito ogni 5000 Km é necessario, operande
a motore caldo, provvedere alla sostituzione dell’alio motore.
Per esequire questa operazione @ necessario rimuovere i! tappo di scarico
(2) posto nella parte inferiore del basomento.

| - Tappe di carico e di controllo livello
2 - Tappo di scarico

Change gear and main transmission lubrication.
The lubrication of the change gear and main transmission is carried out by
the oil contained in the engine block. In arder to check its level, carry out
the following operations keeping the motorcycle upright:
- turn OFF the engine and wait some time to let the engine cool down and
the ail uniformly level out in the engine block;
- remove the fairing following the directions indicated in para. ‘Fairing
removal”,
- remove filling plug (1) with the dipstick, clean the latter and screw down
the plug again;
- pull out the plug and check the oil level; if necessary, top it up.
The quantity of oil in the engine block should not absolutely exceed 39.65
cu.in., therefore, if you have topped it up, it is necessary to suitably warm
up the engine and, after turning it OFF, check the oil level again as above
described. This checking should be carried out every 1860 mi.
After the first 620 ml, and afterwards every 3100 ml. it is necessary, after
warming up the engine, to change the engine oil.
To carry out this operation it is necessary to remove drain plug (2) located
in the lower part of the crankcase.

1 - Filler plug and level gauge
2 - Drain plug

ANAT
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Graissage boite G vitesse et transmission primaire.

Le graissage de la boite de vitesses et de la transmission primaire est eftec-
tué par I‘huile contenue dans le carter. Pour contréler son niveau, maintenir
la motocyclette en position verticale, puis procéder camme suit:
- arréter le moteur et attendre un certain lapse de temps afin que le moteur
puisse refroidir et que I'huile puisse se niveler dans le carter de facon
uniforme;
- enlever le carénage en suivant les instructions du paragraphe ‘‘Démon-
tage du carénage”’
- Dévisser le bouchon de remplissage {1} complet avec la tige. Nettoyer
cette derniére et visser le bouchon;
- Enlever le bouchon et rétablir le niveau de I’huile, le cas échéant.
La quantité d’huile dans le carter ne doit jamais dépasser les 650 cc; par
conséquent, lorsqu’on rétablit le niveau, i! est nécessaire de chaufter le
moteur et, aprés l’avoir arrété, véritier de nouveau le niveau de I’huile comme
décrit plus haut. Effectuer ce contrdle tous les 3000 km.
Aprés les 1000 premiers km, et aprés tous les 5000 km, faire la vidange
avec le moteur chaud.
Pour cette opération, il est nécessaire d’enlever le bouchon de vidange (2)
situé dans la partie inférieure du carter.

] - Bouchon de remplissage et de contréle de niveau
2 - Bouchon de vidange

Schmieren des Getriebes und des Hauptantriebes.
Die Schmierung des Getriebes und des Hauptantriebes erfolgt durch das
im Kurbelgehaeuse enthaltene Cel. Zur Kontrolle des Oelstandes, wie folgt
vorgehen und dabei das Motorrad in vertikaler Position halten:
- den Motor ausschalten, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor
abgekuehlt ist und das Oel im Gehaeuse nivelliert ist;
- die Verkleidung, gemaess des im Paragraph *’Entternen der Verkleidung’’
beschriebenen Verfahrens, abnehmen;
- den Verschluss (1) mit dem Oelmesstab abschrauben, den Oelmesstab
saeubern und den Stopten wieder aufschrauben;
- den Verschluss abnehmen und den Oelstand veberprueten, falls erforder-
lich, Oel nachtuellen.Die Celmenge im Kurbelgehaeuse dart aut gar kei-
nen Fall 650 cc vebersteigen, falls Oel nachgefvelltwurde, ist es daher
unerlaesslich, den Motor auf angemessene Weise warmlaufen zu lassen,
und nach dessen Ausschaltung, den Oelstand noch einmal, wie oben be-
schrieben zu veberprueten. Diese Kontrolle hat alle 3000 km durchgefuehrt
zu werden.:
Nach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km ist es notwendig, das
Motorenoel bei warmem Motor auszuwechseln.
Zur Durchtuehrung dieser Arbeit, ist die Abnahme der Oelablasschraube
(2), die sich im unteren Teil des Kurbelgehaeuses betindet, erforderlich.

1 - Einfuell- und Oelstandkontrollverschluss
2 - Ablasschraube .

, F
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Regolazione portata pompa olio lubrificazione.
Il flusso dell’olio erogato dalla pompa e immesso nel carburatore varia con
il variare del numero di giri del motore e secondo I‘apertura della valvola
gas. La regolazione risulta corretta quando si verifica questa condizione:
Pompa ‘‘Dell’Orto”’
- con manopola comando gas campletamente chiusa, if cavo di comando
deve risuttare leggermente teso; in questa condizione una minima apertura
della valvola gas azionerd simultaneamente la pompa. Per eventuali rego-
lazioni agire sul registro posto all‘uscita del coperchio pompa olio.
Pompa ‘‘Mikuni’’
- con manopola comando gas completamente chiusa, la tacca stampiglia-
ta sulla leva di comando pompa olio @ allineata con la tacca situata sul
corpo della pompa. Per eventuali regolazioni agire sul registro posto all’u-
scita del coperchio pompa olio.

Lubrication pump delivery setting.
The oil flux delivered by the pump and arriving to the carburetor changes
in relation with engine speed and throttle valve opening. Adjustment is cor-
rect when a check shows that conditions are as follows:
“Dell’Orto”’ pump |
- with the throttle twist grip completely closed, the control cable is under
slight tension without excessive free play; under these conditions the slight-
est opening of the fuel valve will simultaneously operate the pump. Effect
any adjustment necessary using the adjuster at the oil pump cover exit.
‘Mikuni’ pump
- with the throttle twist grip completely closed, the mark stamped on the
oil pump control lever is in line with the mark situated on the oil pump body.
Effect any adjustment necessary using the adjuster at the oil pump cover exit.

Réglage portée pompe huile graissage.
Le flux de I’huile refoulé de la pompe et introduit dans le carburateur varie
avec le changement du nombre de tours du moteur et selon I‘ouverture de
la soupape gas. Le réglage est correct lorsque cette condition est remplie:
Pompe ‘’Dell’Orto”’ ;
- la poignée du gaz étant complétement fermée, le cable de commande
doit tre légérement tendu sans qu'il y ait trop de jeu; de la sorte, l’ouver-
ture minimum de la soupape du gaz fera fonctionner simultanément la
pompe. Pour tout réglage, utiliser le dispositif placé & la sortie du carter
de la pompe & huile.
Pompe ‘Mikuni’
- la poignée du gaz étant complatement fermée, le repére frappé sur la
manette de commande de la pompe & huile doit étre dans l’alignement du
repére situé sur le corps de la pompe. Pour tout réglage, utiliser le dispositif
placé & Ia sortie du carter de la pompe 4 huile.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.
Der von der Pumpe gelieferte Oelfluss, der in den Vergaser eingefillt wird
ist von der Motordrehzah! und der Oeffnung des Gasventils abhaéngig und
Gndert sich dementsprechend. Die Einstellung ist korrekt bei folgendem
Zustand: .
Pumpe “’Dell’Orto’’
- Bei vollkommen geschlossenem Gasgriff muss das Steverkabel leicht ge-
spannt sein, ohne Ubermassiges Spiel; in dieser Stellung setzt eine geringe
Oeffnung des Gasventils gleichzeitig die Pumpe in Gang. Zum eventvuellen
Einstellen den Regler am Ausgang der Oelpumpenkappe betatigen.
Pumpe “Mikuni”! .
Bei vollkommen geschlossenem Gasgriff ist die auf den Steuerhebel der Oel-
pumpe gestempelte Kerbe in Uebereinstimmung mit der Kerbe auf dem Pum-
pengehduse. Flr eventuelle Einstellungen den Regler am Ausgang der
Qelpumpenkappe betatigen.
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Controllo livelle liquide di raffreddamento.

Questo controllo deve essere effettuato a motore freddo, operando nel mo-
do sequente:
- sbloccare la serratura e sollevare il cofano;
- porre il motaciclo in posizione verticale;
- verificare che il livello del liquide ail‘interno del vaso di espansione sia
compreso tra le due tacche MIN e MAX;
- in caso contrario prowvedere al rabbocco attraverso il tappo {1} di carico.

Cooling fluid level checking.

Carry out this checking when the engine is coal and operate as follows:
- release the lock and raise the hood;
- put the motorcycle in vertical position;
- make sure that the fluid level inside the expansion tank is included between
the two MIN and MAX notches;
- otherwise top up through filler cap {1}

Contréle du niveau du liquide de refroidissement.
Ce contréle se fait & moteur froid, de la facon suivante:
- débloquer la serrure et soulever le coffre;
- mettre la motocyclette en position verticale;
- vérifier que le niveau du liquide 4 l’intérieur du vase d’expansion soit com-
pris entre les deux repéres ‘MIN’ et MAX";
- dans le cas contraire, remplir par le bouchon {1} de remplissage.

Ueberpruefen des Kuehlfluessigkeitsstandes.
Diese Kantrolle hat bei kaltem Motor auf folgende Weise durchgefuehrt zu
werden:
- das Schloss entsichern und die Motorhaube anheben;
- das Motorrad in vertikale Stellung bringen;
- pruefen, ob sich der Fluessigkeitsstand im innern des Ueberlaufgefaesses
zwischen den zwei Kerben MIN und MAX befindet;
- falls nicht, Kuehltluessigkeit durch den Eintuellstopfen (1} nachfuellen.

MuPIAL
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Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.

Effettuare la sostituzione ogni 10.000 Km oppure ogni due anni operando,
a motore freddo, nel modo seguente:
- rimuovere la carenatura (vedi paragrafo ‘‘Stacce carenatura};
- sollevare il cofano e rimuovere i] tappo (1) del vaso di espansione;
- rimuovere {a vite di scarico liquido {2) sul lato sinistro del basamento;
- inclinare il veicolo sulla sinistra per facilitare la fuoriuscita del liquido;
- lasciar drenare tutto il liquide;
- rimontare la vite di scarico;
- versare attraverso il foro del tappo del vaso di espansione la quantita di
liquido prevista; chiudere il tappo {1};
- portare il motore in temperatura (la lancetta del termometro deve aver
percorso circa 1/4 della propria corsa) per eliminare eventuali bolle d’aria;
- porre il motociclo in posizione verticale e controllare che il livello del liqui-
do nel vaso di espansione risulti compreso tra le tacche di ‘‘MAX"” ¢ di
“ MIN’; se cid non risultasse provvedere al rabbocco.
Eventuali rifornimenti di liquide, devono essere effettuati attraverso il boc-
chettone del tappo {1} del vaso di espansione.

Cooling fluid drainage and filling.

Change the fluid every 10,000 Km or every two years. Operate as follows
when the engine is cool:
- remove the fairing (see para. ‘Fairing removal’);
- raise the hoad and remove cap (1} of the expansion tank;
- remove fluid drain screw (2) on the crankcase left side;
- tit the motorcycle on the left to help fluid drainage;
- drain all the fluid;
- reassemble the drain screw;
- mee the expansion tank cap hele, pour the required fluid quantity; close
cap (1};
- warm up the engine {the thermometer needle shall run about 1/4 stroke}
to eliminate any air bubbles;
- put the motorcycle in vertical position and make sure that the fluid level
in the expansion tank is included between the ‘“MAX” and ‘'MIN”’ notches:
otherwise top up.Any fluid additions should be made through the expan-
sion tank filler cap {1}.
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Vidange et remplacement du liquide de refroidissement.
Effectuer la vidange tous les 10.000 Km ou tous les deux ans, & moteur froid,
de la fagon suivante:
- enlever le carénage (voir paragraphe ‘’Démontage du carénage”’):
- soulever le coffre et Ster le bouchon {1} du vase d’expansion;
- enlever la vis de vidange du liquide (2) située sur le cété gauche du carter;
- incliner le véhicule sur la gauche pour faciliter l’évacuation du liquide;
- laisser drainer tout le liquide;
- remonter la vis de vidange;
- verser par ‘orifice du bouchon du vase d’expansion la quantité de liquide
prévue; remettre le bouchon (1};
- porter le moteur 4 température [I’aiguille du thermométre doit parcourir
environ 1/4 de sa course} pour éliminer d’éventuelles bulles d’air;
- remettre la motocyclette en position verticale et contrdler que le niveau
du liquide dans le vase d‘expansion soit entre les deux repéres “MAX”
et ‘‘MIN” :dans le cas contraire remplir.
les éventuels réapprovisionnements du liquide doivent 6tre effectués par
‘orifice du bouchon {1} du vase d’expansion.

Ablass und Nachfvellung der Kuehlfluessigkeit.
Alle 10.000 km oder alle zwei Jahre die Kuehlfiuessigkeit bei kaltem Motor
auswechseln, wie folgt vorgehen:
- die Verkleidung abnehmen (siehe Paragraph *’Entternen der Verkleidung};
- die Motorhaube anheben und den Stopfen {1} des Ueberlaufgetaesses
abnehmen;
- die Fluessigkeitsablasschraube (2) auf der linken Seite des Kurbelgehaeu-
ses entternen;
- das Fahrzeug auf die linke Seite neigen, um das Austreten der Fluessigkeit
zu erleichtern;
- die Fluessigkeit vollstaendig auslaufen lassen;
- die Ablasschraube wieder montieren;
- durch die Deckeloeffnung des Ueberlaufgefaesses die vorgesehene Flues-
sigkeitsmenge einfuellen; den Deckel (1} schliessen;
- den Motor aufwaermen (der Temperaturzeiger sollte etwa auf 1/4 der Tem-
peraturskala stehen), um moegliche Luftolasen zu beseitigen;
- das Motorrad in vertikale Position bringen und pruefen, ob sich die Kuehi-
fluessigkeit im Ueberlaufgefaess zwischen den Kerben “MAX” una “MIN”
befindet: im gegenteiligen Fall, Kuehlfluessigkeit nachfuellen.
Eventuelle Fluessigkeitsnachfuellungen haben durch den Einfuellstutzen des
Ueberlaufgefaessdeckels (1) zu erfoigen.
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Regolazione cavo comando gas.

La regolazione del cavo comando gas si pud effettuare tramite il registro posto
a fianco della manopola oppure sul registro posto sul carburatore.
Per verificare la corretta registrazione del cavo comando gas operare nel mo-
do seguente:
— rimuovere i] cappuccio in gomma della trasmissione;
— spostando avanti e indietro la guaina di comando si deve riscontrare un gioco
di | mm;
— nel caso questo gioco risultasse superiore, sbloccare la controghiera (1) e
svitare il registro {2};
— se la lunghezza del registro {2} non fosse sufficiente a ottenere il corretto
valore di gioco agire sul registro (3) posizionato sul carburatore.
Agire inversamente nel caso il gioco fosse interiore a | mm.

Adjusting the throttle cable.
The throttle cable can be adjusted either by turning the adjuster located beside
the throttle twist-grip or by turning the adjuster on the carburettor.
— remove the rubber boot on the throttle control;
— move the sheath back and forth, there should be | mm play;
— if play is greater than this loosen the lock ring (1} and unscrew the adjuster (2);
— if the adjuster (2) is not long enough to obtain the necessary play, make
the adjustment using the adjuster (3) on the carburettor.

Réglage cable de commande gaz.
Le réglage du cable de commande du gaz s’effectue avec le régulateur situé
& cdté de la poignée ou avec le régulateur situé sur le carburateur.
Pour contréler si le cable de commande du gaz est bien réglé, il faut:
— retirer le capuchan en caoutchonc de la transmission;
— déplacer la gaine de commande en avant et en arriére en vérifiant qu’elle
ait un jeu de | mm;
— sice jeu est supérieur & 1 mm, débloquer la contre-bague {1} et desserrer
la vis de réglage {2);

Controghiera - Lock ting - Contre-bague - Gagennuimutier = — si la vis de réglage (2) n'est pas sutfisamment longue, régler le jeu en utili-
Registro sul comando - Adjuster on choke lever - Régulateur sant le régulateur {3} situé sur le carburateur.
sur levier de commande - Stellschraube am Hebel Si le jeu est inférieur 1 mn, il faut le corriger en procédant dans le sens inverse.
Registro sul carburatore - Adjuster on the carburettor - Régu-
lateur sur carburateur - Stellschraube am Vergaser . .
Cappuccio - Rubber beat - Capuchon - Gummiabdeckung Einstellung des Gasseilzugs.

Die Einstellung des Gasseilzugs kann entweder Uber die Stellschraube neben
dem Gasgriff oder Gber die Schraube am Vergaser vorgenommen werden.
Zur Kontrolle der korrekten Einstellung des Gasseilzugs gehe man wie folgt vor:
— die Gummiabdeckung am Getriebe abnehmen;
— beim Vor- und Zuriickschieben des Seilzugs muss ein Spiel von | mm gemes-
sen werden;
— bei grdsserem Spiel, die Gegenmutter (1) lésen und die Stellschraube {2)
abschrauben;
— reicht die Lange der Stellschraube (2) zur Korrektur des Spiels nicht aus, so
betdtige man die Stelischraube (3) am Vergaser.
ist das Spiel niedriger als 1 mm, so gehe man in umgekehrter Reihentolge vor.
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Registrazione del minimo.

Dopo aver contrallate che, con manopola comande gas in posizione di chiu-
sura, il cave di comande abbia un gioco nel capocorda sul carburatore e
sul comando di almeno 1 mm, si pud procedere alla registrazione dl mini-
mo nel modo sequente:
- rimuovere la carenatura (vedi paragrafo ‘‘Stacco della carenatura’’);
- awitare la vite (A) di regolazione della valvola gas sino ad ottenere un
regime piuttosto elevato (2.000 giri/min.); girando in senso orario la velo-
cit’ aumenta, inversamente diminuisce;
- avvitare o svitare la vite (A) che regola il titolo della miscela sino ad otte-
nere una rotazione del motore il pil regolare possibile;
- svitare progressivamente la vite di regolazione della valvola gas ({B) sino
a raggiungere il regime di 1.000 giri/min.
Per le alte velocita la miscelazione & automatica e non é possibile interve-
nire dall’esterno. In caso di funzionamento irregolare del motore provve-
dere a pulire il carburatore.

Idle adjustment.

After making sure that, with the throttle grip in closed position, the contro!
cable has a play in the cable terminal on the carburetor and on the contro!
of 0.039 in. at least, you can go on with the idle adjustment as follows:
- remove the fairing {see para. ‘Fairing removal’);
- tighten throttle valve adjusting screw {A} until getting quite a high number
of r.p.m. (2.000 r.p.m.); by turing it clockwise the speed increases, while
it is decreased by turning it anticlockwise;
- tighten or unloose screw {f§}, adjusting the mixture strength until the en-
gine runs as regularily as possibile;
- progressively unloose throttle valve adjusting screw (#) until reaching 1.000
rp.m.For high speeds the mixing is automatic and it is not possibile to adjust it
trom the outside. If the engine does not work properly, clean the carburetor.

Réglage du rolenti.

La poignée du gaz étant en position fermée, contrdler que le cable de commande ait un jeu dans la cosse sur le carburateur
et sur la commande d’au moins | mm, puis effectuer le régalge du ralenti comme suit:
- enlever le carénage (voir paragraphe '‘Démontage du carénage’’);
- visser la vis {A} de réglage de la soupape & gaz jusqu’& ce qu’on ait obtenu un régime tras élevé (2000 tr/mn}; tourner en
sens horaire pour augmenter la vitesse, et en sens inverse pour la diminuer.
- Visser ou dévisser la vis {A} qui régle le titre du mélange jusqu’a ce qu’on ait obtenu une rotation du moteur autant constante
que passible;
- Dévisser la vis de régalge de la soupape @ gaz (B) graduellement jusqu’& ce qu’on ait obtenu un régime de 100 tr/mn.
En ce qui concerne les vitesses élevées, le mélage se passe automatiquement et on ne peut donc effectuer aucune intervention.
Si le moteur ne fonctionne pas réguliérement il faut nettoyer le carburateu.

Einregulierung fuer Langsamlauf.

Nach Ueberpruefung, dass, bei geschlossener Position des Drehgasgriffes, der Seilzug im Kabelschuh auf dem Vergaser und
am Antrieb mindestens ein Spiel von 1 mm hat, kann die Einregulierung fuer den Langsamlauf wie folgt vorgenommen werden:
- die Verkleidung abnehmen (siehe Paragraph ‘’Entfernen der Verkleidung’’};
- die Einstellschraube (A} des Gasventils anschrauben, bis ein eher hoher Drehzahlbereich (2.000 U/min.) erreicht ist; durch
Drehung im Uhrzeigersinn wird die Geschwindigkeit erhoeht, gegen den Uhrzeigersinn, wird sie verringert;
- die Schraube {A}, die das Mischungsverhaeltnis reguliert, fest- oder avfschrauben, bis der Motor so regelmaessig wie moeg-
lich dreht;
- nunmehr die Stellschraube des Gasventils (B} soweit losschrauben, bis eine Drehzahl von 1.000 U/min. erreicht ist.
Fuer die hohen Geschwindigkeiten ertolgt die Mischung automatisch und kann nicht von aussen beeinflusst werden. Bei unregel-
maessigem Betrieb des Motores, den Vergaser reinigen.

IAT
N. 57357 (01-88) D.11



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN

PTrIITTTT Lilli lili Lilli Liisi Lisi ece eres eee nee ieesee ese Rese sees eee, fli

Registrazione cavo comandso starter.
La trasmissione dello starter pué essere registrata solo sul carburatore agen-
do nel modo seguente:
- rimuovere il cappuccio in gomma;
- yeriticare, spostando avanti ed indietro la trasmissione, che vi sia un gio-
co di 1 mm circa;
- qualora cid non awenisse sbloccare il contradado (1} e ruotare opportu-
namente il registro (2);
- bloccare nuovamente il controdado e inserire i! cappuccio in gomma.

Starter control cable adjustment.
The starter transmission can be only adjusted on the carburetor by operat-
ing as follows:
- remove the rubber cap;
- by moving the transmission onward and backward, make sure that the
clearance is about | mrn.;
- otherwise release check nut {1} and suitably rotate register (2);
- tighten again the check nut and insert the rubber cap.

Réglage du cable de commande du starter.
La transmission du starter peut étre réglée seulement sur le carburateur, de
la facgon suivante:
- enlever le capuchon de caoutchouc;
- vérifier, en déplacant en avant et en arriére la transmission, qu'il y ait envi-
ron Imm de jeu;
- dans le cas ot celé ne se produirait pas, débloquer le contre-écrou {1}
et effectuer le réglage nécessai-re en tournant {2};
- bloquer & nouveau le contre-écrou et remetire !e capuchon de caoutchouc.

Einstellen des Starterantriebkabels.
Der Starterantrieb kann nur auf dem Vergaser nachgestellt werden, hierzu
wie folgt vorgehen:
- die Gummikappe abnehmen;
- pruefen, ob bei Verschiebung des Antriebs nach vorne und nach hinten,
ein Spiel von ungefaehr 1 mm besteht;
-falls nicht, die Gegenmutter (1} entsichern und den Regler (2) aut zweck-
maessige Weise drehen;
- die Gegenmutter wieder sichern und die Gummikappe aufsetzen,

D.12 N. 57357 (01-88)
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Regolazione leva comando frizione.
La leva di comando deve avere sempre una corsa a vuote di circa 3 mm
prima di iniziare i! disinnesto.
Regolazioni di piccola entité si devono effettuare sul registro posto sul co-
mando in questo modo:
- arretrare i] gommino di protezione;
- allentare la controghiera (1);
- avvitare 0 svitare il registro (2} per ottenere il corretto gioco;
- serrare la controghiera.

]- Controghiera
2 - Registro

Clutch control level adjustment.

The control lever should aiways have an idle stroke of 0.118 in. approx,
before starting disengagement.
Small adjustments should be made an the adjuster placed on the contral,
as follows:
- pull back rubber protection;
- unloose counter ring nut (1);
- screw or unloose adjuster {2} in order to get the correct play;
- tighten the counter ring nut.

| - Counter ring nut
2 - Adjuster

Réglage du levier de commande de I’embrayage.
Le levier de commande doit toujours avoir une course a vide d’environ 3
mm avant le déclenchement.
Les petits réglages doivent étre etfectués sur la vis de réglage placée sur
la commande en procédant de !a facon suivante:
- Reculer la protection en cacutchouc;
- desserrer la contre-bague (1};
- Visser ou dévisser la vis de réglage {2} jusqu’& ce qu’on a obtenu un jeu
correct;
- serrer la contre-bague.

| - Contre-bague
2 - Vis de réglage

Einstellen des Kupplungsschaithebels.

Der Kupplungsschalthebel muss vor Beginn der Auskupplung immer einen
Leerlauf von etwa 3 mm haben.
Kleinere Nachstellungen mit dem Regler auf dem Schalthebel durchfueh-
ren, hierzu wie folgt vorgehen:
- den Schutzgummi zurueckschieben;
- die Gegennutmutter {1} loesen;
- den Regler (2) fest- oder aufschrauben, um ein korrektes Spiel zu erhalten;
- die Gegennutmutter festziehen.

] - Gegennutmutter
2 - Stellschraube

N. 57357 (01-88) D.13
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Regolazione leva di comande freno anteriore.
Controllare che tra flottante e !‘appendice della leva sulla pompa vi sia un
gioco di mm 0,05+0,15; altrimenti agire sulla vite (1) di regalazione. Lu-
brificare periodicamente |’anello raschiatore e lo stelo del flottante con flui-
do prescritto.
l| livello del fluido nel serbatoio della pompa non deve mai trovarsi al di
sotto del valore minimo visibile attraverso |‘oblé d’ispezione.
Un eventuale abbassamento del livello del fluido pud permettere |‘ingresso
di aria nell'impianto con conseguente allungamento della corsa della leva.

Front brake contro! level adjustment.
Make sure that there is a 0.00196+0.0059 in. play between the float and
the lever tail on the pump; if not, suitably set adjusting screw (1).
Periodically lubricate the scraping ring and the float stem with the recom-
mended fluid.
The level of the fluid in the pump tank should never be below the minimum
value which can be seen through the inspection window.
If the fluid level lowers, this can make air go into the system thus lengthen-
ing the lever stroke.

Réglage du levier de commande du frein avant.
Contréler qu’il existe un jeu de 0,05+0,15 mim entre le flottant et la queve
du levier sur la pompe; sinon agir sur la vis (1) de réglage.
Graisser périodiquement le segment racleur et la tige du flottant avec le
fluide recommandeé.
Le niveau du fluide dans le réservoir de la pompe ne doit jamais &tre avu-
dessous de la valeur minimale visible par le hublot.
Un abaissement éventuel du niveau du fluide pourrait permettre l’injection
d’air dans le circuit en procurant de cette maniére une extension de la course
du levier.

Einstellen des Steverhebels fuer die Vorderradbremse.
Pruefen, ob zwischen Schwebekolben und Endstueck des Hebels ein Spiel
von 0,05+0,15 mm besteht; andernfalls die Stellschraube {1} betaetigen.
Von Zeit zu Zeit den Abschabering und den Schaft des Schwebekolbens
mit vorgeschriebener Fluessigkeit schmieren.
Der Fluessigkeitsstand des Pumpbehaelters darf sich nie unterhalb des Tietst-
wertes befinden, der durch das Kontrollfenster sichtbar ist.
Durch ein eventuelles Absinken des Fluessigkeitsstandes kann Luft in die Vor-
richtung eintreten, was eine Verlaengerung des Hebelhubes zur Folge hat.

N. 57357 (01-88)
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Regolazione pedale di comando freno posteriore.
La regolazione della carsa del pedale di comando freno posteriore si effet-
tua agendo sul gruppo di registro posto nella parte inferiore del pedale.
Verificare manualmente, spostando in alto ed in basso il pedale, che esista
un gioco di 1+2 mm. Nel caso il gioco risultasse maggiore, sbloccare il
controdado {1} ed awvitare il grano di registro {2}. Agire inversamente nel
caso risultasse minore. Tenere presente che & indispensabile, al fine del
corretto funzionamento del freno, che sia presente il gioco sopracitate.

Rear brake pedal adjustment.
Adjust the rear brake pedal stroke by operating on the register unit located
in the pedal lower part.
By moving the pedal up and down, manually make sure that the clearance
is 0.03937+0.07874. in. If the clearance is greater, release check nut {1}
and screw in register dowel (2). If the clearance is lower, operate in the
reverse order. Keep in mind that the above-mentioned clearance is in-
dispensable in order that the brake works properly.

Réglage de la pédale de commande du frein postérieur.
Le réglage de la course de la pédale de commande du frein postérieur
s‘effectue en agissant sur le groupe de réglage situé dans la partie infé-
rieure de la pédale.
Vérifier manuellement, en déplacant vers le haut et vers le bas la pédale,
qu’il existe un jeu de 1+2 mm. Dans le cas od le jeu serait majeur, déblo-
quer le contre-écrou (1} et visser le grain de réglage (2}. Agir dans le sens
inverse, lorsque le jeu est mineur. Il est indispensable, pour le bon fonc-
tionnement du frein, de laisser le jeu indiqué plus haut.

Einstellen des Bedienungstritts der Hinterradbremse.
Die Regulierung des Pedalhubes der Hinterradbremse erfolgt durch Betae-
tigung des Reglerblockes, der sich im unteren Teil des Pedals befindet.
Durch Verschieben des Pedals nach oben und nach unten, von Hand prue-
fen, ob ein Spiel von 1 +2 mm feststellbar ist. Im Falle eines groesseren Spie-
les, die Gegenmutter (1) entsichern und den Einstellduebel (2) anschrauben.
Auf umgekehrte Weise vorgehen, falls das Spiel nicht ausreicht. Fuer einen
einwandfreien Betrieb der Bremse, ist es unerlaesslich, dass obiges Spiel
besteht.

N. 57357 (01-88)
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Regolazione pedale comando cambio.

La posizione del pedale comando cambio puéd essere variata, in funzione
delle esigenze personali, agendo nel modo seguente:
- sbloccare i controdadi {1} e (2);
- rvotare lastina (3) nel senso indicato con la lettera (A) per abbassare la
posizione del pedale;
- ruotare l’astina (3) nel senso indicato dalla lettera (B} per alzare la posi-
zione del pedale;
- bloccare nuovamente i dadi (1} e (2).

Gear change pedal adjustment.
The position of the gear change pedal can be changed according to one’s
own requirements by operating as follows:

D.16

- release check nuts (1} and [2};
- rotate rod {3) in the direction indicated by letter (A) to lower the pedal
position;

- rotate rod {3} in the direction indicated by letter (B) to raise the pedal po-
sition;
- tighten check nuts (1) and {2} again.

Réglage de la pédale de commande de boite de vitesses.
La position de la pédale de commande de boite de vitesses peut Ttre modi-
fiée, en fonction des exigences personnelles, en opérant de la facon
suivante:
- débloquer les contre-écrous {1} et (2);
- tourner la tige (3) dans le sens indiqué par la lettre {A} pour abaisser la
position de la pédale;
- tourner la tige {3} dans le sens indiqué par la lettre (B} pour relever la posi-
tion de la pédale;
- bloquer & nouveau les écrous {1} et {2}.

Nachstellen des Schaltbedienungstrittes.

Die Stellung des Schaltbedienungstrittes kann je nach persoenlichen Erfor-
dernissen veraendert werden, wie folgt vorgehen:
- die Gegenmuttern (1} und (2) loesen;
- den Stab (3) in die vom Buchstaben {A} gekennzeichnete Richtung dre-
hen, um die Pedalstellung abzusenken;
- den Stab (3) in die vorn Buchstaben (B] gekennzeichnete Richtung dre-
hen, um das Pedal anzuheben;
- die Muttern {1} und (2) wieder sichern.

Mu
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Regolazione tensione catena.
La catena é correttamente regolata quando, con il motociclo verticale e
scarico, si trova nella condizione evidenziata in figura. Qualora cid non av-
venisse, occorrera procedere alla sua registrazione, operando nel mode
sequente:

- allentare un dado (1} del perno ruota;
- agire sulle viti (2) di regolazione sino a quando sara ripristinata la corret-
ta tensiane;
- verificare che le tacche {3} riportate sui tendicatena siano allineate,su en-
trambi i lati, con i bordi posteriori delle asole che si trovano sul forcellone;
- serrare il dado (1);
- controllare nuovamente la tensione della catena.

Chain tensione adjustment.
The chain is properly adjusted when is arranged as per the figure, the motor-
cycle being vertical and un-loaded. Otherwise it is necessary to adjust the a
chain as follows: a om 88)

co BE 205g. 7

- unloose a nut (1) of the wheel stud; tay eS. me ee \
- operate on adjusting screws {2) until the proper tension has been reset; a en ene doen TS es |
- make sure that notches (3) marked on the chain stretchers are aligned, [~~ =e UY OT po
on both the sides, with the rear edges of the slots located on the fork; Pe = areal
- tighten nut {1); . ae
- check again the chain tension.

Réglage de tension de la chaine.
La chatne est réglée correctement lorsque la motocyclette verticale et sans) Jade Nut Ecrou = Mutter
charges, se trouve dans la condition illustrée sur la figure. Lorsque cette elschacbe
condi-tion ne se vérifie pas, on peut procéder au réglage, de la fagon = 3 Tacche di allineamento - Alignment notches - Repéres aa

; , gnement - Fluchtungskerben
suivante: 4 Pignene catena - Chain sprocket - Pignon de chore - Kettenrad
- desserrer |‘écrou (1 } du pivot de roue; 5 Corona posreriore - Sear sprocket - Couranne postérieure -
- agir sur les vis (2) de réglage jusqu’d retrouver la tension correcte; hinrerer Kranz
- vérifier que les repéres (3} sur les tendeurs de chaine soient en alignement
des deux cétés, avec les bords postérieurs des boutonniéres de réglage
qui sé trouvent sur la fourche;
- resserrer l’écrou {1};
- contréler @ nouveau la tension de la chaine.

Einstellen der Kettenspannung.

Die Kette ist korrekt gespannt, wenn sie sich, mit dem Motorrad in vertika-
ler Stallung und unbelastet, in dem in der Abbildung gezeigten Zustand be-
findet. Falls dies nicht der Fall sein sollte, ist eine Nachstellung erforderlich,
hierzu aut folgende Weise vorgehen:
- die Mutter {1} des Radbolzens loesen;
- auf die Einstellschrauben (2} einwirken, bis die richtige Soannung wieder
hergestellt ist;
- pruefen, ob die Kerben (3} auf den Kettenspannern auf beiden Seiten mit
den hinteren Kanten der Schlitze, die sich auf der Gabel befinden, gefluch-
tet sind;
- die Mutter (1) festziehen;
- die Kettenspannung noch einmal veberprueten.

MUU
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Regolazione precarica molla ammortizzatore posteriore.

Per regolare la precarica della molla dell‘ammortizzatore posteriore agire
nel modo sequente:
- allentare la controghiera inferiore (1);
- agire sulla ghiera di registro {2}, allentandola per ottenere un’azione piu
morbida della malla o serrandola per ottenere un’azione pil) dura;
- serrare., a regolazione effettuata,la controghiera interiore.

Rear shock absorber preloading adjustement.
In order to adjust the rear shock absorber spring preloading operate as
follows:
- unloose lower check ring nut {1};
- operate on adjustment ring nut (2) and unloose it in order to get a softer
action of the spring, or tighten it in order to get a stronger action;
- after the adjustment has been made, tighten the lower check ring nut.

Réglage de précontrainte du ressort d‘amortisseur postérieur.
Pour régler la précontrainte du ressort de l'amortisseur postérieur, agir de
la facon suivante:
- desserrer la contre-bague intérieure (1};
- agir sur la bague de réglage (2), en la desserant pour obtenir une action
plus souple du ressort ou en la serrant pour obtenir une action plus dure;
- resserrer la contre-bague inférieure une fois le réglage effectué.

Einstellen der Federvorbelastung des hinteren Stossdaempfers.
Die Federvorbelastung des hinteren Stossdaempfers wird wie folgt reguliert:
- die untere Gegennutmutter (1} loesen;
- die Einstellnutmutter {2} betaetigen, diese fuer eine weichere Federung loe-
sen, oder fuer eine haertere Federung anziehen.
- nach der Einstellung die untere Gegennutmutter (1} anziehen.

IANO
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Pulizia filtro aria e filtri benzina.
Per poter accedere al filtro aria procedere nel modo seguente:
- sbloccare la serratura sella e rimuovere quest’ ultima;
- svitare il dado {1} e rimuovere la rondella {2} sul coperchio {3} scatola filtro;
- rimuovere il coperchio e la guarnizione (4);
- sfilare la cartuccia filtro (5) e procedere alla sua pulizia o sostituzione.
Per il rimontaggio esequire le operazioni in modo inverso.

Air cleaner and fuel strainer cleaning.
In order to approach the air cleaner, operate as follows:
- release the saddle lock and remove the saddle;
- screw out nut {1} and remove washer (2] on cleaner box cover {3};
- remove the cover and gasket (4);
- take out cleaner cartridge (5}, clean or replace it.
For the assembly, carry out the above-mentioned operations in the reverse
order.

Nettoyage du filtre @ air et des filtres a essence.

Pour accéder au filtre 4 air, procéder de la facon suivante:
- débloquer la serrure de la selle et dSter la selle;
- desserrer l’écrou {1} et enlever la rondelle (2) sur le couvercle (3) de la
botte du filtre;
- enlever le couvercle et la garniture (4);
- 6ter la cartouche (5) et procéder 4 son nettoyage ou 4 sa substitution.
Exécuter les opérations en sens inverse pour le montage.

Reinigung des Luft- und des Benzinfilters.

Um Zugriff aut den Lutttilter zu haben, wie folgt vorgehen:
- das Motorradsitzschloss losmachen und den Sitz abnehmen;
- die Mutter {1} abschrauben und die Unterlegscheibe (2) auf dem Filterge-
haeusedeckel (3} entfernen;
- den Deckel und die Dichtung (4) abnehmen;
- den Filtereinsatz (5} herausziehen und diesen reinigen oder auswechseln.
Fuer den Zusammenbau in umgekehrter Reihentolge vorgehen.
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Dopo i primi 1000 Km, ed in sequito ogni 5000 Km, & necessario procede-
re alla pulizia o alla sostituzione dei due filtri benzina.
Quello a rete si trova tra la pipetta e il carburatore; per rimuoverlo é neces-
sario svitare il raccordo (6) sul carburatore.
L‘altro filtro (7), con elemento filtrante in carta, 6 pasizionato tra la sonda
della riserva ed i] rubinetto. Non essendo possibile intervenire al suo inter-
no & necessario sostituirlo agli intervalli prescritti.

Atter the first 1OQOO Km, and afterwards every 5000 Km, it is necessary to
clean or replace the two fuel strainers.
The gauze strainer is located between the lug and the carburetor; in order
to remove it, screw out union {6} on the carburetor.
The other strainer (7), provided with a paper filtering element, is located
between the reserve dipstick and the valve. Since it is impassible to oper-
ate inside it, it is necessary to replace it with the required frequency.

Procéder au nettoyage ou ala substitution des deux filtres d’essence aprés
les premiers 1000 Km, et ensuite tous les 5000 Km.
Le filtre maillé se trouve entre la pipette et le car-burateur; dévisser le rac-
cord {6} sur le carburateur pour enlever le filtre:
L’autre filtre (7), & élément filtrant en papier, est situé entre la sonde d’aspi-
ration et le rabinet. L‘intervention @ |intérieur étant difficile, i! est nécessaire
de changer le filtre suivant les intervalles prescrits.

Nach den ersten 1000 km und danach alle 5000 km ist die Reinigung oder
Auswechslung der zwei Benzinfilter erforderlich.
Der Siebfilter befindet sich zwischen Zuendkerzenstecker und Vergaser; zu
dessen Abnahme muss das Verbindungsstueck (6} auf dem Vergaser abge-
schraubt werden.
Der andere Filter (7}, mit Filterelement aus Papier, ist zwischen der Reserve-
sonde und dem Hahn positioniert. Da aut das Innere des Filters nicht einge-
griffen werden kann, ist dessen Auswechslung in den vorgeschriebenen
Abstaenden notwendig.

AAT
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

Regolazione tensione cavi comando valvola elettronica (ANNIVER-
SARY - C12 R)

Questa regolazione va effettuata ogni qual volta venga sostituito uno di
questi cavi o uno dei particolari che interessano il comando valvola. Per
regolare la tensione correttamente operare come segue:
- Portare in alto lungo i cavi cappucci di protezione registri e la cuffia di

protezione del comando;
- Allentare entrambi i registri agende sui dadi;
- Agire sul registro {1} facendo in modo che i due indici (O) sul coperchio

e (A) sulla carrucola risultino allineati: in questa condizione la valvola si
trovera a fine corsa di chiusura;

- Serrare i! controdado del registro {1} dapo aver eliminato completamen-
te ii gioco;

- Ruotare la chiave di accensione sulla posizione ON, riportarla su OFF e,
agendo sul registro (2}, verificare che l’indice {B) sutla carrucola risulti al-
lineato con l’indice fisso (0) sul caperchio;

- Serrare il controdado del registro {2) dopo aver eliminato |’eventuale gioce
esistente.

Reinserire le cuttie di protezione.

le IMPORTANTE - Girando la chiave dell’interruttore di accen- .
sione in posizione «ON», verificare la presenza dei due se-

gnali acustici che contraddistinguono I|'apertura e la chiusura della
valvola di scarico. Questo «GIRO DI PULIZIA» indica che la valvo-
la non é incrostata né bloccata ed il motore funzionerd regolarmente.

Adjustment of the electronic valve control cables tension (ANNIVER-
SARY - C12 R)
This adjustment must be performed at each replacement of one of these ca-
bles or one of the elements which can affect the valve control. In order to
correctly adjust the tension, act as follows:
- let slide the registers protection caps and the control protection upwards;
- Unloose both registers by unscrewing the nuts;
- Act on the register (1} so that the index {Q} on the cover and the index

{A} on the pulley are aligned: in such condition the valve will be at closure
limit stop;

- Fasten the register lock-nut (1) after having completely eliminated the
clearance;

- Turn the ignition key in “'ON"' position; turn it again in “OFF position
and, by acting on the register {2}, check that the pulley index (B} is aligned
with the cover fixed index {0};

- Screw the register lock-nut (2) after having eliminated any possible
clearance.

Place the protections again.

WARNING - By turning the ignition key in ON position, check
the presence of the two acoustic alarms for the exhaust valve

opening and closing. This ‘‘cleaning turn’’ shows that the valve is
neither encrusted nor jammed, thus the motor turns regularly.

IIIA
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Réglage tension cables pour contréle soupape électronique (ANNI-
VERSARY - C12 R}
Ce réglage doit étre effectué & chaque remplacement a’un de ces cables
ou d’un des éléments qui intéressent le contrdle soupape. Afin de régler
correctement la tension, agir de la fagn suivante:
- faire glisser vers le haut les capuchons de protection registre et le protec-

teur du contréle;
- désserrer les deux registres en agissant sur les écrous;
- agir sur le registre (1) afin que l‘indice (0) sur le couvercle et l'indice (Aj

sur la poulie soient alignés: dans cette condition la soupape atteindra la
fin de course de termeture;

- serrer le contre-écrou du registre (1) aprés evoir éliminé le jeu complée-
tement;

- tourner la clé de démarrage en position ON", la re-tourner en position
OFF’ et, en agissant sur le registre (2), vérifier que |’indice (B) sur la poulie
soit aligné avec |'indice fixe (Q} sur le couvercle;

- serrer le contre-écrou du registre (2) aprés avoir eliminé le jeu, si existe.
Insérer G nouveau les protecteurs.

IMPORTANT - En tournant la clé de démarrage en position
“4ON'' vérifier la présence dee deux signaux acoustiques qui

indiquent l’ouverture et la fermeture de la soupape d’échappement.
Ce ‘‘cycle de nettoyage’’ indique que la soupape n'est ni incrustée
ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steverung des elektronischen
Ventils (ANNIVERSARY - C12 R).
Diese Einstellung ist vorzunehmem, jedesmal wenn ein Kabel oder eine der
Finzelheiten, die die Ventilsteuerung betreten, ersetzt werden. Um die Span-
nung genau einzustellen, folgendes ausfihren:
- Die Schutzkappen der Regler und den Deckelschutz der Steverung langs

der Kabel hinaut bringen;
- Beide Regler durch die Mutter lockern;
- Den Regler (1) drehen, um die zwei Zeiger (0) auf dem Jecke unc {A)

auf der Rolle auszurichten: in dieser Weise wird sich das Ventil arr Ende
befinden;

- Die Gegenmutter des Reglers {1} nach ger vollstandigen Beseitigurg ces
Spieles spannen;

- Den ZUndschlissel cuf Position “EIN’’ drehen, dann wieder auf “AUS”
und durch den Regler (2) priifen, dass der Zeiger (B) auf der Ralle mit der
Festzeiger (O} aut dem Deckel ausgerichtet ist;

- Die Gegenmutter des Reglers (2) nacn der Beseitigung des evt. beste-
henden Spieles spannen.

Die Schutzkappen wiederzusammensetzen.

WICHTIG - Beim Drehen des Zindschlissels auf Position
‘“EIN’', die Anwesenheit der zwei akustischen Signale iber-

prifen, die die Offnung und den Verschluss des Auslass-Ventils
kennzeichnen. Dieser ‘‘REINIGUNGSUMLAUF" zeigt, dass das
Ventil weder verkrustet noch geklemmt ist und der Motor regelmas-
sig betrieben wird.

HONNNNNAIAAAA
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Stacco CUPOIING 22... cece cece ecceceseceerecececseeneceeneerens E.4

SHACCO COPENGTUIO ooo ec ec cee ee ec cece cee esecece se ececetesseneeeeees E.4

Stacco sella e fianchetti ....... 2. eee eeecsecceseuveeeeseeee E.6

StACCO FAMIAtOrS oo... cee ceceeccsecceuecneseusceusceveeeereenensans E.7
Stacco baHerid oo. cece ccc ccc cece cece ecceceeeeeceeeeeeeees E.7

Stacco telaino appoggio sella... ceeseteeeeeee E.8
Stacco serbatai carburante, olio e vaso di espansione . _E.8

Stacco cavi di comando pompa olio, contagiri e E.10
FIZIONG oe ee ce ccc ec cececueu eeu eseceeseeeeseeveceeeceeseueeueeuears
Stacco Carburatore .......ccececcecescuceseeseeceeeeecseeneseeueens E.1]
Stacco del sistema di scarico ........ccccccc ccc ecesecees eee eees E.12

Stacco dei collegamenti elettrici de! motore ................ E.13
Stacco rinvio Comando CAMBIO .........cecceseceeueeeeeeeeeees E.14

Stacco catena di trasmissione .............ccec cece cesses ees e ees E.14

StaCCO MOTOS oo .ce cee ce cece ccc ece cc eec ce cceecceeseseveeseneeees E.15

E.2 | |

OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

Windshield removal
Fairing removal

Seat and side removal
Radiator removal
Battery removal

Seat rest frame removal
Removal of expansion tank, oil and fuel tanks
Removal of clutch, tachometer and oil pump control
cables
Carburetor removal
Exhaust system removal

Engine electric connection removal
Gear change control transmission removal
Driv chain removal

Engine removal

N. 57357 (01-88)
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Démontage de la calotte a ee ed

i i i irrDémontage du carénage

Démontage de la selle et des floncs 0... ceeeeeeeeeees

Démontage du radiateur ........eccecececseeeessesesseeeeeeeeeees
Démontage de la batterie
Démontage du chassis d’appui de la selle

Démontage des réservoirs d’essence et d’huile et du
vase d’expansion er ee er ey

Démontage des cables de commande de la pompe &
huile, du compte-tours et de l’embrayage ..................

Démontage du carburateur ......... ce. ccccceeuceceuccueeresenses

Démontage du dispositif d’échappement ...................5

Démontage des branchements électriques du moteur ...
Démontage du renvoi de commande de la boite de
vitesses ee ee ee ee ee ee ey

Démontage de la chaine de transmission

Démontage du Moteur ......e ee cceeeeeeeeeseeseeeesesneeeeeerennes
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Entfernen der Scheinwerterverkleidung

Abnahme der Verkleidung

Entternen des Motorradsitzes und der Seitenbleche
Kvehlerausbau
Entfernen der Batterie
Ausbau Autlagerahmen des Motorradsitzes
Ausbau Ueberlautgefaess, Kraftstoff- und
Oelbehaelter
Trennung der Steverkabel fuer Oelpumpe,
Drehzahlmesser und Kupplung
Ausbau des Vergasers

Ausbau des Auspuffsystems

Trennen der elektrischen Anschluesse des Motors
Ausbau des Vorgeleges der Schaltung

Ausbau der Treibkette

Motorausbau
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Stacco cupolino.

Svitare i dadi autobloccanti all’interna de! cupolino in corrispondenza del-
le viti (1} di fissaggio degli specchietti retrovisori.

Windshield removal.
Screw out the self-lacking nut inside the windshield near fastening screws
(1} of the rear view mirrors.

Démontage de la calotte.
Desserrer les €crous de sdreté & |’intérieur de la calotte en correspondance
des vis {1} de fixation des rétroviseurs.

Entfernen der Scheinwerferverkleidung.
Die selbstsoerrenden Muttern im Innern der Scheinwerferver-kleidung, in Ue-
bereinstimmung mit den Arretierschrauben {1} der Rueckspiegel, ab-
schrauben.

Svitare le 6 viti {1} che fissano le semicarenature al cupolino (recuperare
le rondelle che dovranna essere riutilizzate nel rimontaggio} e rimuovere
quest’ultimo.

Screw out the 6 screws {1} fastening the semi-fairings to the windshield {keep
the washers that shall be used again upon reassembly} and remove the wind-
shield.

Dévisser les 6 vis (1) fixant le demi-carénage 4 la calotte (récupérer les ron-
delles qui devront &tre utilisées au montage) et enlever la calotte.

Die sechs Schrauben (1}, die die Verkleidungshaelften mit der Scheinwer-
ferverkleidung verbinden, abschrauben (die Unterlegscheiben, die beim Zu-
sammenbau wieder verwendet werden, beiseitelegen) und die
Scheinwerterverkleidung abnehmen.

Stacco carenatura.
Staccare le connessioni degli indicatori di direzione anteriori (nel rimontag-
gio rispettare la continuita dei colori dei cavi),

Fairing removal.
Detach the connections of the front turn signal indicators (upon reassembly
pay attention to the cable colours).

Démontage du carénage.

Détacher les branchements des indicateurs de direction antérieurs (respec-
ter la continuité de couleur des cables au montage).

Abnahme der Verkleidung.

Die Anschluesse der vorderen Richtungsanzeiger abtrennen {beim Wieder-
zusammenbay die Kontinuitaet der Kabelfarben beibehalten}.

IANO
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Svitare le 4 viti (2) che fissano tra di loro le semicarenature nella parte in-
feriore.

Screw out the 4 screws (2} fastening the semi-fairings to each other in the
lower part.

Dévisser les 4 vis (2) fixant entre elles les demi-carénages dans leurs par-
ties intérieures.

Die 4 Schrauben (2}, die die Verkleidungshaeltten im unteren Teil miteinan-
der verbinden, abschrauben.

Svitare le 6 viti (3} che fissano le semicarenature al telaio e al perno di ful-
craggio del cofano {recuperare i distanziali per riutilizzarli nel rimontaggio}.
Rimuovere le due semicarenature e il cofano superiore dopo aver sblocca-
to la relativa serratura.

Screw out the 6 screws {3} fastening the semi-fairings to the frame and the
hood fulcrum gudgeon (keep the spacers that shall be used again upon reas-
sembly).
Remove the two semi-fairings and the upper hood after releasing the rele-
vant lock.

Dévisser les 6 vis (3) fixant le demi-carénage au chassis et fe pivot d’appui
du coftre (récupérer les entretoises pour les utiliser au montage). Oter les
demi-carénages et le coffre supérieur aprés en avoir débloquer la serrure.

Die 6 Schrauben (3), die die Verkleidungshaelften mit dem Rahmen und dem
Schwenkzapfen der Motorhaube verbinden, aufschrauben (die Abstands-
stuecke fuer den Zusammenbau abnehmen}. Die zwei Gehaeusehaelften
und die obere Motorhaube entfernen, nachdem das jeweilige Schloss ge-
loest wurde.

N. 57357 (01-88)
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Stacco sella e fianchetti.
Rimuovere la sella previo sbloccaggio della serratura posteriore.
Svitare le due viti (1} di fissaggio dei fianchetti al supporto centrale.

Seat and side removal.
Remove the seat after releasing the rear lack.
Screw out the two screws (1) fastening the sides to the central suppo

Démontage de la selle et des flanes.

Enlever la selle aprés avoir débloquer la serrure postérieure.
Dévisser les deux vis (1] de fixation des flancs au support central.

Entfernen des Motorradsitzes und der Seitenbleche.
Den Motorradsitz nach vorheriger Loesung des hinteren Schlosses ab-
nehmen.
Die zwei Schrauben (1}, die die Seitenbleche mit dem Zentraltraeger ver-
binden, abschrauben.

Svitare le due viti (2) di fissaggio posteriore del fianchetti al maniglione.

Screw out the two rear screws (2} fastening the sides to the handhold.

Dévisser les deux vis (2) de fixation postérieures des flancs 4 la poignée.

Die zwei hinteren Arretierschrauben {2) der Seitenbleche und des Buegels
losschrauben.

Svitare le 4 viti (3} di fissaggio dei fionchett al telaio.
Rimuovere i due fianchetti sfilandoli, all’indietro, dai terminali di scarico.

Screw out the 4 screws (3} fastening the sides to the frame.
Pull out the two sides from the exhaust ends.

Dévisser les 4 vis {3) de fixation des flancs au chassis Enlever les deux flancs
en les dégageant par I’arriére des extrémités d'échappement.

Die 4 Schrauben (3), die die Seitenbleche mit dem Rahmen verbinden, auf-
schrauben.
Die zwei Seitenbleche nach hinten parallel zu den Auslassenden heraus-
ziehen.

N. 57357 (01-88)
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Stacco radiatore.

Syuotare il circuito di raffreddamento svitando Ia vite (1} di scarico e incli-
nando il motociclo sul lato sinistro. Lasciare drenare tutto il liquido.
Staccare le tubazioni di collegamento inferiore e superiore al radiatore, al-
lentando le fascette.

Radiator removal.
Empty the cooling circuit by screwing out exhaust screw (1] and tilting the
motorcycle on the left side. Drain all the fluid.
Detach the lower and upper connection pipes to the radiator, by unloosing
the clamps.

Démontage du radiateur.

Vider le circuit de retroidissement en desserrant la vis {1} de vidange et en
inclinant la motocyclette sur le cdté gauche. Laisser drainer tout le liquide.
Détacher les tuyauteries de branchement inférieur et supérieur au radiateur,
en desserrant les colliers.

Kuehlerausbau.
Den Kuehlkreislauf entleeren, hierzu die Ablasschraube {1} abschrauben und
das Krattrad aut die linke Seite neigen. Die ganze Fluessigkeit ausiaufen
lassen.
Die unteren und oberen Verbindungsleitungen mit dem Kuehler durch Locke-
rung der Schellen abtrennen.

Svitare le due viti (2) di fissaggio del supporto superiore radiatore al telaio.
Rimuovere il radiatore sfilandolo dai silent-block inferiori. In questo modo
le tubazioni del circuito di raftreddamento rimarranno fissate al motore.

Screw out the two screws (2) fastening the upper rest of the radiator to the
frame. Pull out the radiator from the lower silent blocks. In this way the cooling
circuit pipes will remain fastened to the engine.

Dévisser les deux vis {2} de fixation du support supérieur du radiateur au
chassis. Enlever le radiateur en le débdtant des silent-blocks inférieurs. De
cette maniére les tuyauteries du circuit de refroidissement restent fixées au
moteur.

Die zwei Arretierschrauben (2) der oberen Halterung des Kuehlers mit dem
Rahmen abschrauben. Den Kuehler aus den unteren Silent-block herauszie-
hen. Auf diese Weise bleiben die Rohre des Kuehlkreislaufes auf dam Mo-
tor befestigt.

Stacco batteria.

Staccare per primo il cavo negativo {1} e pol i positivi (2) dai morsetti della
batteria. Sganciare la cinghia e rimuovere ja batteria.

Battery removol.

Firstly detach negative cable (1) then positive cables (2) from the battery
clios. Release tne belt and remove the battery.

Démontage de la batterie.

Débrancher tout d’abord le cdble négatif (1) et ensuite positif {7} des bor-
nes de la batterie. Décrocher la sangle et Ster la batterie.

Entfernen der Batterie.

Zuerst das Minuskabel {1} und dann die Pluskabel (2) von den Batterieklem-
men trennen. Den Riemen aushaken und die Batterie herausnehmen.

INNA
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Stacco telaine appoggio sella.
Allentare i 4 dadi in corrispondenza delle viti di tissaggio al telaio.
Arretrare la posizione del telaino quel tanto che basta a permettere la ri-
mozione del serbatoio.
Prima di esequire queste operazioni é bene segnare la posizione di fissag-
gio sul telaio per poterlo posizionare correttamente nel rimontaggio.

Seat rest frame removal.

Unloase the 4 nuts in front of the frame fastening screws.
Pull back the frame so as to remove the tank.
Before carrying out thise operations, it is advisable to mark the fastening
position on the frame in order to allow a proper positioning upon reassembly.

Démontage du chassis d’appui de la selle.

Desserrer les 4 écrous en correspondance des vis de fixation au chassis.
Déplacer en arriére le chassis jusqu’d pouvoir dter le réservoir.
Avant de procéder & cette opération, il est conseillable de marquer la posi-
tion de fixation sur le chassis afin de le remonter dans la position correcte

Ausbau Auflagerahmen des Motorradsitzes.

Die 4 Muttern in Uebereinstimmung mit den Arretierschrauben des Rahmens
lockern.
Die Stellung des Rahmens soweit zuruecksetzen, bis der Behaelter entfernt
werden kann.
Vor Austuehrung dieser Arbeiten, sollte die Befestigungsstellung auf dem
Rahmen gekennzeichnet werden, um den Auflagerahmen beim Zusarnmen-
bau wieder fachgerecht positionieren zu koennen.

Stacco serbatoi carburante, olio e vaso di espansione.
Porre il rubinetto carburante in posizione OFF e staccare la connessione della
sonda di livello dall‘impianto fili.
Rimuovere la pipetta {1} completa di tubazione.
Stilare la tubazione (2) del raccorde di aspirazione.
Rimuovere il rubinetto carburante dal proprio supporto elastico.

Removal of expansion tank, oi! and fuel tanks.
Set the fuel valve to OFF position and disconnect the level dipstick from the
wiring system.
Remove lug {1) provided with piping.
Take out piping {2} of the suction union.
Remove the fuel valve from its spring mounting.

Démontage des réservoirs d’essence et d’huile et du vase
d’expansion.

Placer le robinet de carburant sur la position OFF et débrancher les fils de
connection de la jauge de niveau.
Enlever la pipette (1) compléte de canalisation.
Enlever la tuyauterie (2} du raccord d’aspiration,
Oter le robinet de carburant de son support élastique.

Ausbau Ueberlaufgefaess, Kraftstoff- und Oelbehaelter.
Den Kraftstoffhahn auf Position OFF stellen und den Anschluss des Stana-
fuehlers von der Drahtanlage abtrennen.
Die Pipette (1} zusammen mit der Leitung abnehmen.
Die Leitung (2} aus dem Sauganschluss herausziehen.
Den Kraftstoffhahn aus seinem Federtraeger nehmen.

N. 57357 (01-88)
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Ailentare la fascetta e stilare la tubazione (4} dal serbatoio olio tappando-
ne il foro di uscita.
Rimuovere dal vaso di espansione le tubazioni {5} e (7} liberando dalla for-
cella sul telaio quella di sfiato (6).

Unloose the clamps and take out piping (4) from the oil tank, plugging the
outlet hole.
Remove pipings {5) and (7} from the expansion tank, releasing breather pipe
(6) from the fork on the frame.

Desserrer le collier et enlever la tuyauterie du réservoir d’huile en bouchant
l‘orifice de sortie.
Enlever du vase d’expansion les tuyauteries {5} et (7} en libérant de la four-
che sur le chassis, celle de le reniflard (6).

Die Schelle lockern und die Leitung (4) des Oelbehaelters herausnehmen,
hierbei die Austrittsoeffnung zuhalten.
Die Leitungen (5) und {7) vom Ueberlaufgefaess abnehmen, das Entluefter-
rohr (6} von der Gabel auf dem Rahmen befreien.

Sganciare l’elastica posteriore (8) di fissaggio del serbatoio carburante e TH
rimuovere l’attacco anteriore {3) che unisce quest’ ultimo al serbatoio olio. f / /
Rimuovere la connessione della sonda di livello olio dall‘impianto fili ¢ to- 8 4 /
gliere i due serbatoi ed il vaso di espansione (quest’ultimo ed i] serbatoia
olio rimarranno fissati tra loro},

Release rear rubber band (8) fastening the fuel tank and remave front con-
nection (3} joining the fuel tank and the oil tank. Remove the oil level dip-
stick joint from the wiring system and take out the two tanks and the
expansion tank {the iatter and the oil tank are fastened to each other). SSSA)

Décracher |'élastique postérieur (8) de fixation du réservoir de carburant a Ye Aet enlever le raccord antérieur (3) entre ce dernier et le réservoir d’huile. —_~ ye ~~
Débrancher les fils de connection de la jauge de niveau d’huile et dterles [LS “a Sa
deux réservoirs et le vase d'expansion (le vase d’ expansion et le réservoir
d'huile restent fixés entre eux}.

Den hinteren Festhaltegummi (8} des Kraftstoffbehaelters aushaken und den
vorderen Anschluss {3}, der den Krattsto#-behaelter mit dem Oelbehalter
verbindet, entfernen. Den Anschluss des Oelstandfuehlers von der Drah-
tanlage trennen und die zwei Behaelter und das Ueberlaufgefaess abneh-
men (das Ueberlaufgefaess und der Oelbehaelter bleiben miteinander
verbunden}.
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Stacco cavi di comando pompa olio, contagiri e frizione.
Svitare con |‘aiuto di un paio di pinze la ghiera (1) sul cavo di comando
contagiri.
Rimuovere il coperchio pompa olio sul lato destro del motore.
Allentare con le apposite pinze cod. 49767, la fascetta {2} sulla tubazio-
ne di mandata olio dalla pompa al carburatore; staccare detta tubazione.
Sfilare il terminale del cave di comando (3) dalla carrucola della pompa
e sfilare detto cavo dal carter.
Sganciare il terminale del cave di comando frizione (4) dalla leva sul mato-
re; sfilare il cave di comando.

Removal of clutch, tachometer and oil pump control cables.
With the help of pliers, screw out ring nut (1) on the tachometer control
cable.
Remove the oil pump cover on the engine right side.
With the suitable pliers code 49767, unloose clamp (2) on the oil delivery
piping joining the pump and the carburetor; detach the above-said piping.
Take out the terminal of control cable (3) from the pump sheave and take
this cable out of the crankase.
Disconnect the terminal of clutch control cable (4} from the lever on the en-
gine; take out the control cable.

Démontage des cables de commande de la pompe @ huile, du
compte-tours et de l’embrayage.
Dévisser & l'aide d’une pince la bague {1} sur le cdble
de cammande du compte-taurs.
Enlever le bouchon de la pompe & huile sur le c6té droit du moteur.
Desserrer au moyen des pinces spéciales ref. 49767, le collier {2} sur la
tuyauterie de refoulement de |‘huile de la pompe au carburateur; détacher
la tuyauterie.
Enlever |‘extrémité du cable de commande {3} de Ja poulie de la pompe
et dSter ce cdble du carter.
Décrocher l’extrémité du cable d’embrayage {4} du levier sur le moteur;
dégager le céble de commande.

Trennung der Steverkabel fuer Oelpumpe, Drehzahlmesser und
Kupplung.

Mit Hilfe einer Zange, die Nutmutter {1} auf dem Steuerkabel des Dreh-
zahlmessers abschrauben,
Den Celpumpendecke! auf der rechten Seite des Motores abnehmen.
Mit der vorgesehenen Zange Kennnr. 49767 die Schelle (2) auf der Oel-
druckleitung von der Pumpe zum Vergaser lockern; die Leitung abtrennen.
Den Endverschluss des Steverkabels {3) aus der Pumpenrolle zienen und das
Kabel aus dem Gehaeuse herausziehen.
Den Endverschluss des Kupplungssteverkabels (4) vom Hebel auf dem Mo-
tor aushaken; das Steuerkabel herausziehen.

E.10 N. 57357 (01-88)
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Stacco carburatore.

Rimuovere il tampone di appoggio posteriore del serbatoio.
Dopo aver rimosso la cartuccia svitare i due dadi autobloccanti {1} tenen-
do bloccate le viti all’interno della scatola filtro, con una chiave a brugola
da 5 mm. Allentare la fascetta (2} tra filtro aria e carburatore.

Allentare la fascetta (3) tra raccordo e carburatore e sfilare quest’ultimo
dopo aver arretrato la scatola filtro. Tutti i cavi di comando rimarranno col-
legati al carburatore.

Carburetor removal.

Remave the tank rear rest pad.
After removing the cartridge, screw out the two self-locking nuts {1} hold-
ing the screws inside the cleaner case with the help of a 5 mm socket head
screw. Unloose clamp (2} between the air cleaner and the carburetor.

Unloose clamp {3) between the union and the carburetor.
Extract the carburetor after moving back the cleaner case. All the control
cables will remain connected to the carburetor.

Démontage du carburateur.

Enlever le coussin d‘appui postérieur du réservoir.
Aprés avoir enlever la cartouche, dévisser les deux écrous de sireté (1}
au moyen d'une clé 4 6 pans creux de 5 mm, en gardant bloquées les vis
a l’intérieur de la botte du filtre. Desserrer lecallier (2) entre le filtre & air
et le carburateur.

Desserrer le collier (3) entre le raccord et le carburateur et dégager ce der-
nier aprés avoir tirer en arriére la boite du filtre, Tous les cables de com-
mande resteront reliés au carburateur.

Ausbau des Vergasers.
Das hintere Auflagepuffer des Behaelters abnehmen.
Nach Entfernung des Einsatzes, die zwei selbstsperrenden Muttern (1) los-
schrauben, hierbei die Schrauben im Innern des Filtergehaeuses mit einem
5 mm-Steckschluessel festhalten. Die Schelle (2) zwischen Luftfilter und Ver-
gaser lockern.

Die Schelle (3) zwischen Verbindungsstueck und Vergaser lockern, das Fil-
tergehaeuse zurueckschieben und den Vergaser herausnehmen. Alle Steu-
erkabel bleiben mit dem Vergaser verbunden.
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Stacco del sistema di scarico.

Sganciare le due molle di tenuta del tubo di scarico sul cilindro.
Svitare le 4 viti {1} che fissano i silenziatori di scarica al telaio. Allentare
le mollette di tenuta sui manicotti tra tubo di collegamento e silenziatori e
rimuovere questi ultimi.

Exhaust system removal.
Release the two springs of the exhaust pipe on the cylinder.
Screw out the 4 screws (1} fastening the exhaust silencers to the frame. Un-
loose the springs on the sleeves between the connection pipe and the
silencers, them remove the silencers.

Démontage du dispositif d’échappement.
Décrocher les deux ressorts de tenue du tuyau d’échappement sur le
cylindre.
Dévisser le 4 vis (1} fixant les silencieux d’échappement au chassis. Des-
serrer les pinces de tenue sur les manchons entre le tuyau de raccord et
les silencieux, et enlever ces derniers.

Ausbau des Auspuffsystems.
Die zwei Dichtfedern des Auspuffrohres auf dem Zylinder aushaken.
Die 4 Schrauben (1), die die Schalldaempfer am Rahmen betestigen, ab-
schrauben. Die Dichtfedern auf den Mutfen zwischen Verbindungsrohr und
Schalidaempfer lockern und die Schalidaempfer abnehmen.

Rimuovere il tubo di collegamento allentando la molletta di tenuta sul mani-
cotto di collegamento al tubo di scarico.
Svitare la vite {2 di fissaggio tubo di scarica al telaio sul late destro e ri-
muovere i! tubo di scarico.

Remove the connection pipe by unloosing the spring on the exhaust pipe
connection sleeve.
Screw out screw (2) fastening the exhaust pipe to the frame on the right
side and remove the exhaust pipe.

Enlever le tuyau de raccord en desserrant la pince de tenve sur !e manchan
de raccord au tuyau d’échappement.
Dévisser la vis (2) de fixation du tuyau d’échappement au chassis sur le cété
droit et enlever le tuyau a’échappement.

Das Verbindungsrohr entfernen, hierzu die Dichtfeder auf der Verbindungs-
muffe mit dem Auspuffrohr loesen.
Die Schraube (2), die das Auspuffrahr auf der rechten Seite des Rahmens
befestigt, losschrauben und das Auspuffrohr abnehmen.
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Stacco dai collegamenti elettrici del motore.
Scollegare la pipetta dalla candela.
Scollegare il cavetto sul segnalatore temperatura liquido di raffreddamen-
ta sulla testa,
Scollegare la spinetia sui cavo de! segnalatore cambio in folle {lato sinistro).
Scollegare le connessioni dei cavi che collegano |’alternatore al regolato-
re, alla centralina e al cablaggio generale.
Svitare il dado (1) sul motorino di avviamento e sfilare il terminale del cavo
di collegamento al cablaggio principale.

Engine electric connection removal.
Disconnect the lug from the spark plug. ‘
Disconnect the cable on the cooling fluid temperature indicator on the head. y
Disconnect the plug on the cable of the indicator signalling the gear change
in neutral (left side).
Detach the connections of the cables connecting the alternator to the regu-
lator, the power box and the general wiring system.
Screw out nut (*} on the starter and take out the terminal of the main wiring
connection cable.

Démontage des branchements électriques du moteur.

Débrancher la téte de la bougie.
Débrancher le cébleau sur |‘indicateur de température du liquide de refroi-
dissement sur la téte.
Débrancher la fiche sur le cable d’indicateur de point mort (cdté droit).
Débrancher les cdbles reliant l’alternateur au régulateur, & lacentrale, et
au cablage général.
Dévisser |’écrou {1} sur le démarreur et dégager |'extrémité du cdble de
branchement au cdblage principal.

Trennen der elektrischen Anschluesse des Motors.

Den Zuendkerzenstecker von der Kerze trennen.
Die Litze aut der Temperaturanzeige der Kuehlfluessigkeit, die sich auf dem
Kopt betindet, abnehmen.
Den Stecker vom Kabel der Leerlaufanzeige {linke Seite} trennen.
Die Anschivesse der Kabel, die den Drehstromgenerator mit dem Regler,
der Steverungsbuechse und der Hauptverdrahtung verbinden, trennen.
Die Mutter {1} auf dem Anlassmotor aufschrauben, und den Endverschluss
des Anschlusskabels an die Hauptverdrahtung herausziehen.
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Gear change control transmission removal.
Screw out screw (1} fastening the transmission rod on the control lever.
Release the rod from the lever.

Démontage du renvoi de commande de la boite de vitesses.
Dévisser la vis (1) de fixation de la tige de renvoi sur le levier de commande.
Dégager la tige du levier.A

Wa De 2 WP NAS Ausbau des Vorgeleges der Schaltung.
Die Schraube (1}, die den Vorgelegestab auf dem Bedienungs-hebel befe-
stigt, abschrauben. Den Stab vom Hebel! befreien.

Stacco catena di trasmissione.
Svitare le tre viti (1) di fissaggio del carter di protezione pignone; rimuove-
re detto carter.
Sfilare la maglia di congiunzione (2) sulla catena e sfilare quest’ultima dal
pignone motore.

Driv chain removal.
Screw out the three screws {1} fastening the sprocket protection casing; re-
move said casing.
Take out juction link (2} on the chain and take out the chain from the engine
sprocket. :

Démontage de la chaine de transmission.
Dévisser les trois vis {1} de fixation du carter de protection de pignon; enle-
ver le carter.
Enlever la maille de jonction {2} sur la chaine et dégager la chaine du pignon
de moteur.

Ausbau der Treibkette.
Die 3 Halteschrauben (1) des Gehaeuses fuer den Kettenradschutz aut-
schrauben; das Gehaeuse abnehmen.
Das Verbindungskettenglied (2) aus der Kette ziehen, und die Kette vom
Motorkettenrad nehmen.
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Stacco motore.
Svitare le quattro viti (1} e relativi dadi (2) di fissaggio delle due piastrine
di supporto motore sulla parte anteriore. Lasciare vincolate dette piastrine
al motore. .
All’atto del rimontaggio, ricordare di posizionare i due distanziali tra la parte
interna del telaio e la piastrina destra.

Engine removal.

Screw out the four screws (1) and the relevant nuts (2) fastening the two
engine-holding plates on the front part. Keep these plates fastened to the
engine. Upon reassembly, locate the two spacers between the frame inner
part and the R.H. plate.

Demontage du moteur.

Dévisser les 4 vis {1} de fixation et leurs écrous (2) des deux plaques de
support moteur sur la partie antérieure. Laisser les plaques religées au moteur.
Au montage, se rappeler de remettre les deux entretoises entre la partie
intérieure du chassis et la plaque de droite.

Motorausbau.
Die vier Schrauben (1} und deren Muttern (2), die die zwei Motorhalteplatten
aut dem Vorderteil betestigen, abschrauben.
Diese Plaettchen mit dem Motor verbunden lassen. Beim Zusammenbau nicht
vergessen, die zwei Abstandsstuecke zwischen den Innenteil des Rahmens
und die rechte Platte zu positionieren.

\
4

Allentare i! dado {3} sulla vite di fissaggio inferiore motore. Sfilare detta vite. SS a 7 i / \Yy 1
ee . ‘ 4 if

Unloose nut (3) on the engine lower fastening screw.
Extract this screw.

Desserrer |'écrou (3) sur la vis de fixation inférieure du moteur. Enlever cette
Vis.

Die Mutter (3) der unteren Motorhalteschraube abschrauben und diese her-
ausziehen.

HAAN
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Rimuovere i tappi di gamma che coprono la sede del fulcro del forcellone.
Tenendo ferma la testa del perno forcellone, svitare con una chiave a bus-
sola if relativo dado.
Posizionare un supporto sotto al motore e sfilare il perno forcellone fino al

ae punto in cui il motore risulterd libero da questo fissaggio.
Soe exces] Stilare in avanti il blocco motore.
ye Rimuovere dal motore le piastrine di fissaggio al telaio.

ee
1

see
Remove the rubber plugs covering the fork fulerum housing.
By holding the fork gudgeon head, screw out the relevant nut by means
of a socket wrench.
Locate a rest under the engine and take out the fork gudgeon until the en-
gine is tree from such a fastening.
Extract the engine block.
Remove the frame fastening plates from the engine.

Enlever les bouchons de caoutchouc qui couvrent le logement d‘appui de
la fourche.
Retenir la téte du pivot de la fourche et dévisser l'écrou au moyen d’une
clé 4 douille.
Placer un support sous le moteur et dégager le pivot de la fourche jusqu’&
ce que le moteur soit libéré de ce blocage.
Enlever par l’avant le bloc moteur.
Enlever du moteur les plaques de fixation au chassis.

Die Gummipfropfen, die den Drehbolzen der Gabel abdecken, abnehmen.
Den Kopf des Gabelzapfens festhalten und mit einem Gelenksteckschlues-
sel die Mutter losschrauben.
Eine Halterung unter den Motor stellen und den Gabelzapten herauszie-
hen, bis der Motor von dieser Befestigung betreit ist.
Den Motorblock nach vorne herausziehen.
Die Platten, die den Motor am Rahmen befestigen, vom Rahmen nehmen.
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Smontaggio coperchio frizione e regolatore centrifugo.
Svitare tutte le viti di tenuta del coperchio frizione tenendo presente che,
durante il rimontaggio,le due viti {A} pit lunghe si travano in corrisponden-
za delle due bussole di centraggio, e che sotto alla vite (B) € montata una
bussola distanziale e la piastrina di tenuta tubazioni pompa olio.
Facendo leva nei punti evidenziati dalle frecce piene, distaccare il coper-
chio dal semicarter e rimvoverlo unitamente alla quarnizione e alla pompa
olio.

Centrifugal governor and clutch cover disassembly.
Unloase all the clutch cover fastening screws considering that, during reas- os
sembling, the two longer screws {A} are in correspondence of the two cen- oo
tering bushes, and that a spacing bush and a ail pump pipe fastening plate l [
are mounted under screw (B}.
By levering in the spots marked with the solid arrows, detach the cover from
the semi-crankcase and remove it together with the packing and the oil pump.

Démontage du couvercle d’embrayage et du régulateur centrifuge.
Dévisser les vis de fixation du couvercle d‘embrayage en se rappelant que,
lors du montage, les deux vis {A} plus longues sont en face des deux douil-
les de centrage, et que sous !a vis {B} sont montées une douille entretoise
et la plaquette de tenue des tuyaux de la pompe @ huile.
En faisant pression sur les points signalés par les fléches pleines, détacher
le couvercle du demi-carter et l’enlever ainsi que sa garniture et la pompe
& huile.

Ausbau Kupplungsdeckel und Fliehkraftregler.

Alle Halteschrauben des Kupplungsdeckels losschrauben, hierbei beim Wie-
derzusammenbau beachten, dass sich die zwei Iaengsten Schrauben {A}
in Uebereinstimmung mit den zwei Zentrierbuchsen befinden, und dass un-
ter der Schraube (B} eine Abstandsbuchse und die Halteplatte der Oelpum-
penleitung montiert wird.
Durch Druckausuebung, auf die mit den ausgefvellten Pfeilen gekennzeich-
neten Stellen, den Deckel von der Gehaeusehaelfte trennen und zusammen
mit der Dichtung und der Qelpumpe abnehmen.
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eee PAK ; win Bloccare |‘alberino a cremagliera con una chiave da 6mm e con un‘altra
Nea wes di 8 mm svitare il dado di fissaggio del regolatore centrifugo.

Rimuovere quest’ultimo recuperande i rasamenti.
Sfilare l’alberino a cremagliera.
Con un cacciavite sfilare il cuscinetto {1} dall‘interno del disco di ritegno
molle frizione.

Lock the rack shaft with a 6 mm. wrench and unloose the centrifugal gover-
nor lock nut with a 8 mm wrench.
Remove the latter keeping the washers.
Pull out the rack shaft.
With the help of a screwdriver pull out bearing {1} from the inside of the
clutch spring check disc.

Blaquer l’arbre 4 crémaillére au moyen d’une clé de 6 mm, et au mayen
d'une autre clé de 8 mm dévisser |’Ecrou de fixation du régulateur centrifuge.
Enlever ce dernier en récupérant les rondelles d’épaisseur.
Retirer l‘arbre & cremaillére,
Au moyen d’un tourne-vis enlever le coussinet {1} de |‘intérieur du disque
de retenue du ressort d’embrayage.

Die Zahnstangenspindel mit einem 6 mm-Schluessel festhalten, und mit ei-
nem 8 mm-Schluessel die Arretiermutter des Fliehkrattreglers abschrauben.
Den Fliehkrattrégler und die Zwischenlegscheiben abnehmen.
Die Zahnstangenspindel herausziehen.
Mit einem Schraubenzieher das Lager (1) aus dem Innern derKupplungsfe-
derhalterscheibe ziehen.
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Dall’albero primario sfilare la rosetta a tre punte,la campana frizione {2},
le due gabbie a rulli , il distanziale interno e |‘altra rosetta a tre punte.
Rimuovere il dado (1} precedentemente allentato, la rosetta e |’ingranag-
gio {3) della trasmissione primaria.
Sfilare la coppia di ingranaggi di rinvio (4) del contralbero e recuperare
i rasamenti.
Sfilare il pignone (5) di comando pompa olio completo di albero di rinvio.
Fare attenzione, nel rimontaggio, alla posizione dei rasamenti.

Pull out the three-point washer, clutch hausing (2), the two roller cages,
the inner spacer and the other three-pointwasher from the main shatt.
Remove nut {1) after unloosing it, the washer and gear (3) of the main drive.
Take out the couple of driving gears (4} of the countershaft and keep the
washers.
Take out sprocket (5) controlling the oil pump, complete with transmission
shatt. Pay attention, during reassembling, to the position of the washers.

Enlever la rondelle & trois grains, la cloche d’embrayage (2}, les deux gai-
nes G rouleaux, l’entretoise intérieure et l‘autre rondelle a trois grains de
l‘arbre primaire.
Enlever |’écrou (1) précédemment desserré, la rondelle et l’engrenage (3)
de la transmission primaire.
Retirer le couple d’engrenage de renvoi (4) du contre-arbre et récupérer
les rondelles d’épaisseur.
Enlever le pignon {5} de commande de ia pompe 4 huile complet avec l’arbre
de renvoi. Vérifier, pendant le montage, le positionnement des rondelles
d’épaisseur.

Die Dreipunktscheibe, die Kupplungsglocke {2}, die zwei Nadelkaetige, das
innere Abstandsstueck und die andere Dreipunktscheibe aus der Abtriebs-
welle herausnehmen.
Die bereits gelockerte Mutter {1}, die Unterlegscheibe und das Zahnrad {3}
des Hauptantriebes entfernen.
Das Vorgelegezahnraederpaar {4} aus der Vorgelegewelle nehmen und die
Unterlegscheiben entternen.
Das Celpumpensteuerritzel (5} zusammen mit der Vorgelegewelle abneh-
men Beim Wiederzusammenbau auf die Stellung der Ausgleichsscheiben
acnten,

Ml
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Stilare l‘alberino completo di ingranaggio (6) di comando pompa acqua.
Rimuovere la linguetta sull’albero motore e sfilare |l'ingranaggio {7} di co-
mando regolatore centrifugo e quello di comando pompa olio e contagiri.
Rimuovere l’anello OR e i! distonziale.

Take out the shatt complete with gear {6) controlling the water pump.
Take out the key on the drive shaft and pull out gear (7) controlling the cen-
trifugal governor and the gear controlling the oil pump and the tachometer.
Remove the O-ring and the spacer.

Retirer l’arbre complet avec |’engrenage [6} de commande de la pompe
a eau.

\ Enlever la languette sur l’arbre moteur et enlever I’engrenage (7} de com-
mande du régulateur centrifuge et celui de commande de la pompe & huile
et compte-tours.

Enlever l’anneau OR et l‘entretoise.

Die Spindel zusammen mit dem Zahnrad (6) der Wasserpumpensteverung
herausnehmen.
Den Federkeil aus der Triebwelle nehmen und das Zahnrad (7} des Flieh-
kraftreglers und das der Oelpumpensteverung und des Drehzahlmessers her-
ausziehen.
Den O-Ring und das Abstandsstueck entfernen.

F.14 N. 57357 (01-88)
Mu



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU

PtO. CPE PEPE URP EEE EERE ETE T EEE EEE EPO ECE CERCA RES Re

Smontaggio componenti cambio.

Togliere l’anello seeger di tenuta della piastrina di fermo e sfilare la piastri-
na, Disimpegnare la forchetta del selettore dall’albero desmodromico {co-
me indicato in figura) ed estrarre |‘albero selettore.

NOTA: Se l‘intervento viene effettuato per la sola sostitu-
zione dell’albero motore, non é necessario smontare gli altri

saltarelli. Questo evitera la scomposizione del cambio al momento
del distacco dei semicarter; i componenti del cambio rimarranne fis-
sati al semicarter destro.

‘ A ye Sie

Disassembly of gear components. No \ 2%
Remove the lock plate fastening snap ring and take out the plate. Release OS = ae raat
the selector fork from the main shaft {as shown in the figure} and pull out ce
the selector shaft.

REMARK! - If this intervention is made only for replacing the
crankshaft, it is not necessary to remove the other particulars.

This will avoid the gearbox disassembly when half-crankcases are
removed: gearbox components will remain installed in the R.H. half-
crankcase.

Démontage des piéces de la boite de vitesse.
Enlever |’anneau clip de tenue de la plaquette d‘arrét et retirer !a plaquette.
Dégager la fourche du sélecteur de |’arbre desmodromique (cf. la figure}
et retirer l’arbre sélecteur.

NOTE: Sil‘intervention vient éffectué pour le seul remplace- rr Nea SSF ° Z « . ra - \ } way CNR ANment de l’arbre moteur, il n’est pas nécessaire démonter les fe yf Ih =O Sy
autres cliquets. = 4
Cela evitera la décomposition du change au moment du détache-
ment des demi-carters; les piéces de la boite resteront fixés au demi-
carter droit.

Ausbau der Getriebekomponenten.

Den Seegerdichtring aus der Hemmplatte nehmen und die Platte heraus-
nehmen. Die Schaltgabel aus der zwanglaeufigen Welle ausruecken {sie-
he Abbildung} und die Schaltwelle herausziehen.

VERMERK: Falls diese Arbeit nur zum Austausch der Motor-
welle durchgefihrt wird, braucht man nicht, die anderen

Sperrnocken abzubaven. So wird die Zerlegung des Schaltgetrie-
bes im Moment der Gehausehdlftentrennung vermieden: die Bau-
teile des Schaltgetriebes bleiben an der rechten Gehadusehalfe
befestigt.

HIM
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OT Smontaggio gruppo termico.

Lo smontaggio della testa, cilindro e pistone pud essere anticipato ed é in-
dipendente dalle operazioni di smontaggio sino ad ora eseguite.
La rimozione de! gruppo testa-cilindro € a questo punto necessaria per po-
ter procedere alla scomposizione dei sernicarter motore,
Svitare le due viti {1} a brugola che fissano il coperchio del termostato.
Svitare i cinque dadi ciechi (3} di tenuta testa sul cilindro e recuperare le
guarnizioni poste sotto di essi. Rimuovere i due anelli OR sottotesta.

NOTA: Gli anelli OR tra testa e cilindro dovranno essere sem-
Pre sostituiti ad ogni rimontaggio.

Thermal unit disassembly.
The disassembly of the head, cylinder and piston can be anticipated and
it is independent of the disassembly operations carried out so far,
Now it is necessary to remove the head-cylinder assembly in order to dis-
assemble the engine half-crankcases.
Screw out the two socket head screws {1} fastening the cover of the ther-
mostat.

Unscrew the five blind rings (3) fastening the head on the cylinder and keep
the gasket placed under them.
Remove the two O-rings under the head.

WARNING; the O-rings between the head and the cylinder
should always be replaced at any reassembly.

Démontage du groupe thermique.
Le démontage de la culasse, du cylindre et du piston peut étre préatable-
ment etfectué car il est indépendant des opérations de démontage déja
effectuées.
Enlever l’ensemble culasse-cylindre afin de pouvoir procéder au désassem-
blage des demi-carters du moteur.
Dévisser les deux vis {1} a 6 pans creux qui fixent le couvercle du thermostat.
Dévisser les cing écrous borgnes (3) de retenue de ta culasse sur le cylin-
dre et récupérer les garnitures placés au-dessous de ceuxci. Enlever les deux
anneaux OR au-dessous de la culasse.

NOTE: Les anneaux OR entre la culasse et le cylindre devront
étre toujours remplacés lors d’un montage.

Ausbau des Zylinderblocks.
Der Ausbau des Zylinderkopfes, des Zylinders und des Kolbens kann be-
reits zu einem trueheren Zeitpunkt vorgenommen werden, und ist unabhaen-
gig von den bisherigen Zerlegungsarbeiten.
Die Entternung des Zylinder-Zylinderkoptblocks wird nunmehr unerlaesslich,
um mit der Zerlegung der Motorgehaeusehaeltten forttahren zu koennen.
Die zwei Einsteckschrauben {1}, die den Deckel des Thermostates sichern,
losschrauben.
Die tuenf Hutmutter (3), die den Zylinderkopf auf dem Zylinder halten, ab-
schrauben und die darunterliegenden Dichtungen entfernen. Die zwei O-
Ringe unter dem Kopf herausnehmen.

@ ANMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Zylinderkopf und Zy-
linder muessen bei jedem Zusammenbav ersetzt werden.
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Forcelle selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsiasi for-
cella piegata. Una forcella piegata causa difficolta nell’innesto delle
marce o permette il loro disinnesto improvviso sotto carico.

Gear selector fork.
Visually inspect the selector forks and replace the distorted ones. A
distorted fork causes difficulties in gear shifting or allows the quick
disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.

Regarder visuellement les fourches vitesses et remplacer n’importe
quelle fourche pliée. Une fourche pliée cause difficulté dans l’em-
brayage des vitesses ou permet leur dégagement soudain sous char-
ge.

Gangwaehlgabel.
Eine Sichtkontrolle der Schaltgabeln vernehmen und die umgebege-
ne Gabeln ersetzen. Eine umgebogene Gabel macht die Gangein-
stellung schwierig oder lasst die Gange unter Belastung plétzlich
ausschalten.

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.

Standard / Standard
Standard / Standard

Limite max. di usura / Max. wear limit
Limite max. d’usure / Max. Verschleissgrenze

3.83 + 3.75 mm 3.7 mm
(0.150 + 0.147 in) (0.145 in)

Diametro perno di guida forcella.
Fork driving pin diameter.
Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.

Standard / Standard
Standard / Standard

_ Limite max. di usura / Max. wear limit
Limite max, d‘usure / Max. Verschleissgrenze

5.8 + 5.9 mm
(0.228 + 0.232 in}

5.75 mm
(0.226 in)

Lunghezza scanalatura ingranaggio.
Gear groove lenght.
Longueur rainure engrenage.
Laenge der Getriebenute.

Standard / Standard
Standard / Standard

_ Limite max. di usura / Max. wear limit
Limite max. d‘usure / Max. Verschleissgrenze

4.05 + 4.12 mm
(0.159 in + 0.162)

4.20 mm
(0.165 in)

N. 57357 (01-88)
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Larghezza scanalatura albero di comando.
Control shaft groove width.
Largeur rainure arbre de commande.

Z, Weite der Antriebswellennute.

fl Standard / Standard | Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard Limite max. d’usure / Mox. Verschleissgrenze

6.05 = 6.15 mm 6.20 mm
(0.238 = 9.242 in) (0.244 in)

Revisione carburatore.

Lavare accuratamente con benzina ed asciygare con aria compressa
tutti i componenti del carburatore. Pulire accuratamente tutti | getti
ed i condotti esclusivamente con aria compressa, non usare mai
punte o fili metallici. Controllare che la valvola a saracinesca sia in
buone condizioni e che scorra liberamente nel proprio alloggiamen-
to ma senza gioco eccessivo. Controllare che fo spillo conico ed il
polverizzatore siano in buone condizioni, controllare che !a valvola
a spillo faccia perfetta tenuta.

Carburettor overhauling.

Carefully wash with petrol and dry with compressed air components
of the carburettor. Carefully clean all jets and ducts with compressed
air only, never use needles or metallic wires.
Check that the gate valve is in good conditions and free to slide in
its seat, withaut excessive play. Check that the needle jet and the
sprayer are in good conditions and the needle valve 's perfectly sea-
ling.

Revision carburateur.

Laver tous les éléments du carburateur soigneusement avec de I’es-
sence et les essuyer a l’air comprimé. Nettoyer tous les gliceurs et
les conduites seulement avec de lair comprimé, sans employer des
pointes ou du fil métallique. Vérifier si la soupape est en bonnes
conditions et glisse librement dans son emplacement, toutetois sans
trop de jeu. Vérifier si la pointe conique ef le pulvérisateur sont en
bonnes conditions et si la vanne pointeau est parfaitement a tenue.

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgfaltig mit Benzin waschen und mit
Druckluft trocknen. Alle Disen und Kanalleitungen sorgfaltig nur mit
Druckluft reinigen; nie Stahlspitzen oder Drahte verwenden. Das
Schieberventil auf einwandfreien Zustand prifen und darauf achten,
da® es frei und ohne Ubermassiges Spiel in seiner Aufnahme gleitet. .
Darauf achten, da die Kegelnadel und der Zerstauber in gutem Zu-
stand sind; das Nadelventil auf perfekte Dichtigkeit prifen.

G.22 N. 57357 (01-88)
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Raccordo di aspirazione.

Controllare che il raccorde di aspirazione non sia usurato o danneggiato.
In caso contrario, sostituirlo.

Suction coupling. |

Check that the suction coupling is not worn out or damaged. If necessary,
replace it.

Raccord d’aspiration. |
Contréler que le raccord d’aspiration ne soit ni usé, ni endommagé. Dans
le cas contraire, le changer.

Sauganschluss.
Den Sauganschluss auf Verschleiss oder Beschaedigungen pruefen. Gege-
benenfalls ersetzen.

Valvola a lamelle.
Verificare che le lamelle non presentino tracce di usura o rotture e che la
distanza (A) non sia inferiore a 23,8+24 mm. (A)
In caso contrario sostituire le piastrine di fermo corsa lamelle. In fase di ri-
montaggio dei particolari applicare ‘Loctite’ sulle viti.

Blade valve.

Make sure that the blades are not worn out or broken and that distance
(A) is not less than 0.9370+0.9448 in. mm.
If not, replace the blade stop plates. When reassembling the components
apply ’‘Loctite’’ on the screws.

Soupape @ lamelles.
Vérifier que les lamelles ne présentent pas de traces d’usure ou de rupture
et que la distance (A} ne soit pas inférieure @ 23,8+24 mm.
Dans le cas contraire, remplacer les plaquettes d’‘arr&t de course des lamel-
les. Dans la phase de montage des piéces, appliquer de la ‘‘Loctite’’ sur
les vis.

Lamellenventil.
Pruefen, ob die Lamellen keinen Verschleiss oder Risse aufweisen, und dass
der Abstand [A] nicht weniger als 23,8+24 mm betraegt.
Gegebenentalls die Lamellenendanschlagplatte auswechseln. Beim Zusam-
menbau der Einzelteile, ‘‘Loctite’’ auf die Schrauben auftragen.

IAA
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Rif. Denominazione PHBH 28 ND
J Valvola a gas 50
2 Spillo conico X29 (2° tacca)
3 Getto del! minimo AO
4 Galleggiante 1] gr.
5 Getto massima 135
6 Polverizzatore DV 272
7 Getto avviamento 65
8 Vite aria aperta di giri 2
9 Getto potenza 50

N. 57357 (01-88)
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Ref. Description PHBH 28 ND
T Gas valve 50
2 Needle jet X29 (2nd notch}
3 Idle jet 40
4 Float 11 gr.
5 Main jet 135
6 Sprayer DV 272
7 {dling jet 65
8 Air screw opened of turns 2
9 Power jet 50

Réf, Description PHBH 28 ND
1 Soupape gaz 50
2 Pointeau conique X29 (2eme encoche}
3 Gicleur du ralenti 40
4 Flotteur V1 gr.
5 Gicleur principal! 135
6 Vaporisateur DV 272
7 Gicleur 6
8 Vis air ouverte de 2
9 Jet puissance 50

Bez. Benennung PHBH 28 ND
1 Gasveniil 50
2 Kegelnadel X29 (2. Kerbe}
3 Leerlautdtise AQ
4 Schwimmer 11 gr.
5 Hauptdiise 135
6 Einspritzdise DV 272
7 Vergaserduse 63
8 Luttschraube 2
9 Leistungsdiise 50

N. 57357 (01-88)
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Controllo dell’altezza del galleggiante.
Per il controllo del livello del galleggiante, il carburatore dovra es-
sere posto nella posizione indicata in figura.
La quota dovra essere di mm. 24,5 + 23,5.
Nel caso che il gdlleggiante non risulti alla quota prescritta, occor-
rera ottenere tale condizione agendo opportunamente sui bracci del
bilanciere del galleggiante stesso.

Check of the float level.
To check the float level, carburettor must be put in the position
shown in figure.
Figure has to be 0.964+0.925 in.
in case that the float is not of the prescribed figure, gain its correct
position, properly actuating the balance arms of the same float.

Contréle de la hauteur du flotteur.
Pour fe contréle du niveau du flotteur, le carburateur devra &tre situé
dans la position indiquée dans la figure.
La cote devra étre de mm 24,5 + 23,5.
Au cas que le flotteur ne résults pas 6 la céte préscripte, il faudra
obtenir telle condition en agissant opportunément sur le bras du ba-
lancier du méme flotteur.

Kontrolle der Schwimmerhohe.
Um das Schwimmerniveau zu kontrollieren, der Vergaser muss wie
auf Bild gezeigt positioniert werden.
Die Zuote muB von 24,5 + 23,5 mm sein.
Ist das nicht der Fall, dann mu® dieser Wert durch Betdtigung der
Schwinghebelarme des Schwimmers erreicht werden. .

N. 57357 (01-88)
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Con opportuno introduttore inserire il paraolio nuovo sul lato sinistro del-
'albero secondario; posizionare l’anello OR ne! distanziale ed inserire il
distanziale sull’albero. Inserire !a rondella di rasamento e montare il pigno-
ne catena bloccando accuratamente la piastrina di fermo con le due viti.In-
serire i paraalio nuovi su entrambi i lati del basamento in corrispondenza
dell’albero motore. Montare le relative piastrine di fermo bloccando le viti
con “‘Loctite’’.
Montare sul lato destro dell’albero motore il distanziale ¢ l’anello OR.

Inserire sul lato destro dell‘albero motere il pignone comando pompa olio,
il pignone comando regolatore centrifugo, la linguetta, l’ingranaggio tra-
smissione primaria, la rosetta di fermo e il dado. Inserire nella propria sede
il rasamento, |‘ingranaggio comand pompa, |'alberino di rinvio e il secon-
do rasamento.

Per bloccare l’albero motore quando si esegue il serraggio
utilizzare un apposito supporto e per nessuna ragione inse-

rire perni o lame nella biella.

With the help of a suitable inserting device fit the new oil seal on the L.H.
side of the secondary shaft; arrange the O-ring on the spacer ana fit the
spacer on the shaft. Fit the shimming washer and mount the chain sprocket,
carefully locking the stop plate with the two screws. Fit the new cil seal on
both ends of the cranckase in correspondence of the drive shaft. Mount their
relevant stop plates, locking the screws with ‘‘Loctite”’.
Mount the spacer and the ©-ring on the motor shaft R.H. shaft.

Fit the oil pump control sprocket, the centrifugal governor control sprocket,
the key, the main transmission gear, the lock washer and the nut on the drive
shaft R.H. side. Fit the washer , the pump control gear, the transmission shatt
and the second washer on their seat.

When locking never and by no reason use pins or blades onto
the con. rod, but only use a special support to block

crankshaft.

Au moyen de l‘outil approprié, introduire le pare-huile neuf sur le c&té gauche de |’arbre secondaire; positionner |’anneau OR
dans l’entretoise et introduire |entretoise sur l’arbre. Insérer la rondelle d‘épaisseur et monter le pignon de chaine en bloquant
soigneusement la plaquette d’arrét avec les deux vis. Insérer le pare-huile neut sur les deux cdtés du carter en correspondance
de \’arbre moteur. Monter les plaquettes d’arrét en bloquant les vis avec la “Loctite”.
Monter sur le cété droit de l’arbre moteur |’entretoise et |‘anneau OR.

Introduire sur le cété droit de l’arbre moteur le pignon de commande de la pompe & huile, le pignon de commande du régulateur
centrituge, la languette, I’engrenage de transmission primaire, la rondelle d’arrét et \‘écrou. Insérer dans son logement la ron-
delle d‘épaisseur, l‘engrenage de commande de la pompe, le renvoi et la deuxiéme rondelle d’épaisseur.

Pour bloquer l’arbre moteur quand on éffectue le serrage, il faut utiliser un spécial support et pour aucun
motif n’insérer des tourillons ou des lames dans la bielle.

Mil einem 7weckmaessigen Einfuehrwerkzeug die neue Oelabdichtung auf der linken Seite der Vorgelegewelle einsetzen; den
O-Ring im Abstandsstueck pasitionieren und das Abstandsstueck auf die Welle setzen. Die Unterlegscheibe einftuegen und das
Kettenrad einbauen, hierbei die Halteplatte sorgfaeltig mit den zwei Schrauben sichern, Die neuen Oelabdichtungen auf beide
Seiten des Kurbeigehaeuses in Uebereinstimmung mit der Triebwelle eintuegen. Die vorgesehenen Halteplaettchen einbaven,
und die Schrauben mit ‘‘Loctite’’ sichern.
Auf die rechte Seite der Abtriebswelle, das Abstandsstueck und den O-Ring montieren.

Aut der rechlen Seite der Tiebwelle, das Oelpumpensteverritzel, das Fliehkraftsteuerritzel, den Federkeil, das Hauptantriebs-
zahnrad, die Unterlegscheibe und die Mutter einsetzen. Die Zwischenlegscheibe, das Pumpensteverzahnrad, die Vorgelege-
spindel und die zweite Zwischenlegscheibe in ihre Sitze eintuegen.

nesfalls Stifte oder Klingen in die Plevel einfihren.
@| Zur blockierung der Treibwelle bei der Klemmung muB man die dazugeeignete Stitze anwenden und kei-

[CAGITA }aiva
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Inserire nel semicarter destro l’albero di comando pompa acaqua ,sul quale
sara stato montato ‘ingranaggio di comando e il seeger d’arresto. Sul lato
sinistro montare l’anello OR, il distanziale {la parte scaricata @ la sede del-
OR) ¢ la girante (1). Bloccarla moderatamente a mano (ruatandola in senso
orario}, supportando adeguatamente |’ingranaggio per impedire ali’albe-
ro di rvotare. Rimontare la molla ¢ il puntalino del folle nella sede dell’albe-
ro desmodromico; inserire un anello OR nuove e rimontare i! segnalatore
di falle bloccande con ‘Loctite’ le le due viti {2} di fissaggio.

Fit the water pump control shaft on the R.H. half-crankcase, an which the
control gear and the stop snap ring should have already been mounted.
On the L.H. side, mount the O-ring, the spacer (the part withaut load is
the O-ring seat). Moderately lock it by hand {turn it clockwise}, suitably
supporting the gear to prevent the shaft from turning. Remount the spring
and the neutral cap in their seat on the positive shaft; fit a new O-ring and
remount the neutral indicator locking the two fastening screws (2) with
“Loctite”.

Insérer dans le demi-carter droit !’arbre de commande de la pompe 4 eau,
- sur laquelle seront montés l’engrenage de commande et le clip d’arrét, Sur

le cOté gauche monter |’anneau OR, l’entretoise (la partie vidée est le loge-
ts ment de l‘anneau OR} et la couronne mobile (1}. La bloquer modérément

_ | ———— & main (en la faisant tourner dans le sens horaire), en soutenant |’engre-
< nage de faon & empécher l’arbre de tourner. Remontéer le ressort et la butée

de point mort dans le logement de l’arbre desmodromique; insérer un anneau
TM OR neuf et remonter le témoin de point mort en bloquant avec la “‘Loctite”’

= les deux vis (2) de fixation.

Die Wasserpumpensteverwelle, auf der das Steverzahnrad und der See-
gerdrahtsprengring montiert wurden, in die rechte Gehaeusehaeltte einset-
zen. Auf die linke Seite den O-Ring, das Abstandsstueck (der Sitz des
O-Ringes ist auf der Seite mit der Aussparung} und das Abtriebrad (1) mon-
tieren. Das Abtriebrad gemaessigt von Hand blockieren (durch Drehung im
Uhrzeigersinn}, hierbei das Zahnrad angemessen abstuetzen um eine Dre-
hung der Welle zu verhindern. Die Feder und den Leerlaufauflagestift in ih-
re Sitze aut der zwanglaeufigen Welle setzen; einen neuen
O-Ring einfuegen und den Leerlaufanzeiger einbauen, die zwei Arretier-
schrauben (2) mit ‘‘Loctite’’ sichern.

H.12 N. 57357 (01-88)
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CIOR
Disponendo del cilindro con leveraggi di rinvio e gruppo valvola montati
é necessario verificare, prima di inserire il cilindro nel basamento, che la
distanza tra l'estremité della testina della leva di rinvio e la parete interna
della basetta sia compresa tra 3-7 mm. Riscontrando un valore superiore
& necessario sostituire le levette (1) e (2) originali con altre fornite a ricam-
bio che consentiranno di rientrare nella quota prescritta,

Per |l’inserimento del pistone nel cilindra & necessario che il pistone sia in
posizione di punto morto inferiore. Introdurla accuratamente nel cilindro per
non danneggiare le fasce elastiche.

Durante la fase di inserimento evitare di far ruotare il cilin-
dro in quanto le estremita delle fasce elastiche potrebbero

penetrare nei condotti.

CIOR
In case of a cylinder already provided with transmission leverage and valve
assembly it is necessary to make sure, before inserting the cylinder in the
crankcase, that the distance between the transmission lever head and the
inside wall of the base is ranging between 0.118+0.275 in. If you find a
higher distance, it is necessary to replace original levers (1) and (2) with
others supplied as spares which shall allow to restore the right gap.

For inserting the piston into the cylinder it is necessary that the piston is at
its bottom dead center. Carefully insert it into the cylinder not to damage
the piston rings.

During the fitting phase prevent the cylinder from turning as
the ends on the piston rings couldenter the ducts. _

CIOR
Ayant 4 disposition le cylindre complet de leviers de renvoi et du groupe
soupape, il est nécessaire, avant d’insérer le cylindre dans le carter, de véri-
fier que la distance entre l'extrémité de la téte du levier de renvoi et la cloi-
son interne de |’embase soit de 3+ 7 mm. Si la valeur est supérieure il est
nécessaire de substituer les doigts {1} et {2) d'origine avec les piéces four-
nies en rechange qui permettront de retourner & la valeur prescrite.

Pour bien insérer le piston dans le cylindre, il est nécessaire que le piston
soit en position de point mort intérieur. Introduire soigneusement le piston
dans le cylindre afin de ne pas endommager les segments élastiques.

Pendant la phase d’introduction, éviter de faire tourner le
cylindre afin que les extrémités des segments élastiques ne
puissent pas pénétrer dans les conduits.

<7
CIOR
Da ein Zylinder mit bereits eingebautem Vorgelegehebelsystem und Ventilblock zur Verfuegung steht, ist es notwendig, vor Ein-
setzen des Zylinders ins Kurbelgehoeuse, zu ueberpruefen, ob der Abstand zwischen Kopfende des Vorgelegehebels und der
Innenwand des Klemmenbrettes 3+ 7 mm betraegt. Bei grosserem Abstand muessen die Originalhebel {1} und (2) mit als Ersatz-
teil gelieterten Hebeln ausgewechselt werden, um die vargeschriebenen Werte wieder zu erhalten.

Fuer den Einbau des Kolbens in den Zylinder, ist es erforderlich, dass sich der Kolben in der Stellung unterer Totopunkt betindet.
Den Kalben sorgfaeltig in den Zylinder einftuehren, um die Kolbenringe nicht zu beschaedigen.

Waehrend der Einfuehrung verhindern, dass der Zylinder dreht, da die Enden der Kolbenringe in die Ka-
naele eindringen koennten.

PAIL
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C10 R Rimontaggio valvola sul cilindro.
Controllare le state della molla con puntale all‘interno gel cilindro; se risulte
incrostata é necessario pulirla e veriticare che sia libera di scorrere all’inter-
no del cilindro. Procedere al rimontaggio del gruppo valvola:
- tenere inserita molla e puntale all ‘interno delia sede ¢ inserire la valvola nel-

l‘alloggiamento del cilindro;
inserire la guarnizione é il semicoperchio inferiore;
pulire accuratamente le superfici di contctto dei due semicoperchi;
inserire il perno di spinta con reiative boccole suila valvoia;
infilare la molla nel perno di comande valvola e agganciarta nell’appasita sede;
infilare le gabbie a rulli su entrambi lati del perno e il paraclio quindi inseri-
re il perno stesso nell’ alloggiamento del coperchio inferiore, agganciandolo
al perno di spinta;

- spalmare sigillante sulle supertici di contatte dei due semicoperchi e rimon-
tare il semicoperchio esterno spingendo il terminale della molla che risulte-
ra cos) precaricata; serrare le 4 viti di fissaggio;
inserire l’anello OR nella parte sporgente del coperchio valvola.

Ge
t
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1
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Reassembly of the valve on the cylinder.
Check the condition of the spring with cap inside the cylinaer; it there is some.
incrustation onit, itis necessary to clean it and te make sure ii can freely slide
inside the cylinder. Then reassemble the valve assembly:
- keep the spring and the cap inside their seat and insert the valve in the cylinder

housing;
insert the gasket and the lower half-cover;

- carefully clean the contact surfaces of the 1wo halt-covers;
introduce the thrust pin with the corresponding bushes on the valve;
insert the spring inside the valve control pin and hook it in the proper seat;
insert the needle cages on both sides of pin and the oil seal, then introduce
the pin in the lower cover seat, by hooking it to the thrust pin;

- smear some sealing material on the two xalf-covers contact surfaces and
a eed mountthe external half-cover again by pushing the spring terminal which will

cause spring preload; tighten the 4 fastering screws;
- insert the OR ring in the projecting side of the valve cover.
- fit the O-ring on the valve cover protrusion.

Montage de la soupape sur le cylindre.
Contrdlerl’état du ressort avec butée dl ‘intérieur du cylindre; dans le cas d'incrustation, le nettoyer et vérifier qu’il courre librement
4 |‘intérieur du cylindre. Procéder au montage du groupe soupape:
_lgisser insérés le ressort et la butée a l’intérieur du logement et insérer la soupape dans le logement du cylindre;

insérer la garniture et le demi-couvercle inférieur;
nettoyer soigneusement les surfaces de contact des deux demi-couvercles;
insérer le pivot de poussée avec les douilles correspondentes sur la soupape;
introduire le ressort dans le pivot de contrdle soupape et |'accrocher au siége indiqué;
introduire la cage 4 aiguilles surles deux cdtés du pivot et du pare-huile, puis insérer le pivot dons le logement au couvercle infé-

_rieur, en l’accrochant au pivot de poussée;
étendre le scellement étanche sur les surfaces de contact des deux demi-couvercles et remonter le demi-couvercle extérieur en
poussant la fin du ressort qui sera ainsi pre-chargé; serrer les 4 vis de fixage;
introduire la baque OR dans Ja partie saillante du couvercle de la soupape.

- insérer l'anneau OR dans ta partie proéminente du couvercle de soupape.

Einbau des Ventils auf den Zylinder.
Mit einer Druckstueck den Zustand der Feder im Innern des Zylinders pruefen; falls sie verkrustet ist, muss sie gereinigt werden, jest-
stellen, ob die Feder im Innern des Zylinders frei laufen kann. Mit dem Zusammenbau des Ventilblocks fortfahren:
- Feder und Druckstange im Innern in Position halten und das Ventil in das Gehaeuse im Zylinder sinsetzen,
- die Dichtung und die untere Deckelhaelfte einfuegen;
- die Kontaktflaechen der zwei Deckelhaelften sorgfaeltig reinigen;
- Den Spurbolzen mit den Buchsen auf dem Ventil einsetzen;
- Die Feder in den Ventilsteuerungsbolzen einstecken und sie in den dazu bestimmten Sitz einhacken;
- Die Nadelkdatige auf beiden Seiten des Bolzens und die Oldichtung einstecken, dann den Bolzen in der Aufnahme des unteren

Deckels einset¥en und ihn an den Spurbolzen einhacken;
- Dichtmasse auf die Angrifflachen der zwei Halbdeckel bestreichen und den dusseren Halbdeckel, beirn Driicken des Federendes

wiederzusammensetzen, auf diese Weise wird die Feder vorgespannt sein; die vier Feststellschraunen spannen;
- Den OR Ring in der vorstehenden Seite des Ventildeckels einsetzen.
- den O-Ring in den vorstehenden Teil des Ventildeckels einfuegen.

DOAN
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Registro fine corsa valvola.

Se sono state eseguite sostituzioni di particolari o se si é sernplicermente smon-
tato il gruppo valvola dai suoi collegamenti & necessario veriticare 'e con-
dizioni di fine carsa valvola e i! posizionamento della leva di comando {C10
R}. Per controllare il finecorsa agire in questo modo;
C10 R
- rimontare parzialmente la leva di comande {1} alberino valvola nel modo

indicato in figura e agganciare a quest’ ultima e a un prigioniero del cilin-
dro una malla o un elastico;

ANNIVERSARY - C12 R
- inserire la carrucola (3) sul terminale dell’albero di comando, rvotarla a

fondo corsa in senso antiorario e mantenerla in questa posizione utiliz-
zande una molla {figura}; —

~N ‘ re

R

- intervenire sul registro cen una chiave a brugola, dopo aver allentato il
dado di serraggio; avvitando il registro la valvola si allontanerd dal pisto-
ne, svitando si avvicinerd; “3

- inserire il pistone nel cilindro e controllare con una spinetta adatta (2) che
il gioco tra valvala e pistone risuilti di 0,7 mm;

- bloccare il dado di fissaggio sul registro con ‘’Loctite’’ per scongiurare
allentamenti accidentali.

Valve limit stop adjustment.

It you have replaced any part or if you have simply removed the valve as-
sembly from its connections, it is necessary to check the limit stop candi-
tions and the arrangement of the control lever (C10 R). The limit stop can
be checked as follows:
CIOR
- partially remount valve shaft control lever {1} as shown in the figure and .

hook a spring or an elastic to the latter and to a stud bold; ind this way x
the valve shall be at its limit stop;

ANNIVERSARY - C12 R
- insert the pulley (3) on the control shaft terminal, turn it counterclockwise

till limit stop is reached and keep it in this condition by means of a spring
(see figure}; «

- set the adjuster with an Allen wrench, after unloasing the lock nut; by screw-
ing the adjuter the valve shall move away from the sprocket, by unscrew-
ing it the valve will near it;

- fit the spracket into the cylinder and with a suitable peg {2} make sure
that the play between valve and piston is 0.027 in.;

- lack the fastening nut on the adjuster with ‘‘Loctite’’ to avoid any accidental
loosening.

=MANIAC
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Réglage de fin de course de soupape.

Si des substitutions de piéces ou si le groupe de soupapes a été débran-
ché, il est nécessaire de vérifier les conditions de fin de course de soupape
et le positionnement du levier de commande {C10 R}. Pour cantréler la fin
de course, procéder de la facon suivante:
C1IOR
- remonter partiellement le levier de commande (1} de la tige de soupape

comme indiqué sur la figure et accrocher & cette derniére et 4 un tirant
du cylindre un ressort ou un élastique; de cette maniére la soupape sera
en fin de course;

ANNIVERSARY - C12 R
- introduire la poulie (3} sur la terminaison de |’arbre de contréle, la tourner

jusqu’a fin de course en direction anti-horaire et la garder en cette posi-
tion a l'aide d‘un ressort (voir figure};

- intervenir sur le dispositif de réglage au moyen d'une clé & 6 pans creux,
aprés avoir desserrer l’écrou; en vissant la soupape s‘éloignera du pis-
ton, en dévissant elle se rapprochera;

- insérer le piston dans le cylindre et contrdler avec une jauge (2) que le
jeu entre la soupape et le piston soit de 0,7 mm;

- bloquer |‘écrou de fixation sur le dispasitif de registration avec |a “‘Loc-
tite’’ pour éviter des rel&chements accidentels.

Nt
 

\
NO

N
F

q
 L

]

O
o 

H

Z
 

i

VE
YS h

t

Einstellen Hubende des Ventils.

Falls Einzelteile ausgewechselt wurden cder einfach die Anschluesse des
Ventilblocks ausgebaut wurden, ist eine Ueberpruefung des Ventilhuben-
des und der Stellung des Steverhebels (C10 R} erforderlich. Zur Pruefung
des Hubendes, wie folgt vorgehen;

C1IOR
- den Steverhebel {1} der Ventilspindel, wie in der Abbildung gezeigt, teil-

weise einbauen und an die Ventilspinde! und an eine Stiftschraube des
Zytinders, eine Feder oder einen Gummiring haken; auf diese Weise be-
findet sich das Ventil am Hubende;

- die Befestigungsmutter lockern und dann mit einem Steckschluessel auf den
Regler Eingriff nehmen; den Regler anschrauben;

ANNIVERSARY - C12 R
- Die Rolle {3} in das Wellenende einsetzen, sie bis zum Ende gegen Uhr-

zeigersinn drehen und in dieser Stellung durch eine Feder (Abbildung) ein-
halten;

- das Ventil entfernt sich vom Kalben, zuschrauben - das Ventil naehert sich
dem Kalben;

- den Kolben in den Zylinder setzen und mit einem geeigneten Stitt (2) prue-
fen, ob das Spiel zwischen Ventil und Kolben 0,7 mm betraegt;

- die Arretiermutter auf dem Regler mit ‘‘Loctite’’ sichern, um unvorherge-
sehene Lockerungen zu verhindern.
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Bloccare alla coppia prescritta, operando a croce, i dadi di tenuta del ci- AY ot
lindro e della testa {3}. Rimontare il termostata, la guarnizione e il coper- | ee
chio fissandolo con le apposite viti (1). (1) A mn jb
Ad ogni smontaggio del gruppo pistone-cilindro é bene assicurarsi che la
valvola a lamelle non presenti difetti di tenuta, distorsione o rottura delle
lamelle. In tal caso sostituire i componenti oa, preferibiimente, la valvola
completa.
Per le operazioni di controllo e revisione vedere al parafango «REVISIONE
MOTORE>».

and working crosswise. Remount the thermostat, the gasket and the cover :
fastening it with the suitable screws (1). a7 ae
At every dismantling of the cylinder-piston assembly it is advisable to check
the blade valve to be exempt from sealing faults, distortion or blade breaks.
In these cases, replace components or better, the complete valve.
For checking and overhauling operations, see at paragraph «ENGINE
OVERHAULING».

Lock the cylinder and head fastening nuts {3} at the recommended torque // ~~ A

Bloquer au couple de serrage prescrit, en opérant en croisé, les écrous de
tenue du cylindre et de la téte (3). Remonter le thermostat, !a garniture et
le couvercle en le fixant au moyen de ses vis {1}.
A chaque démontage du groupe piston-cylindre, il faut s‘assurer que la sou-
pape lamellaire n’ait pas de défauts d’étanchéité, distorsion ou rupture des
lamelles.
En ce cas remplacer les piéces ou, c’est mieux, ta soupape compléte. Pour
les opérations de contrdle et révision voir au paragraphe «REVISION
MOTEUR».

Bei vorgeschriebenem Drehmoment die Dichtmuttern des Zylinders und des
Koptes (3} festziehen, hierbei kreuzweise vorgehen. Den Thermostat, die
Dichtung und den Deckel einbauen und mit den vorgesehenen Schrauben
(1) befestigen.
Wenn die Einheit Kolben-Zylinder abgebaut wird, mu man prifen, ob das
Lamellenventil Dichtigkeitstehler, Verformung oder Bruch der Lamellen zeigt.
Ist dies der Fall, denn mu man die Bestandteile, oder besser das ganze
Ventil wechseln.
Zur Pritung und Uberholung siehe Abschnitt «UBERHOLUNG DES
MOTORS».

INNA
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Messa in fase contralbero di equilibrio.
Mettere in fase l’ingranaggio sul contralbero (1} con I’ingranaggio di rinvio
inferiore (2}; i denti che interessano la fasatura sono punzonati. In questo
modo avremo I’allineamento tra asse contralbero e asse rinvio.
Posizionare il pistone al punto morto superiore.
Inserire la campana frizione (3) sull’albero primario e metterla in fase con
l'ingronaggio {4} trasmissione primaria sull'albero motore. Per veriticare se
la fasatura & eseguita correttamente controllare che, tra la punzonatura (A)
sull’ingranaggio albero motore e quella (B} sull’ingranaggio (5) superiore
di rinvio, siano compresi 7 denti della campana (3).

Balance countershaft phasing.

Phase the gear on countershatt {1} with lower transmission gear (2); the
teeth concerning the phasing are marked. In this way the countershaft axle
and transmission axle shall be aligned.
Arrange the piston at its beter dead center.
Fit clutch housing (3) on the main shaft and phase it with main transmisison
gear (4) on the drive shaft.
To make sure that the phasing has been carried out properly, check that
there are 7 teeth of housing (3) between marking {A} on the drive shaft gear
and marking (B} on uppér transmission gear (5).

Calage du contre-arbre d’équilibrage.
Caler |'engrenage sur le contre-arbre {1} avec l’engrenage de renvoi infé-
rieur (2); les dents qui intéressent le calage sont poingnnées. De cette
maniére on obtiendra |‘alignement entre l’axe du contre-arbre et le renvoi.
Positionner le piston au point mort supérieur. Insérer la cloche d‘embrayage
(3} sur arbre primaire et la caler avec l’engrenage (4) de transmission pri-
maire sur l’arbre moteur. Pour vérifier que le calage soit correct, contréler
que 7 dents de la cloche (3) soient entre le poingnnage (A) sur l’engre-
nage de l’arbre moteur et celui {B) surl’engrenage [5] supérieur de renvoi.

Taktierung der Gleichgewichtsvorgelegewelle.
Das Zahnrad auf der Vorgelegewelle {1} mit dem Zahnrad des unteren Vor-
geleges (2) in Phase bringen; die Zaehne, die tuer die Taktierung Bedeu-
tung haben, sind gekoemt. Auf diese Weise wird die Fluchtung zwischen
der Achse der Vorgelegewelle und der Vorgelegeachse erreicht.
Den Kolben am uatesen Totpunkt positionieren.
Die Kupplungsglocke (3) auf die Abtriepswelle setzen und mit dem Zahn-
rad (4) des Hauptantriebs auf der Antriebswelle in Phase bringen. Zur Kon-
trolle der fachgerechten Taktierung, pruefen, ob sich zwischen dem Zeichen
(A) auf dem Antriebswellenzahnrad und dem Zeichen {B) auf dem oberen
Vorgelegezahnrad (5} 7 Zaehne der Glocke (3) befinden.

4.200 N. 57357 (01-88)



RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE RE-ASSEMBLY

RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

Inserire la seconda rondella a tre punte sulla campana e infilare dentro di
essa il gruppo dei dischi precedentemente formato.
Bloccare i] dado centrale alla coppia prescritta e ripiegare accuratamente
la rosetta di sicurezza.
Montare il cuscinetto reggispinta frizione.

le NOTA - Il pacco dischi condotti e conduttori deve scorrere
liberamente sia sul mozzo centrale che sulla campana.

In caso di scorrimento ditficoltoso, potrebbe provocare imperfetto funzio-
namento della frizione, smontare nuovamente il gruppo e rimuovere l’osta-
colo. Anche un eccessivo serraggio del dado centrale potrebbe provocare
anomalie nel funzionamento della frizione.

Insert the second three-point washer on the housing and fit the previously
packed plates inside it.
Lock the middle nut at the recommended torque and carefully bend the safety
washer.
Mount the clutch thrust bearing.

REMARK - The driving and driven discs package must freely
slide both on central hub and clutch housing.

In case of difficult sliding, causing a faulty clutch operation, dismantle this
group again and remove the obstacle. Also a tight locking of central nut
could cause impertections of clutch operation.

Insérer la deuxiéme rondelle & trois grains sur la cloche et introduire a |’inté-
rieure le groupe de disques préparé.
Bloquer I’écrou central sur le couple prescrit et replier soigneusement la ron-
delle de sécurité.
Monter le coussinet de butée axiale d’embrayage.

@| REMARQUE - Le groupe des disques conduits et conducteurs
doit glisser librement soit sur le moyeu central, soit sur la clo-

che d’embrayage.

En cas de glissement difficile, qui pourrait entrainer un fonctionnement impar-
fait de I‘embrayage, démonter le groupe de nouveau et enlever |’absta-
cle. Méme un serrage excessif de |‘écrou centrale pourrait entrainer des
anomalies dans le fonctionnement de |’embrayage.

Die zweite Dreipunktscheibe auf die Glocke setzen, und in diese den be-
reits geformten Scheibenblock einfuegen.
Die zentrale Mutter beim vorgeschriebenen Drehmoment sichern und die
Sicherungsscheibe sorgfaeltig abbiegen.
Das Kupplungsdrucklager einbaven.

VERMERK! - Das Scheibenpaket (Mitnehmer- und Antriebs-
scheiben) muB beide auf der Zentralnabe und auf der Glocke

frei gleiten.

Falls eines schwierigen Gleitens mit eventuell daraus folgendem falschen
Betrieb der Kupplung, die Gruppo wieder abbauen und die Stérung be-
seitigen.
Ist die Zentralmutter zu fest angezogen, dann wird die Kupplung unregel-
mdssig arbeiten.
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Rimontaggio coperchio frizione.
Controllare che sull’estremita del regolatore centrifugo e sull’alberino di rinvio
contagiri sia posizionato il rasamento. Inserire la guarnizione nuova sul CO;
perchio destro fissandola con sigillante. Controllare il corretto posiziona-
mento delle bussole di centraggio e procedere al rimontaggio del coperchio.
Ricordarsi di inserire il distanziale e la piastrina di fissaggio tubazioni pom-
pa olio satto alla vite (B); tenere presente inoltre che le tre viti (A) sono pit
lunghe.

Clutch cover reassembly.
Make sure that the washer is located on the end of the centrifugal gover-
nor and on the tachometer transmission shaft. Insert the new packing on
the R.H. cover and fasten with a sealant. Check the proper positioning of
the centering bushings and reassemble the cover. We remind you to insert
the spacer and the oil pump piping fastening plate under screw (B}; also
consider that three screws (A) are longer. .

Montage du couvercle de la boite de vitesses.
Contréler que la rondelle d’épaisseur soit placée surl’extrémité du régula-
teur centrifuge et sur le renvoi du compte-tours. Insérer la garniture neuve
sur le couvercle de droite, en la fixant hermétiquement.
Contréler que les douilles de centrage scient placées correctement et pro-
céder au montage du couvercle. Se rappeler dinsérer |’entretoise et la pla-
que de fixation de la tuyauterie de la pompe 4 huile sous la vis (B}; se
rappeler d‘autre part que les trois vis {A) sont plus longues.

Einbau des Kupplungsdeckels.
Pruefen, ob auf das Ende des Fliehkraftreglers und auf die Vorgelegespin-
del des Drehzahimessers die Ausgleichsscheibe positioniert wurde. Die neve
Dichtung in den rechten Deckel einfuegen und mit Dichtungsmasse befesti-
gen. Die richtige Stellung der Zentrierbuchsen veberpruefen und mit dem
Finbau des Deckels fortfahren. Das Einsetzen des Abstandsstueckes und des
Befestigungsplaettchens der Oelpumpenieitung unter die Schraube (B} nicht
vergessen; weiterhin beachten, dass die drei Schrauben (A), die laengsten
sind.

DUAN
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Procedere al rimontaggio provvisorio della pompa olio.
Il bloccaggio definitive dovra essere eseguito dopo aver collegato
le tubazioni di entrata e di uscita olio, con motore montato sul moto-
ciclo.

@ Sulle viti di tenuta dovra essere applicata Loctite.
Per la regolazione della pompa vedere al paragrato «REGISTRA-
ZIONI E REGOLAZIONI.

Provisionally install the oil pump.
Its final installation should be performed ofter connection of oil in-
flow and outflow, once the engine has been installed on the vehicle.

|@| On the fastening screws apply Loctite.
For pump adjustment see the paragraph “ADJUSTMENTS”.

Avancer au remontage provisoire de la pompe huile.
Le blocage définitif devra étre éffectué aprés avoir reliées les tuyaux
d‘entrée et de sortie huile, avec moteur monté sur le motocycle.

@| Sur la vis de retenve devra étre appliquée Loctite.
Pour le réglage de la pompe voir au paragraphe “REGLAGES ET
CALAGES”.

Die Oelpumpe einstweilig wieder anbaven.
Die endgiltige Befestigung erst nach Anschluss der Oelzufluss- bzw.
Ausflussleitungen durchfiihren (Motor schon am Motorrad angebaut).

/@| Auf die Dichtungsschrauben LOCTITE anbringen.
Zur Einstellung der Pumpe siehe Abschnitt EINSTELLUNGEN-NACH-
STELLUNGEN.

N. 57357 (01-88) H.23
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Front suspension

Oil change with fork on
Removing and overhauling the front forks
Rear suspension

Disassembly and overhauling of the swinging fork
Overhauling the swinging arm pivot pin

Overhauling of the connecting rod and of the rear
suspension tie rod
Rear damper removal
Rear damper overhauling
Front wheel
Front wheel removal
Front wheel reassembly
Rear wheel

Rear wheel removal
Rear sprocket

Wheel rim axle bending
Axle out-of-track
Front wheel overhauling
Rim out-of-track for front and rear wheel
Overhauling the wheel bearings
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Vordere Aufhaengung

Ocelwechsel bei montierter Gabel
Abmontieren und Kentrolle der Vordergabel

Hintere Authaengung

Ausbau und Ueberholung der Schwinggabel
Uberholung des Schwingenbolzens
Ueberholung der Pleuelstange und des Zugstabes
der hinteren Aufhaengung
Ausbau des hinteren Stossdaempfers

Ueberholung des hinteren Stossdaempfers
Vorderrad
Ausbau des Vorderrades

Zusammenbau des Vorderrades
Hinterrad

Ausbau des Hinterrades
Ruckwartiger Zahnkranz

Biegung des Radzapfens
Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm.

Revision des Vorderrads
Verformung der Felge fiir Vorder-und Hinterrad
Kontrolle der Radlager
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Sospensione anteriore.
La sospensione anteriore é costituita da una forcella teleidraulica con molle elicoidali.

Front suspension.

The front suspension is made up of a telehydraulic fork with helical springs.

Suspension avant.
La suspension avant comprend une fourche téléhydraulique avec ressort héli caidal,

Vordere Aufhaengung.

Die vordere Aufhaengung besteht aus einer hydraulischen Teleskopgabel mit Schraubenfeder,

CAAA
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Sostituzione olio a forcella montata.
Rimuovere le due parti che compongono il parafango anteriore svitando
le viti (1} di fissaggio.
Mettere un recipiente sotto al gambale della forcella.
Rimuovere i semimanubri svitando le quattro viti (2} di fissaggio alla testa
di sterzo.
Svitare il tappo superiore (3} di ciascuno stelo.

Oil change when the fork is mounted.
Remove the two parts making up the front mudguard by screwing out fasten-
ing screws (1).
Put a vessel under the fork slider.
Remove the half-handlebars by screwing out the four screws (2) fastening
the steering head.
Screw out upper cover (3) of each rod.

Substitution de I'huile quand la fourche est en place.
Enlever les deux parties formant le garde-bove avant en dévissant les vis
(1} de fixaticn.
Mettre un récipient sous la dent de la fourche.
Enlever les demi-guidons en dévissant les 4 vis (2) de fixation & la téte de
axe de direction.
Dévisser le bouchon supérieur (3) de chaque tige.

Oelwechsel bei montierter Gabel.
Die zwei Teile, aus denen das vordere Schutzblech zusammen-gesetzt ist,
durch Losschrauben der Festhalteschrauben {1}, entfernen.
Einen Behaelter unter die Gabelzinke stellen.
Die Lenkstangenhaelften abnehmen, hierzu die vier Schrauben (2}, die mit
dem Lenkkopt verbinden, autschrauben.
Den oberen Decke! {3} jedes Schaftes abschrauben.
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‘gl | ZL rr >! \ ee Svitare la vite {4) posta alla base di ciascun gambale.
i DOr i \ \ BN | Portare a fondo corsa gli steli in modo da drenare tutto l’olio contenuto al-

| wy fi4 SN ; ra \<TM | \'interno dei foderi. Sfilare le molle dall’interno delle canne.
| W “y 4 EN AD \ ny | — Riawvitare la vite (4) con relativa guarnizione.

t 4 4 .

hoe Unscrew screw (4) placed at the base of each prong.
‘7 Bring the stems at their limit stroke so as to drain all the oil contained inside
pzcl the sleeves. Pull out the springs from the tubes.
cs Tighten screw (4} again with its relevant gasket.
Zs

a Dévisser la vis (4} située dans le bas de chaque dent.
Pousser en fin de course les tiges de fagn & drainer toute I’huile contenue

po | a Nintérieur des fourreaux.
Enlever les ressorts de |‘intérieur des tuyaux.
Revisser la vis (4) et sa garniture.

Die Schraube {4] am Fuss jedes Zinkens losschrauben.
Die Schaefte in Position Hubende bringen, damit das ganze in den Huellen
enthaltene Oe! ablaufen kann. Die Federn aus dem Innern der Rohre ent-
fernen.
Die Schraube (4) mit entsprechender Dichtung wieder aufschrauben.

Riempire dalla sommita dello stelo, immettendo la quantita di clio necessa-
ria a raggiungere un livello di 150 mm dal limite superiore della canna. Ve-
riticare che il livello dell’olio risulti uguale in entrambi gli steli.
Rimontare le molle , i distanziali ¢ riavvitare i tappi superiori (3}.
Rimontare i semimanubri e il parafango anteriore.

Pour ail from the stem top, adding the necessary quantity of oil to reach
a level of 5.9055 in. in from the upper limit of the tube. Make sure that the
oil level is the same in both stems.
Remount the springs, the spacers and screw upper plugs (3) again.
Reassemble the half-handlebars and the front mudguard.

Remplir par le sommet de la tige, de la quantité d’huile nécessaire & rejoin-
dre un niveau distant de 150 mm de la limite supérieure du tuyau.
Véritier que le niveau d’huile soit identique dans les deux tiges.
Remonter les ressorts, les entretoises et revisser les bouchons supérieurs (3).
Remonter les demi-guidons et le guarde-bove avant.

Von der Schaftspitze her die benoetigte Menge Oel einfuellen, bis zur Er-
reichung eines Oelstandes von 150 mm von der Obergrenze des Rohres.
Pruefen, ob der Oelstand in beiden Schaeften gleich ist.
Die Federn und die Abstandsstuecke wieder einsetzen und die oberen Deckel
(3} wieder aufschrauben.
Ausbau und Ueberholung der Vordergabel.
Die Lenkstangenhaelften und das vordere Schutzblech wieder einbaven.

OU
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Stacco e revisione forcella anteriore.
Inserire un supporto sotto ai motore in modo da avere la ruota anteriore solle-
vata da terra.
Rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrafo «Stacco ruota an-
teriore».
Allentare le viti che fissano ciascuna canna alla testa e alla base di sterzo.
Staccare la p'nza freno dal fodero destro svitando le due viti {1). Stilare
gli steli.

Removing and overhauling the front forks.
Place a support under the engine so that the front wheel is raised from the ground.
Remove the front wheel following the instructions in the section «Removing the
front wheel».
Loosen the bolts holding the fork legs to the steering head and yoke.
Detach the brake caliper from the R.H. sleeve by screwing out the two
screws (1}. Take out the rods.

Démontage et révision de la fourche avant.
Placer un support sous le moteur de facon & soulever la roue avant du sol.
Retirer la roue avant en suivant les instructions contenues dans le paragraphe
«Démontage de la rove avant».
Desserrer les vis d‘assemblage de chaque tube avec la téte et la base de la
direction.
Détacher |'étrier de frein du fourreau droit en dévissant les deux vis (1). Enle-
ver les tiges.

Abmontieren und Kontrolle der Vordergabel.
Unter dem Motor einen Support einsetzen, so dass das Vorderrad vorn Boden
angehoben ist.
Das Vorderrac wie im Abschnitt «Abmontieren des Vorderrads» beschrieben ab-
nehmen.
Die Schrauben zur Befestigung jeder Laufbuchse am Kopf und am Fuss des Lenk-
stange lésen.
Den Bremssattel von der rechten Huelle abtrennen, hierzu die zwei Schrau-
ben (1) abschrauben. Die Schaefte herausziehen.
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Rimuovendo la vite posta alla base di ciascun fodero é possibile sfilare la can-
na dal fodero. :
Svitando il tappo superiore, dopo aver sfilato molle e distanziali, si pud rimuo-
vere il gruppo pistone-asta ammortizzatore.
A questo punto esequire le seguenti verifiche:
— esaminare la superticie esterna delle due canne ¢ quella interna dei due fo-
deri; non dovranno apparire rigature, scalini o punti di forzamento;
— controllare che ciascuna canna scarra liberamente all’interno del proprio fo-
dero, ma senza presentare eccessivo gioco;
— verificare la rettilineita delle canne (massimo errore ammesso 0,10 mm).

The slider can by removed from the stanchion by*unscrewing the bolt at the
bottom of each slider.
To remove the damper piston and rod, unscrew the top plug and remove the
spring and spacers.
Now carry out the following checks:
— check the cuter surfaces of the stanchions and the inner surtaces of the sliders
for signs of excessive wear, scoring;
— check that each rod slides smoothly inside its slider without excessive play;
— check the straightness of the fork legs (maximum admissible error 0.004 in.}.

Aprés avoir enlevé la vis située & la base de chaque fourreau, il est possible
de dégager le tube du fourreau.
Dévisser le bouchon du haut, apras avoir retiré les ressorts et les entretoises et
enlever le groupe piston-tige d’amortisseur.
A ce point, effectuer les contrdles suivants:
— examiner la surface externe des deux tubes et la surface interne des deux
fourreaux; ces surfaces ne doivent pas étre rayées, rainurées ou présenter des
points de forcage;
— contréler que chaque tube se déplace librement a l’intéricur de son fourreau,
mais sans jeu excessif;
— vérifier que les tubes soient parfaitement droits (erreur maximum admise =
0,10 mm}.

Die Schraube am Boden jeder Hulse lésen und die Laufbuchse aus der Hulse
eninehmen.
Die Federn und Distanzstiicke entnehmen, den oberen Stopfen abnehmen und
die Baugruppe Kolben-Stossdampferstange herausziehen.
Nun sind folgende Kontrollen vorzunehmen:
— die externe Oberflache der beiden Laufbuchsen und die Innenseite der bei-
den Hilsen iberprifen; dabei diirfen keine Risse, Kratzer oder Klemmenstellen
auttreten;
— Uberprifen ob jede Lautbuchse frei im Innern der entsprechenden Hulse glei-
tet, ohne dass ein unzuldssig hohes Spiel vorhanden ware;
— die Geradheit der Laufbuchsen tberpriifen (max. zuldssige Abweichung 0,10
mm}.
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Verificare lo stato di usura del segmento del pistone ammortizzatore: se ri-
sulta logoro o rigato, sostituirlo.
Sostituire i paraolio ad ogni revisione della forcella. Lubrificare il labbro dei
paraolio ed agire con la massima cure all’atto della ricomposizione della
forcella, Procedere al riempimento utilizzando olio nella quantita e del tipo
indicato al paragrafo «Rifornimenti».

Check the damper piston for wear and replace if bradly warn or scored.
The oil seal should be replaced every time the forks are dismantled.
Oil the lip of the seal and exercise great care when reassembling the forks.
Fill using the grade and quantity of oil indicated in the section «Fuel, oils etc.».

Contréler l'état du segment du piston de l’amortisseur; s’il est usé ou rayé,
le remplacer.
Remplacer le pare-huile & chaque révision de la fourche. Lubrifier la lévre
du pare-huile et remonter la fourche avec précautions, Remplir d’huile en
respectant les instructions contenues dans le paragraphe «RAVITAILLEMENT»
{type d’huile et quantité}.

Den Verschleiss des Stossdampfer-Kolbenrings Uberprifen und diesen bel
Verschleiss bzw. Beschadigung austauschen.
Den Olabstreifring bei jeder Uberholung der Gabel austauschen. Die Lip-
pendichtung des Olabstreifrings schmieren und beim Zusammenbau der Ga-
bel mit Gusserster Sorgfalt vorgehen. Zum Nachfillen verwende man das
im Abschnitt «Betriebsstoffe» angegebene Ol in der vorgeschriebenen
Menge.

HNN00000
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Sospensione posteriore.
A forcellone oscillante con mono-ammortizzatore idraulico. Il perno del torcellone @ fissato lateralmente al telaio e ruota sia
nei cuscinetti del farcellone che nelle bronzine del basamento motore; questo sistema conferisce al mezzo maggior solidita.
L'ammortizzatore, azionato da un sistema di biellismi ad azione progressiva (SOFT DAMP}, & prowiste di regolazione del pre-
carico della molla in funzione del peso trasportato e del tipo di terreno.

Rear suspension.

Rear swinging fork with hydraulic single damper. The fork pin is fixed sideways to the frame and wheel both in the fork bearings
and in the engine cranckase bearings. This systems give the motorcycle a better stiffness. The damper, driven through a system
of links with progressive action (SOFT DAMP} is provided with spring preload adjustment according to the weight carried and
to the type ofground.

Suspension arriére.
A fourche oscillante avec mono-amortisseur hydraulique. Le pivot dela fourche arriére est fixé latéralement au chassis et tourne
soit dans les coussinets de la fourche soit dans les coussinets du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité.
\‘amortisseur, actionné par un dispositif de bielles 4 action progressive (SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainte
du ressort en fonction du poids transporté et du type de terrain.

Hintere Aufhaengung.
Schwinggabel mit hydraulischem Monostossdaempfer. Der Gabelbolzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Ga-
bellagern, als auch in den Lagerbuchsen des Motorblockes, befestigt; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabili-
taet. Der Stossdaempfer, der von einem Plevelwerksystem mit fortlaufender Wirkung (SOFT DAMP} angetrieben wird, ist mit
einer Regulierung der Federvorbelastung in Abhaengigkeit des befoerderten Gewichtes und des Gelaendetypes versehen.

N. 57357 (01-88)
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante.
Per rimuovere il forcellone dal suo collegamento al telaio e al motore pro-
cedere in questo modo:
- inserire un supporto sotto al motore in modo da sollevare la ruota poste-
riore da terra;
- smontare la ruota posteriore nel modo descritto al paragrato ‘‘Stacco ruota
posteriore’’;
- rimuovere i tappi in plastica posti sull‘asse del perno forcellone;
- tenendo il dado sul lato sinistro, svitare e poi sfilare la vite (1} di fulcrag-
gio del tirante, della biella e della parte inferiore dell’ammortizzatore;
- svitare il dado del perno forcellone e sfilare quest’ultimo; rimuovere il for-
cellone tirandolo all’indietro.
Verificare il parallelismo del perno di oscillazione (vedi paragrato ’‘Revi-
sione perno fercellone’’} e controllare a mano lo stato di usura delle gab-
bie a rullini e delle relative bussole; ruotare la bussola dentro al cuscinetto:
se si avverte resistenza o rumore, sostituire.
In caso di sostituzione dei cuscinett, inserirli in sede utilizzando appositi at-
trezzi.

Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre so-
stituiti.

e Applicare grasso all‘interno dei cuscinetti prima di montarli.
Disassembly and overhauling of the swinging fork.
The fork can be removed from its connection on the frame and an the en-
gine, in the following way:
- fit a suppor under the motorcycle so that to rise the rear wheel up from
the ground;
- remove the “ear wheel as described in paragraph ‘‘Rear wheel removal’;
- remove the plastic plugs located on the fork gudgeon axle;
- holding the nut on the left side, screw out and take out screw (14 being
the fulcrum fo: the tie rod, the connecting rod and shock absorber lower part;
- screw out the fork gudgeon nut and take it out; extract the fork.
Check the parallelism of the swinging pin (See paragraph ‘’Fork pin over-
hauling’’} and manually check the wearing state of the roller gages and
relevant bushes; turn the bush inside the bearing; is you feel any friction
or noise, replace it.
In case it is necessary to replace the bearings, fit them into their seats by
means of the suitable tools.

Once the gaskets and bearings have been removed they
should always be replaced.

@| Coat the bearing inside with grease before mounting them.

YUMA
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Démontage et révision de la fourche oscillante.
Pour enlever la fourche de son accrochage au chassis et au moteur, procé-
der de la maniére suivante:
- placer un support sous le moteur de fagn a soulever la rove postérieure
de terre;
- démonier la rove arriére comme indiqué au paragraphe “"Démontage de
la rove postérieure”’;
- enlever les bouchons de plastique situés sur le pivot de la fourche;
- tenir |’écrou sur le cété gauche, dévisser et enlever la vis {1} d’appui du
tirant, de la bielle et de la partie inferieure de |‘amortisseur,
- dévisser I’écrou du pivot de la fourche et Ster le pivot; enlever la fourche
en la tirant par l‘arriére.
Véritier le parallélisme du pivot d‘oscillation (voir paragraphe “Révision du
pivot de fourche’’) et contrdler manuellement |’état d’usure des gaines a
rouleaux et de leurs douilles; faire tourner la douille dans le coussinet: en
cas de résistance ou de bruit, substituer.
Pour la substitution des coussinets, les introduire dans leurs logements en
utilisant les outils appropriés.

e Les garnitures et les coussinets démontés doivent toujours étre
substitués.

@| Graisser l'intérieur des coussinets avant de les monter.

Ausbau und Ueberholung der Schwinggabel.
Um die Gabel aus ihrer Verbindung mit Rahmen und Motor zu befreien, auf
tolgende Weise vorgehen:
- unter den Motor eine Halterung stellen, damit das Hinterrad angehoben
wird;
- das Hinterrad, in der im Paragraph “‘Ausbau Hinterrad’’ beschriebenen
Weise, ausbauen;
- die Plastikdeckel, die sich auf der Achse des Gabelbalzens befinden, ab-
nehmen.
- die Mutter auf der linken Seite festhalten, den Drehbolzen (1] des Zugsta-
bes, der Plevelstange und des unteren Teiles des Stossdaempfers aufschrau-
ben und dann herausziehen,
- die Mutter des Gabelbolzens aufschrauben und den Bolzen herauszie-
hen; die Gabel nach hinten ziehen und entfernen.
Die Parallelitaet des Schwingbolzens pruefen (siehe hierzu Paragraph ‘’Ue-
berholung Gabelbolzen’’}, und von Hand den Verschleiss der Nadelkaefi-
ge und der dazugehoerenden Buchsen ueberpruefen; die Buchse in das
Lager drehen: bei Widerstaenden oder Geraeuschen, auswechseln.
Bei Auswechslung der Lager, diese mit hierzu geeigneten Werkzeugen in
ihre Sitze einfuegen.

Die entfernten Dichtungen und Lager sollen immer ersetzt
werden.

@| Die Lager vor der Montage im Innern mit Fett schmieren.

LOAN
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Revisione perno forcellone.
Verificare |‘entita della distorsione del perno forcellone con un comparato-
re. Posizionare il perno su due riscontri uguali. Ruotando il perno e muo-
vendo in senso orizzontale lo strumento leggere il valore della distorsione;
limite di servizio 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.
Using a comparator, check the swinging arm pivot pin for distortion.
Position the pin on two identical contacts. Rotating the pin and moving it
horizontally and take the distortion reading with the instrument; distortion
limit: 0.012 in.
Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de la distorsion du pivot de la fourche en utilisant un
comparateur. Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire tourner le
pivot et déplacer horizontalement |’instrument en lisant la valeur de la dis-
torsion; limite de service 0,30 mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.
Die Vertormung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr Uberpriifen.
Den Zapfen auf zwei identischen Aufnahmen positionieren. Beim Drehen
und horizontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messuhr die Vertor-
mung angezeigt; zuldssiger Grenzwert 0,30 mm.

Revisione biella e tirante sospensione posteriore.

Con biella e tirante ancora montati rispettivamente sul forcellone e sul te-
laio veriticare manualmente i] gioco radiale e assiale, tirando in tutti i sensi
detti particolari.
|| gioco assiale della biella e del tirante, & stato appositamente previste per
consentire all’ammortizzatore di trovarsi sempre nella posizione ideale per
un corretto funzionamento. Riscontrando invece del gioco radiale, sard ne-
cessario smontare i} particolare del forcellone o del telaio e verificare l’usu-
ra del distanziale interno e dei cuscinetti.

Overhauling of the connecting red and of the rear suspension tie rod.
With the connecting red and the tie red still mounted on the fork and on
the frame respectively, manuallycheck their radial and axial play, pulling
these parts in any direction.
The cam and tie rod have been designed with a certain amount of axial
play in order to allow the shock absorber to always find the ideal operat-
ing position. If however there is any radial play it will be necessary to re-
move the component from the fork or frame and carry out a check on the
internal spacer of the bearings.
Révision de !a bielle et du tirant de suspension postérieure.

Lorsque la bielle et le tirant sont encore montés sur la tourche et sur le chds-
sis, vérifier manuellement le jeu radial et axial, en les tirant dans tous les sens.
Le jeu axial de la bielle et du tirant a été spécialement étudié pour permet-
tre a |‘amortisseur de se trouver toujours dans la position idéale & son fonc-
tionnement. En cas de jeu radial, il faut démonter la piéce de la fourche
ou du cadre et contréler |’usure de l’entretoise interne et des roulements.

Ueberholung der Plevelstange und des Zugstabes der hinteren Auf-
haengung.
Mit Plevelstange und Zugstab nach aut die Gabel beziehungsweise aut den
Rahmen montiert, von Hand das Radial- und Axialspiel prueten, hierzu die
Einzelteile in alle Richtungen ziehen.
Das Axialspiel des Plevels und der Zugstange dient dazu, dass der Stoss-
dampfer immer in der optimalen Stellung fir einen einwandfreien Betrieb
liegt. Wird h'ngegen ein Radialspiel festgestellt, so ist das betreffende Bauteil
von der Schwinge bzw. vom Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss
des internen Distanzstiicks bzw. der Lager zu kontrollieren.

UUM a
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Stacco ammortizzatore posteriore.
Posizionare sotto al motore un supporto in modo da avere la ructa poste-
ricre sollevata da terra.
Tenendo il dado sul lato sinistro svitare la vite (1) in corrispondenza del ful-
craggio inferiore dell’ammortizzatore.
Svitare la vite (2) di fissaggio superiore dell’'ammortizzatore sul late destro,
bloccando il dado sul lato opposta.
Rimuovere l'ammortizzatore sfilandolo dal basso.

Rear shock absorber removal.

Locate a rest under the engine so that the rear wheel is raised from ground.
Holding the nut on the left side, screw aut screw {1} in front of the lower
fulcrum of the shock absorber.
Screw out screw (2) for the upper fastening of the shack absorber on the
right side, tightening the nut on the opposite side.
Extract the shock absorber from the bottom.

Démontage de I|'amortisseur postérieur.
Placer sous le moteur un support permettant d’avoir la rove arriére soule-
vée de terre.
Tenir I’écrou sur le cété gauche et dévisser la vis {1} en correspondance
de |'appui intérieur de |‘amortisseur.
Dévisser la vis (2) de fixation supérieure de |’amortisseur sur le cté droit,
en bloquant |'écrou sur le cété opposé.
Enlever l’amortisseur en le dégageant par le bas.

Ausbau des hinteren Stossdaempfers.
Eine Halterung unter den Motor stellen, um das Vorderrad anzuheben.
Die Mutter auf der linken Seite festhalten und die Schraube (1} in Ueberein-
stimmung mit dem unteren Schwenkpunkt des Stossdaempters abschrauben.
Die obere Arretierschraube (2} des Stossdaempfers auf der rechten Seite

losschrauben und gleichzeitig die Mutter auf der Gegenseite festhalten.
Den Stossdaempfer nach unten herausnehmen.

AAT
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Prima di procedere allo smontaggio della molla controllarne la lunghezza
con ammortizzatore montato; la quota (L} rilevata dovraé essere ristabilita
nel rimontaggio. Con apposito attrezzo comprimere la molla per poter sfi- L
lare il piattella superiore di ritegno.
Stilare la molla e controllarne la lunghezza:
- Lunghezza libera molla: mm 160.
- Limite di servizio: mm 159.
Eseguire le seguenti verifiche:
- controllare lo stato dello stelo; non deve presentare danneggiamenti e
non deve essere storto, altrimenti sostituire |’ammortizzatore;
- controllare eventuali perdite di olio; se di entita considerevoli sostituire l’am-
mortizzatore;

- comprimendo |‘ammortizzatore, se si riscontra un mavimento troppo libe-
ro nei due sensi (estensione e compressione}, significa che le parti interne
sono usurate e occorre sostituire l’ammortizzatore;
- controllare lo stato dei cuscinetti a snodi sferici.

Rear damper overhauling.
Before removing the spring, check its length with the damper on; dimension (L} shall be restored when reassembling it. By means
of the suitable tool, compress the spring in order to extract the upper check plate.
Pull out the spring and check its length:
- Spring free length: 6.299 in.
- Working limit: 6.102 in.
Check the foilowign:
- check the stem condition; it should be neither damaged nor distorted, otherwise the damper is to be replaced;
- check the cil leakages; if they are too much, the damper is to be replaced;
- compress the damper and if its movement is too free in either direction (extension and compression}, it means that the inner
parts are worn out and it is necessary to replace the damper; .
- check the condition of the ball joint bearings.

Révision de l|’amortisseur postérieur.
Avant le démontage du ressort, contréler la longueur sur |‘amortisseur encore en place. La cote (L) relevée devra étre respectée
au montage. Au moyen d‘un outil approprié, comprimer le ressort afin de pouvoir enlever |’étrier supérieur de retenue.
Enlever te ressort et contrdler sa longueur:
- longueur du ressort libre: 160 mm
- longueur de service : 155 mm
Procéder aux vérifications suivantes:
- contréler |'état de la tige; elle ne doit &tre ni endommagée, ni tordue, sinon remplacer |’amortisseur;
- contréler les éventuelles pertes d’huile; si elles sont importantes, remplacer l’amortisseur;
- si en compr'mant I’amortisseur, le mouvement est trop libre dans les deux sens (extension et compression}, cela veut dire que
les parties internes sont usées et qu'il faut remplacer l’amortisseur;
- contréler je bon état des coussinets de rotule.

Ueberholung des hinteren Stossdaempfers.
Vor dem Ausbau der Feder, die Laenge derselben bei montiertem Stossdaempfer messen; beim Zusammenbau muss der gemes-
sene Wert (L' wieder festgelegt werden. Die Feder mit geeignetem Werkzeug zusammendruecken, um den vorderen Halteteller
herausnehmen zu koennen. .
Die Feder herausziehen und deren Laenge messen:
- freie Federlaenge: mm 160.
- Federlaenge (ohne Dehnung): mm 155.
Die folgenden Pruefungen durchfuehren:
- den Zustand des Schaftes ueberpruefen; er darf keine Beschaedigungen aufweisen und nicht krumm sein, anderentalls den
Stossdaempfer auswechseln;
- moegliche Oeclaustritte ueberpruefen; falls sie groesseren Ausmasses sind, den Stossdaempfer ersetzen.
- den Stossdaempfer einfedern, wenn eine zu freie Bewegung in beide Richtungen (Ausfedern und Einfedern} feststellbar ist,
bedeutet das, dass die inneren Teile verschlissen sind und der Stossdaempfer sollte ausgewechselt werden;
- den Zustand der Kugelgelenklager ueberpruefen.

YAMA
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Ruvota anteriore.

Cerchio ruota in lega leggera. Dispositivo di rinvio del contachilometri sul lato sinistro del mozzo ruota. Dimensioni del cerchio
2,90'' 16'". Mozzo con perno sfilabile.

Front wheel.

Light alloy wheel rim. Odometer drive device on the left side of the wheel hub. Rime size 2,50’’ 16". Hub with extractable spindle.

Rove avant.

Jante en alliage léger. Dispositif de renvoi au compteur kilométrique sur le cété gauche du moyeu de la rove. Dimensions de
la jante 2,50''x 16’. Moyeu avec pivot démontable.

Vorderrad.

Radfelge in Leichtmetal!. Vorgelege des Kitometerzaehlers auf der linken Seite der Radnabe. Abmessungen der Felge 2,50’’« 16"’.
Nabe mit herausnehmbarem Bolzen.

1.16 N. 57357 (01-88)
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Stacco ruota anteriore.

Posizionare un supporto sotto al motore per avere la ruota anteriore solle-
vata da terra e procedere nel modo seguente:
- rimuovere il parafango anteriore svitando le viti (1} che fissano le due parti
ai foderi della forcella;
- allentare la vite (2) che fissa il perno;

Front whee! removal.

Arrange a rest under the engine so that the front wheel is raised from ground,
then proceed as follows:
- remove the front mudguard screwing out screws (1) fastening the two parts
to the tork sleeves;
- unloase screw (2} fastening the spindle;

Démontage de la rove avant.

Placer un support sous le moteur afin d’avoir la rove avant soulevée de terre
et procéder de la facon suivante:
- enlever le garde-boue antérieur en dévissant les vis {1} qui fixent les deux
parties aux fourreeaux de la fourche;
- desserrer la vis {2} qui tient le pivot;

Ausbau des Vorderrades.
Eine Halterung unter den Motor stellen, um das Vorderrad anzuheben und
auf folgende Weise fortfahren:
- das vordere Schutzblech abnehmen, hierzu die Schrauben {1}, die die zwei
Teile auf den Gabelhuellen befestigen, abschrauben;
- die Schraube (2}, die den Bolzen sichert, lockern;

PIII =
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- rimuovere il perno (3) con una chiave per esagoni interni da 12 mm;
- rimuovere il rinvio de! contachilometri, il distanziale destro e sfilare la ruota.

/@| In queste condizioni fare attenzione a non azionare la leva
freno anteriore; si otterrebbe il parziale avvicinamento del-

le pastiglie con conseguente abbassamento del livello dell’clio
freno.

- remove spindle (3) by means of a 12 mm Allen wrench;
- remove the odometer drive, the R.H. spacer and extract the wheel.

In these conditions, make attention not to operate the front
brake lever; this should make the pads move closer thus

lowering the brake oil level.

- enlever le pivot {3} au moyen d’une clé pour pans creux de 12 mm;
- enlever le renvoi au compteur kilométrique, |‘entretoise de droite et Ster
la rove.

Dans ces conditions faire attention @ ne pas actionner le levier
de frein antérieur; on obtiendrait un rapprochement partiel

des pastilles avec en conséquence un abaissement du niveau de
I’huile des freins.

- den Bolzen (3} mit einem 12 mm-Sechskanteinsteckschluessel entfernen;
- das Vorgelege des Kilometerzaehlers und das rechte Abstandsstueck ab-
nehmen und das Rad abziehen.

In diesem Zustand auf keinen Fall den Bremshebel der Vor-
derbremse betaetigen; das Ergebnis waere eine teilweise An-

naeherung der Bremsbelaege, was ein Absinken des Bremsoelstan-
des zur Folge haette.

DANA
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Rimontaggio rvota anteriore.

Inserire il rinvio del contachilometri completo di trascinatore e anello di te-
nuta sul lato interno sinistro della forcella; inserire i! distanziale sul lato de-
stro e tenere il tutto in asse con il foro del perno.
Inserire !a ruota tra i due foderi forcella facendo in modo che il disco freno
si inserisca nella pinza.
Inserire dal lato destro il perno ruota (3} precedentemente ingrassato e av-
vitarlo fino in fondo sul gambale sinistro.; mentre si eseque questa opera-
zione & bene far girare la ruota.
A questo punto eseguire qualche pompaggio, spingendo versa il basso il
manubrio fino al punto in cui si pud essere certi del perfetto allineamento
degli steli forcella.
Bloccare la vite (2) sul fodero destro e verificare che il disco freno scarra
fra le pastiglie della pinza senza resistenza.
Rimontare il paratango anteriore.

Front wheel reassembly.

Insert the odometer drive provided with a driver and a retaining ring on the we if —\_ & _
inner L.H, side of the fork; insert the spacer on the R.H. side and keep every- L- , : XY
thing aligned with the spindle hole. ely fa .
Insert the wheel between the twa fork sleeves so that the brake disc is in-
serted in the caliper.
Insert wheel spindle {3) previously greased from the R.H. side, then screw
it tight on the left slider; when carrying out this operation the wheel shall turn.
Make sure of the perfect alignment of the fork rods by pumping down the
handlebar.
Tighten screw (2) on the R.H. slider and make sure that the brake disc slide
between the caliper pads without friction.
Reassemble the front mudguard.
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Montage de la rove avant.
Insérer le renvoi au compteur kilométrique complet d’entraineur et anneau
de tenue sur la face intérieure gauche de la fourche; insérer |’entretoise sur
le c6té droit et tenir le tout centré sur le trou de |’axe.
Remettre ta rove entre les deux fourreaux de la fourche de fagon & ce que
le disque du frein s‘insére dans |’étrier.
Insérer du cété droit le pivot de !a roue (3), préalablement graissé et le vis-
ser jusqu’au fond sur la dent gauche; pendant cette opération i! est con-
seillé de faire tourner la rove.
Pomper plusieurs en poussant vers le bas le guidon jusqu’d étre certain de
l‘alignement parfait des tiges de la fourche.
Bloquer la vis {2) sur le fourreau droit et vérifier que le disque de frein courre
librement entre les pastilles de |’étrier.
Remonter le garde-bove antérieur.

| Zusammenbau des Vorderrades.
Das Vorgelege des Kilometerzaehlers zusammen mit dem Mitnehmer und
dem Dichtring in die linke Innenseite der Gabel einfuegen; das Abstands-
stueck auf der rechten Seite einfuegen und alle Teile mit der Bolzenboh-
rung zentrieren.
Das Rad in der Weise zwischen die zwei Gabelhuellen einsetzen, dass sich
die Scheibenbremse in den Sattel einfuegt.
Auf der rechten Seite den Radbalzen (3), der bereits geschmiert wurde, ein-
fuehren und bis zum Anschlag in den linken Gabelzinken einschrauben;
waehrend dieses Vorganges, sollte das Rad gedreht werden.
Nunmehr etwas pumpen und die Lenkstange nach unten druecken, bis eine
fachgerechte Fluchtung der Gabelschaette erreicht ist.
Die Schraube (2) aut der rechten Huelle anziehen und prueten, ob die Brems-
scheibe zwischen den Bremsbelaegen des Festsattels ohne Hindernisse lau-
fen kann.
Das vordere Schutzblech wieder montieren.

iy f
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Ruota posteriore.

Cerchio ruota in lega leggera. Parastrappi di assorbimento. Dimensioni del cerchio 3,00''«17"".

Rear wheel.
Light alloy wheel rim. Damping flexible coupling. Rim size 3.00” x 17”.

Rove arriére.

Jante en alliage léger. Joints flexibles d’absarption. Dimensions de la jante 3,00’ 17"'.

Hinterrad. }
Radfelge in Leichtrnetall. Elastische Absorptionskupplung. Abmessungen der Felge 3,00°°17".

HlUUM
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Stacco ruota posteriore.

Posizionare un supporto sotto al motore, per avere la ruota posteriore sol-
levata da terra. Asportare il carter del pignone catena.
Rimuovere il giunto dalla catena e stfilarla dalla corona posteriore.
Svitare il dado {]) sul perno ruota (2} e, aiutandosi con un perno adatto,
ribattere verso |'esterno detto perno.
Tenere la piastra portapinza e contemporaneamente stilare la ruota.
Recuperare jl distanziale sul lato sinistro che dovrd essere utilizzato in fase
di rimontaggie.
Non é necessario allentare i due tendicatena in quanto, lasciandoli posi-
zionati sul forcellone, regoleranno ia tensione della catena sullo stesso va-
lore che si aveva prima dello smontaggio.
Per il rimontaggio ripetere le operazioni in mado inverso allo smontaggio.
A operazione ultimata verificare la tensione della catena e |’efficienza del
freno posteriore.

Rear wheel removal.

Arrange a support under the motocycle, so that the wheel is up from the
ground. Take out the chain guard.
Remove the joint from the chain and take it out from the rear crown gear.
Screw out nut (1} on the wheel pin (2) and, by means of a suitable pin,
rivet this spindle outwards.
Hoid caliper plate ond take out the wheel at the same time.
Keep the |.H. side spacer which shall be used again for reassemblimg.
It is not necessary to slacken the two chain tighteners, as, leaving them on
the fork, they shall adjust the chain tension at the same value it had before
disassembling.
For reassembly reverse the disassembly operations.
Finally check the chain tension and the rear brake etticiency.

Démontage de la rove arriére.

Placer un support sous le moteur afin d’avoir la roue postérieure soulevée de terre. Enlever le carter du pignon de chaine.
Enlever le joint de la chaine et enlever lo chaine de la couronne postérieure.
Dévisser l’écrou {1} sur le pivot de roue {2} et en s‘aidait d'un axe approprié, battre vers |’extérieur le pivot de la fourche.
Tenir la plaque porte-étrier pour enlever la rove. Récupérer |'entretoise sur le c6té gauche qui devra étre utilisé au montage.
ll n'est pas nécessaire de relacher les deux tendeurs de chaine car en les laissant en position sur la fourche, on pourra obtenir
la méme tension qu‘avant le démontage. Pour le montage répéter les opérations dans le sens inverse. En fin d’opération véritier
la tension de la chaine et |’efficacité du frein arriére.

Ausbau des Hinterrades.
Eine Halterung unter den Motor stellen, damit das Hinterrad angehoben wird. Das Gehaeuse des Kettenrades entternen.
Das Verbindungsglied aus der Kette nehmen und diese aus dem hinteren Kranz ziehen.
Die Mutter {1) auf dem Radbolzen (2) unter Zuhilfenahme eines geeigneten Bolzens autschrauben, und diesen Bolzen wieder
nach aussen schlagen.
Die Sattelplatte festhalten und gleichzeitig das Rad abziehen. Das Abstandsstueck auf der linken Seite abnehmen, es wird beim
Zusammenbau wieder verwendet. Die zwei Kettenspanner muessen nicht gelockert werden, da sie auf der Gabel pasitioniert
bleiben, und die Spannung der Kette mit der gleichen Staerke regeln, wie vor dem Ausbau. Fuer den Zusammenbau die Arbeits-
gaenge in umgekehrter Reihenfolge wiederholen. Nach Beendigung, die Kettenspannung und den Wirkungsgrad der Hinter-
bremse veberpruefen.

1.22 N. 57357 (01-88)



SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNG UND RADER

Corona posteriore.

Dopo aver smontato la ruota, & necessario veriticare lo stato di usura dei
denti della corona posteriore. La figura a lato mostra il protilo dei denti in
condizioni di usura normale ed eccessivo. Se la corona @ eccessivamente
Lsurata procedere alla sua sastituzione svitando le sei viti di fissaggio alla

angia.

Rear sprocket.

Once the rear wheel has been removed the wear of the teeth on the rear
sprocket should be checked for wear. The illustration shows the profiles of
normally and excessively worn teeth. If the sprocket is badly worn it should
be removed by unscrewing the six retaining screws on the flange and a new
sprocket should be fitted.

Couronne arriére.

Aprés avoir démonté la rove, contréler l'état des dents de la couronne
arriére. La figure ci-contre montre le profil des dents lorsque celles-ci sont
normalement et excessivement usées. Si la couronne est excessivement usée,
la remplacer en retirant les six vis de fixation au bride.

Rickwartiger Zahnkranz.
Nachdem das Rad abmontiert wurde ist der Verschleiss der Zhne des rick-
wértigen Zahnkranzes zu Uberpriifen. in der Abbildung sin die Zahne mit
normalem und unzuldssigem Verschleiss abgebildet. Bei unzuldssigem Ver-
schleiss des Zahnkranzes ist dieser auszutauschen; dazu werden die sechs
Befestigungsschrauben an der Flansch abgeschraubt.

{00000
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Piegatura perno ruota.

Se il valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il per-
no © sostituirlo.
Se i] perio non pud essere raddrizzato, entro i valor di limite massimo prescrit-
to, sostituirlo.

Wheel rim axle bending.
if the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or replace the
axle.
If the axle can not the straightened within the limits of prescribed max. limit re-
place it.

Pliage de l’axe de la rove.

Si la valeur de carbure va au de la limite maxi admise, redresser le pivot ou
le remplacer.
Si le pivot ne peut pas étre redressé, entre les valeurs de limite max. préscrip-
tes, le remplacer.

Biegung des Radzapfens.
Falls das Biegewert die max. Grenze tberschreitet, die Achse richten oder
wechseln,
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet wer-
den, muss man die Achse wechseln.

Scentratura perno su 100 mm. / Désaxage pivot sur 100 mm. / Axle
out-of-track, / Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm.

Standard / Standard Limite max. / Max. limit
Standard / Standare Limite mox. / Max. Verschleissgrenze

Perno ruota ant. meno di 0.1 mm
Front wheel axle less than 0.004 in. 0.2 mm

Pivet roaue avent mains de 0,1 mm . .-
Vorderradachse unter 0.1 mm (0.008 in.}

AANA
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Revisione ruota anteriore.

Le tabelle sotto riportate mostrano i valori di controllo e di cui devono essere
sottoposti cerchio e perno ruota.

Front wheel overhauling.

Tables hereunder show the check figures for wheel rim ond axle.

Revision rove avant,

Les tableaux sous reportés montrent les valeurs de contrdle auxquelles doivent
étre soumis jante et pivot rove.

Revision des Vorderrads.

Die Tabellen hierunten zeigen die Kontrollwerte fir die Reifenfelge un die Ra-
dachse.

Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.
Rim out-of-track for front and rear wheel.
Désaxage jante pour rove avant et arriére.
Verformung der Felge fur Vorder-und Hinterrad.

Stendard / S-andard
Standard / Standard

vimite max. / Max. limit
Limite max. / Max. Verschleissgrenze

Sbandam. laterale
Side skid

Effet latéral
Seitenschleuderr

Eccentricités
Eccentricity
Excentricité
Exzentrizitat

meno di 0.5 mm
less than 0.019 in.
moins de 0,5 mm

unter 0.5 mm

meno di 0.8 mm
less than 0.031 in.
moins de 0,8 mm

unter 0.8 mm

2mm
(0,078 in.)

Uno sbandamento ed una eccentricité eccessivi sono generalmente causa-
ti da cuscinetti consumati. Provvedere in tali casi alla sostituzione dei cusci-
netti. Se detta operazione non dovesse ovviare all'inconveniente, sostituire
il cerchio o la ruota.

The worn bearings generally cause any excessive drifting and eccentricity.
In this case replace the bearings. If this operation does not get round the
problem, repiace the rim or the wheel.

Une inclinaison et une excentricité excesives sont généraiment provoquée
par des coussinets usés. Dans ce cas, pourvoir & la substitution des coussi-
nets. Si cette apération ne rectifie pas |‘inconvénient, remplacer la jante ou
la rove.

Ein Weggehen oder eine vebermaessige Unmittigkeit werden in der Regel
von verschlissenen Lagern hervorgeruten. In diesen Faellen, die Lager aus-
wechseln. Falls dieser Vorgang den Defekt nicht behebt, die Felge oder das
Rad ersetzen.

N. 57357 (01-88)
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Revisione cuscinetti ruote.

Per rimuovere i cuscinetti dai mozzi delle ruote é necessario utilizzare un pun-
zone adatte {vedi figura). Con questo attrezzo agire solo sull‘anello interno del
cuscinetto, modificando continuamente il punto di pressione in modo da otte-
nere una rimozione in senso lineare rispetto alla sede.

/@| Il cuscinetto estratto deve sempre essere sostituito.
Per veriticare lo stato di usura di un cuscinetto ruotare a mano |’anello esterno.
Riscontrando attriti, rumore e eccessivo gioco assiale o radiale, sostituirlo.
Prima di rimontare i cuscinetti, pulire accuratamente la sede e ingrassarii.
Inserirli in sede {ricordarsi di inserire tra i due il distanziale) utilizzando un op-
portuno tampone tubolare che eserciti pressione sull‘anello esterno.
Verificare che entrambi i cuscinetti siano stati spinti fino a battuta e controllare
il loro allineamento.

Overhauling the wheel bearings.
To remove the bearings from the wheel hubs, use a suitable punch {see illustra-
tion}. Only use the punch on the inside ring of the bearing and change position

GIOCO ASSIALE continually so that the bearing is driven out evenly.

van : AOAC E ry Once a bearing bas been removed it should be replaced.
SS

Check the wear of a bearing by turning the outer ring.
If there is any friction, noise, excessive radial or end play, replace the bearing.
Carefully clean and grease the bearing seat before replacing the bearings.
Insert the bearings in their seat (do not forget the soacer between the two bear-
ings) with the aid of a tubular drift which exerts pressure on the outer ring.

Révision des roulements des roves.
Pour retirer les roulements des moyeux des roues, utiliser un poincon appraprié
(voir figure}. Avec cet outil, n’agir que sur l’anneau interne des roulements en
modifiant continuellement le point de pression de facon 4 pouvoir les extraire
de facon linéaire par rapport au logement.

|e Tous les roulements ayant été retirés doivent atre remplacés.
Pour contréler |’état d’un roulement, tourner |‘anneau externe 4 la main.
En cas de frottements, de bruit et de jeu axial excessif, remplacer le roulement.
Avant de remonter les roulements, nettoyer soignement leur logement et les
graisser.
Les introdvire dans leur logement (ne pas oublier d’intraduire une entretoise entre
les deux roulements} en utilisant un tampon tubulaire qui exerce une pression
sur |‘anneau externe.
Contréler que les deux roulements aient bien été poussés 4 fond et qu’ils soient
alignés.

Kontrolle der Radlager.

Zum Abmontieren der Lager von den Radnaben verwende man ein spezieiles
Werkzeug (siehe Abbildung}. Damit erfasse man den Innenring des Lagers und
verandere die Druckstelle standig, so dass dieses linear in Bezug auf den Sitz
entnommen wird.

@ ‘Das entnommene Lager muss immer gewechselt werden.
Zur Kontrolle des Lagerverschleisses wird der Aussenring manvell gedreht.
Bei Reibung, Gerduschen bzw. unzulassigem Axial- oder Radialspiel wird das
Lager ausgetauscht.
Vor der Montage der Lager, den Sitz sorgfaltig reinigen und schmieren.
Die Lager in den Sitz einsetzen (das Distanzstiick einlegen}; dazu verwende man
einen Maulschlisse! der auf den Aussenring Druck ausibt.
Uberprifen, ob beide Lager bis zum Anschlag eingesetzt wurden und dann de-
ren Ausfluchtung kontrollieren.

AAU
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Scheibenbremse

Ueberholung der Scheibenbremse
Verschleisstest der Bremsbelaege der Vorderbremse

Uberholung des Vord Bremssattels
Kontrolle der Pumpe fir Vord Bremsflissigkeit

Saevberung der vorderen Bremsanlage
Verschleisstest der Bremsbelage der Hinterbremse
Ueberholung des Hint Bremssattels
Ueberholung der Fluessigkeitspumpe der Hinterboremse
Saeuberung der hinteren Bremsaniage
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Disco freno.

Il controllo del disco @ importante: esso deve essere pertettamente pulito,
cioé senza ruggine, olio, grasso o altra sporcizio e non deve presentare
profonde rigature.
Diametro disco freno ‘anteriore: 260 mm
Diametro disco freno posteriore: 240 mm
Spessore disco treno anteriore {disco nuova): 5 mm, > 4 ia S < Limite di usura: 4,5 mm

| | 3 fin\de Aff Spessore disco freno posteriore {disco nuovo}: 6,4 mm' f-) { = LEN
| == ==] ~~ Limite di usura: 5,8 mm

I \\ . hk -_ la coppia di serraggio delle viti di fissaggio dei dischi ai mozzi é: Kgm
\ Bp 1,4+1,6.

’ \ \\ \ a —\\ \ ae oS 2 fr Brake disc.
The disc checking is quite important: it should be perfeclty clean, that is,
without any rust, oil, grease or other dirty and it must not have deep scoring.
Front brake disc diameter: 10.2362 in.
Rear brake disc diameter: 9.4488 in.
Front brake disc thickness (new disc}: 0.1968 in.
Wearing limit: 0.1771 in.
Rear brake dise thickness {new disc}: 0.2519 in,
Wearing limit: 0.2283 in.
The tightening torque for fastening the disc to the hubs is: 10.126+11,572
lb/ft.

Disque de frein.

Le contréle du disque est important: il doit &tre parfaitement propre, cesta-
dire sans rouille, huile, gras au autre saleté, et ne doit pas présenter de
rayures profonde.
Diamétre du disque de frein antérieur: 260 mm
Diamétre du disque de frein postérieur: 240 mm
Epaisseur du disque de frein antérieur (disque neuf}: 5 mm
Limite d‘usure: 4.5 mm
Epaisseur du disque de frein postérieur (disque neuf}: 6,4 mm
Limite d'usure: 5,8 mm
le couple de serrage des vis de fixation des disques aux moyeux est:
1,4+1,6 Kgm

Scheibenbremse.
Die Kontrolle der Scheibe ist wichtig: die Scheibe sollte immer einwandfrei
sauber sein, das heisst chne Rost, Oel, Fett oder andere Verschmutzungen,
und sie dart keine tiefen Rillen aufweisen.
Durchmesser der vorderen Scheibenbremse: 260 mm
Durchmesser der hinteren Scheibenbremse: 240 mm
Staerke der vorderen Scheibenbremse (neve Scheibe}: 5 mm
Verschleissgrenze: 4,5 mm
Stoerke der hinteren Scheibenbremse {neve Scheibe): 6,4 mm
Verschleissgrenze: 5,8 mm
Das Anzugsmoment der Feststellschrauben der Scheiben an die Naben liegt
bei: Kgm 1,4+1,6.

AAA
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Légende schéma électrique ..........ccccccceecccceeeese eee eeuees M.5
Legende de la couleur des cables ..............0.c:cec cree M.5
Allumage 6lectronique wiiccicreccctseccseseeeeseeeeeeeraeees *M.6
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COntrale oe. ccececcceececueetesecuesensceueecaeeeeseenctenneanes M.9

BODING oo... cece ee cece ccc cc eee cece cee eeceeecee este eceeeecteeeneeeenees: M.9

Contréle altérnateur ...... 00. ce cece cece ce ecc eee ceseeeeten seen es M.10

Le régulateur redresseur ...........eececeeeeeeceeeeereeeeseeneeens M.1]

Contréle du réglage ....2..... cee cecececccecceecueeeeeeeeeseseeens M.12

Bougie d’allumage .........cccecsecseveesceucueescursueteevensenees M.13

Contréle de I’installation de charge sur le véhicule ...... M.14

Botte de fusibles ...........cccccececceececeeeeueeseceeuaeeeseneneees M.15
Télérupteur de démarrage .......cccccceecccesseeeesseeesesesn ees M.15

Contréle et calage de l’allumage 0.0... eee M.16

DEMOFOUr oo... eee cee ccc eeeecceecnecnea ene eueceeseeeeseaseueuiesees M.17

— Entretien du démarreur «2.2.0... ...ceccccceeececseeeceeeeeeeeeeeees M.18
PHOre AVON Loic ceee cece eeeceeecseeseeeeue secu eeteesesecceneeseeees M.20
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Schaltplan
Rabelfarben
Elektronischer Starter
Batterie

Generator
Steuerungsbuechse

Zuendspule
Kontrolle des Drehstrom-Generators

Gleichrichterregler
Kontrolle der Einstellung
Zindkerze
Kontrolle der Ladungsanlage des Fahrzeugs

Schmelzeinsatzdose
Steverschuetz des Anlassers
Kontrolle und Zuendverstellung
Anlassermotor

Wartung des anlassermotors
Vorderscheinwerter
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Legenda schema elettrico.
1 - Indicatore di direzione anteriore Dx.
2 - Proiettore anteriore
3 - Indicatore di direzione anteriore Sx.
4 - |lluminazione strumenti
5 - Interruttore a chiave
6 - Commutatare destro
7 - Teleruttore avviamente
8 - Motorino di avviamento
9 - Regolatore

10 - Scatola fusibili
11 - Batteria
]2 - Interruttore stop posteriore
13 - Interruttore livello olio
14 - Interruttore folle
15 - |ndicatore di direzione posteriore Dx.
16 - Fanalino posteriare
17 - Inaicatore di direzione posteriore Sx.
18 - Alternatore
19 - Centralina elettronica
20 - Bobina A.T.
2?) - Candela
22 - Intermittenza indicator di direzione
23 - Interruttore stop anteriore
74 - Avvisatore acustica
25 - Cammutatore sinistro
26 - Termometro
?? - Termistare
28 - Centralina controlo avy.
29 - Interruttore liv. benzina
30 - Interruttore gamba fat.
31 - Intermittenza gamba lat.
32 - Cicaline per indicatori dir.

IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Key to wiring diagram.
1 - RH front indicator
2 - Headlamp
3 - LH front indicator
4 - Instrument lighting
5 - Key switch
6 - Right switch
7 - Starter switch
& - Starter motor
9 - Requlator

10 - Regulator
1] - Battery
12 - Rear stop switch
13 - Oil level switch

4 - Neutral switch1
18 - RH rear indicator
16 - Rear light
17 - LH rear indicator
18 - Alternator
19 - Electronic unit
20 - H.T. coil
2: - Spark plug

24 - Harn
25 - Left switch
26 - Thermometer
27 - thermistor
28 - Start control box
29 - Fuel level switch
30 - Side stand switch

22 - Turn signal flash device
23 - Front stop switch

31 - Side stand flickering light
32 - Turn signal indicator buzzer

Légende schéma électrique.
1 - Clignetant avant droit
2 - Phare avant
3 - Clignotant avant gauche
4 - Eclairage du combiné
§ - Interrupteur a clé
6 - Commutateur droit
7 - Rupteur démarrage
8 - Démarreur
9 - Régulateur

10 - Botte & fusibles
11 - Batterie
|2 - Interrupteur stop arriére
13 - Interrupteur de niveau d’huile
14 - Interrupteur point mort
15 - Clignotant arriére droit
16 - Feu arriére
17 - Clignotant arriére gauche
18 - Alternateur
19 - Bloc électronique
20 - Bobine H.T.
21 - Bougie
22 - Clignotant d’indicateurs de direction
23 - Interrupteur stop arriére
24 - Klaxon
25 - Commutateur gauche
26 - Thermométre
27 - Thermistance
28 - Centrale de contrdle de démarrage
29 - Interrupteur du niveau d’essence
30 - Interrupteur béquille latérale
31 - Clignotant béauille latérale
32 - Buzzer pour indicateurs de direction

Schaltplan.
| - Vorderer rechter Blinker
? - Vorderer Scheinwerter
3 - Vorderer linker Blinker
4 - Instreumentenleuchten
5 - Schivsselschalter
4 - Wahlschalter rechts
7 - Anlasser-Schaltschitz
8 - Anlassermotor
9 - Regler

10 - Sicherungshalter
} - Batterie1

12 - Hinterer Bremsschalter
13 - Qelstandschalter
14 - Leerlaufschalter
15 - Hinteres rechter Blinker
16 - Schlusslicht
17 - Hinterer linker Blinker
18 - Lichtmaschine
19 - Elektronische Schalteinheit
20 - HS-Spule
2) - Zinderze
22 - Aussetzen der Richtungsanzeiger
23 - Vordere Bremsleuchte
24 - Hupe
25 - Linker Schalter
26 - Thermometer
?7 - Thermistor
28 - Steuerungsbuechse Anlasskontrolle
29 - Benzinstandschalter
30 - Schalter des Kippstaenders
31 - Aussetzen des Kippstaenders
32 - Summer fuer Richtungsanzeiger

Legenda colore cavi — Cable colour coding — Legende de la couleur des cables — Rabelfarben.

POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE POS. COLORE
POS. COLOUR POs. COLOUR POS. COLOUR PQS. COLOUR POS. COLOUR POS. COLOUR
POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR POS. COLEUR
POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE POS. FARBE

By Giallo Verde-Nero Nere-Rosse Arancio Giallo
ve Yellow Green-Black Black-Re Orange Yellow1 Bleu 1 0 Jaune 1 9 Vert-Noire 28 Noire-Rouge 37 Orange 46 Javne

Blau Gelb Gron-Schwarz Schwarz-Rot Orange Gelb
Bre Vio'g ferde-Mero Gialle Grigio ero
Blue iolet Green-Blac Yeliow Srey Blac2 Bleu 1 1 Violet 20 Vert-Noire 29 Joune 38 Gris 47 Noire
Blau Violet Grin-Schwarz Gelb Grau Schwarz
atu Rosso Giallo Be Cielo Grigio-Verde Nero-Rosso
Blue Red Yellow-Blue Yellow Grey-Green Black-Red3 Bleu 1 2 Rouge 2 ] Jaune-Bleu 30 Jaune 39 Gris-Vert 48 Noire-Rouge
Blau Rot Gelb-Blau Gelb Grav-Grin Schwarz-Rat
Ate Rosso Neto-Bianco Gicllo-Nere Grigio-Giallo Giallo

ue ed Black-White Yellow-Blac Grey-Yellow Yellow4 Bleu ] 3 Rouge 22 Noire-Blanc 3 | Jaune-Noire 40 Gris-Jaune 49 Jause
Blau Rot Schwarz-W eiss Gelb-Schwarz Grau-Gelb Gelb
Be Arancio verde Nero Giallo. Nero Gicllo Verde Giallo

ve Orange Green-Blac Yellow-Black Yellow-Green Yellow5 Bley 1 4 Orange 23 Vert-Noire 32 Joune-Noire 41 Jaune-Vert 50 Jaune
Blau Orange Gron-Schwarz Gelb-Schwarz Gelb-Griin Gelb
Giallo Rosso Rosso Azzurro Bianca-Rosso Bianco Rosso
Yeliow-Re Re L.T. Blue White-Red White Re6 Jaune-Rouge 1 5 Rouge 24 Azur 33 Blanc-Rouge 42 Blanc 5 T Rouge
Gelb-Rot Rot Hellbiau VWeiss-Rot Weiss Rot
Cicllo Rosse Rosse Nero gignco Rosso Bianco
Yellow e Red-Black hite-Red White7 Jaune 1 6 Rouge 25 Rouge-Naire 34 Blanc-Rouge 43 Blane
Gelb Rat Rot-Schwarz Weiss-Rot Weiss
atu Gicllo eu Ner Resa Nero

ue Yellow iue-Black Pink Black8 Bleu | 7 Jaune 26 Bleu-Noire 35 Rose 44 Noire
| Blau Gelb Blau-Schwarz Rosa Schwarz

verde Rosso Nero verde Bianco. El Giallo
reen ed-Blac sreen White-Blue eliow9 Vert T 8 Rouge Noire 2 7 Vert 36 Blanc-Bleu 45 Jaune

Grin Rot-Schwarz Grin Weiss-Blau Gelb
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Impianto accensione elettronica.
L‘impianto di accensione é costituito da:
— Generatore da 12 V - 120 W
— Bobina elettronica
— Centralina elettronica
— Regolatore di tensione
— Teleruttore avviamento elettrico
— Candela di accensione

Electric ignition equipment.

The ignition equipment is composed of:
— Generator 12 V - 120 W
— Electronic cail
— Electronic unit
— Voltage regulator
— Flectric starter switch
— Spark plug

Allumage électronique.
Le groupe d’allumage électronique comprend:
— Générateur de 12 V - 120 W
— Bobine électronique
— Bloc électronique
— Régulateur di tension
— Rupteur de démarrage électrique
— Bougie d’allumage

Elektronischer Starter.

Der elektronische Starter setzt sich wie folgt zusammen:
— Lichtmaschine 12 V - 120 W
— Elektronik-Spule
— Elektronik-Schaltgerat
— Spannungsregler
— Schitz fiir den elektrischen Anlasser
— Ziindkerze

Per la legenda dei component e dei colori dei cavi attenersi allo
schema eleftrico.

For the key to electrical components and cable colour coding see the
wiring diagram.

Pour la légende des éléments et de Ia couleur des edbles, voir schéma
électrique.

Fur die Bauteile und die Kabelfarben, siehe Schaltplan.

M.6 N. 57357 (01-88)
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Generatore.

E costituito da un alternatore a 12V con potenza di 120W, situato nel co-
perchio laterale sinistro del motore.
tnizio corrente di accensione (scintilla}: circa 350 giri/min.
Generator.

It is consisting ina 12V - 120W alternator placed into the L.H. side cover
of the engine.
Ignition spark start: about 350 r.p.m.

Générateur.
ll est formé par un altérnateur a 12V avec puissance de 120W, situé dans
le couvercle latéral gauche du moteur.
Début courant d’allumage (étinceile): d’énviron 350 tours/min.

Generator.

Bestehend aus einer Drehstromlichtmaschine 12V, Leistung 120W.
Unter dem linkern Seitendeckel des Motors angeordnet.
Aufang von Ziindungstrom (Funke) ca. 350 U/min.

Centralina.

La centralina é fissata al pannello porta apparati elettrici, situato nella par-
te anteriore del telaio.

Power box.
The power box is fastened to the electric equipment-holding panel, which
is located in the frame front.

Centrale.

La centrale est tixée au panneau du tableau de bord des appareils électri-
ques, situé dans la partie antérieure du chassis.

Steverungsbuechse.
Die Steuerungsbuechse ist aut der Haltetafel der elektrischen Apparate, die
sich im Vorderteil des Rahmens betindet, befestigt.

Bobina.

La bobina é fissata nella parte inferiore del pannello porta apparati elettri-
ci. Verificare periodicamente il contatto di massa; deve essere esente da
ossido e da vernice. Se i! contatto di massa non é perfetto si pud avere
il danneggiamento della bobina stessa, oltre a difetti di accensione.

Coil.
The coil is fastened in the lower part of the electric equioment-halding panel.
Periodically check the earth contact; it shall be free from oxidation and paint.
Hf the earth contact is not perfect, the coil could be damaged, besides any
ignition failure.

Bobine.

La bobine et fixée dans la partie inférieure du panneau de tableau de bard
des appareils électriques.
Vérifier périodiquement le contact de masse; il doit &tre propre d’oxyde
et de peinture. Si le contact de masse n’est pas parfait, la bobine peut étre
endommagée, et des problémes d’allumage peuvent se produire.

Zuendspule.
Die Zuendspule ist im unteren Teil der Haltetafe! der elektrischen Apparate
befestigt. Von Zeit zu Zeit den Erdungskontakt veberpruefen, er sollte frei
von Oxyd und Lack sein. Falls der Erdungskontakt nicht einwandfrei sein soll-
te, koennen Fehlzuendungen auftreten und ausserdem kann die Zuendspu-
le beschaedigt werden.

YMA
N. 57357 (01-88)
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Controllo alternatore.
Disinnestare dal regolatore i due cavi di colore giallo che provengono dal-
l‘alternatore, avendo cura di isolarli in modo che non facciano contatto
tra di Idro.
Portare il motore ad un regime di circa 3000 giri/1’ e misurare la tensione
a vuote, utilizzando per questo un voltmetro per corrente alternata con
una scala almeno tino a SOV.
Lo strumento indicheraé una certa tensione.
Se non indica nulla oppure se si riscontra un forte squilibrio di tensione tra
i cavi gialli, rispetto alla massa, significa che lo statore @ difettoso; sara
pertanto necessario procedere ad un controllo mediante Ohmetro, misu-
rando l‘isolamento tra il cavo pravato e la massa. Questo isolamento de-
ve essere totale.

Alternator checking.
From regulator disconnect the two yellow cables coming from alternator,
taking care to insulate them so that no risk of contact may raise.
Have the engine heated up about 3000 r.p.m. and measure the tension
under no-load, using to this purpose a voltmeter for alternate current with
scale up to SOV,
This instrument will show a certain voltage.
If no movement is noticed or an high lack of voltage balance is noticed
between the yellow cables in respect with the earth, it means the stator
is defective; therefore it will be necessary to arrange an Ohmmeter verifi-
cation, measuring insulation between the tested cable and the earth.
This insulation must be total.

Contréle altérnateur.

Dégager du régulateur les deux cables de couleur jaune qui provient de
l‘altérnateur, en ayant soin de les isoler en maniére qui ne font pas con-
tact entre eux.

Porter le moteur & un régime d’ environ 3000 tours/1’ et métrer la tension
a vide, en utilisant pour cela un voltmetre pour courant alternée avec un
escalier au moins jusqu’d 50 V. L‘outil indiquera une certaine tension.
Si n‘indique rien ou s’on réléve un fort déséquilibre de tension parmi les
cables jaunes, respect 4 la masse, ca veut dire que le stateur est défec-
tueux, il sera pourtant nécessaire effectuer un contréle grace & un Ohm-
métre, en mesurant |’isclation entre le cdble essaié et la masse. Cette
isolation doit étre totale.

Kontrolle des Drehstrom-Generators.

Die vom Drehstrom-Generaator kommende die zwei gelben Kabel aus dem
Regler ausschalten und isolieren, um die Berthrung derselben zu vermeiden.
Die Motordrehzahl bis ca. 3000 Upm steigen lassen und die Leerlaufspan-
nung mit einem Drehstrom-Valtmeter abmessen (dessen Skala wenigstens
SOV zeigt); das Instrument sollte eine spannung anzeigen, sonst, wie auch
im Falle eines hohen Spannungsunterschieds zwischen die gelben Kabel
und die Masse, ist der Stator fehlerhaft. Dann mu& man durch einen Wie-
derstandsmesser die Kérperschlussprifung fir das jeweilige Kabel durch-
fihren. Die Isolation mub total sein.

AANA
M.t0 N. 57357 (01-88)
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Regolatore raddrizzatore.
E’ costituito da una scatoletta in alluminio, fissata nella parte inferiore del
pannello porta apparati elettrici e contiene i diodi per raddrizzare la cor-
rente prodotta dal generatore.
Contiene inoltre un’ apparecchiatura elettronica la quale funziona in reia-
zione alla tensione della batteria: se la batteria ha una carica «bassap la
corrente di ricarica sara alta; se invece la batteria é caricata (tensione

+]4V), la corrente sara di 4+2A.
Tensione di regolazione: 14,4V =%)s a 25°C.
Temperatura max. di esercizio: 80°C.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché
il regolatore verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Rectifier governor.
It consists of an alu box which is fastened to the lower part of the electric
equipment-holding panel. It contains the diodes to rectify the current
produced by the generator.
It contains also an electronic device operating in relation to battery tension:
if battery has a ‘‘low’’ charge, recharge current will be high; on the con-
trary if battery will be charged (12+ 14V} current is 4+2A.
Voltage regulation: 14.4V +24, at 25°C.
Max. operating temperature: 80°C.

Do not disconnect the battery cables when engine is on, since
the regulator should be irreparably damaged.

Régulateur de redresseur.

ll se compose d‘une boite en aluminium, fixée dans ia partie intérieure du
panneau du tableau de bord des appareils électriques et contient les dio-
des permettant de redresser le courant produit par le générateur.
Le régulateur contient aussi un poste électronique fonctionnant d‘aprés le
voltage de la batterie: si la batterie a une charge ‘‘basse’’, le courant de
rechargement est haut, tandis que si la batterie est chargée (voltage

2+14V}, le courant est 4+2A.
Voltage de réglage: 14,4V 284s a 25°C.
Température maxi. de fonctionnement: 80°C.

Jamais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur
est en marche, car cela causerait des dégats sans reméde au

régulateur.

Gleichrichter.
Der Gleichrichter besteht aus einer Alluminiumschachtel, die im unteren Teil
der Haltetate! der elektrichen Apparate befestigt ist. Er enthaelt die Dio-
den, um den vom Generator erzeugten Strom gleichzurichten.
Ausserdem enthalt Gehduse eine Elektronik, die in Verbindung mit der Bat-
teriespannung funktioniert. Liegt die Batterieladung ’’niedrig’’ dann liegt der
Aufladestram hoch; ist die Batterie dagegen aufgeladen (Spannung

2+ 14V}, dann liegt der Strom bei 4+2A.
Regelspannung: 14,4V *84. a 25°C.
Max. Betriebstemperatur: 80°C.

Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel lésen, weil
dadurch hoffnungslos der Regler beschédigt wird.

a
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Controllo della regolazione.
A luci spente mantenere i! motore al regime di 6000 giri/1‘. La tensione del-
la batteria deve aumentare pragressivamente fino a raggiungere il valore
di taratura del regolatore (circa 14+15 V), mentre la corrente di carica de-
ve diminuire progressivamente fino a raggiungere un valore di 0,5 A.
— Se si verifica che la corrente non diminuisce di valore e la tensione sale
oltre i limiti di 15 V il regolatore & difettoso € va sostituito.
— Se invece la tensione rimane inferiore a circa 13 V e la corrente & sem-
pre elevata, la batteria potrebbe essere scarica oppure difettosa. Ricari-
care la batteria e verificare lo stato di carica.
— Se la tensione non sale ai vatori indicati sopra e la corrente & minima
bisogna controllare |'efficienza dell’alternatore. Per la verifica dell’ efficienza
dell’alternatore staccare i 2 cavi gialli dal regolatore, controllare con te-
ster o con lampada spia che i cavi gialli o l’avvolgimento non siano a mas-
sa. Se questo risulta regolare, il regolatore & difettoso e quindi da sostituire.

Checking the voltage regulator.
With the lights off, run the engine at 6000 rpm. The battery voltage should
increase gradually until it reaches the preset regulator setting japprox.
4+15 V), while the charging current should decrease gradually unti it

reaches 0.5 A.
— If the charging current does not drap and the battery voltage continuesto increase above | 5 V then the regulator is faulty and should be replaced.
— If on the other hand the voltage remains below 13 V and the charging
current remains high then the battery is probably faulty or discharged.
Recharge the battery.
— If the voltage does not increase to the required value and the current
remains low then the alternator should be checked. To check the alterna-
tor, disconnect the 2 yellow cables from the regulator and use a tester or
a lamp tester to check that the yellow cables or the winding are not earth-
ing. If these parts are functionning properly then the regulator is faulty and
should be replaced.

Contréle du réglage.
Avec les feux éteints, faire tourner ie moteur au régime de 6000 tours/1’.
La tension de la batterie doit augmenter progressivement jusqu’a la valeur
d‘étalonnage du régulateur (environ 14+15 VJ, tandis que le courant de
charge doit diminuer progressivement jusqu’d ia valeur de 0,5 A.— Silo valeur du courant ne diminue pas et si la tension augmente ou-
dessus de 15 Y, il faut remplacer le régulateur parce qu'il est défectueux.
— Si, au contraire, la tension reste inférieure 4 environ 13 V et si le couran!
reste toujours élevé, la batterie pourrait &tre déchargée ou défectueuse.
Recharger la batterie puis contrdler qu'elle ne soit pas défectueuse.
— Si la tension n’augmente pas jusqu’aux valeurs indiquées ci-dessus et s.
le courant est faible, il faut contréler le fonctionnement de l‘alternateur, Pour
cela, débrancher les 2 cdbles jaunes du régulateur et contréler, avec un
tester ou le voyant, que les cdbles jaunes ou !’enroulement ne soient pas

la masse. Si tout est normal, il faut remplacer le régulateur parce qu'il
est défectueux,

Kontrolle der Einstellung.
Bei ausgeschalteten Lichtern und einer Motordrehzahl von 6000 U/min muss
die Batteriespannung fortschreitend ansteigen, bis der Einstellwert des Re-
glers erreicht wird {ca 14+15 V), wahrend der Ladestrom bis auf einen Wert
von 0,5 A absinkt.
~~ Falls der Strom nicht absinkt und die Spannung ber den Grenzwert
von 15 V ansteigt ist der Regler defekt und muss ausgetauscht werden.
— Bleibt die Spannung hingegen auf ca. 13 V und der Strom ist immer gleich
hoch, so kénnte die Batterie entiaden bzw. defekt sein. Die Batterie aufla-
den und den Ladezustand Uberprifen.
— Erreicht die Spannung die genannten Werte nicht und der Strom ist nie-
drig, so ist die Wirksamkeit des Wechselstromgenerators zu Uberpriffen.
Um diese Kontrolle durchzufthren werden die 2 gelben Kabel des Reglers
abgetrennt; nun wird mit Hilfe eines Multimeters bzw. einer LED der Mas-
seschluss der gelben Kabel bzw. der Wicklung tberpriift. Ist kein Masse-
schluss vorhanden, so ist der Regler defekt und muss ausgetauscht werden
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Scatola fusibili.

F’ fissata sulla superficie superiore del pannello porta apparati elettrici.
Essa prevede quattro fusibili da 15 A, due dei quali di riserva.

Fuse box.
It is fastened on the upper surface of the electric equipment-halding panel.
The box contains four 15 A fuses, two of them being spares.

Boite & fusibles.
Elie est fixée sur la partie supérieure du panneau du tableau de bord de
appareils électriques.
Elle contient 4 fusibles de 15 A, dont deux de rechange.

Schmelzeinsatzdose.
Sie ist auf der Oberseite der Haltetafel der elektrischen Apparate befestigt.
Sie enthaelt 4 Schmelzeinsaetze mit 15 A, zwei hiervon zur Reserve.

Teleruttore avviamento.

li teleruttore avviamento é fissato sulla superficie superiore del pannello porta
apparati elettrici, in corrispondenza del regolatore.
In caso di smontaggio per il suo collegamnto all’impianto, attenersi scrupo-
losamente allo schema generale.

Start contactor.

The start contactor is fastened on the upper surface of the electric equipment-
holding panel, in front of the governor.
Should it be disassembled fo connect it to the system, it is necessary to strictly
follow the main diagram.

Télérupteur de démarrage.
Le télérupteur de démarrage est fixé sur la partie supérieure du panneav
du tableau de bord des appareils électriques, en correspondance du régu-
lateur.
En cas de démontage, respecter scrupuleusement le schéma général pour
le branchement au circuit.

Steverschuetz des Anlassers.

Der Anlassersteverschuetz ist auf der Oberseite der Haltetafel der elektri-
schen Apparate in Uebereinstimmung mit dem Regler befestigt.
Im Falle eines Ausbaus, halten Sie sich unbedingt fuer den Anschluss an die
Anlage sorgfaeltig an das Hauptschema.

Intermittenze e cicalino indicatori di direzione.

Sono fissati elasticamente al pannello porta apparati elettrici-
Per il loro collegamente all’impianto, atttenersi scrupalosamente allo sche-
ma generale.

Turn signal indicator buzzer and flickering lights.
They are springy-fastened to the electric equipment-holding panel.
When connecting them to the system, strictly follow the main diagram.

Clignotants et buzzer d’indicateurs de direction.
lls sont fixés élastiquement au panneau de tableau de bord des appareils
électriques.
Respecter scrupuleusement le schéma général pour le branchement au circuit.

Aussetzen und Summer der Richtungsanzeiger.
Sie sind federnd auf der Haltetafel der elektrischen Apparate befestigt.
Fuer deren Anschluss an die Anlage, halten sie sich sorgtaeltig an das Haupt-
schema.
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Controllo e messa in fase accensione.
Per poter operare sul volano alternatore é necessario togliere il coperchio
sinistro motore ed it coperchio di protezione del pignone catena. L’accen-
sione, di tipo elettronico, non richiede praticamente manutenzione; in ca-
so di smontaggio dei componenti eseguire la messa in fase operando come
segue con |‘ausilio di un comparatore e senza rimontare il rotore. Monta- .
re l‘attrezzo 48803 sull’albero motore; portare il pistone al P.M.S. azze-
rando su questa posizione il comparatore; far coincidere !a tacca posta
sullo statore con quella praticata sull’attrezzo e veriticare che il pistone
abbia compiuto una corsa di 1 mm. Nel caso cié non si verificasse, allenta-
re le tre viti dello statore e ruotare quest’ ultimo sino a ripristinare la corretta
condizione di anticipo.

Ignition timing and checking.
To operate on the flywheel-alternator it is necessary to remove the engine
L.H. cover and the chain pinion protecting cover. Ignition, electronic type,
does not require any maintenance; in case of components removal carry
out its timing operating as follows: with the aid of a dial gauge and without
rotor re-assembly, install tool no. 48803 on the crankshaft, bring piston
to T.D.C. and in this position put the dial gauge on zero; have the notch
placed on the stator in coincidence with the one on the tool and check
that piston has carried out a stroke of or 0.03937 in. In case this does not
occur, loosen the three stator screws and rotate it until the correct advance
condition is restored.

Contréle et calage de l’allumage.

Pour &tre & méme d’opérer sur le volant alternateur, il faut enlever le cou-
vercle gauche du moteur et le couvercle de protection du pignon chaine.
L’allumage, de type électronique, n‘entraine pratiquement aucunne manv-
tention; en cas de démontage des composants effectuer le calage de la
facgon suivante: @ I'aide d’um comparateur et sans remonter le rotor, ins-
taller l’outil 48803 sur \‘arbre moteur; porter le piston au P.M.H. en met-
tant au zéro le comparateur sur cette position; faire coincider |’encoche
placée sur le stator avec celui situé sur |’outil et vérifier que le piston ait
etfectué une course de | mm. En cas qu’il ne se vérifie pas, relacher les
trois vis du stator et faire tourner celui-ci jusqu’d retablir la correcte condi-
tion d’advance.

Kontrolle und Zuendverstellung.
Den linken Motordeckel und sie Schutzkappe des Kettenritzels entfernen,
um am Schwungrad- Drehstromgenerator zu arbeiten. Die Ziindung ist elek-
tronisch und braucht keine wartung. Beim Ausbau der Bestandteile die Ver-
stellung wie folgt durchfihren durch einen Komparator und chne Remontage
des Motors. Das Gerat 48803 auf die Antriebswelle montieren; den Kol-.
ben zum ©.T. bringen und den Komparator dabei auf Null stellen. Den
Einschnitt auf dem Stator mit dem auf dem Geradt zusammentfailen lassen
and prisfen, od der Kolben einen oder 1 mm -Hub durchgefiihrt hat. Ist dies
nicht der Fall, die drei Schrauben des Stators l6sen und den Stator drehen
bis zum korrekten Verstellungsstand.

AAT
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Fanale anteriore.

Il fanale anteriore & prowvisto di una lampada biluce per le luci abbaglianti
e anabbaglianti e di una lampodina a siluro per la luce di citté o di posizione.
Particolare attenzione bisogna dedicare alla direzione del fascio luminoso;
procedere nel modo seguente:
— porre il veicolo a 10 metri di distanza da una parete verticale;
— assicurarsi che i! terreno sia piano e che l’asse ottico del proiettore sia
perpendicolare alla parete;
— il veicolo deve trovarsi in posizione verticale;
— misurare l’altezza del centro del proiettore da terra e riportare sulla pa-
rete una crocetta alla medesima altezza;
— accendendo la luce anabbagliante il limite superiore di demarcazione
tra la zona oscura e la zona illuminata deve risultare ad una altezza non
superiore a 9/10 dell’altezza da terra del centro del proiettore;
U'eventuale rettifica dell’orientamento del proiettore si pud effettuare agendo
sulle viti situate all’interno del cupolino.
— Rimuovere gli specchietti retrovisori nel mode descritto al capitolo ‘‘OPE-
RAZIONI GENERALI” ,
— rimuovere il cupolino svitando !e sei viti (1} di fissaggio alle carenature
laterali e al telaio portafaro.
Avvitando la vite di regolaziane verticale (2} il fascio luminoso viene diret-
to verso il basso, svitande detta vite il fascio luminoso viene diretta verso
l‘alta;
Awvitando la vite di regolazione laterale (3) il fascio luminoso viene diretto
verso sinistra (rispetto al pilota seduto in sella}, svitando detta vite il fascio
luminoso viene rivolto verso destra.

Headlamp.

The front headlamp is fitted a dipping bulb for main and dipped beams and
a pilot/side lamp bulb.
Particular care should be taken to adjust the headlamp beam; adjust as
follows:
— position the motorcycle at 393.7 in. from a flat wall;
— check that the bike is on a level surface and that the headlamp axis is
at right angles to the wall;
— the bike should be in a vertical position;
— measure the distance from the ground to the centre of the headlamp lens
and then mark a cross at the same height on the wall;
— switch on to dipped beam; the upper limit of the beam should be at a
height which is na greater than 9/10 of the height from the ground of the
centre of the headlamp;
The headlight aiming can be changed by operating on the screws located
inside the windshield.
— Remove the rear view mirrors as described in chapter ‘MAIN OPER-
ATIONS”
— remove the windshield by screwing out the six screws {1] fastening it to
the side fairings and the head-light-halding frame.
Turn the vertical adjuster screw (2) clockwise to lower the beam and anti-
clockwise to raise the beam;
Turn the sideways adjuster screw (3) clockwise to move the beam to the
left (when seen from the riders position), or anti-clockwise to move the beam
to the right.

N. 57357 (01-88)
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| Phare avant.

le phare avant a une ampoule & deux filaments pour les teux de route et
les feux de croisement, ainsi qu’une ampoule au silure pour les feux de ville
av de position,
Faire particuligrement attention au réglage de la direction du faisceau lumi-
neux: pour cela, effectuer les opérations suivantes:
— placer la moto 4 10 métres de distance d‘un mur vertical;
~— s‘assurer que le terrain soit parfaitement horizontal et que l'axe optique
du projecteur soit perpendiculaire au mur;
—~ la moto doit étre parfaitement droite:
— mesurer la hauteur du centre du projecteur par rapport av sol et tracer
un croix sur le mur & la m&me hauteur;
— allumer le feu de croisement; la limite supérieure entre la zone sombre
et la zone éclairée doit se trouver & une havteur non supérieure aux 9/10
de la hauteur du centre du projecteur par rapport au sol;
‘orientation du phare peut étre éventuellement modifiée en agissant sur les
vis situées & l'intérieur de la calotte.
— Enlever les rétroviseurs en suivant les phases décrites au chépitre ‘’OPE-
RATIONS GENERALES’’
— Enlever la calotte en dévissant les six vis (1) de fixation aux carénages
latéraux et au chassis du phare.
En vissant les vis de réglage vertical (2}, le faisceau lumineux s‘oriente vers
le bas et en desserrant cette vis, le faisceau lumineux s‘oriente ver le haut.
En serrant la vis de régiage latéral (3), le faisceau lumineux s’oriente vers
la gauche (par rapport au pilote assis sur la selle} et en desserrant cette
vis, le faisceau lumineux s’oriente vers la droite.

Vorderscheinwerfer.
Der Vorderscheinwerfer verfigt tiber eine Lampe mit Scheinwerfer/Abblen-
dung und Uber eine Positions- oder Standleuchie.
Zur Einstellung des Lichtbtindels gehe man wie folgt vor:
— das Motorrad in 10 Meter Abstand von einer vertikalen Mauer aufstellen;— der Boden muss eben sein und die optische Achse des Scheinwerfers MuUSS
senkrecht zur Mauer liegen;
— das Motorrad muss sich in vertikaler Stellung befinden;
— die Héhe der Scheinwerfermitte Gber dem Boden messen und die selbe
Hohe aut der Mauer einzeichnen;
— bei Einschalten des Abblendlichts muss die obere Grenze zwischen Dun-
kelflache und beleuchteter Flache auf einer Hahe liegen, die 9/10 der Ha-
he des Scheinwerfermitte vom Boden nicht Uberschreitet;
Eine etwaige Aenderung der Scheinwerfereinstellung erfolgt durch Betaeti-2 gung der Schrauben, die sich im Innern der Scheinwerterverkleidung be-
inden.

— — Die Rueckspiegel, in der im Kapitel “ ALLGEMEINE ARBEITEN”’ beschrie-
benen Weise, abnehmen
— die Scheinwerferverkleidung abnehmen, hierzu die sechs Arretierschrau-
ben (i} an der seitlichen Verkleidung und am Scheinwerferrahmen los-schrauben.
Beim Drehen der seitlichen Stellschraube {2} wird das Lichtbtndel nach un-
ten ausgerichtet (in Bezung auf dem Fahrer im Sattel); durch Abschrauben
dieser Schraube wird das Lichtbiindel nach oben geschwenkt.
Durch Anziehen der seitlichen Stellschraube (3} wird das Lichtbiindel nach
links ausgerichtet (in Bezung auf dem Fahrer im Sattel); durch Abschrauben
dieser Schraube wird das Lichtbtindel nach rechts geschwenkt.
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Riscontrando tuttavia surriscaldamento dal motore, indicate dall‘apposito
termometro, verificare che il radiatore sia completamente pieno.
il controllo del livello ne! radiatore si deve eseguire a motore freddo {vedi
paragrafo ’’Controllo livello liquide di raffreddamento’’}.

However if engine overheating is noticed, indicated by the special ther-
mometer, check that radiator is completely filled up.
Check of radiator level must be performed with cold engine (See paragraph
‘Cooling fluid level control}.

En trouvant toutefois surchauffage du moteur, indiqué par le spécial thér-
mométre, vérifier que le radiateur soit complétement plein.
Le contréle du niveau dans le radiateur se doit éffectuer & moteur froid (voir
paragraphe ‘’Contréle du niveau du liquide de refroidissement’’}.

Wird aber vom dazubestimmten Thermometer Motoriieberhitzung autge-
wiesen, prifen, ob der Kihler ganz befillt ist. Die Préfung des Flussigkeits-
standes im Kihler nur bei kaltem Motor vornehmen (siehe Paragraph
“'Kontrolle des Kuehlfluessigkeitsstondes’’).

IM
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Circuito con utilizzazione del radiatore
System using radiator
Circuit avec utilisation du radiateur
Kreis mit Einsatz des Kihlers

__
Circuito di raffreddamento.
Limpianta di raffreddamento @ del tipo a circolazione forzata con pompa centrifuga (1} situata sul lato sinistro del motore eradiatore{2] a flusso verticale,
Un serbatoio di espansione (3) compensa le dilatazioni termiche del liquido e delle cavita interne della testa e de! cilindro,provvedendo a mantenere |’impianto completamente pieno in ogni condizione.
La temperatura del liquide di raffreddamento, regolata da apposito termostato (4}, & indicata da un termametro {5) azionateda un termistore (6} situcato sulla testa cilindro.
L'apertura del termostato avviene quando !a temperatura del liquido di refrigerazione raggiunge i 65°C circa, pertanto sinoa quel momento il circuito di raffreddamento esclude i! radiatore. Raggiunti i 65°C circa si ha l’apertura del termostato conil consequente passaggio del liquido nel radiatore.

Cooling system.
The cooling system is of the forced circulation type using a centrifugal pump {1}, located on the left-hand side of the engine,and a vertical flow radiator {2}. .
An expansion tank (3), which compensates for volume changes in the coolant and internal cylinder head and cylinder ducts,keeps the system completely full under all conditions.
The coolant temperature is regulated by a special thermostat {4), and shown by a temperature gauge {5} activated by a ther-mistor (6) located ont he cylinder head.
The thermostat, switches when the coolant temperature reaches approximately 65°C; below this point the cooling system cutsout the radiator. Once apporximately 65°C is reached, the thermostat switches, coolant consequently passing through to theradiator,

DAA
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Circuito con esclusione del radiatore
System with radiator cut out
Cirevit avec exclusion du radiateur
Kreis mit Uberbriickung des Kishlers

<e

Circuit de refroidissement.

L'installation de refroidissement est du type sous pression avec pompe centrifuge {1} située 4 gauche du moteur et radiateur
(2) @ débit vertical.
Un réservoir d’expansion (3) compense les dilatations thermiques du liquide et des cavités internes de la culasse et du cylindre,
maintenant toujours l‘installation tout & fait pleine en toutes circonstances.
La température du liquide de retroidissement, réglée par thermostat (4) est indiquée par un thermomeétre (5) piloté par un ther-
mistor (6} situé sur la culasse du cylindre.
L’ouverture du thermostat, se produit lorsque la température du liquide réfrigérant atteint 65°C environ; aussi jusqu’d ce moment
le circuit du refroidissement exclut-il le radiateur. Une fois que les 65°C {environ} sont atteints il y a ouverture du thermostat
avec passage du liquide dans le radiateur.

Kiihlkreislauf.
Dabei handelt es sich um eine Anlage mit Zwangsumlaufkihlung, mit Kreiselpumpe (1}, die auf der linken Motorseite montiert
ist und Senkrechtkihler (2).
Ein Expansionsbehalter {3} gleicht die Warmeausdehnung der Flissigkeit sowie der Innenruame des Kopfes und des Zylinders
aus und sorgt dafiir, dass der Kreis standig gefillt ist.
Die tber den Thermostat (4) eingestellte KihImitteltemperatur wird durch das Thermometer (5) angezeigt, das Uber den Thermi-
stor (6) auf dem Zylinderkopf gestevert wird.
Der Thermastat, dffnet, sobald die Kuhlmitteltemperatur ca. 65°C erreicht; bis zu diesem Zeitpunkt ist der Kishler vom Kthlkreis-
laut ausgeschlossen. Bei Erreichen der Temperatur von ca. 65°C dffnet der Thermostat und das KthImittel fliesst durch den Kthler.
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Revisione impianto di raffreddamento motore.
Riscontrando temperature eccessive del liquido di raffreddamento, con-
trollare la massa radiante. Se sulle alette vi sono ostruzioni al flusso d’a-
ria, foglie, insetti, fango, ecc., si dovra procedere alla rimozione di tali
ostacoli facendo attenzione a non rovinare il radiatore. Se si dovessero
riscontrare delle deformazioni & opportuno eliminarle ripristinando il pas-
saggio del flusso d’aria. La massa radiante non deve essere intasata o ro-
vinata per pil del 20% della sua superticie; diversamente sara opportuno
sostituire il radiatore. Controllare periodicamente i manicotti di callega-
mento: cid eviterd perdite di acqua e quindi grippaggi del motore. Se sul-
le tubazioni si presentano screpolature, rigonfiamenti o indurimenti dovuti
ad essicamento, sara’ opportuno procedere alla loro sostituzione.

Engine cooling system overhauling.
Verifying too high temperatures of cooling fluid, check the radiant mass.
Whether on fins are noticed obstructions to the air flux as leaves, bugs,
mud etc., carry out removal of these obstructions taking care not fo damage
radiator. If there are any bends in the radiator grill element, return them
to their original shape, ensuring good air passage.
No more than 20% of the radiator grill element should be blocked ordamaged, if this is not the case, the radiator should be replaced. Periodi-
cally check the connections are in good order, thus avoiding leaks and
engine seizures. If the pipes are cracked, swollen or harnened in places
due to drying out, thei should be replaced.

Revision équipement de refroidissement moteur.
Quand on remarque des témpératures excessives du liquide de refroidis-
sement, vérifier la masse radiante. Si sur les ailettes, il y a des obstructions
a |’écoulement d’air, feuilles, insectes, boue, etc., on devra avancer au
déplacement de ces obstacles en faisant attention & n’endommager pasle radiateur. Si l’on constate des déformations, il est bon de les éliminer
lors du rétablissement du passage du débit d’air. La masse radiante ne
doit étre ni encrassée ni abimée sur plus de 20% de sa surface; autrement
il est recommandé de remplacer le radiateur.
Contréler périodiquement les manchons de raccordement, ceci pour évi-
ter les fuites d’eau et, partant, les grippages du moteur.
S‘il y a sur les tuyaux des crevasses, des gontlements ou des durcissements
dus & une dessiccation, il est bon de les remplacer.

Ueberholung der Motorkihlanlage.
Stellt man zu hohen Temperaturen der Kthlflissigkeit fest, dann ist der Koh-
lerblock nachzuprifen. Falls Schlamm, Blatter, Inskte usw. den Luftzutluss
verstopfen, dann mus man diese Hindernisse entfernen und dabei beach-
ten, dab der Kithler nicht beschadigt wird. Eventuelle Verformungen sind
zu beseitigen, um den korrekten Luftdurchfluss ze gewdhrleisten. Eine Ver-schmutzung bzw. Verstopfung van mehr als 20% der Kihlerblockoberfla-
che ist unzuldssig; ist dies der Fall, so emptehlen wir, den Kihler
auszutauschen. Die Verbindungsmute periodisch Uberprifen um Wasser-
lecke und die Gefahr des Motorfressens zu vermeiden. Eventuelle Risse,
Blasen bzw. Erhartungen an den Leitungen aufgrund der Trocknung sindzu beseitigen.
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS

APPLICAZIONE FILETTATURA| COPPIA DI SERRAGGIO / TIGHTENING TORQUESUSE 
THREADING N.m Kgm lb/ft

Dado fissaggio cilindro / Cylinder fastening nut M8x 1,25 19,6+21,.6 2,0+2,2 14,4+15,8Dado fissaggia testa / Head fastening nut M8x 1,25 19,6+21,6 2,0+2,2 14,4+15,8Dado fissaggio pignone trasm. primaria / Primary timing pinion fastening nut M14x1,25 | 58,8+60,8 6+6,2 43,4+44,8Dads fiss. pignone contralbero / Countershatt pinion fastening nut M1i4x1,25 | 58,8+60,8 6+6,2 43,4+448Viti unione semicarter / Half casing joining screws Méx 1] 7,8+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5Viti fissaggio coperchi motore / Motor cover fastening screws Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0=5,8Dado fissaggio rotore volano / Flywheel rotor fastening nut M12 1,25 49+5] §,0+5,2 36,1 +37,5Candela accensione / Ignition spark plug M14x 1,25 34,3+38,2 3,3+3,9 25,3+28,2Viti fissaggio motorino di avviamento / Starting motor fastening screw Méx | 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8Dado fiss. mozzo portadischi frizione / Clutch disk hub fastening nut M14x] 29,4+31,4 3+3,2 21,6+23,)}Viti fiss. disco ritegno molle frizione / Clutch spring stopping disk fastening
SCTEWS 

M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8Vite fiss. piastrina ritegno albero desmodromico / Positive shaft stopping platefastening screw Méx ] 11,7+13,7 ],2+1,4 8,7+10,]Viti fiss. pompa olio / Oil pump fastening screw M5x0,8 2,45+3,43 0,25+0,35 1,8+2,5Dado per vite int. fissaggio motore / Lower screw nut for motor fastening M8x 1,25 29,4+31,4 3+3,2 21,7+23,1Dado per vite ant. fissaggio motore / Front screw nut for motor fastening M8x 1,25 19,6+22,5 2+2,3 14,4+16,6Vite tiss. testa sterzo forcella / Fork steering head fastening screw M8x 1,25 24,5+27,4 2,5+2,8 18,1+20,2| Vite fiss. base sterzo forcella / Fork steering base fastening screw MI0x1,5 29,4+3),4 3+3,2 21,7+23,1Vite fissaggio manubrio al supporto / Screw for handlebar fastening to the support M10x1,5 37,2+39,2 3,8+4 27,4+28,9Vite fissaggio supporto manubrio allo stelo / Screw for handlebar support faste-ning to the road M8x 1,25 22,5+24,5 2,3+2,5 16,6+ 18,0Vite fiss. tirante sosp. post. al telaio e ulla biella / Rear suspension tension rodfastening screw, to frame and to connection rod M12x1,25 39,2+4],2 4+4,2 28,9+ 30,3Vite fiss. biella al forcellone / Connection rod fastening screw to fork M12x 1,25 39,2+41,2 4+4,2 28,9+30,3 .Vite fiss. sup. ammortizzatore / Upper shock absorber fastening screw M12x 1,25 39,2+4],2 4+42 28,9=30,3Dado per perno forcellone / Nut for fork pin M14xi,5 58,8=63,7 6+6,5 43,4+47Perno ruota anteriore / Frant wheel pin M14x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,43+47,0Vite fiss. pinza ant. / Front caliper fastening screw M10x1,5 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7 +37,6Vite fiss. pinza post. / Rear caliper fastening screw M8x 1,25 14,7+15,7 1,5+1,6 10,8+11,6Dado fiss. perno ruota posteriore / Rear whee! pin fastening screw M14x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,43+47,0Vite fissaggio corona / Ring gear fastening screw M7x} 25,5+27,4 2,6+2,8 18,8+20,2

le Serrare tutti i dadi e le viti alla corretta coppia di serraggio facendo uso di una chiave dinamometrica.
Una vite o un dado, se insufficientemente serrati, possono danneggiarsi o allentarsi completamente con conseguentedanno per il motociclo e ferite per il motociclista. Una vite o un dada serrato olire il valore di coppia max. consentito possonodanneggiarsi, spanarsi o rompersi e quindi allentarsi completamente. La tabella elenca le.coppie di serraggio delle principaliviti e dei dadi, in relazione al diametro delle filettature, al passo ed allo specitico impiego.

Tutti questi valori sono per impiego con filettature pulite con solvente.

Lock all nuts and screws at the correct locking torque, using a dynamometric wrench.CJ A screw or nut, when incorrectly locked, can be damaged or loosen completely, with subsequent damage to the bikeand injuries to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench torque setting can be damaged, have the threadbroken or cut down, therefore loosening completely. Above table states the list of torque wrench settings for main screws and
nuts, in connection with the thread diameter, pitch and specific use.
All these figures have to be applied to threads cleaned with solvent.
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COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENT

APPLICATION FILETAGE | COUPLE DE SERRAGE / ANZUGSMOMENT
ANWENDUNG GEWINDE N.m Kgm ib/ft

Ecrou fixage cylindre / Mutter fir Zylinderbefestigung M8x1,25 19,6+21,6 2,0+2,2 14,4+15,8
Ecrou fixage téte / Mutter fir Kopfbefestigung M8x 1,25 19,6+21,6 2,0+2,2 14,4+15,8
Ecrou fixage pignon transmission principale / Mutter fiir Befestigung des Haup-
tantriebsritzels M14x1,25 | 58,8+60,8 6+6,2 43,4+44,8
Ecrou fixage pignon contre-arbre / Mutter fir Befestigung des Vorgelegewelle-
ritzels M14x1,25 | 58,8+60,8 6+6,2 43,4+44,8
Vis jonction demi-enveloppe / Schrauben fir die Verbindung der Gehause-
halften Méx | 7,8=+8,8 0,8+0,9 5,8+6,5
Vis fixage capots moteur / Schrauben fir die Befestigung der Motordeckel Mé6x1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Ecrou fixage rotor volant / Mutter fir Befestigung des Schwungradsrotors Mi2x1,25 49+5] §,0+5,2 36,1+37,5
Bougie d’allumage / Ziindkerze M14x1,25 | 34,3+38,2 3,54+3,9 25,3+28,2
Vis fixage moteur démarreur / Schraube fir Befestigung des Anlassmotors Méx 1 6,8+7,8 0,7+0,8 5,0+5,8
Ecrou fixage moyeu porte-disques friction / Mutter fiir Befestigung der Kup-
plungsnabe M14x] 29,4+31,4 3+3,2 21,6+23, |
Vis fixage disques d’arret des ressorts friction / Schrauben fur Befestigung der
Haltescheibe der Kupplungsteder M5x0,8 6,8+7,8 0,7+0,8 5,1+5,8
Vis fixage plaquette d’arret de |’arbre positif / Schrauben tir Befestigung der
Halteplatte der zwangldufigen Welle Méx I 11,7+13,7 1,2+1,4 8,7+10,1
Vis fixage pompe huile / Schrauben fir Befestigung der Sipumpe M5x0,8 2,45+3,43 | 0,25+0,35 1,84+2,5
Ecrou pour vis inf. de fixation moteur / Mutter fir die untere Motorbefestigungs-
schraube M8 x 1,25 29,4+31,4 3+3,2 21,7+23,1
Ecrou pour vis antérieure de fixation moteur / Mutter fir die vordere Motorbefe- ;
stigungsschraube M8 x 1,25 19,6+22,5 2+2,3 14,4+16,6
Vis fixage téte braquage fourche / Schraube fir Befestigung des Gabeldrehung-
kopfes M8x1,25 24,5+27,4 2,5+2,8 18,1 +20,2
Vis fixage base braquage fourche / Schraube fir Befestigung der Gabeldre-
hungbasis M10x1,5 29,4+31,4 3+3,2 21,7+23,1
Vis de fixation guidon au support / Schraube fir die Befestigung der Lenkstange
am Halter M10x1,5 37,2+39,2 3,844 27,4+28,9
Vis de fixation support guidon & la tige / Schraube fir die Befestigung des Lenk-
stangenhalter am Schaft M8x 1,25 2? ,5+24,5 2,3+2,5 16,6+ 18,0
Vis fixage tirant suspension arriére au chassis et & la bielle / Schraube flr Befe-
stigung der hinteren Federungsspannstange dem Chassis und dem Plevel M12x1,25 39,2+41,2 4+4,2 28,9+30,3
Vis fixage bielle & la fourche / Schraube fir Befestigung des Pleuels der Gabel M1 2x 1,25 39,2+4],2 4+42 28,9+30,3
Vis fixage supérieur amortisseur / Obere Schraube fir Dampterbetestigung Mi2x1,25 39,2+4),2 4+42 28,9+30,3
Pivot fourche / Gabelzapfen M14x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,43+ 47,0
Vis pour pivot rove avant / Schraube fir Vorderradzapfen M10x1,5 58,8+63,7 6+6,5 34,7+37,6
Vis fixage étrier antérieur / Schraube fur vordere Sattelbefestigung M10x1,5 47,1+51,0 4,8+5,2 34,7+37,6
Vis fixaage étrier arriére / Schraube fir hintere Sattelbefestigung M8 x 1,25 14,7+15,7 1,5+1,6 10,8+11,6
Ecrou fixage pivot rove arriére / Mutter zur Befestigung des Hinterrades Ml4x1,5 58,8+63,7 6+6,5 43,43+47,0
Vis fixage couronne / Schraube fir Kranzbefestigung M7x | 25,5+27,4 2,4+2,8 18,8+20,2

Serrer tous les écrous et les vis avec la correcte couple de serrage en faisant usage d’une clé dinamometrique.
Une vis ou un écrou, si mal serrés, peuvent endommager ou se relacher complétement avec conséquent dommage pour

le motocycle et blessures pour le motocycliste.
Une vis ou un écrou serré outre la valeur de la couple max. consentit peut s‘'endommager; tausser ou se casser et puis se relé-
cher complétement.
Le tableau indique les couples de serrages des principales vis et écrous, en rélation au diamétre des filetages, au pas ef au
spécifique emploi.
Tous ces valeurs sont pour |’emploi avec filetages nettoyés solvant.

Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamometrischen Schliissel fest-
ziehen.

Die nicht voll festgezogenen Schrauben oder Muttern konnten beschddigt werden, oder selbst lésen mit folglichen Beschddi-
gung und Verwundung des Fahrers. Eine tber dem max. zulassigen Anziehmoment festgezogene Mutter bzw. Schraube kann
sich beschddigen, ausleiern, zerorechen und deshalb vallig lésen.
Aut der Tabelle: Anziehmomente der hauptschrauben und -Muttern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und
die spezifische Anwendung.
Alle diese Werte gelten fir durch Lésemittel gereinigte Gewinde.
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