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1. SU FRONTERA

Gon la FRONTERA, nues una nueva línea de modelos BULTACO, capaz
de satistacer las mayores extgenci

Concebida para la competición dal Todo-Terreno, proporciona al plioto
la conducción adeouada en cada circunstancia.

La estudiada curva de potencia del motor y las cinco marchas de
ajustado relación, traducen en excelentes resultados les Intenciones del
conductor, en llano, camino rápido o difícil cuesta.

La suspensión de largo recarrido, transforma en simples oscllaciones
los más agrestes accidentes del terreno, ofraciendo una estabilidad Inme-
Jorable en todo momento.

Su poco peso y su perfecto frenado. sobra el tambor de duraluminio, le
dan la seguridad que los profesionales exigon y precisan.

CEMOTO
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IL. DESCRIPCION GENERAL

Este capitulo describe la situación, uso y oju
de los mandos y controles de Bu motocicleta.

A. IDENTIFICACIÓN DE LA MOTOCICLETA

¡dentificorá la motocicleta: por:

El número de motor grabado on la parta superior del cárter
lado derecho (ver fig. 4).

El número de bastidor grabado en lo. columna de In direc
ción (ver fa. 4).

=

B. EL MANILLAR

La posición del monillar an una cuestión muy personal que
dependa de sus condiciones fisicas y experiencia

Para hallar la posición más adecuada, aléntese en el sillin,
‘itie lo rueda delantera bien recta y obarva @l grado de
faxión de sus codos.

Si están extendidos de modo que sus brazos quedan rectos.
el manillar se halla demasiado alejas

Si los codos forman un ángulo tacto, el manillar está de-
imasiado cerca

Generalmente, Ia mejor posición ss intermedia antre los
extremos citados.

Para variar la posición del manillar. operar con llave «allen»
de 8 mm. sobre los tornillos que fan los dos puentes cen-
‘rales a la brida superio

No olvido que al varior la posición del manillar quads
afectadas Ina posiciones de los mandon de embrague, de
Fono delantero y al puño: del acelerador



Fig

C. El EMBRAGUE

El embrague astá sltuado a la derecha dal mat
tudo sabre al extremo del sie principal del cambio
cidades. Es del Upa de dí en baño de
Y su scondicionemiento es realiza desde el lado opuesto
hor medio de un coniunto aje mando embregie 9 a través
Ge 18 varilla 7 y al conjunto axial solidario ai. pl
Uno erandela de feltro 8 impregnada de acai

y evita ls entrado de polvo sn el punto
ando embre







). EL CAMBIO DE VELOCIDADES

El motor dispone de las velocidados an toma constante.
Esta sistema permite un accionamiento suave y rápido ayu
dado por un selector de timbor muy lígero ayudado por un
‘selector de tambor muy seguro y preciso

mus
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E. LA INSTALACION ELECTRICA

La instalación está formada por una mugneto alternador a
volante situada en ol lado tzquierdo del motor.

Una bobina de alta tensión tranemite la corriante a a bujía,

tre bobina suministro una corrionte da 6 voltios. con una:
potencia de 40 watlos, mandada por dos conmutadores

Los conmutadores están situados junto a los puños te
«quínedo y derecho sobre el manillar, La posición de los con
mutedorce será tal que permita accionar fácilmente mus bo:
tones. Estos Conmutadores tienen dos mandoy cads uno y
ln misión de cada uno de ellos la encontraré detallada on
la fig. 6.

vel gonmitadr leiterdo marie al limbraco,cruco/curo.
lora y al claxon.

El conmutador derecho manda al alumbrado de ciudad y
el botón de paro.

El fara delantero está unido i la lastalación principal por
medio de una coja de conexión y dispone de lucas de.cruce/
carretera y luz ciudad.

El faro piloto dispora de dos luces, la normal de Hunt
ación y otra de «atopy. Esta ultima ve accionada por el
pa! e fran rasero iin sobra un Interuptos Ho al

tidor.

El intermptor de «stops es accionado « través de un tope
jo al pedal de freno. Este tope tiene una posición determ'-
nada y es ls siguiente: el pedal de freno en posición de
feposo debe actuar sobre sl Interruptor ain presionar exc
sivamente y al scclonario ligeramente anciande la luz.



ESQUEMA ELECTRICO

Commander de almera eruce(caraara y clang, — 4
1, Slots de cabin. — 2. Foto delamere y laa imine, — 3
A o e ont e 8, alte magni, — Bult, forma de ial

reais del Faro dali — Y. ramon 0. Resietencia. — M4. Metin. —
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il
ll. PREPARACION

Este capitulo habla del combustible a usar y de las cont
peruciones # realizar antes do usar la maquina

A. EL COMBUSTIBLE

El motor está do para tolerar" gasollña con 'un bajo
Indice de octanos; no obstante, recomandames las muper
carburantes de 98,

Alisténgaso de utiffesr BENZOL como combustible. Tal pro:
hibición. responde al motivo de Ir el motor equipado con
elementos de estanqueidad de goma sintético.

Lubricación del motor. — La lubricación dal motor se efec:
par adición de aceite en lo gasolina, La proporción

Fresponda al 5% (20:1) de aceite SAE 40, ea decir. que
for kada 5 litros de gasolina deberá merclorse 1/4 do litro
US aceite, Empltando aceites especiales para motores. de
3 uempos, la proporción corresponderá al 4% (25:11.

En lo Tabla O de la pagina 24 hallará las equivalencias entes
marcas de nooltes.

Depósito. — Le capacidad del depósito. as de 93 tros
incluida le resorva.

B. NIVEL DE ACEITE DE LA TRANSMISION
PRIMARIA Y EMBRAGUE

's aconsejable asegurar al nivel máximo de aceite al sf
tuar el rodaje del motor: para ello sliminase el aceite exis~
tente y vuélvase a. llenor con 250 cc. de aceite SAE 30 Y,
“según la Tabla D de la poy, 20.

E tanán de veciado esté situado debajo del cártar por el
lada derecho. Use una flave. «allen» de 6 mm. para desen-

rorcarlo Fig. 8



do debajo del motor porsata situado sobre sl carter por al lado El tapón de var
tormllador ancho, o bien, unn monede fequlerdo. U

de

El tapón d
derecho, Une

El tapon de
eiblemente 3 la

fae precauciones Indi

©. NIVEL DE ACEITE DEL CAMBIO DE VELOCIDADES



LA PRESION DE LOS NEUMATICOS

El cuidado observado en los neumáticos as, fundamenta
De tal culdado dependen no asia un prolongado uso de las
"mismos, sino la mayor Seguridad y buena adherencio («grp
al como también buena parto de la comodidad y estabilidad
de lu máquina.

Solamente con una preslón correcta, as conseguirán estas
«ventajas. En el cundro agjunto ancontrarán fos. proslones 186:
ficas pare un corredor dal puso medio,

PRESION. DELANTE AMAS.

Teórica 1 Ka/em* 09 Kayem*

E. APRIETE GENERAL DE LA TORNILLERIA

Es aconsejable un reapriste general do la tornileria y par
ticularmente:

— Los ajes de rueda con la llave espoctol de 19mm. y al
pasadorwarilla, [Ver págs. 38 y 43).

— El manillar y los mandos filados a él.

— La culata exige un apriete special. (Ver pág. 94).

4. testa vmals — 2 Taoón especial. con Have.

F. PERIODO DE RODAJE

El periodo de rodeje es prácticamente inexistente an este
tipo da motores.

'No obstante y teniendo an cuenta el acoplamiento macs
leo de todas les plezas que forman la motocicloto, se acai
Sela rodar un mínimo de 4 horas continuadas = más de
medio gus y Usando con mucha frecuencia al, cambio de ve:
focidades.

Une vez finalizado este roduje ou impone un reajuste
«general y un raapriste especial de ln culata (pág. 24).



LUBRICACION Y

MANTENIMIENTO

-%



IV. LUBRICACIÓN

Ly conducción de la sine en colones nomles
maceta pu poes slricación. y Gata ta puede realizar parao.
ante, ain Wiicultades siguiendo las Indicacionos de este
ape.

‘Si au conducción os preferentemente por «todo terrenos
exigira caturaimonte dedicar más su atención

Si partes on competiciones ipo «Dos dira y Sle
din Poe e scjati efectuar una lubricación completa y 8
ancla! Al Meal del capitulo. hallora unas tablas de equ
ets do ogsites con slmbulos y tolarancias de Interés.

A. LUBRICACIÓN ANTES O DESPUES DE CADA REPOSTAJE

4. Cadena trasera. Para su lubricación usar SAE 20 (|
de gran penetración por au (luidez.

Para ello, apoyar la motocicleta de modo que la rueda tro.
¡ra libremente y aplicar por la zona Inferior próxima a

En casos extremos de lluvia y barro la mejar protección
se obtionn usando grasas sintéticas tipo BARBATIA 4 (Shell),
GhIPPA 408 (Castrol) o SUPERGRAS 201 (Sopral)

2. Mandos del ambrague y freno delantero. Para su lis
bricación usar SAE 20 1 de gran panatración por su Huidez.
Las zonas de engrase son los puntos de giro de los mandos,

we

o -_~:~

3. Puño de gas. Para su lubricación Usar SAE 20 [] de
gran penetración por su Mluidoz. La zona de engrase es la
Emtrada del extremo del cable an al puño del gas.

B. LUBRICACIÓN ANTES Y DESPUES DE CADA CAMRENA

1. Ef puño del gas. Para au lubricación won groso lítica
©. Para lio dpsentozcar lo doa tornillos que fan el puño.
S manillar y defor libre lo guia del cable y su anganche.
Tlenar de grass y volver o cerrar. Montar de mo en el
manillar y comprobar todo al tecorrido del puto,

2 Transmisión primaria, Es aconsejable comprobar el
rivet maximo del acalte. Para ello, proceder según lo dicho
fn el capítulo IMB, pág, 13.

3, Fl cambio de velocidades. Ex aconsejable comprobar
el nivel máximo da aceite. Pura ello proceder según la úleho
Gn el capitulo IC, pág. 14.

4. El freno delantero, Para 2u lubricación usar SAE 20 1)
y desmontar la rueda delantera como sa detalla en la pa, 38.
Éxiraar ol plato portozapotns dal cubo de la rueda y erigro:
far los puntos de giro do zapatas y leva. Gesmontar el cable/
funds del frano y lubricar por los sxtremps, Manto de nuovo:
aliminando las partos torcidus, Montar la rueda asegurando
al apriete del aja según se indica en la pág. 38

5. El freno trasero. Para su lubricación usar SAE 20 C1
y desmontar la rueda tresora según detallo an pág. 43. Ex-
Traer ef plato porsazapates dal cubo do la rueda. Engrasar Jos
puntos de glro de zapatos y leva.

&_ El cable dol embrague. Pora su lubricación usar SAE
2017 y desmontar según detalles on la póg. 98. Una vez deo-
ipomado lubricar por los extremos y volver x moar en
Unrerando los partes torcidas.

7, El cable del gas, Pars su lubricación, usar SAE 20 O
y desmontar como se detalla en le pág. 22. Una vez dasmon-
{aga ubicar por Joe extremos y endercar ls para tr
cidos.



G, LUBRICACIÓN DESPUES DE 6 CARRERAS

“Suspensión delentera, Es aconsejsbie renovar «l sce
to de los amortiguadores El ge desea mantener une suspen
sión eficaz. La graduación aconsejable es Hidrodrive 225,

Para cambiar el aces. dosanmecar el tapón Inferior de
los botellas en cada lodo, Con el frena delamero, apretado.
hacer trabajar la suspensión para facilitar la salída del ncoito,
Volver a roscar el topón.

Con una llave fila de 29 mm. desenroscsr los tapones su
periores y llanar cada tubo con la cantidad Indicada en pú-
fina 47. Volver a apretar fuerte con llave de 29 mm,

Variaciones de clima y altura puedan obligar, a, cambios:
en el tipo de aceite, Consultar con el Servicio Oficial.

2 a dirección. Para lubricar y Alta la irae:
cin oo heonsojbie recur a un Servicio Oficial

legado el ceso, wow grasa Unica O del tp CASTRO:
LEASE LM (Castrol). MULTIPURPOSE GREASE (Esso). Al-
VANIA EP2 [Shell] 0. SUPERGRAS 512 (Sopra).

Consultar la Tabla D, pig, 20.

3. Cojinetes de ruedos. Lubricar con grasa lítica O y
desmontar las ruedas como so detalla en las págs. 38 y-43.
Comprobar el estado de los radamientos, limpiados con pe-
tróleo y engrasar totalmente,



D. TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRIFICANTES
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DESPUES DEL PERIODO DE RODAJE

Limpiar y galgar la bujía (pag. 23).Fano a Esc Seca (ar ath
ieapriste general de la tomnlier!e (ver pág. 15)

Retensado de los radios de las ruedas (var pags. 38 y 42)

ANTES Y DESPUES DE CADA CARRERA

Limpiar y galgar la bujía (pag. 23).
Aimpiar al filtro de aire del carburador (ver detalles en

pig. 28).
Limp al fro de entrada de la gasolina al carturador

(yar detalles en pég. 27).
‘Tenear y engrasar la cadena secundaria (vor pég. 40).
Tensar y engrasar los mandos sobre sl manillar
Tensor y angranar el pedal de freno trasero.
Reapriete general de la tornillería (ver pag. 15).
Comprobar los nivelas do aceite de embrague y cambio

(Ver pags, 13 y 14)
Comprobar la suspensión delantera y amortiguadores tra-

erat.

V. ESQUEMA GENERAL DE MANTENIMIENTO

Pare, muntenor “su méquin an óptimas condiciones es
aconsejable efectuar, además de la lubricación, sencillas
comprobaciones periódicas que se indican en el presente
esquema.

Loa detalles completos pore efectuar estes comprobaciones
sencillas, así como su puesta a punto y los diversas reglajes.
58 hallan axplicados a parti del préximo ‘capitulo en ade.
lante.

DESPUES DE SEIS CARRERAS

Limmplar carbonilla del moter (ver detalles en pg, 44).

Comprobar el estado de las retenes de grasa, a ambos
lados del h

Sacar ruedas, limplat Interior de los tambores y comprobar
al estado de los forros de frano (ver detalles en páginas
39 y 44).

Cumblor al aceite del embregue (ver detalle en pág. 13)

Cambiar el aceite del samblo de velocidades con el motor
caliente (var datalle an pág. 14),

Limpiat con gasolina al depósito del carturante y Jos tik
tros de los grifos de la gasolina (pág. 30)

Comprobar el ajuste del reglaje de la dirección.

Cambiar todos los cables de marido (var págs, 26; 30 y 29).



VI. ASISTENCIA POST-VENTA

4. AGENCIAS Y SERVICIOS

COMPAÑIA ESPAÑOLA DE MOTORES, S: A. (Cemoto)
comstructoras da la motociciata BULTACO, tiona un particu
lar Intarés en sl perfecto funcionamiento de su red tanto
hacionw come internacional da Agenciss y Servicios

Así, los operarios son seleccionados y especializados an
nuestra Emprosa que por otra parte proves a los talleras
do toda clase de herramientas especiolea, stocks completos.
de recamblos y demés elementos necesarios

En este manual se describen dotalladsmonte las diferen
tes operaciones més necesarias para que su motocicleta
está en perlectse condiciones sin necesidad de acudir con
frecuencia a muestra asistencia, Estamos convencidos de que
la mayoría de trabajos podrá ojocuterios personalmente, paro
es importants que los realice con regularidad, ya que en
seta insisteneja estriba ls duración y randimlento de su má-
‘ulna. En verdad se dice que ol motorista es el mecánico de
su motocicietn,

Na obstante los trabojos que no domino, sólo deben ner
ejecutados por Agencias y Sorvicioe Oficiales sl desea dis
frutar de todos los gorantíns de la mares.

2. RECAMBIOS

Exiju recambios legitimos BULTACO. Es muy importante
para garantizar ol parfecto funcionamiento de todos (os me:
Seniipo de la otciceto,Etarecemos que en aus pedidos
Sita ol número de motor.

2-

NOTA: La Agencia dependa directareanic
A nu cargo bstán low Sub-Agantes
El Sarvlelo Oficial depende de la Agencia.



Vil. REGLAJES, COMPROBACIONES Y PUESTA
A PUNTO

A. LA BUIA

1. Generalidades. —La ble está sometida w gran futiga
gota taro es, canines en end area Po
Sfetecrrade y aisladores su puede diagnostics: al regofentndo del moter. ee

impleas la bujts mediante un cepilo y un palilo de ma:
ora, procurando no deteriorar el olaiante, el cual debe estar
slo Implo Y seco para air coocicuos y ages de
comento.

Comprobar la distancia entre los slactradas (04 mn:
sf ésta no ss cumple, reojuntar Moblando al electrodo de
mona.

Efectuade la limplaza: y reglaje. móntese en dl terminal
del cable de encendido y. wpoyando el cuerpo marálico de
la bujía sobra Is culata, accionar el padal da la puesta en
marcha; so comprobará al la chispa es suticiante pura «el
Normal encendido, éste debe ser fina y muy azulada.

AI montar de nuevo ln bulía en su alojamiento no dabe
olvidaras de colocar la Junta y apretar bien, con al fin de
evitar fugas.

2. Tipos de bujías. —Los tipos que se recomiendan son
los siguientes:

Marca Tipo

LODGE 2HLN

BOSCH “| were
us FEA0O

pe Na

-2



Fig. 2
ADEGUADA

El grado térmico de la bujía depends de muchos factores,
como son el tipo de queviina, la relación gasolinaacelte, las
Variaciones de clima Y altura y el reglaje del carburador.

Con relación a este ultimo, une bujía de grado térmico
adecuado presenta un aspecto seco y con los electrodos y
Sislanto central negras.

Una holía demestado callente con reloción a ln carburo:
ción SÍ presente un Bopecto muy seco y con los electrodos
y aislante central blanquecinos, también pueda Indicar una

Me

MUY CALIENTE
Fiat a

MUY FRIA

mezcla pobre de alrexgasolina como ne
[punto 3). Una bulla demasiado caliente
calentamiento del motor, hoce «perinas,
originar el «clavado» del motor

Usa bujía de lo fria con relación a la carbulación
presenta restos de acelte sin quemar, Tamblén puede Indl
Gar Una mezcla demesiado rica, como so verá mas adelante
[punto 33. Una bulls damasiado tra dificulta la parada del
motor que Mendo a rodar lamprey gira regular a altas
revoluciones,



2. Comprobaciones del grado térmico respecto a la car
buración. — Para saber 2i la bulls y carburación son sdecis-
des u los condiciones geográficas focales se debon afectuar
slempro las comprobaciones a medio gas y aoguiéamente a
plenos gases,

SI al efectuar estas comprobaciones del aspecto que pre:
senta la bujía, ambas indican por igual un grado evidente de
que debe cambiarse ln hujía. Si por el contrario, al efectuar
The comprobaciones, una demuestra ser adecuada y la otra
no, a viceverso, ontonces debera varlurso la curburacion
teniendo an cuenta lo siguiente:

¡Cuero al ¡notoria mud gue Fi, dl gang
viene rei y la aqula del carburador A plenos gases
Woo wane regulado anlonces por sl surtidor principal

Las dos comprobaciones indicadas deben efectuarse, a la
práctica, del modo siguiente:

Conduzca la motocicleta a medio gas y an 34 velocidad
por unos cientos de metros (hectómetros). Seguidamento,
Uesembragar Y apretar el botón de paro aimultáncamente.
Una voz parada la motciclea, desmontar la bua y com:
probarla,

Para la segunda comprobación u plenos gases y 0Jeanie apar de ota meso. .
Si en ambos casos, la bujía presenta un aspecto aci rad tres ds iocando. IN

=i por al conirario, a media gas, la Bilis no, rasuito
«correcta poro lo os & plenos gases, deberá ojustarse lo aguja.
del carburador (véase pág. 28).

— Si n medio ges, lo bujia remit correcta, pero no lo 25se planes gusoa, debsrd vararse el sugar principal.
NOTA: Durante el rodajo dal motor siempre es praferible

que ln mesias ca on sats, puesto que el motor en
ro» y tienda a calentarse. De este modo se evitará al

fiesgo te «clavar» el motor.

EL CARBURADOR

El carburador se examina an i
Dospuda as afinado cuídado'
deberá alterarse uste ajuste ya que resulta perjudicial

Ahora bien las posibles variaciones de CLIMA y ALTURA
pueden precisar ligeras alteraciones on el raglaja, Liagado el

“en nuestros Agentes Oficiales,

No obstante, la complojidad de un carburador. a, muchos
motoristas les Interesa conocer sua, detalles y purticularida-
des. Para éstos Incluimos el dibujo desglosado del tipo BING
(fig. 15). Sun plezas más importantes son las siguientes:

1. Palanca arranque en frio.

9. Filtro de entrada de gasolina.

4. Racord de entrada de gasolina
5.. Protección carburador.

6. Conteatuerca del tensor,

7. Tensor dal catto del ges.
8. Regulador de lo marcha lenta (relent)

9. Regulador del compensador del aire:
10. Tapa superior del carburador.

11. Tornillo fi, tapa carburador

12. Válvula del gas.

19, Clip para fil nguíe.

Aguja.
Tornillo Aj, cuba del flotador.

Surtidor principal
Surtidor marcha lenta.

Filtto surtidor principal.

-15
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1. Umpieza del Fitro del aire. Le
importantísima si se desea logrer wn

del Mtro es



La masa fitrante y su soporte de rejllo deban tavarse: con NOTA: Tenga presente que au motocieleta puede estar
gasoline y desput “seca a presión, A con equipada co
finuacién’ amp: a fitrante y escurrir &
mano al sobras

La lim jarae cómo»

Wwe de 13 mm



3. Ajuste dal juego en el cable del gas. Si rodundo el
¡rotor al. aralentl», se sc jando se gira al manillar

que el cable este demo rente.

SI el mando del yes fiene mucho «juegú muertos. o sea
gira damesiado actes de que acolare: el motor, es que a

et demasiada Polguro. Se puede graduar la holgura
dol cable por media del regulador situado en al extremo
Stborior del carburador y bajo la protección de gome. Par
on dt le protección de goms y aflojne la contratuerca
fon llave Tie de’ mm. Se sumonta el Juego roxeando sl re:
fulecor y vo disminuya, desanroscando, Det a po
Moon far con la contratuaroa y volvor 4 colocar la protec:
ción de goma.

Foe

1 glade dl tra, 2. Popular su a marc ent

a

4. Ajuste de la marcha lente (ralentí). Lo
adecuada es aquella que permite rodar. a muy paras
Bea en primera velocidad. Para ello, graduar el tornillo a
ainango sn alt redo del carburador tig. $8). Pera
Simentar o disminule le marcha lento te debe roscar o
Eñroocar dicho tomillo 2

ara sumantar o digminult ta marcha Tanta se debo roscar
o desemrassar el tornillo 2 Lfig. 19)

Si el motor se para féclimente en ln rear
es debido a que le mezcla no se adecuada,

Paro graduar le mezcla se disp
te. 40), situado en al lado aquierdo del
determinar lo posición cel regulador dal aire. poner al matar
Sn marcho lerea, ruacar el seguiador hasta el fondo y luego

| de vuelta, Si pl motor no soporta blen esta
musesr el tegulador hasta que al motor tienda ©

ge por mezcia demasiado rica. En este momento dager
Foacsr e) regulador haste que el motor tiande
[icccia demasiado pobre. Le graduación más alecusdo 3
Ip media entre umiles graduaciones.

I motor nique perándose » passe de todu, podria: ser
causa de obacucnión en los pacor del combustible, o bien
sa al surtidor de marcha lenta, Es aconsejable entun
Slectuar une mpieza Hal carburador,

5. Cambio de posición de la aguja. Si al efectuar la
comprobación de la bujía 9 medio gas, Esta demostró ser
demas, ante o demasiado fria y po 20 euetituya por
Sima se pueda varior la posición de la aguja (14, fig. 18) paro
mejorar provisionalmante la carburación,

Pora ello, desmontar fa tan superior del carburador con
> de goma y liberar lo válvula nido af

mola eta unida a la vulvula por medio de un

‘Sl 1a compraboción de la bulie a modo gar, demostró ser
demasiado callante, entonces Is mescla ae pobre. Para muere
tara so, sul ago montando el pasador In rarre
Interior

Volvere montar la válvula en al carburador
tadura inferior situada hacia la entrada de añ
tape del carburador y nu protección

Montar la



5, Cambio
hación de ln bi
110 sar demasiado caliente o fría y no Se du

surtidor prinolpal. Si al sfectusr l

13 por

ze dabe camblor el surtidor, principal (17. fig. 151, E
Sidor principal etd altuado dentro de la cuba del Hotador.
Pare lagar a él, se debe desmontar el carburador de: lu

don to mucha loma fate. — 2. Surtido principal

mpro-

a plenos gases (ver pág. 25), ésta demos-

ma

merscicleta y luego la cuba del flotador fnda por un tensor
115, fig. 15). El surtidor aparece situado en posición central
y fácilimonte desmontable con llave de 8 mm, Véase el sur
dor correspondiente en la pág.

Si ln comprobación de la bujía y plenos gases demostró
sr demasiado ci ho daba aumentar al surtidor.

S| la comprobación de la bujía a plenos gases demostró
er demasled fría, se debe digminuir el aurtidor

bl rodaje del motor sien
puesto que el motor

/2 modo se evitars ol

NOTA: Se recuerda que dura
pre as prolerible que la mezcla saa ric
Iva duro: y tiende a calentarse.
ileage de «clavar» el motor

7. Cambio del conjunto eable-funda del gas. Paro car
biar el cable del gas desmontar le tspa superior del earbu-
radar para libarar lo vélvula do gs unida al cable. Tángase
ln cuenta la posición dal alip en la aguja antes de deamon,
tor el conjunta, Separar el cable de la tapa superior

Por el otro extremo desmontar el mando del gas del ra
millar, separando las dos guías del cable y sacar éste a tra
ves de la fanura existento.

Montar sl nuevo cable bien angrasado, paro por ol lado
derecho del puente dol depésito de la gasolira. Deben ovi-
tarse lez curvas bruscas pues influirían en la suavidad del
mando del gas, El axtramo mayor debe montarsa en la ranura
Gel puño bien engrasado, Colocar las das quias y Mar todo
al conjunto al manilla,

Eljar el otra extrema en la válvula de gus, montar ln val
vula en el carburador con la escotadura inferlor situada hacia
la entrada de vlre, Montar la tapa del carburador y furia
Graduar el tensor del cable y colocar la protección de goma.
Gumprobar que al accionamiento seo suave y quo la válvula
desciende hasta su poslclón inferior, lo cual se aprecia al
produciros un «ello» caractoristico al girar al puño dal ga:
Ranta la posición de reposo.
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2, Limpleza del depósito y grito de la case Antes
do donconactar los tubos de la gasolina de fos grifos y con
flave de 14 me, desenroscor la Mjación delantera superior.

Una vez el depósito desmontado llanrjo con algo de gar
aolina Y agitando enérgicamente, repetir la operación hasta
elimina? todos los residuos. Desmontar los grifos, limpiar sus.
fitton, comprobar las. aupericies de apoyo y el estado de
fas Juntas. Al volver a móntarion reemplazar las juntes si ea
nooasario.

fig 22

Five. — 2. Araninla embutda, — 3, dunes. — 4, Supartie de nore



C. PUESTA A PUNTO

Para un buen Funcionamiento de la máquina, el avance del
encendido deba ser tal qua ia chispa ee produrca cuando el
pistón esté entre 27-29 mm. antes del pim.s. (punto muerto.
superior)

Un ajuste inexacto causa pérdida de potencia y consumo
elevado de combustible 0 puede producir fenómenos de
«picados.

Pare procador a la puesta a punto dake doomontaros pri
mero la palanca de puesta en marcha y sl cárter exterior

SePRESENTA. 8) mm.)

esca tare

be UREN

1. Desmontaje del cárter exterior. Desmontar al tornillo
de cerraje y sacar la palanca de puesta an marchs del eje
attriado. Desmontar las cuatro tornillos que fijen al cárter
con lleve «allen» de $ mim, Ente saldrá del ole puesto
marcha y quedará colgado dal cable de embrague.

nod
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2. Comprobación del lvance del encendido. Primeramente
sacar lo bujia y móntar of su lugar el comprobador de avan-
ce art. 132.074 ‘cl volante con fe mano en sentido con-
torio a lan agujas del relol, y en carrera ascondente del
pistón, hasta encontrar el pms. el cual on vers facllmen
Sbearvanda el movimiento de valven del comprobador de
mance,

Y Gamgribacoe du samsta a sumo. — 2

n-

Úno vez determinado el pima. enrusar a cero y flor la
pegills del comprobadar de avance

,guldamente songcter el comprobador de puesta. a
la comento (art, 137.971). El computador de pas.

hectará por un extremo ol cabla rojosmarillo del volante
nético. Girando «el volante con la mano lentament
lx derecha se Wrén Carrando los platinos hasta que hagan
Contato entre al apagandose la lue En este momento se
Fira el avones en el comprobador. Este será de 27-29 myn.

nto



Observer la Isctura del comprobar de avance en milíme:
zros sobre [a escala central y las décimas sobre la escala
Ínteral, el avance de encendido correcto daba lograra con
tine abertura maxims de los contactos de 0,45 mm.

3. Regulacién del ruptor. — Esta ragulación se cfocrs
a travae de la primera ventana del volante megnático al
girar date hacia la lequierda (Mg. 27). Lo auperficia de los
Sontactos debo ser plana y limpia, sin oxldaciones.

Por medio de gelgas, so comprobará le máxima abertura
que debe oscilar entre 05 y 043 mm, En cava de no cum-
Áliras, operar de ja forma siguiente: con un destornillador
Eñojer media vuelta al tornillo 3 (lig. 21) y sctusr sobre
torn 4 lo necesario teniendo en cuenta que al sumentar

la separación se consigue un edslanto en el avance del dh rain de sus socmpctes. — Fee de le —
encendido y a tetraso del mise, Ia telat Sal apne: — 4 Tlie re

-3



D. LIMPIEZA DE CULATA Y ESCAPE

: Ea muy Importante: limpiar periódicamente la culata y el
cacipn Ioisiendo specamento a # cave próxima al

llega,

. Dasmontaje de la culata. Pars desmontar lo culata
debe molares los tuercas en media vuelta codo vez slguler-
do el orden que marcan los marcos de Ja fig, 28, as decir,
Ys la núm. 4: 20 le mim, 2. y asi haste la núm. 6; alojar
dire medio vuelta de la misma forma y, finalmente, acubar
Se tasltarias. Ex conveniente saber ln posición que ocupaba

Ged tuorea, a fin de volver a montarlas en su mismo es
parrago.

2 Desmontaje del tubo de escape. Procédaso a dos
múntor el "escupe del bastidor y 9 continuación saltar los
Inunlies ‘celanteroa. El escape saldrá Fáciimonto hacia ade-
lante.

3. Limpieza y montaje. Con th ayuda de Un rasan y
tela esmeril, limplor ol cosqueta del pistón [situado en
PMS! y la cámara de combustión de lo culata,

Para limpiar In salida de escape del cilindro, situar of ple
son on ef PMA, Se observará satonces cua se puede limpiar
cómodamente desde fuera, pues sonlando se expujen la cor
Gomita que se lis Ido despreadiendo con el rasqueto, Gon al
ema maquete se Baca le costra pagada 4 la ontrade del
tuba de escapo.

Proceder al montaje tomando las mismas precauciones con
el apriete de le caleta que los especificadas para su demon
Byer Nuestros: Agantes Oficiales disponen de la Mave dina
mométrien 132.08, con, lo cual se podrá lograr un soria
cto de 1.2 ma. para lan tuercas núms. 5 y 6; y de 13 mKg.
alas tuercas núms. 1,2. 9 y 4. De esta manera se asegura
E porfecto asiento con Igual presión en todos los puntos,



E EL EMBRAGUE

El accionamiento desplnzador dal embrague, debe exter sin
tension mientras no ses necesario dasembragar. Por ello ha
Ge existir un fuego de 2 2 3 mm. entre la polenca del mando
y el manillar, El regiaia se efectua por medio del tornillo
Tensor hasta lograr el juece indicado

1. Uno dal tensor del cabla dal ambrague. Para aumentar
el juego del occinnamienta del embrague se debe girar la
fueds Graliluda t de mado que el tomillo tonsor 2 an rosque
dentro del mando.

el júsco del acclonuniiento: del embrague
fueda grahiado 1 de modo que al tornilo

nrosquis Tuvra dal mando (Fig. 28)



2. Ajusta del sccionamiento del embrague, Después de
largo uso puede suceder que al mando del embrague enc
tra un tope que no permita al correcto desembragado. En

Instalación de un nuevo cableJunda de embrague. Fi
fncuperne el tomillo tensor 2 hasta hacer tapa. Domi

mea e jelante para extrae

quiere decir que ln varilla ambraque tiene un Juega excesivo miento. (fg Tirar del cable
7 le palevca de accionamiento llega al canilímutros y scar el terminal por ls entalla exi
Debo pracaderse 3 au puesta © punt Sel mundo. (Dstalle fg. 25)

El dispositivo de regulación esta situado e cable-funda, pesando rie 10 3 travia dal

or lado embrague y protegido por un Introduciendo al terminal an el mando,
Desenroscondo al tapón, afojar la contratuorca e dremo en la palánca. Reglar | embragus

de bulie y con ayuda de un dosiornilladar roscar al ontratuerce dal tensar Nusta lograr el Juego
on dns o tres vueltos pera aliminar el juego es

2 varilia, Uno vez contoguido, asegurar el regul
atueron.

E. LA SUSPENSION DELANTERA

7, Migidez de la horquilla delantora, Si la horquilla tiene
lancía a dol lidad. ep

alguna caido, 3

recuperar eu rigidez orig

6, Aflolar ine clones de la bride superior
bre lor tubos de ambos ludos

b)) Gentrac la horquilla, prastonando sobrá al moilar.

sr lisrte les dos tuercas suporiores oon
29 mm. pera situar a tope la bride superior

meter lucrto Ine flgciomes de la brida superior &
lor sobre los tubos de ambos lodos.

2, Reglaje de la Dirección, El repiaie de ln Dirección Wstá
hjado por Un cecraie aspecíal 4, Fig. 42



GLA AUEDA DELANTERA



En el coso de que la rueda tanga Juego lateralmente y
muchos fadios flojos, #2 aconsejabla atectuar el recentredo
de le queda an un Servicio Oficial. Téngase en cuenta que
Sl empleo de ruedas muevas exigo siempre un rempriste o
Tetanzado equilibrado de los ratios despues de su primer uso.

2 Desmontaje de la nieda delantera, Para elo, soportar
la morrcicieta de mado que la rueda delantara gira libremente.
‘Bestansar al frono delgntero poe los dos tensores. al dal man.
de del manillar y el inferior de la palunce 1 (fig 341, Añojar
GT urante de alejo con Have de 10 mm. por arriba y de
enroscar totalmente por abejo con llave de 14 men. liberándolo
Sel plato portazupataa. Aflojar loz 2 toralllos de cerraje con
llevé de 10 thm. Dasenroscar la tuerca del ajo
22 mm, y vallóndose del pasadorsarilla Introd
Cabeza del ele, extracrio por al [ado Irquierdo. Si
y separar el plato portazapatas.

3. Montajo de la rueda delamtara. Para volver a mortar
lo tueda situstie con el plato portazapatas en el [ado derecho
y Montar el tirante de anclajo en su aje. El ojo delentoro ae
hiaré del modo siguianto:

Atormillar ligeramente los tornillos de cerraje sólo del lado
de la tuerca, una vez mentado al eje a tope. Tegsar lige-
famente la tuerca del ale con llave de 22 mim, Reapretar
furrts los tomillos de cerraje del lado de lu tuerca, Roa
ter fuerte la guerca del ejo. Apretor fuerte los tomillos de
cerreje del lada opuesto a la tuerca.

H EL FRENO DELANTERO.

bien reglado; cosa: muyEs conveniente que slempte ws
simple y rápida de efectuar,

La puests e punto se abtiens por media de la contratuercs:
del tensor, de tal manera que el mondo con un recorrido de
20 a 30 mm consigs frenar te rueda

*-

1. Yor tor. — 2, Comets. — 2. poteción
Tani! oler a a

1. Uno del tensor del cable. Se consigue oumentar ol
fecorrlde dal mando del Irono girando ls rueda grafialoda 1
Es medo que al ternillo teraor 2 ss roeque dentro del mendo.
Para disminuir el recorido del mando Gal freno se gira la

jeda grafilada de mado que el tomillo, tensor 2 se desen
que fuera del mando (Hg. 281



2. Recuparación del desgeste del frano. Cuando el tor
pillo tansor está al final de zu recorrido y no se consigue
frenar satistactorismenta, conviene operar cama sigue:

Primeramente. recuperar la rueda grafilada del tensors
perior haste hacer topa.

Agtuar entonces con el tensor inferior de lo palanca y
juego. de nuevo con al tensor superior del mando por medio

le la puedo grafiada del tensor de manera que el mundo
Consiga frenar la rueda con un recorrido de 20 a 30 mm.

3. Ajusta de la palunca del freno. Conforme me
o fos forros de freno, la palanca va nambiando de pal

los sucesivos reflejes. Asi llegará un momento en
SUS múnlle quedare comprimido an. exceso y perjudicará a!
Fronedo. Cuando asi ocurra se procederd a cumbiar la pos!
ción de fen unos grades, tal como se
ingles e ta posición car lava de 10 mm.

pumas 1 y 2

4, Cambio del cableJunda del freno. Primeramente
cuperar loa tiga tensores, el del mando del manillar y 2!
Inferior de ln palanca. Soguidarmante dominar la palanca de
freno hacia arriba para extraer al terminal y luego el cone
jum cablefunda por la ranura hecha al afecto [var Ag. 35)
Finaiments, extraor al terminal superior flo al mando.

Montar el muevo conjunto esblefunds en sentido inverso
y graduar con el tensor del mundo hosto lograr el Juego
do 26.2 mm. conveniente.

Limpieza de los forros del frend. Desmontar la ruedo
(de la motocicleta y liberar al plato portazopatas
de freno.

Obsorsar los forros de frano, procurando na tocarlos con
los dedos, Los forros deben estar límplos y secos y a} ou

‘en irregular, recomendamos cambiarlos, Con une ima
laser Jus zonas brillantes, So limpiará al polvo, a por

ser, can un chorro de i presión. SI es nace:
Serio engrasar loa puntos da giro vigilando que no liegue la
grasa a los forros

-%



Tensado de la cadens, Cuando la modidn sa reduzca
J. LA CADENA TRASERA ls mm. es conveniente tensor la cadena, Para ello oro-

su tensión gan de unn gran impor
El estado de la coc

logar su duración y evilar roturas
sancia el 28 deseo
inesperadas.

— primeramente: locolizar el punto may tensada on al
.stando la motocicleta sob

je libre la rueda y perm
m de marche. Dicha

Orimadamente en la mita
motor Y la Corona trasara

Es conveniente etectuer la lubricación
qa y en general cuando los rodillos
rio Suc

.-



jan haste consogulr lo oscilación de
— La oscilanión debo sor de 40 mm. al anulae le acción del

p de ser la
tensor. Diena oscilación es entiende duade su
bajo, per la soción de su peso, |

igue presionando ligeramente t
fe condición normal no se cumpli

tensedo como sigue:

— Afiojar el eje de la rueda actuando sobr
cléndo ontrapalanca con un destornillador i
Taladro hocha nl efecto en la cabeza del mismo,



2, Cambio de cadena. Pora cambiar la cadena, primera
sitiar al eelabónngenche sobre la corona Irasora haciendo
girar la ruedo Convententemento. Sacar el clip del eslabón
Enganche con ayuda de los alleates (fg. 40)

‘Al montar la nueva cadena, situar los extremos sobre la
‘orona dentado que scrvirá de apoyo y mantendrá la distan-
a exacta para volver a colocar el he y luego
Sl cp. Este tions posición respecte: ol movimiento de la
cabeza y es con el extremo cerrado en el sentido de giro

Para al tensndo final de la cadena as procaderá non el
punto anterior 1.

‘Sound DE LA MARIA

3, limpieza y engrase, La limplaza y engrase de una
cadena etremaduote sica a rose 30 el fusca como
sigue:

— Lavar con gesolina o petróleo hasta que todas. las artic.
Incianes queden limpias y secos,

— Sumeralr en un búño de grasa dorratida al «baño mari
y remover para que la grasa panetre bien antro los rodillos.

— Dejar onfrlor lá grisa hasta su temperatura normal y
sacar la sobrante.

Ko LA RUEDA TRASERA

1 Ca del tonsado do los radios. Durante el
rodaje de cada rueda nueva as conveniente comprobar la
Eenslón de los radios y afectuar au tensado paraonalmento
sj san pocos los radios flojos.

fuoda tenga juego lateral, y muchos



Y ano — 2.3.9 Coden

2 Desmontaje de la cueda trasera. Para elo soportor la
máquina da manera que la rueda gira libremente.

— Desmontar nl tirante anclaje del plato partstapatas (1
y 2, hg. 41] añejando previemente su Pjeción a la basculante.

— Solter al dable del freno, prasionando sobre la patenca 4.

aor éste valléndose

de un des
Sicerlo quedarán libres los lavas y el manguito separados,

— sricar la codena de la corona trasera,

— La rueda: saldra fácilmente hacía atrás.

Cuundo as proceda al montaje, zángass en cuenta la tem
ión de la casene y ul reglaje del frano.

L. EL FRENO TRASERO

1. Uso del tensór. Para ajustar el recorrido principal del
pedal, usar al tensor existente cerca del padel do freno, SÍ
Bete tensor está ya al final de gu rocorrido procader entonces
como sigue

2. Recuperación del desguste del freno. Contorma ae
van gastando los forros de los frenos, la palares va cam
biendo de posición en los aucesivos regisjes. Puede legar un
momento en Que él tansor ya no pueda avanzar más por no

formitirio el muelle totalmente comprimido. Entonces des-
fronter el terminal del cable de le palanca, Desmontar el
forniilg de cereje de In palanca y extraer Ésta. Girar hacia
atrás en unos 30" y Maria con el tomillo de coraje

Montar de muevo el terminal del cable an la palanca y
seglar al freno según lo dicho an al punto anterlor 1

=a



3, limpieza de los forros del freno. Para silo, desmontar
la ruedo. Extraer el plato portazapatas dal tubo de la

Sonar los timbores de frano y llmplarlos con uo trapo
seco y Iimplo; además se comprobará el antado de los forros
Ge franc y 31 el grueso az Irreguler, recomendamon cambiar-

‘Gan una ¡ima repasar les zonas brillentas. y engrasar
puntos de giro.

hase

1 td gti, — 2. Torio tete

34-



VII, LIMPIEZA DE LA MAQUINA

La máquina tene una magnífica apariencia cuando está
limpio y ello se pueda lograr con facilidad.

1. Lavado de la motocicleta. Antes de procedor ul lovado
tapónar con trapos la salido del escape,

En el lavado emplear detergentes con abundancia: sobre
ln superficias pintadas; con mesura sobre el asiento y los
platos portasepatas. Al limpior no dir el choro de gua
Sobre loa tambores de freno a sobre el esiento desde atrás.

2. Pulido de la motocicleta. No utilizar abrasivos. tales
tomo tela esmeril, para limpiar 0 sscor brillo en pulidos y
cromados.

Recomendamos pulimentadoras a base de siliconas y apll
gados por medio de trapos blandos de olgodon. Embadurner
les superficies a pulir, frotando continua y vigorosamente
con movimientos circulares hasta que se saque.

Finalmente, frótese con otro trago di
y suave,

0igodón seco, limplo

IX. CONSERVACION DE LA MOTOCICLETA
AL PONERLA FUERA DE CIRCULACIÓN

Pare poner la motocicleta fuera de servicio por algún tier
po, recomendamos.

1: Umplezn general y escrupulora de tods la máquina.
27. Engrasercromadon y demás partas metálicas.
35 Vociar el depósito de: gasolina,

47 Vaciar el carburador.
5+ Vacior el aceite del cambio y del “embrague, desen:

roacando les tapones Intarloros de vaciado, No volver 9 co-
Jucarlos y tapar con trapos limplos

as Sacar la bolía y por su alojamiento introducte unos
10 c.c. de acolte anticorronivo. Seguidamente hecer girar el
motor unsa vueltas par medio del arranque e inmovilizar on
PAS. En lugar de la bujia colocar un trapo limp

7, Colocar |@ matociolota sobre un caballara de manera
que los neumáticos na soporten ningun peso,

as Bajar la presión de los neumóticos.
ta con una envoltura de plástico. a82 Tapar la motoci

poder ser hosts al suelo.

= 45



X. CUADRO DE CARACTERISTICAS
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NOTAS



MEDALLAS CONSEGUIDAS POR LA MATADOR Y LA FRONTERA EN LOS SEIS DIAS
INTERNACIONALES DE TRIAL (FM)

1062

GARMISCH-
PARTENKIRCHEN SPINDLERUY. MLYN, ISLE OF MAN

MATADOR 175 cc.
4 velocidades

MATADOR 200 ce,
4 velocidades

MATADOR 250 06
4 velocidades:

MATADOR 250 ce.
4 volocidadas

Medallas
1 MEDALLA ORO

{ medalla de plata
2 MEDALLAS ORO

Y medalla de plata 2 medallas bronco

Corredores

4. Sónchez

O, Pulg Bult

4. Soler Bultd

4. Sénchez

©. Puig Bultó

4. Soler Bultó

©, Pulg Bult



Fosa ve va ‘on
canse

inge wuunsneno | zasorase | saw seiizonino | papel

Medala A | waracon ws | warapow aia | MATADOR Ms

smenaas ono | a weDauias o70 A | 2 MEDAWAS ono
Meas od pce | teal ce pine | Y Tails pl | ca de pita

4 Medal bronco | 1 media brooce $ pal lr

o. ros nó
1 Siaches3 O. Pulg Bulté ©. Mula Bules

Verdaguer (Caver) Vordaguer (Gaver)
ne 2 Slncer
E Sin o: og us

Ro Whyte 2 _ =
Corrado: = erp 6. Pacholke
sorna ae ett O

= C. Verdaguer [Cavar] nnEA sl Wi int Ete
D, RA, Felton sit

4. Badoy ;
pa 4. ames Fes

D. J. Andraws:



1972

EL ESCORIAL ISLE OF MAN
‘SPINDLERUV-

MLYN
DALTON, MASS.

MATADOR Mis MATADOR MK4 SD MATADOR MKS SD.
MATADOR MKS SD

(mod, 98)

Medallas

A MEDALLAS ORO
5 mecallas de plata

4 medallas bronce

7 MEDALLAS ORO

4 medollas de plato
3 medallas bronce.

2 MEDALLAS ORO
3 medallas bronce

1 MEDALLA ORO

2 medallas de plata

Y medalla bronco

1. Bulté
O, Puig Rultó

C. Verdaguer (Caver)
G. Pacholke

J, Bordoy
E. Muñoz

J. Crosset
E. Bosser

J. Cordonniers

J, Gómez Frias
Po Meus

D. Austin
A. Marca

$, H. Miller
A. Lampkin

Na Casas
J. M. Casanovas

N. Newsham
©. 1. Dommet

W. 1. Smart

M. Lampkin
8. D. Messenger

4, Gómez Frías
4, M. Underhill

M. Gd
G. C. Gulliver

D. Jeremiah

M, Rothmel

4. Sandiford

N, Canas

F. Bertrán

A Alximano.

11M. Pibernat

F. Bortrán

Ch; Coutord

H. Perepatkin



ción

1 MEDALLA ORO. 4 medalla de plata | 9 MEDALLAS ORO OMA ano;
eles 3 medallas bronca | 3 medallas bronce | 4 medallas de plate 22 medallas de plata

q.
ra

ea

N. Casas M. Bowers

> _ Y. Allan
Corredores 4. Aludalbos D. Bower

E. Abad A Pawderly 4. May
Ean Ty ait a

as

8, Bllles




