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I. PRESENTACION

Al presentar su FRONTERA 74/125 BULTACO hace posible que el joven motorista pueda disponer de
unas verdaderas motos de todo terreno que resumen toda la experiencia lograda con las PURSANG y FRON-
TERA actual campeona de Espafia de T.T.

La estudiada curva de potencia del motor y las seis marchas de ajustada relacion, traducen en excelen-
tes resultados las intenciones del conductor. en llano, camino rapido o dificil cuesta.

La suspension de largo recorrido, transforma en simples oscilaciones los més agrestes accidentes
del terreno, ofreciendo una estabilidad inmejorable en tado momento.

Su poco peso y su perfecto frenado sobre tambor de duraluminio, en seco y en mojado, le dan la
seqguridad que se exige y precisa.

En CEMOTO somos entusiastas de las motocicletas, y procurames construir cada BULTACO para que
de el maximo rendimiento tanto en facilidad de manejo como en caracteristicas de marcha. Esperamos que
emplee su maquina como le corresponde y pueda disfrutar asi de su conduccion. Entretanto le rogamos lea
cuidadosamente este Manuel de Instrucciones, para que quede bien enterado de su funcionamiento y capaci-
tado para mantener en perfecto estado su FRONTEBA 74/125.

CEMOTO



. DESCRIPCION GENERAL

Este capitulo describe la situacidn, uso v gjustes sencillos
de los mandos y controles de su maquina.

A. IDENTIFICACION DE LA MOTQCICLETA
|dentificara la motocicleta por;

El nimero de motor grabado en la parte superior del car-
ter motor lado derecho.

El nimero de bastidor grabado en la columna de la direc-
cion lado derecho.

BE. MANDOS Y CONTROLES

Estando Ud. sentado y en posicion de marcha ohservara
gque tienen en el lado derecho:

Mando del freno delantero,
Mando del acelerador.
Cuentakilometros v velocimetro
Pedal del freno trasero.
Estribo derscho

0

¥ en el lado izquierdo tiene:

S ©e N

Estribo izguierdo.
Pedal del cambin de velocidades,

Puesta en marcha.
Conmutador general de luces y claxon.

Mando del embraguse,

Fig.



C. EL MANILLAR

La posicidn del menillar es una cuestion muy persanal.
No obstante, téngase en cuenta graduarlo preferentemente
para la posicidn de pie, que es [a adecuada para «negociars
ias zonas delicadas.

Para ajustar el manillar, operar con llaxe Allen de 5 mm.
sobre los tarnillos gue fijan los puentes centrales a la brida
superior.

Fig. 2

Fig. 2 bis —

O



0. MANDO DEL EMBRAGUE Y CONMUTADOR

El mando situado junto al pufo izquigrdo actua sobre €
embrague. La posicion de mando sobre el maniilar es gra
duable y se ajustara de modo que los dedos extendidos
gqueden en linea recta con la mano y el brazo (ver fig. 2).

Para ajustar la posicién del mando opérese scbre los tor-
nillos que fijan el soporte al manillar,

El interruptor situado junto al mando del embrague con-
trola todas las luces, claxon y paro,

E. EL MANDO DEL FRENO DELANTERO

El mandc existente en el lado del puno del gas aclia so-
bre el freno delantero. La posicion de este mando debera
ser semejante a la del mando del embrague.

Fig. 3

i

i, Mando general. — 2. Claxon. — 3. Mands de cruce y carrglera. —
4, Boton de paro. — 5 Manda del embrague. — 6. Pratoccion de goma,

10 —

F. EL PUNO DEL ACELERADOR

La empufiadura giratoria del lado derecho es el puiio del
gas que manda el acelerador. Se puede variar la posicion de
giro del acelerador aflojando los dos tornillos de fijacion si-
tuados debajo la proteccion de goma,

Fig. 4

1, Sentido e giro. 2 Proteccion cabls del gas. — 3. Protaccion
de poma — 4. Mande del Trena delanterd.



G. EL PEDAL DEL FRENO TRASERO H. EL GRIFO DE LA GASOLINA

El pedal del freno esta situado frente al estribo derecho. Ei grito estd situado debajo del deposito de la gasolina

=2 3 2 p a izqui de | ocicleta.
zl reglaje de este pedal se detalla mas adelante (pag. 59). 3 &0 ¢l Inde Eaards o b motociplote
- . ) El grifo es de tres pasos, cuyas posiciones quedan ilus-
El sistema de Ifrenado por cable_ lleva incorporado un in- tradag en la figura S_p Normalrr‘{entef soll Ba gaso abiziin:
terruptor- que acciona el stop del piloto vertical. Con el paso de reserva «R» podra efectuar de 10
Eia. § a 15 Kms.
Fig.

Fig. &

CADA VEZ QUE PARE EL MOTOR
CIERRE EL PASO DE LA GASOLINA
Pedal d= frenc

Estricu plagable, —

ma
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Frontera 125

Fig. &
1. Numero de bastidor 2. Suspaznsion delanlera Kamero de motor. — 5. Pedal freno traserc. — 6. Tuho de escape
7. Silenciador de escape 8. a del filirc aire. — 9. Depdsito. 10, Claxg

— 13



j. PALANCA DE ARRANQUE EN FRIO

La palanca esla situada en el lado izquierdo del carbura:
dor. Despues de abrir el grifo de la gasolina debe oprimir
hacia shajo. Volver a subir la palanca en cuanto el molor
«gire redondo».

K. EL PEDAL DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

El pedal del cambic esta situado frente al estribo derecho.
FI motor tiene 6 velocidades y punto muerto. Al actuar

Fig. 9

sobre el pedal, solamente se puede pasar a una velocidad
superior o inferior cada vez, En la figura 10 puede ver ara
ficamente la situacion de todas las marchas.

L. PUESTA EN MARCHA

la palanca de pe.m. estd situada en el lado derecho del
motor. Se opera situandose a la derecha de la motocicleta
e inclinando éstz ligeramente hacia usted. Asi conservara
mejor el equilibrio. Es conveniente mantener la maguina
asida por el manillar con ambas manos, a la par que se
inmoviliza por medio del freno delantero.

Fig. 10
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Fig

1

M. EL CUENTAKILOMETROS Y VELOCIMETRO

La maquina lleva el cuentakiiometros con velocimetro mon-
tado sobre un soporte central y fijado a la brida superior.

i. Cusntakdlémetres. — 2. Cierre de direccion



N. EL CABALLETE LATERAL

Ei caballete lateral esta situado en el lado izquierdo de la
motocicleta. Normalmente esta en posicion replegada hacia
atrds y paralelo a2 la horguilla trasera. Un muelle lo mantiene
en esta posicion y tras vencer su resistencia admiie otra
Unica posicion desplegada gue sostiene la motocicleta ladea-
da hacia la derecha, Tanto al desplegar o replegar el caba-
llete, es aconsejable inmavilizar la maquina por medio del
freno delantero.

MOTA: Este caballcte es muy ligero, v ha sido previsto
para apovar la motocicleta sola, SIN CONDUCTOR.

P. HERRAMIENTAS ESPECIALES

Ademas del equipo de herramientas que sg entrega con
la motocicleta, disponemos en nuestros Servicios Oficiales
de un completo conjunto de Herramientas Especiales fruto
de la experiencia adquirida tras largos afos de fabricacidn,
Fste conjunte se halla recopilado en un Catalogo de herra-
mientas que se concce con el articulo 132,154,

16 —

Q. EL EQUIPO DE HERRAMIENTAS

La motocicleta se entrega con un completo equipo de
herramientas. Este equipe se halla situado en la caja de
herramientas montada sobre el deposito.

Este equipo esta formado por:

1. Bolsa con 4 compartimentos para alojar todo el equipo,
para cambio bujias.

2. Llave de bujias

3. Llave inglesa (6") ... ... para tornilleria con cabeza
hexagonal,

4. Llave «Allen» de 5 mm. para sacar tapas carteres,
5. Llave «Allen» de 6 mm. para suspension delantera.

6. Alicates universales (5"). para tensado y cambic de ca-
hles, cambio de cadenas.

para tuercas de ejes de rue-
das.

7. lLlave «especiale ...

para retener cabeza de sies
de rueda.

8. Pasador-varilla

9. Equipo completo dispueste para su colocacion en la caja
de herramientas.

&

para tornilleria con entalla.
Ajuste de platinos, Regular
varillas embrague.

10, Destornillacdor

11 Llave «Allens de 4 mm. para mandos scbre el ma-
nillar.
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Ill. PREPARACION

Ecte capitulo habla del combustible a usar y de las com-
probaciones a realizar antes de usar la Sherpa.

A. EL COMBUSTIBLE

El motor esté capacitado para tolerar gasolina con un bajo
numero de octanos, no obstante, recomendamos los super-
carburantes de 96.

Absténgase de utilizar BENZOL como combustible. Tal

prohibicion responde al motivo de it el motor equipado con
elementos de estanqueidad de goma sintética.

18 —

Lubticacion del moto. — La lubricacion del motor se etec-
tua por adicion de aceite en la gasolina. La proporcion co-
rresponde al 5 % (20:1) de aceite SAE 40, es decir, que
nor cada 5 litros de gasolina deberd mezclarse 150 cc. de
aceite. Empleando aceites especiales para motor de dos
tiempos la proporcion corresponderd al 4 % (26:1) en uso
normal (o sea, cada 5 litros de gasolina 100 cc. de aceite).

En la Tabla G de la paaina 35 hallara las equivalencias
entre marcas de aceites.

Depésito. — Lz capacidad del deposito es de 10.5 litros
incluida la reserva.



B. NIVEL DE ACEITE DE LA TRANSMISION PRIMARIA
Y EMBRAGUE

Es aconsejable asequrar el nivel maximo de aceite al
afectuar el rodaje del motor; para ello eliminese el aceite
existente y vuélvase a llenar con 300 cc. de aceite ARIES
MEDIO segtn lz Tabla G de la pdgina 35.

; Fig. 14

&  Entrada aceite de |2 lransoisidn, primaria ¥ embrague
3. Entrada zceite del csmbio.

Ei tapon de vaciado esta situado debajo del carter por el
lado derecho, Use una llave de 18 mm. para desenroscarlo.
El tapon de llenado estd situado sobre el carter por el lado
derecho. Use un destornillador ancho, o bien una moneda
en el extremo de los alicates o llave inglesa.

Este tapdn de llenado no deberd apretarse excesivamente,
puesto que danaria la junta de goma existente.

NOTA: MNormalmente en el motor permanecen 50 cc. de
aceite que no salen.

Flg. 15

=



C. NIVEL DE ACEITE DEL CAMEIO DE VELOCIDADES

Es acansejable asegurar el nivel maximo de aceite al efec-
tuar el rodaje del motor. Para ello eliminese el aceite exis-
tente con el motor caliente y vuélvase @ llenar con 500 cc.
de aceile SAE 140. Ver [a Tabla G de la pagina 35.

El tapon de vaciado se halla situado debajo del motor
por el lado izquierdo. Use una llave de 19 mm. para desen-
rosearln.

El tapdn de llenado esta situado sobre el motor hacia atras
y sensiblemente a la derecha del carburador [ver Fig. 14 C).
Ténganse las mismas precauciones indicadas en el parrafo
anterior.

D. LA PRESION DE LOS NEUMATICOS

El cuidado observado en los nzumatices es fundamental.
De tal cuidado dependen no soloc un prolongado uso de los
mismos, sino la mayor seguridad vy buena adherencia en
ruta («grip»], asi como también buena parte de la comodidad
y estabilidad de la maguina,

Fig. 17

.

1. Tapdn normal, — 20 Tapon -espacial con lava.



Solamente con una presién correcta de inflado se con-
siguen estas ventajas. En el cuadro adjunto encontrara las
presiones aconsejables. Aseglrelas con un buen manometro,

PRESION DELANTE ATRAS
- 09 Kgs/ecm® 0.8 Kgs/cm?
Teorica (13 lbs/sq") 12 lbs/sg”

Parz dos plazas, sumentar atras en 0.5 Kgs/em®.

Es conveniente después del inflado comprobar si la valvula
cierra bien; a tal efecto, extiéndase una pelicula jabonosa
que tape el orificio, espere unos instantes v vea si la pelicula
no progresa en forma de burbujas. §i asi ocurriera, procirese

una llave especial o tapdon 2 para apretar el obils en su
asiento.

E. EL APRIETE GENERAL DE LA TORNILLERIA

Es aconsejable un apriete general de la tornilleria y en
especial de:

— los ejes de rueda con la llave especial de 19 mm. y ¢l
pasador-varilia:

— el manillar y los mandos fijados a el

NOTA: La fijacion de la culata es una excepcidn y exige
un apriete especial que se detalla mas adelante.




IV. CONDUCCION

Este capitulo habla dal periado de rodaje. También detalla
la puesta en marcha del motor; el uso del cambio de velo
cidades y como frenar y parar.

A. PERIODO DE RODAJE

El perindo de rodaje es practicamente inexistente en este
tipo de motores,

No obstante vy teniendo en cuenta ¢l acoplamiento mecé-
nico de todas las piezas que forman la motocicleta, se acon-
seja rodar un minimo de 3 horas continuadas a mas de medio
gas y usando con mucha frecuencia el cambio de velocidades.

Una vez finalizado este rodaje se impone un reajuste ge-
neral v un reapriete especial de |z culata (pag. 34).

Velocidad minima. — Marchar a una velocidad demasiado
baja gue obligue al motor a trabajar @ pocas r.p.m. &5 perju-
dicial, pues provoca sacudidas vy fatigas excesivas en todos
los organos de la transmision,

22 —

Lubricacion del motor en rodaje. No requiere aumenptg
de la proporcion de aceile en la gasolina, mantener, pues
el 5 % [20:1) de aceite SAE 40, Empleando aceites especia-
les para motores de 2 tiempos la proporcion serd del 4 o
[25:1).

B. PUESTA EN MARCHA

Antes de poner en marcha el motor, por la manana, o
después de un periodo prelongade sin uso, es convenignte
efectuar las siguientes operaciones previas:

1> Apretar el mando del embrague y manteniendolo asi:

2 Accionar dos o tres veces la palanca de la puesta en
marcha, con el fin de separar los discos del embrague entre
si y evitar un posible arranque hrusco de la motocicleta,

En condiciones normales se procederd, desde el lada iz-
guierdo, del modo siguiente:

1. Comprebar la existencia de gasolina.

%

Abrir el grifo de la gasolina.

3. Oprimir la palanca de arrangue en frio hacia abajo.
Volver a subir en cuanto el motor «gire redondos,

4, Situar el pedal de cambio de wvelocidades en «punto
muertos [entre 1. v 2 velocidad),

5. Mantener la maguina asida por el manillar con ambas
Mmanos, a la par que se inmoviliza por meaio del frene
delantern. Apoyese el pie derecho en el estribo des-
plegado de tal manera que se sitte junto al tacon.



6. Dasplazar la palanca hacia atras hasta encontrar la re-
sistencia del motor, y acompafar la palanca con ener-
gia hasta hacer tope con el estilo, Repetir si es nece-
sario.

7. Tan pronte como S& ponga en marcha &l motor, tantear
con el puiio del gas hasta mantener un bajo régimen
de revoluciones del motor.

C. ARRANQUE DE LA MOTOCICLETA

Para el arranque de la motocicleta, siéntese &n el asiento
y sitie el pie derecho sobre el estribo derecho, Con |a
mano izquierda oprima el mando del embrague y entre la
1 velocidad, acompafando suavemente con la punta del ple
y hacia abajo el pedal del selector. Seguidamente se va ce-
diendo lentamente el mande del embrague &l mismo tiempo
que se abre un poco el mando del gas, hasta que la motoci-
cleta arranque pausadamente. En este momento se abandona
del todo el mando del embrague a la par que se aumenia
convenientemente el gas hasta conseguir una velocidad de
anos 15 Kms. aprox. capaz para pasar a la 27 velocidad,

D. USO DEL CAMBIO DE VELOCIDADES

La misién del cambio de velocidades es la de wariar la
velacion de transmision del motor a la rueda, adaptando la
maguina a la velocidad deseada a determinada por las con-
diciones del terreno.

Las sencillas maniobras que deberan llevarse a cabo con
la palanca del selector las encontrara graficamente detalla-
das en la figura 10, pag. 14; no obstante, anadiremos que:

Para pasar de marchas cortas a largas, cerrar completa-
mente el gas; desembragar a fondo y cambiar cuando haya
bajado ligeramente el régimen del motor, soltar gardualmen-
te, sin demora, el mando del embrague y abrir nuevamente
el gas, tanto coma sea preciso para acelerar la velocidad.

Para pasar de marchas largas a cortas, €s preciso cam-
biar la marcha a tiempo si, por la circunstancia del terreno,
tal como la subida de una cuesta, en la gue marchando en
directa y a pleno gas, se viese que la velocidad va decre-
ciendo. Entonces, cerrar el gas solo parcialmente de modo
gue apenas desembragado el motor tiends pronto a acele-
rar: en este instante cambiar, luege embragar y volver a
gar gas.

Insistimos en decir que cuando desee parar, conviene
poner el cambio en punto muerto durante el periodo de
marcha lanta que precede a la parada,

!
E. EL USO DE LOS FRENOS

Para frenar la motociclets emplee los dos frenos a la vez
sin ningtn temor, Es méas, para lograr familiarizarse con su
aficacia practique con frecuencia hasta lograr soltura en una
operacion tan importante.

Sobre terreno blando o mojade, deberd emplearse princi-
palmente el freno trasero teniendo en cuenta de que nece-
sitlara mas espacio para frenar,

Sobre terreno duro o asfalto, debera emplearse, por el
contrario, principalmente el frenc delantera con la ayuda del
trasero.

Después de atravesar corrientes de agua, téngase la pre-
caucion de comprobar la eficacia de los frenos efectuando
4 intervalos frecuentes frenados para provocar el calen-
tamiento y secado de la superficie del frenado,
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V. GRUPOS PRINCIPALES DE LA MAQUINA

Este capitulo da una breve deacripmun de los grupos prin-
cipales de la motocicleta. Los proximos capitulos detallaran
las instrucciones sobre su lubricacion y mantenimiento.

MOTOR SHERPA T 125

Fig. 18

1 Tapa del embragua y frapsmisian prumaria. — &0 Situacien del embra

e 3 Siluacian del cambio de velosidades 4. Gartares centrales

5 Accionamienta del embragus. — O Tapa del wolante magnetice, — 7
Stluacian oel wolante magnetico — 4. Silinndro. — 9, Culata..
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A GRUFO MOTOR

Las Fronteras 74/125 cc. tienen un motor monccilindrico de
dos tiempos con diametros de 43/54,2 mm. y una misms
carrera de 515 mm, que dan los cubicajes de 74.788/118.821
centimetros cubicos.

Los dos modelos llevan mator esencialmente igual. Asi
puss el piston es sin deflector; la culata y el cilindro son
de aleacidn ligera y dispone de grandes aletas que asegu-
ran una buena refrigeracion. La camisa del cilindro es de
fundicion especial. El cigiiefal es muy robusto y se apoya
sobre cnjinetes de bolas. La biela de acero de alta resisten-
cia tiene cojinetes de rodillos en la cebeza v jaula de agujas
€n su pie.

Por ser un motor de dos tiempos clasico, es de una gran
simplicidad constructiva con um minimo de piezas moviles.
No obstante su simplicidad constructiva es extraordinaria-
mente robusto y dispone de gran resistencia aprovechable a
cualquier régimen de revoluciones.

El motor de las Sherpas dara &l maximo rendimiento si su
puesta a punto es correcta, si se emplean las bujias ade-
cuadas y sl el carburador se mantiens ajustado & las condi-
cionegs de CLIMA vy ALTURA de la region,

B. GRUPO BASTIDOR

El bastidor de las Fronteras es de cuna simple de disenno
especial y destaca por su ligereza y rigidez. Cada hastidor
es ‘alineado a mano para ﬂsegurar al maximo la famosa
estabilidad Bultaco. E| bastidor estd soldado totalmente para
lagrar la mavor seguridad v robustez,

J‘

C. GRUPO EMBERAGUE

El embrague estd situado a la derecha del motor y mon-
tado sobre el extremo del gje principal del cambio de velo
cidades.



Fig. 19
1. Contratuerca del regulador, — 2. Tornillo requlador, — 3. Plato mévil.
4. Cojinete axial. — 5. Alargamiento varilla — 6. Bola de acern. — 7,
Varilla. — & Arandela de fieltro. — 3. Conjunte eje mando embrague.

Es del tipo de discos mdltiples en bano de aceite y su
accionamiento se realiza desde el lado opuesto por medio
de un conjunto hélice mando embrague 1 y a través de la
varilla 5 y el cojinete axial 6 solidario al plato maovil 7.
Una arandela de fieltro 6 impregnada de aceite mineral en
grasa y evita la entrada de polvo en el punto de contacto

del tornilio regulador 3.

D. EL CAMBIO DE VELOCIDADES

El motor tiene 6 velocidades en toma constante Este
sislema permite un accionamiento suave y rapido ayudade
por un selector de tambor muy sequro v preciso.

4Z-31

Z-28

Fig. 20
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E. LA DIRECCION Y LAS SUSPENSIONES

El angulo que forma la suspensidn delantera con el basti-
dor ests estudiado convenientemente para que la direccidn
sea precisa y adecuada, tanto para trazados dificiles v lentos
como para recorridos répidos por pista de tierra o carretera.

Fig. 21

1. Enlrada do ageite, — 2. Salida de ageile,
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La suspensidn delantera es de tipo telescopica con amor-
tiguadores hidraulicos y tiene un sorprendente recorrido Gtil
de 145 mm. La maquina tiene una marcha facil aun entre los
mayores obstaculos,

Los amortiguadores trassros forman un conjunto hermético
gue no requiere mantenimiento especial.

[, Amortiguador
g

trasaro, 2. Basculante 3 Cabatlels
Tirarte de anclaje con quia cadena,

Fla, 22
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F. LAS RUEDAS Y FRENOS

Log cubos de las ruedas son de aluminio asi como tam-
Lien las llantas logrando de este modo reducir al maximo
¢! peso suspendido.

Los frenos son del tipo de expansion interna y sobrada-
mente dimensionados para lograr un frenado eficaz vy equi-
librado tanto en la rueda delantera como en la trasera.

G. LA INSTALACION ELECTRICA

La instalacion estd formads por una magneto-alternador
volante situade en el lado izquisrde del motor,

Una bobina de alta tensién transmite la corriente a la bujia.

Otra bobina suministra corriente de 6 voltios con una
potencia de 40 watios.

En el faro delantero se dispone de luces de carretera (larga
y corta) y en el faro de luz piloto y stop.

Stop. — 2. Cable del stop. — 3.

4

Proteccicn de goma.

Fig. 2311

Cable de freno con engrasador

== If
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LUBRICACION Y
MANTENIMIENTO
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Vil. LUBRICACION

Lo conduceion de la maguina en condicionzs normales ne-
cesita muy poca lubricacion, y ésta la podra realizar per-
sonalmente sin dificultades siguiendo las indicaciones de
oste capitulo vy las tablas de Eguivalencia F y G.

Si su conduccion es preferentemente por «todo terreno»
exigira naturalmente dedicar mas su atencidn.

A. CADA 500 KMS,

{  La cadena secundaria. — Para su lubricacion usar SAE
20 [7] de gran penetracion por su fluidez. Para ellic, apoyar
Fig. 24

a3
&
|

la motocicleta de modo que la rucda trasera gire libremente
v aplicar por la zona que se indica en la figura 24.

En caso de lluvia y barro, la mejor proteccion para |a
cadena secundaria se obtiene usando grasas sintéticas @
tipo BARBATIA 4 [Shell). GRIPPA 40 & (Castro) o SUPER.
GRASS 801 (Bardalh).

B. CADA 1.000 KMS.

1. Mando del embrague. — Para su lubricacion usar SAE
20 [] de gran penetracion por su fluildez. Los puntos de
engrase conveniente son, la dnion del cable a2 la palanca, la
articulacion de la palanca y el secter libre del cable al accio-
nar agquélls.

A

[, Purmdng de engrase F o Protecciones de goama,



2. Mando del freno delantero. — Para su lubricacion usar
SAE 20 [] de gran penetracion por su fluidez. Los puntos
de engrase son también, la union del cable a la palanca, la
articulacion de la palanca y el sesctor libre del cable al accio-
nar aquelia.

3. Cable del gas, — Para su lubricacion usar SAE 20 [
de gran penetracion por su fluidez. Las zonas de engrase son
las indicadas en la figura 25,

Fig. 26

1. Zonas de engrase.

C. CADA 3.006 KMS.

1. Mando del gas. — Para su lubricacion usar grasa liti-
ca (. Pera ello desenroscar los dos tornillos que fijan el
puno al manillar y dejar libre la guia del cable y su engan-
che. Lienar de grasa y volver a cerrar. Montar de nuevo en
el manillar y comprobar.

2. Transmision primaria y embrague. — Es aconsejable
comprobar el nivel mdximo de aceite. Para ello, proceder
segun lo dicho en el capitulo Il B, pagina 19.

3. Cambio de velocidades. — Es aconsejable comprobar
el nivel maximo de aceite. Para ello, proceder seqin lo dicho
en el capitulo Il C, pagina 20.

D. CADA 5000 KMS.

1. Cable del cuentakifametros, — Para =su lubricacién usar
grasa litica Q. Desmontar el cuentakilémetros del soporte,
librando e! anillo eléstico de los cuatro ganchos. El anillo
de goma quedara fijo al soporte. Desmontar la tuerca grafi-
lada que fija el cable al cuentakildmetros. Extraer el extremo
del cable de su funda y engrasar. Montar en sentido inverso
procurando fijar alternativamente el znillo elastico a2 los
cuatra ganchos existentes debajo del cuentakilémetros.

2. Transmision primaria y embrague. — Es aconsejable
comprobar el nivel maximo de aceite.

Para ello, proceder segin lo dicho en el capitule Ul B
pagina 19,

3. Cambio de velocidades, — Es aconsejzble comprobar el
nivel maximo de aceite. Para ello, proceder segin lo dicho
en el capitule Il C, pagina 20,
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4 Fieltro de la leva del volante magnético. — La leva del
volante estd situada dentro del volante magnético. Para su
lubricacion usar SAE 20 [ ]

NOTA: Cada ver gue se proceda al reglaje del ruptor es
el momento de engrasar el fieltro de la leva 1.

=

5 Frenado delantero. — Para su lubricacicn usar SAE 20 &
y desmontar la rueda delantera como se detalla en la pé-
gina 46. Extraer el plato portazapatas del cubo de lg rueda.
Engrasar los puntos indicados en la figura. Mienlras esta

3 —

el cable del freno desmontado, extraer de su funda y lyby.
car en toda su longitud. Montar de nuevo eliminando lag
sartes torcidas. Montar la rueda en la motocicleta aseguran.
do el apriete del eje segun se indica en la pdg. 46,

6. Freno trasero. — Para su lubricacion usar SAE 20 A
y desmontar la rueda trasera segan detalles en la pagina 51
Extraer el plato portazepatas del cubo de la rueda. Engrasar
los puntos indicados en la figura 28.

GREASE
ENGRASE

Fig. 28
7. Suspension delantera. — Es aconsejable renovar el

aceite de los amortiguadores si se desea mantener una sus-
pension eficaz. Los tipos adecuados de acelle a emplear los
hallara en la Tabla F de |la pagina 24 y la graduacion aconse-
jable es el ARIES 700 destacado en trazo negro,



Para cambiar el aceite, desenroscar el tapon de vaciado
en cada amaortiguador (ver fig. 21). Con el freno delantero
apretado hacer trabajar la suspensidn para facilitar la salida
del aceite, Volver a roscar el tapon. Con una llave fija de
29 mm. desenroscar los tapones superiores y llenar cada
tubo con 100 cc. de aceite. Volver a apretar fuerte con la
llave de 29 mm.

NOTA: Llas condiciones atmostéricas de CLIMA y ALTURA
asi como el peso del conductor, © hien la suma de pesos
de conductor y pasajero puede exigir un cambio de densidad
en el aceite indicado.

8. Cojinete de rueda. — Lubricar con iti
! grasa litica
desmontar las ruedas como se detalla en las paginas 53 ?59?

Comprobar el estado de los rodami '
& entos; limpia
[eo y engrasar totalmente. piar con petro-

CADA 10.000 KMS.

t. Cojinetes de direccion. — Por ser esta operacién algo
compleja, aconsejamos sea efectuado en al gin Servicio
BULTACO. Lubricar con grasa litica (.
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F. TABLA DE EQUIVALENCIAS DE ACEITES PARA AMORTIGUADORES

GRADUACION

(1) Para el Mercade Nacional,

34 —

MARCAS e e R
SAE 5 SAE 10 SAE 20 SAE 30 SAE 40
REPSOL REPSOL REPSOL REPSOL REPSOL
REPESA (1) ARIES 40 ARIES LIGERC ARIES MEDIO ARIES 700 ARIES 800
ENCASO (1) - MERAK A MERAK B MEBAK © MERAK D
SOPROQUIME |
SOPROGRASA SOPROIL 161/3 SOPROIL 161/3 SOPROIL 161/5 SOPROIL 161/9 SOPROIL 161/12
(1)
£SS0 TERESSO 43 TERESSO 47 TERESSO 52 TERESSO B5 TERESSO 85
SHELL TELLUS 21 TELLUS 27 TELLUS 33 TELLUS 41 TELLUS &9
BARDAHL BARDAHL 161/3 BARDAHL 161/3 BARDAHL 161/6 BARDAHL 161/2 BARDAHL 161/12




TABLA DE EQUIVALENCIAS DE LUBRIFICANTES

GRADUACION ¥ SIGHNOS
MARCAS SAE 10 SAE 20 SAL 30 | SAE 40 SAE 14D GRASAS
= MEZGLA EN s 9 ' =5
5 L] v | <> GASOLINA Q C (3) ® (4]
= e T — TS L s T —
i MOTOR OIL
REPSOL HEPSOL REFPS0OL SAE 40 MP REPSCIL
REPESA [5) SAE 10 W ROTOR QIL MOTOR OIL MOTOR OIL — MOTOR CIL
SAE 20 MP SAE 30 SAE 4D MP REPSOL 2 71 CARATAGO 140
v REPSOL (2)
CAMPSA [5) SAE 10 SAE 20 SAE 30 SAE 40 SAFE A0 SAE 140
SOPRAL (5] SOPRAL SOPRAL SOPRAL T2 SUPERGRAS SUPERGRAS SUPERGRAS
SPG- 123 BRG 123 (2] 451 /8F 52 BARDAHL 801 BARDAHL
ESSOLUBE ESSOLURE ESSOLUBE ESSOLUEE MULTIFLURFOSE
ESSD ; - { :
20 W 0 W an W 40w GEAICH. 4 GREASE H
CASTROL CASTROLITE CASTROLITE CASTROL XL CASTROL Xl CASTROLEASE GHIFPA
ASTROL 2 bl
CASTRO 10 W 6 W 30 10 W 30 20 W20 20w 24 IR 298 LM 40 5
CABMNEA 21 - SHELL SUPER
SHELL SUAGHE 1 TALPA 20 TALPA 30 TALPA 40 TWE ETHOKE DENTAX 140 ALVANIA.EPZ | BARBATIA 4
(27
FlIWA FINAMIX-3
{2}
i (1) _ B o -
ROMULD ESPECIAL DE
ZARAGOZA EMERAGLIE BR2
CEMOTO tJE'-.FHES LIGERD | ARIES MMEDIO ARIES 700 ARIES 800 CARTACGO 140D
(1) Llevan aditiva Sopral H-80 al 10%. — [2) Propoteign en uso normal: 4% (2510 — (3] Grasas Liticas. — (4] Grasas Sintéticas. — [5) Para

el Mersade Nacional,
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Vill. ESQUEMA GENERAL DE MANTENIMIENTO

Para mantener su maguina en optimas condiciones acon.
. | - & 5 | 1=
sejable efectuar, ademés de la lubricacion, sencillas com.
probaciones periddicas que se indican en el presente cuadrg

Los detalles completos para efectuar estas comprobacioneg
sencillas asi como su puesta a punto y los diversos reglajes
se hallan explicados en el proximo capitulo X.

A les primeros 500 Kms.

Limpiar y galgar los contactos del ruptor (ver detalles en
pégina 46).

Tensar la cadena secundaria (ver pag, 56).

Apriete gensral de la tornilleria (ver pag. 21).

Cada 1.000 Kms.

Limpiar 'y galgar la bujia {ver detalles en pag, 38).

Limpiar el filtro de aire del carburador (ver detalies en
pagina 41).

Limpiar el filtro de entrada de la gasolina al carburador
(ver detalles en pag, 43].

Tensar y engrasar la cadena secundaria (ver pag. 55].

Cada 2.500 Kms.

Limpiar y galgar los contactos del ruptor (ver detalles en
pagina 46),
Limpiar el filtro del grifo de gasolina (ver pag. 45].

Cada 5.000 Kms.

Limpiar carbonilla del motor [ver detalles en pagina 49).
Cambiar el aceite del embrague (ver pag. 19).

Cambiar el aceite del cambio de velocidades con el motor
caliente [ver detalles en pag. 20).

Comprobar el estado de los retenes de grasa a ambos
lados del ciglienal.

Sacar las ruedas, limpiar el interior de los tambores y
comprobar el estado de los forros de freno (ver detalles en
paginas 53 y 59).

Apriete general de la fornilleria [ver pag. 21).

Cada 10.000 Kms. |

Limpiar con gasolina el deposito del carburante (ver pa-
gina 45).

Comprobar el ajuste de! reglaje de la direccion.

Cambiar todos los cables de mando [ver pégs. 45, 51 y 55).
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IX. ASISTENCIA POST-VENTA

1. AGENCIAS Y SERVICIOS

COMPANIA ESPANOLA DE MOTORES, S. A. [CEMOTQ)
constructores de la motocicleta «BULTACO» tiene un par-
ticular interés en el parfecto funcionamiento de su red tanto
nacional como internacional de Agencias y Servicios.

Asi los operarios son seleccionados y especializados en
nuestra Empresa y, por otra parte, a los Talleres se les provee
de toda clase de herramientas especiales, stocks comple-
tos de recambios y demas elementos necesarios.

En este manual se describen detalladamente lag diferenies
operaciones necesarias para que su motocicleta esté en per-
tectas condiciones sin necesidad de acudir con frecuencia
a nuestros Agentes y Servicios.

Estamos convencidos de que |a mayoria de trabajos podré
eiecutarlos usted mismo; ahora bien, es importante que los
realice regularmente ya gue en esta insistencia estriba la
duracion y buen funcionamiento de su maguina. En verdad
se dice que el motorista es el mecanico de su motocicleta.

No obstante, los trabajos de manutencion gue no doming,
s6lo deben ser ejecutados por Agencias y Servicios auto-
rizados si desea disfrutar de todas las garantiazs de nuestra
marca.

2. RECAMBIOS

Exija recambios legitimos «BULTACO». Es muy importante
para garantizar el perfecto funcionamiento de todos los me-
canismos de la motocicleta,

Encarecemos gue en sus pedidos cite el namero de motor,

P —
E.:'__

e
"

I I

"—\._‘_‘_-_

— 37



X. REGLAJES, COMPROBACIONES Y PUESTA A PUNTO

A, LA BUJIA

1. Generalidades. — La bujia estd sometida a gran fati-
ga, por tanto es conveniente cada 1.000 Kms. revisarla, Por
el electrodo y aisladores se puede diagnosticar el realaje vy
estado del motor,

Limpiese la bujia mediante un cepillo y un palille de ma-
dera, procurando no deteriorar el aislante, &l cual debe estar
siempre limpio y seco para evitar cortocircuitos y fugas de
corrients.

Comprobar la distancia entre los electrodos 0.4 mm. Si esta
no se cumpla, reajustar doblando el electrodo de masa.

38 —

Efectuada la limpieza y reglaje, mdntese en el terminal
del cable de encendido, y apoyando el cuerpo metalico de
la bujia sobre la culata, accionar el pedal de la puesta en
marcha: se comprobara si la chispa es suficiente para el
normal encendido: ésta debe ser fina y muy azulada,

Al montar de nuevo la bujia en su alojamiento no debe
olvidarse de colocar la junta y epretar bien, con el fin de
avitar fugas. ¢

2. Tipos de bujia. — Los tipos equivalentes cnlre si que
se recomiendan sen los ‘ndicados en pag. 83

El grado térmico de una bujia a emplear depende de
muchos factores, como son el tipo de gasolina, la relacion
gasolina-aceite, las variaciones de CLIMA y ALTURA Y 8l
reglaje del carburador.
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Fig. 29
ADECUADA

Con relacion a este ditimo, una bujia de grado térmieo
adecuado presenta un aspecto seco y con los electrodos vy
aislante central negros. [Fig. 26).

Una bujia es demasiado caliente con relacidn a la carbu-
racion si presentz un aspecto muy seco vy con los electrodos
y aislante central blanquecinos, (Fig. 30). También puede
indicar una mezcla pobre de aire-gasoling como se verda mas
adelante (punte 3). Una bujia demasiado caliente es causs
de sobrecalentamientos del motor, hace «perlas» & incluso
puede ocasionar el egripaje» del motor.

MUY CALIENTE

MUY FRIA

Una bujia demasiado fria con relacion a la carburacion
presenta restos de aceite sin quemar. (Fig. 31). También
puede indicar una mezcla demasiado rica, como se vera mas
adelante (punto 3). Una bujia demasiado fria se engrasa
con facilidad

3. Comprobaciones del grado térmico respecto a la car-
buracién. — Para saber si una bujia v carburacién son ade-
cuadas a las condiciones atmosféricas locales se deben
efectuar siempre las comprobaciones & medio gas v gaui-
damente a plenos gases.



Si al efectuar estas cuimnprobaciones del aspecto que pre-
sentg |4 bujia, ambas indican por igual un grado térmico
demasiado caliente o demasiado frio, es sefal evidente de
que debe cambiarse la bujia. Si por el contrario, al efectluar
las comprobaciones, una demuestra ser adecuada y la otra
no, o viceversa, enfonces deberd variarse la carburacion
teniende en cuenta lo siguiente:

Cuendo el motor gira a medio gas, el flujo de la gasolina
viene regulade por la bujia del carburador. A plenos gases
ese flujo viene regulado entonces por el surtidor princinal.

Las dos comprobaciones indicadas deben efectuarse, a la
practica. del modo siguiente;

Conduzea la motocicleta a medio gas y en 3" velocidad
por unes cientos de mefros, Seguidamente desembragar y
apretar el botén de para simulténeamente. Una vez parada
la motocicleta, desmontar la bujia vy comprobarla.

Para la segunda comprobacion a plenos gases y en 4* ve
lacidad se opera del mismo modo.

— Si en ambos casos, la bujia presenta un aspecto acepta-
hle, el grado térmico es adecuado.

— 5i por el contrario, a medio gas. la bujia no resulta
correcta pero lo es a plenos gases, deberé gjustarse la aguja
del carburador (véase pag. 44).

— Si a medio gas, la bujia resulta correcta, pero no lo es
a plenos gases, debera variarse el surtidor principal (vea-
se pag. 45).

— 8j la bujia resulta frig en ambos casos, sustildyase por
otra mds caliente.

— Si la bujia resulta caliente en ambos casos, suslituyase
por otra mas fria.
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B. EL CARBEURADOR

El carburador se examina en fabrica y antes de su mgp.
taje. Después es afinado cuidadosamente en cada motoei.
cleta. No debera alterarse este ajuste ya que resulta per.
judiciat.

Ahora bien, las posibles variaciones de CLIMA y ALTURA
pueden precisar ligeras alteraciones en el reglaje, Llegado
el ecaso, recomendamos confiar en nuestros Agentes Ofjgia
les, antes que efectuar cambios «a ciegass,

No obstante, la complejidad de un carburador, a muchos
motoristas les interesa conocer sus detalles y particularida
des. Para estos incluimos dos dibujos desglosados de los
tipps AMAL 2,600 que se monta en la Frontera 74 (figura 22)
y BING 84 que se monta en la Frontera 125 [figura 32 bis).

Sus piezas mas importantes son las siguientes:

1. Palanca arranque en frio 10. Tapa superior del carbu-
rador,

solina. periar,

12, Valvula de gas (com-

4. Racord de entrada ae ga- puerta),

solina.
13. Clip para fijacidén aguja.
5. Proteccion ge goma,
14. Aguja,
Contratuerca.

L

15. Tornillo fijacion cuba.

.. 3 bl .
T TEGMREnT Al G 16. Cuba del flotador,
8. Regulador ralenti, 17. Surtidor principal.

9. PRegulader mezcla aire. 18. Surtidor marcha lenta,



CARBURADOR AMAL PARA FRONTERA 74 CARBURADOR BING PARA FRONTERA 125

oo
/f“
g

et O

Fig. 32 Fig. 32 his
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1. Limpieza del filtro del aire. — Para efectuar la limpieza
del filtro es preciso levantar la tapa lado derecho.

Para alcanzar el elemento filtrante debe extraerse primero
el aro retansor y la rejilla, visibles desde el exterior (fig. 33).

M 2T

o
BER

e
g
=
%
=)

s
it i

Agax

. Tornilla fijacidn tapa - 2. Taps lado derecho. — % Muelle
4 Bajilla exterior, — 5 Masa liltrante. — 6B, RBejilla inlerior,
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Frontera 74 R, 358

1 Racord de entrada — 2. Tornillg fijacion racord, — 3. Filtro, — 4,
Regulador del compersador de aire. — 5, Regulader de fa marcha lents.



La masa filtrante v la rejilla deben llevarse con gasolina y
después secarlas con aire seco a presidn., La masa filtrante
ua vez limpia debe empaparse en aceite [igero y escurrir a
nano.

La caja del filtro, fija al bastidor, debe limpiarse interior-
mente. Si se anade una capa fina de grasa por las paredes
interiores, se logrard una muy eficaz captacion adicional de
polvo,

Fig. 35

1. Protecsion de goma. — 2. Regulador. — 3. Conlratuerga,

2, Limpieza del filtro de entrada de gasolina. — Desmontar
el racord de entrada de gasolina usando una llave de 13 mm.
Extracr el filtro y limpiar con gasolina, Volver a mantar vy
fijar al carburador. (Ver fig. 34).

3. Ajuste del juego en el cable del gas. — Si rodando el
motor al «ralenti=, se acelera cuando se gira el manillar, es
que el cable esta demasiado tirante. Si el mando del gas
tiene mucho «juego muerto», o sea, gira demasiado antes
de que acelere el motor, es que el cable tiene demasiad:
holgura.

Se puede graduar la holgura del cable del gas por medio
del requlador situado en el extremo superior del carburador
y bajo la proteccién de goma.

Para ello, levantar la proteccion de goma vy aflojar ia con-
tratuerca con la llave fija de 9 mm. Se aumenta el jueqo
roscando el regulador y se disminuye, desenroscandoio. De-
terminada la posicion fijarlz con la contratuerca y volver a
colocar la proteccion de goma [(fig. 35).

4. Ajuste del ralenti. — La marcha lenta adecuada es
aquella que permite rodar & muy pocas reveluciones en 1.
velocidad, Para aumentar o disminuir la marcha lenta roscar
o desenroscar el tornillo regulador 5 [fig. 34).

5. Ajuste de! requlador del aire. — Si &l motor se para
tacilmente en la marcha seleccionada es debido a que la
mezcla no es adecuada. Para graduar la mezcla se dispone
del regulador del zire 4 situado en el lado izquierdo del car
burador y en posicion haorizontal (figura 34).

Para determinar la posicion del regulador de! aire poner
el motar en marcha lenta. roscar gl regulador hasta el fondo
v luego desenroscar 3/4 de wvuelta. Si el motor ne soporta
bien ssta graduacion, roscar el regulador del aire hasta gue
el motor tienda a pararse par mezcla demasiado rica. En
este momento, desenroscar el regulador contando al mismg
tiempo las vueltas dadas hasta gue el mofor tienda a pararsc
por mezcla demasiado pobre, La graduacidn més adecuada
serd la mitad de! numero de vueltas mas una.
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51 el motor sigue parandose a pesar de todo, podra ser
causa de obstruccion en los pasos del combustible, o bien,
en el surtidor de marcha lenta. Es aconsejable entonces
efectuar una limpieza del carburador.

5. Cambio de posicion de la aguja. — Si al efectuar la
comprobacion de la bujia a medios gases, ésta demostrd ser
demasiada caliente o demasiado fria y no se sustituyd por
otra, se puede variar la posicion de la aguja para mejorar
provisionalmente la carburacion. Para ello desmontar la tapa
superior del carburador para liberar la valvula de gas unida
al cable. La aguja esta unida a lg valvula por medio de un
pasador (13 v 14, figs. 32 vy 32 hLis].

5i la comprobacion de la bujia a medios gases demostro
ser demasiado fria, entonces la mezcla es rica. Para dismi-
nuir el paso, bajar la aguja montando el pasador en la ranura
superior.

Volver a montar la valvula en el carburador con la esco-
tadura inferior situada hacia la entrada de zire. Mantar la
tapa del carburador.

7. Cambio del surtidor principal. — &i al efectuar la com-
probacion de la bujia a medios gases [ver pdg, 39), ésta de-
mostro ser demasiado caliente o fria y no se sustituyo por
otra se debe cambiar el surtidor principal.

El surtidor principal estd situado dentro de la cuba del
flotador. Para llegar a él, se debe desmontar el carburador
de la motocicleta vy luego laz cuba del flotador fijada por dos
tornillos. El surtidor aparece situado en posicidén central v
facilmente desmontable.

Si la comprobacidn de la bujia a plenos gases demostid
ser demasiado caliente, se debe aumentar el surtidor,

Si la comprobacion de la bujia a plenos gases demostro
ser demasiado fria, se debe disminuir el surtidor.

8. Cambio del conjunto cable-funda del gas. — Para cam-
biar el cable del gess, desmontar la tapa superior del carbu-
racdor para liberar la vélvula de gas unida al cable. Tengase
en cuenta la posicion del clip en la aguja antes de desmon-
tar el conjunto. Separar el cable de lz tapa superior. Por el

B8

otro extremo desmontar el mando del gas del manillar, se-
parando las dos quias del cable y sacar éste a través de Ia
ranura existente.

Montar el nuevo ecable, bien engrasado, por el lado de-
recho del puente del depodsite de gasclina. Deben evitarse
las curvas bruscas pues influiran en la suavidad del mando,

Frontera 125 Fig. 36

£

1. Swurtidor marcha lemta. — 2 Surtidor principal.



El extremoc mayor debe montarse en la ranura del puno de
gas bien engrasado. Colocar las dos gquias y fijar todo el
conjunto en el manillar.

Fijar el otro extremo en la valvula de gas, montar la val-
vula en el carburador con la escotacdura interior situada hacia
la entrada de aire. Montar la tapa del carburador, girario ¥y
fijarlo en posicion vertical. Graduar el tensor del cahle y co-
locar la proteccion de goma en su |lugar. Comprobar que el
accionamiento sea suave ¥ que la valvula de gas descienda
hasta su posicion inferior, lo cual se aprecia al producirse
un «clics» caracteristico al girar e! pufio de gas hasta la
posicidn de marcha lenta,

9. Limpieza del depésito de la gasolina. — Para desmontar
el depdsito, levantar el asiento, desconectar el tubo de gaso-
lina del grifo y con la llave de 14 mm. desenroscar la fijacion
delantera superior,

Una vez el depdsito desconectado, llenarlo con algo de
gasolina y agitarlo enérgicamente. Repetir la operacion hasts
eliminar todos los residuos. Desmontar el grifo, limpiar su
filtro, comprobar la superficie de avoyo y el estado de la
junta. Al volver a montar, reemplazar la junta si es nece-
sario.

el
N

Filtro. — 2,

Alojamiiento de |a junta, — 3,

A,

Superficie muy plana.

Fig. 37
Junta de goma.
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C. PUESTA A PUNTO gle ostriado. Desmontar los cuatro tornillos que fijan el

carter con la llaxe Allen de 5 mmi. Este saldré del eje puesta

Para un buen funcionamiento de la Frontera, los contac en marcha y guedars colgado del cable del embrague.

tos del ruptor deben abrir entre 3.1-33 mm. antes del P.M.S.

2. Comprobacion del momento del encendido. — Primera-
mente, sacar la bujia y montar en su lugar el comprobadar
de avance art. 132-074. Girar el volante hacia la izquicrda
hasta lograr que la escala central esté en su punto maximo.
— En esta posician el piston estd en su P.M.S. Aflojar la fijacion

de la escala lateral y subir ésta hasta enroscarla con la
escala central (fig. 40). Fijar en esta posicion,

Fig. 38

]
CADA MARCA LARGA
REPRESENTA 01 mrn. || 2

CENTRAL MOVIDA
EMBOLD

Fig. Hé!

EADA M:&RC;‘\L
REPRESENTA 1 mm.

| ESCALA LATERAL.
[ o
¥

S OTORNILLS (]
‘ DE FLJACION |

Un ajuste Inexactoc causa entre olras COSas, perdida de
potencia y consumo sglevado de combustible o puede produ-
cir fenomenos de «picados.

Para proceder a la regulacidn del ruptor debe desmontirse
otimero la palanca p.em. y el carter exterior.

1. Desmontaje del carter exterior. — Desmontar el torni-
llo de cerraje y sacar la palanca de puesta en marcha del
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Seguidamente coneclar gl comprobador de puesta a punto
a la corriente (para 125 V. art. 132-071; para V. art. 132
093]. El comprobador de pap. se conectara por un extremo
al cable rojo-negro del volante magnético v por el otro extre-
mo a masa. Con el émbole en PM.S, los platinos estan
completamente abiertos y la luz del comprobador de p.ap.
estara encendida. Girando el volante con la mano lentamente
hacia la derecha se Irdn cerrando los platinos hasta que
hagan contacto entre si, apagandose la luz. En este momento
se mira el avance en el comprecbador de avance. Este sera
el indicado en C. PUESTA a PUNTO, pag. 46.

Fig 40

1. Esecalas enrazadaz o cere con 2 ambalo en PGS,

1. Comprobador da pa.p, — 2. Comprobador de avance,
3. A la hobina. — 4. A masa.

Observar la lectura del comprobador de avance en milime-
tros sobre la escala central y las décimas sobre la escals
lateral (fig. 38). El avance de encendido correcto debe lo-
grarsg con una abertura maxima de los contactos de 0,45 mm.
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3. Regulacién del ruptor. — Esta requlacion sc efectuda a
través de la segunda ventana del volante magnético al girar
éste hacia la derecha (fig. 42.) La superficie de los contactos
debe ser plana y limpig, sin oxidaciones.

por medio de galgas, se comprobard la méaxima abertura
que debe oscilar entre 035 vy 0,45 mm. En caso de no cum-
olirse operar de la forma siguiente:

Fig. 42

1. Fijacion del plato portabobinas. — 2. Fleltro de la leva, — 2 Fijacion
de! ruptor. — 4. Graduacidn del ruptor
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Con el destornillador aftojar en media vuelta €l tornillo 3
(fig. 42) lo necesario teniendo en cuenta que al aumentar |a
separacion se consigue un adelanto en el avance del encen-
dido vy al disminuir se consigue el retraso del mismo.

Una vez regulado el ruptor, proceder a comprobar de nuevo
¢l memento del encendido. Usuzlmente se requiere etectuar
de tres s cuatro comprobaciones para lograr la puesta a
punto adecuada.

Terminadas las comprobaciones desconectar el comproba.
dor de puesta a punto, proceder al montaje del carter exte-
rior v |z palanca de puesta en marcha. Desenroscar el com-
probador de avance y colocer la bujia en su lugar,




D. LIMPIEZA DE CULATA Y ESCAPE

Periddicamente convendrd proceder a su limpieza y reco-
mendamos se efectie, como maximo, cada 5.000 Kms.

1. Desmontaje de la culata. — Para desmontar la culata
se debe aflojar las tuercas en media vuelta siguiendo el orden
que marcan los nimeros de la figura 48, es decir, 1.7 la n.” 1]
24 la n® 2, y asi hasta le dltima; aflojar otra vuelta de la
misma forma vy, finalmente, acabar de quitarlas. Es conve-
niente saber la posicién que ocupaba ‘cada tuerca, a fin de
volver a montarlas en su mismo esparraqo.

2. Desmontaje del tubo de escape. — No es preciso sacar
el silenciador del tubo de escape. Procédase a desmontar
la fijacion del silenciador que lo fija al bastidor v con ayuda
de una llave especial que nuestras Agencias conocen con
el art. 132-017, se desenrosca la tuerca gue fija el tubo de
escape del cilindro.

3. Limpieza y montaje. — Con |z ayuda de un rasguete y
tela esmeril fina, limpiar el casquete del piston [giluado en
PM.S.) y la camara de combustible de la culata.

Para limpiar la salida de escape del cilindro, situar el
piston en el P.MI Se observara entonces, que se puede
limpiar comodamente desde fuera, pues soplando se expulsa
la carbonilla que se ha ido desprendiendo con el rasquete.
Con el mismo rasquete se saca la costra pegada a la entrada
del tubo de escape.

Proceder al montaje tomando les mismas precauciones con
el apriete de la culata que las especificadas parz su des-
montaje. Nuestros Agentes Olficiales disponen de la llave
dinamomeétrica 132-063 con la cual se podra lograr un apriete
exacto de 1,1 mgk. para los 4 esparragos largos o bien de
1,5 mkg. para |os 2 esparragos cortos. De esta manera se
gsegura un perfecto asiento con igual presidn en todos los
puntos. La tuerca de escape dehe ser apretada definitivamen-
te con el motor caliente.

E. EL EMBRAGUE

El accionamiento desplazador del embrague debe estar sin
fension mientras no sea necesario desembragar. Por ello ha
de existir un juego de 2 a 3 mm. entre la palanca del mando
v el manillar. El reglaje se efectia por medio del tornillo
tensor hasta lograr el juego indicada.

1. Uso del tensor del cable-funda de embrague. — Para
aumentar el juego del accionamiento del embrague se debe
girar la rueda grafilada de modo que el tornillo tensor se
rosque dentro del mando. Para disminuir el juego del accio-
namiento del embrague se debe girar la rueda grafilada de
modo que el tornillo tensor se desenrosque fuera del mando.
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1. Centratuerca maleteada. — 2. Tensor

2. Ajuste del accionamiento del embrague. — Despues de
largo use puede darse el caso que el mando del embrague
encuentre un tope que no permita el correcto desembragado
Esto guiere decir que la verilla embrague tiene un juego
excesivo y la palanca de accionamiento llega al final de su
recorrido. Debe procederse a su puesta a punto del maodo
siguiente:
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El dispositivo de reguiacion esta situado en el cérter ex.
lerior lado derecho y protegide por un tapon (ver fig. 19,
pagina 25). Desenroscando el tapon, aflojar la contratuerca 1
con unz llave de bujia; y con la ayuda de un destornillader
roscar el regulador 2 en dos o tres vueltas para eliminar el
jusgo excesivo de la varilla 7. Una vez conseguido, asegurar
el regulador con la contratuerca 1.

Fig. 46

1. Dostommillador. — 2. Llave de bujlas.



3. Instalacion de un nueve cable-funda de embrague, —
para ello, recuperar el tornillo tensor 2 hasta hacer tope.
Desmontar la fijacién interior. Tirar del cable por arriba en
unos centimetros y sacar el terminal por la entalla existente
dehajo del mando. (Detalle fig. 43].

Fig. 47

Montar el nuevo conjunto cable-funda, pasando primero a
través del tensor y después introduciendo el terminal en el
mando. Colocar el otro extremo en la palanca. Reglar el em-
hrague por medio del tensor hasta lograr el juego de 2 a
3 mm, conveniente.

F. LA SUSPENSION DELANTERA

1. Rigidez de la horquilla delantera. — Sj |a horquilla tiene
tendencie @ doblarse con facilidad, especialmente después
de varias caidas. deberé procederse del modo siguiente para
recuperar su rigidez normal.

Eig. 48

{. Fijacion en brida inferfor. — 2. Alojamignio en brida superior (conico).
3. Tapdn superiar.
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al Aflojar la fijacion de la brida interior sobre los tubos
de ambos lados,

p]  Centrar la horguwlla, presionando sobre el manillar.

¢)] Apretar fuerte los dos tapones superiores con llave
de 28 mm. para clavar bien los conos dentro de la brida.

dl  Apretar fuerte las fjaciones de la brida inferior sobre
los tubos de ambos lados.

G. LA RUEDA DELANTERA

1, Comprobacion del tensado de los radios. — Durante gl
rodaje es conveniente comprobar la tensidn de los radios vy
efectuar su tensado personalmente si son pocos les radios
flojos.

Fn el caso de gue la rueda tenga juego lateralmente vy
muchos radios flojos es aconsejable efectuar el recentrado
de la rueda en un Servicio Oficial. Téngase en cuenta gue el
empleo de ruedas nuevas exige siempre un reapriete o re-
tensado equilibrado de los radios después de su primer uso.

2. Desmontaje de la rusda delantera. — Para ello, soportar
la motocicleta de modo que la rueda delantera gire libremen-
te. Desmontar la fijacion del cahle de freno delantero ven-
ciendo la presion de la palanca. Aflojar el tirante de anclaje
con llave de 10 mm. por su fijacion superior v desenroscar
completamente la fijacidn mf@nnr con llave de 14 mm. |ibe-
réndola del plato portezepatas. Aflojar los cuatro tarnillos de
cerraje con llave de 10 mm. Desenroscar la tusrca del eie
con llave de 22 mm, y valiéndose del pasador-varilla intro-
ducido en la cabeza del gje, extracrlo por el lado izguierdo.
Sacar la rueda y separar gl portazapatas.
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Fig. 49

{. Tensor inferior, — 2. Terminal — 3. Tuerca del eje. — 4. Tornillas

de cerraje. — 5. Fijecion inferior del anclaje. — 6. Fijacion superior
del anclaje.

3. Montaje de la rueda delantera. — Para volver a montar

la ruecla situarla con el plato portazapatas en el lado derecho
montar el tirante de anclaje en su eje.



El eje delantero se fijarg del modo siguiente:

Atarnillar ligeramente los tornillos de cerraje solo del lado
iquierdo con llave de 10 mm. Tensar ligeramente la tuerca
del eje con llave de 22 mm. Reapretar sequidamente los
tornillos de cerraje del lado de |z tuerca. Reapretar fuerte la
tuerca del gje. Apretar fuerte los tornillos de cerraje del lado
gpuesto a le tuerca.

4. Cambio de neumatico. — La Frontera estéd aquipada
con un agarre-cubiertas situado detrds de la valvula segun
el sentido de rotacion. La misidn del agarre-cubiertas es evi-
tar el deslizamiznto del neumdtico sobre la llanta y, por con-
siguiente, el desgarro de la valvula.

H. EL FRENO DELANTERO

Fs conveniente gque siempre esté bien reglado, cosa muy
simple v rapido de efectuar.

La puesta a puntc se obtiene por medio del tornillo tensor
de tal manera que el mando con un recorrido de 20 a 30 mm.
consiga frenar la rueda,

1. Uso de los tensores del cable. — Se consigue zumen-
tar el recorrido del mando del freno roscando |a rueda gra-
filada de modo que el tornillo penetre en su soporte. Parg
disminuir el recorrido del mando del freno se desenrosca la
rueda grafilada de modo que el tornillo salga de su soporte.

2. Becuperacion del desgaste del freno delantero. — Cuan-
do los tornillos tensores [superior g inferior] estan al igual
de su recorrido v no censigue frenar satisfactoriamente, con-
vieng operar como sigue:

Fig: &

1. Tarnillo tenser. — 2. Contratuerca. — 3. Funda protectors de goma.
4. Tetminal soldado. — 5 Muelle. — 6. Palanca.

Primeramente, recuperar los tornillos de los dos tensores
(superior e inferior) hasta hacer tope. Actuar entonces con
el tensor superior del mando vy luego con el tensor inferior
de la palanca de manera que el mando consiga frenar la rue-
da con un recorrido de 20 a 30 mm.
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3. Ajuste de la palanca del freno, — Conforme se van gas:
tando los forros del freno, la palanca va cambiande de posi-
cidn en log sucesivos reglajes. Asi llegara un momento en
que el muelle quedara comprimido en exceso y perjudicara
el frenado. Cuando asi ocurra se procederd a cambiar la
posicién de la palanca girandola en unos grados tal como
se indica en la figura 51, Fijar en gsta posicion con llave de
10 mm. y graduar coma se ha dicho en los puntos 1 y 2.

Fig. 51

1. Pasleion agntada. — 2. Mueva posigion
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4 Camhio del cable-funda del freno delantero. — Primera-
mente, recuperar los dos tensores, el del mando del manillar
v el inferior de la palanca. Seguidamente dominar la palanca
de freno a contramuelle para extragr el terminal inferior por
la ranura hecha al efectu. Finalmente, extraer el terminal
superior fijo al mando del maniliar (fig. 43].

Extraer el conjunto cable-funda de la motocicleta,

Montar el nueve conjunto cable-funda en sentido inverso
y graduar con el tensor del mando reservando el tensar in-
ferior para mas adelante.

5. Limpieza de los forros de! freno. — Desmontar la rueda
delantera de la motocicleta y liberar el plato portazapatas del
cable de freno.

Observar los forros de freno, procurando no tocarlos con
los dedos. Los forros deben estar limpios y secos ¥y, Si su
gruesu es irregular recomendamos cambiarlos. Gon una lima,
repasar las zonas brillantes, Se limpiara de polvo a poder ser
con un chorre de aire seco a presion. Si es necesario engra-
sar los puntos de gire vigilando cue no llegue la grasa a los
torros.



J. LA CADENA TRASERA —- Localizar el punto mas tensado del ramal inferior de lg
cadena; estando la motocicleta sobre un soporte que deje

El estado de la cadena y su tensin son de una gran im- libre la rueda y permita moverla lentamente en la direc
portancia si se desea prolongar su graduacion y evitarse cian de la marcha. Dicha comprobacion debera efectuarse
molestias en ruta, aproximadamente en la zona de apoyo del tensor.

Es conveniente efectuar la lubricacion cada 500 Kms. y en
general cuando los rodillos comiencen a tener un brillo seco.

Fig. 53

1  Tensado de la cadena secundaria. — Cuando la medi-
da 1 se reduzca a 15 mm. s cmnveni_ente tensar la cadena,
para ello proceder como sigue:

Figy 52

Cuarda lz medida se reduce & 15 mm es convenientng tensar la cadena. 1. Desmontar. — 2, 3 y 4. Afloiar, — & Teénsar,
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~— La tension optima de la cadena se lograra cuando el ten-
s0r quede sensiblemente horizontal con una medida 1 de
13 mm. minimo a 40 mm. maximo.

Si esta condicidgn no se cumple procederemos al correcto
tensado como sigue:

— Desenroscar |a tuerca del eje 2 y afloiar éste.

Desmontar la palomilla 1 del freno trasero, aflojar of
tirante de anclaje del plato portaspatas por sus dosg
extremos 3 v 4,

Actuar con las levas hasta cumplir con la medida 1 (figu
ra 52. La posicion ds las levas debe ser la misma en
ambos lados. Asegurarse de que se apoyen bien en los
asientos del brazo oscilanle.



— Una vez todo apretado, cerciorese que el tensado ha que-
dado correcto.

Si la cadena se deja excesivamente
tirante puede danar el eje y pinon
de salida del cambio de velocidades.

2. Cambio de la cadena secundaria. — Para cambiar la
cadena se procedera como sigue:

— Sacar el clip del eslabén-enganche con ayuda de los ali-
cates tal como indica la figura 56.

Al montar la cadena, situar los extremos de la nueva,
sobre la corona dentada, la cual servira de apoyo y man-
tendra la distancia exacta para volver a colocar el eslabén-
enganche vy luego el clip. Este tiene posicion respecto al
movimiento de la cadena v se ohserva en la tigura 56,

Para el tenzado final de la cadena, se procedera segun el
apartado anterior.

La limpieza v engrase de una cadena extremadamente su-
cia o reseca se efectuara de la manera sigulente:

— Lavar con gasolina o petroleo hasta que todaes las articu-
laciones queden limpias y secar,

— Sumergirla en un bafio de grasa derretida al «<bafio maria»
y removerla para que la grasa penetre bien entre los
rodillos.

— Dejar enfriar la grasa hasta su temperatura normal y
sacar el sobrante.

SENTIDO DE LA MARCHA

Fig 58

K. LA RUEDA TRASERA

1. Gomprobacion del tensado de los radios. — Durante el
rodaje es conveniente comprobar la tension de los radios
y efectuar su tensado personalmente si son los radios flojos.

En el caso de que la rueds tenge juego lateralments vy
muchos radios flojos es aconsejable efectuar el recentrado
de la rueda en un Servicio Oficial, Téngase en cuenta gue el
empleo de ruedas nuevas exige siempre un reapriete o re-
tensado equilibrado de los radios después de su primer uso.

— &7



Fig 57

1, 2y 3. Desmentar, — 4. Aflojer. — 5. Tensar
2. Desmontaje de !a rueda trasera. — Para elio soportar
maquina da manera que la ruedz gire libremente.

as |ver o

[}

Cesmontar el tirante anclaje del plato portazsp

ai
figura 53, aflojando previamente su fijacion al brazo de
suspensién (4, fig. 57}

o

Soltar la varilla del freno, desenroscando la palomilla de
ajuste 1.

— Desmontzr la tuerca del eje y extraer éste valiendose del
pasador 8 (fig. 13] introducirlo por la cabeza del eje.
Al sacarlo se desprenderan las levas y el manguito sepa-
rador.

__ Sacar la cadena de la corona trasera al mismo liempo
que se vence la tension del tensor.

— Lz rueda conjuntamente con el plano portazapatas saldra
facilmente hacia atras.

Cuando se proceda al montaje téngase en cuenta la ten-
sion de la cadena que deberd graduarse segun instrucciones,
que se citan en el apartado J. LA CADENA TRASERA (pa-

gina 56).

L. EL FRENO TRASERO

1. Uso del tensor. — La rueda traseva debe ser frenada
totzlmante con un recorrido aproximado de 40 mm, Para
sjustar el recorrido del pedal, usar la palomilla existente al
final de la vzrilla del freno. Si estz palomilla esta ya &l final
de su recorrido, y su muelle existente al final estd comple-
tamente comprimido, entonces, desplazar la palanca dandole
un girc de 30 hacia atras.

2  Recuperacion del desgaste del freno. — Conforme se
van gastando los forros de los frenos. la palanca va cam-
biando de posicién en los sucesives reglajes. Puede llegar
ur momentc en gue la palomilla va no pueds avanzar mas
por no permitirlo el muelle gque se encuentra totalmente
comprimido.

Entonces opeérese asi:

— Desmontar el conjunto que forma la varilla, el muelle y el
pomo de la palanca.
Desmoniar el tornillo de cerraje de la palanca y extraer

esta.

rarla hacia atrds en unes 30" y fijarla con el tornillo de
cerraje.



— Mentar el conjunto varills, muelle y paloemilla.

— Una vez todo montado, reglar el freno segun las instruc-
ciones dadas en el apartado 1. Uso del tensor.

Fig. 58

3. Limpieza de las forros de freno. — Para elio, desmontar
la rueds de la motocicleta. Extraer el plato portazapatas del
cubo de la rueda. Inspeccionar los tambores del treno y lim-
piarlos con trapo seco vy limpin; ademas se comprobard el
estado des los forros de freno y si ¢l grueso es irregular,
recomendamos cambiarlos, Con unha lima repasar las zonas
brillantes y engrasar los puntos de giro.

M. ALUMBRADOG

i. Reglaje de altura del faro delantero. — Elijase una su-
perficie plana y gue esté situada a 10 metros de una pared.
A esta distancia colocar la motocicleta perpendicularmente a
dicha pared, con el caballete recogido y el motor en marcha.
En estas condiciones el haz luminoso de la luz larg o de
carretera debe proyectarse en la pared de tal manera gue
sea tangente a la arista que forman con el suelo.

Fig, 559

S
A | Xtk : e

>l 881 no se cumple, aflojar ligeramente los tornillos late-
rales del faro y con la mano mover lo preciso. Una vez reqla
do, apretar fuerte,

2. Cambio de la lampara en e| fare delantero. — E| des-
montaje del faro para la sustitucidn de la lampara se efectiia
alojando el pequeio tornillo situade en la parte inferior de
lantera. Con la ayuda de un destornillador v con cuidado de
no castigar la pintura se desprende de su carcasa todo el
conjunto que torma la optica del faro. Extraer el portaldmpa-
ras dando un giro a la izquierda y se alcanzara la lampara
que va fijada mediante acoplamiento de bavoneta. El tipo de
lempara adecuada lo encontrard en ¢/ CUADRQ DE CARAC-
TERISTICAS [pag. 62).

3. Cambio de lampara en el faro piloto. — El elemento
reflectante de color rojo va fijado al soporte por dos tarnillos,
Desenroscandolos quedaran al descubisrto las lamparas.

Estas lamparas son del tipo simple filamentoa v los modelos

adecuados los encontrard en el CUADRO DE CARACTER|S.
TICAS, pagina 63,




Xl. LIMPIEZA DE LA MAQUINA

La maquina tiene una magnifica apariencia cuando esta lim-
pia y ello se puede lograr con facilidad.

1. Lavado de la motocicleia. — Antes de proceder al lava
do taponar con trapos la salida del escape y las entradas de
aire al carburador.

En el lavade emplear detergentes con abundancia sobre las
superficies pintadas y con mesuraz sobre el asiento y los
platos portazapatas. Al limpiar no dirigir el chorro de aguz
sobre los tambores de freno o sobre e! asiento desde atras

2. Pulido de la motocicleta. — No utilizar gbrasivos tales
como tela esmeril para limpiar o sacar brillo en pulidos vy
cromados.

Recomendamos pulimentadores a base de siliconas y zpl-
cados por medio de trapos blandos de algodén. Embadurnar
las superficies a pulir, frotando continua y vigorosamente con
mavimientas circulares hasta que se seque.

Finalmente, frétese con otra trapo de algodon seco, limpio
Y osuave.

60 —

Xli. CONSERVACION DE LA MOTOCICLETA
AL PONERLA FUERA DE CIRCULACION

Para poner lz moiocicleta fuerz de servicio por algin tiem-
po, recomendamos:

12 Limpieza general y escrupulosa de toda la maguina.

!\!

Vaciar el depdsitc de gasolina.
3. Vaciar el carburador.
4. Vaciar el aceite del cambio del embrague, dssenros-

cando los tapones inferiores de vaciado. No volver a colo-
carlos y tapar con trapos limpios.

. Sacar lz bujia y por su zlojamiento introdugir unos
10 cc. de aceite antigorrosiva, Seguidamente hacer girar &l
motor unas vueltas por medio del arranque ¢ inmaovilizar en
el P.M.S. En lugar de la bujia colocar un trapo limpio.

6.© Colocar la motocicleta sobre un caballete, de manera
cue los neumaticos no soporten ningun peso.
7' Bajar |z presion de los neumaticos
a

8" Tapar la motocicleta con una envoltura de plastico, a
poder ser hasta el suelo.



XIll. CUADRO
DE

CARACTERISTICAS
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Xlll. CUADRO DE CARACTERISTICAS

1, MOTOR 74 | 125
Nimere deg cilindros . i
Eiele o ows £ tigmpos
Cidmetro = carrera [mm] ...... 43 #.51.5 54,2 K 51.5
Cilindrada [ec.]) st : T74.78 118.82
Relaciaon de cumprealﬁn i 131 1243
Patencia maxima [(CV/r.p. m'l 893 @ 10.500 1368 . 8.000
Par motor [mkg/r.p.m.) 0.76 % 6.500 {27 @ 6.500
Z. CARBUBADOR
MEEREE e ppdads b g W AMAL BING
Tipo .. g T e <. GO0 ik
2 difusar Ir‘nm 29 75
Compuarta ... .. . - I 0
Aguia del emulwr D e R - R hoy 1 2.0 oS,
Emulsor ... ... . 100G 275
Surtidor prnn:]pal 130 1210
Surtidor marcha lenta oo o o 25 45
3. TRANSMISION
Bifgn ciglefal (dienlss) . 14 14
Fusda embrague [dlentea-_»] i 41 d1
Tranamision  primaria [chulunnnhs

del ciguenal por 1 revolucicn del

CRTHEIRT s acs ae sepess S maimmas s 2.928 2 928
Findn sallda t;ambu;m [dIEFIl'E*"-;] 14 16
Corana trasera (dientes) . ... B 5
Tranamision secundaria {reuniucl{]nh

del ciglenal por - revolucion de

b POERER e s s e 4.571 3.621
Transmision total [-revnluunnea del

cigienal por 1 rav. de ls rueda) . 13383 10,602

4, CAMEIO DE VELOCIDADES

i 2 B B Soeeay =
.
Vi

Tipa clé-a{‘tﬂ-lte
Gantidad:deaoeites s oo arss sos

5. CADENAS

Primaria con tensor

Flsepas s Vs maws o
Refarenoia <o .o e

Paso ... g
Diamelro dr- mdlliﬂ% e
Anchn interior minimo ..
Momero de rodillos

Soecundaria con tensor

Bared b= W
Refersneid

Pazi
Diametro r_!r rodillos .,
Ancha interior minime .

6. EMBRAGUE
Sizalems

Tipn de aceitg ... . .
Cantidad e acelte

7. EQUIPO ELECTRICO

Encendide v alumbredo por ..
MarGa e e ——
Potencia HUMIREGION o vor oor
Voltaje |luminacian

Sentide de rotacion .
Avance chispa al p.ms. {mm]

74 ] 125

(.29
0.396
0.457
0.62E
0771
i
SAE B0
200 c.c.

JORESA
Dupléx 2035
.52 mm. [3/8"]
5.08 mm,
750 mim.

JORESA

{50 42

125 mm. [1/27]
B4t mm.
T.73mim,

Discos multiples en bano
ca acegie

AMES MEDYD [SBAE 30)

200 c.e.

Magnaty allernador a volant2

FMOTORLAT
S50 W

& V.
lzaqulerda
31-33



2  LAMPARAS

Lampara delantera
Lampara ciudad 00
Luz piloto ...

Stop ...

9. BUIJIAS

Hosee soam s Srnses o
Lengitud rOSCE . .o s i
Distancia entre eIE:CtrrJdD,.. -

Bujias adecuadas:

Lodge .
Champion ..
Boseh ... ... .
Firestone ...

10. DIRECCION

e R R Vo

# medio de rodadurs ..
Empotramientn ..,

11, SUSPENSION DELANTERA

Tipo . !
Amnrtlguadnrea T
Recarrido atil ...

Tipo de aceite i
Cantidad de aceite ..

12. SUSPENSION TRASERA

HEO 2o

ﬂ.mﬂmquadures E R T ——

1BEx 15 W-BW

10w — 6 v, (FER 133)
5w, — 6v.(FER 151}
4.5 w, — B v, [FER 144)

13 mm.
0.35 - 0.45 mm.

HM

"_.73

WATh-T4
F-27

2 de contzete angular

con 22 de bolas de 3/16"
35 mm.
W omm,

Telescdpica
Hidraulica

160 mm,

ARIES 700

180 c.o, en cada lado

Basculanta
Hidrdulicos

Sistema .. ...

13. RUEDAS3

Llantas;

Detabteta v cosems o
Trasera ..,

MNeumaiicos;

Delantero ... ..
fraserd ... ..

14, FRENOS

Dimensidn delantera
Dimersidn trasera . ...

i3. CARACTERISTICAS GEMERALES

{apacidad del depasito ... ... . .-

Capacidad de la resamva .

Proparcion de aceile en gaaﬂ!ma

Meadidzs:

Distancia entre efes ... ... ... o0 e

Large tatal ..

Altura del asienta sobre el su:*-ln
Altura libre sobra el suelo ... . ...

Altura de los estribos sobre el

suela

Alto vy ancho del manillar ©.o00 2o Ll
PERO BY MACID ur s oo s e sbieei

WA [1.6) x 21"
W2 (1.85) x 18

275 %21 Trial
380 x 18" Cross

Expansion inlerna
1088 x P25 omn.
2R E 25 mm

10.5 |itros

1 ditro

5 % SAE 40, o hien

4 % aceite sspecisl 2T

1280 mm.
1.850 mim.
240 mm,
320 mm,
350 mm.
1.080 x 830
B6.5 Kgs.
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