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ADVERTENCIA

La abservacion [iel de lus
normas que contiene el presente
manual, permite usar la molocicle:

ta Gilera G-150 - Supersport en las

mejores condiciones y evita los in-

convenientes provocadas por o
falta de cuidados o el deficiente
manienimienio.

Para las operaciones  del
amtrol periodics y lus revisacio-

nes se acemseju dirigirse sinica-

mente o los concesionarios o agen-
cias autorizadas, que garantizan un
trabajo comsciente, solicito y eco-

te sinicamente repuestos originales

“"Gilera'".
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Figura 2



disposicion
de los

comandos -

Figura 3

Lon grganok de comando de la motocicleta, dis-
pueston-gegiin we indien en la Ligura 3, son los
signientes:

; 1)
2)
45
4)
5)
0)

7)

a)
9)
10)

I

Lluve de contacto

Palanes mando [reno delantero
Pufio comando gas

Pedal comando cambios
Pedal, de. arranque
Vr:]m.:i’mlztrh-ﬁulﬁril‘.uti:i]ﬁmnlhin

Cambiador de encendido
{bateria-dinamn)

Palanca de comando del cmbrague
Pnhmiuila de cambio de luces
Bocina eléctrica

Pedal de mando freno trasero
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- datos

para la

identificacion

Figura 4

(Cada motocicleta se distingue por el nimero
de identificacién que lleva grabado, en ol cuadeo
¥ en el motor, ¢n lon lugares que sc indican &

conlintacion

En ¢l coadroe
Sabre ¢l cafio superior, atris, o 1o devechas,

hajo el uwsiento.

En el moior
Sobre el carter. a lu derecha. ecerea de lu

bhase de apovo del cilindro.

Eete nidmero sirve para la identificacién de la
matocicleta a los efector legalen v se repistrs

en ol vertificads de origen del velifenlo,

El pamero de ldentificacian debe ser indicado
en todos los caros en gque se requieran piezas

de repnesto.
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motor |

(aracteristicas

generales

TIPO G-130 - SUPERSPORT, n 4 TIEMPOS
Nimero de cilindros .. ... oot 1
DiEmel: fosires e e e 60 mm
Hoeorrile coimansseadisrsisiate 51 mm
Cilindoad®: conwisas vavsas NS 152 em®
HRelacion de compresion ..., .-..116.9
Polencia Maximd «cee oo vmess=sas 8.5 HP-
Régimen de poténcia muixima ... ... G500 r.p.m.

Régimen de cupla motriz mixima. .. 4200 r.pon.
Diametro Gl de la vilvala de

admision ...... RATPT e 25,5 mm
Diametrg util de o vilvala de
EECAPE wconaonn s R i s 22,5 mm
Cilindro

De hierso-fundido.
Caberan del ellindro

De aleacidn eepecial de duraluminio, con cama-
ra de explosion de hierro.

isiribuecldn

A vilvulas en la cabieza, impulsada por vistagos
v halancines. Doble resorle de vilvulas,

1 drbol de la distriliueién comanda las varillas
por intermedio de los boladores a platillo.

10



Lu luz normal entre halancies v valvulas, con
el mator frio, es de 0,1 mm para la valvala de
aspiracion y de 0,15 para la vilvula de escape.

Alimenineion

] earburador es alimentado por gravedad desde’
el tangue.

atos del carburzdore
Tipu M B-I0
Con mando o nuano Jde la toma de e
Difasor de 20 mm sbe didmetro,
Gigleur maximo 95,
Gigleur minime -H)
Asuja E-12 (posicion pormal) muesca N7 I
alverizador N® 260 B.
Flotante ¥ 3, de 6,5 grs.

Envendido

Encendido o balerin con:

1 Ruplor u avance autamitico, sincronizado
con el drbol de la disteibueion. El avance
fijo puede ser regulado por medio Jde dos
hendeduras civeulares  practivadas en la
chapa portarraplor, enive las cuales pasan
los tornillos de fijacion gques una vez aflo-
judos. permiten la rotacion del conjuoto
instalado en Ta chapa.

Avance fijo: 153%-17% del PMS,
Avance automitico: -J0° . 45"

3 Bobina de encendido, colocada bajo el

coiio suprior del cuadro, on la cavidad del

i, xe ‘

3 ‘Condensador, wrornillude ol ciree, <obre 1

dlinamo.

Cambiador de encendide, para lo alimenta

cram de la bhobina, incorporadoe al fave, Ese

dispositive permite el funcionamiento del
molor atin con la bateria descorzada e in
clusive sin ella.

5  Bujia, didmetro ¥ paso, L 1,25,

i



Lubricaciéon. .
Figura 5

Por circulacién forzada, sl ejo del motor y
halancmu, con bomba mecinica de engrana-
jer v filtro desmontable,

Enfriamienie

A aire, mediante aletas adecuadas dispuestan
sobre el cilindro, en la cabeza y la tapa de los
balancines.

Transmisién

‘A’ engranajes e¢ntre motor y enmbio, con amor-
~ tigpador conira sacudides inlerpucsto én la ba-
rra de torsion.
‘Proporciéon en la transmisidon: 2,76 (47/17).
Entre cambic ¥ rueds, o eadena, ¢on neopln-
miento eldstico interpucsio entre ¢l tambor del
freno ¥ la maza de la rucda.
Proporcién de la transmisién: 50/19 (2,63).
;

Embrague
A r.LL-.cuu mulliples. | ¢
Discos de condueta N7 3, gulmemdﬂa con mate-

rial de frotamiento especial.
Discos conductores N¥ 3,

Conmbin de velocvidnd

De cuatro velocidades, con drbal suxiliar v en-
granajes deslizantes, impulsados por medio del
scleetor con mando a pedal.
Carrelacioncs de los cambios:

1% yeloeidad: 2,78 (31/2134/18)

2¥ velocidad: 1,86 {31:213<29,/23) -

3% velocidad: 1,260 (31/21%21/28)'

4% velocidad: 1.—

12



lubricacion

Figura 5

1  Prisionero hueco para llevar accite al dis-
tribuidor incorporade e¢n la tapa de la ca-
beza para la lubricacion.

2  DBomba de aceite.

3  Tapdn del filtro del aceite
4 Filtro del aceite

D Base del ciarter,



vehiculo

Paro ..... T R [ {151
Lurgo miximo ..icvviivains 1,970 m.,
Ancho miximo ......e0000. (1,550 m.

Altura mdxima .....ieevee. 0,920 m,
Altura minima desde ¢l suelo 0.200 m.

Peso de la motoeicleta sin
combustible ....oviasavin 100 kg.

Id. en condiciones de marcha 110 kg.

———

; Condro
Tle caiiay “ddo | aeero’ ofilados) en fiio, unitlas:
can soldadurs eléétricn vy aulogenu, segian las
exigenciae,

Suspensiion delantera

Del tipo telesedpico, con amortiguador hidriu-
lico de fin de carrera.

Saspensidén trasera
Del tipo a horquillon oscilame, con clistico
espiral eilindriea de torsion en estuches telesed-
picas, con amortizuador hidraulico incorporado.

Freoos
Frenor en las ruedas, del lipo a mordazn v

expangion, gque ochran sohre un diimetro de
150 mm.

14



Mucdas

Del tipo a rayoes tangentes, Llantas: en fleje de
neero, 193E

' Neumsiticos
Delantera: 19325 — ravado.
Tragero: 19%25 — eumdrienlado.

FPresion del aicre

Debitere: 19525 — ravado.
Traseror 175 ke X em® 125 [ha X pulgada®)

Abnstecvimientos

Nafta: eapacidad del tangue. 13 litro: aprox.
Aceite: 1,350 kg, aprox.

Hendimicnio

Velocidades en las dilerentes marchasz, corres-
pondientes al régimen de potencia maxima del
motor:

1* veloeidad: 38.7 km. por hora.
2% veloeidad: 618 km, por hora.
3 velocidad: 75 km. por hora.
4% yvelovidad: 115 k. por-hora,

Pendientes mifsimas supeeahles:

En 1V velocidads 35 6 noda veloe de 23 km'h,
En 2% velocidad: 23 9% a-1a velod, de 36 km/h.
En 3" velocidad: 16 52 a la veloc. de 53 km/h.
En 4% velocidad: 1275 a la veloe. de 67 km/h.

Consumo de nafia

2800 litros de naflta cada 100 km. isegiin la
norma C.UN.AL) ; >

Auvionomia

S0 kildmetros,
Lis perlovmanees sefaladas e entienden
von el vehiculos en perfectas comdiciones
de mareha, montado =alo por ¢l conductor
y en posicion de minima resis'encia al
aire. sin viento. con naflta apropiada v
sobre cnmines pavimentados lisos.

15



instalacion:
eléctrica '

Figura 6

‘Dinamo

_Exapolar de 45W - 6V, con regulador auto-

mitico de tenziéon. El rotor wva unido diree-
tamente al cje del motor, mientras que el arma-
zorn, centrado en su corrcepondiente alojamicnto
cen el cirter, estd asegurade a éste mediante
dos poroos.”

Bateria

Capacidad: TA/h - 6 Volts.
Baving reléctrica: 6 Volts,

Luces

Farol delantero de 130.mm de didmetro, a 3
Juces con prolector contra encandilamientos,
integrado por:

1 limpara (luz para caminos, campo, ete.)
hilux -W. 25-25, 6VY.

1 limpara (luz para la ciudad) 5W - 6V,

1 limpara de posicidn 3W -6 V.

1 llaveeita de contacto, para interruptor y com-

" bio de loces.

1 cambiador de encendido.

1 cambiador para la luz contra encandilamien-
to, con botén para la boeina, aplicado al
manubria,

Farolito trasero con vidrio refrangente, con una
lampara de 3W - 6 V.

16
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normas
para el uso

Antes de poner en marcha Ja molocicleta, hay
que asegurarse que en «f tangue hayva nafta sufli-
ciende y que ld Have de pavo de la nalia esté
aliierta. (palanca haein abajo).
Nerdfiear el nivel del wecite en el motor, ¢l que
dehe aleanzor la altura de Ja extremidud inferior
de la aperturs de carga del aceite, situada solive
el lado derecho del carter, estando la maguina
con las ruedas en el enclo, gobre un plane
horizontal. Cuando la médquina es nueva, a
efectos de permitr el gradual asentamiento de
|z misma, Heva un Linjocito instalado en el car-
burador, que permite aleanzar una veloeidad
‘maxima en 4% de 60 km/h, pero cunndo se mar-
che en 19, 2% 4 3%, serd eonvenicnle no superar
luy miguicntes velneidades:

1* wvolocirlad: 21 Jamyh

2% yelocidad: 32 km/h

A" veloeidod: 47 km/h
Hicho bujecite debe ser conservado por lo menos
durante lus primeras 1.000 km.

llespués de los primeros 500 km, trardindose
de maguinas nuevas, es necesario combiar total-
mente el aceite del cirter y coloear aceite nuevo.
Hay quoe verificar también la limpicza del filtro,
El uceite debe ser renovado completamente cada
2,000 km.
Se zeongeja usar aseile “Castrol™:
' Verano: tipo “XXL" o “G.P."
Invierno: tipo XL
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Puesta en marcha

del motor

Coneetar la Uaveeita interruptora colocada a2obre
¢l faro, empujindola a formlo; verificar que la
nafta Legue al earburador, apretando el bhotén
uhicado sobre ln tapa del vaso de nivel cons-
tante: controlar que ¢l cambic este en la posi-
cién de punto muerto: tener cerrado el comando
del nre, que sc encucntra sobire ¢l carburador.
rmpujindolo hacia abajo (figura 712 abrir lige:

ity

AL
\
oy

ramente ¢l comamlo del gas, haciendo givar el
puise 14 aproximadamente de :u recorrido, v
enseguida apretar con el pie el pedal de arran-
que. Si el motor no se pone cn marcha. repetir
la maniobra abriendo menos o mas ¢l mando
del gas.

Dehe evitaree hacer givar immediatamen’e dema-
sindo fuerte el motor, cspecialmente s éfite ed'a
frio, siendo necesario permitic que ¢l aceile en-
tre completamente en cireulacion.



S} ¢l funcionamicnio del motor es normal, la
puesta en marcla debe conseguirse sin difi-
~eultad, aGn .en condicioncs desfavoribles de

temperdtura. by
Si después de repetidas tentativas el motor no
apda, ells puede deberse a las siguientes cavsas:

lff-) Lu nafta no lega al carburador:
1%) ¢l tanque esta vacio;
291 la llave de puse estd eerrada;
3% el cano de ]..'l nafta esti obturado:

4%} el agujero de comunicacién con el aire
sobre la tapa del tanque esta tapado:

5%) £] carburador csta sucio.

b) Amua en ¢l earhurador: limpinr ¢l carbu.
rador ¥ ¢l eondueto,

ﬂ) Carburador .uhogada: cerrar la lave d-
paso y hacer wipirar el exceso do puofia,

d) Falta del encendido:

1%} eontrolar si lJa bujia, sacindola de su
lugar y aprovandola eon la parte meti-
lica en el eilindro, da chispa.

2%) verificar que el fusible colocado en
&l faro no csté fundido;

3%} werificur: si Ly bujia esa limpia, ¢n
casn eontrario, |impiarle, en In pesilile
con un cepillito metilico; s el aisla-
dor ectid intacto, sin resquebrajaduaras,
en euso contrario, cambiar la bojin;
i lag puntas estin demasiado juntas o
demasiado separadas: la distancia dele
ser de 0.5 mm.:

4%} examinar el cable de la bujia: s esta
reto o mal aislade, eambiarlo.



Marcha de

la motocicleta

Para poner on movimiento i miguina, ung vex
e ¢l motor esta en marcha, s¢ debe apretar
v fondo 1a palanea de cmbreague, impulsar hacia
\rriba el pedul del eambio de velocidad de la
vosicién de libre (0) (figura 8) o primera velo-
sidad, abandonar progresivamente la palanca de
embrague y acelerar, al mismo ticmpo. cradual-
mento el motor.

Cuando la mdaquina ha alcanzado la velocidad
fle 20 km/h aproximadamente, cerrar rapida-
mente el acelerador apretando al mismo tiempo
la palanca.de embrague ¥ empujar hacia abajo
el pedal de eambing se pasa asi o 2% velocidad,
juego de lo eunl se aflojn el embrague v s
acelera en Ia forma yva sefinlada.

Luego de aleanzar la velocidad de 40 km/h,
aproximadamente, se pasa a 3% velocidad repi-
tiendo la maniobra realizada para pasar de la

Fi sura



P oa la 27 y el aleunzar Jos 60 km/h, aproxima-
“damente, ¢ pasa a 4 repitiendo In maniobra
indicada.

Para pasar de la velocidad superior a la inferior.
== procede del signiente modo: cerrar el g‘:!.S.
apretar la palanca de embrague, acelerando
rapidamente por un brevisimo instante el mo-
lop, de manera de permilir la sincronizacion
Jdie los eppranajes s engranar, empujar hoein
arriba el pedal de combio, enmegnida allojar 1o
gulanea de embrague v acelerar wegin se

dereripto.

recuerde

gue siguiendo las normas deta-
ladas en este manual, usted
lugrard maniener su motocicle-
ta en perfecias condiciones.
Cratnedp se le preseate alguna
dificultad wvisite o un Agente
Gilera Autorizado, guien lo
asesorard debidonenie.

22



CONSEJOS

pu;rr.:l,
solucionar
incopvenientes

Las dificulipdes was comunes s |umd-rn dividn
cn trea clasea:

«)

(g

S
—

3

Lnronvenientes causados jree la carburacion
deliciente.

Explosiones repetidas especialmente a alta
velocidad y a plena earga.

El inconveniente puede scr debido a: con-
ducto del earburador sucio u obstruideo;
+ha entrado sgua en la nalta: examinar la
nafta del tanque, ¥ en caso que se com-
praghbe que hay agua, vaciar eompletamen-
te el tanque v el earburador. secar bien
¥ oolocar nalla nueva;

Gigleurs del earburador parcial o totalmen-
te obstruidos: desmontarlos v limpiarlo-
soplando en ¢l interior.

| Escapy irsegular ¥ descarga de humia: oe

gro. El incopveniente e debido o mezcla
‘demasindo rica causadn por: 1mp|."rft::tn
funcionamiento del flotante.s e la aguja
fue provoca ¢l aumento del pivel de la
nalta (MNetante agujereado. agnja fuers ode
lugar, base de retén de la aguja deterio-
rada) ; el gigleur [ojo, vastago de regula-
vion furrn de la posicidn correcta.

Reealemtmmiento amsrmal del maotor.

El inconveniente pucile deberse a mezela
demusindo rica (eanza como ¢l caso 291 o
demnsiado pobre cansada por: nivel de Ia

L 23



. nafta en el vaso demasiado bajo; infilirea-

b)

X

24

cign irregular de aire en el conducto as-
pirador; gigleur inadecuado; lubrieacion
defcotuosa.

l.'ncun‘rc:nll.ul{.h causados por el encendido
irregular:

Encendido muy adeluntade (golpeteo me-
tilico debido a solicitaciones irregulires
sobre el pistén; o muy atrasado (recalen-
tamiento anormal del molor (explosiones
en cl caio de escape).

‘Epecendido espontanco debido al excesivo

recalentamicnto, o a carbono incrustado en
la cabeza del piston o en la cimara de
explosion (el moter pistonca).

* Fallan de polpes comw consccucncia e

falta de chispa: bujin empastada; punta
del ruptor empastada v oxidada; cable el
circuito de encendido flojo o roto; con-
tactos que descargan en la masa.

[neanveniantes provocadas por’ €l deficien:
e, fupcionamiento de drganas’ mesdnitas:

El mnlnr no desarrola la potencia normal:
puede ser eausado por la compresién insu-
{iciente (exccsive jucgo entre ¢l pistén y
&l eilindro, como consecuencin el exceso
de uso; repulacién de las vilvulas insufi-
ciente debido al desgaste de los asientos:
valvulas abiertas por falla de la luz nece-
saria entre balancines y warillas).

Cabecco del motor y ruido metilico: pue-
de ecr causado el primero por el juego

- excesive cnire varillas, balancines y vilva-

las; o por'el resorte de las vilvulas roto
o debilitado; e] rezundo por la insuliciente
lubricacidn de los balancines v de las vil-
vulas, causuda por la obstruccién del con-
dueto del aceite o el defliciente funciona-
micnto de la bomba.



regulaciones

Levanta=valvulas
Figura 3

La regulacion de los levanta-valvulas sc realiza
con ¢l motor [rie, quitande la tapa de la cabeza
del eilindro, fijmda con cuatro buloneitos, Con
Ia llave de 10 mm aflejar In tuerca ¥ apretar
o allofar con el destornillador regulando sobre

Fizura 9

‘¢l halancin, hasta obtener un juego de 0.1 mm
entre la vilvala de aspiracion y cl balanein ¥
00,15 mm entre la vilvula de escape v ¢l balan-
‘cin: (El juego se entiende con el motor friol.

25



Embragua
Figura 10
Para el regular [uncionamiento del cmbraguc,

la palanca de comando, situada en ¢l manubrio
ilehe tener, en el exiremo un juego de aproxi-

Figura 10

madamente 4 mm. Lu regulaeion se cfectia ue-
toando sohre el ostirs-cable correspondiente,
fijado al cirter. -

Cadenn

La regulacién de la cadena we realiza sctuando
eohre el correspondicnte estira-cadena, previe
aflojamiente de la tuerea de [ijucion del eje
de la rueda y del tambor del Ireno. Para un
regstro justo, la cadena debe presentar la posi-
hilidad de un juego de 10-15 mm con la mi-
rqunind ¢n el suelo ¥ estando una personn sohre
el asento.

Despuis de realizada esta operacidn recomenda-
moe controlar In slincacion de lus rucedas.

Frionoes

La regulaciin del wando del Ireno delantero
#¢ efectta actuandoe sobre el boton estriado a‘or-
nillado sobre la varilla de mando. E: necesario
dejar 4 mm de juego en ln extremidad de la

26



Figura 11

palanea de mando del manubirio. 151 freno tra-
sero so registra actnando sobre ¢l botén estriado
atornillade sobire la sarilla e mamdo. Regular
hasta dejar un juego de la extremidad del pedal
de 10-15 wmm.

27




lBucdn delantera

Pura gquitar o ruesda ge procede de 1o vigaiente
maneri:

1 Sk saea la varilla de comamlo el Treno,
2 5 quita la tuered del eje de la rucils.

3 Se zfloja el buloneito inferior de cierre del

' Jada dzquierde e la hargquilla.

1 Se quita el perno de la rueda del lado e
gquierdn, empuiando o extremidad derecha
enrakcatla del propio perno.

S¢ quita la rueda haecin abaje.

Puara eolocarla, se inteadoes fa reeds mundda
del glistaneiador dateenl, vy oenfilado el eje del
portasapatas en el carcespondiente alojamicnte
dek lﬂ_:j.r]:j pepuierio e la horguilla, se inteodeaee
el perno en Ja rueila jElils il lado izr[uicnrm
Avadindoze con un destornillador sobre este
lado, ¥ eon una lave sobre la tuerea enroseada
del lado derecho, ke fijo la rueda hacia el lado
derecha de la horquilla v se msegura lucpgo el
perno del lado zquierdo, apretando ¢l bulon-
cite inferibr-con una llave.

Carhurador
Figura 12

Para desmontarlo: allojar el eallare de fijacion
acciopandn sobre la tuerea del toruillo, luego
guitar el carburador del tubo colector.
Rerulacidn del minimo: accionar sobre ¢l tor-
nilla con un destornilleder sepin indica la [ig
12, regulando osf ¢l pasaje del aire al pase mi-
nima.

Nurmalmente el tornillo #e cierra totalmente y
lueso we afloja de medic vuelta,

Repulacion del maximo: esta ya establecida por
la fibries, Asegtirese que To vilvala del gas com-
pla toda su carrera ¥ que la aguja ednies esté
¢n la posicion preseripta (2% muesea)

23



Regu!nciones del

Carburador -

&
e la 2% musico
de lo oguia

Kugulocidn
del masime

Figura 12

29



normas |
para el
mantenimiento

Instalacion eléetrica

Dinamo

El mantenimiento de [¢ dinamo debe limitaree
a una revisacidn pericdica de lad cscobillas y
del colector. '
Cerciorirse que lun escobillas traliajen libremen-
ir en su guia ¥ no presenten desgaste; en ciso
coptrario conviene proceder @ su sustitneion,

hitar lon restos de necite v polve de cachiin con

nulia v iucgu pieear lalen.

Limpiar el coleelor con un traps humedecide
con naftazsst presenta ligeras rayaduras, poned
¢l motor en marcha y pasar suavemente un
pepel de lija fino (nunca papel esmeril) ; &, no
obstante ello, Jas rayzduras no desapareciersn,
convendra desmoplar el rotor (indugide) ¥y re-
pasar cl coleclor gp el torno.

Cuando se eambien luy ercohillan se deben poner
otras de la misom ﬁrm:cuif-.nnh de [alirien.

No hofar punea egp nalta los hashinados  del
inducide ni del pugpo induetor, pura no dete-
riorarlos de manera jreeparable.
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Rupior

Il mantenimiento del ruptor se limitara a la
rq,‘.gul:u;,'ién e los contactos cuva abiertura tlelie
ser de 03500 wmme 5i los contactos eptan su-
cios, limpiarlos con un trape empapado con
nafta ¥ despusda secarlos bien.

Si la superficie plana de lus contactos presentara
cierta nspereza, debe eliminarse con una lima
adecuada, limpiando luego bien. 5i Ia estopa de
lubiricacian del cojinete se seca, humedecerla
con no mas de dos gotas de aceite mineral
liviano.

El zrupo del avance automatico puede ser lava-
do eon nalta ¥ luego soplade con aire compris.
mido. Poner despudés algunns gotas de <acene
liviano en el perno de la masa, en la horquills
f[l:"] {fx-l,"]-"lll'ril.‘l'l !-' LA ] ] 1" oy ;,'.'I'llni l'l"l I'li-""l]l'-‘i-

Regulador ¥ bobinn

Mo es necesario ningunn indicacién especial para

el rerulador ni la bobina.

Baterin

D¢ toda la parte cléctrien, es el accesorio que
requicre una mas asidua observacion v la mayor
diligencia en ¢l mantenimicnto,

La primera cargn debe realizarée con mucha
atencion v sin superar la intensidad de 0.7 Amp.
que es la maxima tolerable por lu bateria.

Dehe verilicarse [recuentemente si el nivel del
liquido recubre enteramente las placas: en caso
que ello no ecurra, se debe reponer agregando
agua destilada (de ninguna forma debe ponerze
agus natural aungue sea potahle), v controlando
al mismo tiempo la denzidad del liquide (para
esta operacion ecrd convenicole dirigirse a una
persona compelenle v experimentadal.



Aun cuande #e tenga la maguiva [uera de vso
por un cierto liempo (un mes o mis), s nece-
paria recargar periodicamente la baterin (en el
transcurso de tres meses la bategia se descarga
de per =i completamente,

Controlar que no se tapen loy agujeros existentes
eIl Il‘}n f.l]]ﬂnﬂ dl" Eudu L.Il rriiile,

Para quilar y reponer
la bujia
Utilizar una lave adecvada. Al eolocarla nue-
vamente hay que tener la precaucion de hacerlo
con la debida inclinacidn (figura 13) y atorni-

llarla en lo puz-xhh con la mane hien hasa el
fonda.

‘ Fe gura 13

= ..
bHSpEHSEU” delantera
Figura 14

La hurquiﬂu telescdpica delunters no necesita
mantenimiento cepecial. Kl contenido de aceite
eq de 90 an® pars cada bhrazo de la horquilla.
La revisacion del scéile, que cs del tipo Castro-
lite de la Castrol, debe hacerse prudencislmente
cada 5.000 kilémetros.

Eu Cas0 que lucge de ese recorrido ¢l accite
se mantuviera en 6plimas condiciones. es sufi-
ciente .lr,epuner la cantidad que eventualmente
resnlte netesaria para alcanzar el volumen
u.arrﬂpundmnte
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Para que salga todo cl aceite, s¢ quita ¢l tapon
inferior (21 ubieado en la proximidad del
perno de ln rueda. El nuevo aceite se coloca
sacando el tapon superior (11, que se coneuen-
tes en ¢} punto de conexion el manubirio.

h
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Suspension trasera

No requicre mantenimicnto. En cato que el
amorliguador hidraulico, incorporado-a la sus
pensién, no trabajara en dehida formia, es acon-
sejable enviarlo a los Agentes Autorizados.
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Cuenta- kilémetros

Ei-dre modelo incorporado en el farol y coneeta-
do con la rueda trasera en el lado derecho con
un resnvio angular, L

s aconseja lubricar el reenvio cada 1000 kms.
con praga fliida, Ademd: cada 3.000 kms, des-
concelar €l cable del cuenta-kilémelros, desen-
[andarls de su Torro v lobricarle con aceite del
lipto para molores.

Lavado y lubricacién

La limpicza de todus lus purtes de la motoeicleta
reepunde @ un prineipio de sana economia, por
cuanto permile al vehiculo conservarse mejor v
prolonga, por lo lanle, su duracién,
La limpieza comun y otras cspeciales mis com-
pletas efectuadas a las distintas partes de la
miquina, permiten prevenir consecucncias des-
agraduliles. El mcjor sistema utilizar quero-
sen, un pincel y Lrapos limpios park secar, qui-
tar el harre, pulvo, residuos de aceite y suciedad
de las partes no pintadas,
Debie evitarse abeolutimmente wmiliznr solventes
para el lavado de las partes pintadas: se pon-
dri cuidado en lavarlas con agun, usande una
VeEpin e, ¥ desindodei) des) con und o diikal )
VBl esuema de s Tighra 5 indica las  gliirtes

sujelze a luhricacién periddica.




