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I 1 INTRODUCCION PARA LAS MAQUINAS BULTACO DE CARRETERA Y TODO TERRENO

La fabrlca de motoc;cletas BULTACO fue fundada el dia 3 de Junlo de
1. 958 por Don Francisco Bultd en su propiedad cerca de Barcelona. El Sr. Bulto,’,
asi como el nucleo de sus colaboradores, abandonaron la casa MONTESA cuando es

: ta dEJO el deporte de las pruebas de carretera. En su propia empresa, el Sr.

Bultd pudo continuar con sus ideas ya las pruebas de competicién a las que de
dicaba todo su interes. En el transcurso de los afios se pudo comprobar que tal

: declslon fué acertada, puesto que hoy en dia, BULTACO es una de las marcas con
) mayor renombre en las competiciones de Trial y Motocross.

[
N

El nombre de BULTACO aparece por prlmera vez en el aﬁo 1.962 en el ® In
ternational Six Days Trials " de Garmisch Parﬁenklrchen. cucndo dos modelos
Matador de 175 c.c. consiguleron una medalla de oro cada uno. Sim embargo este

“solo fué el princ1plo. Hasta finales de la temporada de 1.974 la marca habia

ganado no menos ‘'de 31 medallas de oro, 17 de plata y 26 de bronce. El campeon
inglés de Trial Sammy Miller, se unio a BULTACO, para poder colaborar en el de

- sarrcllode los modelos de Trial. Miller gand toda“clase de competiciones, 1n-'

cluida una victoria absoluta en 1os Six Days de Escocia en 1. 965, que vepitlo

’en 1. 967 y en l. 968

Hoy posiblemente, la marca BULTACO es aun mds popular; es preferida por
el practicante que en las competiciones de Motocross y Trial desea encontrarse
enrre los mejores. Desde la fundacidén de la casa BULTACO las maqulnas de este,
nombre se han abierto un reconocimiento extraordlnario en un tiempo tan corto
que puede conSLderarse como Unico. Tenlendo en cuenta las notlcias de cada fln'

de semana de los eXltOS obtenidos, creemos que nada cambxara en el futuro.,

T2 RECAMBIOS

[
.

A ser posible, pida Ud. sus recambios a través del representante oficial

'BULTACO, que siempre puede aconséjarlefy que generalmente'dispone de muchas pie

zas en su almacén. Indique siempre los ndmercs completos del chasis y del motor

{ Foto 1 y 2 ) ;. con ello puede determinarse la fecha de fabr1C¢c1on, asi mismo

1nothe todas las letras anteriores y posterlores. Guarde las piezas que deben
ser reemplazadas hasta la llegada de las piezas de recambio, ya que las piezas:
v1ejas pueden servir como identificacidn '

Utllice sélo piezas originales de BULTACO y vigile bien ante las posibles .

,1mitac1ones Qque prometen una ventaja momentdnea en el precio, Aunque las piezas
‘ajenas se parecen. en la practlca generalmente fallan pronto; lo que puede resul
’tar mds caro. Algunas representaciones dispOnen de un servicio de cambio, que

asi ofrecen ahorro en gastos



y tiempo de reparaciones. La condicidn previa sin embargo consiste en saber si

las piezas pueden ser reparadas.

Materiales, como bujias, bombillas, neumdticos, aceiles y grasas pueden
adquirirse a veces a mejor precio en tiendas de recambiosz o en grandes almace-

nes, o bien en empresas de venta por correo que se publican regularmente en las
revistas de motorismo.

Si se piensa efectuar la reparacidn personalmente, entonces resulta préE
tico adquirir unas herramientas especiales, de las que puede informarse en las
zgencias BULTACO.

400493

Foto 1 Foto 2
Numero del motor Numero del Bastidor

-
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La revivision regular da comienzo en el momento de iniciarse el rodaje
de la mdquina nueva, y debe electuarse regularmente en un tiempc determinado o
después de un determinado kilometraje, segin lo que sea primerc. Una revisidn
regular puede considerarse como una seguridad en prc de una larga duracidn sin
avzrias y mdximo rendimiento. Esto también facilita conocer con anterioridad
proximas averias, evitando as{ mayores dafios. Finalmente redundan en provecho
de 12 securidad del conductor v de la mdquina.

Los modelos mencionados en este manual son indicados par;icularmente para
pruebas o excursiones fuera - carretera. Por tal motive no resulta sentencioso
indicar un determinade kilometraje o tiempo para una revisidn, prescindiendo de
algunas pocas excepciones. Ha de tenerse en cuenta que la mdquina debe ser revi-
sada antes de cada prueba y en casos determinados incluso entre carreras. Las
prescripciones de las revisiones fueron ajustadas a las condiciones de seguridad
¥y estan expuestas respecto a las diferentes caracteristicas de los modelos.

Por

tal motive, los intervalos de revisidn unicamente deben considerzrse -~omoc una 1i
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nea de norma. En maquinas viejas o en c1r'cunstanc1as de particular dur'eza se
recomlenda un acortamiento entr'e los perlodos de revision.,

Los trabajos de revision, que mds adelante del texto ya no se mencionan,
se describen minuciosamente. Trabajos, que aqui sdlo se cit.an, pero.no se des -
',cr'iben, se detallan en su correspondiente capitulo. Para los trabajos normales
-~ de revisiones no se precisan herramientas especiales. Basta con las herr'amien -

- tas que se acompafian en cada mdquina y si estas no existen, con alguna herra -
mlenta casera. '

'MODELO ALPINA '
. RN . . . -
. Antes y despues de cualquier compet%.cidn deben engrasarse con el medio

, descrito todas las piezas que figuran en la relacidn de la par'te inferior'.
, : : , [y ,
,Cadena de traccion. , Spr'ay para cadenas. Sacar' las cadenas muy

_sucias, 1impn.arlas e mtroducirlas en gra-
sa para cadenas previamente derretida , pa-

- ra aSl conseguir una per‘f‘ecta penetracxon.
- o Manetas de f‘r'eno y embrague. Engrasar' con aceite la articulacidn y la

2722020790030 323053052033

’ - boquilla del cable, Aceite SAE 10.

o - Cables: Engrasar' con aceite SAE 10. Si es necesar'w, i
@ desmontarlos y colgar para engrasar'los en
m - , vertlcal ,

_ = Cadena Primaria: Escurrir el aceite usado y rellenar con- ace
\@’ : | ite SAE 30. Cantldad 300 c.c. ( Foto 5).

g - Cambib de,velocidades:' ' Escurrir el acelte usado y rellenar con 500
O -~ c.c. de aceite para cambio SAE 90. ( Foto
o , 6y 7). gl
“@ - Pufio del acelerador: L Desmontar' el pufio y engrasar-lo detem.damente
‘@ ' o | | ' con grasa. ,

g ‘ - Freno rueda delantera: ’ Sacar el soporte del t‘reno del tambor de la
e el i ' rueda, limpiar y engrasar un poco la leva :
Na : del freno. Antes de su montaje, engr'asar' el

o , o asiento del soporte de freno. o
-6 - Freno rueda tr‘aSér'a" ‘Véase el apartado para rueda delanter‘a. -

e “4 Eje del contador' de velocidad: - Desmontar, sacar el eje interlor Y en-,,f
2 grasarlo. Los 15 cmts. super‘lores del cable

™ no deben engrasarse.

\@’ . VVOperaciones a realizar despues de seis competic:.oneS‘ , :

((: ' - Efectuar todos los trabajos arr-iba mencionados, luego engr'asar‘ los coji-’
.® netes del mam.llar' Y r'egular'}.o. Desmontar los cojinetes de las ruedas y engra-—
™ - sarlos. Escurrir el aceite de las horquillas ¥ rellenar cada botella con 175
o c.c. de aceite SAE 30. '

-

‘o e - . |

™ - MODELO FRONTERA
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Cada 80O Kmts., engrasar con ‘el aceite descrito todas las piezas que se

mencionan en la siguiente relacidn:

——

Foto 3 Foto 4

Destornillar esta tapa para Aflojar 12 contratuerca, regular el
reguiar el embrague embrague, atorniltarla de nuevo y

comprobar su juego

Cadena de traccidn: Spray de cadenas. Sacar las cadenas muy su
cias, limpiarlas e introducirlas en grasa
previamente fundida para permitir que la
grasa penetre perfectamente.

Manetas de freno y embrage: Engrasar la articulacidn y la boquilla
del cable con aceite SAE 10.

Cada 2.500 Kmts. electuar todos los trabajos arriba mencionados, luego
desmontar el pufo de gas y engrasarlo detenidamente, Sacar el eje del contader
de velocidad, sacar el eje interior y engrasarle bien. Los 15 cmts. superiores
per debajo del contador no deben ser engrasados. S5acar la tapa del volante mag
nético v engrasar el fieltro con unas gotas de aceite para platinos. Engrasar

todos los cables con aceite SAE 10; si es necesario desmontarlos y colgarlos pa
ra su mejor lubricacidn.

Cada 5.000 Kmts., efectuar todos los trabajos propios de los 800 y 2.500
Kmts; luego sacar el aceite del compartimento de la cadena primaria y rellenarlo
con 300 c¢.¢. de aceite SAE 30 ( Foto 5 ). Dejar escurrir asi mismo el aceite de
lz caja de cambio y reemplazarle por 500c.c. de aceite de cambio SAE 90 ( Fotos
& y 7 ). Sacar los soportes del [reno delantero y trasero y engrasar ligeramente

el eje de la leva de freno. Antes de su montaje, engrasar con grasz el cojinete
de la leva de freno.

Cada 12.000 Kmts. efectuar las revisiones de los B0O, 2.500 y 5.000 Kmts;
luego escurrir el aceite de las horguillas y rellenar cada botella con 175 c. c.
de aceite SAZ 3C. Cesmontar los cojinetes de las ruedas y engrasarlos con grasa
antes de su montaje. Hacer la misma operacicon con el cojinete de la direccidn de

la cabeza del manillar, y regularlo.

1o

-
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* MODELO PURSANG

Revisiones a efectuar antes y despues de cada carrera:

- Cadena de traccidn:

Manetas de. freno y embrague:

Pufio de'gas:

 CadenafPrimaria:'

Caja de cambio:

'Frenofdelantefo:

~Freno trasero:

A

Engrasar la cadena con spray de lubricar
o con aceitera a presidn. Introducir el
aéeipe justo delénté'del'piﬁon de salida
del'cambio,'girando lentamente la rueda
a mano. e ' '

 Engrasar la articulacién y la boquilla |

de los ‘cables ( Fundaa ) con ‘aceite SAE

*:10. DeJar correr un poco de aceite por

dentro_de la fundas.

- Desmonggr el pufio y engrasaf con aceite
'SAE 10, Dejar correr un poco de aceite

por el interior de la funda. Comprobar
el estado del cable.,

: ,Dejar escurrir el aceite del compart1~

mento y rellenarlo con 300 c.c. de acei

te SAE 30 ( Foto 5 ).

Reemplazar el aceite usado por 500 c.c.
de aceite SAE 90 ( Fotos 6 y 7).
Sacar el soporte del freno y 11mp1ar to

. das 1as articulaciones; engrasarlas con

grasa. Antes de su montaje engrasar tam'
bién con grasa el asiento del cojinete.[, 
Véase freno delantero.

Revisidn después de ‘cada sels carveras' , ,
- Cojinete de la cabeza del manillar Engrasar el ccjinete. Regular y

- Cojinetes de las ruedas:

3 -'Horquilla:

| Demas modelos ) de acelte ‘SAE 30

MODELO SHERPA

graduar el manillar.

Sacar los cojlnetes, limpiar y rellenar
con grasa nueva. :

Dejar escurrir el aceite del amortzguador'
y rellenar cada botella 190 c.¢. ( Mode-
los Mark 5 hasta Mark 7 ) o bien 210 c.c.

~

Operaciones a realizar antes y después de cada vuelta'

- Cadena de traccion:

Engrasar la cadena con aceite en spray

o con aceitera a presidn. Introducir el

aceite justo delante del pifion de sali-
da del cambio.

11
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"s Cadeha'primérié:g

- Pufio de gas:

- = Freno rueda delantera:

~Freno rueda Lrasera :

- Fundas de los catles:

- Horquilla:

= Manetas de freno y'embfague.

Si la cadena estd muy sucia debe sacarse,
limpiarse y engrasar 1ntroduciendola en
“un rec1p1ente con grasa derretida.
Engrasar las articulaciones y la boqullla

© de los cables_con aceite SAE 10. Desmon -

~ tar el pufio de gasyy'engrasar,dejando'co-

ﬂ'Operaciones,a realizar después

- Caja de cambio:

- Volante magnético:

rrer aceite por el interior de la funda.
de cada competicidn de Trial:

a
T

-

"'Escurrir el acelte usado Yy rellenar el

compartimento con 300 c.c. de aceite SAE 5
o SAE 10 ﬂ

Escurrir el aceite usado y reponerls con

500 c.c. de-aceite SAE 90 ( Fotos 6 y 7 )

T Saéar la tapa del volante, y untar el fiel
P tre con unas goias de aceite para platinos.
~ Desmontar el acelerador y engrasarlo dete-

nidamente. et

“precisc sacar los cables de las fundas y en

- Heumdticos:

' ~gastadcs los tacos de goma de los perfiles.

QRev151on despues de cada seis c
- Cojlnete de direccidn:

~ Sacar el soporte de freno del tambob'deyla

rueda y limpiar tcdas las partes déslizan—
‘tes del eje de la leva de1 freno y juicio—
‘samente engrasarlo. Rellenar con grasa, an
tes de'su montaje, el asiento del cojinete

de la parte~1nterior del soporte'de freno.

Véase freno rueda delantera.

- Ejo del contador de Veloc1dad - Sacar el eje motor. Engrasar el cable

intermor. Los 15 cmts. superlores del cable

“no deben engrasarse.

Todas las partes internas de las fundas
deben engrasarse cbn aceite SAE 10. Si es

grasarlos colgados verticalmente, para uns
me jor 1ubr1cac1on.

~

-~ En caso de que estuv1eran eycesxvamente

es conveniente glrar el neumdtico para pro-
curar asf un desgaste més regular.
ompeticiones de Trial:

Engrasar el cojinete alojado en la cabeza,

del manillar y si es preciso graduar.

,,Escurrir el aceite de los amortlguadores y

rellenar cada botella con 180 c.c. de acei-
te SAE 10. ' '

B 3
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Cbaervacidn:

Ademds de las revisiones menclonadas anteriormente, e3 conveniente examinar
la mdquina regularmente, especialmente todos los tornillos y tuercas. Comprobar
asi mismo con regularidad la puesta a punto del motor y la tensidn de los radies
de las ruedas. Mantener limpio el carburador. Es posible que se suelte la tuerca
de sujeccidn del volante, si no se aprieta hasta su ndmero exacto de vueltas, Es
precisc siempre comprobar el asiento de la tuerca, En caso de utilizar la mdquina

también para carretera, es preciso mantener ‘todas las normas que exige la Ley.

S5i existe instalacidn de luz, e= preciso que funcione correctamente ( Buena lumi-
nosidad ). El claxon debe poseer buena sonoridad. También es nscesario instalar

un silenciador prescriteo por la Ley y los neumé&ticos deben tener por lo menos un

perfil de 2 mm. de profundidad.

[

a N

i

a

L

L1
il

L

Foto §
Engrase de la cadena primaria

Foto 6

Tﬂfnillu de llenado de aceite de la
caja de cambig

-

INDICACIONES GENERALES DE REVISION

- En caso de que sea preciso efectuar los trabajos de revisidn por etapas se-
gin las distancias recorridas, las indicaciones siguientes pueden ser vdlidas co -
mo norma o pauta. Algunos de los trabajos aqui mencionados no 10 han sido anterior

mente ya que los datos de los intérvalos de revisidn son variables.

13



Cada I0.000 Kmts:

]

Limplar las bujias y regular la distancla entre los electrodos
Limpliar el filtro de aire

1

Tensar y engrasar la cadena de traccidn

Limpiar los platinos y graduarlos ( Excepto los modelos Pursang )

Limplar les filtros del grifo de la gasolina.

Cada 5.000 Kmts:

- Limpiar la carbonilla del motor y dég tubc de escape
-~ Cambiar el aceite de la cadena.primaria { Foto § )
- Cambiar el aceite de la caja de camblo ( Foto 6 ¥ 7 )

Cada 10.000 Emts: ;

Después de las revisiones de los 1.000, 3,000 vy 5.000 Kmta. se efectuardn
los siguientes trabajos:

- Limpiar el depdsito de gasolina y cambiar lds fundas de los cables.

Foto 7

Llenado de aceite de l1a caja de cam-

bio, Para facilitar la operacidn, es

conveniente de ayudarse de una canal

como muestra la foto. Con.ello se e-

vita tener que desmontar varios frag-
mentos del tubo de escape.

14
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M 1 DATOS TECNICOS

Los modelos BULTACO 'Alpiha; Frontera, Pursang y Sherpa que son tratads en es-

te manual, estédn provistos todos con igual unidad de motor y cambio, donde el cam-

bio estd construido unido al motor,’ fLa: descripcion ‘se reflere ante todo al modelo

Sherpa 350 c. c.; del que tambien son las fotos, no obstante son utilizables perfec

tamente para los demds modelos. Las diferencias radican unicamente en el diémetro

del cilindro y en la carrera del piston v en las relaciones de desmultiplicacién -

del cambio.

‘La descripcion para el montaje es valido para todos los modelos.,En el texto
los cambios importantes’ Al flnal del capltulo hay una tabla de

se menC1onaran
diagndéstico de

MOTOR

Cilindrada

exacta en c.c.

Diémetro'por ,
carrera en mm. -
-,200 c.C.

- 350 c.c.

- 360 c.c.
Relacidn de
compresidn

~-200 c.c.
- 250 c.c.
- 350 c.c.
- 360 c.c.

averias.

ALPINA
244 (250)

72 X 60
83,2 X 64

- — - -~

— - o 1 s >

- - —-— - -

Potencia /'régimen’

KW/R.P.M,
- 200 c.c.
- 250 c.c.
-~ 350 c.c.
- 360 c.c.

Nimero de dientes:

de los pifones

14,6/5500
- 16,7/6000

ALPINA
250  350°

- Pifidn ciguemal 16 16
- Pifidn embrague 38 38

- PiAdn de salid

- Corona -trasera

Re1a¢idn’dé multiplicacidn o reduccidn delVCambio |

B -
6

a 12 13
4242

 FRONTERA *

348 (350)

T

244 (250)
363 (360)

- - -

o - - - -

o s o i

-y s " - oo o

o o o o

- 24,7/8000
- FRONTERA-

250 360
16 16

38 38
12 13
42 42

PURSANG

196 (200)

244 (250)

1363 (360)

sa,s'x,so

72 X'SQ,x

-

- - -

18,1/7000
29,4/7000
PURSANG

200 250 360

16 16
38 38

112

46 46

MODELO ALPINA 250 y 350 c.c.

Velocidad

Velocidad

0,287:1
0,422:1

- 25,2/7000

16

38

13

46

SHERPA

244 (250)
326 (350)

... . - .

72 % 60
83,2 X 60

. o s i e s

- o o - - "

- o o - -

s o ;o 2

-14,7/5500

15,8/5500
SHERPA
250 350
16 16

38 38

1111
46 46

ot
915 Y %)

-]
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- 22 Velocidad  0,422:1

- 3§,Velocidad f,',,0;625§17'
- 48 Velocidad 0,882:1°
- 58 Velocidad 'ri,OOO:lﬂ

[ . . -

MODELO FRONTERA 250 y 350 coci

- 12 Velocidad . t0,287: 1
- 28 Veloctdad - 0,422:1
- 38 Velocidad - 0,625:1
- 48 Velocidad 0,851

- 5=

- Velocidad  1,000:1

MODELO éURSANG 200, 250 y'3so-c;c.

- 12 Velocidad  0,376:1

- 28 Velocidad - 0,513:1

- 32 Velocidad S O,GYOti,,_ 
- 48 Velocidad 0,832:1 -

- 52 Velocldad ~1,000:1

HODELO SHERPA 250 y 350 c. C.’

r—,lé Veloc1dad .0, 263 l'

- 28 Velocidad '0,362:1

- 32 Velocidad  0,442:1

- 48 Velocidad ~  0,723:1

- 5% Velocidad  1,000:1 I
Capacidad de'aceité én'la caja'de'cambic" - 600 c.C. SAE.QO'

’ Capacidad de acelte en el compartimento del embrague* 300 ¢.c.
SAE 30 { Modelo Sherpa SAE 5 "SAE 10 )
Cadena Primaria: - e
- Marca:  JORESA o REGINA |
- Tipe:  Duplex 3/8" ( PULGADAS )
- Ndmero de eslabones' 52 e

W 2 DESCRIFCION GENERAL

" Los motores de las méquinas,BULTACO,één'de un solo cilindro y de ciclo

de dos tiempos ( 2T ), con émbolos | Pistdnes ) plahOS,’cémaﬁa de combustidn
'('Culatarl semiglobular y evacuacidn de gases invertida. La forma y ordenacidén

de las aberturas ( Lumbreras ) en el cilindro, posibilitan grandes esfuerzos

( Potencia ) sin amadidura de camisas deslizantes o dé vélvulas de membrana,

El pistdn de metal ligero lleva dos aros de compresion, asegurados generalmente
con un pasador para evitar el giro, ' '
- s , ey S i . E ST



de manera que los finales no se junten en las ventanas.
“El cilindro de metal ligero estd provisto de un ‘casquillo de hierro colado.
El motor y- bloque de cambio son de una aleacion de aluminio para ahorrar peso ¥y
- mejorar la irradiacion del calor. La biela lleva en la parte superior e inferior
’ un cojinete de rodillos dentro de una caja (jaula), mientras que el cigﬂeﬁal gi-
‘ra sobre cojinetes de bolas y en la parte del encendido electrico sobre un solo
cojinete de bolas. El volante magnetico, junto con el generador de corriente al—
~terna se encuentra en la parte izquierda del motor. , ,
'f, El ‘engrase del motor se efectua mediante mezcla dé aceite np' tiempos" con la
gasolina, segin el porcentaje prescrito (S%). Después del engrase del cigllefial
: y de 1a superficie deslizante del cillndro 4camisa), el aceite no quemado es ex-
pulsado Junto con los gases. El cigueﬁal esta aislado por .ambos lados mediante
retenes de aceite. ' , ‘. o
Segun el modelo, la instalacion del escape; de gases es diferente. Las maqui-

nas de Trial y Enduro el tubo de escape se encuentra por encima de la cabeza
del cilindro dentro del cuadro (bastidor).,y continuando hacia atras por el la-
~do derecho, mientras que -en los modelos de Moto-Cross y Cross Country, ‘el es~
‘cape es conducido por debajo del carter & continuando hacia atras por el lado
derecho (modernamente se tiende a emplear el escape tipo “Bufanda" incluso en
‘los modelos de Moto-Cross) A los tubos de escape se les dota con uno o dos -
‘silenciadores segun su nivel de sonoridad. La transmisidn primaria se efectua

por. una cadena que une el cigllefial al bloque exterior del embrague en el extre-

‘mo derecho del eje pr1nc1pal del cambio. El motor y el cambio estan construidos
en el mismo bloque. La cadena primaria se tensa mediante un tensor Yy en caso de
rotura o excesivo desgaste, debe sustituirse por una nueva.

El embrague de varios discos gira en un bafio de aceite, y transmite la fuer-
za al cambio, que consta de cinco marchas y que descansa sobre cojinetes de bo- ,
,1as.rLos dientes del cambio siempre estdn en contacto entre ellos. E1 embrague
se ¢ompone de doce diScos totalmente metélicos,,sin,otrasfcapas;'seis que im-
pUlsan'y seis mids due'son impulsados. El pedal de arranque lo'miSmd qué,la pa-
lanca de cambio se encuentra a la derecha o a la iunierda segin la antigﬂédad'
del modelo. E1l cambio se efectua segﬁn el principid'légico;fﬁl eje primario y

el cambio estdn engrasados por un bafio de aceite que debe ser renovado perlodi-
camente., '

‘{ A g . ‘f“~‘ ‘ ‘

.t
€

M. 3 TRABAJOS EN EL MOTOR MONTADO SOBRE EL BASTIDOR

" El motor solo se saca del chasis si deben de efectuarse trabajos en el cigﬂe-
fial é en el cambio. o

4
<

Pueden efectuarse los siguientes trabajos con el motor montado en el chasis"
' - Desmontar y montar la culata

.
4

- Desmontar y montar el cilindro y el piston :

€

&

¢
[ I ]

4
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- Desmontar y montar el grupo del embrague
- Desmontar y montar el volante magnético
= Desmontar y montar los platinos

- ‘Desmontar y montar el eje del’ cambio de velocidades, el muelle de re-

torno de 1a ‘palanca- de cambio y el muelle de retorno del pedal de arran'
que. ‘

Si tuviera que hacerse varios trabajos de los mencionados a la vez, enton
ces es aconsejable sacar el motor del chésis, para as{ tener las piezas nds 'a

~ mano y trabajar con mayor facilidad. L 3,

T

M 4 TRABAJOS EN EL MOTOR FUERA DEL.BASTIDOR

A
1

S , , ’ i B : ’ S
~ Desmontar y montar los cojinetes priﬁ%ipales del cigllefial -
~ - Desmontar y montar el cigﬂeﬁal e '

- Desmontar y montar los ejes primario y secundario, las horquillas del
camblo v sus cojinetes. e Sy

i Desmontar y montar 1os engranajes del cambio

M 5 GENERALIDADES PARA EL DESMONTAJE DEL BLOQUE MOTOR Y. CAMBIO

El motor y el cambio se encuentran montados en un mi smo bloque, pudien-
do 331 desmontarse del chésis de una sola pieza.y de una sola vez; lo mismo ocu

- rre para su montaje en el chasxs. El cérter del cigllefial puede dividirse unica-

mente una vez sacado del chdsis, as{ mismo debe montarse nuevamente antes de su
colocacién en el chdsis. Despuds de abrir el cdrter del cigﬂeﬂal se puede llegar
tambien al eje del cambio. Para poder desmontar totalmente el cambio, €s preciso
desmontar todas las tapas del cérter del motor, y viceverua.fﬂ

M 6 DESMONTAJE DEL BLOQUE MOTOR Y'CAMBIO DEL CHASIS

," Excepto en el modelo Frontera, estas motos no van equipadas con. caballete
7'centra1 de scporte. Asf pues, es preciso que el chasis quede elevado mediante

cajones de madera, de modo que las ruedas puedan girar libremente. También puede

8 construirse uno mismo, un soporte que permita mantener fijamente la méquina sobre

un plano.

O Dejar escurrir el aceite de 1a cadena primaria ¥y de la caja de cambio,'pre -

ferentemente con el motor caliente. El tornillo de salida del aceite del cambio,
se encuentra en la parte izquierda inferior del cérter, y el de 1la cadena pri -
maria por debajo de la tapa del embrasue. Antes de soltar el tornillo de salida
del aceite, es preciso limpiar los contornos méds inmediatos de 1la méquina, para

fevxtar ensuciar el interior del motor. 

," Cerrar el grifo de la gasolina ¥y sacar la brida del tubo de nylon que conduce

la gasolina ( Dos grifbs 'y dos tubos.en los modelos Frontera y Pursang ). Sacar

'1os tubos de gasolina. Soltar la brida del tubo de unidn entre ambos lados del

depdsito, de la parte inferior delantera del depésito.’Soltar el tubo de union

"~y guardar B R ’ il : : , 19



de la parte inferior delantera del depdsito. Soltar el tubo de unidn y guardar
" la gasollna en un recipiente. El depésito puede vaciarse también sin sacar el
tubo de unidén, a través del grifo de la gasolina.

‘D Aflojar un tornillo con arandela metdlicar arandela de goma y tuerca que se
'encuentra a ambos lados del asiento. Extraer la tuerca, la arandela metélica y
la arandela de goma con. los que el depésito se encuentra sujeto al tubo superior
" del chdsis, Soltar el tubo de aireacidn del depdsito y sacar el depésito junto
con el asiento, todo culdadosamente. Dejav el depésito de gasolina en lugar se-
guro, lejos de toda posible llama de fuego. 1 ’ :

€9 Con un gancho de alambre, tensar y désenganchar el muelle con el que se en -
cuentra tensado y unido el tubo de escape trase%o y delantero. Sacar el torni -
llo, la arandela y la tuerca con el que se sujeta el silenciador de la parte pos
terior, y desmontarlo. En los modelos Frontera y Pursang, el tubo de escape

cuelga de un brazo que esté sujeto atornillado fuertemente con el tornillo su-

perior de sujeccidn del amortiguador derecho.

, Q’ En la parte delantera, el tubo de escape esté sujeto mediante tres muelles,
al c1lindro' los muelles se sacan con el método anteriormente descrito ( Foto 8)
Sacar la tuerca, la arandela y el tornillo con los que el tubo de escape estd
sujeto a la parte trasera del cérter, y desmontar el tubo de escape. Este torni-
110 une al mismo tiempo el cdrter y el chésis. ' B

GB Sacar el tornillo y 1a arandela con los que estd sujeto el filtro de aire al
chdsis. En los modelos Frontera y Pursang es preciso sacar primeramente las ta-
pas laterales sujetas con tornillos. Se sueltan las dos bridas que sujetan el
tubo de goma que conduce el aire desde el filtro al carburaddor,Ahora se podr£
sacar el filtro del aire junto con las gomas amortiguadoras del asiento.

. @ sacar 10s tornilles que sujetan el cubrecadena a la tapa 1ateral del volante
,magnético y desmontarlo. Sacar la cadena de traccidn. El cierre del enganche de
la cadena puede sacarse mejor si se encuentra en la corona de la rueda trasera.

@ Hacer una sefial que nos indique la posicidn original del pedal de puesta en
marcha y de la palanca de cambio, soltar el tornillo de apriete { en el pedal

de arranque es con tuerca | y sacar ambos pedales de loa ejes dentados. ( Foto
lOylZ) :

" Soltar el tensor del embrague de la maneta. De esta manera el cable tiene
suflciente Juego para poder desprenderse de la palanca de desembrague del cér-
ter. Sujetar el cable de modo que no moleste al sacar el motor. Desmontar el

protector pequeﬁo de la cadena, en la tapa lateral del pifidén de salida ( Foto
13 )

. Sacar' la pipeta de la bujia y soltar los cuatro cables ‘prccedentesy del vo-
_ lante magnético, desconectdndolos de la regleta de -bornes. En los modelos dota-

dos con instalacién de luz, existen ademds otros cables, seﬂalizados de diferen

tes colores, para as{ facilitar su montaje.
20
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@ Las tuercas de 1a culata y sus tornillos, al principio no se aflojardn mds de

media vuelta y segin el orden indicado en la Foto 11, para evitar que se agriete.

Repetir la operacidn hasta conseguir que todas las tuercas y tornillos hayan dado

dos vueltas enteras, Para soltar el tirante de la culata se aflojard la tuerca

con arandela n? 2 y el tornillo con arandela n2 5, Se sefialardn todas las partes

de forma gque puedan montarse nuevamente en el mismo crden.

. Segln ] modelo, el motor cuelga del chdsis mediante dos o tres tornillos mds.

Posiblemente algunc de estos tornillos fué sacado al desmontar el tubo de escape.
Los restantes tornilles se sacardn de la parte delantera y trasera del bloque
del motor. Al extraer el o los tornillos de la parte delantera del motor, este
caerd ligeramente hacia abajo. Se levantarsd el motor uncs 5 cmts. en sentido
vertical, v se inclinard un poco para que el anclaje delantero de sujeccidn del
motor pase a través de la mordaza del chdsis, pudiendn entonces sacar todo el

motor por la parte derecha del chdsis.

Foto 9 )
£1 carburador se& saca entero

Método para desenganchar los muelles
con un gancho de alambre fuerte

Foto 10 ' “oto 11

£1 pedal de arranque se sujeta me- Orden del aflojado de las tuercas de
diante un tornillo de aprietie la culata

M 7 DESMONTAJE DEL BLOGUE MOTGR Y DEL CAMBIO

OBSERVACIONES GENERALES

e e : 2l



. kntes de proceder a su desmunl:a,jé es preciso limpiar bien las partes exteriores
del motor, pues apenas estd protegido de que penetre la suciedad, Remojar bien con
petréleo las tapas exterlores y dejar que actue durante algin tiempo scobre las ca-
pas de aceite y grasa, 1avdndolo luego con abundante agua, Durante el lavado debe-
rd observarse que no penetre agua por las juntas del motor ni en la instalacidn
eléctrica.

. E‘.n el désmnhaje de1 motor no debé, ejercerse ninguna fuerza bruta, unicamente
si ellu fuera precmq y clara.menl:.e preacrlto. Si una pieza no sale facilmente, se-
gure que existe algun mtim 1égico para-. -ello, a menudo no se habrd seguido bien
el orden del despiece. El trabajo en el motan se fa:ﬂita enormemente si se diapo-
ne de un caballete de montaje, el cual ;a_ajusta a los anclajes del motor. Asi se
puede sujetar el m'to'rl_f‘uertemente al caballete y ambas manos quedan libres para

trabajar. 4

DESHQHT&DCI DE LA CULATA, CILINDRO Y PISTON

. Sacar las tuercas ]:,r los tornilles de la culata y.levanl;arla juntc- can los es-

parragos. Fnl:n 1-'5| 5‘?Su =enalarén los turﬁillos T.ﬁ.aa tuercas para que en el

montaje se encuent.r%luée huevo en el mismo orden. 1'-'.-._*
-.r-..,.-.- S =

.' Golpear liger*ameni;e ¢on un martille de goma 168 alr'edador es de 1los pernos. so
bre el cilindro, para saltar la junta inferior del cilindm. Sacar cuidadosamente
el cilindro de la caja del cigllenal, tapando cuanto antea la abertura con un pafio
limpio, para que no penetre ningin tipo de suciedad ni los restos de algun aro ro
to. Coger el pistén en el momento de su salida del ;cilindm para evitar que puedan
ser lastimados las aros por un movimiento inoportuno ( Fote 15). -

.' Sacar uno de los ‘seguros del pasador del pistdn mediante uncs alicates en punta
{ Foto 16 ), golpeando suavemente con un utensilio blando el pasador del pistdn,

y extrayéndolo. Para conseguirlo es preciso que el pistdén esté apoyado, En caso de
que el pasador del pistdn estuviera muy sujeto, se recalentard la superficie

= e dwimd N A AR A NG N g e e o S e s 3 S~ oy

plana
del pistén mediante un pafo previamente calentado en agua muy caliente, As{ se

consigue que el pistdn se dilate y es mds fdcil sacar el pasador. Al sacar el pa-

sador se cogerdn los rodillos situados a ambos lados de la biela, para evitar que
puedan caer en el cdrter del ciglefal, ( Foto 17 ).

DESMONTAJE DEL VOLANTE MAGNETICO

L]

B mamEm AFr

@ sacar 10s cuatro tornillos de seis cantos interiores ( Tipo Allen ) de la ta- e
pa lateral lzquierda del cédrter y levantarla ( Foto 19 )

. E1 tornillo mds interior, "3
es mds corto que los otros.

. Desprender los discos de fieltro de la palanca de embrague. 1

. Bloquear el volante mediante un immovilizador de volantes, segin demuestrs iz .
foto 20, Sacar la tuerca de sujeccidn ( De seguridad ) de roscado, girdndols haciz ==

la derecha y sacar la arandela tipo Glober ( De muelle)existente debajo ( Fotc 21). _t
Desprender el Inmovilizador.

!
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Fote 22 ). Levantar el wolante y sacar la moesca [ Cufa Woodru ) dal ciglle

hal. Para quitar ¢l vwlante o5 precise hacerls con un extractor, puess Lodo

lilerenta proecedigdento pdria set pe dicial, ya que &1 wlankas astd fusr -
temante sujelo.
I ) - - &
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Foto 16
Sacar el sequro del pasador del pistdn ,Jaula de agujas entre biela y pasador
mediante unas pinzas de punta . . —— e —— :
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Grabado 18
Cigiiefial, cilindro ¥ culata
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DESCRIPCION DE LAS PIEZAS OEL CIGUERAL, CILINDRO Y CULATA (GRABADO 18)

1-Cigllefial ‘completo

2-Cigllefial lado volante
3-Ciglenal lado embrague
d4-Pasador inferior de la biela
5-Disco. 2 Piezas
6-Pivote del terminal,
7-Rodillo del cojinete.
B-Jaula de rodillos
9-Arandela de la culata, 5 P1ezas
10-Jaula del pasador
11-Pifidn del cigllefial

2 Piezﬁs
12-13 Piezas

12-Volante

13-Volante

14-Tobera de admision
15-Pasador, 2 Piezas
l6-Pasador. 2 Piezas
17-Pasador

18-Junta inferior del cilindro
19-Cilindro completo
20-Camisa

" 21'Tobera de admisidn

22-Junta de 1a tobera

23-Culata

24-Pistdn

25-Parte 12qu1erda del cérter
26-Parte derecha del carter

27-Aros, 2 Piezas

28-Pasador

29-5equro del pasador

30-Escudo retén del aceite. 2 Piezas
J1-Escudo del retén del aceite
J2-Escudo del retén del aceite
33-Discos del pasador. 2 Piezas
34-8iela completa

35-Camisa del ciglednal

36-Tuerca del volante

37-Tuerca exterior del volante
38-Placa sustentadora del motor
39-Junta de la tapa del cérter
40-Espdrrago delantero sujeccion mot.

. OBSERVACION:

Foto 19
La tapa del volante magnético se& su-
Jeta con cuatro torniilos

-

41-Estdtor

42-Puntal completo de la culata

43-Manguito
44-Manguito

45-Tornillo de salida del aceite

46-Junta. 2
47-Arandela

48-Tornillo.

49-Tornillo,
50-Tornillo.
51-Tornillo
52-Tyerca. 1
53-Arandela.

|54—ﬁrande1a.
55-Disco abanico,

55-Cajinete

el modelo

57-Junta’ del

Piezas
3 Piezas
12 Piezas
2 Piezas
6 Piezas
4 Piezas
2 Piezas
principal.

ciollefial.

2 Piezas
2-3 Piezas segin

Tipo standard

58-Junta del cigliefial de Viton

59-Junta del

ciglefial,

Tipo standard

60-Junta del cigllefial de Viton

B1-Tornillo

Allen -

£3-Disco abanico. 5 Piezas

64-Disco dentado,

65-Disco dentado .
66-Contratuerca

67-Disco de

abanico

68-Tuerca autofrenante

§9-Tuerca autofrenante.
70-Tuerca autofrenante.
& Piezas

71-Tuerca.
72-Arandela.
73-Tornillo
74-Tarnillo
75-Tornillo
76-Tornillo
77-Tarniilo
78-Tarnillo
79-Tornillo

Foto 20

8logueado del volante magnético me-

3 Piezas

prisionero,
prisionero.
prisionero.
prisionero,
prisionero,
prisionero.
prisionero.
80-Chaveta ¢ cufia Woodru

24 Piezas

4 Piezas
2 Piezas

Piezas
Piezas
Piezas
Piezas
Piezas
Piezas
9 Piezas

Ll £ B P P =

Segin el modelo, el nimero de piezas puede variar

diante un inmnovilizador




Foto 21 Foto 22

La tuerca estd asequrada con una aran- Para facilitar la operacion, es preci-
dela de muelle (Tipo GLOBER) so el empleo de un extractor de volan-

tes, [Herramienta especiai)

Foto 23 Foto 24

E1 pifon de salida se encuentra suje- Sistema de blogueado del pifidn de sa-
to mediante una tuerca lida mediante la caden2

DESMONTAJE DEL MUELLE DE RETORNO DEL PEDAL DE ARRANQUE

e —_— —

19 Desenrroscar la tuerca de seguridad y la segunda tuerca que sujetan 21 muelle

de retorng en la caja del motor.

Q’ El obtro extremo del muelle, s= saca mediante un alambre fuerte, del eje del

pedal de arranque,

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE

@ Aflojar los ocho tornillos de cantos interiores ( Tipo Allen) y sus arandelas
de la tapa de lz cadena primariz, y sacarla ( Foto 25). Los tornillos poseen di-
Ferentes medidas de largo por lo que seri preciso sefialarlos para su nuevo mon -
taje.

@ Disponer un recipiente por debajo, con el [in de recoger el restoc del aceite
que haya quedado encerrado dentro; desprender la tapa mediante suaves golpes con

un martillo de goma. Al retirar la tapa observad cuidado de no romper la junta.

q' Sacar el tornillo ¥ la arandela { Disco ) de sujeccidn del tensor de la cade-

na; desmontar el tensor junto con el muelle.

26
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_. Apretar los muelles del embrague, preferentemente con herramientas especiales
Que facilitan niucho este trabajo ( Foto 27).Apretar los muelles uno tras otro y
sacar el perno ( Foto 2B J. DEsmmntar el plato y los muelles. Repetir la opera-
cién con los cinco mue*les restantes+

e

. Sacar la placa de presién mel .cojinete _pcar la, parte trasera ( Foto 29 ).

Sacar los 'doce discos del gqﬁéﬁéué ( Fotos. EO v.32 ), ¥ tirando _del eje principal
del cambio, sacar toda la p:l.eza { Foto 33 ). "En caso de que mic saliera por si
s0la, se puede hacer presiun.cdn una palanca desde el lado izquierdo, lejos del

eje principal del cambio. Ojo no perder la bola.

'. Cortar el alambre de seguridad de la tuerr:?a sujetadora del volante y del pi-
fion, sobre el cigienal { Foto 34 ). Elod;eab el motor con el sujetador del em-
brague, desmnténdnl_.a',junto__ con la arandela de abanico que se encuentra debajo
( Foto 35 ). Sacar el cesto interior del embragué ( Foto 36 ).

[

. Sacar el sujetador del embrague, desmontando el cesto exterior del embrague
y el volante con el pifdn jt:mto con la cadena primaria. Las__tre_‘s:piezas deben
desmontarse juntas, ya que la cadena primaria estd s@ldada'sin'terminal { Fo-
tos 37y 38 ), ' :

. Sacar del ciglefial la cufla Woodru y la camisa del cigliefial ( Disco de dis-
tancia ), aflojar los seis tornillos de sujeccién del escudo del retén del acei-
te, desmontando el escudo, el retén vy la arandela | Fotos 39 y 40 ). Sacar la

segundz arandela del cigllefial ¥ el aro de distancia del eje principal del cambio
{ Fotos 41 ).

. Desmontar el eje de cambio v el muelle de retorno, de la tapa central del
cdrter. Aflcjar los tres tornillos que sujetan el mecanismo del pestillo, extra-

yendo el mecanismo de la tapa central del cdrter.

Foto 25 Foto 26
Desmontaje de 1a tapa lateral de la Una parte del mecanismo de cambio es-
cadena primaria, sujeta por ccho tor- td sujeto a la tapa

nillos de cantos 1nterians

27



Foto 27

Esta herramienta especial facilita el
apretado o aflojado de los muelles del
embrague

Foto 29

Foto 32

Las aletas laterales, totalmente me-
tdlicas no estdn en contacto las unas
con las otras: entre ellas se aprecian
unas pequefias ranuras

28

Gracias al corte puede extraerse el
perno

Foto 10

Desmontaje de los discos de embrague

Foto 21
Extraccion del hongo de presion
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 Grabado 31

Despiece 'del embrague y de 1a cadena'
, pr1maria

© | S
l@y” , , , , .

G DESCRIPCION TE LAS PARTES DEL EMBRAGUE Y DE LA CADENA PRIMARIA (GRABADO 31)
o ] Cadena primar1a sencilla S ' 13-Tuerca del embrague .

» ~ 2-Cadena primaria doble ~ 14-Tornille regulador-del” embrague
. ~3-Cesto exterior con dentado sxmp]e 15-Eje de desembrague ~ -

® 4-Cesto exterior con dentado doble  16-Tornillo.de Ta tapa 1ateral SEE
‘@a ~ 5-Cesto interior del embrague ~ 17-Tapa lateral de la cadena primar1a S
0 - 6-Tornillos del embrague, 6 Piezas  18-Cable del embrague
B 7-Estuche de los muelles. 6 Piezas  19-Fundadel cable
® ~ 8-Muelle del embrague. 6 Piezas 20-Funda de goma términal

e - 9-Tuerca del muelle. 6 Piezas - 21-Tensor de la maneta de] emnrague

® 10-Arandela, 6 Piezas e 22-Tuerca reguladora. :

= - 11-Brazo de 1a palanca de pres1on - 23-Mecanismo completo de regulac1on '
lﬁh ' 12 -Hongo de presion e v 24- Maneta del embrague
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25-Maneta de) embrague de aluminio

26-Brazo de presidn

27-Junta

28-Placa de presidn

29-Muelle de retroceso de la
palanca de desembrague

30-Aros de:fieltro

31-Canjunto de la maneta de acero

32-Conjunto de 1a maneta de aluminio

33-Palomilla maneta del embrague

34-Estribo de sujeccidn

35-Torni111o. 2 Piezas

36-Perno de 1a maneta de acero

37-Perno de '‘1a maneta-de aluminio

38-Junta del tornillo’,

39-Funda de la maneta del embrague

40-Tornillo. tope

41-Discos del embrague. 6 Piezas

42-Tuerca reguladora del embrague

43-Palanca de desembrague

44-Escafacables

45-Torni111o ‘de] escafiacables

46-Muelle de retroceso

47-Pasador, 2 Piezas

48-Tornillo de salida del aceite

49-Junta

Foto 34
- Corte en el alambre de sequridad de 1a

tuerca del volante de inercia

Foto 36
Cesto interior del embrague
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50-Tornillo de 1lenado del aceite
51-Junta

52-Arandela o

53-Aro de fieltro

54-Tensor completo de la cadena primaria
55-Muelle tensor

56-Casquillo distanciador
57-Tornillo

h8-Tuerca

59-Arandela

60-Cojinete

61-Arandela

62-Bold dé presicn

63-Aro asequrador

64-Tarnillo Allen. 2 Piezas
65-Torni1lo :Allen,

66-Tornillo Allen. 4 Piezas
p7-Tornillo Allen

68-Tornillo Allen., 2 Piezas
69-Arandela de abanico
70-Aranddla de abanico. 8 Piezas
71-Arand€la de abanico.
72-Arandela de abanico
73-Arandela de abanico

74-Tuerca de seguridad autofrenante
75-Pasador de acero. 6 Piezas
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Foto 35

Bloqueado del embrague para poder aflo-

jar la tuerca de sujeccidn

Extraccion del volante de inercia me-
diante una herramienta-especial
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y Foto 38
. El volante de inercia, el cesto exte-

= rior y la cadena primaria, deben sa-
carse juntos

E1 'escudo del retén de aceite esti fi-
jado mediante seis torniillos

Foto 40 Foto 41

~ Parte interna del escudo junto con el Extraccidn de 1a arandela distancia-
S reten del aceite

dora del eje principal del cambio

DESPIECE DEL CAKTER DEL CIGUERAL

;. Sacar las once tuercas con sus arandelas, un tornille Tipe Allen y una tuerca
autofrenante con su arandela, del lado izquierdo de las tapas centrales del car-
ter. En caso de que huvieran dificultades para sacar las arandelas de abanico,

entoncas puede sacarse mediante un magneto. .

.' Calentar hasta unos ciento ochenta ( 180 ) grados centigrados los alrededores
' del cojinete principal de la derecha. En casc de que se calentara esta parte con
e un soplete de soldar, entonces es preciso mover continuamente la llama para evi-
tar un sobrecalentamiento local. Mantener el cdrter caliente con la parte derecha

hacia arriba, golpeando con un martillo de goma ligeramente sobre los exbtremos
K del cigilleflal y del eje principal del cambio, hasta conseguir que se separen

ambas mitades del carter. En ningin casc debe hacerse uso de la (uerza { Foto 43).

.GBSERUACIGH: Mo debe introducirse nunca un destornillador entre la junta, ya

( que podria ocasionar un dafio irreparable en la misma.
- 31



En los motores de dos tiempos es muy importante que el éérter’séa‘completamente'qg

tanco. ,,' v
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‘chi 40 2permanbcen pegadds al 1ado

,DESMONTAJE DL GIGUES' T
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"7A1,sepafar.amb§é miéédeé*del qé~__r, el cigpeﬁalmpermanece en la tapa central
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izquierda ya que se enbuantra aprisionado en.éi cojinete principal izquierdo. Se

aflojan los seis tornillos que sujetan el escudo del retén del aceite, desmontando

luego el escudo, el reten, y 1a arandela 0. ‘” }
ofs

QD Recalentar la mitad izquierda del édrter, alvédedor del cojinete principal hast

180 grados, procediendo de la misma manera que en el apartado anterior. El ciglie-
' ﬁa1 se deaprende juntoﬁcon el cojiné%e del cédrter, mediante unos golpes ‘con un mar
‘tillo.de goma, sobre el'exﬁremo del cigﬂenal. % ' o

:\'

"DESHONTAJE DE_LOS EJES DEL CABIO. S

CD Sacar el piﬁdn de la cuarta marcha del extremo del eJe principal del cambio.
@ Sacar la arandela y €l piﬁon del pedal de arranque ( Foto 45 ).

QD Cortav el alambre de seguridad y aflojar el tornillo hueco con su pasader, del
cdrter del cigﬂeﬁal ( Foto 46 ). ' ,
OBSERVACION: Recomendamos dlbujar un boceto antes del desplece de cualquier parte

del cambio, que indique claramente la forma de su montaje, incluso de los plﬁones )
de las. horquillas de mando del cambio.,

1’ Desmontar la serie completa de engranajes con el rodillo de mando y las horqui-
1130 de seleccion ( Fotos 47 y 49 ).

" Separar el rodillo de mando y las horquillas se scardn de su eje a continuacidr

Separar los engranajes del eje prxncipal en el orden sefilalado y observad que el

pinon de la 4a marcha ya esté sacado.

Sacar la arandela de seguridad vy el piﬁon de la 13 marcha, ¥y luego desde el
otro lado del eje. principal, el pifdn intermedio. A continuacidn el pifidn de la
32 marcha y el aro de seguridad y el pifidn de la 28 marcha ( Fotos 50 hasta 57 ).

’ Guardarflos'engranajes y arandelasfdel eje principal, todos juntos.
'fSacar los pifiones del eje secundario en el siguiente orden:

Pifidn de la 4a marcha, piﬁon de la 12 marcha, arandela de seguridad, pifidn de la
28 marcha, arandela de seguridad y pincn de la 38 marcha ( Fotos 58 hasta 62 ).
El pifidn de la 58 marcha se encuentra fuertemente sujeto al eje secundario. Los en
. granajes y arandelas de seguridad de este eje serdn guardados todos Juntos

" En caso de que no se hubiera hecho, desenrroscar la tuerca de seguridad y la'
2 ' '
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tuerca de sujeccidn del muelle de retroceso del pedal de arranque en la tapa

del cdrter (Foto 63). Observese la situacidn de la tuerca de sujeccidn del mue-
lle. '

. Colocar provisionalmente la palanca de arrangue sobre el eje, glrando en el
sentido de las agujas del reloj, para as{ conseguir destensar el muelle, de ma-
aera que pueda desprenderse el recojedor., CGirar un poco el reccjedor para que se
libere del tope, sacando luego el recojedor junto con el muelle y el casquillo
distanciador. Girese nuevamente el pedal de arranque desprendiéndolo del eje.

g. Desenganchar el muelle de retrocesc del eje, y extraer el eje del pedal de a-
rranque de la caja.

Foto 43
Mo es preciso emplear excesiva fuerza
para separar ambas mitades del cdrter

Desmontaje del mecanismo de los pes-
tillos del cambio

Foto 44 Foto 45

Los ejes del cambio se quedan fijades Desmontaje de la arandela y del pifidn

En_‘la pdr-tE izquierda del carr-ter dE‘1 pE‘da‘l de arranque
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Foto db
Desmontaje del pasador

Foto 49

Conjunto completo de los engranajes y
horquillas del cambio

Foto 51
Desmontaje del pif
12 marcha

on intermedio de 1a

Wk

Los dos ejes y el rodillo de] camhio

deben desmontarse juntos

e ———— o e ——
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Foto 50

Desmontaje dal aro de sequridad

Foto 52

Por el otro

el pifdn

intermadio

-

extremo del eje se

sacara
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Foto 53

Desmontar el aro de seguridad y el
cajinete

Foto 54

Foto 55 Foto 56
Sacar el piAdn intermedio de la 32 Sacar tambien el ara de seguridad
marcha

F tu.S? Foto 58 . : .
Sgcar el piAdn libre de la 22 marcha Lonjunto de engranajes del eje secun
dario del cambio

15



Foto 59 o
Sacar en primer Jugar el piddn libre
de la 1% marcha

Foto 61

Sacar el pifAdn intermedio (Fijo) de la
22 marcha

F ';?ﬂ:'f
Foto 63 -
E1 muelle de retroceso del pedal de

arranque esta sujeto mediante una
tuerca y una contratuerca

Foto 60 _ _
Sacar seguidamente el aro de sequri-
dad '

Foto 62

Sacar finalmente el otro aro de segu-
ridad y el piAdn libre de 1a 32 marcha

Para desmontar el cojinete principat,
es preciso calentar hasta los 180 oC
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Grabado 48

DESCRIPCION DE LAS PARTES DEL CAMBIO DE MARCHAS (GRABADO 48)

: I-Ejelprincipa1

~ - 2-Pifdn
~3-Pifién

. 4-Pifién

 5-Pifidn

6-Pifidn

7-Pifdn

- 8-Pifidn
 9-Pifién

- 10-Pifidn

12 marcha eje secundario
23 marcha eje principal
32 marcha eje secundario
43 marcha eje principal
intermedio con cojinete
12 marcha eje principal
22 marcha eje secundario
32 marcha eje principal
42 marcha eje secundario

~ 13-Eje secundario con piiidn 42 marcha

14-Eje de las horquillas de mando

~15-Pasador =

16-Muelle -
17-Tornillo hueco

" 18=Arandela o

19-Aro de seguridad

~ 20-Aro de seguridad

21-Arandela o

22-Disco .distanciador
23-Aro de distancia
- 24-Tuerca o

ey

Cambio de marchas (Despiece)



~ 25-Chapa de seguridad 36-Rodillo de mando

 26-Tornillo dérla salida del ace1te 37-Pifidn de sa11da
27-Junta de estanqueidad S <. 38+~Cojinete dgl cambio

~ 28-Retén . . ' . 39-Cojinete dgl cambio

' 29~Torn11104de1 11enado de acef%e 40-Cojinete del eje secundario. 2 P1ezas
30-dunta .

o %¥§ ~-41-Rétén del eae
31-Cojinete “del piﬁo intermed1o = 42-Retén.del Bje
32-Aro de seguridad,.H S J43-Torn1110 -de -sonda. 3 Piezas
- 33-Horquilla de® man&o J8 y.32 marcha 44-Arande1a dé abanico. 3 Piezas
- 34-Horquilla de’ ma do'22 y 52 marcHa.  45-Cufia’ woodru ;
35 Horqui]la de’ ma do de la 42 marcha 461Escudo de]}reten del eJe
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," Sesun del afio’ de fabricacion, el’ C1gﬂeﬂal puedé giqar sobre dos o tres coaine-
H7tes. Los modelos posteriores a.l. 974 estén provistos qe dos cojinetes principales

En 103 modelos de 1. 973/T4 se encuentra otro cojxnete:después de desmontar el ci-

gﬁeﬁal, sobre el pivote del eje.*kEsta ordenacion de™ los coginetes condiciona al—'

gunas irregularidades en el montaje del retén del eJe;
" En los modelos dotados de tres cojlnetes prlncipales, es preciso separar en

primer lugar ambos cojinetes del lado’ derecho, con una espec1e de cincel blando
que se ‘hace penetrar con sumo cuidado entre ambos cojinetes desplazando el pun~
to de arranque a lo largo del conjunto, de. manera que los. cojinetes ladeen. Tan

pronto como el encaje tenga una separacion de 6 mm. entre ambos cojinetes, se pue

de acoplar un extractor con el que se extraera el cojinete extremo. Entonces re-
‘sulta ya fdcil poder extraer los dos restantes cojinetes del cigﬂehal.
" Los dos ejes del cambio descansan sobre un cojinete en cada extremo. Unicamen-

te los cojinetes del eje secundario se encuentran en una especie de hendldura. .

" En- los lados exteriores de la caja del motor, el eje principal esta aislado
mediante un reten del eje, a cada lado.. Primeramente se desmontaran estos rete-
nes. El reten del lado derecho fué 'desmontado ya, cuando se procedio al despie~
ce del embrague. El retén del lado izquierdc, es preciso que sea extraido con

cuidado de la caja del CLgueﬁal desmontado luego el CaSQUlllo dlstanciador y
el aro 0.

" A continuacion se desmonta el escudo que esta sujeto mediante tres tornillos
y arandelas '

ity

" Ambas mitades dé la caja seréﬁ caléntadas { Cdmo sé'describe anteriormente)'
mediante un soplebe de soldar o con una placa caliente hasta aproximadamente

200¢ C. Seguidamente se golpeard la caja calentada contra una madera para asi
extraer los cojinetes, Con ello hay que procurar ‘no’” daﬁar las superflcies de las
juntas de las tapas. ‘Tan pronto se hayan despegado los cojinetes del ‘eje secunda-

ri, se podran sacar cuidadosamente con un gancho. Se procurara siempre no dafar
el asiento del cojlnete :
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-M 8 COMPROBACION Y MONTAJE

OBSERVACIONES GENERALES

@ 1o0das 1as piezas del motor serén cuidadosamente limpiadas antes de comprobar
su desgaste.,Las piezas interiores del motor se limpiarén con una mezcla de acei- e
te y petrdleo, quitando todas las huellas de grasa, aceite o barro. Las partes 7
exteriores se’ limpiaran preferentemente con limpiadores especiales de motor. El

limpiador de motor se dejara algun tiempo en contacto con las partes a 1impiar, ,'

~_para que actue eficazmente sobre ‘las peliculas de aceite o grasa, limpiano todo
. a continuacién con agua. Habrd que vigilar qug el agua no se introduzca ‘en el in

terior de la caja a traves de las Juntas. o

" Comprobar si existen roturas u otros daﬁos en ambas mitades de la caja. Un des-
garro o rasguﬂo debera repararse por un profesiogal o bien remplazar la pieza ya
que ambas mitades de la caja fueron fhbricadas Juntas, de manera que deberén

reemplazarse ‘ambas tambien, puesto que sino, no existe la seguridad de que los co-

'jinetes trabaJen bien alineados.

et g
® Todas 1as piezas’serén'examinadas con relacidn a su desgaste, comparando los

- resultados con las tolerancias admitidas, siempre y cuando existan.'En los si -

guientes apartados se describe como deben de comprobarse las piezas y cuando de-fr
ben ser- remplazadaa. :

‘D Las plezas serén 11mpiadas Yy secadas con un pafio limplo ¥ que no se deshilache :

para evitar que se obstruyan ‘los canales de engrase, por algin tipo de particulas

'extraﬁas.

"COMPROBACION ¥ CAMBIO DE LOS COJINETES Y RETENES DEL EJE

G' En los motores de dos'tiempos; los cojinetes se encuentran muy expuestos a ser

ensuciados por particulas extrafias { Eapecialmente los cojinetes del ‘ciglenal )e
Estasdimlnutas part{culas encuentran su pase al interior del motor a través del

',carburador, particularmente si. el filtro de aire es defectuoso o ha sido montado

poco, estanco.

" Los cojinetes extraidos serén limpiados en un recipiente pulcro con una mezcla '

‘de gasolina y petroleo, luego Se sacan y se untan y engrasan con un aceite muy
- liquido. Ya que los cojinetes estén apresados dentro de la caja del cigﬂeﬂal, es

- preciso que muestren un mfnimo Juego radial; sin embargo no ed posiblejpoder deter
" minar por tal juego su desgaste. Loumjorresulta siVSe'hacen girar los cojinetes

y se escucha un ruidc ronco y al terminar tiene un rodar rudo. El cojinete no
debe rodar sin engrase. Un exagerado Juego del cojinete se conoce facilmente.

En un caso dudoso esznejor reemplazar el cojinete, ya que un remoto fallo del mis—
~mo trae consigo desmontar el motor.

" De todas maneras se reemplazarén 1os retenes de aceite. Los retenes ‘del ciglle-

fial no solamente aislan el aceite, sino que también impiden eficazmente la posible

' ,,entrada de aire que entonces debilitaria la mezcla asplrada.f

39



Los retenes que alslan mal, son en muchas ocasiones, la consecuencia dlrecta de que

existan dificultades a la hora de la puesta en marcha del motor: o de un funclonamlen—

to 1rregu1ar del mismo. Los retenes nuevos deben- ser colocados con mucho culdado pa- |

ra evitar el poder causar desperfectcs en los finos 1abios de retenc1on que contor-
nean la c1rcunferencia del retén. A )
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COMPROBACION VERIFICACION Y REEMPLAZO DEL CIGUENAL :

gt Lact ,o - ves Sers e
S

- ‘
" Al cigﬂeﬁal se“le exige mucho y sns tolen§ncias por tantoxson minimas. Los

defectas del cigﬂeﬁal ‘deben desecharse de inﬂediato, .para evitar causas de fuer~
tes averias.

" El cigﬂeﬁal se limpiara con ‘una mezcla de gasalina vy petroleo. Después del se-
cado se verificara en el cojinete de la biela aﬁ posible desgaste efectuando un
movimiento de va y ven en sentido transversal con el cuello de la biela. En caso
de- que el recorrido sobrepasara los 2,5 mm seré ind;cio de que el cojinete de lao,
blela estd gastado y deberé ser reemplazado. No confﬁrdir el juego lateral de la

biela con el juego. vertical, pues su desgaste solo importa por el juego radial.
El juego 1atera1 no debe sobrepasar 0,25 mm. R

‘D Aunque el motor pueda funcionar durante un- corto periodo con un exce31vo Jue-"'
go en la blela, no lo aconsejamos. A parte de existir el peligro de rotura de 1af'
blela, expuesta a un Jjuego rapidamente creciente, es posible que muy pronto de -
'bamoa desmontar el motor para reemplazar todas las piezas desgastadas. Si existe

la mlnima duda se repararé el cigliefial. Un excesivo juego de 1a biela se. caracte—
riza por un golpeado gravitado del motor.

" Las bielas y los oojinetes de la biela, procedentes de fabrica, pueden obte -
nerse en las casas de recambios. El cigﬂeﬁal deberd desmontarse por piezas y mon-
tarse nuevamente sobre un dispositivo especial, con gran precision, trabajo que -
generalmente sobrepasa 1las posibilidades de un aficionado casero. La reparacion ”
del cigﬁeﬁal deberé ser efectuada preferentemente por un especialista, tenien-,

dose en cuenta que se ahorra muy poco -en los gastos con’ relacion a una Pepara—

cién o reemplazar las piezas por otras nuevas.

OBSERVACION El cono, el cojinete de 1a biela y el asiento del cojinete de la ble'
la, estdn afinados con precisidn el uno con el otro. Por tal motive estas tres
plezas se reemplazaran siempre juntas.:-En el caso de que se utilizara un cono

perforado, entonces también existiria en el conJunto de reparaciones dos- casqui -
llos dllatadores. i

" Si existen dudas en la composicién del cigﬁeﬂal, es preciso que 10 verlfique

un especialista. Este dispone de una suficiente instalacién y de 1os adecuados
conocimientos. Su forma de proceder es la siguiente'

40

LR

RN

*

SR

R P
L

£
L

€ - G

U

PR <V

?a 3'9'3 3, 3 ’39 ‘33>

| &

-3 F3;?93?39H35 }13 ! 3 B 9?@ :»Eﬂ 3’3 3"39 na Ra m 32

w



939@993&9@99?3@93%%%3999@3933393®33333333933333?}9?33}33%9

Se,cqloca el cigliefial en un torno o en una plancha de enderezar, sobre un par

de prismas en V. Se dispondra de 'un reioj manipulador ('oséilador ) muy cerca

del volante, de manera que la aguga de tacto toque el ciglléfial. A continuacidn

‘se gira el cigﬂeﬂal una vuelta entera, midiendo el tacto en el reloj. En e1 caso
de que la aguja medidora. indlque hacia el lado izquierdo mas de O, 010 mm, o
hacia el lado derecho mds de 0,030 mm' serd preciso reparar o reemplazar el ci-
’gﬂeﬁal un cigﬁeﬂal mal reparado lleva consigo una répida Yy sororendente pér-
‘dida de potencia ¥ un funcionamiento fbrzado del motor.

" Mayores daﬁcs en el cigﬂeﬁal son generalmente debidos a la falta de estan- ,
queldad de la caja del cigllefial, En este c&so se verificaran ambos retenes del
~aceite y la superflcie de la junta de*'ambas tapas centrales del carter.'

VERIFICACION Y REPARACION DEL CILINDRO

" Los cilindros de metal ligero estén proviatos de una camisa intercambiable
de fund1c1on gris. Después de- un gran periodo de uso o debido a un ‘gripado. dely
piston, se puede cambiar la camisa ‘0 se puede rectificar a una medida mayor.
Estos trabajos precisan herramientas especiales y tiertos conocimienbos.

" Efectuar una cuidadosa verificacion visual de la camisa. Una- superficie de
©1la camisa provista de rasgufios o estrias , debidos a un gripado o a una pérdi-
da del seguro del pasador del pistdn, deberé en todo caso ser rectificado has-
~ta la parte mas profunda del desgaste. Una pérd: da de compresion influye direc

'g tamente en la potencia y en el rendimiento.

" El cillndro muestra generalmente un_ escalon en la parte supericr del reco~
rrido del aro superior del piston, que tiene por conclusidn un desgaste del ci
lindro, aunque este desgaste raramente se muestra regularmente repartido.

" Para la medicion del juego del pistdn en el cilindro { tolerancia o campaneo)
se procede introduciendo el pistdn sin aros en situacién invertida con la cabe-
- za 'del pistdn hacia_abajo desde 1la parte superior del cilindro, de mariera que

'}’f%.el-véstago mds largo del'pistdn se”mggsﬁre hacia adeiange;y sg'encuentre unos
3'25 fm. por debajo”de la parte superior delfcilindro. Los ojos del pistdn deben

encontrarse paralelos al cigllefial de manera que el piston se encuentre solamen<
te de cabeza en el ¢cilindro. Seguidamente se mide con un calibrador el Jueso ,

[ ex1stente entre el lado mds largo ‘del vastago ( delantero Y yel cilindro.,En
“el caso de que el juego sobrepase 0,16 mm. serd preciso efectuar una nueva

~\m“w

rectificacién del cilindro y montar ‘un piston de medida mayor.'

" Para la medicidn de la conicidad del cilindro es preciso medir su diametro
~con un micrémetro de medicidn interior, en ‘tres. profundidades diferentes Yy rec=-

bangularmente al cigllefial. La medicion 1nferior se encuentra inmediatamente en-
‘cima de la lumbrera de admision,
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,,II?\
la media encima de la lumbrera de escape y la superior alrededor de 12 mm. por ,‘*?
debajo del extremo superior del cil'indpo. En caso de que las mediciones se di- B D T

: f‘er'encien la Uha de la otra en mds de O, 06 mm. es necesar'io r'ectit‘lcar' a la me

N
dida inmediatamente superior. : ' T o L
@ Para la medicion de 1a irregqlaridad d%l&f{‘ed@ g }éz, es PPeCiSO medir el , 'r’,’”‘
e, SRR LA T - SRR L
cilindro en diferentes prorundidadesk ﬁ;gggﬁgﬁggetso 1nterior, en sentido pa - Lo
¥ R : ; G A AR B T e
ralelo y tr-ansversal al cigﬂeﬁal. Ej% Ias? *gg;: ue_ggwg falta de redondez sobr-e- , p

¥ = 'éri’.{.. ‘f:- = : .

pase los O, 04 T seré preciso efec%uar "un a nu ¢tificacion ala medida

inmediatamente superior. Los pistones puédﬁ
o 43*»1*&\&’ 1
riores de 0 25 - 0 50 - O 75 y 1 00 mm.} 3¢

1

irirse ed lés, diametros supe-

BOES
1.

@ Enun cilindro nuevo o de reciente recﬁificado, el. juego del pistdn, suele ,A4'ié
~ser de 0,038 mm. Con este juego es preciég;’ ue"el motor sea mantenido en mar'cha PRSI ::
"{ Rodaje ) como minimo durante dos horas, con gélocidad y esterzos regulares. ,,;” &
 la velocidad no debe superar el 75% de la velogidad normal . En el caso de que | L g )

se disponga de poco tiempo para su rodaje, por ejemplo poco antes de una carre
ra, serd preciso aumentar’ el juego del pistén a 0 063 mm.

' " Las lumbreras de evacuacion nunca deberén ser pectificadas, con el proposi~-
'to de conseguir un aumento de potencia, ya que 1a forma y disposicion de las , o
* lumbreras tiene una gran influencia sobre el rendimiento del motor. Se han dis{y S Az:
puesto de esta manera para que ‘bajo cualquier condicion se consiga una buena -~

: dosis de potencia y garantia de duracidn.

'|. Las aletas de refrigeracion del cilindrb deben mantenerse limpias y no de-
- ben estar tapadas por grasa o suciedad, para que asi pueda circular comodamen
te el aire a. través de las aletas, existiendo sino una posibilidad de sobre-
calentamiento,del motor. La carbonilla debe ser quitada con un raspador. se
précuﬁaré no rascar las superficies.'Se 1lijard suavemente hasta conseguir'ali

sar las superficies, evitando as{ que las particulas se adhieran y que la flui
‘dez del aire sea mayor. : '

" Una vgz colocada la camisa del cilindro, se redondeardn los cantos de la
~ lumbrera de escape, evitando as{ un desgaste demasiado répido'de los aros del
pistdn ( Foto 65 ). Para ello se utiliza una lima de piedra esmeril, procuran-

- do desprender la menor cantidad de material posible. Los cantos serdn seguida-
mente afinados con tela de pulimentar.

"VERIFICACION Y REPOSICION DEL PISTON Y AROS ( SEGMENTOS)

‘.En caso de procedeb a la réctificacién‘del cilindro,inb es posible la adop-
cidn de aros de mayor diametro en el pistdn antiguo, sino que se deberd proce

der al cambio de pistdn y segmentos. Un platén rasgado o tefiido por la flltra s
cion del gas quemado deberd ser reemplazado.

‘. Presionar los extremos de los aros con los pulgares, hasta consaguir su

extraccidn, Los Segmentos son muy frégiles, debiéndolos tratar con sumo cui-
dado. '
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" Los aros fuertemente sujetos al pistén pueden desprenderse mediante una fina
lémina de chapa, que introducida entre el piston y el segmento, lo desplazara

lateralmente. Aqui tambien debe procederse con cuidado para no romper los seg-
mentos. ' '

" Limpiar la carbonilla de la cabeza del piston, traténdola luego con pulimen

'”’to. Las part{culas no.se- adhieren tan fécilmente sobre una" superficie brillante.
- De ninguna manera se utilizaré tela esmeril para su pulido.

" Comprobarcnxﬂadosamente 1os posibles rasguﬁos del borde superior de la’ lumbre'

ra de transferencia, asi como en ‘los: alojamigntos del pasador del piston. Estos i

finos rasgufios condicionan la sustitucién dei piston.

‘D Los alojamientos del pasador del piston no deben presentar golpes. Yy las

ranuras de los seguros del pasador no deben pvesentar desperfectos. La muesca de
seguridad existente en las ranuras de los arosy debe garantizar que estos no '

puedan glrar alrededor del piston, evitando qué 1os extremos de los" aros se en-
cuentren frente a las lumbreras. e

. " El encaje del segmento puede romperse durante el‘rodaje. El juego de 1os seg-

mentos no puede axceder de 0,15 mm.

o Para comprobar el desgaste de los segmentos, se intr'oducen estos aisladamente'

a 40 mm. de profUndidad de la cabeza del cilindro, de manera que el segmento se
enouentre perpendicular al eje del cilindro.,En caso de que el juego de empuje de

“un segmento sobrepase 0 35 mm, es pbeciso reemplazar la pareja'de aros.

q. Comprobar la superficie de deslizamiento de los aros. Las coloraciones demuesf

‘tran la filtracidn de gases quemados y ello indica la necesidad de renovar los

segmentos. Los aros no mostraran ningun residuo ‘en el lado interno, lo que es
rrecuente en los motores de dos tiempos. ' :

’|D Es de gran importancia para el perfecto funcionamiento del motor de dos tiem-
: pos, que tanto el pistén como los aros se encuentren en buen estado, ya que los

canales de evacuacidn del- -¢ilindro son abiertos y cerrados nuevamente, de forma
! estanca por el piston. Un motor de dos tiempos posee unicamente tres piezas mé= .

viles, y una de estas es el piston. Por tal motivo el funcionamiento del motor

| depende directamente del plstén y de sus plezas pertenecientes.

" En caso de que se hubiera rectificado el cilindro y reemplazado el piston, -
es preciso sefialar la sobremedida de forma clara y visible en la cabeza del pis-

,ton. Tambien se introducirdn los aros en las sobremedidas correspondientes. Los
' aJustea finos del piston en el cilindro se marcaran con PLUS (mas Yy MINUS
,'( menos ) en el cilindro. o

VERIFICACION Y RENOVACION DEL.COJINETE DEt.PASADOR DEL PISTON
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El cojinete a rodillos en una especie de jaula se sacaré de la abertura superior

de la biela, limpidndolo con una mezcla de gasolina y petroleo y secandolo. A

continuacién se comprobard con una 1upa, la jaula de las ‘agujas de los posibles
' rasguﬁos en los éngulos, asi como en sus correspondientes agujas.

" Limpiar 1a superficie de deslizamiento de la jaula, en la abertura superior
de la bieéla, comprobando cuidadosamente 1os posibles rasguﬂos, roturas u otros

~ dafios. Loa daflos obligan a un reemplazamiento de la- biela, debiendo para ello
~ desmontar el cigﬂeﬁal.' ' :

' ,|' Comprobar el pasador del Pistén de 1os pbsibles dafios. Se engrasard el pasador
',y el cojinete de agujas ligeramente éon aceite, introduciendolo en la abertura de la
biela. El pasador debe poderse introducir facilmente, aunque sin juego. Para la
comprobacién deljuego radia ‘se desplaza el ejede un lado a otro. En caso de que
,,existlera juego, es postble que se deba reemplazar el pasador y la biela.

" Los rodillos existentes a ambos lados de 1la biela serdn comprobados de posi~
'bles rasguﬁos. En el caso de daﬁos, es necesario reemplazar siempre ambos discos'

“en pistones may viejos, estos discos pueden ser més gruesos. Eventualmente hay
-~ que cambiar también los discos junto con el piston..

COMPROBACION Y'REPARACION DE LA’CULATA

‘D En la culata pocos trabajos deben efectuarse, a. excepcién de la limpieza de
los residuos de aceite quemado en la cémara de combustion. Se terminard esta

limpieza con un pulido mediante un pulidor de ‘metal, evitando asi la acumulacion
de residuos y facilitandc las fluidez del gas.

1' Si es posible, se 11mpiarén las aletas de refrigeracion mediante un cepillo ‘
~ de puas de alambre, facilltando la_ circulacidn del aire a traves de ellas.

'1. Comprobar el roscado de 1a bujia en 1a culata, Debido a un roscado demasiado’

fuerte de las bujias, es poaible dafiar el roscado ( Pasado de rosca ). Tal ros-

,cado daﬁado puede ser reemplazado por un nuevo paso. mediante la 1ntroduccion de

“una pzeza helicoidal ( Macho ). La mayoria de los talleres de motos realizan
,dicha operacién a buen precio. ' '

" En caso de que existiera fuga de aceite por la juntayde la culata, se COméro
bard la nivelacion de su superficie mediante un espejo. Und culata que presente
fuertes deformaciones, deber ser reemplazada' si las deformaciones son, ligeras
puede alisarse mediante la rotacién de la junta sobre una tela esmeril. La de~

formacion es generalmente producida por un defectuoso apretado de los tornillos
y tuercas de la culata.

‘. Se colcca 1a culata sin junta sobre el cilindro. En caso de existir fuga de
aceite, entonces puede procederse al alisado de ambas superficies con pasta de
alisar, habiendo extraido posteriormente los epérragos. El alisado debe efec-
tuarse con giros de va y ven,, levantando de vez en cuando la culata para si -
tuarla de nuevo encima del cilindro Y continuar el alisado. Asi se consigue
mejorar la reparticién de la pasta.
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Las superficies se alisardn hasta conseguir un ercaje perfecto entre la culata
¥ el cilindro,

Finalmente debe procederse al limpiado de todo rastro de la pas-
ta,

Foto 65 :

Después del rectificado del cilindro,
se redondeardan los cantos de las lum-
breras 1ler

Montar como comprobacidn todo el blo-
que de pifignes sobre el banco del ta-

UE.‘HI_FICACIDN Y REPARACION DE LA CAJA DEL CIGUENAL ( CARTER DEL MOTOR )

@ Examinar las superficies de ambas mitades del cartér sobre posibles rasgufios,
que unicamente pueden ser reparadas por un protesional.

@ Llas superficies se limpiardn con un pafio impregnado de alcohol metilico,para
quitar todos los restos de grasa. No debe utilizarse ninguna cuchilla ya que
facilmente podrian lastimarse. Para la buena marcha de un motor de 2 T. es muy
importante que el cdrter sea completamente estanco. Se examinardn los asientos
de los cojinetes. Los cantos de los asientos no deben presentar muescas ni filos.

VERIFICACION Y REPARACION DEL CAMBIO

. Se examinardn tcdasl las partes del cambio de los posibles desgastes y dafios,
;asi como los dientes rotos o desgastados de los pifiones. También examinar el
pindn del pedal de arranque. Vigilar el desgaste en los flancos de los engrana-
jes, las horquillaa del cambio recurvadas o desgastadas y el estado de los ejes
ranurados. En casos dudosos se reemplazardn las piezas, Los ejes del cambio, una

vez desmontados, deben ser montados con nuevas arandelas ‘e seguridad.

. Se recomienda reemplazar el muelle de retroceso del pedal de arrangue, ya que

este muelle estd en gran esfuerzo continuo,

. Las juntas de los ejes del camblo, tamblén deberdn reemplazarse cuando se efec-

tue un desmontaje, asi como loa cojinetes en caso de que tengan un rodar rudo é
tengan un juego perceptible.
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VERIFICACION Y REPARACION DEL MECANISMO DE DESEMBRAGUE

© En el mecanismo de desembrague apenas existen trabajos de importancia. Es pre-

- ciso engrasar el eJe de desembrague, degandolo girar facilmente sin
' del disco de fiel-

que exista

demasiado Juego. Se examinara el estada de la arandela o, y el

‘tro en el terminal superior.

'.'.

ecesarlo desmdntar ef ¢
ER Lok
nide..la palanca sobre elﬂej 2 %?a‘a31 poder efectuar su-

montasi ﬁ%i'cibm se ‘CIUitan el tc‘”” 1100 :&fﬁﬁ

SHESEL e By 2 IR AT
fpalanca,.eiirayéné%ia&§‘sacando k-] 'Hi co de'f§%1t§o¢

Py FAIRORE ek 17\{ ,gx 1_;’;‘

. fija con un tornillo,qde se encuentra en el ao ex aPior de 1a caja. Se afloja '

¥

el tornillo y se extrae el eje.'

>

. o
-\v '.‘

Q' En los modelos maé rec;entes la palanca se.encuenE?a en 1a parte superlor de

t -t ,‘u‘;”‘

la tapa, mientras que ‘en 103 antlguos dicha pal%ﬁca se’encuentra en la parte in-~

ferior.

'. Debe engrasarse también la articulacion del pedaf%de arranqué;

~ VERIFICACION Y REPARACION DEL EMBRAGUE

‘. El embrague totalmente metalico estd sujeto a un menor desgaste, que los em-

bragues usuales de discos de friccidn., Si el embrague pabina, es generalmente de
bido a que las aletas se han pulido medlante el movimlento de’ frlccion. Las ale-
tas pueden repararse mediante el golpeado en las incisiones. A menudo basta con

ordenar las aletas en otro orden, para que asi no 31empre tengan frlccién las

mismas superficies.,

9 Verificar las placas de arrastre de los discos interiores y exteriores por si
exlsten grietas o hendlduras, asi como también las placas de los cestos interio-
resy exterlores del embrague. Después de un largo perlodo de funcionamlento, es ’
posible que los discos de embrague se incrusten en los cestos, de modo que los
discos permanezcan colgados en los cestos y oviginen un mal- funciunamiento del -
embrague, debido a que no se separan totalmente. Los pequaﬁos filos y muescas
pueden alisarse con una lima, pero 31 existen dafios mayores es precisc renovar-
los, ya que los discos actuan mal y el,desgaste se presenta mucho antes.

‘. Elibbazo de presién dei embrague ho'debe presentar ningdn encurvadé, y debe
deslizarse facilmente en el. eje principal del cambio. Se examinardn los extremos
endurecidos por si presentasen desgaste o rotura. 'La necesidad de aaustes dema-,
siado frecuentes del embrage deben atribuirse generalmente a termlnales demasia—f
do blandos, que debido a fuerte esfuerzos se desgastan rapidamente.

o Se,colocaran'los muelles del;embrague uno al lado del otro, examinando si to-
dos son de igual'longuitud En caso de que hubieran algunos qué'sé huebiéban' ,
acortado, seré precisc cambiar toda la serie. Es recomendable comparar los mue-
lles de los ejemplares nuevos. El embrague 1legara a patinar tarde o temprano :
si los muelles se acortan, .
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VERIFICACION Y REPARACION DE-LA CADENA PﬁIMARIA

" La cadena primaria soldada corre ba jo cbndicionee ideales si la parte inferior
de la cadena estd en un barfio de aceite y el tensado se efectua mediante un canstan~
te peso en el npdillonelastzco. Por tal motivo no existe ninguna revision necesa-

ria, despues de un largo esfuerzo, excepto si se presentan roturas de rodillos Q
mallas. '

, . La tensidén de la cadena se puede comprobar unicamente mediante el montaje de .
~un ‘tensor. No existe la posibilidad de poder tensar, por tal motivo cuando se ob-
~serve un juego demasiado elevado deberd ‘cambiarse: por otra. Con un tensor mon-
' 'tado en la méqu1na, el juego en el centro supgrior de la cadena no debe ser mayor

a9, 5 mm. ' o

13
37

‘. En caso de ‘que deba reemplazarse la cadena, serd preciso efectuar un examen

~de ambos pifiones. Se recomienda de todas maneras” que todas las partes de 1a trac—
‘¢idn primaria expuestas al desgaste sean reemplazadas al mismo tiempo.,

VERIFICACION Y REPARACION DEL MECANISMO DE CAMBIO :

" El meécanismo de cambio contiene una palanca con dos pestlllos que encajan en
i muescaa y un rodlllo de cambio, consiguiendo asi la habitual sucesidn de las mar-
,chas. El mecanismo de pestillos encaja con una clavija en una ranura de la palan~

~ ca de cambio. La palanca de cambio siempre vuelve a su posicion inicial por efec-
to de un muelle de retroceso.

d' Los pestillos de cambio deben moverse facilmehte y suslmuelles’no dEbeh’debi-
~litarse ni romperse.,También el muelle de retroceso debe encontrarSe en perfec-
to estado. En caso dudoso debe sustituirse. '

"M. 9. MONTAJE DEL BLOQUE MOTOR Y DEL CAMBIO

OBSERVACIONES GENERALES

" Antes del montaje de todas las piezas del bloque motor, deben limpiarse bien
' los posibles resquicios de aceite, barro o S rasgos de suciedad, incluso restos de
,  15 masa dé 103'retenes. Las piezas se secaran con un pafio que no se deshilache,

seco de este mcdo evitamos que se obstruyan los canales de engrase por cuerpos
extraﬂos. ' '

. Dlsponer de todas las hervamientas muy a mano. Tamb:.en se dispomdrin muy cerca
",todos los retenes y Juntas, para no interrumpir el trabajo de montaje._

, " El lugar del trabajo debe estar limpio y bien ordenado.,Preparar una aceitera
con aceite de motor limpio, para poder engrasar las piezas antes de su montaje. .

- Observad bien 1os datos de las series de montaje, donde estas estén mencionadas RE
no dejar pasar por alto ningin detalle. : '

'," Durante el montaje proceder con cautela y tranquilidad reflexionando sobre las
N instrucciones. Nunca debe ejercerse fuerza en el montaje de las piezas, pues

~ slempre existe un motivo del por que no encajan bien elgunas piezas. A menudo se

, habra procedido equivocadamente en el ordnn del montaje.,f '

592223333 33322322223323323333
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MONTAJE DEL PEDAL DE ARRANQUE Y DEL MUELLE-DE. RETRGCESO

® SisaSE£§n orden invertido la descripcién del capitulo M.7.6. Para el tensado ,
del muellg" de retroceso del pedal de arrangque se daré al muelle un giro hacia

ch

atras v se intr %‘?ciré el piﬁén de arrastre sobr'e el e:je.

' 180° C. Tan- pron%o esta _parte esté caliente} A se inﬁﬁbﬁﬁbiré el cigﬂeﬁal de tal
" manera que el cojinete izquierdo se -siente sobre au asiento. No se ejercerd nin-

~ guna fuerza en esta operacién. Bastarén unoa suaves golpes con:el. martillo de
goma sobre el extremo derecho del cogﬂeﬂal pariisu buen encaje.

‘. Se dejaré que esta mitad del carter se enfr{e, comprobando luego si el cigﬂe—f

,ﬂal gira facilmente ¥ sin tirones, El cojinete debe encontrarse completamente

aprisionado en su asiento Yy el cigﬂeﬂal debe encontgarse en éngulo recto respec- :

to a la superficie de separacidén

MONTAJE DE 103 EJES DEL CAMBIO ey

" En caso de ‘que fueran despiezados los ejea del cambio, es preciso montarlos
como comprobacién sobre el banco del taller, para que as{ llegue a montarse co-
rrectamente en la caja del ciglefial ( Foto 66 ).

‘D Ambos ejes del cambio con su completo juego de piﬁones ( con excepcién del
' piﬁon de la cuarta marcha del eje principal ), seré montado en la mitad 1zquier~
- da de la caJa del cigﬂeﬂal. después de que esta se haya enfriado. Colocar el

pifion del pedal de arranque sobre el eje de arranque, y luego el piﬂén de la cuar
- ta marcha sobre el eje principal ( Foto 67 )

@ colocar el rodillo del carter ( Foto 68 )y v montar las tres horquillas del cam

bio, la primera correspondlente a las marchas tercera ¥ quinta, Los pernos de
guia deben introducirse bien en sus correspondientes ranuras del cambio ( nos -

‘referimos al rodillo de cambio Y. A continuacidn se introduce la horquilla selec- 

 tora de las marchas primera y segunda de- ‘minera que los hombros se situen en la
"obertura de la horquilla ya montada. Finalmente se montard con el hombro hacia
arriba la horquilla de 1a cuarta marcha. Esta dltima horquilla puede montarse
también al revés, pero entonces la conmutacién no podré efeotuarse.

o Introducir el eje de la horquilla de seleccién, introduciendola totalmente en

su abertura de recepcidn ( Foto 69 ).

. .Colocar la clavi,ja de punto muer-to, estando el rodillo de cambio situado en

marcha 1ibre ( Foto 70 ). Asegurar con un alambre él tornillo hueco para que no
se pueda aflojar.

'D Ahora se procedera a si todos los piﬂones giran facilmente, entonces pcdemos
juntar ambas mitades del carter.
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MONTAJE DEL CHﬁTEH DEL CICUERAL

Antes de su montaje, la mitad derecha del cdrter debe ser calentada a 180 Grados,

de manera que se facilite que el cojinete principal penetre sin peligro de dafios,
en la cajd.

@ Introducir ambas clavijas’ de.paso en la mitad izquierda de la caja, colocando
una nueva Jjunta, sin pasta de aujecciﬁn. La Junta de la caja se coloca de manera
que la junta del ple del qllindrﬂ llegue a tocarla, sino ocurrirlia que el cdrter
quedaria poco estanco. La mejor manera es déjar gue la junta de la caja sobre -

salga un poco por encima de la superficie del pie del cilindro, para luego poder
recortarla. v

@ 1 continuacién se coloca la mitad derecha del cirter, teniendo cuidado de que
el cojinete principal derecho llegue a aprlsiuﬁ;rse en angulo recto sobre el
asiento, No se hard esfuerzo alguno. En caso de que la caja no se encajara bien
en el primer interito, se procedera a levantarla nuevamente y -colecarla por segun-
da vez. Una vez colocada, se golpean ambas mitades figernmanhéfcon un martillo de
gomz, colocando a continuaclén una arandela de abanico con un Eﬁﬁnillo de cantos
interiores as{ como una tuerca de seguridad con una platina dé nylon. Dejese en-
friar totalmente el cdrter, montar los escudos de cojinetea con sus -tornillos y

comprobar si ambos ejes de cambio y el ciglefial giran libremente.

Foto 67 ) - | Foto 68 L At
Engrasar con aceite, el pifign. interme- Introducir el mdﬂ]o y las horquillas
dia, antes de su introduccidn, para no del cambio en la caja

dafiar el retén del aceite
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Foto 70
La clavija del punto muerto, debe en-
cuntr?rae en 1a posicidn de marcha

Colocacidn del eje de las horquillas
del cambio

¥
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Foto 71 Foto 72
Introducir los pestillos tal como in- Girar el mecanismo de forma que los
dica la foto

pestillos se encuentren bien sujetos
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Foto 74 J'

Foto 73
Siempre se uti11‘zﬂ1"én ju"jta-ls nuevas NU D‘l‘.l'r
T jdar 1 -
para el montaje r la arandela o 3
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Engrasar el disco distanciador antes
de introducirlo

Colocacidn del disco distanciador
sobre el eje principal

Foto 77

Embrague, volante de inercia y cadena

Foto 78
deben montarse a la vez

Sujetar la bola de presidn con grasa

s
Para la colocacidn de las cufias, se

aprietan los muelles de embrague con
una nerramienta especial

Foto 80

Colocacion del tensor de la cadena
primaria con el muelle
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'  MONTAJE DE LOS PESTILLOS DEL CAMBIO

gﬁorvel hombro. ( Foto 72 } Rk
,', 55"‘4: T . '..' t.; 3
tillos serd LT g;% con una’ nueva Junta, de
%

9
\-'pq #y =

: 'Luego ge da un giro de 901 néﬂg;&en sentido de las agujas ’
“del reloj, a‘ia alahca de seccion dentada has, ué%séﬁale hacia la parte su-
~ perior del cérter. '

'-!u. -

" Sujetar 1la tapadera de la palanca con tres tornillos cuyas roscas se untaran,
. previamente con’ un liquido de seguridad ( Loctite )

0 Introducir el eje de cambio en 1la caja. La ranura en 1a palanca de cambio '

debe asirse por . encima de la clavija de la palgnca dentada. A continuacion se
introduce el muelle de retroceso.

' MONTAJE DEL EMBRAGUEﬁY DE LA CADENA PRIMARIA

o A
montado luego el*reten debe de engrasarse antes de su montaje, para que no se
_ dafie el 1abio del retén. Atornillar el escudo con 6 tornillos.

s ‘D Engrasar el disco distanciador y montarlo a continuacion, teniendo cuidado

en no dafiar el reten { Foto 15 ). Introducir 1a cuﬁa Woodru en el extremo dere-

cho del cigueﬂal

"' Engrasar el disco distanciador y colocar sbbré'el final dei'éje principal de
~ cambio. También aqui habrd que tener cuidado en no dafiar el retén ( Foto 76 ).

'. Montar conjuntamente 1os cestos interior y exterior del embrague, el piﬂon
del cigﬁeﬁal con el volante y la cadena primaria ( Foto 77 ). Las tres piezas
deben montarse al mismo tiempo, debido a que la cadena estd enganchada. Se ob-

servaré que la ranura de la cuﬁa del piﬁon del cigﬂeﬁal estd alineada sobre la
cufia del cigueﬁal. '

f'.’ Una vez alineado el cambio primario se introduce un nuevo disco de abanico
en el cesto interior del embrague, atornillar la tuerca y apretar hasta un momen

~to de 100 Nm ( lO m/Kp ), manteniendo el embrague fuertemente ‘con una herramienta '

especial

"' Apretar la tuerca de sujeccién del piﬁon del cigﬂeﬂal, manteniendo todavia -

montada la- herramienta especial de sujeccion del embrague, aprentandola as{ mis-

mo hasta un momento de 100 Nm ( 10 Kp ). Sacar la- herramienta especial de suje~

ccion y asegurar la tuerca con un alambre. Detras de .la ruédd de la cadena se
encuentra un disco de fieltro encima de 1a rueda de cambio intermedia que debe
engranarse bien y no debe mostrar ninsun dafio.

, ‘. Introducir alternativamente los discos interiores y exteriores dentro del
'embrague, inntroduciendo en dltimo lugar un disco interior.
52 : '
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~cufias de los muellesff{ oth

Sujetar con grasa la bola de presion en el terminal interior del hongo de pre-
sidén ( Foto 78 ). Introduci"el hongo de presion con su bola de presion en el -
vacio del eje pnncipal dé* "10, colocar el brazo de prgsion del embrague,

Fagam

introduciendo luego las“funﬂga y muelles. Apretar los muelles de presion alter-

Y J\a

nativamente con Una‘he' "e Ea,éspecial de.maﬂera que puedan introdhcirse 1as

44-‘ .»

,olocar pr%meramenteélos'discos 39

7lles, de manera que las en,allaQuras para- Iﬁﬁxcuﬂas dé#lb muélles miyen_:‘" '
' :farriba. Las cuﬁas deben encajar pérrectamente‘en las mué

aga_ ﬁe los discos.,'”

- B % hLe i

" Montar el ﬁensor de la ca&ena, e manera&que el rodfil,lﬁhnsor se ajus_e'en la

& Ee

T A, N

4‘

: parte inferior de la cadena ( Fot;:a 80. ) 3 st
‘y“ . .

kN

1’ Comprobar el fuarte asentamiento de’ todas las piezas de lg transmlsién prima-

,,ria, Se introduciran el tornillo de graduar y\la contratuerca en el plato de

'presion, pero sin apretarlos adn definitivamenée ¢ Foto 81 ) Comprobar si las
clavijas de pau)de 1a transmision estan colocadas, colécapd 51 uego lqk¢apa con

-a{m« m J,.r- .

?
sado y se tendra mucho cuidado de que no se daﬁe el ret ;poﬁ el dentado del

'..’ ~

,terminal del eje. Entre la tapa y la parte trasera del pedal el cambio habra -

que colocar todavia un aro de fieltro ( Foto 82 ).

' MONTAJE DEL ENGENDIDO Y DEL VOLANTE MAGNETICO

‘. Girar el’ motor de manera que el 1ado izquierdo de la caja del cigﬂeﬁal se

.  encuentre en la parte superior, vy el motcr permanezca bien aujeto sujeto sobre:
el banco del taller.,Monbar el reten del eje, el aro 0 y el escudo del cojlnete,
, atornillandolo con 6 tornillos.

,‘D Montar la placa de la base - ( estator ), introduciendole las fundas de goma o

de los cables electricos de la ranura delantera de la caja del cigﬂeﬁal ( Fotc
83 ). Colocar la placa de la base del estator sobre la ‘marca que fue seﬁalada ,

','antes de su desmontaje, atornillando los tres tcrnillos de sujeccion

' .' Colocar la cufia WQodru en el extremo izquierdo del cigﬂeﬁal, regular la ra~
- nura de la cufia del rotor sobre la cufia y colocar el rotor fijamente, ‘Sobre el

terminal conico del- cigﬂeﬁal introduc1r la arandela glober y apretar la tuerca

: de sujeccion hasta el momento de 100 nm (10 Kp ) Foto 84 )

.....

hierro sujeto en el rotor por su errza magnetica. Asi mismo hay que comprobar :
el estado de los platinos antes del montaje del. rotor, ya que para cambiar 1os
platinos es preciso sacar el rotor.
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.'. .._" 5 Oy, e - ._ ”‘
Foto B1

Foto 82
L3 tuerca reguladora del embrague, no El aro de fieltro debe montarse antes
debe apretarse todavia

que la palanca del cambio

Foto 83 . Fato 84
La embocadura se encuentra en una E1 volante debe regularse sobre la
muesca del cdrter

chaveta del eje del cigiiefial

X iw sua hme, s 4
£ T A e s e,

Foto B5 Foto 84
Apretar la tuerca hasta lograr el mo- Antes de la colocacidn de la tapa, se
mento prescrito

sujetard la junta mediante grasa
L
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" Verificar el punto encendido segun lo preescrito en el capitulo 3.

MONTAJE DEL PIRON DE SALIDA '

‘. Comprobar si la bola de. presion se encuentra todav{a en final del hongo de
resion del embrague, engrasar el largo brazo de presidn del embrague e introdu~

c1r en el eje principal del cambio.

: " Colocar en el aro g, el casquillo distanciador y el reten { en algunos modelos

existe adn el escudo para el retén del eje, ‘sujeto con tres tornillos ), sobre
el terminal del eje acuhado de'la rueda intermedia, ‘colocando. encima el piﬂon de
salida. Las plezas més internas que el piﬂondde salida, pudieron ser montados

'antes segun la descripcion correspondiente al capitulo M.9.7.

"' Colocar la chapa de seguridad y apretar 1a tuerca de sujeccién del piﬁon con

un trozo de una cadena vieja 0 con una 11ave dejtubo de cadena apretando la tuer-.

‘ca hasta un momento de 100 Nm ( 10 m/pk ). Torder la chapa de seguridad y colocar

el pequeﬁo aro de fieltro sobre la palanca de pre31én.f,

Q' Antes de colocar la tapa lateral comprobar con una nueva junta si el mecanismo
conductor del embrague en la tapadera se deja mover fécilmente. Asi mlsmo se com-
,'probara si los esparragos estan colocados, en. el soporte situado mas atras que

~ sale del cdrter, es preciso sujetar con grasa el disco distanciador de fibra

( Foto 86 ). Colocar ¥ atornillar todos los tornillos de la tapa.

VHONTAJE DEL PISTON CILINDRO Y CULATA

‘D Situar el motor en sentido vertical, cerrando bien 1a abertura del cévter con
un pafio. Introducmr el cojinete del pasador del pistdn. Eventualmente sera pre-
ciso calentar el piston para que se pueda. introducir mejor el pasador. Este pasa- -
dor serd asegurado, siempre- con nuevas anillas de seguridad, nunca con las vie~ :
jas; Se comprobara cuidadosamente si estas unillas de seguridad se encuentran

perrectamente situadas en las ranuras, La rlecha sobre la cabeza del piston debe
seﬁalar hacia delante ( Foto 87 ). Con el pistén montado al reves la potencia

‘

del motor es menor, o a veces el motor rii funciona._f'

" Los aros ( segmentos ) son los llamados aros L ( Foto 89 ). El ségmentO'més
ancho es el superior. Los segmentos serdn colocados con la herramienta al colo-

~car aros por encima del seguro de segmentos y con el lado mds delgado del segmen-
to hacia arriba en las ranuras, tal como muestra 1a foto 90.,, ,

" Recortar el trozo saliente de la junta del carter colocando otra nueva junta
en el pie del cilindro sin disolver 1a pasta de juntas. ( Foto 91 ).

 " Para la introduccidén del pistén en el cilindro ‘se: precisa de una cinta tensora
de segmentos, incluso si el cilindro fuera conico.,Engrasar con aceite la super-
"flcie de la camisa del cilindro,,apretar bien los dos segmentos v hacer bajar el
cilindro con la lumbrera del escape hacia,adelante por,encima del tornillo prisio~ -

- nero.



E_s'r.e trabajo se efactua mejor con dos personas juntas, una persona sostiene el
cilindro, y la otra el pistdn y los aros. Sacar el pafio solamente cuando el pis-
tén se encuentre profundo en el cilindro. ( El pafio se habia puesto antes de jun-
tar en el pie del cilindro sin disolver la pasta de juntas { Foto 91 ).

@ :ir:1a introduccidn del pistdn en el cilindro se precisa de una cinta tensora
de segmentos, incluso si el cilindro fuera cdnico. Engrasar con aclete la super-
ficie de la camisa del cilindro, apretar bien los dos segmentos y hacer bajar el
cilindro con la lumbrera del escape hacia édela_anl:.a- por encima del tornillo pri-
sionero, Este trabajo se efectua mejor con dos personas juntas, una persona sos-
tiene el cilindro, y la otra el pistén y lod aros. Sacar el pafio solamente cuando

el pistdn se encuentre profundo en el -pilinsm. { E1 pafio se habia puesto antes
de la abertura del cédrter ). '

L] Después de la introduccidn del cilindro se ___c_'if'.:loc.a la culata y se introducen
nuevamente los eparragos de culata y las tuerc_*aa con excepcidn de la fijacidn del

tirante de la culata. Los tornillos y tuercas se apretaran primeramente a mano.
Ahora ya se puede montar el motor en el chasia.

M 10 MONTAJE DEL BLOQUE MOTOR EN EL CHASIS

" Introducir el motor por el lado derecho del chasis, debiendo al preincipio in-
clinarlo para que as{ pueda pasar el anclaje delantero ( Foto 92 ). Colocar todos

los tornillos y tuercas con los que se sujetan el motor en el chasis (| Fotos 93 y
95 ).

-] Para este trabajo es preferible tener la ayuda de una persona que mantiene el
chasis y la otra el motor.

. Colocar los puntales del cilindro y atornillar y apretar los tornillos y tuer-
cas de la culata en el orden ya mencionado. Las tuercas serdn apretadas desde el
l1al 6 a sucesivamente segin su numeracidn en un momento de 3 Mn ( 0,3 m/kp ),
las tuercas 5 y 6 a un momento de 15 Hm ( 1,5 m/kp ) y las del 1 al 4 a un momen-
to de 19 Hm ‘tl,El m/kp). Asi mismo se apretardn las tuercas y tornillos con los

que se sujetan los tirantes de la culata en el chasis.

@ Corectar 1as uniones eléctricas en la tabla de conexidn en el tubo frental del

chdsis. Los cables se distinguen por sus diferentes colores ( Fotc 94 ). Conectar
nuevamente el cable de altas y la plpeta de la bujia.

. Sujetar el carburador a la tobera de admisidn. Apretar nuevamente los tornillos
de la brida de unidén, aunque no debe hacerse demasiado fuerte, ya que se puede

ocasionar una deformacidn con la consigulente penetracidn de aire,

® rontar nuevamente toda la instlacidn del escape, en sucesidn inversa a la de
su desmn'ta_je. Cuidar del correcto atornillado y tensado de todos loa

muelles,
para evitar que puedan soltarse los tubos.

® conectar nuevamente el filtro del aire, y en caso de que existiera, atornillar
nuevamente las placas laterales de revestimiento., Conectar el cable de embrague
56
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Foto 87 Foto 88

La flecha debq sefialar la lunbrera de La’distancia entre. Tos alojamientos
escape, Los numeros indican la medida del pasador puede variar de un pistdn
del piston a otro

Foto 89 e
Los aros tienen forma de L La abertura de loa aros debe coincidir

- run.u ET] - ) . .
Para el pié del cilindro, siempre de- Para su montaje en el chdsis, se .in-
be utilizarse una junta nueva troducird el motor por la derecha
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Foto 93 " Fotp 95. _
Anclaje delantero del motor en el mo- Anclaje trasero del motor en el mo-
delo SHERPA delf:’ SHERPA
%
1
= — -
o 0
— 2
=0 O 5
___-"""-.F-F
] __=F o
|
O 0
| -0 ©
___fx__J::_ — 8
Grabado 94
Tabla de las conexiones eléctricas del
1| = al @ encendido y del volante magnético

10

DESCRIPEIUH DE LAS PARTES DEL CIRCUITO ELECTRICO {GRABADG 94)

1-Cable blanco 6-Bobina )
2-A1 desconectador del interruptor 7-Cable Verde
3-Cable rojo 8-Cable negro
4-Maca ' - -

9-Cable amarillo

5-Bujfa 10-Volante magnético
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de tal forma que el juego en la maneta sea aproxlmadamente de 5 mm. La gradua-
cion se consigue con el tensor del centro de la palanca de presidn del embrague
que todavia no se habfa apretado. Una vez que no se desplace. Colocar nuevamente
la tapadera del tornlllo. La graduacion definitiva se efectuara en la maneta

" Montar nuevamente el pedal de arranque Y la palanca de camblo, introduciendo
por. debajo del pedal de arranque un reten. Colo»ar el pedal de arranque y la
'palanca de cambio en la posicion seﬁalada en el dentado de sus ejes antes de
apretar los tornlllos de queccién. El pedal de arranque se -encuentra inClinadO

.

hacia adelante., =~ - o e 2%

.L,

 €’ Colocar ambos tornillos de salida de acéite, apretandolos, siempre que no . se"
~hubiera hecho.llenandc la cja de transmision primaria con 300 c.c. de aceite

SAE 30 ( para los modelos Sherpa aceite SAE;S o} 10 ) y en la caja de cambic
600 c.c, de acezte SAE 90,

\L’_’\‘

@ dontar el deposite de gasollna y conectar el tubo al carburador, asf como

' _tambien la conduccion de 1a parte delantera del deposito. Colocar el tornillo

de sujeccidn de 1a parte delantera del deposito asi como“ambos,tornillbs traseros
con los que se sujetan el deposito y el asiento. ' ' '

DESCRIPCION DE LAS PARTES DEL CIRCUITO ELECTRICO ( GRABADO 94 ) -

Cable bianco Bobina

l -~ , B -

2 - Al desconectador del interruptor - 7 - Cable vehdé ,

3 ~ Cable rojo ' ‘8 - Cable negrqf

4 - Masa o , , 9 = Cable amarillo

5 - Bujia i 10 - Volante magnético

M 11 PUESTA EN MARCHA Y RODAJE DEL MOTOR REPARADO

1' Después de la primera puesta en marcha ,dejar que el motor funcione nurante,
unos -minutos en.punto muerto, scbre todo 31 el cilindro ha sido rectiflcado.
Comprobar el funcionamiento de todcs los organos de sevv1c1o ‘asi mismo compro—
‘bar que la méquina no. pierda aceite por ninguna partPu

" Para el buen funcionamiento de un mctor de dos tiempos es muy 1mportante la -
perfectn estanqueidad entre piston y cilindre. Por tal motivo en un motor de dos
tiempos con cilindro rectificado debe de hacerse un- rodaje mds cuidadoso que en-

- motor de cuatro tlempos. Existe mayor peligro para un grlpado,,en los 200 prime—

_ros kilometros, si el motor resulta ser demasiado forzado. o

" No affadir mds aceite a la gasolina que el indicado, con la falsa esperanza de

o poder facilitar el rodaje. Mds aceite- significa menos gasollna vy la mezcla as{

~debilitada lleva consigo incluso un mayor peligro de corrosidn. Mantengase exac-

tamente la relacion de mezcla indicada.’

" No empiece a hacer inventos en la instalacién de escape y tampoco c1rcule sin
silenciadores. ' '
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,Todo;cambib in£luyé’directamente sobre la potencia del motor, giempre en el sen-
'tidoLdesfavorable. '

W 12 DIAGNOSTICO DE AVERIAS

DIAGNOSTICO DE’AVERIAS DEL MOTOR

| SINTOMA -

CAUSA

REMEDIO

El motor no se
pone en marcha

e

.
IR

Defecto de la bujia

sobre la culata. Comprobar

nectada a la pipeta y el
motor girando a través del

' , pedal de arranque,

Sacar la bujia colocdndola

si salta chispa estando co-,',

Abrir platinos su- -
cios o limpios

Comprobar dlstancia entre
contactos.

Falta de estanquei?
dad de la caja del

cigliefial o retenes '

Inundar el carburador (ex

'{ citar)y comprobar si la

|mezcla llega a la bujia.

El embrague patina 

Comprobar y si es posible
graduar el embrague.

-1E1 motor fun-
ciona irregu-
larmente

Potehciafdé

Averia en el encen
- |dido o en el cir-
|cuito defgasolina ,

Che

Comprobar el encendido y
el sistema de combustidn
(si queda obstruido el pa-

~ |so de gasolina).

Falta de estanquei
dad de la culata,

JE1 lugar de la perdida de
compresidn se puede encon-
trar rapidamente por la

|pérdida de aceite.

Mala puesta a pun—'
leg

Comprobar la puesta a pun-

" |to y si es necesario repe~

tirla. .

Demasiado con-

motor deficiente -

Mala puesta a pun-
to

Comprobar 1a puesta a pun—

to y si es necesario repe-.
tirla. '

|ma de combustién ~

Averia en el siste [

Comprobar elfsistemafde '
combustidn y la abertura
del aire en el deposito.

' Falta de estanquel
‘{dad en la junta de .
jculata

El lugar de la pérdida de
compresidn se puede encon-
trar rapidamente por la
pérdida de aceite.

Silenciador tapado

Limpiar el silenciador.

sumo de gasoli
na y aceite

Demasiado rui-

Desgaste de la su--
perficie de la ca-

 |misa y del pistén

Comprobar el cilindro, el
pistdn y los segmentos.
Deberdn ser montados en
sobre - medida.

Penetracion de ai-

re por retenes o
|juntas

Reemplazar retenes y jun-

, tasydefectuosas.,

do del motor

Desgaste de la su-
|perficie de la ca-
misa (golpeado del :
{pistdn) :

Comprobar camisa (cilindro)
y montar piston de medida

fmayor.

Desgaste del coji-
nete del pistdn
{matraqueo)

-{Reponer cojinete de'aguja;
-ty pasador. -
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SINTOMA

CAUSA

'REMEDIO

del motor

Demasiado ruido

|pie de la biela

Desgaste cojinete deij,

Montar un nuevo cojxnete de
biela.

Desgaste del cojinete

ar)

del cigllefial (traque-

Montar nuevos coginetes prin
cipales y retenes de ejes,

Sobrecalenta-
miento del mo-
tor y se detile
‘Ine =

Puesta a punto ade;gg,
tada o mezcla de ga-
solina pobre

' Comprobar la puesta a punto,

también grado term1~
co de 1la bujia.

Fallo del engrase
5 : | : '.,QP « .
e

Comprobar si se ha puesto
acertadamente la mezcla de la
-gasolina,

3
DIAGNOSTICO DE AVERIAS DEL EMBRAGUE , ,
- | SINTCMA _CAUSA. ¢ REMEDIO
Aumento de las El embrague patina /% Comprobar si no existe preson
revoluciones E B 4 sobre la palanca (de presidn)
sin aumento de o del). embrague. Comprobar el
velocidad.

.“juego del cable del embrague
,en la maneta. Comprobar el
estado de los muellles y

los muelles de embrague, v

-3i es necesario reemplazarlos

| Las marchas no
entran bien.
Golpes en el ,
‘I momento de cam-
biar de marcha.
Arrastre con

el embrague
completamente
tensado '

El embrague no se
gepara (no desem-
braga)

Comprobar la graduacidn del
embrague por si hay demasiado/
juego., '

- |Desgaste de los dis-

cos del embrague o
de los cestos del
embrague

Comprobar el arrastre de los

- discos de embrague y si exis-

ten filos o cortes, asi como
los escalones de los cestos
de embrague por si existen.
muescas; a ser posmble repa-
rarlos con lima.

|E1l embrague estd

~ |suelto sobre el eje

principal

Comprobar si la tuerca dsl |
embrague sigue fijada fuertea

“mente, en caso contrario apre
- tar la tuerca con una nueva

chapa de seguridad.

Dificultad en
el manejo del
embrague

Cable de embrague
|dafiado, deshilacha-
do u oprimido

Comprobar cable de embrague y

"si es necesario se reemplaza,

Engrasar cable.,

~|palanca de prisién Reemplazarla.
Jtorcida -
 DIAGNOSTICO DE AVERIAS DEL CAMBIO ,
SINTOMA "CAUSA REMEDIO

Dificultad en

| poner marchas

Horquillas de cam-
bio mal,sujetadasi'

Montar cambio con rodillo de
cambio en punto muerto, Com-
probar posicidn de las uﬁas :
de cambio.

Horquilla de cambio
torcida ' :

"Reemplazarla.
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SINTOMA

CAUSA

REMEDIO

|Dificultad en
| poner marchas

Rotura del muelle
del mecanismo Qe,
cambio mal colo-

cado

Reemplazar muelles rotos,
colocar bien los muelles.

"} Las marchas

saltan'

Desgaste de los a-
rrastres en los la
terales de las rue

das dentadas

Reemplazar ruedas denta-
das. :

. K5
Pasador de reposp
o0 ufias de cambio*
clavados ¥

Hacer que funcione bien
el pasador y las ufias,

| E1 pedal no

retrocede a
su posicidn
inicial
{arranque)

|Rotura del muelle \

de retroceso del

|pedal de arranque

o bien insuficien
temente tensado

"Reemplazar el muelle o

bien tensar;]

El pedal no
retrocede a -
su posicidn
inicial

{cambio)

Rotura del muelle
de retroceso

Reemplazar el muelle o
bien tgnsarlo. '
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G1 DATOS TECNICOS

-~
- Fuel tank capacity , :
CAlpinamodels - ..c L0 w0 w7 we o w ua 2.1 Imp.galions, 2.5 US gallons, 9.5 litres
. Fronteramodels ... . v e a7 wd o 2.4 lmp. gallons, 2.9 US gallons, 11 litres -
~Pursang models et e T 1.5 Imp. gallons, 1.85 US gallons, 7.0 litres
“Sherpamodels ..~ e w e e 1 mp. gallon, 1.2 US gallons, 4.5 litres
Carburettor , , : : ' :
Bultacomodel .. ~ . Alpina_ Frontera Pursang k Sherpa T
Capacity ces ... 250 350 250 360 200 250 360 250 i 350
'Makeofcarburettor S g rvessdmesees Amal o Ul Lol Ve e e
- Type No. N s 627 627 2036 2036 932 L-1036-11 L~1036 11 627 627
Chokesizemm ... a .. 27 27 36 36 38 ~38 38 27 27
“Slide " ... e w3 3 25 25 2.5 25 25 3.5 3.5
~Needle notch i ene P 2nd 2nd 4th 3rd 2nd -~ - 2nd 2nd
Needlejet .. .. .. .. 106 106 108 108 107 107 107 106 106
© . Mainjet ... Gee o dee e 160 160 -360 - 370 320 370 -~ /390 150 150
- Pilot jet o e 30 20 25 30 30 .35 35 ~ 20 .20
- Choke jet (starter) ... - - 50 - 50 - - - - -
Lubricant e
Two-stroke oil sk i i Mixing ratio 25: 1
SAE 40 motor il - ... s . .

wi e Mixing ratio 20 : 1

',GZ DESCRICION GENERAL

El sistema de gasollna esta constltuldo por un ,
deposito de gasollna que contiene la mezcla. de gasolina y
aceite en la proporcién adecuada Yy que por gravedad llega
hasta el flotador del carburador. El deposito consta de
tapa y llave de gasolina con reserva y ademas tiene un
filtro para que no se. ensucie el surtidor pr1n01pal del
‘carburador :

El carburador normalmente no lleva mando de aire pero
si cebador del flotador que al aumentar el nivel de
gasolina surge el mismo efecto, no todas las motos llevan
el mismo modelo de carburador pudlendo ser un AMAL

' concentrlc o un Amal MKII

S Sy sy 303 300 30553352333 3333333333333 33333333333332332333339)
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Foto 96 .

La parte del kit de fibra por desbajo ,
del asiento, en el modelo SHERPA, esti
sujeto mediante tornillos

Foto 97

E1 depdsito estd sujeto por 1a parte
delantera mediante un tornilio, aran-
d2la de goma y tuerca

Grabado 99
Despiece del carburador (AMAL)

1-Hue11e de retorno 12-Filtro
¢-Aro sujetador . 13-Aguja de 1a boya

‘3-Aguja ' 14-Pasadar boya
4-Arandela o 15-Bastén surtidor
5-Excitador IE-Aguja surtidor
6-Tornillo ralenty 17-Camara de mazcla
7-Tornillo del aire 18-Distribuidgr

B-Surtidor principal 19-Estirter
9-Boya o 20-Muelle retracesn

10=Cuketa : 21-Tapa superior
11-Tornillo hueco

Paras desmontar el grifo de la gasoli-

N3 se deben sacar los dos tornilles
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. &B La junua entre 1a cémara de la boya y el cuerpo del carburador debe enconurar-'
: se en buon estado de forna que la gasolina no pueda filtrarse. En caso de que tu~'
.Viera qun hacer uno nismo 1a Junta seré preciso que esta tenga 1a forma exacta. -.
.ﬁﬁ ala de orlgen. Tengase en cuenta qué' H‘EJE de 1a boya se encuentra aaegurado por :
“la junta. En caso de. que el’ eje se: d,slizara hacia fuera, entonces podria despla- "
‘,zarse la boya y el cavburador podriaiinundarse' causa que serfa dificil de deter-

,:minar. Lo mejor es siempre utilizar jdntas originales“de la marca'del carburador -
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) Foto.101.::." .
La cubeta del flotador esta sujeta La mindscula aguja del flotador puede
mediante dos tornillos s perderse ‘facilmente ;0JO!

i ¢

Foto 102 ' ' Foto 103

Al desmontar la cubeta, se tiene ‘acce- El1 filtro de rejilla se coloca alrede-

so a los surtidores - _ . dor del surtidor

Foto 104 Foto 105 f
Dezsatornillado del chicleé da 12 camara Tanto el pasador como la junta deben
ge 1z mezcla encontrarse en buen estado ‘

-
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T s ' o | | Foto 107 .".i.f:};s
Aflojado del tornillo hueca de 1a par=- " .Désmontaje del
te inferior de 1a cubeta _ R JE e f11trn de ny1nn

Foto 108 ' Foto 109 . :
Huelle, aguja y campana [Dus1f1cadur} Antes de su montaje se comprabara el
posible desgaste de la campana

1? En ‘todos los carburadores se determina la graduacidn del ralenti mediante
el terhillo regulador del aire y el de la mezcla. Fara efectuar el reglaje el
tornille regulador del aire y el de= la mezcla, Para efectuar al reglaje de ra-
lenti v de riqueza hay que proceder del siguiente modo:

- Se busca el.régimen'de giro del moter lo mds gleﬁads posible, giran-
do el tornillo del aire.

- Una vez obtenidp'este_regimen eleyedo, se bajz mediante el tornille
de ralent{ hasta conseguir que el motor funcione a un regimen normal de ralen-
ti, que suele ser alrededor,ﬂe laq 1.000 r.p.m, _ . .

- Se intenta baceﬁ'suﬁir de ﬁuéué'e‘ regimen lo mda posible mediante
el tarnlllﬂ del azire, para hacerlc deapues dESCend=r con el tarnlllc de relentl

repitiendo la Gperacidn haata tcn:eguir un regimen estaktle.

=% aa

En los motores de doa tLEmpaa es conveniente que una vez obtenido el régi-
men de ralenti estable; se hage subir el régimen con el tornillo de raleéntd

hasta unas 3,000 r.p.m. y una vez en eszte punte, intentar que awnente todaviz
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En los modelos Frontera, la parte mis baja de1 tubo de escape, estd protegida por

una chapa

QB Los gases del escape en un motor de dos tiempos, contienen bastante aceite, por
tal motivo es preciso efectuar una limpleza regular ya que sino se acumulan depo-
sitos que Egercen una contrapreuLoD en el ‘tubo de ﬂaCcpE. 51 el tubo ro s2 bha lim
plado hace tlempn, estos depositos son tan grandEH grUEﬂba y duros, QUE pFECiba"
ran ser quemadoa con un saplete. A cﬂntlnuaCLcn se' Plntaru El tUbG ¢on U“E pintu-
ra resistente al calnr [ hnt*caln:;ca j, para evitar su au*dahlon ‘Una menar po~-
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tencia es debida a menudo 2 una abshrurcion més o menos Puerte del tubo ‘de escape
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P “Grabado’ 413, - .
et 1. Filtro:de aire (Todos los modelos
; _'g{gxgppto Eur;apg},

A

--...-_j: e

it .r“-._'l:,._;.' r :” [T Lo ey b
J=FTltro de aire completo
2=f1ltro. de . aire redondo
~3-Grapas._de sujeccign
*4-6rdpa ‘sujeccidn.filtro redondc

%gcqapa;pepfqiada?ﬁ;
" 6=Conjunto del filtra .’ .

‘7-Canjunto 'del fiitro redondo
B-Tubo de aire
9-Chapa-perforada
10-Tornilio

. 11-Arandela .o
J2-Tuerca autofrenante
13-Brida. 2 Piezas .

Grabado 114
Filtro de aire (Solamente modelo
Pursang)

» 1-Filtro de aire completo
2-Muelle de sujeccidn
*3-Conjunto.del filtro
4-Tubo .de aire
5-Estrella de sujeccidn
6-Sujetador .
7-Disco de-goma, 2 Piezas
B-Arandela.’ 2 Piezas
9-Tornillo. ‘2 Piezas
10-Arandela. 2 Piezas
11-Tuerca actofrenante.
w2 Plezas _
' 12-Brida. 7 Piezas

Foto 116 Fota 117 - 9
En 21 modelo Sherpa, la instalacidn E1 primer STT%HC1§QDF se mantiene
del escape de dus partes, se sujeta firme por e1 tornillo de la parte

. p o
- dar dAa clitarcr~cdAam da1 e Fase
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E 1 DATOS. TECNICOS

d latinos O 35 - 0 45 mm. para todos 1os modelos
Distan:: 13 de} coriltacto : .?..}:m.SJ * Do u , ; excepto la; Pursang '

r‘“

* Avance del;ehééndiéd' éh;t'es del P M S ( Punto muertc superior )

5 - Modelo Alpina e 02,5 -2, 7 mm. o

- Hodelo Frontera ; 2,752 9.mm."f W i
- Modelo Pursang 200 2,7 g

- Modelo Pur‘sang ‘2‘50 2,64 2 B mm.:"' :

R N
o} BwB MP M%ﬂ >3

-~ Modelo Pursang 360 12,2 -'_ 2.4’.mtn-,"'y'-, B e
- Modelo Sherpa - i 2,8 - 3,0mm e -
ujtes: & .
- Didmetro de roscado’ i - 14 o, , h
- Longitud , : 19. mm. e : -
- - Distancia electrodos : | 0, 35 - 0 45 mmc 7 ' r,
Tipos de bujias: ‘ o Iy S 7 e ' : 2
' ALPINA . FRONTERA .. _ i PURSANG - SHERPA e
e 250 380 250 360 = 200 - 250 360 250 350 R
- Lodge ~  CLNV '3HLN RLA9 “3HLN  RL&Q " RL49 R149 CLNY CLNY =
- KLG FE30 FE00  FE260 FElOO  FE280 FE280  FEJ0 FE30 r
< Champion MN12¥  NE NS?R NE3  NS8R NS8R -NS8R N12Y Nl2Y - ::
Instalacidn eléctrica L o L E\
Volante magnético: ALPINA'  FRONTERA e 2
e 20 30 2507350 g &,,
-Marca  FEMSA FEMSA  FEMSA e
- Tipo ne  VARL-S1 VAR41-52 VAR4L-51 A
- Voltaje 6 Volts. 6 Velts. . 6 Volts. | b
7- Bobina | encendido - ,BA9 53 BAéj-53 :  BA9-53 , =
- Bateria (6V) tipo  BZ16-1  Bzl6-1 Bzl6-1 | [:
- Rectificador corriente CRB2-1  CRE2-1 °  CRB2-1 , e
- Ldmpara faro  25/25W  25/25W 307304 G
- Piloto deff'renq T S/VISW' 5/150 5715 - h\
- Limpara cruce  SW S5W sy S
CPURSANG ~ °  SHERPA e
200 250 30 250 350 e
~ Marca . MOTOPLAT FEMSA - FEMSA FEMSA 8
= Tipo- . 96003030-1 GEA-11 VAR41-51 VAR41-52 ST
- Voltaje 6V eV 6V 6V : P
-~ Bobina-encendido —— ==~ BA9-53 BA9-53 A
- - Lémpara faro --- -  25/25 Weo 25/25W e "'2
- Piloto freno === === 5/15W  5/15§ R =
- Lidmpara cruce P UG S et 5y BY S
' Todas,las’ 1l4mparas son de 6 Voltios. ' o
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E2 DESCRIPCIOH GENERAL

-

alimenta a la instalacion del'alumbrado, y se obtlene en un generador de volante
en el extremo izquierdo delAeJe del cigﬂeﬁal La corriente alterna del volante R

tinos, detras del volante Los modelos Pursaﬁg‘estan provistos con una instala'

l"'\ Sem ¥

c1on de encendido electrcnic que se efectua Sln platlnos.»

En los modelos prcvistos de instalacién de 1uz, E1 seneradoq'contlﬂne;ademas:
una boblna especial p ra la obtencion de corrlente de luz. Segﬁﬁ el models” ‘tam- -
bién, puede existir una bateria. En este caso tambien “hay’ instalado un rectlflca;':'

~dor de corriente, el cual transfbrma -1la corriente alterna del generador para la ?
carga de la bateria, en corriente continua. En alguncs modelos, con 6 sin bateria, ;
existe todavia una resistencza de carga que suprime el voltaJe demasxado alta,

. que podrla sobrecargar las 1amparas . La instalac1on prec1sa de pOCdS rev1sionea
puesto que la dlnamo de corriente alterna no posee escoblllas que se desgasten.
Para consegulr un alto rendimientc, sera preciao que el avance del encendido sea
colocado con la mazima exactitud Este trabajo se r30111ta mucho en loé~modelos o
Pursang, ya que alli no hay que 11mpiar ni poner a punto nlngun contacto de los f

plarlnos.

E 3 DICION DE LA POTENCIA DEL VOLANTE HAGNETICO

Para la comprobacmon del volante magnetico ‘se precisan 1nstrumentos dellca—f,
dos de los que el aficionadc generalemnte carece, y que generalmente tampoco sa—,;
be usar. Por tal motivo se recomienda en el caso de la sospecha ‘de un defecto del -~

"~ volante, acudir 2 una representacién de BULTACO o0 a algin taller de electriC1dad
del automovil. ' ’

N

E 4 CCMPROBACION DE LA BOBINA DE “ENCENDIDO e ,' , , »i:' it s

@9 La bohlna thé cempletamente blindada y se encuentra sugeta eri un soporte de—
trds del manillar, en la parte superior del tubo del chdsis ( Foto 119 y 120 )
Para noder alcanzar esta bobina, es precisc sacar el: dﬁpoaito.

, @9 Una bobina de encendldo no puede repararse, debiendo cambiarse toda ella por
una nueva. Sin embargo antes de reemplazarla, es prec1so comprebar ‘el condensador f

de los platinos. Véase en este caso. el apartado 6 de este capltulo. Un defecto del -
condensador puede parecer un defecto de la boblna de encendido, o sea’ por chlspa

débil ¢ bien por carecer de ella.  ,*'

g@ Para verlficar la boblna de encendido, se desenroscara la buj1a y se 81tuara so-g
bre la culata, con la pipeta conectada, y. de.manera que el alectrodo de masa esté

en contacto con las aletas de refrigeracion. Al girar el motor con el pedal de arran-
que deberan aparecer y saltar chispas fuertes ¥ azules entre los electrodos. En Prac
so de que no saltara ninguna chlspa es preciso repetir la operac1on con otra bu;la.
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E 5 GRADUADO DE LA DISTANCIA DE CONTACTO DE LOS PLATINOS

Aplicable a todos los modelos excepto para la Pursang.

GB ‘Los: platinos se encuentran situados sobre el disco de base del estator. Los |
: platinos pueden alcanzarse, a través de una ventana ( ‘En algunos modelos existen ’
dos ventanas ) en el volante. Pard la comprobacion de los contactos es preciso
- desmontar el volante tal como esté descrito en el:capftulo M.7.3.

@9 Para la comprobacidn de 1a distancia de contacto se gira el volante de tal ma-

nera que una ventana llegue a situarse enfrente de los platinos, girando el volan-, ’
te atrds Yy adelante de tal forma que se obtenga una mdxima abertura de los contac~ o

tos. En caso de que existan dos ventanag, es precyso escoger 1a ventana adecuada.

@ Medir 1a distancia de los ¢ontactos con'ﬁﬁ caliﬁrador,(galga). Deberd oscilar
ehtve'0'35 y 0.45 mm. Una distancia de contacto superior a esta medida deberd
correglrse.ﬂ : : i '

@9 La distancia de los contactos también puede graduarse sin quitar el volante.,
Sim embargo, debido a su poco espacio para trabajar, hay que estar bastante acos-
_tumbrado a tal tarea. Al lado del yunque de los platinos se encuentran dos torni~,
'llos, uno mayor y otro mds pequefio (Foto 121). Aflojar el tornillo mayor y gra-

, duar mediante el tornillo pequeilo la distancia de los contactos, girando el torn1
110 hacia uno u otro lado, El tornlllo menor posee una excentrica. Luego se,ator—f

nilla nuevamente el tornillo mayor, comprobando nuevamente la distancia,de'los
contactos. ' ' ' '

@9 Abrir los platinos a mano y comprobar 1a superficie de los contactos. Los con-

tactos con supﬂrficies manchadas de negro, quemadas x°] desgastadas deben repararse,

-y por ello hay que desmontar el volante magnético. Véase a continuacion.

@9 Una distancia de contacto de los platinos demasiadc pequefia lleva con51go un

encendido bardio, una dlstancia demasiado grande a un encendldo adelantado. Antes

“de efectuar la comprobacion del avance del encendido, es preciso graduar prlmera-,
,mente la distancia de’ 1os contactos.

: 'Apllcable solo al modelo Pursang '

En 1os mcdelos Pursang hay incorporado un encendldo electronlco sin platinos.
',nste apartado y el si*uiente no sirven pava dichas méquinas. No quitar nunca el

’cable dD la buJia con el motor en marcha, especialmente a régimen elevado. Podrla
destruirse la instalacidn del encendido.

E6 DESMONTAJE, REPARACION Y MONTAJE DE LOS PLATINOS

@3 Para tener acceso a los platinos es preciso desmontar en primer 1ugar el volan-

te magnético, segun 1la descripeidn del capitulo M.7. 3. ( Foto 121 ).

 @9,Los contactos negros, quemados o desgastados deben ser desmontados para su re-
'paracion. En’ caso ‘de que tuviera que quitarse mucho deposito de resxduos, lo hare-

mos con un papel de 1ija, allsando las superficies de- contacto, y 8i es prec1so
,renovaremos los platinos.
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B Apllqable-solo para~modelo,Pursang.
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' @B Para el desmontaje de los platinos, se aflojard la pieza de quecc1on de am-

bos cables electrlcos, asi como el tornlllo con el que estdn sujetos 1os plati-
nos a la placa de base. Para desmontar el martlllete de los platinos, se des-

prendera el aro de seguridad del eje de los platlnos y se desmontara el muelle
~de retroceso., f

@9 Nivelar las superficies de los contactos. Estas deben estar igual de’ lisaa y

fparalelas. Si. llegan a tocarse en éngulc, entonces se queman nuy répido..?l'

g ‘
._\.,. 3;,

, @9 Para el montaje de loa platlnos se sigue el orden lnverso al de su despiece,’

engrasando ligeramente su eje. El fieltro de engrase de la leva de los platinos

, debo engrasarse con unas gotas de acelte. Las superflcies de los contacto, deben'
, esfax llmplas y no deben presentar manchas de acelte. ‘

® Colocar de ‘nuevo el volante magnetlco y graduar la distancxa de los contac—
tos, segin lo descrlto en el apartado anterior. ' )

E 7 VERIFICACION Y AJUSTE DEL PUNTO DEL ENCENDIDO

~Aplicable a todos los modelos excepto Pubsang , e : e

"'@9 Para una exacta puesta a punto del encendido, 1os platinos deben empezar a

auvrirse antes de la llegada del piston al punto muerto superior. Para su mejor
rendimiento es precxso que e1 punto del ‘encendido esté puesto con la mdxima exac-
titud El aJuste es preciso efectuarlo corn. sumo cu1dado.

QB La posicidn del plston puede seﬁalarse con la herramlenta especial de BULTACO
ne 132 97& que se atornilla en 1a abertura de la bujia. Una ufia toca la cabeza

"-del pistén y seﬁala 1la pesmcion de éste sobre una escala donde puede 1eerse. La

escala puede a3ustarse con un tornillo.

r€? La abertura de los contactos se ajusta con una 1ampara que se conecta en serle

con una bateria por un 1ado, y con el chasis (masa) por el otro, en el 1ugar de
unidn entre el cable rojo y negro, en el aislante de materlal artiFLCLal por de-
bajo del volante~ La 1ampara se encxende mientras los platlnos esten cerrados.
Tamblen un aparato especial.

E €§ Parz el aguste del punto del encendido es preciso desmontar en prlmer lugar
~ el volante segun lo descrito en el capitulo M.7.3. Aflojar los tres tornlllos de

 pres1nn de la placa de base del estator, de manera que se pueda glrar la placa ,
de baee. Al g1rar en sentido de las agujas del reloj, se retardd el punto de en- -
uendldo, en sentido contrario el punto se adelanta. Girar la placa solamente un

‘pequefic Angulo, colocar nuevamente el volante y comprobar. el punto del encendido.

Repetlr éste reglaje las veces necesarlas hasta conseguir el exacto punto de en-
'cendvdo.

,,QB La dlstanc1a de los ‘contactos de los platinos, debe ajustarse antes de la com-'

probac1on del avance del encendldo -+ Un cambio en la distancia de los contactos
efectuado despues, influye también en el avance del encendldo.
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@ Los\modelos Pursans estdn pmvist,os de. un encendido_' electr6nico, sin platinos

mari:a MOTOPLAT Por' tal motivo resulta diferente Y procedimiento de; r'eglaje. Pa

‘!

d a. poéicicSn del pisttSn.,

SR GO & "'"'r’
o3¢ e gypl I .es;}ég;fsggﬁ ra:del’ énsulfi L
IR ‘Eﬁ&’&“f ' SRR e

ebes ‘&fﬁ‘ Beotrac.en asisigulentes
R R R T S <
rto super ; -utilizarse el .

:.:_- i ‘. o

Y
"c

mc?i‘;paéaidbr; pued

PN .y 3
LR A

" como se describe en el capltulo H 7.3. Luegé" ‘;’sé’ 'aﬂojaran los 'tresA tornillos del

‘borde de la placa del. estator-, detrés_del volante g

S e TR

_la placa de base. Al girar en sentido de‘ las aguja's-del"' elo" se retarda el punto

.. ’.'_
0

Wiela

@ En caso de que hubieran dos aberturas para las: bujias en la culata, es preciso .
introducir el aoarato medidor en la abertura tr*asera. : '

F 8 DESJONTAJE Y HONTAJE DEL CONDENSA.DOR

@ ‘El corzdensador solamente puede comprobarse mediante un'aparato especial de

desmontar e1 condensador, se saca el,volérite s_egun lo descrito en el apartado

M. 7 3., 'y se af’loja el tornillo de sujeccién'rde condensador a. la placa del estatOf'

84
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( Foto 123 ). A continuacidn se podrd extraer el condensador.

Al efectuar el montzje del condensador debe tenerse especial cuidado con la
conexidn eléctrica, especialmente con el tornillo de sujeccidn, que establece
la unidn de la masa.

A continuacidn se monta el volante magnético y la tapa lateral,

Foto 119 Foto 1%G ) )

Las conexiones eléctricas se efactuan La bobina Esta_sujeta en un soporte de

a traveés de una regleta la parte inferior del tubo central del
; chasis

1 ""fd""”“}j % T

Foto 121 Foto 123

E] condensador se encuentra detrds del
volante magnético, sobre 12 placa de
base, junto a los platinos

Para tener acceso a los platinos, es
necesario extraer primeramente el vo-
lante magnético o

o
]



o Grabado 122

A4

Tiron OML

“Instalacidn del enc~

~1-Encendido. comp]eto, mode1o T]ron o
2- Encendido completo, excepto Tirdn -
3-Encendido FEMSATRONIC & MOTOPLAT
4-Bobina del encendido

5-Caja del encendido FEMSA & MOTOPLAT '

‘6-Tapa del volante magnetzco
7-dunta . .- :
8-Tornillo de -apriete
9-Pipeta de la bu31a
11-Volante magnético

12-Arandela

14-Placa de base del eéstdtor

16-Bobina de ‘luz
18-Bobina de baja tensidn

 ALL Magneto Models
except Tiron
L R :

. ‘r,,...._.

520-Torn111o.»4 Piezas

Zl-ArandeTa. 4 Plezas

“23-Condensador . :

- 28-Tornillo de .los platinos‘ 2 P1ezas
25-Arandela :

.- 26=Tornillo, de conexidn, (Racor)
<28—Torn11}o de regu]ac1on
-29-Junta . " A
31-Platinos: ’

. 32~ Arandela .de’ abanlco 2 Piezas
;33-Manguito

" 34-Arandela -

-36-Arandela . - : ;
_37 Tuerca de sujacc1on de1 volante S

B com RGR WN WL W pe Fup WM Duy R e BN W, PN, U L TR WL P O
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38-Tuerca interior del volante

39-Fieltro de engrase

- 40-Sujetador del f1eltro
44-Cable con conex1on

45-Cable con conexidn
46-Unidn con enchufe a1s]ado

~47-Manguito

48-Aleta’
49-Cable de masa

50-PUa para el ajuste dal encendldo B

51 Torn1llo 2 Piezas

52-Tuerca. 2 P1ezés

- B3-Arandela eldstica. 3 Plezas

. 54-Arandela eldstica

" 56-Tuerca Allen. 3 Piezas
.57-Tuerca Allen , o
.58-Arandela de abanico S
'59-Tuerca ‘autofrenante -
‘60-Abrazadera. 2 P1ezas

61-Arandela "
62-Cufia Woodru

~ ridad para asegurarse el recamblo.
"exigiendola al max1mo, y por tal motlvo puede . fallar antes queé un motor de cua-

E 9 COMPRCBACION DE LA BUJIA Y AJUSTE DE LA bISTANCIA DE ELECTRODOS

@9 Todos los modelos van equipados ‘con una bujla de encendldo de 14 mm, de dla-
metro de roscado y 19 mm. de longltud El modelo Pursang de 360 c.c. esta pro -
visto de dos buglas. La bujla callente 31rve para la’ puesta en marcha Yy calenta

, ,mlento del motor, y antes de la competlcion se conecta la otra bujia.

& La’distancia entre los electrodos debe ostilar entre 0'35'y 0,45 mm. Su ajus-

-~ te se con31gue torc1endc el electrodo exterior. El electrodo 1nterlor no debe

tocarse ya que peligra la rotura del alslante, y las partlculas rctas podrlan

- penetrar en el mctro ( Foto 195 ).

0 Con cierta experlentla es poslble ‘conocer segun el aspecto de la bqua, 1as, :

, con01c1ones del funcionamiento del motor ( Foto 124 )

~

@9 TPner 51enpre a mano una bujia del grado termlco prescrlto es norma de segu—
n un motor de dos Liempos la bujia trabaja, .

tr6 tlempos,,,'

éb No apretar demas1ado la bUJla ya que se puede oca31onar una rotura en el ros-

cado de la ‘culata, partmcularmente en las culatas de metal llgero. Una rosca de-

 teriorada puede renararse nedlante un ajuste h611C01dal (Roscho de un macho pa-

ra consegulr un paso nuevo)a :

£ ﬁb Debera utlllaarse una 11ave de bujlas que aJuste perfectameute, ya que olno

puede escurirse la llave 87 ocasionar la rotura de la bujla.,La bujia se apreta-
rd solamernte basta consegulr un buen ajuste de la’ arandela de 1a Junta.

@9 La plpeta de la bu31a debe estar blen conectada ¥y no pregentara nlngun defﬂf—
to. En 1la plpeta existe también la reslstencia antlpara51ta de radio y TV.

@9 Las buglas recomendadas estan menC1onadas en los datos tecnzcos descritos al

pr1nc1n10 del capftulo. Hdgase uco preferentemente de 1as bu;ias reconendadas

o] blen de los tlpos equ1valentes de otros Fabrlcantes.

w
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Un motor de dos tienpos reacczona con sen31bilidad al cambio de bujia.

}alumbrado“ﬁel“éncendido magnéticof“

‘_-:w _‘,,,.-i

cables e instrucciones para su instalacion deben;adquirirse

,icador de corrlente

e R e 4 n

ga de la bateria. En caso de que ‘1a batevia estuvmera deééargadahdurante algun

: tiempo, no no presentando ninguna averia y que la dinamo

.sum.nistrase corriente,

,qg En algunos modelos existe una resistencia de carga que protege el resto de las

14mparas de las sobrecargas producidas pov el regimen elevado del motor.

“E 11  COMPROBACION Y REVISION DE LA BATERIA

@5 En los modelos con baterfa* ésta generalmente se encuentra alojada en el com—
partlmento ala iuquierda ¥y por dnbajo ‘del. extremo del asiento. Para desmontar la
 bzteria, se quita el recubrimionto Y se suelta la cinta sujetadora.

G? La revision se- 1imita al mantenlmiento del nivel del écmdo inmediatamente por ,
enc1mn de placa y los distanciadores. Las bateriis modernas estan provistas de pa-
redes transparentes que facilitan el control del acido . :

1' .c

69 Unicamente puede rellenarse con agﬂa destilada, excepto si se hublera derramado
el uCidO, por ejemplo en caso de caida. E1l acida que se haya vertido sobre la md-
quina es preciso neutvalizarlo con lejfa o solucion de sosa, lavando las piezas con

‘agua ya. que sito podrian ocasionarse una corrosién Para la reposicién del dcido
vertido, se rellenara con dcido sulfurico. o ”; -

ﬁ% Una caja de bateria con alguna rotura no puede repararse, ya que la formacidn de
estos de dcido evitan una .buena soldadura. Se recomienda reemplazar la bateria
'deteriorada tan solo en prevision de los posibles daﬂos que se pudieran causar por
la ccrroszon del ac*do que pudiera derran«rse.

,

,@9 En muchas motos se, acostunbra a menospreciar la bateria. La bateria nunca debe~

;ria permanecer descargada, incluso sin utilizar el alumbrado. Una bateria dESCaFga-
,da debe sacarse y cargarse de nuevo, mediante un aparato de carga. 81 la maquina no

sa utiliza durante largo tlempo, es preciso cargarla cada seis meses para que se
mantenga su capacidad. R Sl gf e fef"“fi :

@@ Aunque las motos destinadas al mercado espdnol carecen de bateria, acudiendo a

~un taller espec1aliz=do, pu=d= 1ograrse la instalacion de una,con sus con31guienteg
neJoras.

R
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Grabado 124
Revisidn de la bujfa

l-Limpiar los electrodos y el aislante; de las impurezas
¢-Medir con una galya la distancia entre los electrodos
J-Ajustar la distancia entre los ekdrodos con una herramienta especial

Grabado 125
Diferentes aspectos que puede presen-
tar una bujia
1-Residuos blancos y el aislante de porcelana dailado, indican sobrecalentamiento
del motor
2-Debido a que se ha torcido el electrodo central, se ha roto el aislante de

orcelana .
3uE1ectrndos fundidos debidos a un excesivo sobrecalentamiento ¢ a un encendido
excesivamente adelantado
4-Residuos negros y gruesos debidcs a una mezcla demasiado grasa )
5-Pocos residuos blancos y los electrodos quemados indican una mezcla demasiado

pobre de aceite . .
6-Aspecto normal de una bujia, con ligeros residuos de color gris-marron

E 12 RECTIFICADOR DE CORRIENTE: DESCRIPCION CEMERAL

‘D El rectificader de corriente transforma la corriente alterna de la dinamo
en corriente contf{nua, con la que se carga la bateria. En caso de que la ba-
terid'eﬁtuviera continuamente descargada, aungue no.se aprecie ninguna averia
en ella, y que la dinamo desprenda corriente, &8s muy posible que la averia

esté en el rectificador de corriente.

Q Padido 2 que para la comprovacidn del rectificador de corriente son preci-
sos unos aparatos de medicidn se recomienda una representacidn de BULTACO o bien

un taller de electricidad del automovil,

89



@? El rectiflcador'puede danarse muy facilmente. por tal motivo 5“31 hallarse

sujeto en un lugar rotegido. El'rectificador de corrienée apenas causa difi",

v skl

eﬁ"laa maquinas provistas de ba—

esistepcia
A Ny k.,i;“.'"'.'z'-; [0

45 Tque ‘se! plidieran creér :

- ; ‘e ‘.'yrj ‘i-b;-,#-i'e: s
protege 1a instalcion ‘de alumbrad [

e .k-."-“z r"'
-., s 2 T 1 .
“a un elevadc n°.de revoluc ones.

RETE PRk R

que al fund*rse una 1£mpara también ﬁuedan fUndirse’lasfdemés.

.'.

s

: Y
@B En algunos casos al fallar 1a’ 1émpara.de

pedal de freno apretado, un peligro de fallo del enqgndido, ya que paﬁé“elfcir—

,. NP (]

"“.‘ ot

' cuito de tensién baja ‘aé’ la 1nstalacion de egiendido; no existe suficien
rriente., P 2 : : : ’

DR SR
-t‘q. *

!..

@@ La resistencia de_ arga estd’ moguad

pal :"l.._ o
b;en por la corriente de aire, punté a t

ener muy en cuenta ya que la resisten~

)

ﬁ? Para el deqmontaje del aro frontal es preciso aflo:ar el toruillo en’la.par~

te superlor de la caja dél faro. Asi puede desmontars* el aro frontal Junto con
el conjunto del faro y/o lémparas ﬁe la caja del faro.

@3 El conjunto del faro ccnbiene uﬁa léﬁpara de dos filamentoa, uno para el alum

brado de largo alcance y otro para el alumbrado de cruce. La conmutacién se ob-

tiene con el interruptor situado en el manillar. En algunos modelos proviatos

de baterfa se encuentra mantada en el reflector una luz de posicién. La conmuta- o

cion se efectua con el 1nterruptor situado en el manillar.

@3 Después del cambio de una nueva 1émpara no es preciso efectuar una nueva gra~

duncion, ya que las’ 1émparas ‘estdn’ va graduadas por su enfoque. Para el desm:n~
taje se gira la lémpara en el reflector Yy se saca.

® Para el graduado de 1a altura del faro se aflojan los dos tornlllos, situados
‘a los lados, de sujeccidn de 1a caja del faro 1nclinando el “faro hacia arriba

: o ha»ia abajo° Para su graduado es preciso que el piloto este sentado en la mé-
quina. : L ’

'ﬁb La graduacién debe efectuarse segﬁn las dispociones del pafs, En general se
puede proceder de manera que la méquina esté situada & unos 8 metros de una pa-
red, sobre una base plana Y. con el piloto mcntado..

["El centro de la radiac16n del faro se situa a igual altura como el centro de la
'caja del faro encima del suelon :

e arga; que :

te co-{,

3
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tor, El interruptor en el modelo Sherpa trabaja igual

nac1a. delante 0 atras ‘en su sujeccion.

E 19 COMPROBACIOH‘DE LOS_CABLES ELECTRICOS

"E 15 DESMONTAJE Y MONTAJE DE'LA LAHPARA TERMINAL DEL FRENADO

é@ El alumbrado term1na1 de fféhédodesté prdvisto de unica lémpara de dos flla-
“mentos. Las uﬁas de baycneta dﬂlszocaio de la 1émpara estén desplazadas de mane'

“ra que la lémpar-a .unicamente uede montarse en su posicion unica y exacta. o

Aty L :
Sel e, ‘,A'-l, e el ,;\)'r,‘« ._f - " oo ,'_-. $,,. iR s S0

modelo Sherpa, el intermptor,\esté queto en la chapa _soldada' ‘con ei tubo.: osci-t'

la corriente queda interr'wnpida al salirse la clavija.._‘

,E 17 COLOCACION DE LA LAMPARA DE ILUMINACION DEL CONTADOR DE -VELOCIDAD

@ Cl contador* de velocidad de las maquinas provistas de, mstalacién de alum- -

Y puede sacarse facilmente. e - , , :

E 18 CLAXON,:'

@ Todas las méquinas con instalacion de alu.mbrado también estén pmvistas de
un' claxon. Debldo a que 1a 1ey exije una instalacion de alarma es pr'eciso que
las maqumas que no 1o lleven, en caso de que c1rculen por carr'eteras, se pro-f '

vean de uno, Lo ot R

RO

~

- @ Los cables electric.os, estan seﬁalados por colores segun 1a descripcmn de

+

la foto 94, ..t T
@ Cortocircultos fugaces son debn.dos generalmente a. un aislamiento gastado por'
roce en la cercania de un paso o tubo del chasis. Ev1te un tensado dema51ado

, fuer-te de 1os cables. ST . L
 Los cables no deben de engan.ar*se entre partes metalicas. PRI

- E 20 IHTERRUPTORES DE- ALU’MBRADO Y OTROS INTERRUP‘I‘ORES

oo

@ Las maquinas provistas con instalacion de alumbrado por' bater‘ia reciben un

i mterr-uptor' de alumbradc acc1onado por llave. : _ o ' : g1



E1 interruptor no puede repararse y en caso de averia debe reemplazarse.

B

@5 Con el interruptor nuevo tambien habra que proveerse de una nueva 1lave, para o

el accionado del interruptor° S

. €§ En maquinas don instalacién de alumbvado sin bateria, el 1nterrupbor se encuen'

tra en 1la parte 1zquierda del manillar. Ademés, en el manillar se encuentra su-

~jeto el interruptor de cruce :para el. cambio de 1uz larga a cruce, asi como el bo~f

~ ton de paro del motor. ‘EY interruptor de paro del motor une al apretarse, el arro
'llamiento de la tensién baja del magneto encendido con la masa. El claxén, en
"caso de que esté se acciona mediante un interruptor especial._“f

.@9 Los interruptores no pueden ser engrasados de ninguna manera' el aceite que
llega sobre las superficies de contacto ejerce un’ aislamlento.

E 2l DIAGNOSTICO DE AVERIAS

DIAGNOSTICO DE AVERIAS DEL ENCENDIDO'

| sm'ror.m ', o | | causa ~ REMEDIO

El motor no se pone en Ausencia de chispa |En el caso en que la dis-
marcha , ' ~len la bujia = |tancia de los electrodos
‘ P e , S sea correcta probar con

una nueva bujfa. Comprobar
la limpieza y funcionamien
to de los platinos. Compro ,
bar si al abrir los contac
tos de los platinos saltan
chispas, en caso afirmati-

Comprobar la bobina de en-
cendido.

vo, reponer el condensadcr.

El motor se pone en mar ~~ |Chispa débil o Probar una bujia,nueva, ,
cha pero funciona irre~ : discontinua - | Comprobar contactos de los
gular R e . e platinos sobre formacidn

: ' de chispas; en caso afirma
-1 tivo reponer el condensador
: Comorobar pundo de encendi-

o do, ,
Rendimiento dé-  |Formacidn de un puente(per—
bil del bobinado  |la) en la bujia; reponer

‘|del volante mag-  |bujia., Aislamiento del ca-
nético, o bien  |ble del encendido defectuo-
iniciacidn de a- so. Comprobar cables sobre
veria de la bobi roturas en el aislamiento,

~ |na de encendido  |particularmente en las cer-

canfas del chdsis.

, DIAGNOSTICO DE AVERIAS DE LA INSTALACION DEL ALUMBPADO

ISINTOMA - CAUSA : L - REMEDIO B
Ausencia total de Averia del inte- _ | Reponer interruptor, en ca-
“lalumbrado rruptor princi- S0 de que no estén sucios
pal - llos contactos.

92
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' Grabado 126 <
(FEMSATRONIC) . -

€€ EECEECCEEECEEEEECEECCEECCEECECEECEECCEECCEECECCEECCCECCCECECECCE



SINTOMA

CAUSA

REMEDIO

Ausencia total del
alumbrado

No existe afluencia
de corriente en los
bornes de 1a bate—
rfa 0

Comprobar las conexiones
de la baterfa, y tambien

los indicios de corrosidn.

Luz débil y claxon
no funciona

Bater{a deécargada

PR

Cargar baterd con aparato
de carga y comprobar el

rectificador de corriente.

| cont{nuas roturas
| de las lamparas

Vibraciones é defec

tuosa unién de la —

masa

Comprobar el buen asiento
de la ldmpara.

Defectuosa resisten
cia de carga ( En

Comprobar las conexidnes
con la resistencia de car
ga. Reponer la resistencia

caso de que exista)

ai es defectuosa,

-

'DESCRIPCION DE LAS PARTES DE LA INSTALACION DEL ALUMBRADO (GRABADO 126)

3-Conjunto. principal de cables
16-Alumbrado trasero completo
19- Lampara de faro
- 21-Lampara trasera
~ 25-Brida de unidn
26-Claxon , ,
31-Interruptor de la luz de frenado T

33-Cable del interruptor de la luz de frenado

- 34-Sujetador interruptor luz de frenado :
- 36-Guia del cable ﬂ '
38-Soporte del claxon . e
39-Refuerzo del alumbrado trasero
40-Refuerzo del alumbrado trasero
42-Porta matricula

43-Rectificador de corriente

44-Bateria
~45-Cerradura del encendido

46-Sujetador de la bateria

47-Tapa de 1a baterfa
-48-Tornillo de 1lenado. 3 Piezas
49-Anillo retén. 3 Piezas

- 51-Interruptor frenado rueda delantera
52-Sujetador inter, frenado rueda delantera

9t

. 53- Sugetador rectificador corr1ente
 55-Junta del faro trasero

~57-Aro de sujeccidn del catafaros

- 65-Tuerca
 66-Tuerca. 2-3 Piezas segin modelo
~ 68-Arandela. 4 Piezas

71-Taornillo

54-Protector conexidn del encendido
56-Junta del faro trasero

60-Amortiguador Silentblock
63-Tornillo, 2 Piezas
64-Tuerca. 5 Piezas

69-Arandela. 2 Piezas

72-Tornillo. 2 Piezas
73-Tornillo

74-Tornilla Allen -
75-Tornillo de conexidn. 2 P1ezas

- 76-Arandela de abanico
-~ 78-Arandela de abanico. 4’P1ezas

80-Tuerca autofrenante

f : ~ 81-Conector del cable. 6 Piezas
50-Protector de 1a conexidn del pi]oto fren., , :

g82-Tirante

,84-Tuerca

. 8
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S 1 DATOS TECNICOS

- : ' ' ALPINA FRONTERA PURSANG - SHERPA
Horquilla'delantera o , '
- Capacidad de acgité par = = et o , - :
por tubo de’ horquilla cC/)' 175 - 230 210 150
- Viscodidad del aceite ~ SAE 30  SAE 30 SAE 30 ' SAE 10
Cojinetes del manillar: e e , , :
- Diémetro’de'las'bolas' 3/16 316 s *', - 3/16
= Gufa del cojinete ~ Suelto Suelto Jaula Suelto
- Ne bolas ¢ojinetéi, G 22 22 - 22
'  Bascu1ante~rueda traséra: , s ’
- Ne escalones muelles 5 Ll , 5 3
. - Recorrido muelle (m.) 100 160 163 100
S : ST ,'EKF 30.205

S 2 DESCRIPCION GENERAL

Los modelos de BULTACO descritos en este manual estén provistos de diferen

: tes chdsis, aunque muy semejantes. Los modelos Frontera y Pursang, estdn provis

tos de un chésis de simple cuna desdoblado por debajo del motor, con rueda tra-

sera osc1lante, de la que ambos tubos tirantes inferlores, se dlrigen hacia arrl

ba por detrds del bloque motor, unléndose con el tubo central superior, por de-
trés del sillfn. E1 chdsis de los modelos Alpina y Sherpa, es en principlo, pa~

’recido, sin embargo en lugar de ambos tubos, estd provisto con un drlco tubo

soporte del adiento en posicion vertical, inmediatamente por detrés del bloque '
del motor. :

Todos los modelos estdn construidos con amortlguacién delantera telescépi-
ca de sistema hidraulico\de~muelles instalados en el interior. Las botellas de
1a horquilla en los modelos Alpina y Sherpa se diferencianyborfque e1 eje de
la rueda pasa por delante del eje del tubo de la hérquilla. Las suspensiones

delanteras de los modelos Frontera y Pursang, gozan de mayor recorrido de sus
: muelles, 190 mm. en lugar de 160.

S 3 LA HORQUILLA

' DESMONTAJE’DEfLA HORQUILLA .

‘. La horqullla de 1a rueda delantera apenas es preciso desmontavla como gene-
ralmente sucede en todos los chdsis, excepto si debe repararse el cojinete de

~la cabeza del manillar, o bien si la horquilla se hubiése dafiado por algun
- accidente,

‘. Primeramente es preciso sujetar la mdquina Con'uné caja de madera o bien cén
un soporte parecido, por debajo del cérter, de manera 'que ambas ruedas se ‘en-
cuentren totalmente suspendidas y que la moto se encuentre fija sobre un plano.

En los modelos’Frontera existe un caballete central que tamblen puede servir.

96
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A continuacidn se desconecta el cable de freno delantero de su palanca de la le-

va del freno delantero, .separdndolo de la instlacién de ajuste del soporte del

. ' freno (Fotos.127 y 128). En los modelos Alpina y Frontera se desconectard el eje
. del contador de velocidad del soporte del freno, aflojando para ello la tuerca

- de capuchén ranurada.

- o Aflojar ambos tornillos y tuercas con.los que se encuentra sujeto el armazdn
> del freno en el soporte del.freno v en la botella de la horquilla, separando el
] armazén del .freno del soporte. Aflojar.las cuatro tuercas de presidn del eje de

-

la rueda ( Dos en ambos lados para los modelos Sherpa y Alpina }, & bien una
tuerca de apriete en cada lado (Modelos Frontera y Pursang ) ( Foto 130 ). Ahora

. ya se puede desmontar la rueda delantera junto con el soporte de freno de la hor
- quilla. Los casquillos antifriccién ranurados del caballete de bloqueo de loa_

n tubos del chdsis inferiores, no es preciso que sean desmontados [(Foto 132). Te-
-~

ner cuidado con el ¢asquillo distanclador que cae al sacar el eje (Foto 131).

. Sacar el guardabarros delantero, que estd unido al puente inferior de la hor-
quilla mediarite unos puntales cortos (Modelos Alpina, Frontera y Pursang), 6
bien estd sujeto con un fijador a las botellas de la horquilla (Foto 133). Los
fijadores no deben quitarse del guardabarroa, excepto si tuvleran que ser repa-
rados,

@ - mdquinas con instalacidn de alumbrado, se desmontard el aro frontal del
faro y el conjunto del faro, desconectado las conexiones eléctricas, habiéndose

previamente.sefialado su.posicidn. Desprender la caja del farc aflojande ambos
o tornillos de su,jeccién de los das puntalea del faro. Deuatamillar el e:_le del

+




 DESPIECE DEL MANILLAR

) Para el despiece de1;mani1lar se sacan las tuercas que lo sujetan, aflojar

la tuerca defaprietefdelfpuente s&perior de la horquilla, desprendiendo el puen-

te de la horquilla hacia arriba desde el véstago del manillar.

b " Para desprender el puente inferior de la horquilla y separar el.cojinete del
cabezal del manillar, sacar la tuerca de.ranura -situada por debajo del puente

superior de la horquilla recientemente deamontado. Una vez quitada la tuerca po-
o drd sacarse el vastago del manillar junto con el puente inferior de la horquilla, .

",fen sentido hacia abajo del cabezal del manillar.

‘. Para él cojinete del cabezal del manillar se utilizan dos diferentes tipos

de conatruccién. En determinados tipos, las bolas se introducen por separado y al

separar los conos del cojinete caen facilmente hacia fuera. Ello se puede pre-
veer atando un pafio alrededor de los cojinetes antes de su abertura, de manera
- que evite la pérdida de las bolas. En los cojinetes de jaula de retencion de
bolas, no es necesario proceder como antes.

S " En méquinas con amortiguador de direcci6n .es preciso sacar éste en primer lu-

- gar, aun antes del. manillar, el mango del. amortiguador ¥y su vﬁstago pueden ser
_extraidos hacia arriba, destornillando los discos de amortiguacién situados en -
' la parte inferior. Los discos de amortiguacidn estén sujetos con un sclo torni-
,llo a la parte inferior del puente de la horquilla, de manera que estos discos
 ,pueden ser desmontados una vez aflojados este tornillo.

DESPIECE DE LAS BOTELLAS DE LA HORQUILLA

'D Existen solo. pequeﬁas diferencias entré las ‘botellas de la horquilla de 1os
diferentes modelos tratados en este manual,.de manera que todas. las horquillas
. pueden ser despiezadas igual. Se despieza cada botella de harquilla por separa-

doy se monta igual, de manera que no puede mezclarse ninguna pieza de una hor-,,f

f quilla don otra, .

' ‘D Aflojar el tornillo de sels cantos interiores del extremo de la parte infe-
rior de la barra de.deslizamiento (Foto 142). Asi se puede sacar 1a barra de
_deslizamiento- del tubo. .envoltorio (Foto 143). Désprender el capuchén guardapolvo

,!del final superior de la barra de deslizamiento y-sacar a continuacidn el gran

- aro de seguridad del interior dé la botella (Foto.l44-145). Luego pueden extraer

 se ambos aros de estanqueidad que se'éncuentran debajo del aro de seguridad.

' " Sacar el muelle de la botella,. pudiendo gacar a. ccntinuacién, por medio de
S ligeras sacudidas las piezas principales del amortiguador que se encuentra en el
: j”’interior,(Foto 146), es decir, el vdstago del amortiguador (Foto 147).

£
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Foto 127
E1 cable de freno de la rueda delante-
ra debe desconectarse de la paianca de
la leva de freno

Foto 128
Desprender el tornillo de ajuste del
freno de l1a rueda delantera

Foto 129 foto 130
Estos tornillos de apriete deben ser E1 eje pasador puede sacarse una vez
aflojados se haya sacado la tuerca

Foto 131 Foto 132
Vigilad el casquillo distanciador Los casquillos ranurados no deben
extraerse
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fLaé demds piezas'del amortiguador estdn.retenidas por el disco de oclusidn. Es-

- tas piezas son: El disco amortiguador, 1a gufa. del amortiguador y el disco in-
ferior del amortiguador que sin embargo puedén ser desmontados por el otro lado
del tubo soporte si se desprende el aro de seguridad mds extremo (Fotos 148,149

¥ 150). De esta manera se ha conseguido desmontar totalmente la botella de 1a
- horquilla. ' ' :

'COMPROBACION GENERAL DE.LAS BOTELLAS DE LA HORQUILLA
b \

@ En las’ botellas de la horquilla es preciso comprobar ante todo la estan-
‘queldad de las Jjuntas y el desgaste de las partes deslizante. Eventualmente ‘es
,posible que los muelles se hayan debilitado y las barras de la horquilla se ha-

yan doblado en un accmdente. Se comprobara la longitud de los muelles con otros

.muelles nuevos. En el caso de. .que el muelle se hublera debilitado, serd preciso'
remplazarlo. No cambie nunca un muelle solo. ' :

@ vna comprobaciénfvisualydemﬂestra'siylas’barras'de la horquilla estdn torci- |

das o bien los puentes de la horquilla.estdn deformados. Para su verificacién
- 8e bacen rodar. los tubos de 1a horquilla sobre una superficie lisa y plana.f i
Ademds se comprobarén las botellas por si existen roturas u otros dafios. En la
'mayorla de los casos, las piezas torcidas o curvadas- (deformadas), deben ser
reemplazadas. Apenas es posible poder reparar las piezas de forma satisfactoria

y aun entonces tampoco se estd seguro si debido a un sobre requerimiento exis~
,tiré una rotura por cansancio.

ﬂb El desgaste de 1las piezas deslizantes 11eva consigo vibracicnes de la horqui~, ,
: 11a al accionar el freno delantero. En un examen oficial es posible que tal mé~; -

quina no pase.,Ya que los tubos de horqullla no estdn provistos de casquillos
intercambiables, es preciso reponer todas las piezas’ gastadas.

_‘. En caso de que hubiese cedido el amortmguador, lo que lleva consigo el gol~ i

peado de la rueda delantera, ‘es posible eventualmente que la causa esté en un
émbolo del amortiguador, eventualmente también en el desgaste del tubo de so-
~ porte por donde se desliza émbolo. También en este caso es preciso reponer las

plezas desgastadas. Tal desgaste .36lo es de esperar después de un largo tiempo,, -

o bien si el amortiguador hubiese trabajado con poco aceite, o con un nivel de
‘acelte demasiado bajo. ' :

COMPROBACION Y REPOSICION DE LOS’AROS RETENES DE LA’HORQUILLA

" El no funcionamiento de los aros retenes se hace visible al principio por -

una ligera pérdida de aceite que aumenta en el transcurso del tiempo hasta 11e~;:
gar ad gotear a lo largo del tubo de la horquilla. Como ya mencixnunnos, los aros
retenes estén montados por pareja vy pueden sacarse muy facilmente con un sancho,'

una vez se haya quitado el capuchén guardapolvo v el aro de seguridad.

," Los retenes nuevos deben montarse,con los labios nuevos hacia el lado infé-,
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Foto 133
E1 guardabarro delantero se desmonta
Junta con los puntales

Foto 135
Aflojado de los tornillos del tapdn
de cierre del extremo

Fote 137
Aflojado de los tornillos del puente
inferior de la horguilla

Foto 134
En el modelo Sherpa, el manillar se
sujeta mediante abrazaderas de apriete

Foto 136
Aflojar los tornillos de apriete del
puente superior de la horguilla

Foto 138
Casquillo distancicador en el extremo
superior de la horquilla
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, rior de la botella. Antes de la introduccion de la barra de la horqullla es pre,
ciso engrasar los labios de los retenes (Foto 152). : : :

" Los capuchones de guardapolvo deben estar en perfecto estado y no deben pre-
~ sentar ninguna muesca. Deben de mantener alejado el polvo de los retenes, ‘ya
que sin los capuchones tendr{an una br-eve duracidn.

COMPROBACION Y MONTAJE DEL COJINETE DE LA CABEZA DEL MANILLAR

" Antes del montaje de los tubos de la horquilla es preciso verificar 103aca- :
rriles de las bolas del. cojinete de la cabeza del manlllar. En los cojinetes con
,'bolas sueltas es preciso que en los carriles de las bolas no exista ninguna mar-

‘ca ni rotura. Si aparecen signos de desgaste, es prec1so reponer el casqulllo
fdel cojlnete, el cono del cojinete y las bolas, todo junto.r

. Las bolas del cojinete son bax'atas. Reponer- el con,]unto de bolas por completo '
aunque sean unas pocas bolas que muestran el desgaste. En el montaje de la ca-
beza del manillar. se sujetan en primer lugar las bolas con una densa graSa. Du-

rante el montage se pondrén bolas hasta quedar el espacio libre de una bola.
De eata manera las bolas rozan menos, y el desgaste es mds 1ento.

, ‘. En el cojinete 1la cabeza del manillar con bolas puestas en jaula, se lavaré
el cojinete con gasolina ¥ se dejeré ‘secar. E1 desgaste es apreciable a primera

’ vista.,En caso de que el cojinete rodara rudo y ruidoso, es preciso reemplazarf
lo., ' ' ” |

EREERRBEEE

MONTAJE' DE LA HORQUILLA

@ Para el montaje deI tubo de 1a;horquilla se procede en el orden 1nverso al
del desmontaje. Las botellas se introducirén con cuidado en las barras, ya que

es muy ficil ocasionar un dafio en. los retenes. Se recomienda engrasar tanto ,
~los retenes como las barras.

," Ajustar cuidadosamente el cojinete de 1a cabeza del manillar, de manera que
no exista ningun juego, aunque tampoco quede el cojinete demasiado tirante. En

un buen ajuste no debe notarse ningﬁn Juego y el manillar debe girar con una ;,“
ligera preai6n de un lado a otro. ' '

', " El cojinete de la cabeza del manillar puede ser cargado con varias tonela—,7 ,
das de’ mds, si fuera apretado demasiado fuerte. La seﬁal usual de un cojinete de :
la cabeza del. manillar demasiado apretado, consiste en originarse vibraciones
al rodar a poca velocidad, aunque el manillar se pueda manejar facilmente. .

@ En ol caso de que c;bservarq. despuds del montaje, que los tubos de la horqui-

~1la qstuvieran ﬁisibleménte.torcidos o blen que amortisuafan’dificilmente,'es

_ preciso aflojar la tuerca del eje, ambos.tornillos de cierre del tubo de sopor-

te, la tuerca de apriete del eje vy los tornillos de apriete de ambos puentes de

1a horquilla. Luego se huende fuertemente la horquilla varias veces para que to-,'

-das las plezas se asienten con exactitud, 0 sea que cojan su ccrrecta posicién.
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Despiece de la horquilla i
(Todos los modelos excepto Pursang),

Grabado 139
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Grabado 151

Despiece de 1a;horqu111a"' |

(Solo modelo Pursang)
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DESCRIPCION DE LAS PARTES DE LA HORQUILLA (GRABADO 139)

2-Barra de 1a horquilla, 2 Piezas 22-Tornillo salida aceite. 2 Piezas
3-Sujetador del faro. 2 Piezas 23-Embolo del amortiguador. 2 Piezas
4-Tope del amortiguador, 2 Piezas 24-Disco inferior amortiguador. 2 Piezas
G-Arandela o. 2 Piezas 25-Guia del amortiguador. 2 Piezas
6-Muelle. 2 Piezas 26-Disco del amortiquador. 2 Piezas
7-Capuchdn guardapolvo, 2 Piezas 27-Disco. 2 Piezas

B-Disco, 2 Piezas 28-Muelle del amortiguador. 2 Piezas
11-Aro-junta, 2 Piezas 30-Botella completa, 2 Piezas

12-Aro estanqueidad, 4 Piezas 32-Casquillo distanciador. 2 Piezas
13-Amortiguador completo, 2 Piezas 33-Casquillo distanciador eje de 1a rueda
14-Soporte del faro. 2 Piezas 36-Tornillo, 6 Piezas

15-Tapdn cierre completo, 2 Piezas 37-Tuerca., 4 Piezas

16-Tapdn cierre completo, 2 Piezas 39-Arandela, 2 Piezas

17-Tarnillo, 2 Piezas 42-Bola de vdlvula, 2 Piezas

18-Muelle vdlvula, 2 Piezas 43-Aro de seguridad, 2 Piezas
19-Botella derecha de 1a horquilla 45-Aro de seguridad. 2 Piezas
20-Botella izquierda botella 49-Tornillo Allen, 2 Piezas
21-Arandela o. 2 Piezas 50-Tornillo Allen. 2 Piezas

DESCRIPCION DE LAS PARTES DE LA HORQUILLA DE PURSANG (GRABADO 151)

1-Horquilla completa 24-Disco inferior amortiguador. 2 Piezas
4-Tope del amortiguador. 2 Piezas 25-Guia del amortiguador. 2 Piezas
2-Barra de 1a horquilla, 2 Piezas 26-Disco del amortiguador, 2 Piezas
5-Arandela o, 2 Piezas 27-Disco de vdlvula. 2 Piezas

b-Muelle, 2 Piezas 28-Muelle del amortiguador. 2 Piezas
7-Capuchdn guardapolvo. 2 Piezas 29-Botella completa. 2 Piezas

B-Disco arandela. 2 Piezas 32-Casquillo distanciador., 2 Piezas
10-Arandela tornillo cierre. 2 Piezas J4-Casquillo distanciador del eje de la
11-Arandela tornillo de salida del aceite rueda; solo en el lado derecho
12-Retén.. 2 Piezas 35-Tornillo. 2 Piezas

13-Amortiquador completo, 2 Piezas 38-Tuerca, 2 Piezas

15-Tapdn de cierre. 2 Piezas 40-Disco arandela. 2 Piezas
17-Tornillo, 2 Piezas 43-Arandela de seguridad. 2 Piezas
18-Muelle vdlvula, 2 Piezas 44-Arandela de seguridad. 2 Piezas
21-Arandela o. 2 Piezas 45-Arandela de seguridad. 2 Piezas
22-Tornillo de salida del aceite. 2 Piezas 51-Tornillo Allen. 2 Piezas

23-Embolo del amortiguador. 2 Piezas 53-Arandela de abanico. 4 Piezas

Foto 14D Foto 141

Los tubos de la horquilla (Barras) se Salida del aceite del amortiguador
sacan del puente tirando para abajo,

una vez aflojados los tornillos
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A continuacidn se aprietan fuertemente las tuercas y tornillos dese abajo ha-

cia arriba, finalmente el tornillo de apreiete del vastago de direccién (Foto
153)

"' Si en accidente se hubiesen torcido los tubos de la horqullla, entonces pue-f

de procederse de igual manera . En un choque es posible que los tubos de la hor-

quilla se crucen sin ocasionar daﬁo.

" El amortiguador no puede montarse fuera de la botella de la horquilla y lue-
,go ser montado en su interior como un conjunto, pués una parte del amortiguador
se encuentra fuerte en el tubo soporte. Las fotos 146 hasta 150 muestran, tal

- como debe montarse el amortiguador. En los modelos Alpina y Frontera no olvidar :

el estribo de fijacidn con el que se conduce el éje primario del contador de Ve»

'locidad (Foto 154). La parte inferior del amorti-uador puede 1ntroduc1rse des-
pues de haber introducido las piezas superiores del amortiguador con el muelle

a través del diseo valvula. Ajustar la parte inferior del.amortiguador sobre la,,f'

~ botella para. luego poner el tronillo de séiS'cantos interiores.'El capuchén en

la parte superior del vdstago del amortiguador se sujeta por si solo por la
: fuerza del muelle.

‘. En cada uno de los tubos de la horquilla se vertera
te de viscosidad prescrita ( Foto 155 ).

MODELO - e CANTIDAD . TmPO
Alpina 175 cee SAE 30
, Frontera e 230 c.c.,f' .~ SAE 30
Pursang ' - e 210 c.c. ,   ', SAE 30
 Sherpa e *lso cc. SAE 10

S 4 COMPROBACION Y BEPARACION DEL CHASIS

," Con excepcion de las reparaciones debidas a accidentes 'y a-la renovacién

del cojinete por vibracion, después de un largo uso, el chasis no precisa revisioho

',,chéais dafiado debe ponerse en manos de un taller especial para su enderezado que
dispone de 1os precisos patrones, calibradorea y herramientas para enderezar. Pe

.- ro tampoco se ‘tiene la completa seguridad, sl es que existen partes que han sido '

' excesivamente dafiadas y estdn a punto de posibles roturas por agotamiento. Pare-
.ce ser ventajoso reemplazar un chasis mds O menos dafiado “por otro nuevo, para’
tomar parte en competiciones proveerse de un chasis especial.

. si la maquina tubiera que desmontarse para et‘ectuarna revision, es preciso
o aprovechar la ocasidn y efectuar una comprobacion del chasis sobre posibles

1roturas u otros dafios. Las grietas son raras pero se pueden descubrir en su pe-
riodo inicial, su. reparacion es mucho mds fdeil que gi se . hubieran ‘hecho mayores
-~ Es muy importante efectuar esta comprobacion éon sumo cuidado y seguridad.

S 5  COMPROBACION Y REPARACION DEL BASCULANTE ( EJE )

Q’ Después de un largo tiempo de uso puede ‘ocasionarse un ensanchamiento del jue

- gO entre el ‘eje del basculante y los casquillos del cojinete.
"106 :

1a exacta cantidad de acei
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Foto ‘142
Para desmontar las botellas de 1a hor-
quilla, se aflojan los tornillos Allen

Foto .143
Extraccidn de l1a barra del interior de
Ta botella de la horquilla

Foto 144
Desprender el capuchdn guardapolvo

Foto 745
ketenes en el interior de l1a botella

Foto 146
Muelle del amortiquador

Foto 147
Embolo del amortiguador y muelle
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Este juego se puede notar, sacudiendo 1ateralmente la rueda trasera, En caso de
que se notara juego serd preciso renovar los cojinetes del eje del basculante,

@ rara este tr:ibaja, es preciso poner la méquina' sobre un caballete, f.!:e- manera
que la rueda trasera se encuentre completamente suspendida. Se desprende la ‘tuer-
ca del final de la varilla de mando del freno, y se Saca la barra de la palanca
de la leva del freno. Aflojar los tornillos y la tuerca, con los que se sujeta el
conjunto (armazdn) del freno en el soporte del freno, separando el mazén de fre
nado del soporte del freno. :

. Abrir la malla de clerre del enganche de la cadena; la 'ﬁejor manera es si se
encuentra encima de la corona de la rueda trasera, desmontado la cadena de trac-
ceidn a continuacidn, Sacar la tuerca del eje de la rueda trasera y su arandela.
A continuacidn se saca el eje de rueda trasera y la rueda trasera, levantando pa-

ra ello la miquina por detris, para obtener suficlente espacio para la salida de
la rueda.

. Aflojar la sujeccidn del pie elastico del amortiguador trasero en el brazo del
basculante (Foto 156). En algunos modelos se utiliza un tornillo con ranura de
cabeza grande y en otros una tuerca, con arandela. '

En los modelos Alpina y Frontera tamblén se recomienda quitar la _chapa protectora
de la cadena sujeta con doa tornillos, y en el modelo Sherpa el interruptor de la
luz de freno sujeto en el brazo izquierdc del basculante.

. Quitar la tuerca del extremo izquierdo del eje del basculante, desprender la
arandela y sacar el eje por el lado derecho (Foto 157).
Ahora puede desmontarse el conjunto tirando del basculante hacia atrds (Foto 158).

@ Los casquillos del cojinete de acero pueden deamntara; sfn mids, del conjunto
del basculante (Foto 159). Estos casquillos son los que =e gastan antea y preci-
san ser camblados tan pronto se note juegc en el eje del basculante.

El eje también hay que comprobarlo (examinarlo) respecto a posibles desgastes
Desdeiluego se recomienda especlalmente reemplazar los casquillos y el eje. En el
caso de que se volvlera a utilizar nuevamente el mismo eje es preclso comprobar
una iposible detormacidén del mismo, haciéndolo rodar sobra superficie plana.

No se recomienda rectificarlo, es decir enderezar el eje; es preferible reempla-
zarlo, En ambas partes del conjunto basculante se encuentran aprisiocnados unas
casquillos de bronce fosforoso, que también se comprobaran por si existiera un
desgaste. Sin embargo su promedio de duracidn es muy alto en general.

Estos casaquillos antifriccidn son de reposicidn mucho mds dificil. Lo mejor ea que
sea una representacién de BULTACO quien sé encargue del desmontado y la introduc-

cidén por prensado de los casquillos, ¥a que disponen de todas las herramientas
necesarias. '

. En €l montaje se engrasaran cuidadosamente todas las piézna y finalmente se

introducird grasa a presidn a cravés del engrasador, hasta que salga por ambos la-
dos de los cojinetes (Foto 160).
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Foto 1¢§’ Foto 149
Extraccion de los aros de seguridad Desmontaje del disco inferior del amor-
de] extremo de Tas barras tiguador y del casquillo guia

Foto 150 Foto 152
Disco vdlvula Mo olvidar el aro de seguridad para la
' sujeccian del retén

Foto 153 Foto 154
. . La mariposa separa el cable del contac
azon del P p
?ﬁ;gzar las tornillos del arm to con 1a rusdn

140



Foto 155

Llenado de aceite del amortiguador
de la horquilia

Foto 157
Extraccion del eje del basculante

Foto 159

Desmontaje de los casquilios antifric-
cion

110

Foto 156 L
Unicamente se afloja el pié eldstico

Foto 158

El1 basculante se saca tirando de suc
brazos hacia atrds

Foto 160

Engrasar los casquillos antifriccidn
antes de su montaje
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El trabajo se facilita si todas las piezas han sido limpiadas anteriormente de

~ posibles restosfde,grasa,’y'son ampliamente lubricadas con grasa antes del mon-

,taje.'Los discos de goma eventualmente'existentes, deben nuevamente colocarse

en su 1ugar correspondiente. ya que actuan como capuchones protectores. contra,
. el polvo.f '

-8 6 COMPROBACION DE LOS AMORTIGUADORES TRASEROS

'”1 @ Los muelles solo pueden desmontarse en parte, debido a que el amobtiguador '
~ es totalmente estanco v nb'puede abrirse. En caso de que el amortiguador,pier- 

da aceite o bien que la fuerza de amortiguacidn disminuya es preciSO'renOVar

i el muelle. Estos muelles nunca pueden reemplazarse por separado, siempre se de~
ben reponer por pares. '

- o Segun el tipo de maquina los muelles pueden tensarse en tres o cinco medidas :
el dltimo patin de muelle (ballesta) esta formado con un aro de leva que se apo-
~ ya sobre una ufia en el muelle. Segun 1a posicidn del aro el muelle estara mds o

menos tenso, Para girarlo existe una llave especial Es comprensible que ambos

- muelles deban graduarse por igual.

S7 COMPROBACION DEL CABALLETE CENTRAL Y DEL SOPORTE LATERAL

," La mayoria de los modelos estén provistos de un soporte central 0 de un apo-

yo lateral sujeto en el brazo derecho del basculante. La sugeccion tantc del
caballete como del apoyo es preciso comprobarla constantemente, asi mismo el es-
'tado del muelle de retroceso. Una caida del caballete, o del apoyo 1atera1 en

mplena marcha podria ocasionar un accidente de gravedad.

'. En el modelo Frontera existe!nlcaballete central, para el que hay que *e-
ner en cuenta las mismas precauciones de comprobacién que anteriormente.r

Este caballete estd expuesto a peligros de daﬁos més fuertes, ya que se encuen-
tra sujeto en 1a parte inferior ‘de 1la méquina. = ’ '

COMPROBACION,Y REPARACION'DE LAS ESTRIBERAS ( REPOSAPIES ) S 8

, " Todos losymodelosyeétén construidos con reposapies pfovistos,de muelle de
f retroceso que facilita su recogida. Mediante,esta disposicidn, al poder plegar

estosfapoyos, se'aminora fuertementé el peligro de dafio que pudiera ocasionar-
seﬂsi fueran rigidos. Los apoyos deben ser sacados en caso de tener que endere-
zarlos.’ ' : ' ' ' '

i ‘. El répdsapié que tenga que beparafse serd puesto en un tornillo de un banco
- se calentard con un soplete hasta conseguir la temperatura de maleabilidad.

A continuacién se introduce un tubo-en el reposapie que tenga la suficiente pa-

"~ lanca para efectuar la fuerza, o bien se golpea con un martillo hasta conseguir

‘su estado primitvo. Nunca se repararén los reposapies en frio va que podrian

romperse. ,
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modelo SHERPA T.

Grabado 161
. Despiece completo del chdsis del"
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SCRIPCION DE LAS PARTES DEL CHASIS DE SHERPA T (GRABADO 161)

-Reposap1e

'-Depdsito de gaso]1na : '
3-Soporte del depdsito. 2 Piezas
)-Guardabarro delantero completo
-Puntal guardabarro delantero
'-Puntal del guardabarro trasero
-Si117n completo

)-Sujetador delantero de la matr1cu1a

-Guardabarro trasero

'-Apoyo lateral :
-Grifo de la gaso]1na .

-Disco

-Soporte de goma del dep051to _
-Soporte trasero de la matrfcula’
'-Soparte de goma del depos1to
)-Buldn del cojinete soporte
-Muelle de retroceso

-Disco de goma

'-Disco de goma. 4 Piezas
-Manguito :

)-Arandela

)-Calcomania. 2 P1ezas
-Calcomanfa

-Calcomania del depos1to 2 Piezas
'-Asiento ,
)-Reposapié , :
|-Arandela, 2 Piezas

-Tubo de aireacidn del depdsito
3~-Arandela. 2.Piezas '
y-Arandela, 2 Piezas

~ 67-Tapén completo deposito

71-Tirante de goma o
73-Aletas del guardabarro trasero
74-Soporte del reposapié. 2 Piezas
78-Muelle de retroceso del reposap1e. 2 Piezas
80-Calcomanfa “Sammy Miller" '
87-Tornillo tapa lateral, 2 P1ezas

" 80-Chdsis completo
- 93-Estopa de ventilacion
~ 97-Casquillo antifriccidon. 2 P1ezas

98-Calcomania del Campeonato de Espafia
- 99-Calcomania del Campeonato de Europa
100-Calcoman{a BULTACO , :

113-Tubo de conexidn

114-dunta de cierre del dep051to de gaso1ina .

A17-Tornillo. 6 Piezas

118-Tornillo. 3 Piezas

“119-Tornillo. 6 Piezas

124-Tornillo. 2 Piezas

', 127-Tuerca, 5 Piezas

131-Arandela. 30 Piezas
132-Arandela. 4 Piezas. o
133-Disco de goma. 2 Piezas
137-Pasador. 2 Piezas

- 140-Tornillo de cabeza redonda. 4 P1ezas
‘142-Arandela de abanico :

143-Arandela de abanico. 2 Piezas
146-Tuerca autofrenante. 15 Piezas
147-Tuerca autofrenante. 6 Piezas

SCRIPCION DE LAS PARTES DEL CHASIS DE PURSANG (GRABADO 162)

umReposapie

'-Depdsito de gasolina
I-Guardabarro delantero '
'-Sujetador guardabarro delantero
-Asiento

-Soporte de la matrfcula
-Guardabarro trasero

«Grifo de la gaso]ina

-Disco

-Soporte del depdsito. 2 Piezas
-Soporte de goma del depdsito
~-Disco de goma

-Arandela

-Calcomania

-Calcoman{a del depdsito

-Tapa lateral derecha

-Tapa lateral izquierda

-Espuma del asiento
-Reposapié '

-Tubo de a1reac1on de1 deP°S1t°."' '
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67-Tapdn completo del depos1to i :
78-Muelle de retroceso del reposapie
87-Tornillo tapa lateral. 6 Piezas
‘91-Arandela tensora, 2 Piezas
92-Arandela : '
93-Estopa de vent11acion

95-Calcomanfa del cubicaje ,
'97-Casquillo antifriccidn. 2 Piezas

102-Arandela. 7 Piezas

112-Tornillo soporte del guardabarro o

~ 114-Junta

119-Tornillo. 7 Piezas

- 124-Tornillo. 2 Piezas

131-Arandela, 9 Piezas
132-Arandela, 7 Piezas

- 133-Disco de goma. 6 Piezas

135-Chapa de seguridad

-146-Tuerca autofrenante. 7 P1ezas e
147-~Tuerca autofrenante. 7 Piezas
149- Arande]a i ,




S 9 COMPROBACION Y REPARACION DEL PEDAL DE FRENO

" Sirve lo descrito el capitulo anterior para las estriberas. Para su repara—
cién es preciso sacar el pedal Yy calentarlo.,' ' :

1

: " Un pedal de freno muy daﬂado es preciso reemplazarlo. Debido a su gran esfuar

20 y uso, el pedal podrla romperse precisamente cuamdo,mas préciso- fuera.

S 10 DESMONTAJE Y MONTAJE DEL CONTADOR DE’VELOCIDAD

@ En la mayoria de los modelos, el—éoporte del instrumento estd sujeto con el

’ tornillo de cierre en el tubo 1zquierdo de la horquilla. Un amortiguador de go-
- ma aleja la posibilidad de vibraciones del instrumento. '

" Para el desmontaje del insbrumento, se afloja la tuerca de capuchon del eje
de traccién (palier). Se saca el palier y se afloja el tornillo con el que es-
td sujeto el instrumento en el soporte. El soporte no debe quitarse. ' '

"" A parte de las averias en el eje motor o del mismo eje apenas Se puede repa— =
~ rar un contador de- velocidad 0 bien debemos entregar el instrumento a un ta-ﬂ,'

ller especializado o bien montar un aparato nuevo. En la mayoria de los paises
es obligatoria la instalacidn de un. contador de velocidad. :

" Los modelos Pursang, que unicamente estdn. destinados a competicion, no estén

provistos de contador de velocidad Los modelos Alpina Y Frontera estan provis -

 tos de cuenta Kilometros { Foto 163 ).

'S 11 COMPROBACION DEL EJE MOTOR DEL CONTADOR DE VELOCIDAD

'D El eje motor se compone de un cable interior y una funda exterior que separa
uno de otro. En el caso de rotura del cable no es preciso reponer 1a funda, siem

pre que no esté daﬁada.

0 Los dafios en el“motor son debidos geﬁeralemnte'a las formaciones de codos en

“la fUnda exterior, y a veces por penetracidn de agua. En el caso de que tanto

el contador de velocidad como el cuenta kildmetros se detengan a la vez, es casi B

~ Seguro una averia en eje motor.

" Los 15 cm. superiores del eje motor, por debajo del contador de velocidad no
deben engrasarse, ya que sino puede penetrar grasa en la caja del instrumento,
bloqueando su fino mecanismo.

g S 12 COMPROBACION DE LA TRANSMISION DEL CONTADOR DE VELOCIDAD

' " En el modelo Sherpa, la toma de velocidad se. efectua en el tambor de la rueda
,trasera. Si esta traccion se engrasa regularmente, es muy probable que no suvjan~

dificultades.

'Q’ En los modelos Alpina y Frontera, la traccidn del contador de velocidad se en
cuentra en el tambor de la rueda delantera.

- 115



Foto 163 ) _ _
E1 modelo Sherpa estd equipado con un
pequefio marcador de velocidad

Grabado 164
Conjunto completo del basculante

1-Basculante completo

2-Eje flotante

3.Tuerca del eje

4-Casquillo de acero. 2 Piezas

S5-Amortiguador trasero

7-Casquillo de bronce. 2 Piezas
11-Disco ancho de goma. 2 Piezas
12-Disco estrecho de goma. 2 Piezas
13-Despiece del amortiguador
15-Tornillo del pié del amortiguador
16-Tornillo del ajuste engrasador de la cadena
17-Muelle
18-Tubo de aceite

116

19-Tornillo de llenado aceite
20-Arandela de estanqueidad
21-Basculante completo (Alpina, Sherpa)
22-Tuerca. 2-4 Piezas

23-Tornillo. 2-4 Piezas
24-Arandela. 2-4 Piezas
25-Boquilla roscada del engrase
26-Arandela de abanico, 2 Piezas
27-Arandela de abanico. 2-4 Piezas
29-Arandela de abanico. 2 Piezas
30-Tornillo. 2 Piezas

31-Tuerca delgada. ? Piezas
32-Arandela. 4 Piezas
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 También este mecanismo trabaja sin Jdificultad, siempre que sea engrasado regular
menke. '

. En el modelo Sherpa, el mecanismo puede desmontarse deapués de la extraccidn
del eje trasero del tambor de la rueda, En les modelos Alpina y Frontera, el
mecanismo se encuentra en el soporte del freno de la rueda delantera. El meca -
nismo del tambor de la rueda trasera es preciso reponerlo en caso de averfa,
mientras que el mecanismo que se encuentra en el tambor de la rueda delantera

puede reparse, ya que los engranajes son facilmente reponibles,

5 13 DESHONTAJE Y MONTAJE DEL ASIENTO ( SILLIN )

@ En el modelo Alpina, el asiento forma parte del revestimiento del deposito,
Se encuentra atornillado con una brida a cada uno de los lados del guardabarros
trasero. En los mocdelos Fronﬁera y Pursang el asiento se encuentra sujeto con
los dos tornillos superiores del revestimiento lateral.

® tn el modelo Sherpa, el asiento se encuentra montado junto con el deposito
El desmontaje se efectua segin lo preescrito en el capitulo M.6 puntos 3 y 4.

S 14 DIACNOSTICO DE AVERIAS EW EL CHASIS Y LAS HORQUILLAS

3

SINTOMA { CAUSA REMEDIO
; N
La miquinz tiende 2 Las ruedas no esi.@n | Comprobar y graduar ruedas.
ladearse a la izquier- |oien centradas
da y 2 la derecha con :
sl mniliar suslts L2 horquilla estd Comprobar y sl es necesario
torcida repararla.
El chasis estd Comprobar, y si es necesario
torcide reponerlo.
Movimiente de rodaje Cojinete de la ca- Aflojar ajuste y cumprobar
con velocidad minima beza de) manillar nuevamente
demasiado apretado
Al activar el freno Cojinete de la ca- Apretar el cojinete hasta
delantero la mdquina beza del manillar que no se aprecle juego.
vibra demasiado flojo
La mdquina golpea Amortiguador delan Comprobar el nivel del acei i
sobre terreno ondu- \tero inservible. te. E
tado Amortiguador trase Comprobar el estado del amor :
ro inservible tiguador, .
Horquilla con Fun- ) L 6 ik La hnrquilla ae en= nfloj&r los tnrnillns de .

c;onamiento ;duro’’ | cuenkra apretada_enx apriebg ‘del éje. delanteru y

: los puante==- -de ln: eq&eu dq la.hurqui—-;
S BT EEn S g 11a% m'aa Ju‘:rnilalus_jr'iﬁ
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RUEDAS, FRENO3 Y NEUMATICOS

R1 DATOS .TECNICOS
Dimensioﬁéé ﬂe'las rusdas

e | "':_ s, s
“MODELO
“Alpina
-, Frontera
‘Pursang
--’Eheiﬁi?-;ﬁ;féf%}ﬁ
Medidas de los neumaticos
MODELQ
Alpina
Frontera
Fursang { 250 c.c. )
Sherpa
Presidn de los neumdticos {bar)
MODELO
Alpina
Frontera
Fursang
Sherpa

Frenos (mm)

HODELO

Alpina

" Frontera
Pursang
Sherpa

ol

[

2 DESCRIFCION GEMNERAL

DELANTE
21

21

" 21
29

DELANTE

2l X 3.00
21 X 3.00
2l X 3.00
2l X 2,75

DELANTE

0,35
0,55

0,35

DELANTE

140 X 35
140 X 30
125 X 25
125 X 2%

DETRAS
18
- 18
_ o 18
TP e
DETRAS
18 X 4.00
18 X 4.00
18 X 4.00
18 X 4.00
DETRAS
0,35
0,42
0,35
DETRAS
140 X 40
140 X 30
140 X 30
140 X 30

Todas las mdquinas descritas en este manual estdn provistas con ruedas de-
lanteras de 21 y.traaeras de 18. La gran rueda delantera de la precisa libertad
y exacto manejo de la direccidn. En la rueda trasera, mds pequefa, 3e puede po-
ner un neumatico mis ancho para mejorar la estabilidad. Los modelos Alpina, Fur-
sang -y Frontera estdn provistos con neumaticos delanteroa de 3.00 de corte Lrang

versal, el modelo Sherpa, para favorecer una direccldn mds ligeramente llevada,

tiene 2,75 . Todos los neumaticos traseros tlenen 4.00.

Les frenos de todos los modelos son de tambor, en los modelos Alpina y Fron-
tera el freno delantero es de 144 mm. de didmetro, en los modelos Pursang y Sher-
ps, en consideracidn de sus exigencias particulares, son solamente de 125 mm.
Detrés, el didmetro del freno es siempre de 140 mm. Todos los frenos son Simplex,

can mardaza.
120
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Foto 16% Foto 166

Desmontaje del soporte de freno del Este casquillo distanciador del cubo

cubo de 1a rueda delantera de la rueda dalantera, se pierde con
suma facilidad ;0J0!

[ote o7 Foto 169
Los forros del freno estdn pegados sg- ea )

; a de la rueda trasera
breilas zapatas Desmontaje

Foto 170 Foto 171
- ’ . E1 freno trasero tiene parecido mon-
Hueve tornillos sujetan el tambor de taje al delantero -

freno trasaro



'R 3 RUEDA DELANTERA

DESMONTRJB Y COMPROBACION DE LA RUEDA DELANTERA

@ El clesmontaje de lar rueda delanter'a esté descr'ito en el cap:.tulo S.3.1. pun-
tos 2 y 3. Antes de desmontar la rueda delantera, es preciso que ésta esté sus-

~pendida en el” aire, para poderla girar 1ibremente. Asi\se pueden ccmprobar las

' abolladuras° También podemos tensar los radios, aunque para éste trabajo -Se debe

‘tener 01evta ezperiencia, ya que en caso contraria, la rueda nos quedara siempre
Ydescentrada., ' ' '

@9 Las abOlladuras son'més'dificiles de éorregir; por lo general es mejor cam-

blar la llanta. Las abolladuras tienen una influenc1a perjud101al sobre la moto,
~al ir en marcha. ’

e@yComprobar si existen'radiOS rotos.golpeando ligeramente los radios con un ob-
~ jeto duro. Los radios destesados son reconocibles por tener un.sonido distinto.
Los radios se tensan mediante la,boquilia'rcscéda existente en el extremo del
’mismb, juntb'a la llanta, girando la'boquilla en el sentido inverso al'de las 3~

gujas del reloj. A continuac1on, es necesario verificar que la rueda gira bien.
,,En el caso de que se tuvieran que tensar los radlos adn mas, deberemos sacar la

cubierta y la cdmara y liJar los terminales del radio, ya que en caso contraric
se podria plnchar la cdmara.

COMPROBACION, REPARACION Y'MONTAJE'DEL FRENO DELANTERO

3

o
K
"
K
.
K
S

~

%@ Despuas del desmontaje de la rueda delantera, el soporte del freno puede ex-
traerse del cubo (Foto 165). Observese el casquillo en el cubo de la rueda, a
traves dal cual se encuentra el eJe de la rueda {(Foto 166).

. @B Comprobar el estado del forro del freno. Las zapatas que tengan los Forros
fuerte o eregularmente gastados deben reemplazarse SLempre por pares.

@9 Para el desmontaje de las zapatas se quita el'aro de seguridad y'se sacan las

zapatas hacia arriba en forma de V, E1 muelle de retroceso se quita solamenbe
cuando las zapatas estan desmontadas.,

@ Los forros estdn pegados sobre- las zapatas (Foto 167). En el Caso de que és-

tos forros estén gastados se deberdn reemplazar por pares. La mayorla de servi-
c1os BULTAPO poseen éstos forros.

&’ Antes del monbaje de las zapatas es necesario comprobar el eje de la leva ,
del freno. para que éste tenga un manejo suave. Para el desmontaje la leva del
freno se desatornilla la tuerca de sujecc10n de la palanca de la leva, luego

se saca esta palanca y se extrae el eje de la leva contra el lado del ‘tambor de
freno. ' '

G@ Comprobar la supe"f1c1e de frlccion del ‘tambor del freno Esta no debe presen—
tar ninguna ranura ya. que en caso contrario el frenado resulta afectado. lepiar '

pos;blps restos de forro y flnalm91te limpiar huellas de aceite o grasa con un
122 '
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, Gkabado'168 .

~Despiece completo de Ta rueda deTantera' =

Grabado 172
Despiece,completo

‘de 1a rueda trasera
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DESCRIPCION DE LAS PARTES DE LA RUEDA DELANTERA (GRABADO 168)

1

1-Rueda delantera completa
2-Llanta

3-Radios. 36 Piezas
4-Boquilla roscada radio. 36 Piezas
5-Cubo completo rueda delantera
6-Casquillo distanciador

7-5equro -del cojinete

8-Eje de la rueda

9-Tuerca del eje

O-Arandela

11-5ujetador neumdtico completo
.15-capuchdn guardapalvo

16-Disco de cuero

17=Tuerca’

18-Arandela

19-Aro elstico

20-Cojinete de 1a rueda. ? Piezas
21-Disco, 2 Piezas

22-Arandela 0. 2 Piezas
23-Tornillo

DESCRIPCION DE LAS PARTES DE LA RUEDA TRASERA (GRABADD 172)

1-Rueda trasera completa

2-Radios. 36 Piezas

J-Boquilla roscada radios. 36 Piezas

4-Cubo completo de 1a rueda trasera
5-Seguro del cojinete

E-Casquillo distanciador

7-Eje de la rueda

8-Pasador, 3 Piezas

9-Casquillo distanciador

10-0Disco de 1a leva, 2 Piezas
11-0isco de 1a leva, 2 Piezas
12-L1anta
13-Tornillo de 1a corona. 6 Piezas
14-Capuchon radio
15-Sujetador del neumdtico completo

Foto 173
Los cojinetes de 1a rueda delantera v

trasera estdn ordenados del mismo modo
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16=0isco de cuero

17-Tuerca

22-Chapa de seguridad

23-Tuerca del eje

24-Disco

26-Tornillo, 9 Piezas
2?~Torni11m. 6 Piezas

28-Aro eldstico de muelle
30-Remache. 6 Piezas

31-Pasador hendido

32-Cojinete de 1a rueda, 2 Piezas
34-Retén. 2 Piezas

36-Arandela abanico. 6 Piezas
38-Tuerca avtofrenante. 6-16 Piezas
40-Corona

au..gj.
Foto 17

Los dientes de la corona de arrastre
deben revisarse periodicamente
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pafio banado previamente,en gasolina.

ﬁ? Para el montaje de las zapatas en forma de V. , introducirlas sobre la le-,
va del freno y perno del coalnete, apretando luego las zapatas hacia abajo ',
con mucho cuidado. No debe hacerse ‘ninguna fuerza en este trabajo, ya que po-

dria torcer las zapatas. Finalmente se sujetan las zapatas con el aro de segué
ridad sobre el cojinete. '

COMPROBACION Y REPOSICION DEL COJINETE DE LA RUEDA

@B Los cojinetes de bolas estén 1lenos de grasa y normalmente no precisan revz-
sidn. En el caso de que los cojinetes mostraran algun juego, deberan rechazarse,
"~y ser cambiados por otros nuevos. ' '

QB Para el desmontaje del COJlnete de la parte interlor del cubo.,Antes del des
,montaje se seflalara el orden de todos los retenes y arandelas 0, de manera que
todas las plezas puedan ser montadas en el mismo orden. Entre ambos cojinetes,'
se encuentra un casquillo distanciador que ‘se saca junto con,elysegundo cojineef
te. ' ' '

Qa Limpiar el cubo y el cojinetefde poSibles,reStosﬂdeigréSa,1lavandb finalmen-
te el cojinebe con gaSolina;'Hacer girar el'cojinete y comprobar si existe jue=
go, y corre suavemente. A la menor duda es necesario reponer los COJinetes.,

QBLLenar 2l cubo con grasa y engrasar ambos coainetes, insertandolos en el eJe
de la rueda,

@@ En 1os modelos Alplna y Frontera se recomienda antes del montaje de 1a rue-

da efectuar una comprobacion del eje motor del contador de velocidad. El arras- f,,'
~tre se encuentra en el cubo de la rueda y ‘los engranajes estan sujetos en el S0~
- porte del freno. Deberan reponerse todas las piezas que presentem desgaste 0 es-

tén dafiadas,

FKmTAJE DE LA RUEDA DELANTERA

69 Colocar el soporte del freno en el cubo de la rueda y ajustar la rueda entre
103 tubos de la horquilla, de manera que se pueda introducir el eje desde el la-
do izquierdo a traves del puente de los tubos de la horquilla. No olvidar el

dlstan01ador en el lado iﬁquierdo, efectuando 1uego el apretado de los torni*,

, llos del soporte de apriete y apretar 1a tuerca del eje.

,@B Comprobar la situacidn del empotrado del ancla de freno, atornillar y apretar
- sus tornillos y tuercas de sujeccidn. En el caso de que se soltara el ancla,'

el freno bloquearé la rueda al mds mfnimo frenado. lo que: 1leva consmgo una in—

f,'mediata caida.

@3 Si se dasmonta el eje motor del contador de velocidad de la rueda delantera,

serd necesario fijar el eJe motor del contador de velocidad con la tuerca de
capuchon en el soporte del freno. El cable de freno se hace pasar por un estrl-’,,
bo de FlJac1on su3eto en el tornillo superior del ancla de freno,
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- de manera que no pueda rozar con el neumatico.

R4 RUEDA .TRASERA |

COMPROBACION, DESMONTAJE Y REPARACION DE LA RUEDA TRASERA

: 69 Antes del deamontaje de la rueda brasera se efectuara una comprobacion de

la llanta referente ala redondez de su giro, posibles dafios, asi como de los -

posibles radios sueltos o rotos, tal como se describe en el capltulo R.3. 2.
referente a la rueda delantera. B

g @9 La rueda trasera no es de rapido desmontaje"para hacerlo deben seguirse
las indicac1ones del capitulo S.5, puntos 2 ¥y 3 (Foto 169)

COWPROBACION Y REPARACION DEL FRENO DE LA RUEDA TRASERA

® & freno de la rueda trasera estd montado igual que el freno de 13 ‘rueda de-

"lantera, con la dnica diferencia de que el tambor del freno estd errtemente '
sujeto al dubo mediante 9 tornillos de 6 cantos interioves (Fotos 170y 171)
El cubo de,la rueda contiene una serie de tacos de goma cuya finalidad es la

amortiguacidn de los golpes que penetran en el tambor de freno por su 1ado'hqg  

- |ero.

@ rara el desmontaje de las zapatas de freno y la comprobacidn de las piezas
~de freno es pr=ciso atenerse a lo descrito en'capitulo R.3.2. Al comprobar el
tambor de freno, es preciso fljarse bien, en el fuerte atornillado de los tor-
,nillos de ‘6 cantos interiores y en las boquillas roscadas de los radxos, en la
'circunferenc1a del tambor de freno. Montar las zapatas en el orden inverso y

fijarlas con el aro de segurldad que se encuentra enc1ma del buldn del COJine~'
Cte. '

COMPROBACION Y REMOVACION DEL COJINETE DE LA RUEDA TRASERA

ﬁ? Los cojinetes de la rueda trasera estdn ordenados de igual manera que en 1a

rueda delanuera. y entre ellos se encuentra un casqulllo distanciador (Foto 173),
' Los cojinetes se extraen por el lado 1nterlor, y el segundo coainete sale junto .

con el casquillo distanciador.

@9 Comprobar los cojinetes segun lo descrito en el capltulo R.3. 2 Rellenar con'

grasa tanto los cojinetes como el cubo antes de su montaje. Es precmso sefialar

el orden del desmontaje de los distanciadores y retenes de manera que pueden
montarse de nuevo en el mismo orden.

, COMPROBACION DE LOS AMORTIGUADORES INTERNOS DE LA CORONA

@9 Estos amortiguadores son unos tacos de goma que se encuentran en el 1nterior
del tambor, en el lado de la corona, y estdn encargados de contrarrestar los

golpes de 1la transmision. De este modo, la corona sujeta el tambor de freno, se
~mueve en escala ‘menor con relacion a la rueda.
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Foto 175 Foto 176
La corona estd sujeta al tambor ce fre- La excéntrica gradua el tensado de la
ng mediante nueve tornillos _ cadena

Fotc 177 Foto 178

Falanca de la leva de freno y su mue- Los tornillos y tuercas del anclaje del
11e de retroceso freno deben apretarse bien

\\. J

= -

Fote 179 ) _ Foto 180
- €1 zrrasire debe introducirse en la E1l eje motor debe colocarse de manera
N rarura dal cubo gue siga todos los movimientos

. _ LS



QD Un excesivo juego de 1la corona es indicio de que los amortiguadores de go-

ma estan deteriorados. Para tener acceso a los amortiguadores de goma,, se aflo-

jardn los 9 tornillos de 6 cantos interiores del interior del tambor de freno;

extrayendolo Junto con la cadena . Para conseguirlo no es preciso desmontar
los cojlnetes de la rueda.

QB Los amortiguadores de goma deben poderse cambiar fac1lmenbe. En caso de
que ofrezca dlficultades el montaje de unos nuevos amortiguadores, se puede
"utilizar Jabdn 1£quido de lavar para su engrase. ‘Tengase culdado de introducir

; los arrastres correctamente, en el lado trasero ‘del tambor de freno.
fFinalmente se 1ntroduciran los 9 tornlllos y se apretardn fuertemente,

Q& Sl en la c0rona se anrecia demasiado juego, es preciso comprobar antes de
su montaje,fel amortlguador motriz y la sujeccidn de la corona en el tambor.

COHPROBACIOH Y RENOVACION DE LA CORONA

@3 Examinar 103 dientes de la corona (Foto 174). En caso de que hubiesen algu-
~nos desgastados, torcidos 0 rotos es preciso cambiar la corona, ya que en caso
conbrario se desgastard demasiado pronto la cadena.

Q@ Para desmontar la corona se aflojardn 105 9 tornillos sin mds (Foto 175)_,
| En caso de tener que reponer la corona por una nueva, es aconsejable camblar’
también el pifidn de salida vy la cadena . E1 funcionamlento conjunto de unas

piezas nuevas con otras vzejas, orlglna el rapido desgaste de ellas.

@@ En la corona estd grabado el numero de dientes. En caso de cambiarla no debe
alterar su numero de dientes. Los modelos Alpina y Frontera tlenen coronas

~de 42 dientes y elymodelc Pursang corona de 46 dientes. Véase el capltulo.co;'
_rrespondiente a los datos técnicos. '

“MONTAJE DE LA RUEDA TRASERA o

D Para'el montaje de la rueda trasera se sigue el orden inverso al de su des-

montaje.,Es muy importante el exacto aauste del ancho de via que se facilita

por la excéntrica (Foto 176). ALl efectuar el tensado de la cadena puede de este

modo desplazarse el: eje a voluntad.,Colocar de nuevo el muelle retroceso de la
palanca de la leva del freno y tensar tFoto 177).

~

d% bbntar nuevamente el anclaje del freno vy sujetaélo'cuidadosamente (Foto 178).

En caso de que se soltara, el freno quedara bloqueado a la minima frenada, lo
que puede ocasionar una caida,

@9 En el modelo Sherpa, es conveniente conectar el cable del veloc1metro en
la ranura del cable de la rueda, antes de montar y apretar el eje de la rueda
(Foto 179). Atornillar el eje del contador de velocidad mediante la tuerca de
capuchon (Foto 180). Montarlo procurando no doblar el cable.
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"R 5 AJUSTE DEL FRENO.DE LA RUEDA DELANTERA Y TRASERA )

- ® E1 tornillo de ajuste del freno de la rueda delantera se encuentra sobre

el soporte del freno. El ajuste se efectuara de manera que 1la rueda gire libre-.
mente sin apretar ‘la maneta del freno, y que al frenar, la maneta no toque el

','manillar. Conseguido el acertado ajuste, se aseguraré mediante el tensor,

| e El freno de la rueda trasera se gradua con la rosca del extremo -de 1a vari—
lla, sin embargo el recorrido del pedal de freno no debe ser muy amplio antes

de llegar al bloqueado de 1a rueda,

',;€§ El frenado depende en gran medida'de lafexacta posicidn de la varilla del

freno. En frenada total, el dngulo entre la varllla de mando y la palanca de
leva del freno nunca debe ser mayor de 90 grados.

'. 5§ En,caso de que'la,rueda trasera deba;desplazarse para el tensado de la ca-
' 'dena,'seré'peciso'ajustar de nuevo el freno. La misma operacidn debe hacerse

para el interruptor de la luz de frenado, en caso de que etistiera . El ajuste 
del interruptor estd descrito en el cpitulo G: 15

- R 6 COMPROBACION Y ENGRASE DE LA CADENA

VQB La cadena se engrasa mediante'el goteo del aceite procedente del déﬁosito

a través del brazo del basculante. El tornillo de sies cantos cierra la aber-

tura de llenado y 2 través de €1, el aceite gotea por un tubo corto sobre la

cadena (Fotos 181 y 182 ). Con cierta experiencia se encuentra la correcta me-
'dida. Demasiado aceite lleva consigo el ensuciado del neumdtico y la falta de ',,
aceite hace ‘que la cadena se deslice en seco. El aceite recomendado para el en—f,'

~grase es SAE 10.

e@'En,interes,de,una larga duraCiﬁn'deyla cadena conviene sacarla periodicamen-

‘te y'lavarla en una mezcla de gasolina y petréleo y sécarla bien. A continua—f

c1¢n se puede engrasar la cadena con un spray o mejor auin, bafidndola en grasa ,
Iderretidh. Por Ultimo debe dejarse la cadena completamente extendlda en posi-
c10n horizontal, para que as{ se solidifique la grasa.

"El spray de cadena tambien puede rociarse con 1a cadené montada, sin embdrgo
debera ceplllarse prevmamente para conseguir una buena 1impieza.

B ﬁ? Para un buen tensado de la cadena, el Juego en el centro de 1la parte supe-~

rior debe ser aproxlmadamente de 20 mm. Las mdquinas BULTACO estdn equipadas
con un tehsor. Y eilo permite que tome clerto juego adicional (Foto 183). '
El tensor de la cadena se encuentra’ en la- parte inferior y descansa sobre un
casquillo cuyo desgaste es preciso comprobar periodicamente. La comba de la

, cadena siempre se comprobara con el tensor desconectado.

'@3 Fara el tensado de la cadena se afloja la tuerca del eje y ambos tornillos

“de sujeccién del anclaje del freno. Se desplaza la rueda trasera junto con las
“excéntricas de ambos lados a una misma distancia. Las excentricas 11evan ‘una
escisién que facilita su ajuste. Una vez conseguido el ajuste, se aprleta en
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.'pbimer lugar la tuérca dei éje ya éontihuacién lbs tornillos del anclaje del
‘freno. Es preciso comprobar la tensién de la cadena en varias posiciones de la
~rueda. o ;,, B SR '

RESE SR

@B Para comprobar el desgaste de 1a’ cadena, se coloca la cadena alargada sobre
' un plano y se contrae al maximo. Luego se tira de los extremos' én caso de que
la cadena se hubiera alargado més que la distancia equivalente aun eslabon, es
preciso reponerla. £ : ; ' '

i? ‘En el montaje de la cadena,idebe tenerse en cuenta que la curvatura del pa=
:,sador del enganche de clerre debe estar situado en direccidn del giro de la
rueda (Foto 184). La colocacién del pasador de cierre se facilita si el engan-

'che se enruentra situado sobre la corona.

R.7 QDESHONTAJE Y MONTAJE DE LOS NEUHATICOS

@9 Tarde o temprano es pre015c desmonhar los nematicos, sea por su desgaste,

o por un posible pinchazo. 1 aficionado ve con cierto temor el camblo de los Sl

,' neumdticos, sin embargo este trabajo es sorprendentemente ficil si se 51guen :
~ unas reglas de facil comprensidn ( Grabado 185 Yo

€9 ‘Primeramente se sacan las ruedas, a continuacion se’ deshinchan y luego se
aprietan hacia dentro ambos lados del taldn de la cubierta, es decir se aprleta
hacia dentro desde el hombro de la 11anta ala gargﬂnta. Aflojar la rosca de
1a valvula introduciendo la vélvula hacla el interior del neumatlco.

@B Introducir una palanca de desmontaje cerca de la vdlvula ejerciendo fuerza
,,de palanca en el taldn de la cubierta, sacandolo por encima del borde de la
llanta. Si e&iste una fuerte resistencia, es debido a que el taldn de la cubiér-
ta no se encuentra blen colocado en toda la circunrerencia de la~ garganta de la f'
llanta. )

@9 Tan pronto sobresalga un trozo de talén de la cublerta pon enc1ma del borde'
dn la llanta, resultara ya facil desprender la cubierta en el resto de su- cir~
cunferencia de manera que se encuentre desprendido totalmente de un lado de

la llanta. A continuac16n podré sacarse la cdmara de aire.

@3 Desde el otro lado de 1a rueda y de igual manera, se sacara medlante palan-
 cael otro taldn de la cubierta, por encima del borde de la llanta. Continuando

la fuer“a de palanca alrdedor de toda la c1rcunferencia, se consegumré la sepa-
’rac1on de la cubierta y de la llanta. '

® En caso de pinchazo, y para conocer el lugar de la pérdlda de aire, introdu-

,cira la camara ligeramente hinchada en un reC1piente con agua. Se seflalard €l lu-

gar de la pérdida de aire, se deshinchard y se dejara secar los alrededores del
‘lugar de la pérdida. Se untard la superficie con una disolucidn de cola y se

deJara secar de nuevo. A continuacion se colocaré un parche fuertemente apreta—
do. :
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,,@B Es preferible utilizar parches vulcanizados, que posibilitan reparaciones de
',,muy larga duracidn. En ciertos parches hay que quitar otra lamlna protectora de,

la superflcie exterior una vez que el parche esté ya fuertémente soldado.

Las camaras ~de aire de goma sintetica deben repararse con parches especiales si

se desea una reparacion duradera.

',ﬂg Antes de montar.la cubierta, es preciso efectuar una inspeccion de su. super-'
,'ficie interior, por si existleran cuerpos extraﬂos que pudiesen originar averias.

st mlsmo es de gran importancia examinar la superf1c1e exterior de la cubierta,
especialmente el perfll, por si existieran objetos contundentes incrustados.

GB Una camara reparada varlasfveces, i) bien con una gran ‘grieta, es. preferible'

cambm:rla por otra nueva, ya que existe el: peligro de una fuga de aire, que po-

 , drla ocasionar una calda. especialmente si resulta ser la rueda delantera.

@9 Para el montaje es prec1so hinchar 1a cémara de aire llgeramente, justo has-
ta que adopte forma circular. Entonces se introduce la cémara de tal manera que
se encuentre encerrada totalmente por la cubierta. A continuacion la vdlvula a

,jtraves de la abertura de la banda protectora entre cdmara y llanta.

Por dltimo se enrosca la tuerca- ligeramente, de manera que 1a valvula quede su-

. Jeta en 1a 11anta. .

B se empleza a colocar el talon de la cubierta por encima del borde de la llanta

hacia cn interior de la garganta, continuando asi a 10 largo de toda la circun-
ferencia hgsta conaeguir que ‘el taldn de la cubierta siente bien en un lado de
la llanta. Para el trozo final del talon, es 9051b1e que sea prec1so usar la pa- :

, lanca de montaje o-un martillo de goma.'

@3 Ahora se comprobara si existe algun tiron sobre la vélvula Nuevamente v dan-
‘do principio por encima de 1a vélvula, se procedera a colccar el otro talén de
la cubierta por encima del borde de la llanta para terminar finalmente en el ,
trozo de taldn cerca de la valvula y apretando 1a valvula hacia el lnterlor de
,1a\cubierta, As{ ae asegura que la cdmara no esté oprimida por el taldn de 1a

'“'cubierta, al inhroducir el final del talon con la palanca.

ﬁ% Se hincha la cdmara comprobando a la vez que el talon de la cublerta ajuste

© correctamente en el borde de la llanta. Ambos costados de la cubierta poseen una

“fina nervadura que debe encontrarse a 1gual distancia a lo largo de toda la llan-
;ta. En caso de que la cubierta se hubiera sentado defectuosamente, se puede arre -
glar mediante un golpeado fuerte sobre la cubierta. Ello es generalmente debido
a que un taldn de la cubierta no esta totalmente liberado de la garganta de la

' “1lanta..

@ El”cambio,de,cubiérta,sé facilita si se espolvorea sobre sus costados un po-

‘co de polvos de talco, especizlmente en los alrededores del taldn. |
El mismo efecto se consigue con un jabdn 1f{quido, sin embargo tiene el inconve-
. niente de que favorece la formacién de dxido en el interior de la llanta,
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" De ninguna manera se introducird la cdmara sin banda protectora, ya que los

finales de los radios y sus boguillas podrian ocasionar una perforacidn en la
cdmara.

ﬂh Nunca debe colocarse una cubierta daflada en sus costados o en su superficie

T

de rodaje. A parte de infringir las normas legales, existe un alto grado de pe-

¥
ligro por las repentinas pérdidas de aire. |
" Las vdlvulas apenas presentan dificultades, sin embargo =2e recomienda en ca- -
so de fuga de alre comprobar-antes de desmontar la cubierta, la estanqueidad de -
la vdlvula. Coloquese siempre el capuchdn de la vdlvula, pues forma una efecti- *
va ¥ segura estanqueidad. L
R 6 SUJETADOR DE LA CUSIERTA 4

Q’ En recorridos por todo terreno, muy a menudo los neumdticos deben tener una

presidn bastante baja para poder alcanzar un buen agarre en el suelo.
5in embargeo entonces existe el peligro de gue las cublertas resbalen sobre la
llanta si no son sujetadas, Para la seguridad de sujeccidn de las cubiertas exis-

ten estos sujetadores que evitan que la vdlvula sea arrancada al deslizarse la
cdmara,

£ La rueda trasera estd provista de un sujetador de cubiertas. Antes de sacar

la cubierta es preciso que esté totalmente aflojado, ya que sino oprime el cos-

Lado de la cubierta contra 21 borde la llanta.

Foto 181 Foto 182 .'
Tornillo del depdsito de aceite del L.? afluencia de acite EErgTﬂ.ﬂU& me - |
engrase de la cadena diante 1a vdadlvula de aguje

i
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Foto 1&
El1 tensor de la cadena actua sobre su La curvatura del pasador de cierre de-

ramal inferior be dirigirse en el sentido de giro

Grabado 185
Cambio de 1a cubierta

B-Deshinchar = intrcducir 12 palanca de desmontaje cerca de la vdlvula

B-Levantar el taldn de 1a cubierta mediante das palancas, por encima del borde de
la 1lanta -

C-Decprender el otro talon, tzl como indica el grabado
D-Introducir la cémarz ligeramente hinchada dentro de la cubierta
E-Situar 1a cubierta en posicidn inclinada sobre la llanta, introduciendo la vdlvu-
la 2 través del agujero de la 1lanta
F-Colocar el primer taldn de la cubierta utilizanda la palanca
G-Colocar el otro taldn de igual forma, finalizando en el trozo cercano a la vilwla
H-A1 efectuar 12 colocacién del ultimo trozo del taldn, es preciso apretar la cdme-
ra y su valvula hacia el interior, para evitar que sea oprimida
i-Colocar la cubierta.fpretar la tuerca del sujetador de cubiertas, solamente cuan-
do hayamos ccmprcbads el parfecto asentado de la cubierta en %e Vi .



'R 9> DIAGNOSTICO DE 'LAS AVERIAS'DE LAS RUEDAS; FRENOS Y CUBIERTAS

e

n
| INTOMA

CAUSA

REMEDIO

El manillar vibra a
velocidad minima

Llanta abollada, pngi
blemente en rueda de-
lantera

Comprobar el giro equili-
brado de la rueda. Compro
bar el tensade de los ra-
dies.

Sentado ladeado de la
cubjerta sobre la llan
ta

Comprobar el correcto asen-
tamiento de la cublerta.

Pérdida de potencia
aceleracién lenta

Roce internc de leos
frenos

Ccmprabg;.el posible ca-
lentamiento de los tambo-

res de freno. Ajustar fre
nos.

Falta de progresidn
en la (renada

Falta de limado en los
finales de los [forros
Ide los frencs

Limarlos.

Deformado del tambor
de freno (Elfptico)

- ——

Tornear ligeramente el
tambor.

Mal tacto de los
frenos

El eje de la leva del
freno va duro

Muelle de retroceso
de las zapatas en mal
estado

Ehgraaar el eje.

Cambio de muelles.

Transmisidn dificultosa

Cadena desgastada o
'mal colocada

Ajustar el tensor de la
cadena o cambiarla.

Eslabones de la cade-
na gastados o torci-
dosa

Reponer por parejas los
eslabones en mal estado.
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