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quasto libretto.

Egregio Signore,

stamo lieti di porgerle il benvenuto fra i nostri clienfi, nella
cerfezza che anche Ella apprezzerd le magnifiche prestazioni dei
motocicli DUCATI.

Lz wmostre macchine sono frutto di sindio e di lunghe espe-
rienze derivate in particolar modo da risultati di gare di gran
fondo che, come Eila sa, sono siale sempre vimte anche cla-
morosamente dalla DUCATI MECCANICA.

Ci permettiomo perd di farLe presente che per proteggere a
lungo il capirale da Lei investito acquistanda una MOTO. DU-
CATI, & necessario che Ella si atienga alle norme contenute nel
presente opuscolo che Le illustrano dettagliatamente le caratte-
ristiche, il funzionamento e la manutenzione della Sua moio.

Contiameo quindi sulla accurate osservanza da parte Sua delle
norme che & necessario seguire in particolare nel primo periodo
d'uso della macching. In tal modo Ella potra contare a lungo
su di un mezzo dalle ineguagliabili prestazioni.

RingraziandoLa ¢ congratulandoci vivamenie con lLei per aver
scelto uno di questi modelli, Le auguriamo di essere per maolri
amni orgoglioso di possedere una MOTO DUCATI.

DUCATI MECCANICA SpaA.
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; : ; b in
incipale del presente libretio istruzioni & di meltere
S:‘:;g r‘i'”passigsurc di una DUCATI MONOCILINDRICA, di usare
I vaicole nel migliore dei modi . ;
lle che seguono somo quindi semplici norme, suggerimentt,
E;r:ﬂ;h'cc lwlf:r'r di caraftere inf-:.rrranfva_sm‘ﬁqltnr: a permet
tere a chiungue, anche al profano di particolari cognizioni rec
niche, di usufruire e conservare a hingo in perfetta efficienza
il mezzo meceanico di cui dispone. e
i pregiata della produtzione DUCATI nel campo delle
{JMéﬁgi‘ﬂJNDRICHE =, si arricchisce di_nuovi modelli le cui
eurafteristiche somo riportate in questo libretto.

STAZIONI DI SERVIZIO DUCATI

Quando poi occorresse eseguire operazioni che richie-
dono una speciale competenza tecnica si consiglia di
rivolgersi alle « Stazioni di Servizio Ducati » che sono
dotate di personale specializzato e della necessaria at-
trezzatura per una fattiva assistenza ed esecuzione delle
riparazioni a perfetta la d'arte (vedere le illustra-
zioni a pag. 55 e s-eguenrt‘:%?

Si potra essere certi, cosi, che anche l'eventule sostitu-
zione di gruppi o particolari verra effettuata con pezzi
originali Ducati; con cid si eviteranno imprevedibili in-
convenienti ¢ saranno invece garantiti l'intercambiabi-
lita, il funzionamento e la durata.

PARTI DI RICAMBIO

E’ necessario che ogni richiesta di parti di ricambio sia

precisa e corredata dei seguenti dati:

1) Numero di classifica del particolare (rilevarlo dal
Catalogo delle Parti di Ricambio del modello pre-
scelto).

2) Numero di identificazione del motore (se trattasi di
un ricambio del motore),

3) Numero di identificazione del telaio (se trattasi di
un ricambio del telaio).



DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Ogni DUCATI MONOCILINDRICA ¢ contraddistinta da
due numeri di identificazione, rispettivamente per il telaio
e per il motore,

Per il telaio, il numero & impresso sul cannotto sterzo.
Per il motore, il numero & impresso sul carter in pros-
simita dell’attacco anteriore del motore al telaio:

1 - Numeso didentificazions motore

2 « Numero o identificazions lelaio
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|! PRECAUZIONI
PER IL PRIMO PERIODO D'USO DEL VEICOLO |

La costruzione dei moderni motori da motocicletla esige
tolleranze strettissime tra i vari organi in movimento
ed ¢ quindi essenziale che il Cliente completi il rodag
io, cioe |'assestamento tra queste parti, gid iniziato
alla Fabbrica che, prima a ?rcddu ¢ poi a caldo, ha
fatto girare il motore. Per ottenere un rodaggio razio-
nale si dovranno osservare le prestazioni massime in-
dicate dal diagramma e dalla tabella seguente.

|  VELOCITA" MASSIME COMNSENTITE IN Km/h
CHILOMETRI PERCORSI -

| 0 marcie bn 01 waesa) b 0 marcls| in 0V -nm:u V el
|

Fine a %00 Km ! = % 80 7

Da 500 & 1000 Km M 5 L2 m Bl
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Si consiglia inoltre quanto segue:

— non mantenere le velocith massime consentite pet
lunghi periodi di tempo;

— non forzare il motore, mantenendolo per lungo tem-
po ad un elevato regime di giri, particolarmente in
salita;

— dopo i primi 500 km. ¢ dopo i primi 1000 km., ef-
fettuare a motore caldo, la sostituzione completa
dell'olio nella copra del motore; registrare le pun-
terie: controllare il bloccaggio dei tiranti di fissaggio
della testa e del cilindro al carter e la bulloneria

in genere.

Quanto pit rigorosamente ed accuratamenie saranno
seguite le predette raccomandazioni tanto pitt lunga
sarh la durata del motore e minore la necessita di
revisione o di messe a punto.

La mancata esecuzione di quanto & detto svincola la

DUCATI MECCANICA da ogni responsabilita circa even-
tuali inconvenienti che si dovessero verificare nel motore.
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Nota: La figura rappresenta il motore della 350 MARK 3

MOTORE

— Monocilindrico a 4 tempi; @ =l cilindro incline
il::l ﬂ:.*:ﬂll imclla: i‘I”l.'r‘ risl;:;] a':: : .;.r;lsjc \{Li;II ia::!t:“-h Ll:-!::?'-cllal:.:m:
— E.l;mgnfnl;r?-lt Tﬁr:]]-_ per le 250; 76 mm per le 350 e
L ;Lé:*"i‘c iguﬂ mm per le 250; 75 mm per le 350 ¢ 75 mm
s ;,Ll:-nfiihjlsa 248,6 per le 250; 3402 per le 350 e 4357
— rapporto di compressione: 9:1 per la 250 SCR; 9,7:1
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per le 250 MARK 3 e DESMO e 9,5:1 per le 350; 9,3:1
per le 450,

— calnwd:;n di cm&ﬂniauune cmrm b

— cilindro in eggera p te alettato, con
camicia riportata in ghisa speciale;

— biella in acciaio speciale, con gabbia a rullini alla
testa (perno di manovella), e boceola al piede (spi-
notito pistone);

— pistone tronco conico in lega leggera stampata con
mantello in un sol pezzo e 3 segmenti di cui | raschia-
olio a feritoie;

— testa fusa in lega leggera e finemente alettata, con
sedi e guida valvole riportate.

DISTRIBUZIONE
La distribuzione ¢ a valvole in testa, inclinate a 807,
comandate da un albero a camme in testa. Le valvole
sono in acciaio speciale.

250 SCR - 450 SCR - 450 MARK 3
ASPIRAZIONE COMPRESSIONE  ESPANSIONE

Datl
I dati della distribuzione, con la regolazione di con-
trollo di 0,05-+0,10 mm. fra valvola e bilanciere, sono:

[1
Vatvols Apertura = 8 ! Chivsura = &
Aspliazions o prima PMS TE* dopo PMI
Soarlco 0 prima PMI 1> dopa PMS

COMPRESSIONE  ESPANSIONE

Dati

I dati della distribuzione, con la regolazione di
di 0,05+0,10 mm. fra valvola e l:il%glci;m,, sa;,f e

o . Valvoln l Aperiurs = & Chiusurg = 5
Aspirazions | & prima PMS 7 dopo PMI
Scarice T prima PMI & dope PMS

350 SCR - 350 MARK 3
ASPIRAZIONE COMPRESSIONE  ESPANSIONE

I dati della distribuzione, con la regolazione di controllo

15



di 0,05+0,10 mm. per le valvole di aspirazione e scarico
SON0%

Valvola Apurtura & B Chivsura = &
- Asplrazions 700 prima PMS 84+ dopo PMI
Scarleo 80 prima PMI | e dopo PMS

250-350-450 DESMO

ASPIRAZIONE ~ COMPRESSIONE ESPANSIONE

Dati
1 dati della distribuzione con la regolazione di con-

trollo di 0,10+0,15 mm. per le valvole di aspirazione e

scarico sono:
|
valvola Apartura = B Chiusura = ¥
& Aspirazions T prima PMB = dopa PMI
Scarico | 80 prima PMI | % dopo PMS
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Registrazione

La registrazione del-
le punterie si effet-
tua montando il re-
gistro bilanciere di
spessore appropriato
sulla estremita del
gambo della valvola.

Gloco

Il gioco di funziona-
mento fra valvole ¢ bi-
lancieri, a motore fred-
do, & di 0,05+0,10 mm
per le MARK 3 e SCR;
0,10 + 0,15 mm per le
DESMO (bilancieri su-
periori) e di 0 mm. {(bi-
lancizeri inferiori). A ta-
l= valore deve essere
registralo e verificato
con spessimetro il gio-
co stesso dopo il con-
trollo dei suddetti dati
dzlla distribuzione.

filignclore di aperurs

O mm.

._;' 2

(o superiors)
ng]gt__!.t_:__ biltanolare
superions

Semianelli

—— MIiglln rogistio
Aondella di registio
e Ancora allacco mollo
___ Bilanciers di chiusura

(o intoriors)
Valvola



Messa in [ase

Gli ingranaggi di comando della distribuzione, montati
sull'albero motore e sull'albero distribuzione, portano
dei segni di riferimento incisi sulla fascia dentata.

Un punto(.) per tutti gli ingranaggi escluso quello dello
spinterogeno che porta un tratto (.

Attenzione, l'ingranaggio dello spinterogeno porta inciso
anche un punto (.), che nella moto 450 cc non deve essere
tenuto in considerazione.

La distribuzione ¢ in fase quando questi segni sono di-
sposti come indicato dalle frecce nella figura seguente.
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CARBURATORE VHB

Regolazione
aria minimo

Regolazione
valvola gas
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ALIMENTAZIONE -

‘alimen del motore avviene per gravi
Earhmtﬁogﬂ’nﬂu con filtro ed elemento ﬁ!ul}aﬁnst.:d gr
retexperhsck.conwrnmuperlemm.‘.e ]

Modelio Carburat. | Pooverizz IIIM'I‘III l‘w min.
g vhae 2 Bo| W0 R = ns ]
mmma VHE 29 AD M5 M = ‘ :: :
%0 DESMO YHB 29 AD, 25 M = o 5
50 BCA vHB 29 AD| 25 M 2 » n
3350 MARK 3 VHEB 29 AD| 255 M 2 % 2
350 DESMO VHB 29 M ] o .
450 MARK 3 VHE 2 AD| 20T = et .
450 DESMO VHE 28 AD| 2007 = e i =
450 SCR luum 7 =

i i ia Ta

io della capacita e numero di rubinetti a :

!l::eﬁ:fb;:tmﬂ rubinetto a tre posizioni: chiuso-aperto
riserva.

sCh

| Riserva L.
Madelta ‘ e 1. Rubinett l L il
= |

R
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LUBRIFICAZIONE

La lubrificazionc & a pressione, ed & ottenuta mediante
una pompa ad ingra i comandata dall'albero mo-
tore; la pompa aspira l'olio, attraverso il filtro dalla
parte piu bassa del carter motore che funzﬁe da coppa
olio, e lo manda attraverso apposite canalizzazioni, in
tutti i punti nevralgici del motore. Tl recupero ¢ otte-
nuto per gravith. La capacita della coppa olio & di circa
Kg. 2,2 pari a litri Z.SIB:!C

Un tappo introduzione olio con astina costituito dai
seguenti particolari:

1) Tappo introduzione olio con astina;

2) Guarnizione di tenuta;

3) Bocchettone d’introduzione:

4) Guarnizione di tenuta;

permette la misurazione del livello.




L'astina del tappo porta due incisioni corrispondenti ai
livelli minimo ¢ massimo dell'olio.

La misurazione del livello si effettua avvitando sul
bocchettone d'introduzione ii lappo dell’olio. Il siste-
ma di lubrificazione delle DUCATI MONOCILINDRICHE
¢ semplicissimo e non richiede nessuna manuten-
zione salvo il ripristino del livello dell'olio ( [Hiil)
F.l SUPERMOTOROIL 20W/40 oppure: [ F.1 RACING
SAE 40) ogni 500 Km. ed il ricambio integrale dell'olio e
la pulizia g'l filtro ogni 2000 Km. circa.

DEPURATORE CENTRIFUGO DELL'OLIO INCORPORA.
TO NELL'ALBERO MOTORE




Princlpio di funzionamento

1l lubrificante da filtrare viene addotto al depuratore
attraverso la canalizzazione A; da qui, in virta della
forza centrifuga, vengono espulse tutte le impurita
(pin pesanti dell'olio) che si itano nella parte
periferica, sul tappo filettato B dell'albero motore.

L'olio depurato, attraverso il tubetto C, va a lubrifi-
care la testa di biella ¢, altraverso il condotto D, la

coppia ingranaggio motore-campana frizione.

RAFFREDDAMENTO
1l particolare sistema di aletiatura del cilindro e della

testa favorisce la dispersione del calore.

ACCENSIONE

L'accensione & elettronica.
L’anticipo dell’accensione & automatico © funziona clet-

tricamente.

24

Per !a a H "
: messa in fase I :
gina 18. dell’accensione vedi figura a pa:

La candella & uns iC
a Marelli CW 8N o tipo
' 4 S i I l - ¥
montata a sinistra sul cielo della testa oakogs: .4

Ne - SEPr .
Fm!’mca:[c:md_l‘ rimontaggio della candela & necessario
poise de!l'nmm}? ad introdurla con la stessa inclina.

ttacco della testa, awvitare leggermente e

quindi stringere a fondo
eventuali spenature. . Quanto sopra per evitare

25



NORME PER LA VERIFICA DELL'ANTICIPO

L'ampiezza d'escursionc dell’anticipo automatico varia
con I'aumentare del numero dei giri del motore, quindi
per la messa a punto dell'anticipo bi attenersi a
norme ben precise, tenendo presente che l'anticipo misu-
rato nel pick-up ¢ la meta di ctuellu effettivo al motore.

olgersi ad una officina spe-

Se vi sono dubbi & meglio riv

26

cializzata, comunque i i ;
' n ogni caso si dov . el
seguente modo: ri procedere nel
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lettato in corrispondenza all'al-

1) Togliere il tappo fi e I'apposito goniometro (fi

bero motore ¢ mon
gura 1). y e
2) Montare un indice
) chio (fig. 1) oppure
cilindro. et
Portare il motore a
i zgn:;emrc il goniometro con

. . ol it
0 ans inex sulle slette del

fase di compressione
D indice (g, 1).

4) Ruotare 'albero motore in senso orario fino ad otte-
nere un valore di anticipo prima del PMS di 54° per
le 250; 42° per le 350; ¢ di 36° per le 450.

5) Controllare che gli indici di riferimento del pick-up
coincidano ettamente (fig. 2).
(Scegliere gli indici di riferimento, indicati con frecce
nere o rossa, a seconda del tipo di pick-up montato
sulla moto da verificare).

6) Si consiglia di ripetere la prova per la certezza del
rilievo. L

7) Se gli indici di riferimento non coincidono, allen-
tare le due viti A ¢ B fissaggio piastrina e ruotare la
piastrina stessa anticipando o ritardando, fino ad otte-
nere la perfetta coincidenza.

CONTROLLO A LUCE STROBOSCOPICA
DELL'ANTICIPO ALL'ACCENSIONE

1) Montaggio dell'indice controllo anticipo 88713.0441
sull’asse albero motore lato volano previo smontaggio
del tappo 0400.49.090.

2) Inserimento del cavo luce stroboscopica alla candela.

3) Avviare il motore e portarlo ad un regime di 4.000
giri/1" e orientare la luce stroboscopica sul riferi-
mento (I) contrassegnato sul coperchio lato frizione
per il motore 450; sul (-) per il motore 350: 5 mm
oltre (-) per il motore 250.

4) Controllo con la luce stroboscopica.

L'indice di fasatura deve risultare allineato ai riferi-
menti (|) () (anticipo totale); se non risulta allineato
procedere alla registrazione del pik-up, ruotando la
piastrina in senso antiorario per la fasatura in ritardo,
oppure in senso orario per la fasatura in anticipo.

Particolarl occorrentl per il controllo.

n. 1 indice controllo anticipo 88713.0441 completo di vite
e protezione olio.
— Non viene fornita la lampada stroboscopica.
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= % ©
// ) © ; -

450 cc.
T
()

AVVIAMENTO

L'avviamento & ottenuto mediante il pedale snodato
posto alla sinistra del motore.

In caso di rimontaggio del gruppo avviamento, & indi-

D spensabile eseguirlo come indicato nella figura.

31



TRASMISSIONE

La trasmissione comprende la frizione ed il ca?bm,ﬁ] L:s\
frizione a dischi multipli in acciaio e resina fenolica, ;0
ziona in bagno d'olio ed ¢ montata sull'albero primar
del cambio. oy . $
La campana frizione, ricavata in acciaio speciale partico-
larmente resistente all'usura, ruota su due cuscinetti
interni opportunamente distanziati fra In:uto.‘ '
Essa viene convenieniemente lubrificata insieme fa“r.ilni
ranaggio motore, come gia descritto nel paragrafo de
gepuratum centrifugo. ; . i
Tale sistema assicura una dolcezza di movimento, soli
ta e durata di funzionamento, ed & stato ampiamente
applicato e sperimentato. ; >
La frizione si comanda azionando la leva sinistra posta
sul manubrio.

32

La trasmissione fra motore ed albero primario del cam-
bio ¢ ad ingranaggi ed il rapporto di riduzione vale
2,111:1; per 350 e 450 - 2,5:1 per 250.

Il cambio, in blocco con il motore, & a 5 rapporti con
ingranaggi sempre in presa e con comando a pedale.

I rapporti fra gli ingranaggi del cambio sono:

— in prima velocita 1: 246
— in seconda velocita e |
- in terza velocith e b
— in quarta velocith 1: 1,10
— in quinta velocita 1 : 097

La trasmissione fra il cambio e la ruota posteriore &
ottenuta a mezzo di catena ed il rapporto varia a se-
conda del modello del motociclo e delle prestazioni che
si vogliono ottenere,

TELAIO

1l telaio delle DUCATI 250-350-450 & del tipo monotrave
tubolare di acciaio ad alta resistenza ed & stato studiato
per le piu severe prestazioni.
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SOSPENSIONI

La sospensione anteriore & a forcella teleidraulica a lunga
corsa, completa di frenasterzo. . e
Modello MARZOCCHI per le MARK 3: m?:ﬂu!n ga
contiene 200 cm’ di olio F.1 Rotra : -
Modello CERIANI per le DESMO: ciascun gambo con-
tiene 170 ¢m' di olio F.1 QSO 55. e
Modello MARZOCCHI per le SCR: ciascun gambo con-
tiene 230 cm' di olio F.1 Rotra ATF.

La sospensione posteriore ¢ a forcellone oscillante con

i i i ico diffe-
mmortizzatori idraulici a doppio effetto ¢ a carico d
;:enziato. a tre valori di carico: Minimo - Medio - Massimo.

ine i ¢ fisso
te macchine il perno-fulcro del forcellone
:1? ?:lﬁu rnt:enlre il forcellone con boccola in bronzo

ruota su di esso. _ .
Queslo sistema conferisce alle macchine una maggiore

solidith e stabilita.

RUOTE :
Le ruote sono a raggi con cerchi:
Misura cerchio :
Modello T e T e tors
MARK 3 WH 2% 18 byl
DESMO WM 28 WM 2x 18
BCRAMBLER Wk 2x18 WM 3x18

T pneumatici e le pressioni di gonfiaggio sono:

Auats anteriore Ruots ?:mrlwl__ L
IEL cchri R s 2 :
sra Prsumatico P'?;';},w' H:-mluw = il ""M
H;RH :I_- .00 10 15 350x18 i 2
DESMOD 325 18 15 250 x 18 2
SCAAMBLER 3,50 1@ 1.5 400 x 18 1.78
Attenzione: nel potenziamenti che elevano la velocita oltre

i 150 Km/h occorre montare dei pneumatici « SUPER-

SPORT ».
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FRENI per 250-350-450 MARK 3 ed SCR

I freni ad espansione a doppia ganascia con comando
a mano per l'anteriore ed a pein]r. r il posteriore,
hanno ceppi di grande diametro e larghezza; guarniture
resistenti all'usura e tamburi alettati.

I diametri dei tamburi sono di mm. 180 l'anteriore e
di mm. 160 il posteriore.

FRENI per 250-350-450 DESMO

L'anteriore & a disco (a richiesta) con comando idraulico
a mano sul manubrio; il posteriore ¢ a tamburo con
comando a pedale.

1l diametro del disco anteriore & di mm. 280, il diametro
del tamburo posteriore & di mm. 160,

IMPIANTO ELETTRICO

L'illuminazione & a batteria con ricarica a mezzo di
volano alternatore e gruppo regolatore elettronico di
corrente.

Il faro anteriore APRILIA, di grande diametro, & a 3
luci. Il contachilometri, fondo scala 180 o contamiglia,
fondo scala 150 sono tutti a quadranti luminosi.

Contagiri per i tre modelli.
Il commutatore a tre posizioni per il comando delle
luci & situato sul faro anteriore. Una chiave estraibile

serve per l'accensione del motore. Togliendo la chiave
si ottiene l'arresto del motore.

Sul manubrio, accanto alla mal;gfola sinistra, & sistema-
to il deviatore per le luci di profondita e anabbagliante
ed il pulsante per I'avvisatore acustico.

Sul parafango posteriore, nella posizione regolamenta-
re, ¢ sistemato il portatarga ed il fanalino posteriore
con la lampada e catadiottro metacrilato "illumina-
zione della targa, luce stop e luci direzionali (queste a ri-
chiesta).

Una batteria ad acido libero (6V-12Ah), tenuta carica
a mezzo del volano alternatore e regolatore elettronico

as



di corrente, alimenta, a motore fermo, le luci di posizione
(luce citth e fanalino posteriore).

IMPORTANTE

Non assolutamente distaccare i fili dalla batteria
quando 1l motore & in moto, perché il regolatore elettro-
nico rimarrebbe inevitabilmente danneggiato.

Con questo tipo di accensione elettronica ¢ possibile
marciare anche senza batteria, ¢ in questo caso occorre
distaccare | cavi del regolatore e isolarli per bene con
pastro isolante. Marciando senza batteria vengono natu-
ralmente a mancare luci, claxon e stop.

VANTAGGI DELL'IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto elettrico con regolatore elettronico presenta

concreti vantaggi che possono essere cosi riassunti:

1) Regolazione di carica automatica.

27) Mancanza di contatti elettrici al regolatore e quindi
maggior sicurezza del funzionamento.

1) Semplificazioni del commutatore proiettore che si
riduce alla sola sezione luci.

4) Protezione dell'impianto elettrico su 3 fusibili e quin-
di possibilita di Fucahmre rapidamente 1'eventuale
fuasto e lasciare o te il rimanente tratto del-
‘impianto: il fusibile (17) protegge I'impianto luce
di posizione anteriore e posteriore; il fusibile (19)
protegge |'impianto luce del proiettore (abbagliante
o anabbagliante); il fusibile (18) protegge 'avvisa-
tore acustico e l'indicatore di arresto (vedere lo
schema elettrico).

5) Maggiore razionalita e semplificazione dell'impianto.

FUNZIONAMENTO

1) Chiave Inserita: & possibile la messa in moto,
La spia bianca & accesa e rimane tale fino all'arresto del
motore. La batteria viene convenientemente ricaricata.
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commutatore:

posizione 0 - fuci b
postzlone 1 lucl di pustz postertore e
::I:'III s wm&?uem
t
posizione 2 - luce lore accesa com- lllitel:nln
mutablle In abb. e anabb,| condizioni

L'avvisatore acustico funziona.
L'indicatore di arresto funziona.

2) chiave disinserita: & impossibi 1
La spia bianca & spﬂ'nltr:. ibile la messa in moto.

commutatore:
posizione @ - luci spente

posizione 1 - lucl di posiz. posteriore
anteriore .
accese, spis verde m'r;e'ﬂl;h

posizione 2 - luce profettore nom sl s

La connessione r : :
& interrotta. egolatore elettronico di corrente-batteria

L:ftwisamre acustico non funziona.
L'indicatore luce di arresto non funziona.

COMANDI

Sul manubrie, come si & vis
F to nel fi
:;::lat;:to alla mangpola sinistra ﬁsm;nﬂﬁu&g
santempeﬁ‘i:v Iiz::n(zl'i me“’?djmi ¢ [nnabbagliantc. il pul-
r € acustico, la leva il disi
gseg:sl;]ﬂﬂirllfklg Lmrs::: ;I)za{ilvula tquutaT;l; nei“nl?ggzltﬂ
. La manopola dest i
:;:rtw: per ill comando dell'acceleratore; -:lav:::ﬁ gaﬁe::r}: g
stemata la leva per il freno anteriore e superiorment
a questa la levetta comando regolazione aria ik
Accanto alla pedana sinistra & montata la leva del freno

posteriore che aziona anche
O e o el e lo stop e la leva snodata

Accanto alla pedana destra ¢ sistemata la leva del cambio
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SELLA
Sella ampia ¢ confortevole.

REGISTRAZIONE DELLA CATENA

La catena deve presentare una possibilita di scuotiment
pari a 15+20 mm. con macchina a terra e con ounlrianml‘:-l
sona seduta sulla parte posteriore della sella, oppure con

le sospensioni posteriori a meta corsa.

# - Lava snodata della measa in moto
§ - Leva comando freno posterions

5 - Lavells comando regolatore aris
# - Leva comande freno anteriomn

7 = Lova dal camblo

2%
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o
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'SCATOLA PORTA ATTREZZI
La dotazione di chiavi ed utensili, fornita per le normali

WIZIGB] di verifica o riparazione che pud eseguire
|"Utente & contenuta in una capace scatola porta-attrezzi

sistemata sotto la sella dal lato sinistro guidatore
per i modelli MARK 3, DESMO, SCRAMBLER.

1 - Borsa attrezzi

2 - Chiave a tubo doppia ch. 1922

3 . Chiave a tubo ch. 21 ¢ per esagono interno ch. 14
4 - Levacopertoni

5 - Chiave fissa 14 con levacopertoni

6 - Chiave fissa 10-11

7 - Cacciavite

8 - Pernetto per chiavi 2122

9 . Chiave esagonale per interni ch. 6

10 - Chiave esagonale per interni ch. §

Sul lato destro, invece, una scatola simile alla preceden-
te (solo nel modello SCR) porta incorporato il gruppo
filtro aria del carburatore per I'aspirazione ad aria quieta.

Nella scatola d'aspirazione del carburatore si innesta il
tubo di sfiato motore che immette nelle valvole i

vapori d'olio, lubrificandole.
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La batteria rimane protetia fra le due scatole ed & mon-

tata su un contenitore in EOmima

PRESTAZIONI

Le velocita massime sono ottenibili solo osservando scru.

polosamente le norme di rodaggio descritte alle pag. 11

e 12 ed eseguendo periodicamente le manutenzioni elen-

cate alle pagine 46- 53,
Carburante: benzina (W] SUPERCORTEMAGGIORE

Corsumo (Norme Cuna)
Modall Velogith max Autenomia
cash s Km/h. chrea Litrl par kifi.
100 Km
250 MARK 3 130 2.85 AT
250 DESMOD 140 28 470
250 SCA 120 205 ik
350 MARK 3 140 e 432
350 DESMO 145 312 432
250 SCR 130 a2 05
450 MARK 3 145 345 30
450 DESMO 150 345 380
450 SCH 135 345 5
IMPORTANTE

Attenersi, in ogni marcia, al numero dei giri max. del mo-
tore indicato qui sotto per ciascun modello.

La mancata osservanza di quanto & detto svincola la
DUCATI MECCANICA da ogni responsabilith circa even-
tuali inconvenienti che si dovessero verificare nel motore.

Gini Y Girl 1*

airl 1 »
Modeilo Mk Modello ey

Madalla
Imae

250 MARK 3 8000 30 MARK 3 T80 %) MARK 2 £.000 -+ 6,500
50 DESMO RSO0 350 DESMO 8 0o 45 DESMOD 6500+ 7.000
30 8CR 000 »l SCR T.500 50 SCR 4.000 1+ 6 500
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RIFORNIMENTI E AVVIAMENTO DEL MOTORE

Prima di avviare il motore ci si assicuri che nel serba.
toio vi sia carburante in quantith sufficiente per il per-
corso che si intende compiere, che sia aperto ii rubinetto
benzina e che I'olio del motore sia al giusto livello.

Si consiglia di usare [# F.1 SUPERMOTOROIL 20W/40
oppure 'Wil#] F.1 RACING SAE 40.

Effeituati ¢ controllati i rifornimenti si verifichi che la
leva del cambio sia in posizione di folle ¢ si :i;iu'a il
rubinetto per assicurare l'arrivo della benzina al car-
buratore. Tirare in avanti (senso orario) la levetta co-
mando aria. Ora, aperta circa per un ottavo della sua
corsa la manopola del gas, si tiri la leva alzavalvola nei
modelli 350-450 MARK 3 e SCR, si prema energicamente
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il pedale d'avviamento abbandonando la leva alzavalvola
prima di completare la corsa nei modelli MARK 3 ¢ SCR

o aver inserito la chiavetta nel commutatore situato
sul faro e ruotata in senso orario,

Se il motore non si avvia si ripeta la manovra aprendo
pilt 0 meno la manopola del gas. Appena avviato il mo-
tore riportare la levetta comando aria nella posizione
primitiva (senso antiorario) e non lo si faccia subito
girare a un troppo elevato numero di giri, specie se ¢
freddo, in modo da permettere all'olio di riscaldarsi, di
circolare facilmente nei condotti e di giungere in tutti i
punti che necessitano di lubrificazione.

AVVIAMENTO E MARCIA DEL VEICOLO

Per avviare il veicolo, occorre disinnestare la frizione e
col tacco spingerc verso il basso il braccio posteriore
della leva del cambio. Tale leva abbandonata a sé stessa,
ritornera nella primitiva izione. Effettuata rale ma-
novra risulterd innestata la prima marcia. Si apra ora
leggermente la manopola del gas e si abbandoni lenta-
mente la leva della frizione; il veicolo comincera a spo-
starsi. Abbandonata completamente la frizione si porti
il veiculo a 15-20 Km/h. e poi, per passare in seconda,
si chinda rapidamente il gas tirando immediatamente
dopo la leva della frizione e si spinga verso il basso il
braccio anteriore della leva del cambio, Si riapra la ma-
nopola del gas e si rilasci la frizione. Si ripeta la ma-
novra per passare dalla seconda alla terza velocita, dalla
terza alla quarta velocith e dalla quarta alla quinta
velocita,

Per passare dalle velocita superiori alle inferiori, si m
ceda nel modo seguente: si chiuda il gas, si tiri la
della frizione, si acceleri il motore per un breve istante
in modo da permettere la sincronizzazione i ingra-
naggi da innestare, si innesti la marcia pit ed
infine si rilasci la leva della [rizione.

Un buon motociclista deve far uso dei comandi con in-
telligenza e tempestivita: in salita, do la

accenna a diminuire la propria velocita, si cambi subito
la marcia con un rapporto inferiore; non si mantenga
innestata una marcia alta quando, per lo sforzo cui &
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la macchina, occorrerebbe una marcia pii

n sl acceleri di colpo Il motore a regime molto basso
de cvitare ingolfament] e strappi troppo bruschi alle

non provocare un eccessivo riscaldamento della fri-
ne e dr;msemu un troppo rapido logorio del ma-
e di attrito, non si mantenga per troppo tempo di-
ta la frizione con una marcia innestata.
alvo casi imprevisti non si facciano mai funzionare i
~ freni bruscamente quando si ¢ gia troppo sotto l'osta-
- colo, ma prima si rallenti a motore do il gas e
poi si ricorra al freno.
Si tenga presente che i pneumatici insullicientemente gon-
fiati peggiorano la tenuta di strada, si consumano pil
presto e diminuiscono l'efficienza della frenata.

Attenzione! Nelle lunghe discese dalle montagne, a mo-
tore spento, oppure facendosi trainare per un guasto qua-
lunque, & incggpznsahile distaccare la catena onde evi-
tare che gli ingranaggi del cambio e degli altri organi del
motore lavorino a secco.

ARRESTO DEL VEICOLO

Quando si vuol fermare il veicolo, si chiuda completa-
mente la manopola del gas (si otterrd cosl una dolce
frenata a motore), si disinnesti la frizione e si sposti
la leva del cambio sul folle; con ulteriore aiuto dei i
si otterra l'arresto del veicolo. -

Per spegnere il motore si tolga la vetta dal commu-
tatore sul faro anteriore.
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MANUTENZIONE

Dalla buona manutenzione dipende la buona conserva-
zione del veicolo.

Con l'osservanza delle seguenti norme fondamentali si
possono evitare inconvenienti gravi ed ottenere ot'ime
prestazioni dal veicolo.

Le operazioni da esefu.irsi sono state suddivise in modo
da tener conto della loro successione in funzione dei per-
corsi chilometrici effettuati dal veicolo. Naturalmente i
dati che s no sono soltanto indicativi poiché la ne-
cessita di lubrificazione, verifica e regolazione dipende
dalla conformazione del percorso compiuto, dalla tem-
peratura ambiente, dal frascorrere del tempo, ecc.

OGNI 500 Km.

— Si ripristini il livello dell'olio contenuto uel carter
motore;

— si verifichi con un manometro la pressione dei pneu-
matici;

— si controlli il bloccaggio dei tiranti del cilindro-testa
{solo dopo i primi Km.);

— si registrino i freni.

OGNI 1000 Km,

— 8i controlli la distanza fra gli elettrodi della candela
che deve essere di circa 1 mm. e se ne puliscano
le punte con lo spazzolino metallico e benzina;

— si verifichi il gioco fra le valvole e i bilancieri ripor-
tandolo ai valori indicati alle pagg. 14-15-16-17.
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| OGNI 2000 Kn.
— si sostituisca 'olio nel carter motore lasciando sco-
= hml'oﬂnuuhnmﬂmcal&uinnmdndnmm
- certi che l'olio usato scoli completamente;
" __ i smonti il filtro aria del carburatore ¢ lo si pulisca
~ mediante getti di aria compressa in modo da eliminare
~le impurita infiltratesi nel tessuto;

— si pulisca I'interno della vaschetta del carburatore e
i getti del massimo ¢ del minimo;
— si registri la frizione iché, in seguito ad usura
~ delle guarnizioni, poh'ellm tendere a slittare;
— si lubrifichi il perno di oscillazione della forcella po-
steriore;

B si s iformemente i nipples dei i e si
P c:mmt il blou;ucaggio delle viti e i dadi dcr?l?runte.

OGNI 10.000 Km.

— Si sviti il tappo B dell'albero a gomito (vedere a
pag. 23) e si pulisca la cavita;

— si riawviti il tappo nella sua sede, spalmando quindi
un po’ di vernice per evitare lo svitamento durante
il moto. Per eseguire la pulizia basta smontare sol-
tanto il cilindro motore.

_ Si smonti il tubo di scarico, la testa e il cilindro per
togliere le incrostazioni sulla testa e sul pistone
(presso Stazioni di Servizio Ducati).

AVVERTENZE MANUTENZIONE
PER ACCENSIONE ELETTRONICA

Hm:umnnllluveﬂndlmmddm:dutmu
il motore & in moto, perché in questo caso il
trasduttore rimarrebbe danneggiato.

— .

47



Curare che il cappuccio in gomma, che ricopre il trasdut-
tore, sia sempre al suo to perché deve proteggere
I'uscita dei cavi dalla umidita e dal fango.

Quando si smonta il Pick-Up occorre fare attenzione a
rimontarlo nella giusta posizione: occorre mettere il mo-
tore in posizione di tutto anticlpo e montare il rotore e
" lo statore del pick-up in modo che gli indici di riferi-
mento corrispondano perfettamente.

Per ritardare o anticipare il motore basta ruotare con-
venientemente la piastra del Pick-Up (vedi pag. 27).

Per anticipare il motore ruotare la plastra in senso

antlorario. Per ritardare il motore ruotare la piastra in
senso orarlo.

ORIENTAMENTO DEL PROIETTORE

E' opportuno verificare periodicamente l'orientamento

della luce del proiettore nel modo sottoindicato:

— porre il veicolo a 5 metri di distanza da una parete
chiara;

— assicurarsi che il terreno sia piano e che I'asse ottico
del proiettore sia perpendicolare alla parete;

— il veicolo, con una persona a bordo, deve poggiare
su ambedue le ruote e non sul cavalletto;

o
-
-
—_
______
-——
-

 — tracciare sulla parete una crocetta nel punto d'inter-
sezione dell'asse ottico del proiettore con la parete
stessa, ad una altezza cioé di mt. 0,815 da terra (per le
MARK 3 e DESMO), mt. 0915 (per la SCRAMBLER).
— accendendo la luce di profondita la crocetta deve tro-
varsi nel centro del cerchio luminoso proiettato sul-

- — l'eventuale rettifica dell’'orientamento del proiettore
si f]ﬁﬁ effettuare allentando le due viti che fissano
il alla forcella anteriore.

1l veicolo deve essere lavato e pulito periodicamente

~ a seconda del servizio e dello stato delle strade.

~ — Si pulisca il motore con petrolio e lo si asciughi con

stracci puliti;

— §i lavino le parti verniciate del telaio con acqua

- usando una spugna per detergere e la pelle scamo-
sciala per asciugare;

— non usare mai solventi, benzina, alcool o petrolio, per
evitare di rendere opaca la vernice;

— ungere le parti cromate con vaselina e fregare con
pelle scamosciata;

— si prega di fare attenzione a non bagnare il trasdut-
tore.
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LUNGHE INATTIVITA'

Se il veicolo non viene usato per alcuni mesi & consi-

gliabile, prima di metterlo in riposo:

s alla pulizia generale;

— vuotare il serbatoio della benzina;

— togliere la batteria ¢ mantenerla in efficienza come
da istruzioni a pag. 50;

— introdurre dal foro della candela un po’ di olio nel
cilindro e far compiere a mano e giro al mo-
tore per distribuire un velo protettivo sulle pareti
interne; :

—_a jare il motore su un sost di | in
nﬁdnusrmdn sollevare da terra le ru:ﬁue s le
camere d'aria;

— ricoprire il veicolo con un telone.

ISTRUZIONI PER LA PRIMA CARICA, L'USO
E LA MANUTENZIONE DELLA BATTERIA

Tipo
Batteria ad acido libero e carica secca.

— Tensione: 6 Volt.

— Capacita: 12 Ah.

— Corrente di ricarica normale: 12 Amp.
— Corrente di ricarica max: 2 Amp.

— Dimensioni esterne: 120 x 90 x 165 mm.

Avvertenza

Conservare sempre le batterie in Iuo?o fresco ed asciut-
to. Verificare frequentemente il livello e la densita del-
I'elettrolito.

Non lasciate mai la batteria completamente scarica.
Tenere i tappi sfogatoi ben chiusi ed avvitati. Pulire
terminali e connessioni dagli ossidi e proteggerli con
un leggero strato di vaselina pura: non usare grasso.
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& batterie vanno tenute te ed asciutte in ogni loro
parte e principalmente nella parte superiore,

essere acido solforico della rescritta
tori, diluito con acqua mtnpin mudnﬁ
la densita, riferita alla temperatura di 15°C.,

Denslth eletirolilo per batierle d‘rﬂw. mass.
secche carichs | durante e

1284109 1274128 5 C.
1.0 4122 120412 e C.

1l livello dell'elettrolito negli elementi si vede attraverso
la trasparenza del contenitore e deve essere compreso fra
il segno max. e min.

Dopo aver ri tga con elettrolito t;'ltti Eﬁﬂdﬁﬂti' la-
sciare riposare tterie per circa 2 ore, e di per-
‘mettere che le placche si raffreddino. R
- Una di elettrolito verra assorbita dai separatori
: ;Mﬁﬂm : si dovra quindi ristabilire il livello ag-

B o altro elettrolito.

Togliere i tappi sfogatoi e mettere le batterie in carica

~ con corrente continua ad intensith pari ad 1/10 della

- capacith nominale in 10 ore, per un odo massimo

~ di 10 ore consecutive. Durante la badare a che

la temperatura dell'elettrolito non superi i 50°C.

- La carica deve cessare quando:

‘a) sia trascorso il numero effettivo di ore di carica sopra
indicato, tenendo conto delle eventuali interruzioni;

- b) si abbia una intensa ebollizione in tutti gli elementi;

" ¢) la densita dell'elettrolito e la tensione di ogni ele-
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mento delle batterie rimangano invariati per almeno
3 letture consecutive distanziate di un'ora.

A fine carica la densita dell'elettrolito dovra aver riac-
quistato il valore iniziale e la tensione di ogni elemento
aver rafg! unto un minimo di 2,7 Volt sotto carica, ossia
8,1 Volt per una batteria di 3 elementi ¢ 16,2 Volt per
una batteria di 6 elementi. Le batterie sono cosi pronte
ad entrare in servizio.

Cariche successive

La ricarica si esegue preferibilmente ad una intensita in
Amp. pari e non superiore ad 1/10 della capacita nomi-
nale in 10 ore. Se durante la ricarica, la temperatura,
misurata con apposito lermometro immerso n ‘elettro-
lito, dovesse raggiungere i 50°C. sarh necessario ridurre
od interrompere la carica sino a che non sia scesa al-
meno al di sotto dei 40°C.

La carica deve continuare sino a che la densita dell’elet-
trolito non risulti costante per 3 letture consecutive di-
stanziate di un'ora o sino a che la tensione non abbia
raggiunto il valore di 2,7 Volt per elemento.

Non effettuare mal rabboccamenti con acido solforico
dlglq.‘;valdaddentlﬁpermmotm:i!mbbmn-
to deve essere fatto solo con acqua distillata chimica-
mente pura, prestando attenzione a che il recipiente da
usare sia sempre scrupolosamente pulito evitare

sostanze nocive possano inquinare il liguido e irrepara-
bilmente compromettere l'efficienza della batteria.

Se gli accumulatori rimangono temporaneamente inat-
tivi, & necessario sottoporli ad un breve periodo di ca-
rica almeno una volta al mese od ogni qualvolta li si
debba porre in servizio.

ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE
DELL'IMPIANTO ELETTRICO

In caso di verifica o riparazione, & di estrema impor-
tanza il rendersi esatto conto del funzionamento e di
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e lo schema elettrico a pag. 36/1. Non inviare mai
enli contrarie (continue o alternate) al generatore
evitare la smagnetizzazione.
wque verifica dovra essere effettuata con appositi
izzatori Ohmmetri, Voltmetri ¢ Amperometri.

di mancato funzionamento del regolatore elet-
per nessuna ra-

5 batteria deve essere montata sempre ::éu;mlu sitivo
) con serrafilo colore rosso a destra guidatore e
polo negativo (—) con serrafilo colore azzurro alla




STAZIONE DI SERVIZIO
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STAZIONE DI SERVIZIO

ATTREZZI IN DOTAZIONE

IMPIEGO

1 - Estrafiore per volano BETIR 04N

3 - Estrafiors ped Bussols portacuscinatli BET13.0252
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& - Chiave Mssa-pignone Z=12 per bloccegglo dado B8TE D402
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e o ——

g
=

R =

1;.' indice- ecatralio anticipo par fuce siroboscopica BET13-0481

sl

i v

4 - Spina orientaments rondeils © boccols per moniaggio peml bilancierd
[vadi

bilancher] SET13-0060
wn'?&ﬁﬂﬂ BA713-0835

11 - Estraliors par Ena
Estratiore par perno Dilan




e
o - P-.-- -

27 - Freas per sedl valvole (vedi legoenda)

18 = eriz-rl fissa-albaro molone pIr brnull‘ wlﬂ mﬂlnn Z 71 8&712.0008
- avvitara unscrew - svilers
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24 - Estratiore par cuscinelll 85713.0871

- Boccola per montaggio coperchio mnticipe BETTEQ2T0
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INCONVENIENTI E RIMEDI

di seguito sono elencati alcuni inconvenienti
pm;lnnn verificarsi e le cause che dagijpm averli

CAUSA RIMEDIO

1l tubo benzina & otturato. = Si soffi in esso fino a ripristi-
i nare il passaggio.

sporco Il filtro arrivo ben- | Si smonti il filtro e si pulisca
carburatore. la reticella con getto d'aria

il filtro del rubl | Si smonti il filtro e si proceda
‘Fﬁm alla pulizia con un getto di

ariz sulla re
il gallegglante 5Si allo smon
ore. iante e si
la vaschetta che lo contiene
gx:li}

di aria per liberare il pas-
saggio.

Il cavo che va dal trasdut-| Si verifichi I'isolamento del
tore alla candela & Inter-| cavo e, se necessario,

n scarica esterma-| ceda alla sua

; ; msmﬂ&rﬂdﬂ




CAUSA

Il trasdutiore & difettoso.

11 Pickup & difettoso.

La piastra statore & difel-

La candela & difeitosa.

Non c'e compressione.

Una molla valvola sl & rolta.

Una valvola st & Inceppata.

RIMEDIO

e e e —————

lla sua sostitu-
Sim una Staz. di
Servizio Ducati),

Si proceda alla sua sostitu-
rione (presso una Stazione
di Servizio Ducati).

alla sua sostitu-
Si proceda :

i Ducath.

sostituisca o si sca la
Simdeﬁ.inicmﬁcheﬂ
nucleo isolante sia intatl
che non vi siano deposi
carboniosi sugli clettrodi e
che la distanza fra le punte
degli elettrodi stessi non sia
superiore a mm. 08

Si controlli l'avvitamenio a
fondo della mﬁh. la per-

ela lenula dei seg-
menti  elastici  del tong
{presso Stazione di izio
Ducati).

La si sostiluisca (presso Sta.
zione :ﬁ'Senrizin Ducati).

Si smonti Ia valvola e si pro-
ceda alla lisciatura c&ﬂu

giuooo
0,08 mm. tazione
zl Sen'rlil:lo mﬂh

RIMEDIO

Si stacchi il filo dal morset-
to 4 della batteria e st in-

lmp'!:mmmeﬁh
un cor-
renie  continua ibil-
mumh"ﬁm& ).

Si introduca la chiave d'ac-

MN.B. Se non vi & corrente di
a con-
la pia- |

il [l e
ra
vanno al regolatore,

Controllo equilibel elettricl

Assicurarsi che tutte le lam-
pade siano eflicienti.

1) A luci spente (marcia diur-
na) l'amperomeiro deve

70

ad
me d circa 1100 g/t
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CAUSA RIMEDIO

|

2) Con luci citth accese (mar-
cia nottwrma) 'smperome
tro deve

e e £ |
%m.mm m.‘i

La candeln sl allenia nells
sun sede.

72

RIMEDIO

Si pulisca il filtro del carbu
ratore, il fltro del rubinet
to, il tubo benzina,

ﬂm pulizin con un

wmm" 1.r1tn di t‘ﬂ-

mtmmusnﬂm d!
Servizio Ducati), :

Si ﬂpldl.m il carburatore ed

particolare la 1
mﬁﬁmm

Sicambllabenummlserhn-
toio ¢ ci mnwlga.j
bilmmte:dum ar:ll
rifornimento di

Se Ia candela & troppo calds,
si avranno  preaccensioni,
bnn!li in testa, perdite di

:pochlmenm agli altl

i; se la candela & trop-
fredda si avrh mancanza
accensione fm’ corfo cir
cuito degli elettrodi. 5i mon

Si provveda a stringere la
candela a fondo; fra la can-
dela e I}umtn mem
em terpos
e by ey

73
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RIMEDIO

11 cavo della candela scari-
cn esternamente.

La distanza fra gli elettrod
della candeln & troppe
grande.

Gl eletirodi della candela
sono sporchl.

La marmitta discarico @
immrx
11 irasduttore & difetloso.

1l Pick-up & difettoso.

Losa.,

74

nnoludhnlim:ﬂwm-
te (presso Stawione di Ser-
vizio Ducati).

-~ vl T
mm. 08

Si proceda slla loro pulizia.

Si proceda a ripristinare il li-
bero passa in essa del
gas di scarico.

Si prmeda alla sua sostin-
ung Stazione
di Se Ducati).

hmmiﬂu— Si proceda alla sua sostitu-

zione (presso una S
di Servizio Ducati).
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