


PREMESSA

Scopo del presente manuale è di fornire ie istruzioni occorreriti per effet-
iuare razionalmente Je revisioni è le riparazioni,

| dati citati mel manuale hanno lo scono di formare una conoscenza di
indole generale sul principali controlli da effettuare durante la revisione
dei vari gruppi,

Il manuala è stato corredato Udi illusirazioni, disegni e schemi, occar-
renti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controlloe montaggio:

L'è présente pubblicezione deve essere altresi una guida per chi Besidera
conoscere | parlicolari costruttivi del tipo. in esame: fa conoscenza di
tall particolari, mel personale addetto alle riparazioni, è faltore essen-
«slale per una buona esecuzione. del lavoro.

NOTA - Nella descrizione, dove è scritto destfa 0 sinistra sl deve intendere

alla destra o alle sinistra di chi si trova in sella; tutte le misure sono in mm.
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i CARATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE

— humaro clined

— #siesaggio corsa

— cilindrata totale
— rapporo.dì compressione

— regime di potenza massima
— potenza massima

DISTRIBUZIONE

— aspirazione

— scarico

— gioco per controllo fasatura

— gioco di funzionamento tra bilancieri ¢
valvole fa motore freddo)

ALIMENTAZIONE

— carburatori

LUBRIFICAZIONE

— pressione mominala di lubrificazione

— filtro alia

GENERATORE

— alternatore

ACCENSIONE:

— anticipo iniziale (fisso)

— anticipo automatico
— anlicipe totale [fisso + aulomatico)

— distanza tra i contett! ruttore
— candele di petensione

— qdistanza ita gli elettrodi

— bobine di accensione

— ordine dl scoppio dei allindri

500 Quattro 750 Sel

a quattro tempi

quattro verticali affiancati
frontemarcia

mm 56x 50,6
ce 498,51
10,2

9500 giri al 1°

GW 47

albero a camme in tesla
oomandate a catena

inizio: prima del P.MS. 11°
fine: dopo Il PMI 43°

inizio: prima del P.M.I. 43°
fine: depo il RIMS, 11°

mm 0.8

mm 9,1 = O15

N. 4 Dell'Orto tipo VHB 220

a pompa tipo « EATON »

kg/emq 3,5 4
trasmettitore elettrico per
segnalazione Insufficiente
pressione

a cartuccia, sostitulblle

14V - 19-4
14¥ - 204

a batteria e Spinterogeno
ad anticipo automatico
a masse centrifughe;
spinisrogeno a doppio
rultore:

107

25°
355

mm 6,38 = 042
Marelli CXBL
Bosch X 260T 2

mm Gs
N. 2

1-2-4-3

& quattro tempi

agi Verticali affiancati
frontemarcia

mm 56%. 30,6:

co T4777
2,8

RICO girl al 1

CV 71

sibero & camme In lesia
somendato a catena

Inizia: prima. del P.\M.S, 11°
fine: dopo tl F.MI, 48°

inizio: prime. det F.M.). 40°
fine: dopo il P.M:5: 11°

mm (4

mom: Gta 4 G15

N. 3 DellOrte tipo VHE:Z4 D

a pompa tipo « EATON

Ka/cmq 3,54
tresmettitorà aleltrico per
segnalazione: insufflclenie
pressione
s.tartuccla. sostiiuibile

14 V - 134
14 V = 20A

a batteria @ spinterogeno
ad anticipo automatico
a messe centrifughe;
spihitefogeno # triplo
rultore

10°

age

mm 238 + Gai

Marsili CXBL
Beseh X 260 7 2

mim: 6,5

N. S

1-4-2-6-3-5



AVVIAMENTO

— alettrico. mediante motorino

TRASMISSIONI

— frizione

— cambio

— rapporto: cambia/ruota posteriore

— rapporti camblo

ln 1° marcia

in 2 marcia

in &* marcia

in 4* marola

in S* marcia

TELAIO

‘SOSPENSIONI

— anteriore.

— posteriore

RUOTE

— ceròhio anteriore

— cerchio posteriore

PNEUMATICI

— anteriore. rigato

— posteriore scolpito

— pression pneumatico ‘anteflore

— pressione pneumatico posteriore

500 Quattro 750 Sei

12V - QAOV

a dischi multipli in bagno
d'olio con comando
mediante leva sul lato
sinistro. del manubrio

a cinque velocità con
ingranaggi sempre in presa
‘ad innesti frontali. Comendo
‘a pedale sul lato sinistro
del veicolo

1:2,117 (2= 17/96)

12,464

11,688

11277

11,050

10.900

a doppia culla con struttura
tubolare

forcella telescopica idraulica
con molle ellcoldali
incorporate

forcellone oscillante con
‘ammortizzatori idraulic) e
molle ellcoldali

ai raggi

WM 3/25 x 18” in acciaio

WM9/2,15x 187 In acciaio

350 H18" SSMT78

4104 18” MT 11

Ka/oma 2,00

Ko/oma 2,50
{con 2 persone Ky/cmq 2,50)

12V- DA CV
avviamento a pedale sul lato
destro del veloaio

a dischi multipli in bagno
d'olio con comanda
mediante leva sul lato
sinistro del manubrio

a cinque velodità con
Ingranaggi sempre in presa
ad innesti frontali. Comando
‘a pedale sul lato sinistro
del velcalo

1:247 (2 = 17/48)

112454

111,666

11277

171,080

110,900

a doppie culla con struttura
tubolare

forcella telescopica idraulica
con molle. elicoidali
incorporate

forcellone oscillante ‘con
ammortizzatori idraulici @
molle elicoidali

a raggi

WM 2/1,85 x 18" in alluminio

WM'9/2,15x 18" in alluminio

3.50 H18" SSMT76

120/90 H 18” MT 14,

Kg/ema 2,00

Kg/emq 2,30
{con 2 persone Kg/cma 2,50)



FRENI

— anteriore

— posteriore

INGOMBRI E PESO
— passo (a carico)
— lunghezza massima

— Altezza massime
— larghezza

— peso del veicolo a vuoto
{senza carburante e lutitificante)

PRESTAZIONI
— Velocla massime: con. |l solo pilota

in 1 marcia

in 2* marcia

in 3° marcia

in 4" marcia

in 63 marcia

— consumo carburania —
secondo rineme GUNA

RIFORNIMENTI

— searbatolo carburanie

— collo coppe motore

— collo forcetla telescopica

— impianto frenante

IMPIANTO ELETTRICO

BATTERIA
LAMPADE
— faro anteriore

fabbagiiante-anabbaaliante)

— faro anteriore (luce cits)

— fanalino posteriore {posizione e step)

— Indicator! di direzione
— contachilometri-contagiri

—-lampacle. del quadro controllo
FUSIBIL|
AVVISATORE ACUSTICO

500 Quattro 750 Sel

monodisceg: @ mm 300

‘ad espansione @ mm 200.
larghezza mim 30

m 1.450
m 2.426

mi 1,040

tm 0,760

Kg 190

Km/h 69,090
È 95519

mo 132.770

» 161475

» 188.406:

lt 7 x 100 kim

lt 23! (benzina super ‘98/100.
NO-RM) compresa riserva
ail it 4.5

it 25

sc GO per gamba
[1* serie: 270° eg) i
(Agip F1 ATF Dexron)

Agip F1 Brake Fluid
SAE J170aC

124 - 18:Ah

12 - 40-45 W

12V -3W

12V --5/21W
124 - 27 W

12V ~2W

12V - 12W
N. 1 da BA: Noe dae TRA

12 V

Ka 220

a doppio disco 2 mm 300
(1* seria: 2 mm 280)

ad espansione 4) mm 200
larghetze mm 20

iti 7,450)

m 2.120

m 1,080

m O 784

Km/h 71,04
é 107,719

» 136,465
» 86,071

® 193772
it 7,9x 100 Km

It 23 (benzina super 98/100
NO-RM) compresa riserva
di It 45.
| es |

ce 80 per gamba
{1* seria: 270 ce)
(Agip Fi ATF Dexron)

Agip F1 Brake Fluid.
SAE 4 1700C

{VW - 15 Ah

12M - 40-45. W

ARM - BW

42Ve~ 5/21 W
fav - BW

V+ SW

j2V - 13W #
MN. 1 de BA - N 4 da TRA

wv i

Tutti i dati forniti con la presente pubblicazione: sono indicativi @ soggetti a modifica senza impegno di
preavviso.



KE orerazioni pt MANUTENZIONE
Da un'accurata e periodica manutenzione dipen-
dono ii manfenimonto e l'efficienza di tutti | com-
ponenti il motore e la macchina.
I chliometri ed | periedi Indicati per le varie ope-
razioni di manutenzione, si riferiscono ad un nor-

male uso del motociclo. Usi particolarmente gravosi
come l'Impiego frequente su strade non asfallate, 0
l'uso costante. ad alte. velocit in autostrada; r+
chiedono controlli più frequenti.
Gonsullate ll Vostro, rivenditore ogni ‘qualvolta. il
motocicla, subisse un urto anche se di lieve entità,
Il vaicolo è dotato di una serie di attrezzi adatti
ad effettuare le operazioni di emergenza:

1 Ghiave aperta da 22-24.

Chiave aperta da 17-19.

Chiave aperta da 12-12.

Chiava aperta da 8-10.

Ghiava aperta da 557.

Glravite per vili con cava 4 croce.

Chiava per vii TG.EI. @ 8

Giravile per viti ad intagli

Spina estrazione Indotto dinamo.

10 Spina per chiavi a tubo.

è
 

so
a 

a
 
e
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11 Chiave per candela.

12 Leva per giraviti.

19 Chiave @ tubo da 10-12:

14 Spessimetro.

15 Pinza.

16 Manico per gicaviti.

LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

L'olibi & und degli elementi che maggiormente de-
terminano le prestazioni © ta durata del motore
per cul è necessario attonersi scrupolosamente
Alle disposizioni di segullo riportate,

2.1 CONTROLLO LIVELLO OLIO

‘Ogni 500 Km controllare che l'ollo. sfiori la lacca
dal livello massimo segnato sull'astina del tappo
«A» Quando questo è completamento avvitato,
Se l'olio risultasse a) di sotto di detto livello, ag-
giungerne della qualità prescritta, È bene comun-
que. che ll livello non superi mal la tacca superiora
onde evitare sia ll conseguente indurimento della
frizione, che una perdita dell'olio superfiuo, ‘attra-
verso il tube di sfiato, dovuta all'eccessiva pres-
sione.



22 CAMBIO DELL'OLIO

Dopo | primi 1000 -- 1500 Km ed in sequito ogni
4000 Km circa, sostituire l'ollo nella coppa motore.
La sostitizione ve sitettuala a motore cakio agendo.
come segue:
a Gollocare un adegualo recipiente: sotto: i| mo-
tore, per raccogliere l'olio. usalo (e svitere con una
chiave da mm 17 || lappo «Be sulla coppa.
NB - Onde favorire l'uscita ifall'olio. è apportunòo
togliere anche |! tappo di immisatone.
b Quando. l'olib Gara uscito dalla coppa azionare
alcune volte il motorino di avviamento favorendo
così anche l'eliminazione dei residui giacenti nei
condotti del sistema di lubrificazione.
e (Riavvilare il tappo «+ B» sulla toppa centrollan-
do Che: la guarnizione sia in buona condizioni od
Immettere: dal fora di.carlco il quantitativo. di lubri-
ficante prescritto; In caso di sostituzione della car
tuecia filtro occorrerà aumentare il quantitative, pre-
seritto di Il G.250.

23 SOSTITUZIONE CARTUCCIA FILTRO OLIO
La sostituzione della carluccia va effettuata al primo
cambio di olio ed in seguito ogni Kni 6000 agendo
come segue: i
s Svitare con una chiave da mm 13 il tappo che
fissa! il coperchio cartuccia ‘e sfilare la slessa.
b Lasciare scolare l'ollo nel modo sbpra indicato;
quindi Installato fa nuova Cartuccia ed |} coperchio
nella sequenza indicate nella Hgura assicurandosi
che la guarnizione sia in buone condizioni.
e Effettuare il riempimento dell'olio come Indicato
al capltoll 2.4. - 2.2)

2.4 PULIZIA DEL FILTRO POMPA OLIO

Il filtro ollie: A pesto setta la pompa nel carter eo va
pulito aj primi Km 1000-1500 ed in seguito egni
Km 10.000 o a seconda delle necessità:
Per smoritarlo 6 sufficiente (imuovere la coppa svi
tando Je viti che la fissano.
Quindi dopo aver pulito accuratamente il filtro. favan=
dolo con benzina e solllandole poi con arla com-
pressa rimontare H tutto nella sequenza ‘indicata
nella figure.

2.5 SOSTITUZIONE DELL'OLIO NELLA
FORCELLA ANTERIORE

Delta sostituzione. va sffettuata ogni Km 20000 c-a
seconda dalla necessità, procedanto come segue:
— svitare i tappi dl iniraduetone e di scarico ww
Bi è E mi

— lasciare scolare l'blio fino alla sua compieta
luoriussita quindi riavvitare | tappi di scarico:
— immaitere cn’ 56; di allo “Agip F 1.ATF Bexron!'
per ogni bracclo è rlavvitare | tappi di Introduzione.



OO Quattro: :

2.6 LUBRIFICAZIONE DELLA ‘CATENA

Normalmente la lubrificazione della calena di tra-
smissibna non ne richiede lo smontaggio; comun
que In caso questa fosse molto sporca ocgorrere
lavarla in un bagno di benzina e quindi dopo averia
accuratamente asciugate, lubrificaria con « Agip F1
Grease 30» oppure con «Agip Roce! Chain Lube »,

27 REGISTRO COMANDO FRIZIONE

Controllare che ll gloco tra la leva: e l'attacco sul
manubrio sia di mm 3-4, altrimenti agire sulla vite
«A, dopo aver allentalo la ghiera «Bè», sino a
riportare || suddetto ‘gioco alla. giusta misura.

Sé morostanle tale ragolazione, si riscontra un
funzionamento anormale della. frizione (s!lttamernto
od, incompleto dislnnesta), Gacorra aglre, uliizzan-
do l'attrezzo {M]; sul registro « C= dopo aver allan-
falo ll contradado «DBD» situate sulla lava di co-
mando nel basamento. Tale regolazione è possi-
bila dopo aver telto la vite « E» e sfilata ‘la bus-
sola «Fw.

2.8 MANUTENZIONE E REGOLAZIONE DEL
FRENO ANTERIORE

Per la buona efficienza del freno osservare sori.
polazamenle le seguenti norme:
— Verificare fraquentamente il livello del fluido nel
sertiatolo: fon deve scendere sett: il punto indi-
cato nella figura. =
— Effettuare periodleamente, ogni Km 5000, || rab-
boese del fiuldo nel sarbatolo; usare fassativa-
mente fiuido per freni «Agip F Brake Fluid SAE
Ji709 6.» prelevato da lattina originale da aprire
solo. al mamenté dell'usd.
— Effettuare ogni Km 20.060 a, al massimo, ogni
dua.anni, la completa sostituzione dei fluido freni.
— Contraliare cha tra i! flottante sulla pompa e



Vappendice della leva di comando sui manubrio
esista il previsto gioco di mm 0,05 +-0,15: in caso
contrario agire sulla apposita vite fino e raggiun:
gere il gioco previsto.
Per un buon funzionamento dell'impianto, è neces-
sario che le tubazioni siano sempre piena di fiuido
can esclusione di bolle d'aria: la corsa lunga ed
elastica della leva di comando è indice di prosonza
di bolle d'aria.
Nel caso di lavaggio del circuito frenante, usare
unicamente il fluido fresco. È vietato assolutamente
l'uso di alcool 0 l'impiego di aria compressa per
la successiva asciugatura: per le parti metalliche sì
consiglia l'uso di = Trielina »

— Ogni Km 5900 controllare l'usura delle; pasticche;
lo spessore deve essere:

— a pasticca nuova mm 9;

— al limite di usura mm 65 +7 (mm 6 per la
500 Quattro).
Se sì dovesse riscontrare uno spessore inferiore
a quello del limite di usura, è necessario sostituire
le pasticche.
Dopo la sostituzione non è necessario lo spurgo
dell'impianto, ma è sufficiente azionare la leva del
freno fino a riportare | pistoncini nella posizione
normale; pasticche a mm 0,2 circa dal disco.
NB - È opportuno, nella sostituzione delle pastic-
che, tagliere un po' di fluido dal serbatoio, poiché
‘arretramento. dei pistoncini nei cilindri. potrebbe

far traboccare il fiuido dal serbatoio.

Importante: per circa Km 100 è consigliabile agire
sulle pasticche nuove con cavi fine di per
mi un correlto. 0 completo assestamento del
materiale di attrito.
Controllare accuratamente le condizioni ‘dei tubi
flessibili @ rigidi dell'impianto frenante.
Tubi flessibili screpolati o Induriti @ tubi rigidi am-
maccati o schiacciati devono essere immediata»
mente sostituiti.

che non si. verifichino. perdite
j@ giunzioni; in tale caso chiudere

ulteriormente il raccordo dove si verifica ta per-
dita: eventualmente procedere alla sostituzione det
tubo o della guarnizione in rame.
Il disco Ireno deve essere perfettamente pulito;
senza cllo, grasso od aîtra sporcizia e non deve
presentare: profonde rigature.

29 REGISTRO COMANDO FRENO POSTERIORE

Se la leva del freno posteriore ha una corsa troppe
lunga prima che le suole dei ceppi freno vengano
a conlatto con il tamburo, occorre awitare ii pomb-
lo «N» sul firante di comando; tenere presente che
accorre lasciare un gioco, misurato all'estremità del-
la lava di comando «O» di circe mm 20-25 prima
che le suole dei ceppi vengano a contatto con Il
tamburo.

500 Quattro

w
i



Kg/om® Lbs/sq.n,

1,6 21,2

5 17 24,1
19 ans)
21 ma

o 23 27”
7 2,5 oe

27 24

240 REGISTRO TENSIONE CATENA DI
TRASMISSIONE

La registrazione va effettuata con il veicelo giù dal
cavalletto. La catena dave avere uno scuotimenlo
nella. parte cantrale di mm 25 + 20 allo scope di
evilare accesal di tensione durante le oscillazioni,
del forcellone.
Per la fagistrazione opérare come segue:
— allentare il pariolo «N » (vedere paragrafo 2.9);
— allentare | dadi « E» del perne ruota ed agire
sul tullone del tendigatena «F» in modp da otte
Hera |l perfetto rentraggio della ruota rispetto al
forcellona; ad operazione ultimata ricordarsi di re-
gistrare || gloce della leva camando frano posteriore

241 REGISTRO MANOPOLA COMANDO GAS

Pet registraré Ja corsa della manopola comando
das, agire sulla vite «P= dopo aver allentata i] con-
trodade « Ow. Par Indurlre la corse della manopola
cemando gas, edire sulle vite «Fe.

212 REGISTAO DELLO STERZO

Per la sicurezza di guida. lo sterzo deve essere re-
gelato in modo tale da rendete possibile il libero
movimento del manubrio, mia senza eccessivo gioco.
Per:regolare lo-sterzo operare come segue:

— allentare Ja vita dl blorcaggio testa di sterzo
aA», svitare il dado «Bu» ed avvitare o svitare la
ghiera. di regolazione » C » a mezzo punteruola fino
a che || gioco sia ranolare.
A registrazione avvenuta biocosre il dado «Bue la
vite di ‘fissaggio testa di sterzo « AU

2.13 PNEUMATICI

| prisumalici rientrano tra gli organi più Importanti
da controllare, Da essi dipendono la stabilità, cone
forto .di quida del velcolo ed in alcuni casi anche
l'incolumità. del pilota. i
È pertanto sconsigliabile l'impiego di pneumatic
che abbiano battistrada inferiore a mm 2. Anche
una anormalé pressione di gontiaggio può provo-
tere difetti di stabilità sd cccessiva usura del pneu-
matica,
Le pressioni prescritte sono: per la ruota antarlere
Kg/ema 2.00; per la ruota posieriore, con Una per-
sona Kg/emc 2,30, con due persona Kayemg 2,50.
Da tenere presenta che per Und velocità massima
centinuativa ‘occorre. aumentare la pressloni di
Kg/emq 0,15.



2:14 TABELLA RIASSUNTIVA DELLA
MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

Per le operazioni da effettuare rispettivamente sl
primi Km 1000 + 1500 a Km 3500 + 4000 vedere
quanto previsto nel tagliandi « A » e «B » dell'appo-
sito “libretto tagliandi”.

Mensilmente (oppure ogni Km 3000)

1. Verificare ll Ivallo dell'alettrolitò della batterie.

Periodicamente

2 Controllare la pressione del pneumatici.

Ogni Km 500
3 Controitare it livello: dell'olio nella coppa del
basamento motore.
4 Lubrificare la catena.

Ogni Km 1500
5 Controllare che i raggi delle ruote siano tutti In
tensione e che le ruote siano centrate.

Ogni Km 3000
6 Soslituire l'olio nella coppa del basamento
motore (ogni 2 cambi di olio sostituire anche la
cartuccla filtro),

7 Gontrellare il gioca tra bilancieri e valvole.

Ogni Km 5000

8 Controllare l'usura delle pastiglie freno.
9 Controllare ed eventualmente ripristinare il ii-
vallo del fluido freno idraulico.

Ogni Km 10.000

10 Pulire Il
@ tubazioni.
11 Pulire ed ingrassare | terminali del morsetti
della batteria.

12. Sostituire il filtro aria,

rbatolo carburante, | filtri, rubinetti

Ogni Km 20,000

13. Verificare che al cuscinetti della: ruota poste-
riore non manchi grasso.
14 Verificare che ai cuscinetti dello sterzo non
manchi il grasso.

15. Sostituire l'olio nel gambali della forcella
16 Pullre accuratamente con uno straccetto inu-
midito di benzina ll collettore del generatore © del
motorino di avviamento:

17 Sostituire il fluldo freni.

2.15 ALIMENTAZIONE

Gruppo carburatori per modello 500 Quattro

Dell'Orto tipo VHB 22D,
Dati i regolazione:

Valvola gas 50
Polverizzatore 262. AE
Spitto conico E35 (2 tacca)
Getto massimo 88
Getto minimo 46
Getto starter 50
Galleggiante or 14

n



Pianò di appoggio!

Livellatura galleggiante

Aveertars| che ll gallagolante sia del peso stabilito
ad Inditalo sullo stesso, non presenti alcuna detor-
mazione e ruoti liberamente sul suo perna,
Tenere il corpo carburatore nella. posizione Indi.
cata in modo che il bilancere galleggiante sia 8
leggera contatto con lo spille e lo.spllio stesso don
la sede. In questa condizione controliare che | due
semipalleguianti siano, rispetto al piano del corpo,
Gila quota prescrilta.

Sineronizzazione: carburatori e regolazione dei
minima

a Collegare | condotti dl asplrazione al manome-
tro a quattro colonne di mercurio logliende i tappi
pravizi] sul dondotti stessi ed avvitando gil appd-
sill raccordi

b Svitare di circa un giro ed ‘i, Galla posizione
di completa chiusura, le quellro vii di regolazione
mieosia au,

© Avviare il motore è lasciarlo girare sino a rag-
giungera la normale temperaiura di funzionamento;
mettere poi. || motore al minimo reoolando la vite
«» sino a mantenere il regime di rotazione at-
tofno al 1200 girl/minute.

d Allinsare l'altezza Galle colonne di mercurio col-
legate ai condolti del carburatori «Be, = Gea «De
a quella raggiurita nella colonna collegata al con
dotte. cel carburatore n A» avvitando o svitando |
spettivamente la viti «2a; «Ta ada,
[AWuitando si aibssse, svitando si alza la colonna
di merceuria).

© Controllare. l'andamenta di agni cilindro agende
sulle vili di regolazione miscela «5, tenendo pre-
senta che avvitando si smagrisce e-svitando si ar
rlachisee,

i Ripietera l'operazione di controllo dallallineamen-
to delle quattro colonne di mercurio e quindi, agen-
do sulla vite: «1» portare il “minimo' al regime
desiderato (clrea: 1200 airi/minuta).
Nat caso ll gruppe narburatori fosse stato smon-
tato per manutenzione o pulizia, provvedere prima
del rittiéniaggio ad una sincronizzazione meccani
ica del quattro carburatori regolando, a mezzo della
viti «1, #24, 23» 8 «4»; le valvole ges. In modo
che risultino tutte aperte di circa: 1 mm.
Dopo il rimontagaio esegulre la sincronizzazione &
regolazione del minimo, come sopra specificato
(punti: a-b-e-d-a-1).



Gruppo carburatori per modello 750 Sel

Dell'Orto, tipo. VHB 24 D.
Dali di regolazione:
Diffusore min 24
Valvola gas 40

Polverizzatore
Spillo conico
Getto massimo
Getto minima
Gatto starter:
Gallaggiante

282 AE
E 4 (2* lacca)
102°
45
50
or ti

Livellatura galleggiante

‘Accertarsi che il galleggiante sia del peso stabilito
ed Indicato sullo stesso, non presenti alcuna. defor-
mazione e ruoti liberamente sul suo perno.
Tenere. Il sorpo carburatore nella posizione Indi
cala in modo: nha il bilancere galleggiante Sia a
leggero contatto can’ lo-spilla e lo spillo stesao: con
la sede. In quests condizione controllare.che | due
semilgatlsagianti siano, rispetto al piano del corpo,
alla queta prescritta.
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Sincronizzazione carburatori e regolazione del
minimo

@ Collegare i condotti di aspirazione al manometro
a tre colonne di mercurio togliendo | tappi ‘previ-
sti sul condotti slessi ed avvitando gli appositi rac-
cardi,

b ‘Svitare di colica un giro ed !4, dalla posizione
«di completa ‘chiusita, le tre viti di regolazione: mi
ela: a dui

e Avviare |] motore = lasciarlo girare sine a reg-
giungere la normale temperatura di funzionamento;
‘mettere poi || motore al minimo regolando la vile
ed» sino # mantenere ll regime di rotazione at
tare al 1200 giri/minuto,

d Allineare l'altezza delle colonne di mercurio col-
legate al garburatori « Ba.e a.G» a quella raggiun-

l# nella coforina collegata al carburatore «A» avvi-
tando-o svitando rispettivamente le viti #1» a «2»

e Contréllare l'aridamento Wi ogni cillndro agendo
sulle viti regolazione miscela «34, tenendo pre-
sente che avvitando si smagrisce e svitando ‘si
arricehisca,

1 Ripetere l'operazione di cantrolie dell'allmeamen-
la della tra colonne di mercurio e quindi, agendo
sulla Vie «4» portare il “minimo” al regima desi
dersto (citta: 1200 giri/minuta).
Nei caso |] gruppo carburetor! fosse slate smon-
tato per manvilenzione o pulizia, provvedera, prima
del fimantaggio ad une sinoronizzazione meccani
ca del ire carbutatori regolando, a mezzo dalle Viti
«1», «Ze #4, le Valvole gas in modo che ri-
sultino tutte aperte di circa 7 mm;

Depo il riniontaggio eseguire Je sinoronizzazione €
regolazione del minimo come sopra specificato
(punti: a-b-e-d-8-1).
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2.16 CONTROLLO FASE DISTRIBUZIONE

Per eseguire il controllo fase della distribuzione
operare come segue:

= Far coincidere il riferimento « T» (stampigliato
sulla piastra dell'anticipo automatico) relativo ai
cilindri 1-4 (1-6 per il modello 750 Sei) con la tacca
stampigliata sul basamento; in tale condizione nel-
la scanalatura praticata sul lato sinistro dell'albero
a camme dove potersi inserire la piastrina di con-
trollo «F», come indicato in figura (la piastrina
dovrà essere a battuta sulla parte posteriore della
testa).

= Per eventuali regolazioni togliere le due viti di
fissaggio dell'ingranaggio sull'albero a camme e
correggere la fasatura utilizzando la coppia dei fori
(praticata sull’ingranaggio stesso) più opportuna.
Bloccare le viti di fissaggio dopo aver messo della
“Loctite” sulle relative filettature.

2.17 REGOLAZIONE DEL GIOCO VALVOLE
(mod. 500 Quattro)

Importante: | cilindri sono numerati da 1 a 4 ini-
ziando da quello sinistro visto dal pilota in sella.

Controllare, e se necessario, ripristinare il gioco
tra valvola e bilanciere procedendo come segue:
a Smontare il serbatoio carburante dopo aver chiu-
so i rubinetti, staccata la tubazione carburante, e
sganciata la fascetta di gomma fissaggio posteriore
serbatoio.

b Smontare il coperchio ruttori e gli otto tappi di
chiusura fori regolazione valvole « A ».

c Ruotare lentamente in senso orario l'albero mo-
tore fino a portare il pistone del cilindro 1 al P.M.S.
(punto morto superiore) in fase di scoppio (en-
trambe le valvole chiuse) ed osservare attraverso la
feritoia « B» di controllo che il segno «C» trac-
ciato sul basamento sia allineato con il segno « D »
tracciato sulla parte rotante prima della lettera
CO AAS.

d Controllare il gioco di entrambe le valvole inse-
rendo tra valvola e bilanciere uno spessimetro op-
portunamente sagomato. Se il gioco è esatto lo spes-
simetro deve poter passare attraverso essi con una
certa resistenza; se invece il gioco fosse scarso od
eccessivo, occorrerà ripristinarlo.

Nota - Il controllo e la regolazione del gioco val-
vole può essere fatto in modo più preciso utilizzan-
do un comparatore unitamente all’apposito attrez-
zo (N).
Il gioco normale è il seguente: mm 0,13 + 0,15.



e La ragolazione va: fatta svifando o avvitando ja
vite di fegistro «E» Tino al raggiungimento della
misura esatta dopo aver alleniato il Gontrodada.
Pe, Decorra quindi ribleccara e ricontrallare Il
gioco,

t Per controllare e registrare ll gioco delle wal-
vole del cilindro. A, ruotare l'albero motore in sensa
ararig di un giro complete (360% ed allineare | se-
gni some al punto c, quindi agire come al punt)
dee,

g Per contollara è registrare. Il gloco tra la vab
vote e bilanceri del cliindr 2-3 agire come per quel-
lo dei cilindri 1-4 allineando però il.segno tragcialo
sulle parte. rotante dell'anticipo prima dalle lellere
“Tan.

2.18 REGOLAZIONE DEL GIOCO VALVOLE
(mod. 750 Sel)

importante: | \cilingri sono numerati da 1a 6 ini-
ziando da queilo sinistro visto dal pilota im sella.
Controllare @ se necessario) ripristinare i} qioco ta
valvola e bilanciare; procedendo come segue:

a Smontare il ‘serbatolo carburante dopa aver
chiuso | rubinetti, staccata la lubazione carburante,
e sganciata la fascetia di gomma fissaggio poste
riore serbatoio,

b Smontare il coperchio suttori a | dodici tappi di
chiusura fori regolazione valvole a A
c Ruotara lentamente in senso orario l'albero mo-
lore fino a portara il pistone dal cilindro 1 al PIMS.
{punto morto ‘superlore) in fase di scoppio (en-
frambe le valvole chiuse) @d osservare attraverso ja
feritoia. «Bs di cantrello che il segno « Cs trace
giato sul basamento sia allineato con ll segno « De
tracciato:sulla parte rotante: prima della lettera “T".

NB - Per facilifare questa operazgione è consiglia-
bile: togliere-prima. la candele:

d Controllare il gioco di entrambe la valvole inse-
rendo tra valvola è bilanciere uno spessinietro op-
porlunentente sagemate.

Se il gioco è esatto fo -spessimetra deve poter pas-
sare attraversa. essì con Una certa resistenza; sa
inveca || gioto fossa scarso ad accessivo, accor
rata ripristinario.

Nota: ll.controlio a la regolazione del gioco val-
vole può essere fatta In modo più preciso utiliz>
zando un comparalore unitamente all'anposito at
trezzo (N).
Il gioto normale & ll ‘seguente: mm 0,13 + 0,15

e La fegolazione va falla svifande o avvitando la
vite: di registro «E» fino al raggiungimento della
misura asatta dopo aver alienlato || controdado « Fai,
Qcsorre Quindi tbleccare il dade è risontrollare
il gioco,

{ Per contrallare a registrare i! gioco delle valvole
dei éilindre‘6), ruetare l‘albero mdatore in senso ore
rio di un giro. completo (360) ed'allineare i segni
eome al punito e; quindi agire come al punti d e &

g Per Gonttollare è registrara ll gioco tra le Val
vole = bilancieri dei clindri 4-3 agire come per
quello dei cillndri 1-6 allineando però il segno trac-
ciato sulla parte rotante dell'anticipo prima. della
fettera “T" con quello del basamentò visibile al
traverso fa feritoia «Ga. i



h Par controllare i! gioco tra valvole e bilancieti
del cilindri 2-5 agire come per | cllindrl 1-6 e 4-3
allineando il segno tracciato sulla parte rotante
dell'anticipo prima. della letters “F" con quello se
gnalo sul basamento ‘è visibile attraverso Ja feri-
iola «He.

2.19 REGOLAZIONE ANTICIPO ACCENSIONE
(mod. 500 Quattro)

La regolazione di entrambi | contatti e della rela-
tiva fasatura è necessaria onde. stabilire una. per-
fetta fase di accensione.

1 Regolazione apertura dei contatli rutfori

a Togliere il coperchio ruttori,
b Aprire con le dita | contatti a controllarne Jo
stato; nel caso fossero bruciati o eccessivamente
consumati occorrerà sostitulril,
Una colorazione grigia del contatti è del tutto nor
male @ può essare eliminata utilizzando carta abra-
siva finissima,

c Riotare l'albero indicre in senso orale fine a.
localizzate ll punto di massima apertura doi con-
talli del ruitore «A» relativo ai cilindri 14 a con-
troliarna con uno spossimelro l'apertura dhe dave
essere di. 0,38 + 0,42 mm.
Se detta apertura non fosse esatta -allentare la vite
« Bi» e, Gon la punta di un cacciavite, fare leva sulla:
iacca «C» fino ae ripristinare la distanza; bloc-
care quindi ta vite «B» di cui sopra.

d Girare anders in senso Orario l'albero motore
find ad ottenere la massima apertura dei contatti
del ruttora « Ds relativo ai cilindri 2-3,
e Eseguire lo stesso controllo descritto al punta ¢
6, $8 occorresse, ripristinare. l'apertura allentando
fa vite « E» e fare leva sulla lacca «Fo fing ad
ottenere: la. giusta regolazione: ribloecare quindi la
vita,

2 Regolazione della fase di accensione

Non procedere = questa operazione senza aver pi
ma regolato | contatti.
Per determinare il momento esalto di apertura, dei
contatti occorre utilizzare una lampada de 12.
collegata con un filo a massa e Vallro al morsetto
del contatto che si sia regolando dopo aver inse-
rito: || tontatio del commulalore di atcensione; per
rilevare l'esatio valore dell'aragio di anticipo accen-
sione utilizzare Il disco «S» unitamente all'apposito
indica «T».
a Ruotata Falbero motore in senso orario fino ad
allineare l'indice del punto «F» riferito al cilindri
{-4. stampigliato sull'anticipo automatico con qual-
lo Stampigiiate sul basamento. A questo punto |
contati cominciano ad aprirsi.
b A questo punto la lampada deve accendersi,
Se ciò iavverisse prima o dopo tale punto, oecor-
rata regolare la fase allantando le fre viti «Ge che
fisseno |a piastra porta ruttori e ruotando attenta.
mente la stessa fino ‘all'accensione della lampada;
ribtoccare quindi le viti.

Nota: Rustando la: piastre in senso orario si ritar-
da la fase: ruotandola In senso antiorario la si.an-
ticipa.

iF
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e. Collegare li file della lampada al morsetto del
contatto. che si riferisce al cilindri 2-3, ruotare in
senso orario l'albero motore di 180° (1 giro) ed
allineare l'indice del punto « F », riferito «ai cilindri
2-3: a- quello sui basamento. Sa la lampada di con-.
trollo nal memento in cul sono allineati | due punti,
sl accende, non aocorre fare alcuna ragolaziane.
Se invece rimane spenta occorre svilate le will
w Eo che fissano |a piastra «Fe è ruotare la st63-
sea fino ad oitenera la giusta regolazione; quindi
bloccare le viti,

d Ricontrollare l'apertira dei contelli & fa fase
di accenzione,

Nota: ia procedura Indicala è reiativamente precisa
so fatta accuratamente: comunque per un attimo ri-
sultato è contlgliabile lisare whe pistola sirobosca-
pica con la quale è possibile controllare sla, l'anfi-
Cipo' liaso che quello totale: i
Controllare. e lubrificare con grasso BOSCH
5,700.082.025 le parti dell'anticipo automatico e-ve-
rificare le molla dallo stesso,
Ogni 10,000 Km è necessaro riempire ll fanalino
dell'alberina, &d impregnare il feltro' della camma
dell'anticipo. con il grasso sopra menzionato.

2.20 REGOLAZIONE ANTICIPO ACCENSIONE
(mod. 750 Sel)

La regolazione del coriatli a della relativa îasature.
è Macessaria, onde stabilite una perfetta fase dI
accensione,

i Regolazione aperturà dei contatti ruttori

a Togliere Il coperchio ruttori.

b Aprire con Je dita | ruttori ceritrellarma In. siato;
nel caso fossero bruciali o scosssivamente con-
sume beterrerà sestituirll.
Una colorazione grigia dei contatti 4 del tutte nor-
male a può assere eliminata utllizzando carta abra-
Siva finissima:

‘e Fuotare l'albero motore In senso oraria fino a
localizzare jl punto di massima apertura dei con-
tatti del ruttere «A» riferito at cilindri 1-6 a con-
trollafne con uno spessimetro l'apertura che deve
essere di 0,58 0.42 mm, Se detta apertura non
fosse esatta allentare la vite « Be e; con la punta
di un cacciavite, fare Java sulla tacca «G» fino a
ripristinare la distanza; bloccare quindi le vite «HB»
dl cul sopra.

d Girare ancora In senso orario |'albero motore
fino ad otlenare la massima apertura del contatti
ruttori: riferiti ai cliimdrl, 43.

8 Eseguira lo slesse controllo descritto al pun-
to ¢ è, se Gccorresse, ripristinare l'aperiura ‘allen-
tando la vite «Dee facendo leva sulla tacca «E»
fino ad ottenere la. giusta regolazione: riblaceare-
quindi la vite.
{ Rubtare l'albero motore in senso orario fino ad
ottenere la massima apertura del sona riferiti
al ;cilindri 2-5,
g Controllare l'apsitura del contalti e CA
renza l'inortare detta apertura alia misura prescritta
allentancdo la vite «Fu, è facendo leva sulla. tacca
eG»,



2 Regolazione: della fase di accensione

Non procedere a questa aperaziofie senza aver pri-
ma regolato | comiatti.

Per determinare il momento esatto di apertura dei
contatti occerre una lampada da 12 V collegata
con un filo a massa e: l'altro al morsetto del con
lalto che sì sla regolando, dopo aver inserito Il con-
tatto del commutators di accensione; per rilevare
l'esatto valore dell'angolo. di ‘anticipo accensione
utilizzare: (| disco «U» unitamente all'apposito in-
dice « Vi».

a Ruotere l'albero motore In senso orario fino ad
ottenera l'allineamento dell'indice del punto «Fw
riferito al cilindri 1-6, slampiglialo sull'anticipo au
tomatico con quello stampioliato sul basamento è
Wisibile attraverso la feritoia «Ha, A questo puntò
i tontatti dovrarinò iniziare ad aprira).

b A questo punto la Jampada deve accendersi. Ba
eid avvenisse prima o dopo tale punto occorrera
regolare la fase allentando le tra Vill «hb» che fs-
sano la piastra ‘poria rutteri a ruolando ‘attenla-
‘mente la stessa fino all'accensione della lampada;
ribloccare quindi Je Viti,

Nota: votando la plastra im senso orsrnio si r
tarda la fase, ruotandole in senso antiorario la si
anticipa.

Gallegare il tile delia lampada al morsetto: del
contatto che sì riferisce al ollindrt 4-3, ruotare in
‘senso orario l'albero motore dl 120° ed allineare
l'indice dei punto « F» all'indice dal basamento, vir
sibile attraverso la feritoia uNa, Se la lampada di
Controllo nel momento in cui sono allineati i due
punti, sì accende, non ‘ocedrre fare alouna regola
zione; se invece rimane spenta occorre svitare le
viti «L» ehe fissano la piastra «Me ruotare la
stessa fino ad ottanere fa giusta regolazione, ‘quindi
libloccare fe vill.

d Collegare il filo della fampada al morseito del
contatto che si ritarisce al cilindri 2-5, ruotare in
sanso ‘orario l'albero motore di 1207 ed allineare
l'indice del punto « Fe a quello sul basamento vi
sibile: attraverso: la feritoia. «Ge. Se la ‘lampada
di coritrollo dovesse rimanere spenta allentare le
viti «Ps cha fissano la piastra «Qe ruetare la
Stessa fino ad otfanere la giusta reaolaziens.

e Ricontrallare l'apertura del contatti e la fase di
accensione,

Nola; La procedura inditeta è telativamente pre-
cisa ge fatte. accuratamente: comungue per Un
ottimo risultato & consigliabile. usare una pistola
strohescoploa con la quale è possibile controllare
sia l'anticipo fisso che quello, totale.

‘Controllare e lubrificare con grasso BOSCH
5.700.082.025 le parti dell'anticipo automation è ve-
rifitare le molle dallo-atesso,
Ogni 10.000 Km è necassario riempire il canalino
del'alberino. ed impregnare il feltro della camma
dell'anticipo. con ll grasso sopra menzionato,



[EE corsie DI sERRAGGIO

221 CANDELE

Sfruttando le candele oltre il consentito si determine
una usura degli elettrodi ed im sempre maggior
deposita dei residui carboniosi che si inseriscono
all'interno delle stesse.
Dopo 3000 Km circa è consigliabile pulire, control-
lare ed eventualmente ripristinare la distanza de-
gli elettrodi che deve essere di mm 05. Se si ri-
scontrasse un eccessivo consumo iegli sletiradi
occorrerà ‘sostituire le candele.
Attenzione: In caso di sostituzione dalle candelo
can un tipo diverso da quello sotto menzionato,
controllare che tanto Ja parte filettata, quanto Il
passo del filetto siano delle stesse: dimensioni di
quelle prescritte. Se il tratto filettato fosse troppo
corto, | residul carbonlosi si depositerebbero nel
foro filettato della testa del cilindro, causando, un
surriscaldamanto © rendendo difficile l'avvitamento
delia candela originate.
Se detta tratto fosse troppo lungo, | residul carba-
niosi si depositerebbero attorno al filetto, causen-
do surriscaldamento, preaccensione a possibilità di
forare il cielo del pistone. Inoltre sarebbe impos-
sibile rimuovere la candela senza danneggiare la
testa dei cilindro.
Le candele proscriite sono e seguenti:
MARELLI CX BL; BOSCH X260T2.

Viti T.E. @ 8 mm fissaggio superiore basamento

Viti T.E, @ 8 mm fissaggio superiore basamento

Viti T.E. @ & mm fissaggio inferiore basamento

Viti T.E 2 6 mm fissaggio inferiore basamento

tipo autobloccante

Viti T.E. fissaggio gruppo frizione

Candeta di accerisione . *

Bullone fissaggio coperchio cartuccia filtro olio .

Valori standard

vir mme. . , . o Wn a
MAMME. 6 ee ee

thibs

18+? 18 + 145

202 + 217

18.6 + 18

BT + 86

186 + 18

87+ 96

165 = 159

169 + 18

108+ 14,5

87+ 86

BS + 11,6

S534 | 259+ 289

i 2529 18. 217

a7 88

1454 18



SPECIALI

POS: N. ODICE

704 0750799
704.0760798
704.077 0 798
704 O78 0 789
704 979 0796
704-090 0 793
7041230 799
704 4280799
704 124 0798
704 129 0799
704125 0799
704 1300-738
704 1260 798

704127 0 799
704 083 0739
704-084 0 799
704 085 0 709
704.086:0 799
704 082 0-789
704 0520799
704/0810799
704.087 0 790
704 N28 0 799

° 704 1220-798Se
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Chiave per ghiera
Estrattore: perno bilancieri
Chiave dadi testa
Ghiave per lendisalena
Estrattore per spinotto
Pisstrina coritrollo fase: distribuzione
Estrattore: fioitante pompa freni
Introduttore guarnizione pompa freni per mod. 500 Quattro
Introduttore guarnizione pompa freni per mod. 750 Sel
introduttere anello blotcaggelo finilante pumpa freni per mad. S00 Cuiatiro
Introduttore anello bloccaggio flottante pomps freni per mod. 750 Sel
Introduttore guarnizione pompa freni per med. 500 Quattro
Introdultora guarnizione pompa freni per mod: 750 Sei,
Ehleve registrazione puntalino frizione.
Supporto comparatore per registrazione gieco valvole
Eslrattore valvola
Spessore ingranaggio avviamento
Estrattore albero. di rinvie
Faststte per pistoni m
Disco graduate per mad. 500 Quattro
Indice per disco graduato per mod, 500 Quattro
Disco graduate per mod. 750 Sel
Indice disco graduato per mod. 750 Sei
Supporto motore (per revisione motore smontato dal telaio)

* Non Indicato In figura

el
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SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO
DEL MOTORE DAL TELAIO

a SMONTAGGIO

Ir linea di massima lo smontaggio del motore dal
telaio: si rende necessario solo quando sl voglia
procedere alla scomposizione del basamente mor
tore; ciò non è assolutamente necessario quando
l'intervento è limitato allo smontaggio delia testa
cilindri, del biocee gilindri, dei pistoni e del campo
‘nenti situati lateralmente al blocca motore:

1° Svitare con una chiave da 19 mm il bullone di
scarico olic @ .con una da 13 mm Il bullone tissao-
gio coperthio flitro olio s scaricare (olla dal motora.

2: Chiugere | rubinetti benzina, staccare la tuba-
zione carburante e, dopo aver staccato la fascella
Tissaggio posteriore serbatolo, sfilare lo stesso.

3 Dopo aver svitato con chiave-da 10 mm i dadi
anterior) @ con chiave da 17 mm i bulloni posteriori
di fissaggid, togliere | silenziatori di scarico.

4 Staccara le prese di corrente delle cantele ed
il'tubo di sfiato sul coperchia testa (nar il mod, 780
Sel togliere-anche fa bobina AT. inieriora).

5 Svitare con una chiave da 10 mm. il bullone che
fissa la trasmissione del contagiri è sfilaria.

‘6 Allentare con un giravite le fascette anteriori e
posteriori che fissano | carburatori e smontare gli

, atensi.

7 Smontare, con una chiave da 10 mn Il ‘pedale
camblo ad il aopercliio del malorino di avviamento;
dopo aver svitato con un'giravite le quattro viti che
fissano. il coperchiò sinistro, togliere || coperchib.
stesso # stacosra Il filo frizione.

8 Staccare i cavi alettrici dell'interruttore pressio-
ne olio, del motorino avviamento, dell'interruttore.
spia folle ¢ della piastra rutiari,



9 Svilare ton Un giravite le viti che fissano Il po-
perchio del generatore, tagliare Il coperahio stesso
2 staccare | cavi sletirioi del generatore,

10 Smontere la catena: di trasmissione secondaria,

11 Allentare il registro del padale {reno = logliare
il pedale avviamento (solo per mod. 750 Sei) dopo
aver sultato ton chiave da 13 mm il relativa bul-
lone di fissaggio.

#2 Porre sdategno sotto Il motore e svitare tuti
| dad! è bulloni che fissano il motore al telaio e.
bulloni «di fissaggio della piastre sostegno ante-
riore e posterlore destro matore; estrarre Il motore
dal lato destro sollevandone leggermente: la parte
posteriore,

b RIMONTAGGIO

1 Rimontare || motore seguendo nell'ordine iriver-
so le operazioni descritte per lo smentagalo, tenen-
‘do tuttavia presenta | punti di segulto indicati;
— Collegare | cavi del geriaratore nel moda. indi-
calo sull'impianto elettrico.

— Assicurarsi che i silenziatori siano ben.sollagati
tra loro con l'apposito gommino (soto per Il mod.
600, Quallra).

— Ad installazione del motore avvenuta effelluare
la regolazione della frizione; del gioco pedale freno,
del' gioco catena: trasmissione e.della carburazione
seme Indicato .al-.capitete. 2.

ca



EER vorore
6.1 TESTA CILINDRI, BLOCCO CILINDRI E PISTONI
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a Smontaggio

1 Smontare il serbatolò carburante, | silenziatori di
scarico, la trasmissione del contagiri, il gruppo car-
buralori, stastara le prese di correnie candela ed
i) tubo di sfiato sul.coperchio come indicato al ca-
pitolo &.
2 Togliere. I] coperchio sfiatatoio dopo aver svitato
la viti di fissaggio.
3 Svliare | tappi del fori puntere usando una
chiave: da 17 mm; smontare i due coperchiatti le
teralt.

4 Togliere ll coperchio: testa dopo aver syitate la
relative viti. di fissaggio (svitare fe viti uniforme-
mente in modo da stiminàre possibilità di dalorma»
zioni del coperchio.

5 Svitare con une: chiave da 10 mm | due bulloni
che lissano il tendicatena,

Servendosi di una pinza estrarre il tendicatena.
[Quando sì opera con motore montato sul telaio il
tendicatena può essere lemute in posizione di chiu-
aura tramite l'apposito ‘attrozzo (D)]

6 Svitare con una chiave da 10 mm | due. bulloni
che fissano l'inoranagolo distribuzione. Ruotando
l'ingranaggio ricercare ia posizione in cui è possi
bile togliere la catena dalla toronia dentata dell'in
granaggie stesso; togliere quindi l'albero. a camme:
& l'ingranaggio distribuzione:

T Tooliare le guarnizioni di gomma e le candele
di ascensione; dopo aver tolto | due, bullon] cen
irali situati sul lato anleriore s sul fato posteriore

«della testa, svitare con una chiave Ga 12 mm, un
formamente | dadi che fissamt la-testa cilindro (12
per il mod. 500 Quattro & 18 per ll mod. 760 Sei).
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‘8. Togliare Ja testa, la guarnizione tra testa e ol
lindro ed i due anelli di tenuta Jaterali. Sollevare
leggermente il guida calena e toglierio dopo averlo
fuelate dij SEP.

Nota: Dursnia quesla operazione non bisogna ta-
aglare cadere la catena: è quindi opporiuno fissaria,

9 Smontare Il cilindro, togliere la guarnizione tra
basamento e cllindro e: | due riferimenti laterali con
le rispettive suarntizioni.

10 Togliere con una punta gllanelli tenuta spinetti
& tramite l'apposito attrezzo: (E) sfilare gil spinotti
e- togliere | pistoni.

Nota: Durante le suddette operazioni è opportuno
atturare con ung stracole | fori sul basamento per
‘evitare che corpi estranei penetrino accldenlalmen-
te all'interno. del matore.

Attenzione: È opportune numerara i pistoni prima
di smontarli in modo che possano essere rimon-
tati nei rispattivi cilinezi.

11 Sriontere il perno bilancieri usando l'apposito
attrezzo (BI che dovra essere avvitato alla estrae
mità: dei perno,

b Controlli

i Controllare che le superfici delle zone di appogr
gio dell'albero a tammie hon presentino segni di
Usura © rigature.
Se si dovessero riscontrare della ripature od una
eccessiva usura occorrerà sostituire Il ‘pezze ro;
Vinato.
2 Controllara, per mezzo di un micrameatra, lal-
tezza delle camma.
Se delta alterza dovesse risultare oltre j limiti di
usura consentiti oceorrerd sostituire l'albarò a cam-

2}
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Valore normale scaricd = 96835
(mm) aspirazione == 36,035

Limite di usura scarico = 34,585
(natn) asplraziong == 34,085:

3' Controllare l'accentricità dell'albero a camme
appocgiandone le estremità su due blocchi di so-
stegrio di 4 Vs, Verificare, mediante un comparators,
che l'ectentricita dell'albero non superi | 04 mm:

4 Controllare: anche che tutte le supertlci di la-
varo dell'albero a camme non presentino rigature;
in caso contrario sostitulra l'albero.

5 WMisurare il diametro del cilindro alla sommità,
al centro ed alla base su entrambi gil assi (longitu-
dingle.e trasversale), Aiscentrande del valori eoce-
denti al limite di utilizzazione prescritto occorrera
rialasare |! cilindro lanendo presente che | pistoni
e la fasce elastiche sono disponibili con magglo-
razione: di (0,40 mm, i i

Diametro citintira:

Valore normale [Setezione A: @ = 86,010--56.020
(mr) Seleziona B: @ ='56,000 + 56,010

NE | riferlmenti di selezione A = 6 geno slamp|
giial| sul cielo del pistone s.aulla parle superiore del
blocco cilindr In corrispondenza della canna.

& Controllare, misurando can un mieromeng, Il
diametrò ad 71 mm dalla base del pistone a SU
rispetto al foro dello spinbtto, Sostituite Il pisione se
detto valore dovesse risultare inferiore al limita pra-
scritto oppure sm dovessa presentare detofmiazioni
@. rigature.

Diametro. pistone

VALOSE NIOAMALE MAIO OPA TI
fim > . Lon]

elezione A

DA 55,080 + 64.000
@ 56,300 + 56,070

Selezione 6

@ 65.970 + 55,9a0

7 Misurare la distanza tra le esiramità delie fasce
elasiiche, Forre la fascia dentro Il fara del cilindro
e@-controllara, con uno spessimetra:

Anto superiore ed intermedio: mm O20 + 045

Anello raschiaolio: mm 075 + 0,60
Limita di usura; mm OF

8 Controllare |l gioco lalerale delle fasce, Dopa
aver montato le-fasce sul pistone verificare con une
gpessimetro || gioco tra le fasce e le rispettive
sedi sul pistone.
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— Anéllo-superiore:
Valora normale mm 0.03 + 0.082
Limite di usura mm 6,18

— Anello. Centrale:

Valora Trormala mm! 0.03 + 0,052
Limite di usura mim 0,73

— Aniello interiora:

Valore normale mm 0,03 + 0,052
Limite di vsura rim 11

9 Usando un micrometro per intern, misurare Il.
foto dello spinbtto sul pistone.
cip Controllare l'integrità della superficie cromata

i bilancieri,

c Rimontaggio

1 Installare bilancieri @ perni bllancieri sul oo-
perchio. teste cilindro. nella ‘sequenza indicata in
figura.

Nola: Gioco tra perno bilancleri: valore normale.
mm. D,016-0,034; valoro massimo mm 0,71.

2 Montare gli anelli elastici sul pistone secondo
l'ordine indicate in figura.
Nota: Al momento del montaggio di nuovi anelli
elastici è appertuno contrellare: ehe il gioco-con la
sade del pistone rientri nel valori prescritti.
4 Montare ll pistone sulla biella usando l'apposito
attrezzo (E) per inserire lo spinotto; |] pistone dovra
essere montato In modo che la punta della freccia
stampigliata sullo stesso venga a trovarsi verso la
parle anteriore (scarica); montare.gli anelli tenuta
spinotto.
Nola: È bene Usare sempre nuovi anelfini di tenuta.
4 Disporre. la estremità degli amelli elastich in mo-
do che queste sianò sfalsate ita loro. di circa 120°
e-rhe comunque non vengana.r trovarsi sugli assi
dal pistone;

S Montane sulia parte. superiore del basamento
la quarnizione: della base cilindro, | due riferimenti
laterali ed | rispettivi anelli di lanuta.

Nata: Prima di instaliare detl! riferimenti è op
porluno soffiare | fori con aria compressa al fine
di @ssicurarsl che non sland ostrulti,
6 Ruelare, se nécessaflo, l'albero motore, sino ad
avere |-pistoni centrali in ‘posizione adatta per Il
montaggio, piazzare sul pistoni stessi le apposite
tascetta-(R).e inserire! pistoni nei cilindri,
Una volta installati i pistoni centrali logttet la ia:
sostts, ruotare l'albero motore ed Inserire | pistoni
contigui; sollevare la calena: della distribuzione te)
spingere |! blocco cilindri verso il bassa,

LEI SERIA a

i ii



‘7 Montare il guida catena nel blocco dllindri,

8 installare la guarnizione tra testa e cilindro ed
i due anellini di tenuta sul cilindro.

9 Montare la testa cilindri, avvitare i dadi di sar-
raggio e stringerll uniformemente con una chiave
da 12 mm ad una coppia di serraggio di SAF
Kom secondo la sequenza scttcindicale, Quindi in-
staltare e stringere | due Bulioni centrali.

® © © © © © @ @
solo 501,0
760 Sei, Tho SEI

® © © © ® O ® @

10 Tenendo sollavata la catena di distribuzione in-
filare, dal Jato sinistro. l'albero a camme e l'ingra-
naggio e porio. sugli appositi supporti.

11 Togliete Il coperchio ruttori, ruotare l'atbero
matora: in sensa-oprario fino ad allinasre il segno
tracciato in corrispondenza della n Te 44 al segno
di fase sul basamento (per il mod, 750 Sel |! se-
gne trapelato In corrisporidanza della «T» dovrà
essere allineato con il segno tragéiato «sul basa-
mento e visibile attraverso il fera di controllo con
trassegnato con la. stampigliatura 1/6). Quindi pren,
dere il piastilho (F), porio nell'apposita faced sul
l'albero a namme e rudiare quest'ultimo fino a che
lb: spessore non si appoggia contro il piano della
lasta sul Jato postenore.

12 Montare l'ingranaggio. distribuzione, unitamente
alla catena, sull'albero a camme) non fiscontrande
la corrispondenza nei fori per le viti di fissaggio,
far ruotare l'ingranaggio rispetto alld’ catena sino
ad ottenere la condizione sudrletta.
Bloccare lè viti di fissaggio dopo aver spalmalo le
relative filettature con « Loctite».

13 Installare il sendisatena è siringerio con | due
bullani di fissaggio:

14 «Insiallare i due rulli di riferimento. ed | tappi
chiusura. teri dadi lesta.

15 Montare ll coperchio testa e bloccare con le
apposite viti ad una coppia di serraggio di 0,8 + 1,2
Kam. Per svitare deformazioni del coperchio stesso,
le Vi dévranno: essere bloccate uniformemente se
condo una: sequenza logica e dopo aver allentato
i registri della punterle;

Note: Le due vii laterall vanno monlate con le
rosette. di alluminio.
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16 Monîare i due piastrini di farmo perno bilan-
clerT come indicato in figura: a ciod con il dente
più lungo rivolto verso la parte anteriore, senza
‘stringere a fondo le 4 viti di fissaggio.
17 Installare | due coperchietti laterali e stringare
a fondo te 4 viti di Gui al parapralo precedente.
18 Montare il coparchio sfialatolo fissando sotto
le due viti laterail je fascette tenuta cavi candele,
19 Montare il-gruppo carburatori, ll tubo di stialo,
i silenziatori di scarlco è la lrasmissione contagiri,
20 Regolare il gioco valvole come descritto al ca-
pitolo 2 paragrafo 17.0 18,

21 Controllare e, se necessario, regolare la fase
di accensione come desorittu al capitolo 2 para-
grafo 19 0 28.

6.2. VALVOLE E MOLLE VALVOLE

8 Smontaggio

7. Smontare la. testa silindra nei modo. indicato
al capitolo 6:1;

2 Utilizzando l'apposito attrezzo (0) comprimere
le ‘(malle valvole fino. a liberare. | semiconi, quindi
togliere le molle = le valvole.

3 Se necessario, estrarre, servendos! di Un perno
di materiale abbastanza tenero.e di un martelio, le
guide valvola; quindi ‘aagliere, dalle guide. stessa
i cappucci in gomma e le relative mollette.

b Controtlo

1 Gioco. massimo ammesso tra stele valvola è
guida valvola:
Aspirazione: 6,08 mm

Scarico: 0,10 mm dA
Ristonltando valori eccedenti a quelli prescritti è
necessario sostituire sia fa valvola che la guida
valvola.
Rimontare la guidavalvoia sulla testa usando un
perno munito di guida. Quindi alesare il foro: Interno
della guida cha dovrà essore: =
quida valvola di aspirazione = suarico:
5.50 + 5,52 mm,

2 Controllare. il contatto della valvola centro la
sede sulla lesta.
Riscontrando un contatto irregolare accorrerà sme-
rigliare la valvola sino ad ottenere una perfetta te-
nila.
Se non sl dovessaro avers dei risullat! soddisfa-
centi, occarrera ripassare la sede valvola con appe-
sita fresa,

3 Controlla dell'accentricilà della valvola.
Piazzare la valvola su dij un blocco a «Ve e misu-
fare, con un comparalere ‘applicato sul fungo ella.
valvola, l'eccantricità della. stessa, ruotandola, Se
detta sccentricità dovesse superare | limiti di uti
lizzazione, occorrerà sostituire ln valvola,
Valore massimo: di eccentileltà: 0,06 mm.



Molla Interna:

Lunghezza: libera: A=96 mm

Sotto carico di Kg 8: B= 315 mm
Sotto ‘carico di Kg 20: G = 2445 mm

Molin esterna:

Lunghezza libera: D = 405 mm

Sotto carico di Kg 18 | E = 46 mm

Solto, catlco di Kg 49,5; F = 28,95 mm

Tolleranza sui carichi suddetti: + 4%.

4 Gontrolio delle molle valvole.
Misurare, per mezzo di un calibro, la lunghezza Il-
bera delle molle e verificare | valori di carito.
5 Controllo del piano testa cliindro.
Plazzare una apposita riga sul piano della testa ©
misurare in più punti, con uno spessimetro, la 10l-
feranza di conlatto. Tener presente che è possibi
procedere alla spianatura della testa asportando ma-
teriale sino.ad un valore massimo di 0,2 mm: in tal
caso tultavia è opportuno controllare: che non si
verifichino interferenze tra valvole e pistoni.
6 Verificare che | cappellotti tenuta ollo.sulle val-
vole non siano induriti od usurati.

© Rimoniaggio

1 Lavare tutti | componenti con benzina e rimon-
tate le parti in ordine inverso allo smontaggio.

Note: nel rimontare le valvole lubrificare con. ollo
lo stelo;

2 Montare la fasta cilindro come già desoritto al
capitolo 6,1

63 TENDICATENA DISTRIBUZIONE

Il tendicatena distribuzione ha Ja funzione di tenere:
sempre In tiro la catena e non abbisogna di rago-
lazioni in quanto è autoregolante.

‘a Smontaggio

1 Smontare ll tendicatena come descritto al ca-
pitolo 8.1.

b Controllo

1 Controllare lo stato della molla ed assicurarsi
che la parte a contaito con la catena non presenti
crinature 0 segni di usura eccessiva.

© Rimontaggio

1. Rimoniare seguendo quanto descritto al capl-
tolo 6.1,

64 POMPA-FILTRO OLIO - CARTUCCIA
FILTRANTE

a Smontaggio pompa ollo

1 ‘Saricare l'olio come descritto al capitolo 22.

2 Smontare ll coperchio motorino awiamento ed
ii coperchio sinistro.

3 Svitare la vito che fissa Il cavo elettrico sull'in-
terruttore pressione olio.
4 Smontare le tre viti che fissano la pompa al
basamento.



5 Smontare il tappo «Bn e. stilaro ta molla e la
valvola. regolatrice bella pressione.

b Controlli

1 Misurare il giece tra | rotore interno s quello
asterno usando uno spessimetro. Con gioco supe-
ridre-@ 0,95 mm occorrerà sostituite i rotori,

2 Misurare, sempre con spessimetro, il gioco tra
il rotore esterno ed il corpo della pompa; se sl
riscontrasse un gioco superiore a 0,55 mm occor
rerà sostituira |! particolare consumata.

3 Controllare il funzionamerito della valvole rego-
latrica della pressione assicurandosi che non sla
bloccata nel corpe pompa olio ‘& che non Wi siano
corpi estranei nella sedo.

ce Rimontaggio

1 Infilare l'albero di inomando nel corpo pompa
ollo è quindi rimontare la spina «Dè» sull'albero
lasso,

2 Munlere | rotori esterno ad interno in modo che
le due ‘punzoralure siano rivolte dal lato del co-
perchiatto.

4 installare l'anello di tenuta sul corpo pompa €
montare il coperthio pompa collo.

4 Montare la valvola regolatrice d] pressione, la
molla ed ll tappo di chiusura.

a3



5 Installare gli anelli di tenuta, le boccole a fi
montare la pompa: olio «sul basamento.

6 Ricollegare i) cavo elattrico-sull'interrultore pres-
sione alia.

7 Mentare il coperchio sinistro. || pedale cambio
‘si Il nonerchio del motorino avviamento,

a Smontaggio filtro olto

1 Swaricare l'olio. come descritto al capitolo 2.2.

2 Svitare le diecl viti che fissano la coppa olio 6
smontare la stessa.

3 ‘Siilaré ll Nitro, allo.

b Controllo

1 Lavare e controllare che la rete Mitrante. non
sta danneggiate; in caso contrario sostituire.

c Rimontagglo

1 Infliare Il Filtra olio nell'apposita sede sul basa:
mento.

2 Maniara la toppa olio,

a Smontagalo cartuccia filtrante i
1 Scaricare l‘ollo come descritto al capitolo 2.2.
2 Svilare il bullone centrale e smontare il conte
nitora. è la cartuccia filtrante.
b Controllo

1 ‘Controllare lò stalo della cartuccia flitranie, s0-
stiulia se danneggiata 0 al faggiungimenta. del
chilometraggio prescritto. Cantroliare lo stato delta
quernizioni In gamma,
2 Lavare tutte le parti metalliche, controllarne fo
stato.

ec Rimontagglo
1 ‘inserire Il bullone centrate nel. coperchio car
tuccla e montare la: molla; la rosetta ¢ l'elemento
filtrante rimontande Il tuito sul motore:



65 FRIZIONE

‘a Smontaggio

1 Scaricare l'olio come deseritta al capitolo 22
2 Smontare ll ‘coperchio destro svitando le dieci
Mili che lo liasano
NB - Fer ll modello 750 Sel oòcoire togliere l'alter
natore come' indicato al capitolo 6.7,

3 Svitare le quattro viti T.E. che fissano ll piatto
di pressione @ sfilare le molle ed ii piatto di pres
sione stesso unitamente ai dischi.
4. Sfilare lo spingitolo frizione.
5 Smontare l'anello di sicurezza e quindi sfilare Il
mozzo @ la campana frizione,
8, Volendo togliere l'asta lunga di comando frizio-
ne occorre smontare il coperchio sinistro.

b Controllo

1 Misurare, mediante un calibro, lo spessore dei
dischi conduttori e sostituirli sa risultassero usu-
rat{ oltre al limite consentito:
valore 8 disco nuovo: 32 + 3,3 mm
valore al limite dî usura: 29 mm
2 Conlrollare mediante un comparatore là distor-
sione dei dischi frizione ponendoll su di un piano;
se detta distorsione dovesse risultare maggiore. di
0,1 mm occorrerà sostituire. detti dischi.
3. Controllare le molle friziono; se al di sotto del
limiti prescritti occorrerà sostitulrie.

Lunghezza libora 40,5 mm
Sotto carico di Kg 325: ‘29,5 mm

Sotto carico di Kg 426: 28 mm

Tolleranza sui carichi suddetti: + 4%

4 Controllare la sato del rivetti che fissano lin:
grinaggio alla campana © l'efficienza dei para-
strappi
Se si dovesse riscontrare un sccessivo gioco: oc:
correrà aprire il gruppo frizione sostituire | gom-
mint parastrappi.

© Rimontagglo

1 infilare l'astà comando frizione © ia stera.

2 infilare sull'albero le gabbiette ed ll distanziale.
3. Montare la campana frizione.

4 Inlilare Ja rosetta di rasamento.

6 Montare il lamburo portadischi e fissario con
l'ariello di sicurezza assicurandosi che si inserisca
perfettamente nel suo alloggiamento.

8 Infilare l'asta corta © fo spingitoio frizione.

7 Cospargere di ollo | dischi frizione e montarli
nell'ordine indicato nella figura.

SENSO DI MARCIA
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8 Montare il disco di pressione, le rosette, le
molle triziona e fissare || tutto con le quattro viti
T.E. dopo «aver verificato ed eaventuaimente ripri-
stinato tramite le apposite rondelle di spessore, |a
quota «A» Indicaia a disegno che dovra essere di
millimetri 23 (Il comtrolio di tale quota può assere
eHettuaia dopo aver avvitate e bloccate solamente
2 dette 4 vith T.E.
9 Moritare || eaperchio frizione a quindi immet-
tere: elio nuovo ne! motore.
10 Aimiontare Il coperchio sinistra; nel caso sip
state smontata, e eseguire ta registrazione del
comanda: frizione,

66 GRUPPO SELETTORE CAMBIO

a Smontaggio

1 Smontare il gruppo frizione come deseritto al
sapliolo 6,5.
2 Togliere. il pedale comando cambio ed il fela
tivo distanziale, i
3 Tooliare le due viti T.E. di bloccaggio e:taglie-
ra le: levette arresto marce ad |i distanziale,
4 Sfilara l'albero e la leva di comando disimpe-
gnando |) relativo. arpionisma.

6 Controllo

1 Verificare l'efficonza del cuscinelto;, della ratel
lima, delie articolazioni e della molla del gruppo di
arresto marcos,
Verificare she | leveraggi non presentino defer
mazioni.
2 Verificare l'effislenta dell'atpionismo. e dalle
molle del gruppo Zibero, di comando; controllare
in particolaf modo che | denti dj innesto non pre-
semiino usura e che le leve non siano datormate.

c Rimoniaggio

Eseguire | senso inverso le operazioni descritte per
le smontaggio, non dimenticando di rimontare il
disfanziale sotto || gruppo srreslo marsa.

6.7 ALBERO COMANDO ALTERNATORE (valldo,
per modello 750 Bel)

a Smontaggio
1 Togliera Il taperchio. alternalore, l'alternatore #8
la frizione come descritta ai capitolo 85,
2 Sfilare l'albero comands alternatore.

h. Controlll

1 Conilrollate. l'efflolenza del gommini parastvappl.
2 Controllare che | denti deilingranaggio è l'al
bero non presentino segni di usura,
3. Controllare l'efficienza dei cuscinetti.

c Rimontagalo
1 Rimontare ii tutto procedendo secondo quanta
descritto al capltolo 6.5.
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a Smontaggio

1 :Smontare il motora dal islaio come: deseritto al
capitolo Se porlo sull'inposito supporto n Zu.

2 Smontare testa, clindro è pistoni come deserit
lo al vapitolo 6.1.

3 Svitare le viti che fissano fo statore del gene-
ralare e togliale lo stesso.

4 Svitare la vite che fissa il rotore. del generatore,
inserire: nel foro sullalbero l'apposita spinetla. che
si trova ‘in dotazione nella trousse, riavvitare la vitepiiadiniomene falta fire alia sbloccaggio del ro-
tore; quindi sfitare ||, medesimo

5 Smontare || coperchio ruttori: svitare Il bullone
centrale e fe fra vili che fissano. la. piastra (tener
presenta, al rimontaggio, di dispotre sulla parte fl-
lattata ‘delle tre viti del nastro dj Teflon); quindi
togliere la: piastre ruttori unitamente al relativo ca-
blaggia elettrico,
6 Smontare la frizione some deseritto al capliolo
Ga
7 Smontare le parti del presalettore come deserit-
te al capitolo BG,
B Svitare Il bullone superiore ed inferiore fissaq-
gie supporto motorino avviamento a smentare lo
stesso,

9 Svitare le dué vii che fissano jl plastrino «B=
6 la prolezione «Gwe è fimuovere quest'ultimi.
10 Aprire con un giravite le linguette di sicurezza
sulla ghiera che fissa l'ingranaggio motore.
11 Usando l'attrezzo (A} svitare la ghiera e quindi
sfilare nell'ordine la qhiera; la rosalta, l'ingranaggie
ed ll distanziate.

12 Smontare la coppa, estrarre il filtra olia sd al-
lentare le due viti di pressione. Porre it distanziate
AP) tra l'ingranaggio della ruota libera e Il base
merito, posizionare l'attrezzo (0) nel mode indicato
in figura @ sfilare l'albero di lessmissione.
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13 Svitare, dopo averli allentati secondo un ordine
lagico, | bulloni che fissano | basamenti {al lato su
periore ed Inferiore) ed aprire || motore battendo
leggermente sul due semitarter con una mazzuoia
di legno.

14 Rimuovere ll gruppo parastrappi « l'ingranaggio
“dalle ‘ruota lbera

15. Smontare le biella ed estrarre l'albero motore
son, le catene,

NE - Prima. dello ‘smontaggio contrassegnare le
blalla ad | ralativi cappelli.

b. Controlli

1 Gontrellare: il gloco tra cuscinetti di banco act
i rispettivi perni sull’aibera motore. utllizzanto l'ap.
positò prodotia « Perfect circle plastidage »,

Disporre sopra i semicuscinetti di banco il male
ale suddetto per tutta la larghezza :di ogni semi-
cussinelto; fimontare l'albero motore e chiudere |
semicarter con le coppie di sarraggio prezerilte;
durante tale controllo. evitare assolutamente di far
runiare Palbero motore, i

Aprire i semicarter e verificare il gioco utlilzzando
la scala previsia Sulla confezione.

Gioco massime ‘ammessd mm 0,08.
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2 Controllare il gioco tra cuscinetti di biella ed
i rispettivi. perni ‘sull'albero motore, operando come
sopra. |
Gioco massimo ammesso: mm 6,08.
3 Controlla eccentricità dell'albero motore.
Appogglare entrambe le estremità dell'albero mota-
fe su due blocchi al nV., a girando l'albero, mo-
tore, controllare tramite comparatore Faccenirività
dello stesso. Se detta sttenlricità dovesse supera=
re OOF. mm cgcorrerà sostituire l'albero.
4 ‘Controllate che i supponi di banco non presen-
tino rigature @ non sianò censumati oltre il limite
massimo di utilizzazione. Se. un qualsiasi supporto
presentasse una nvalizzazione suneriora a 0:05 mm
gcoorrert sostituire l'albare.
& ‘Verifloare il gioco di accapplamento tra spinot
toe piede di biella.
6 Verificare il parallelismo tra gil assi dal piede
e della tosta di biella, Valore massimo: +E 0,100 mm
su 200 mm,

7 In caso di sostituzione di una biella, controlla-
re che la nuova biella sia tel medesimo qruppò di
selezione delle altre. La-salezione del peso è iden-
tificabite dalla stampigliatura A-B-C-D-E séghata a
fianco delle biella stessa.

RESO IN GRAMMI CLASSE

200 - 204
294-398
298 - 802
302-306
306-910. moo

n

| valori Suddetti si intendono per la biella completa
di bulloni e dadi, senza suselnetti
8 Verificare |! gioco |alerale della biella nel rela
tivo allogolamento.sull'albero motore, i
Gioca minimo 0,2 mm; gioco. massimo (27 mm.

ce. Fimontaggio

1 Inserire | pistoni unitamente alle bielle nat cilin-
dri, montare || blocco cilindri nel semicarier Supe-

GIOCO

=.

TIT]
6,12 4 0,27
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rlore e ‘bloccare la bielle sull'albero motore facendo
attenzione a montare la parle dove sono situati |
dentini di posizionamento del semicuscinetti volta
verso la parte anteriore del motore:
Nota: Nel caso siano stati tolti | prigionieri dj, blac
cagglo testa e cilindro è necessario, al rimontaggio,
di disporre: sulla parle filettata infarlore degli stessi,
del mastro di Tallon.

2° Completare il montaggio in ordine ‘inverso a
quanto previsto per lo smontaggio facendo attan-
zione-a montare l'albero di trasmissione dopo aver
insarlti rasamenti e Gabbia a rulli nell'ordine indi-
caio in figura al fine di permettete un corretto in-
serimania all'interno del mozzo parastrappi. ©

88 CAMBIO - TRASMISSIONE PRIMARIA E
DESMODROMICO

a Smonlaggio

1 Smontare || metore dal telaio seguendo le istru
zioni deseritte al capitola 4:

2 Aprire il motore seguende quanto riportato al
capitolo Ba.
3 Sollevare il gruppo parastrappi ed ll gruppo
cambio.

4 Rimuovere l'anello di alcurezza ad aprire.il arup=
po parastrappl. . ”

5 Disimpegnare ll coperchietto sulla ruota libara e
sfilare la slassa,

6 Svitare ll fermo posto sul basamento superiore
«a sfilare il rullo di guida.

7 Togliere | fermagli a | rulll guida foroglia,

8 Svitaré la vite che fissa l'interruttore ‘spia falle
e togliere || madesimo.

9 Sfilare l'albero desmodromico.

Mel caso si voglia scomporre l'albero desmodiomi»
co, tenere presente, al rimontagala, l'asalta posizio-
ne del disco con intacche [vedere particotari wi»
8 «A »},
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b Controlli

i Gontrollars che oll ingranaga! non presentino
usura o Ganni si denti ed agli innesti.
2 Assicurarsi dall'efficianza dei gommini parastrap-
pi a della ruota libera. i
3 Controllare che Je. forcelle scorrano liberamente
eull'albaro dasmodiémico @ che nan prssentino de-
formazioni od usura.

4 Verificare che la beceole ed | cuscinaiti non
siano Usurati e danneggiati.

ce Rimontaggia

1 Rimontare- l'albero desmodromico: e ‘ile forcella
comanda cambio nell'ordine Indicato in figura.
2 Fissare l'albero desmodromico con l'apposito
arano di termo «a B» posto sulla perte superiore
del basamento.
3° Posizionare l'albero desmodromica con la tacca
«A» atlineata con ll tora del fermo «B» e inse-
rire: i rullimi di guida foreglie (on le relative mal-
latta qua
4 Posizionare gli alberi dei Gambia facendo atten-
zi¢ne di ingerire Ip boccole ed | cuscinetti sul ri-
spettivi orani dj fermo. i a
5 Porre il gruppo parasirapp] nella rispettiva ca-
iena ‘a chiudere il motore dopa aver cosparso Il
piano del semicarter inferiore di un leggero strato
di sigitiante,

6.10 ALBERO AVVIAMENTO [solo pe? Il madallo
#50 Salì

Per lì montaggio o lo smontaggio dell'albero avvla-
mento non è necessario aprire il motore, ma è su
ficiante inclinare la motocioletia e smontare fa cop-
pa olio: quindi Smontara o rimontara l'albero nella
Sequenza Indicata In figura,
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a ‘Smontaggio

î Porre un sostegno sotto || motore In modo da
sollevare la ruota anterlore dal terreno,
2 Staccare || cavo comando contachilometri avi
tando la ghiera di fissaggio sul mozzo.
3 Svitare le vit «Da poste In fondo alle gamba
forcella e che fissano il perno mozzo ‘anteriore «E».
4 Evitare il dado bloccaggio perno ruota «Bu @
sfilare li perno stesso, liberando così la ruota arn-
lerlore.
5 Rimuovere l'anello di siturazza ténuta cUSsci-
niglio; quindi con l'aluto di una guida togliera i due
cuscinetti faterali ed il distanziate centrate.
6 Per smontare il disea frena è sufficiente svitare
le viti T.E., che lo fissano al mezzo dopo avere
tetidrizzalo la linguetta di fermo.

Importante: non tirare la leva dal freno iarteriore
quando la ruota è smontata, in quanto questo po-
trebbe causare l'uscita del pistoncini dal cilindri
con conseguente perdila di olla. (Sal old davesse
accadere, Inserire nuovamente | pistoncini è reb-
boucare jl fluido freni nei serbaldio; quindi prace-
der allo spurgo dalla bolle d'aria.

b Controlli

1 Controllara || tiagalo. e. lo stelo. dei raggi.
2 Controllare l'eccentriciià del cerchio ruota
Eccentricila max. ammesse: mm 0,5 + 1,0.
3. Controllare lo stato dei cuscinetti,

sia
LI

¢ Rimontaggio

1 Rimoriare le varie parti nell'ordine. inverso di
quello indicato per lo smontaggio,

7.2 NORME PER IL CONTROLLO E LA REVISIONE
DELL'IMPIANTO FRENO IDRAULICO

1 Manutenzione generale

Per una buona efficlenza del freni osservare seru-
polosaments le soQuenti norme:

— verificare frequentemente: || livello det fluido: nal
serbatolo; nen deve mal scendere più di mm.&-al
di sotto del livello massimo (mm 6 per |i modella
750 Sel);
— ettettuare parlodicaments, od ogni Km-5000 || fab-
becco del fiuido nel serbatolo; usare tassaliva-
mente fluido prefevatò de lattina) originale, da aprire
Solo al momento dell'uso!

— effettuere ogni Km 20/000 6 al massimo ogni
due anni la completa ‘sostituzione del fluido per
freni.
Par il buon funzionamento dell'impianto è necessa-
rio cha la tubazioni siano sempre piene di fluldo
con esclusione di bolle d'aria; la aorsa lunga: ed
elastica della leva & Indice. della presenza di balle
d'aria,
Nel case di lavaggio del clreulte usare unicamente
fiuido di tipo prescritto: è vietato. assolutamenta
l'uso di alcool e l'impiego di atla compressa per
la successiva asciugatura. Fluido da usare: « Agip
F1 Brake Fluid SAE L17090.



2 Spurgo di bolle d'arla dell'impianto frenante

Le:spurgo: dell'impianto frenante è richiesto quando,
a causa delle préseriza di bolle d'aria nal circuito.
la corsa delle leva risulta lunga ed alastica.
Per lb spurgo delle bolle d'aria operate come segue:
— filiolare || marubrio fino @ far assumere a) ser-
batoiv che fa corpo con la pompa di alimentazione
la posizione ‘orizzontale;

— rismpira; se necessario, il serbatoio di allmen-
tazione che fa corpo con la pompa (fare attenzlo-
ne che durante l'operazione di spurgo il fluido non
stenda più di mm'B al di sotto del livella massimo -
mm 6 per il mod. 760 Sei);
— effettuare lo spurgo agendo su una semipinza
per volla;

a Jnnestaré su) lappo di spurge «GC» dopo aver
lavato Il coperchistto in gomma, un tubetto flessi
blie trasparente avente l'altra estremita Immersa in
un recipiente ltasparente già riempito In parte di
luldo dello stesso Tipo;

b allentare il tappo di spurgo «Ce
© tirare a fondo la leva comanda freno.sul manu-
brio avendo l'avvertenza di rilasciaria e di attendere
queleha secondo, prima di effettuare la pompala
successiva. Ripetere l'operazione fino a quando
(guardando il reclpiente trasparente) dal tubetto: di
plastica «si vedrà uscire Huido prive di belle d'adda;
d mantenere tirata a fondo la leva di comando #
bloccsre il tappo di spurgo «Ca», indi levare la iu-
bazione e rimontare || coperchietto in gomma sul
tappo di spurgo. i
‘Sa lo ‘spurgo è slalo eseguito correttamenta; al do-
vi sentire subito dopo la cérsa a vuoto iniziale
della leva di comandò, l'azione diretta è senza ela-
sticità del fluido. Qualora questo rion sì ‘verifichi,
ripetere l'operazione sopra descritta.

NB - Lo spurgo non ‘elimina. completamente l'aria
presente nel circuito; le plocole quantità rimanenti
al Gliminano atttomaticamante durante un breve pe
riedo d'uso del motociclo; ciò comporta una mi-
fiore slastici& ©& corsa della lava,

3. Norme generali da seguire per lo amonlaggio
di perti dal gruppo frenante:

Prima di iniziare lo smontaggio de! gruppo frenante
‘pulire completamente le parti esterna dei compo.
menti; tappare: le estremità delle \ubazioni per im-
pedire l'ingresso di sostanze estranee.

a7
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Corpo pompa 8 Bicchierine

Serbatoio di ® Rondella
alimentazione l i

19 Anello raschiatore
Fiottante-

#1 «Anello di fermo
Guarnizione i i
toroiadala 14 Mambrana a

sofffatta
Guarnizione
a labbra 15 Tappo

Molla di ritorno ti Raccordo!

4°

Dopo lo smontagalo del perzi pullre e sgrassare le
parti in metallo cen tricloroetilene {triellma) @ quelle
in gomma con fivido prestritto; In irfalina non deve
assolutamente essere messa a contatto con le
guamizioni in gomma.
| particolari di precisione Havono essere maneggiati
con cura, evliando che possano. essera danneggiall.
Dopo la pulitura asciugare tutte le parti con stracoi
senza filacce e umettare le pareti dei Cilindri & | pr
aston! con il fluido freni per evitare che sì corredana.

4 Pampa-serbatolo

il sarpatoio è provvisto di una membrana a soffietto.
cha impedisce la fuorivecità det fluide in case di
caduta della moto; lala membrana è tenuta in se-
de dal tappo.

a Verifiche e controlli

Verificare fraquentementé ll livella del Muido nel
serbialolo; non deve mal scendere più di mm 8 al
di «sotto dal ilvella massime (mm. 6 per i] modello
750 Se. i i
Effeiiuare periodicamente, ogni Km 5000, Il rabiioc-
co del fiuido nel serbatoio; usare lassativamentie Il
fluid preseritia prelevato da una lattina originale
da aprire solo al momenta dell'uso: Inoltre essendo
Il fluide del fretil igrossopico, saffettuare ogni chila-
metri 20.000, o al massimo ogni due anni, la Sun
completa soslituzione.
Controllare che tra li fiotianite = l'appendice della
leva esista ll previsto gioco di 0,05 + 0,15 mm.
Lubrificare periodicamente l'anello raschiatore « 10»
umettando lo -stelo del flottante «34; è assoluta
mante vietato l'impiego di ollo 0 grasso minerale,

bi Revisione e-sostliuzione dei componenti ed
attrezzi da usare

Nel caso di Impertetto funzionamento dalla pompa
(perdite di fluido dalla parte dave agisce la leva,
diminuzione di afficienza della Irenata) si rende
necessaria is sostituzione della guarnizioni di te
muta - He e "i! +6 i,

guente ‘moda:
—. togliere li tivido dal serbatoio «24;

— siagcare @ lappare Ja tubazione dl mandala «184

— striotitare la. leva:

— Infitare l'attrezzo (G) nel foro uscita fluido e/con
leggeri colpi di mazzuola spingere ll flottante w 3»
verso l'esterno, facendo altenzione a non graffiare
é figere le pareti del foro della pompa e la super
fice esterna del flettante «26;

— smontare dal flotiante «3+ l'anello di bloccag-
gio «11», l'anello raschlatore « 10.» è la rondella
chi Termo: « fe;

— ‘tagliare daila pompa «1» la malla «7» ed ra-
lative bicchierino di guida molla «8;

— pulire ‘accuratamente || flettante «3.» Gli corpo
pompa «1» verificando che gli stessi non siano
danteggiati. È opportuno in questo caso control
lare anche che il diametro Interno dalia pompa è
il idiamelrò esterno del flottante 43» non abbjano
un'Usura scctesslva:



[500 Quattro| 750 Sei

D massimo ammesso
del foro mm 12,849 15818
@ minimo ammesso
del flottante mm 12,657 15,682

— controllare le quamizioni «4» 6 «B»: se sono
ancora in buono stato & bene non rimuoverie dalle
jaro sedi; nel caso si renda necessaria la loro s0-
situzione toglierle dalle loro sedi con un attrezzo

tto:
rimontare sul tlottante «3» le guarnizioni = 4»

@ «5» nuove utilizzando l'attrezzo (H) per la guar-
nizione a labbro a l'attrezzo (L) per la guarnizione
foroidale (attenzione al verso di montagglo della
guamizione a labbro):
— montare sul flottante «3» la rondella di fermo
«9», l'anello raschiatore « 10.» (controllare che non
sla screpolato @ che il labbro sia in buono condi-
zioni) @ l'anello di bloccaggio «11»:
— infilare la molia di richiamo «7» sul flottante
<3» © sul bicchierino «8;
— miontare il gruppo nel foro del corpo pompa:
rimettere In sede l'anello di bloccaggio « 11 - agen-
do con mazzuola sull'attrezzo (1) fin quando si av-
verte che la rondella di fermo «9» è arrivata a
fine corsa;

— collegare la tubazione di mendeta al corpo pom-
pant

— rimontare le leva e controlla
l'abpendice ed Il flottante «3»:

— tiempira il serbatoio «2» di fluido ed ‘effettua:
re lo spurgo delle bolle d'aria: dall'impianto.

NB - Prima del montaggio Umettare | particolari
in gomma ed i particolari melallici con fivido per
fronl. È assolutamente vietato l'impiego di ollo 0
grasso minerale.

il giuoco tre

5 Pinza

La pinza treno & costituita da due semipinze «1%
fuse in lega leggera, e unite fra loro mediante due
vith « 2,
In ogni semipinza è ricavato: un alloggiamento ci-
lindrico, facente da guida al pistoncino «3».
La tenuta tra pistoncino © cliindro è real
mediante una guarnizione «4» alloggiata In un:
scanalatura ricavata all'interno. del cilindto.
La ripresa del giuoco avviene in modo automatico
in quanto con l'usura delle pasticche «5» i piston:
ini fuoriessona ulteriormente dai cilindti.
Una: cutfia parapolvere «6», fissata nella perte
interna sulla scanalatura anulare dei pistoncino
@ nella parte esterna intorno. alla cavità anulare
del cilindro, impedisce l’entrata di umidità 0 di
sostanze estranee.
| due pistoncini agiscono direttamente sulle due
pastische, fra le quali ruota ll disco: le pasticche

|Z i
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‘sone tenute in posizione da due pernl «7~ prov-
visti ognuno di un anello elastico «8» che ne im-
pedisce ia fuoriuscita dalla loro sede. Inoltre una
spina conica - 10, premuta dails molt «9». ager
do sulla parte superlore dalle pasticche, ne impe-
disce lo Shatacchiamento e ne favorisce l'allontana-
mento automatico del disco dopo la frenata.
Nt coperchietto «11 montato elasticamente sul-
la parte superlore della pinza, impedisce che acqua
@ fango vadano è bagnare eccessivamente le pa-
sticche.
L'alimentazione: della pinza ewiene per mezzo
del foro «12% praticato nella semipinza con orec-
chlo; Il collegamento idraulico: tra le due semi-
pinze è realizzato mediante due forellini Interni:
la tenuta fra la due semipinze é assicurata dalla
quarnizione «13%,
Ogni semipinza & provvista di tappo dl spurgo «14 è
per una completa eliminazione: delle bolle d'aria,

a Veritiche ‘e controlli

gn) Km 5000 di percorrenza é opportuno effet-
tuere Il ‘controllo dell'usura delle. pasticche, ope-
rando come segue:

— togliere Il caperchieîto di chiusura feritola pa-
stloche «11»;

— levare in spina centrale «10» e la relativa mot
la a nastro «8

— ostrarre | porni di ritegno pasticche + 7»:
trarre. la pasticche «5»; lo spessore deve

assi

— & pasticca nuova mm 9
— sl limite di usura mm 8 (mm 65 +7 per mo-
dello 750 Sei),
Se la spessore è inferlore al limite di usura
cessario. cambiare le pasticche,

d'attrito non deve essere utilizzato
far affiorare la piastrina metallica in quan-

to questa, a contatto con il disco lo danneggereb-
be in maniera irreparabile ‘@ Verrebbe a mancare
quei minimo: di materiale d'attrito che assicura
l'isolamento termico fra pastiche e fluido freni.
Per la sostituzione della pasticche, procedere. nel
soguente modo:

— spingere: i pisloncini «3% verso l'inteîno delle
semipinze «1» avendo cura di evitare danneg-
giamenti alle cuffie parapolvere «6 »;
— infilare nella pinza lè nuove pasticche «5»;
— rimontare | peral di ritegno pasticche «7», la
‘spine centrale «10» e la molla a nastro di posi-
zionamento «9».

Operando come sopra descritto, dopo la sostitu-
zione: delle pasticche, non è necessario eseguire
lo spurgo dell'impianto frenante, ma è sufficiente
azionare la leva comando freno ripetutamente fl-
no a riportare | pistoncini nella posizione normale
(pasticche a circa 0,2 mm dal disco).
NB - È opportuno nell'operazione di. sostituzione
delle pasticche, togliere un po’ di fluido dal serba-
tolo, poiché l'arretramento dei pistoncini nei cilin-
‘iri potrebbe far traboccare il fiuldo dal serbatoio.

Importante: per cicca un centinaia di Km, è const
gllabile agire con cautela sulle pasticche nuove, al
fine di permettera un corretto e completo assesta-
mento del materiale d'attrito.

ne-
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i Revisions e sostituzione dei componenti

Le sostituzione delle: guarnizioni di tenuta, sl. ren-
de necessaria qualora si verifichino perdite di flul-
do attraverso i ollindri: tracce. di fiuldo, saranno
evidenti sul dischi e sulle pinze e sì noterà nel ser-
batoio un continuo abbassamento del fluido.
Le perdite di fluido si associano ad una diminu-
zione di efficienza della frenata e ad una reazione
elastica della leva:
Per la sostituzione delle guarnizioni procedere ¢a-
me. segue:

— staccare e tappare la tubazione di atrivo fluido;
— togliere la pinza dal gambale della forcella:
— smontare la ‘spina © la molia di posizionamento
pasticcha, i perni di ritegno-e.ie. pasticche
— scomporre la pinza nelle due ‘semipinze;

— togliere la cuffia parapolvere dalla semipinza in
cui si verifica la perdita:

— estrarre il pistoncino dalla semipinza usando un
getto di aria compressa avendo cura di non rigare
© ammaccare la superlicie del pistoncino;
— togliere ia guarnizione: difettosa dalla sua sede
utilizzando uno spillo, avendo cura di non rigare
le pareti del cilindro;
— pulire accuratamente ll pistoncino e Il cilindro.
verificando che gli stessi non siano danneggiati.
È opportuno in questo caso controllare che Il dia-
metro interno del cilindro e il diametro estemo del
pistoncino non abblano subito: un'usura accossiva:
= © max. ammesso del cilindro mm'38071;
= @ rin: ammesso del pistoncino mm 97,940;
— rimontere una: guarnizione nuova nella scanale-
tura del cilindro;
— ‘montare ll pistoncino nel cilindro (l'introduzione
deve essere effettuata con la sola pressione delle
dita);
— rimontare la cuffia parapolvere dopo avere con-
trollato che non sia screpolatà 0 strappata, (attan-

la sede del piston-
cina che alla sede della semipinza);

— unire le due semipinze contrallando ché la guar-
nizione di unione sia alloggiata nella sua Sedo;
le viti devono essere chiuse con chiave dinamome-
tricn; la coppia di serraggio è di Kgm 4.45;

© rimontare la pinza sul gambale della forcella;
anche le viti di fissaggio devono essere chiuse
con chiave dinamometrica; coppia di serraggio
Kom 4 +45;
— montare le pasticche, perni di ritegno © spina
con molle di posizionamento;
— collegare la tubazione-alla pinza;
— effettuare lo spurgo dell'impianto.

NB - Prima del montaggio umettara i particolari in
gomma ed i particolari metallici ‘con fiuido per
freni. È assolutamente vietato l'impiego di ollo 0
grasso. minerale.

8 Tubazioni

Verlliche e controlti

te condizioni delle tubazioni flessibili devono .esse-
re. esaminate. accuratamente.
Le tubazioni flessibili danneggiate devono essere
immediatamente sostituite.



7 Disco

il disco freno è l'otgano rotante sul quale agiscone
le ‘pasticche della pinza in fase di frenatura; le sue
calatteristiche possono quindi Influenzare in modo
determinante: l'efficionza frenante..
Far ll particolare impiego miotoclelistico. il disco
frenante subisce un lrattamento superficiale par
preservarlo dall'ossidazione; tale trattamento viene
effettuato anche ‘sulle fasce frenanti. Dopo alcune
franate tuttavia tale protezione sulla fasce frenanti
viene asportaia e si creand così le condizioni ideali
di accoppiamento fra pastleche e disco,

Verifiche e controlli

Il sontralle del disco freno è Importante; esso deva
essere perfettamente pulito, cioè-senza ruggine, allo,
gresso a altra sporcizia e non deve presentare pro-
fonda noalure:

| dischl maggiormente: danneggiall, devono essere
smontati e rettifivati su macchina speciale.
Gli errori di forma ammessi sul disco sona:

— paralislisme plano di appoggio è fasce frenant!
mm (050;
— planerita fasce frenanti mm 9,050:
— parallelismo fasce frenanti circolare mm 0,015;
— paralielismo fasce frenanti radiale mm 0.080,

Spessora del disco ireno

MinimoNGAMALE

mm 635 0.1 mm 6.80

Nel casù di sostiluzione o di revisione: del disco
oecerra controllarne lo "sfartallamento”|l controls
si esegua mediante comparatore a ll valore messi
me non deve superare | mm 0,2.
Se lo starfallamento del disco risulta superinte al
valore Indicato, 6odorre controllare accuratamente
il, mortaggiò del disco sul mozzo a il piuza del
cuscinetti della ruota.
La coppia di serraggio dalla ss Fa distro del di-
sco al mozzo è di Kam &# +

Gi



INCONVENIENTI DEL FRENO A DISCO

CAUSA DELL'INCONWENTENTE ELIMINAZIONE DELL'INGONVENIENTE

Il freno stride

Pinza del frena non completamente serrata
Moth di posizionamento difettose o mancanti
Pastleche Usultate oltre fl Iltolte

Pasticehe Sporche di colle o grasso
Montaggio di pastitche sbagliate:

Serrare la vite di fissaggio
Introdurre, nuove. malle di posizionamento i
introdurre nuove pasticohe dopo aver controllato le
condizien| de! disco
Sustituiré lè pasiloche
Sostituire le pastioche

ll freno vibra

Disco freno cen più di (0,2 mm di "Ssferfallamento”
Bioccsggio del pislonelni

Rettificare || disce freno oppure sostituirto
Rendere scorrevoli. | pialontimi

Il disco freno, in marcia normale;
al. riscalda sccessivamenta

Pistoncini bloccati, pasticche incollate al disco

Leva del freno senza gluoco

Controllare | pistencini, pulire le sedi delle pastic-
che nella pinza i si
Regolare il giuoco della leva seconde le prescrizioni

Frenatura Insufficlante

Disco freno sporco d'olio o altro materiale
Pastinehe troppo. usurale o vetnticata
Pestitehe sporche d'ollo e di grasso
Pistoncini bloccati

Ripulire || disco
Sostituire le pasticche, controliare: Il disco
Camblare le pasticche
Rendere scorrevoli | pistoncini

il freno blocca

Pasticche con coefilciante d'attrito Lroppo elevato
Disgo freno fortamente ossidato

Montare pasticché appropriate
Rettificara, ||, deco

Forte usura della pasticche

Paestieche bioccate nella laro:«sade, in continuo. con-
latte con lì disco
Pistoncini bloccati
Disco fieno con rigature protande:

Pulite fa sede delle pasticche mella pinza, control-
lare l'accoppiamento delle slesss con relative guide
Randers acorrevoli | pistoncini
Rettifitare: ||, disco Treno oppure sostituiria

La pasticche si consumano In modo irregolare od
abliquamenta’

Sadi pastiacha sporche
Movimenté: poco scorrevole dei pistoncine
Molle di posizionamento: pasticche difettose
Pinza mantata obliquamente

Pulirà lo sedi
Rendere scorrevole il pistoncino
Sostituire la molle
Gontrallara ed aliminare |) difetto

Leve dei freno presenta una corsa troppo grande

‘Bisco freno con plu dj 0,2 mm di “sfartallamento”

I elreulte idraulles contiene ara
Disto. freno fortemente rigato.

Verificare ll mantagala, rettificare. il disco oppure
sostituirlo
Spurgare l'impianto
Rattificare ll disco freno oppure soslituirio

a2



CAUSA DELL'INGONVENTENTE ELIMINAZIONE DELL'INCONVENIENTE

il flottante della pompe non rilorna

Vil di Hssaggio cavallotto eccessivamente chiuse

non originale) —

della. pompa

da liquidi agressivi
Fluida: frani sperce

Molla richiamo flottante danneggiata

Vite a perno per leva accessivamenta chiusa (Mia

Leva col) spessore maggiorato rispetto alla sade
‘Sestituira la leva

Anelle raschiatore reso. "gonfio" ‘o “appiccicoso:

‘Smontare, pullre e controllare i componenti della

‘B sostituire i} fluido

Ailentare parzialmente le viti

Allentare parzialmente la vite

Sostituire l'anello raschiatore

pompa {non seno ammesse grippatura e rigature)

Sostituite la molla

Perdita di fluido dal serbatolo

Membrana a soffietto mal disposta

kiembrana danneggiata
Bordo serbatolo ammaccato

Sistemare nella propria sede ls membrana 6 chiu-
dere Il tappo. con dolcezza
Sostituire la membrana
Riparare. 0 sostituire la. pompa

Raccomandazioni

Le parti in gomma (per la pompa: guarnizioni di
tenuta, anello raschialore, membrana a soffietto,
‘per la pinza: guarnizione di tenuta e di unione se-
mipinze, cuffia parapelvere) sono costituite da una
mescola adatta a resistere.al fluido freni; tale me-
scola per centro non resiste affatto all'azione degli

olii minerali, al solventi ed alla nafta che talvolta
viene usata per Il lavaggio del motocisla,
Si deve quindi evitare, in funzione dell'aggressività:
del liquido, Il contatto con tali parti In gamma,
Può avvenire ad esempio nella pompa, che l'anello
raschiatore, per effetto del contatto con nafta o ben-
zina, si sciolga, anche parzialmente, e divenuto -a6-
plecleose, vada ad Incollars! ai flottante, impeden-
done il libero seorrimento.

Ga
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7.3 FRENO E RUOTA POSTERIORE

è Smonmiagglo

i Svitara. ll pomolo «He sul tirante domando freno
posterlors.

2. Svitare | bulloni «|= dei fendicatene,

3 Svitare | dadi «L» blocesgglo perno.

4 Svitare |] dadi « M» e sfilare il tirante di ahcorag»
gle dal perno sul disco porta ceppi.

5 Sfilare li tirante di comanda dalla leva frend
sul'‘dista porte ceppi è togliere la catena di tra-
smissione

6 Alzare la perle posteriore del veicolo è sfilare
la ruota dai bracci del forcellone sosciliante.

b Controlli

1 Controllare || tiraggio ‘e Io stato di tutti | raggi.

2 Contrallara l'aceentricità del cerchio che deve
essere nel limite max di 0,8-1,0 mm:

3. Controllare lo vstata dai cuscinetti

4 Controllare lo stato @ l'usura dalle suole del
ceppi freno; sa lo spessore del materiale di attrito
dovesse risultare al di sotto di mm 2 otcorrerà so-
Btituite | Geppi freno.

5 Controllare il diametro: frenante:
— tiametro normale: — 200 mm
— limite max. = {201 = 201,2 mm

6 Verificare l'integrità delle. molle «1» e degli
anelli di sicurazzia 2.



7 Verlficare l'integrità del parastrappl.

e Rimontaggio

1 Rimoniare ll tutto in ‘ordine |nverso allo aman-
taggio. i
2 Regolare la catena some descritto. al capliolo
20, i
3 Regolare |l pedale freno come descritto. al ca-
pilofo 29,

Nota: Montare la molla di fermo dalla maglia di
congiunzione nel senso di marcia come indicato
nella figura prevista al paragrafo « Smonlaggio «.

4 Assicurarsi del perfetto bloccaggio de! tirante
di ancoraggio sul disco poriaceppi a sul forcellone.

7.4 REGISTRAZIONE RAGGI RUOTE

Goritrellara che tutti | raggi sjanò In tensione e che
la ruota sia ben centrata. Per questa conlrallo ope
fare Come segue:
— fare girare. Ja ruote contrellande ‘con un riseon-
tro se è centrata altrimenti agire sui raggi destri
® sinistri fino ache la suddaelta ruota giri senza
sbandamenti. Il controllo deva essere effettuato do-
po i primi SU0 Km. e In sbgulto ogni 1500 Km circa.

7.5 BILANCIATURA RUOTE

Fer migliorare la stabilità e diminuire le vibrazioni
ad alta velocità, le ruote devono sssera blianciate
Fer la suddstta Dilanciatura operare come segue.

— dopo aver smontata la ruota dal velcolb ed es-
sorsi assivurati che îutti | raggi siano In tensione e
la suddetia ruota non sia stentraîa, porre la slessa
Bu una forcella: L 1
— far glrara psrecctie volte lentamente fa ruota
eccontrollare se sì ferma in sempre diverse posi
zioni: questo indica una corretta Bllanchalura;

— sè un punto della ruota sl ferma costantemente
in basso, porre un coritrappesò ad un raggio al-
'Vopposto.di queste punto; —

— ripetere Quindi l'eperazione, finché la rusia sia
correttamente bilanciata, quindi fissare i contrap-
pesi cal raggi con una pinza, i
| contrappesi sono disponibili presso i na. conces-
sionari,

7.6 STERZO

a Smoniaggio

1 Slaccare | cavi comando nas. frizione e conta
guri.

2 Svitara la ghierà fissaggio bloechette di accen
sione: e sfilare: la stesso.

3 Steccare il connettore a 15 innesti sul fanale,
ll cavo di massa ad | cavetti dell'interniittore stop
‘anteriore.

4 Svitare i quattro bulloni fissaggio morsetto, ma
hubrie sistemando in una opportuna posizione sia
Il manubrie che Il cruscotto.
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5 Allentare i due bulloni fissaggio testa di sterzo
alle canne, i) bullone che fissa Ja stessa al canotto
di sterzo, Il dado regolazione sierzo a sollevare ta
testa di sterzo. stessa.

6 ‘Svitare la csiotta superiora di sterzo, porre un
sostegno sollo il molore e sfilare: verso la parle
inferlore la. forcella anteriore;
T Raccogliare le-sfare di sterzo e; usando un op-
portumo spinotto, estratra le calolte pressate sul
telaig,

i Controllo

1 Controllare fa pisla delle sfere sulle calotte
2 Controllare le stars.

c Rimontaogio

1 Rimontare seguendo in ordina Inverso queno
fFaseritto per lo smontaggio.

NB — Nei rimoniaggio è opporiuno lavare le sfere
ad Usare dal grasso uovo,

2 Registrare lo sterzo come indicato: al capliolo
2.12.

7.7 FORCELLA ANTERIORE

s Smontaggio

1 Smortere la ruota anteriore come descritto al

2 SvItare | dadi che tsssno Il parafango ced |!
bullons che fissa fa tuttazione freno anteriore al
parafango:

3 :Smontare la pinza freno anterlore dalla gamba
forcella. ed il raccordo tubazioni della basa forcella
4 Smontere il proiettore anteriore,

5 ‘Smoritare lo:starzo come descritto al capitato 7.6.

6 Svitare la vite che fissa la canna portante alla
bass-dì sterzo e sfilare la canna completa; quindi
scaricare l'ollo dalla canna.

7 Porre in morsa il gembala, svitare la vite fis-
saggio Inferiore asta al gambale e sfilare la canna
portante dal gambale stesso.

8 Svitare la Vito superipre fisSaqgio ammortizza-
tore al lappo slperlbre forcella e sfilare l'ammor
tizzatora completa.

b Controlli

1 ‘Canna portante
Controllare che la parte cramata della. canna sia in
atte condizioni a non abbia rlgatura, che ska per
fattamente diritta e che le filettature siano In ot
time condizioni,

2 Controllo diametro della canna portante
La canna deve -avera un diametro di mm 34,690 +
BETTE
3 Gambate forcella.
I! gambala è in fega leggera; controjlate che la
parte interna sia levigata ed esente ds rigatura ©
tacche,

4 Gontrallo @ interno del gambale
il Interne del gambale deve essere di mm'84,750--
= Bd, 790,



5 Molla per forcella
Verificare che la molla non sis deformata b che hon
abbia perso le caratteristiche di elasticità.
La malla (libere), ha une lunghezza di mm 418,500 +
+ 423,500. n i
La molta (al montaggio), comprassa mm 16 deve
dare un carico di Ka 11,9.
La molla {carico alatido), compressa mm 68 dave
dare un carico di Kg 482.
La molla (fine corsa), compressa mm 141 deve dare
un carico di Kg 1044.

6 Anelli di tenula sul gamball
Céntrollare che sbbiana una pertetta tenuta, che
non siano rovinati o sgratolati, altrimenti sostituirii.

7 Anello in comma per fermo ritorno: ammortiz-
zatore
Controllare che l'anello In gomma non sia schiac-
ciato o sgretolato.

9 Ammortizzatori forcelta.
Detti ammiortizzatori non devono in aleun case as-
sera manomessi _
Devono essera controllati in coppia, in modo. da
essere certi che abbiano un carivo idemtico per non
avere degli scompensi sul due brace! della forcella.
56 tali ammortizzatori risultassero. inefficienti, oc-
correrà sostituiril

§ Base sterzo
Controllare che ll cannotto sia diritto e non sia
rovinata nella parte filettata è la filettatura sulta
base dellp sterzo sla in attime condizioni; altrimanti
sostituiria,

c Rimontaggio

Operare In motto Inverso allo smonlaggio Immael-
tendo 60 ec di olio « AGIP FI ATF DEXRON per
égni braccio,
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7.8 SOSPENSIONI POSTERIOR!

a Smontagglo

1 Smoniare gli ammortizzatori,
2 Smontere | silenziatori starlbo.

3 Smontare la ruota posterlore. come descritto al
Capitolo 7.6.

4 Svitare jl dado autobloccante poste sulla parte
destra: del velcolo. è la ghlera posta sulla parte
sinistra.

5 Svitare |] perno forcellone ed estrarre fo stesso;
quindi togliere il forcellone oscillante.

b Controlli

1 Controllare lo stato degli ammortizzatori (devono
essere controjiall in coppia in mode da essere genti
che abblano un carico identico per evitare scom-
bensi Sul lorcellone oscillanta).
A molla stnontala. si devono sscentrare 7, valori. In-
dieati pel disaqna,
2 Controllare che non cl sia accassivo gioco tra
perno forcellone e boscola forcettone.
ll igiono max, ammesso è di mm.10,30%- 0,35,

c Rimontaggia

1 Applicare del grasso sul perno forcellone, more
tara lo stesso sul telalo unitamente al lorcellone:

2: Avvitare ll dade & la ghiera laterali.

Per ja regolazione del gioce forcallans, agire come

Segue!
— dopo aver avvitato lil perno. forcellone; strin-
gere moderatamente || dado aufoblotcante poste
a desire;

— «avvitare o svitare ll perno forcellone fino a che
il forcellone oscilli liberamente senza gioco lale-
fale; quindi bloccare il dado autobloccante sd il
icontrodade posto a sinistra;

— montare la ruota posteriore. come descritto al
capitolo 7,3; i

— montare all ammortizzatori ed | silenziatori di
Ecarico,



18 APPARATI ELETTRICI
L'impianto elettrice è composto dal seguenti organi:
motoring di avviamento, alternatore, ruttore con
anticipo d'accensione centrifugo comaridato dall‘al-
bero motore, piastra diodi, condensalore d'accen-
zione; ballteria dil scecensione, candele, lampade
spia « Impianto di illuminazione.

L'eltematòre = formato da uno siatore e da un ro
fora;

La corrente di secitazione viene trasmessa al ro-
tore da due aneilll collettori.

L'alternatore inizia l'erogazione della vorrente ad un
regime di girl di poco superiore a quello del minimo,
‘fosicohé ‘sì ha sempre un ‘erogazions dj corrania
sulfideme anche In condizioni di forti consumi. La
Corrente che passa altrayerso la spia. generatore
‘serve alla preeccitazione dell'alternatore; in condi.
zioni normali dell'impianto elettrico la spia genera-
tore rimane spenta su regimi superiori a quello
reinimo.

La regolazione della’ tensione è nffidata al regole.
tore: che si trova sotto if serbatoio.

La piastra porla ruttore interrompe il circuito pri-
marlo delle bobine d' ‘gecensioné ad un punto pre-
stabilito. Ne consegue che nel secondario dalla
bobina si genera una tensions necessaria per la
accensione della: miscela arla/benzina.

Lianticipo, automatico provvede ad anticipare Vao-
censione dalla miscela In base all’ aumerito del nu-
mero di giri.

La batteria a-.12 V- 15 Ah ha la tunzione di prev
vedere all'avviamento del motore; ‘Inoltra, a motore
fermo; e parziaimente anche al minimo, fornisce cor-
rente all'impianto elettrico.

Per qmuoverla è necessario sollevare la sella, to-
ollare il contenitore degli ‘attrezzi; sganciare. la fa-
soetta di gomma «Aa, e staccare | cavi elettrici.

81 ATTIVAZIONE DELLA BATTERIA

i Dopo aver svitato i tappi riempire ogni elemento
con acido solfarica per accumulatori chimisamene
te puro di peso specifico 128 Ka/it (1,23, nelle re-
gioni tropicali) a +20°C fino a rlteprire la linea
del livello minimo segriala sulla batteria. La lem-
persiura dell'acido al momento del riempimento
non deve essere inferiore-a +10C. Non utilizzare
imbuti metallici.

2 Lasciare la batteria a sipese per un'ota circa,
quindi ripristinare. Il livello aggiungengo acido. è
sottoporre la batteria s carica. Il valore della cor
rente di carica In A. è rappresenialo da 1/10 del
valore di capacità In Ah indicato sulla targa della
batteria stessa (es: per une batteria da 32 Ah cor-
rente di carica 3,2 A),

NB.- Iniziare la carica solo quando |a lemperatura
sia. Inferiore a -+-40°C (450°C helle regioni tro-
picali.

Fer caricare fa batteria collegare Il polio (+) «della
batteria con ll poio (++) dell'alimemiatore; ugual
mente per | pali (—) tre loro:

Durante la sarica, la temperatura dall'avida mon
‘deve superare +45°C |+55°C nelle region! tropi-
call); In caso contrario Interrompere la carica 9:
ridurre le ‘corrente, i

La carléa [hiziale sare complete qualera | valori di
densità dell'acido e di tensione saranno rimasti co-
tanti -percalmeno Zora consecutive di carlos,

A questa punto: la densità dall'acida dovrà essere
di 128+ 0,01 (1.23 + 0.D1 nelle ragioni tropicali)
E] 20°C,
Oceorra tener prasente che la densità dell'acido
varia in ragione di 0,01 per Ggni variazione di lem-
pergtura di 14°C.

Vale a dire pet un sélda a +40 la dansità mi
sursta doveà essere aumentata di G01 onde: otte-
nere: la densità a 29%.

A due ore dal termine della carica-verificareil livello
dell'acido. a, #6 necessario, ristabjtirle aggiungendo
aCuquUA distillata; avvitare | tappi dj riempimento. La
balteria & così pronta per entrare in servizio.

‘Gontrollare: periodicamente: che: l'eleltrotito. sia al
giusto livello; aggiungere esclusivamente acqua di-
stilata ogni qualvolta se ne riscontri la nacessltà,
Verificare. che | tarminali siano puliti € ben blocoati
= ungerli con vaselina neutra.

)
(he

 
eee

 
ge

et 
dng

58



82 GENERATORE ALTERNATORE

Tipa
BOSCH Gi (R) 14 V 13.4 19
n 0120940001

BOSCH Gi {R} 14V 20 A 21
n. 9120340002

Caratteristiche generali

Potenza massima Wy
Intensità di corrente Amp.
Inizio. carica n, giri/min,
Massimo n. di giri/min,
Massima ecoentriclta ammessa

Resistenza avvolaimento campa
(corrente alternata)

Resisienza avvolgimenta trifase allo statore

180/14
43.

580
10,008
mm 0,06
630 ohm + 10%
05 ohm + 10%

280/14
20
1000

mm 0,08
Ba ohm + TOM
6.36 ohm + 10%

Collaudo alternatore

Prova di potanza

Valori di potenza [con regolatore)

Carico Velocità massima | Carizo Velocità massima

5A {350 giri/min. SA 1300! giri/min.
0A 2300 giri/min. 13,A 2400 glis/min.
13A 8000. girj/min, 20 A Tana giri/min.

83. REGOLATORE

Tipo BOSCH AD 1/14 V 0190601008

Velocità di prova

Gerico dl prove

Tensiorie di regolazione
13 Amp.

4500 -gitl/min,

G

139 + 14,8 Volt

8.4 RADDRIZZATORE

Tipe BOSCH. 0197002002"
14 VISA

BOSCH 0197002003
+4 V/22A

85 MOTORINO AVVIAMENTO

Pignone

Rotazione leto pignone oraria:

Tipo BOSCH Bendix DG (R) 12V 0.4 PS

Tensione 12 V
intensità di corrente. 24 Ah
Potenza HP Chet
Pioli 4

Awvolgimanto di eccitazione in serie
Diametro. min. collettore mim 34.2:
Lunghezza min. spazzole mim 41,5
Pressione spazzole gr 750 + 1600
Giueao lungh. ‘indotta mim 00502

#5 - mod. 1,55
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Prova motorino al banco

Il condotto principale di corrente dal banco di prova [ A ] y
va collegato direttamente alla presa del motorino.
Fare attenzione che il morsetto det condotto non
venga in contatto con la carcassa del motorino. me |

Lubrificazione boccole e perno det motarino 3 4
Kubrificare il perno e te boccole con olio speci {BOSCH 1 v 13 e grasso al silicone BOSCH FT 2 v 3. » ogni 5]

88 ANTICIPO ‘AUTOMATICO. HAR LATTA TTT

È costituito da masso centrifughe opportunamente
sagomate @ fulorate sui perni riportati sulle piastre
solidali ‘all'albero di comando. x
A 1500-1550 giri al 1’, ha inizio l'apertura. delle H
masse, le quali delerminano uno spostamento an- bi
golare della camma stessa rispetto alia piastra. I!
Valore massimo di anticipo sì ha a 2450-2500 giri al 1°. É
Il richiamo delle musse è ottenuto mediante molle
a spirale
Ad ogni velocità del motore corrisponde una serio
di determinati punti di accansione ido una
‘curva (curva d'anticipo) che viene definita în fun- H |
zione della velocità stessa. fooo iso’ ’2o00 2500
L'andamento dell'anticipo autor ‘sì rappresen- arte ovine =
ta quindi con un diagramma (vedere grafico).

8.7 CONDENSATORE

| condensatori collegati in parallelo ai contatti del
ruttori, hanno ja funzione di rendere più brusca l'in-
torruzione della corrente, provvedendo nel contem-
po @ smorzare il forte scintillio ai contetti stessì,
In conseguenza all'apertura dei circuiti primari.
Capacità; uF 0,22.

88 SOSTITUZIONE DEI FUSIBILI

La soatola porta fusibili è posta sotto la borsetta
sinistra.
Per accedere ad ossi, dopo aver Svilato con una
chiave da 10 mm il bullone che fissa fa borsetta
at aver tolto la stessa, occorre svitare il dado «C»
@ togliere il coperchio «D».
La motocicletta è dotata di n. 3 fusibili da 15 A e
n. 1 fusibile da 8 A; inolire è stato previsto n. 1
fusibile da 15/A di riserva.
Casi frequent! di guasti di fusibili indicano: un corto
circuito od un sovraccarico nell'impianto elettrico.
In questo caso occorrerà cercare prontamente il
guasto.
È comunque Consigliabile far controllare l'impianto
presso un elettrauto.

Nota: ll fusibile è una valvola che protegge l'im-
pianto; quindi, In caso di sostituzione, occorre che
ne venga utilizzato uno dello stesso tipo al fine
di evitare seri danni all'impianto elettrico.



8.3 SOSTITUZIONE DELLE LAMPADE

1 Del prolettore:

a Allantare la vite «A» posta in basso sulla ghiera.

b Sganciare il gruppo ottico.e stilare i due porta-
lampade con le lampade.

© Sfilare le Jampade 6 sostituiria.

2 Del fanalino posteriore

a Evitare le due viti che: fissano. || ¢atadiattro.

b Premere la lampada versa l'interno e ruotaria
contamporaneamente Verso sifilsira, così facendo
ne sarà possibile la rimozione.

3. Degli indicatori di direzione

a Svitara le viti che fissano | catadipliri.

b Premere fa lampada verso interno e giraria
tontemporansasmante verso sinisira, così, facendo:
na serà possibliè la rimozione.

Nota: Nel rimbnters i catadiottri del fanalino po-
sterlore e degli Indicatori di direzione è importante
serrare le due viti uniformemente e senza ecces-

Siva forza al fina di svitare la rottura) degli stessi.

4 Delle lampada spia

a Svitare le quattro viti «Bi» che fissano il coper-
chia cruscotto è sollavare lo slesso.

b Sfilara Il poriziampade e quindi la lampada che
Interessa.

c Rimontare il lutto facendo attenzione a non
stringere troppo le viti che fissano Il ceperchio.

5 Delle lampade illuminazione strumenti

8 Smonisre il coperchio cruscotto come gia de-
stritto precedentemente.

b Evitare le quattro colonnette the fissano gli
strumenti, il pomello di azzeramento contachiio-
metri «GC», e dopo aver staccato la rispettive tra-
smissloni sollevare gil-stessl

c. Sîilare il portalampada e quindi la lampada e
sostituirla.

8.10 REGOLAZIONE DEL FASCIO LUMINOSO

il arolettore anteriore deve essere sempre orientato
alla giusta altezza per la sicurezza di guida.e per non
arrecare disturbo ai velcall Incroclant. Per |'orien-
tamento laterale bctorre agire sulla vile «Ca men-
tre per quello verticale è sufficiente allentare | due
‘attacchi « D» che fissano || proiettore e spostarlo
manualmente: Alla. distanza «E » di 3. m il contro.
del fascio abbaglianie non deve superare. l'altazza
«Fo di m 0,86 con il motociclo giù dal cavalletto
ad il pilota in sella,



9 PULIZIA E RIMESSAGGIO
91 PULIZIA

1 Preparazione per it lavaggio

Prima di lavare il vzigolo è opportuno prendete dalle
precauzioni, in mode che non entri acqua nelle
seguenti parti:

— Silenziatoré di scarico: coprire la: parle termi-
nale dei silenziatori con del nylon fissato oon sla-
atici.

— Leve: frizione; freno a comando gas; coprire
con del nylon,

— Chlave d'accensione: coprire I foro dalla Ser
ratura. i

— Fori entrata arla nel filtro; coprire con del nylon:

2. Parti su cul fare attenzione

Evitare di spruzzare acqua con molfa pressione vi-
cino alle saguenti parti:

— Contachilometri e contagiri.

— Mozzo posieriors, Sa dovesse entrare acgua nal
mozzo, il freno nor funzionerà finché. nan sarà di
nuevo ‘asciutto,

— Sotto |i serbatoio @ la sella. Solto quesie parti
sono allogalati tutti gli ‘utilizzatori eletirici; perciò sa
dovesse emirare dell'acqua in uno di questi utiliz-

“zatori sarà Impossibile avviara ll motore fing a che
inn sl sare asciugato. i

3. Depe il lavaggio

— Rimuovere tutte le coperture in nylon:
— Lubrificare Immediatamente la catena ad evi
tara che si amuginiaci,
— Asciugare acouratamente tutto il veicolo.
— Provare | frenl prima di adoperare il veicolo.

9.2 RIMESSAGGIO

Se il veicolo dovesse essere tenuto fermo per lun-
go perlodo di tempo (és. per la stagione invernale],
occorre prendere le seguenti precauzioni!
— Pullre accuratamente tutte || valcolo.

— Yuotare || serbatelo ed | carburatorl. Se dovesse
essere lasclato per lungo lempo, il Carburante eva-
porerebba. i i i
— Smontara le candale ed. immettere In ogni ci
lindro um poco di ollo SAE 30. Quindi fare com
piera alcuni giri all'albero-motore in modeada tubri-
ficare tutta la parete del cilindro; timoniare le
candele;

— Ridurre la pressione nei pneumatici di circa il
20%o,
— Sistemare. || veicolo: in modo che te ruote non
tecehino ierra.

— Ungero.con olio le parti non verniclate in modo
da preservarle della ruggine. Evilare di ungare le
parti in gemma ad | freni.
— Smonteré-ta batterla e riporia in un {ogo asciutte
dove nen vi sia pericolo di gelo.
Durante tale perlodo la batteria deve avere una
carica molto bassa [circa 1 Ah e& mend) e oosorra
controllare tale carica ogni mesa.

— Ricoprire il vefculò ‘per protsggerlo dalla fiat
Vera: sveride cura che circoli lana.
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| 10 | SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO
10.1
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SCHEMA ELETTRICO 500 QUATTRO

Luci

Spia

Spia

Spia
Soia
Spia
Spia

strumenti 12V-9W

indicatori 12V-1,20.

abbagliante =H» 12V-1.2W
folle «Nw 12V-1.2W
luci «La 12v-1,.2W
olio! «IL 4 12V1,2W
generatore» GEN = 12V-1,2W

Luce città: 12V:3W
Lampada. biluce 12V-40/45W
Indicatori direzionali 12V-21W
Commutatore luci « LIGHTS

Comando indicatori + TURN »
Lampeggio faro = FLASH =

Comando avvisatore acusticò « HORN »

Avvisatore acustico

Connettore allacciamento dispositivi lato sinistra

Connettore allacciamento dispositivi lato destro
Motoring di avviamento

Bottone. di massa
Pulsante awiamento «START»
Bobina AT.
Gandela di accensione

Piastra porta ruttori

Blocchetto a chiave
Relais avviamento: elettrico
Raddrizzatore a diodi

Regolatore

Fanalino posteriore 12V-5/21W.
Generatore

Morsettiera portatusibili
Interruttore spia olio

interruttore spîa folle
intermittenza.

Relais iampeggio
Batteria

Interruttore stop anteriore

NERO
GIALLO
VERDE
ROSSO
BLEU
VIOLA
ROSA
ARANCIO
MARRONE
BIANCO
GRIGIO

= BLEU-NERO
VERDE -NERO
ROSSO - NERO
BIANCO - NERO
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‘102 SCHEMA ELETTRICO 750 SEI

1 Luci strumenti 12V-W

2. Spia indicatori 12V-1,2W
3. Spia abbagliante «H= f2V-1.27
4 Spia falle «Nu 12V-12W
5 Spia luci «Le 12V-12W/
6

7

8

Spia Olio «OIL» 12V-1,2W

Spia generatoro« GEN = 12V-1,2W
Luce città 12V-3W

9 Lampada biluce 12V-40/4SW
10. Indicatori direzionali 12V-21W
11. Commutatore Juci + LIGHTS +
12. Comando Indicatori «TURN»

13. Lampeggio faro = FLASH »
14 Comando awisatore acustico « HORN »
15. Avvisatore acustico

Connettore allacciamento dispositivi lato sinistro:
Connettore allacciamento dispositivi Jato destro
Motorino di avviamento
Bottone di massa

Pulsante avviamento « START»

Bobina AT.
Candela di accensione
Plastra porta ruttori
Blocchetto a chiave
Relals avviamento elettrico
Raddrizzatore a diodì
Regolatore

Fanalino posteriore 12V-5/21W
Generatore
Morsettiera portafusibili

Interruttore spia olio
Interruttore spia folle

Intermittenza

Relais lampeggio

Batteria

Interruttore stop anteriore

16

7

1
19
20

2
2

23
24

25

26
za

2

29
30

si

32
33
34

85
96

ARANCIO
MARRONE
BIANCO
GRIGIO

BLEU - NERO
VERDE - NERO
ROSSO - NERO

= BIANCO - NERO
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