


PREMESSA

Scepo. del presenie manuale & di fornire e istruzion! accorrenti per effet-
tuare razlenalmante la revisienl = le riparazieni

| dati sitafi nel manuale harne le scepe di fermare una conostenza di
indole gensrale sul principali gontrolll da effstiuare durante la revisione
dei varl gruppi.

Il manualg & sialo corredato di lusirazioni, disegni e schemi, occor-
renti per potgr eseguire le operezioni di smontaggio, controflo e montaggio:

Lz presente pubblicezione deve essere altresl upa guida per chi desidera
conoscera i parlicolar] costruttivi del tipo in ssame: fa conoscenza di
tall particolarl, nel personale addsito alle riparazieni, & faltore essen-

zlale per una buona esecuzione del lavoro

NOTA - Nella descrizions, dove & scrillo destia o sinistra sl deve intendere
alla destra o alla sinistia di chl sl trova in sella; tutte le misure sono in mm.




INDICE

n CARATTERISTICHE TECNICHE pag. @

OPERAZIONI DI MANUTENZIONE i pag. 6

Controlia livello olio

Gambio dell'olio

Sopalituziena carluccia filtro ollo

Pulizia del fliltro pompa olio

Sostituzions dell’'olio nella forcella anteriore
Lubrificazione della calena

Regisiro comando Irizione

Manulenziona e regolazione del freno anleriore
Regisiro comando freno posteriore

Ragistro tenslone catena di trasmissione
Registro manopola comando gas

Regisiro dello sterzo

Pnaumatici

Tabella riassuntiva della manulenzione e lubrificazione
Alimantazione

Controllo lase distribuzione

Regolazione del gloco valvole (mod. 500 Quattra)
Regolazione dal gioco valvole (mod. 750 Sei)
Regulazione anticlpo accensione (mod. 500 Qualtro)
Aagalazione anticipe accensione (mod, 750 Sel)
Candele

B e N & W =

Mg-s-lu-&-l.&n.—l-&-ﬁ
- - - T B

moms DI SERRAGGIO : " 'pag, 20

mm SPECIALI pag. 21

H SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DEL MOTORE DAL TELAIO pag. 22/




=
|
|

Testa ¢ilindri blocon cilindr & pistonl
Valvole & molle valvole

Tendigatena distribuzions

Pompa filtra elic-cartuccia filtrants

Frizions

Gruppo selettors cambio

Albero gomando alternatore (mod. 750 Sef)
Albard molore & bielle

Gambio; trasmissione primarka & desmadromice

(7 NI T T U T

Frano e rucia anterore

Norme per || conlrallo = la revislone deliimplanto fréno idraulleo
Freno @ ruota posteriors

Registrazione raggl rugie

Bilanciatura ruocts

Sterze

FarceHla antaridre
Sospengioni posterion

W o= o b W A -

Attivazione deila. batteria
Genaratore alleinatore
Regolatore

F!ﬂid:drlz;alore

Maotaring avwlamantd

Anticipo auiomatice
Condensatore

Sostituzione del fusibi
Bostiuzlons delle lampade

10 Regoiariona del fesclo luminoso

O @ N Dt os W R -

1 Pulizia

1 Schema implarmo sletirlco (500 Guatiro)
2' Bohema implanin. elettrice (750 Sel)



7D aa-




B0 0 OF0uG 20




BN cararteristicre TECNicHE

MOTORE
— numaro’ chindr

— alesaggio corsa

| — ¢ilindrata totale

— rapporio di ‘compressichs
regime di potenza massima

: pofenza massima
BISTRIBUZIONE

—_ asﬁr&zicna

— SCanice

— gioco per conirollo fasatura

— qiseo di funziohamsnto tra bilanciern &
valvole (a molere freddo)

ALIMENTAZIONE
— carbutatori
LUBRIFICAZIONE

— pressipne nomineis di lubrificazions

— filtre olia

GENERATORE

— alternatore

ACCENSIONE

— mnticipe inizigle (fissa)

— antioipp automatice

— anlicipe lolale (fisso + aulomatico)
— distanza trz | contaltl’ rutlore

— cangale di pccansione

| — digtanza Uta gl elettrodi

— bobine di accenslang

— ordine dl ssoppio dei oilindri

500 Quattro

750 Sel

& quattra tempi

guattra verticall affiancali
Irontemarcia

mm B6% 50,6

66 498,51

10,2

85010 giri al 1”

CV 47

albero & camme in tesld
comandato a cafena

Inizio: prima dal P.MS. 11°
fine: dopa 1 PAML 430

inizia: prima dal PMI 43°
fine: depo il P.M.E 11°

mm 0.8

mm @,13% = 018

M. 4 Dell'Orlo tips VHB 220D
a2 pomps tipo « EATON «

Kg/emg 3,5+ 4
{rasmettiiore sistirics per
sagnatazions [naufficiente
pressione

a gartuccia, sostituibile

MWy - 134

14V - 20A

a batteria e spinterageno
ad anticipn automatics

a masse centrifughe;
spinigrogena’ a doppio
rultors

10

25°

a5

mm 0,38 + 042
Marslil GXEL
Basch X 280T 2
mm &8

M. 2

1-2-4-3

& quattro templ

sgi vertlcall afflancat|
frantemarcia

mm 56 x 50.6:

oo 747,77

a8

BA00 girl &l 17

CV T1

sibero, & camme in lesia
comandato ‘a calena

Inizto: prima de! PSS, 11°
fine: dope I P.MJ, 45

infzio: primeg del P.M.. 457
fine: dopo il P.MSE 11°
mm 0.8

mm 0,43 4 0,15

N. 3 Dell'Orte tipe VHB24D
a8 pompa lipo « EATON®

Ko/dmg 45+ 4
trasmettitore alelirigo par

“segnalazgione insufficlente

pragsione
& tartucela, sostiiuibile

14V - 134
14V - 2004

a betleria & spinterogenc
ad anlicifo aulomatico

a masse cenirifughe;
spinterogenc & wiplo
ruttora

107
350
mm, 038 4 042

Mharslll CXEL
Boseh X280T 2

mm 0,6

M. 2
1-4-2-6-3-5




AVVIAMENTO

- glattrico mediante moloring

TRABMISSION

— frizlons

— cambie

— rapporto cambio/ruota posteriore
— rapportl camblo

In 1* marcia

in 2 marcia

In & marcid

in 4* marola

In & marela

TELAID

SOSPENSIONI

— @hieriore-

— paslariore

AUGTE

— cerchio anteriore
— earchio pasteriore

PNEUMATIC

— anterlora rigato

— posteriora scolplito

— prasslone pneumatico anleriore
— pressions pnaumatico postariora

500 Quattro

750 Sei

12V - o4 CV

a dischi multipli in bagno
d'clio con comando
mediante leva sul lalo
sinistro del manubrio

a cingue velocita con
ingranaggl sompre in prasa
ad innest frontali. Comando
a pedale sul lato sinistro
del veicolo

1:2117 (Z=17/36)

1:2454
1:1.668
1:1.277
1:1,050
1 :0.900

a doppla culla con strullura
lubolare

forcalla telescopica idraulica
con molie elleoldall

incorporate

forcellona escillanta con
ammaortizzatori |draulicl e
maolle ellcoidali

a raggl

WM 3/2,15x 187 in acciaio
WM 3/2,15% 187 In accisio

350 H18” SSMT 78
410H 187 MT 11
Kg/oma 2,00

Kg/cmg 230
{con 2 persone Kig/cmg 2,50)

12V - D4 GV
awlamenio a pedale sul lalo
destro del velcolo

a dischi multipli in bagno
d'olic can comanda
medianie léva sul lato
sinistre del manubrio

a cinque velogcild con
ingrangggi sempre in presa
ad innesti frontali. Comando
a pedale sul lato sinistro
del welealo

1:247 (Z = 17/42)

1:2454
1 -1,6866
1:1.277
151,080
10,800

a dopple culla con stratture
tubslare

torcelle telescoplca idraulica
eon molle alicoidali
Incorporale

lorcellone oscillante con
ammortizzator] idralicl e
molle eficoidall

a raggl

WM 2/1,85x 18" in alluminio
WM /2,15 % 18” in alluminto

350 H18” SSMT78
120/00 H 187 MT 18
Kg/emg 2,00

Ka/emg 2,30
(con 2 persone Kg/omeg 2,50)




FRENI
— g@ntariors
— posteriore

INGOMBRI E FESO
— passe (8 oarico)
— luenghezza massima
— altezza massima
— larghezea
— peso dal veicole a vuoto
{senza carburante s [|ubrifigante)

PRESTAZIONI
— veleelid massima con |l solo pilota
In 1* marcia
in 2' marcia
in 3 marcia
in 4% margia
in B* mareia

— copsume carburanie
secanda rinrme CUNA

RIFORNIMENTI

— garbatolo carburanie

— olio copps motore:
— olio torcella talescopica

— implante franante

IMPIANTD ELETTHICO

BATTERIA

LAMPADE

— farn anteriore
{abbagliante-anabbaglianta)

— fare anteriore (luce citls)

— fanalino posteriore (posiziona = stop)

— Indicator] di direzjons

— contachlifometri-contagiri

— lampade. del quadro tontrolio

FUSIBIL]

AVVISATORE ACUSTICD

500 Quattro

750 Sa|

monodisea & mm 300

wd espanslone &8 mm 200
jarghezza mm 230

m 1.450
m 2,120
m’ 1,040
m 0.760
Kg 190

Km/h 63,090
= o010
w 132770
« 161478
W 188406

It 77 x 100 Km

|t 23 (benzina super 28/100
NO-RM) compresa rlsorva
di it 45

it 25

occ B0 per gamba

{1* sere: 270 eg)

(&gip F1 ATF Dexran)

Agip F1 Brake Fluld

SAE J4703C

12 - 15Ah

124 4045 W

12V - 3w

12V -5/2tW

12V - 21 W

12V -3W

12V - 12w

M. 1 da BA - N.d'da 154&
gy

Ka 220

SAE J TN C

a dopplo disco @ mm 300
(1" =semia: & mm 280)

ad espansiors 0 mm 200
larghezza mm 30

m 1,450
m 2120
m 1,080
m 0,760

Km/h  T1.08
i 1onTIe
w 136485
w1807
p 193772
It F8x100 Km

It 23 (benzina super 98/400
NO-RM) compresa risarva
di It 4.5

a3

cc 80 per gamba
(1* satia: 270 o)
(Agip F1 ATF Dexvon)

Agip F1 Breke Floid

2V - 15 Ah

123 - 4045 W

12V - 3w

t2vi= S/a1w

Vv -2iw

12y - 3w

12V - 12W /

N, 1 da 8A - N 4 da 16A
2V #

Tulti i dall fornitl con la presente pubblicazions somo indicativi @ soggattl .a modifigd senza impegno di

praguviso.



B} orerazion DI MANUTENZIONE

D& un'zccursta & periodica manutenzione dipen-
dong il mantenimonto e l'efficienze di tutli | com-
ponentl il mators e la macchina.

| .ohllometri ed | pariedi indicati per |e varle ope-
razloni 4l manutenzione, si riferiscono ad un nor-
male uso dal motogicio. Usi particolarmente gravosi
come |'impiego fraquente su sirade mon asiallate, o
l'use costante ad ale velocita In aulostrada, r-
chiedono contrallj pid frequentl

Consuliate || 'Vosire rivenditore ogni qualvolta il
mitodlclo sublsse un urte anche se di lisve entild,
Il vaicalo & dotato di una serie dl attrezzi adalti

gf""‘ ;
)

ad affattuare le operazioni di emargenza:
1 Ghiavo aperta da 22-24.

Chiave aperta da 17-18.

Chiave aperla da 12-13.

Chiava aperla da 8-10.

Chiava aperls da 55-7.

Glravite per vili con cava a croce.
Chiava per vitl TC.EL & B.
Giravile per viti ad intaglio.

Spina estrazione [ndotto dinamo.
10 Splna per chiavi a tubo.

11 Chidve par candela

L -

12 Lava par giravill.

13 Chiava a lubo da 10-12.
14 Spessimetrs.

15 Pinza.

16 Manico par giravitl.

LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

L'olit & una degli elementi che magglorments de-
tarminang la prestazioni e la durata del motore
pur cul & necessarlo altenersi scrupelosamenie
alle disposizianl di segullo rlportate.

21 CONTROLLO LIVELLO OLIO

Ognl 500 Km controllare che I'olio. sfiori la lacca
del livello massima segnato sull'astina del lappo
«'Aw ‘quando guestn & completamenle avvilato,
Se l'dllo risultasse al di sotto di delto livella, ag-
giungerne della gualitd prascritta, E bene comun-
aque che It livello non superi mal la tacca superiora
onds evitare sia || conseguante indurimenlo delld
frizlone, che una perdita dell'olio superfluo, atira-
varso il tbe di sfialo, dovula all'eccessiva pres-
Biana,




22 CAMBIO DELL'OLIO

Oopo | priml 1000 -= 1500 Km ed in seduite ogni
4000 Km circa, sostituire I'ollo nella coppa motore.
La sestitizions vs efstiuala a motore caldo agendo
cdine segue:

& Collocare un adegualo recipients: sotter || mo-
tore, per rageogliers |'olie usate e syitere con una
chizve da mm 17 [ lappo « B» sulla coppa.

NEB - Onde favorire |'ugcita dell'alio & oppertuno
togliere anche (| tappo di immissione.

b Quando l'olie sard uscite dalla coppa azionara
algune volte il motorine di avwiamento favorendo
cosi anche l'eliminazione dei residui giacenti nel
condotii del sistema di lubrificazione.

& Riawvilars i tsppo « B aulla goppa cenirollan-
do Ghe |a guarnlzions sia in buone condizionl ed
Imrettere: dal fora di carice il quantiiativo di lubri-
fleanie prescrilto; in case di sostituzione della oar-
tuceia Hiltro occorrerd sumentara | guantitative, pre-
scritig di It G250

23 SOSTITUZIONE CARTUCGIA FILTRO OLIO

La sostituzlone dellz carlucels va effettuala al primo
cambio di olio ed In sequitc agnl K 000 =gendo
comE Segue: )

a Svitare con ouna chiave ds mm 13 il tappo cha
flasa il capémhlu carluccia ‘e sfilare la slessa.

b lLasciare scolare I'ollo nel modo sepra indlcato;
quindi installate fa nuova carlucela ed 1| coperchio
nzlle gegquenza indicata nefla Hgura assicucandosi
che la guarnizione sla in buone eondizleni

¢ Effettuare il rigmpgiments dell’'cilo come Indicale
al capitoli 2.1.-22,

24 PULIZIA DEL FILTRO POMPA OLIO

Il filtre olic & poste sotls & pompa nel carter & va
pulito aj primi Km 1000 -1500 ed in seguito cgnl
Hm 10000 o a seconda delle neecessita:

Per emerilario & sufficiente (Imuovers la: anppa svi-
tanda fe viil che la fissano.

DQuindi dopo aver pulito accuratamente il filtro lavan-
dola c¢en benzina e sofffandeie pol cen aria com-
pressa rimontare | tullo nella sequenza indicata
nella figurs.

2.5 SOSTITUZIONE DELL'OLIO NELLA
FORCELLA ANTERIORE

Della sostituzlone va sffettuats ogni Km 20000 ¢ &
seconda della necessita, procedends come segue:
— svitare | tappi dl inlroduzione e di scarico o
g wBwy

— lasgjare scolare I'slio fino alla sua compiata
luoriuselta quindi riavyitare | tappl di goarico:

— immattars cm’® 68 di ollo “"Agip F 1 ATF Dexron''
par oonl bracelo & rigvvitare | tappl di Infroduzione.




500 Quatirs

26 LUBRIFICAZIONE DELLA CATEMNA

Normalmente la lubrificazione dalla calens di ira-
smissione non ne rlchiede lo smontagaio; comun-
due In caso quesls fosse molfo Sporcd osoofrerd
lavarlz in un bagnoe dl benzina e quindi dopo averia
acouratamants asoiugata, lubrificaria con - Agip F1
Gragse 30 » oppure con « Agip Recel Ghain Lube »

27 REGISTRO COMANDO FRIZIONE

Cantroliare the || gloco tra le leva e ['atiacco sul
manubriv sig di mm 34, altiimenli, agire sulla Vits
« i », dopo aver allentalo la ghigra wB», sino a
rlportere || suddetto qgicco alla-giusta misura.

Se, norostenle fmle regolezions, si riscontra un
fupzicnamento anormale della [rizione (sfitlamernto
ad Incempleto diglnnesto), eecorra agire, wlitkzzan-
do V'attrazzo (M), sul registrol v © « dopo aver allen-
talo I contradado «Bw» shuate sulla lava di co-
mendo nel kasamenlo. Talz regelaziohs & possi-
pila dopo aver lefio fa vite « E» e sfilata la bus-
sola o F e

2.8 MANUTENZIONE E REGOLAZIONE DEL
FRENO ANTERIORE

Peor la buona efiicienza del freno psservare sortl-
polosamenle le Seduentl norme:

— Varificare fraquentamante il livello del fluldo nel
sarbatolo: hon deve scendsre st Il punto indi-
cata nglla ligura, 5

— Effettuara periodicamente, egnl Km 5000, I rab-
boesa del fluldo nel sarbalolo: usare fessaliva-
mante fluido par freni « Aglp F1 Braks Fluid SAE
J4T03E W prelevato da lalling ovalnale da apelre
solel al memente dell'usg.

— Efiettuare ognl Km 20060 e, al massimo, ognl
due annl, la completa sostituzions del Tiuido franl.
— Contraliare cha tra il flatiante sulla pampa &



I'appendice della leva di comendo sul manubrio
asista il prevista gioco di mm 005 =0,15; in cas0
contrario agire sulia zppesila vite fino & raggiun-
gera il gioeo previsie.

Per un buan lunzionamenlo deliimpianto, & neces-
sarfo che le tubazioni sianc sempre plene di fluido
con ssclusione di bolle d'aria; la cersa lunga ed
elastica deila leva di comando & indice dl presenza
di bolle d'ana.

Nel casc di lavaggio del circuito frananle, usare
unicamente il fluido fréesco. E vietato assolulamenie
I'uso dl alcog! o limpiego di aria compressa per
la suecessiva asciugatura: per le partl matalliche i
consiglia 'vso di « Trialina ».

— Dgni Km 5000 controllare I'usura delle pasticche;
lo spessore deva essere:

— a pasticca nuova mm 9;

— al limite di usura mm 65 = 7 (mm & per Ia
500 Quatiro).

Se s dovesse risconirare uno spessore inferiore
a quello del limite di usura, & nacessario soslituire
le pasticche.

Dopo la sostiluzions non & nacessario lo spurgo
dell'implanio, ma @& sufficiente azionare Ia leva del
freno fing a riportare | pistoncini nolla posiziona
normale; pasiicche a mm 0,2 clrea dal disco.

MB - £ opportuno, nella sestituzione defla pasiic
¢he, tugliere un po' di fluide dal serbatoio, poiche
Farretramento’ dei pistoncini nel cilindri potrebbe
far traboccare [l fluido dal serbatoio.

Importanle: per circa Km 100 & consigliablie agire
sulle pasticche nuove con cautela, al fine di per-
mellere un correlto @ completo assesiamento del
malerfale di atirito,

Controllare accuratamente | condizioni dei tubi
flgssibill o rigidi dell'implanto frenante.

Tubi flessibill screpolati o Induriti & tubi rigidi am-
maccatl o schiacciali devono essere immadiata-
manta sostitultl

Conlrollare inoltra che non sl verilichino perdite
di fuido dalle varie giunzionl; in tale caso chiuders
ulteriormente il raccordc dove si verifica la per-
dita: eventualmanta procedere alls sostiluzions del
fubo o della guarniziona in rame.

Il disco Ireno deve essere perfeltamente pulilo,
senza ollo. grasso od aitra sporcizia e non deve
prazentare profonde rigature.

28 HEGISTRO COMANDO FRENO POSTERIORE

Sea |la leva dsl freno posleriore ha una corsa troppo
lunga prima che e suole dei ceppi freno vengano
& conlalto con il tambure. otcorre avvitara il pomb-
lo« N« sul firarte di comando; lenere presenie che
vecorme lassiare un giocs, misurato all'estremita del-
Iz jeva di comando =~ Q= di girce mm 20-25 prima
che la suale dei ceppl vengano a contatto con |l
tambiira.

500 Quattro




Lhs//gg.in.

Kg/em®

15 23
B 17 24,4

1.9 " SR

21 8
N 23 w7
B 25 a5

27 B4

216 REGISTRO TENSIONE CATENA DI
TRASMISSIONE

Lz registrazions va elfettuata con i veiceio it dal
cavalietto. La catena deve avere uno scuofimenia
nella. parte cantrala di mm 25 = 30 alle scopp d
gvilare aceessl dl tensiane durante le wscillaziond
del forcellone.

Per la ragistiazions: operare come segus:

— allentare il pamisls «N » (veders paragrafo 2.8);
— zllemare | dadi = E= dal perne ruola ¢d agite
sul bullone de leﬂd catensg = F o In modp da oite-
nera || pedelio senfraggio della rusta rispetio 2l
foroellons; ad operazione uitiniata ricordars! di re-
gistrare || alooe delia leva cemando freno posterlore

241 REGISTRO MANCPOLA COMANDO GAS

Per registrare la corsa della manopola comando
gas, agjre-sulla vite « P = dopo aver zlientalo il sen-
frodade « Q ». Per Indurlre la corss della mancpold
camande ges. agire sulle yvite « R o

212 REGISTAO DELLO STERZO

Per la sicurazya ol gulda. lo sterwn dave essere re-
golato jn modo lale da rendere possibile il libaro
movimenio dal manubrio, ma senza egcessive glaeo.
Per regolare lo sterze operare come segle:

— allentare Ja wite dl bloceaggio testa dl sterzo
adow, svilare il dada « B ed awitars o svitare ia
ghiera di regolazions « G v & meZzo punteruolo fino
a che || gioco sia ragolare.

A registiazione awenuta biocosré il dado «Bhela
vite: di fissaggio testa di sterzo « A

2,13 PNEUMATICI

| preumalici rientrano tra gli organl pil Fmpartant]
da controflare, Da esst dipendeno la stabilits, con-
forto @i guida de! velcolo ed in alcun| easi anche
l'incolumith det pnola

E pertanfo sconsigliablie Vimplego di pnaumatici
che abbjanc baitistrada inferfore a mm 2. Anche
ura anormale prasziona di gontiaggio pud’ provo-
aare difettl di stabliits sd ecsessiva usura del pneu-
matico.

Le presslonl preseritte song: per la runta anteriers
Kg/emq 2,00; per |a ruola posieriore, cun Une per-
sone Kg/cme 2,30, con due perscne Kg/cmg 2;50.
& impere presents che gar ung veloclta massima
continuativa oocorrs aumentars e presslonl di
Kg/emg 0,15



244 TABELLA RIASSUNTIVA DELLA
MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

Per le operazioni da effetiuare rispattivaments sl
primi Km. 1000 = 1500 & Km 3500 + 4000 vedere
guanio previsto nei tagliandi « A » e « B » daii'appo-
sila “libratto tagliandi™

Mensiimente (oppure ogni Km 3000)

1 Varilicars il livello dell'sletirolito della batlaria

Periodicamente
2 GControllare la pressione del pnesumatici.

Ogni Km 500

3 Controitare il livelle dell'clio nella coppa del
basamento motore.
&4 Lubrificars 2 catena.

Ogni Km 1600

5 Conlrollare che i raggi delle ruote siano tutll In
tensione & che le ruote siano cantrate.

ognl Km 3000

8 Sosliluire I'ollo nella coppa del basamento
molore (ogni 2 cambi di olio sostituire anche Ia
cartuccla flitra),

7 Controllare il gioco tra bilanclart e valvele.

Ogni Km 5000

B Controliate I'usura delle pastiglie frena.

& GControliare ad evemuaimente ripristinare il (-
valio del fluide freno idraulico.

Ogni Km 10.000

10 Pulire I} serbatolo carburanie, | filted, rublneul
e tubazioni.

11 Pulire ed ingrassare | terminall del morsett
della balteria.

12 Sostituire |l filtro arla.

Ogni Km 20.000

13 Verificare che al cuscinetti della ructa poste-
riore non manchi grasso.

14 Verificare che ai cuscingttl dello sterro nan
manchi il grasso.

15 Sostituire l'olic nel gambali della forcella.

16 Pulire accuratamente con uno siraccetto Inu-
midite di benzina Il collettore del generatore e dal
motorino di avviamenio:

17 Sosthuire |l fiuido frani.

215 ALIMENTAZIONE

Gruppo carburalorl per modelio 600 Quattro

Da)li'Orto tipe VHE 22D,
Datj di regolazione:

Dilfusere & mm 22

Valvola gas 50
Polverizzatore 262 AE

Spillo conico E35 (2' tacca)
Gelto massimo a8

Getto minimo 45

Getlo starter 50

Galleggiante ar 14

n



Livellatura galleggianle

Aucertarsi ahe | gallegolante sia dél peso shabilito
ad |ndicato sullo slesso, non presentl alcura defer=
mazione o ruoti llbsramente sul sua parma.
Tenare il corpo carburatore nella phsizione Ihgi-
cata in moede che |l bilenoers gallegglanie sia &
ieggera contatto con lo spille e lo spllio sisssa gon
Iz &sde. (n guesta ¢ondizione controlidrs che | dus
semigallegpiant siane, rispetto al plape dal corpo,
gila - muola prescritta.

Sincronizzazione carhuratorl e regofazione dei
minimo.

a Golisgare | condotti dl asplrazione al manome-

to a qualtro calanne di mercurlo toghendo i tappi
previstl suf eondoti steesi ed awifando gll sppo-

b Svitare di cirea n giro ed 'Y, dalla posizions
di gomplela ehiusura, le qualird viti dl regolaziene
miscsla « 5w

& Avviare Il matore & lasciarla girare sino a rag-
piungere & normale lemperatura di funzionamenta;
mettare poi || motore al minimo reoclando fa vile
«1» sino 2 manteners il regime & rotazione al-
tarna &l 1200 gir/minuta.

d Allinsare 'altzza delle colenneg di mercuria eol-
legate ai gendotti del sarburator] «Br, =G-8 =D~
a2 quella raggiunta nella colonna collagata al aor-
dotio del carburators « A = avvitando o syitando [i-
speltivamente 18 vitl w24, « 3w 2 adu,

[Avvitando =i abbasse, svitando si giza la colonna
di mercuria).

-3 Cantmfiam- I'andameanta d_l_-ag_nt cilindre agendo

sulle witl di regolazione miscela «5a, fenendn pra-
senta ahe avvilando i smagrisce & svitande si ar-
rigchisce,

f Ripsters |'Gperazione di contrello dellallineamen-
1o dalie quattro colonne di mercurio @ quindl, agen-
do sulla vite «1w portare ii “minimo" al regime
desiderato (clrca 1200 girl/rminuto).

Nal case || gruppo oarburatori [osse stato smon-
lato per manutenzione o pullzia, provweddre prima
del rimonizggie ad una sipcronizzezions mececani=

ca del quaiivo carburaiori regelenda, a mezzo dells

viti = 1m 24, =3» 8 wdw, la valyole gas:ln modo

«che risulting wite aperie di cirea 1 mm.

Dapo il rimontagaio esegulre la sincronizzszione &
regolazione del minimo come sopra speclfitate
(punti: a-b-g-d-e-1.

sitl reoeord]

@




Gruppo carburalori per modello 750 Sel

Dell'@rto tipe: VB 24 0.

Dali di regolazione:

Ditfusare @ mm 24
Valvola gas 40

Polverizzatore
Gpillo conico
Getio massimo
Getto minima
Gatlio starter
Gallaggiante

262 AE

£ 4 (2" tacca)
102

45

50

gr 14

Livellatura galleggiante

Aceartars! che: |l galleggiante sia del peso stabliile
ed Indicate sullo stasso, non present! alcuna dafor-
mazione & ruot libaramante sul sue permo,
Tenere |l ¢orpe carburatore nellas posizions Indi-
cala in mode che il bilancere galleggianta sia a
leggern contalle con'lo spille & lo spillo stesso: con
la seda. In guesiz condizione cantrpliare che | dus
semigatleagiant! slano, rispetio. al piano de! corpo.
alla queta prascriltal

13



Sin"urnnlz_z’nzibﬁ%a carburatorl e regofazione del
minimo

& Collegare | condotli dl aspirazione al manomatro
a tre colonne di mercurlo togliendo | tappl previ-
st sul rondatti stessi ed awitande gl appositi rac-
cordi,

b Syitare dl clrez un giro ed !4 dallz pesizions
i campleia chiustira, le tre vitl di regolazione frai-
scela « 3.

¢ Awvizre Il motore & lagciaro girare sine & reg-
glungers 1a normale temperatura di funzlpnamento:
metters poi || motore al minimo redeiando & vile
«dn sinp & mantenere 1| regime o rolazlone &t
tarns al 1200 girl/minuto,

d Allineara l'altezza delle colonne di mercurio cal-
legate =zl parburatorl « B & « G aguella raggiun-

t& nelia colonna collegata al carburalare «A « avvl-
tando o svitando rizpettivaments le it =1 » @ « 2w

& Confrollare 'andamento di agnl gilindro sgsndo
Sulle viti regelazions miscela «3u, tenendo pre-
sante aohe awitandg sl smagriste & svilando si
arricehisce,

1 Fipetere I'operazione di cortrolle dell'allineamen-
le dalle tre colonne d mercurio & guindi; agendo
sullg vile « 4s poriara il “minimo™ al regima desi-
derate (sircas 1200 giri/minule).

Net case )| gruppo carburater! fosse slale smon-
tato per manuenzione o pulizia, provyedera prima
del fimonlaggia ad une sinorenizzazione mepcani-
ca del tre carburatori regolando, & mezzo dalle Vil
wle w2eg wde le valvols gas m modo che ri-
sultifp tutte: aperte di circa 1 mmy

Dopo it rimontaggio eseguire la slnoronizzazions €
ragalazione del minimg come sopra spedificato
(puntl: a-b-c-d-e-1).

S

C

[

A
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2.16 CONTROLLO FASE DISTRIBUZIONE

Per eseguire il controllo fase della distribuzione
operare come segue:

m Far coincidere il riferimento « T » (stampigliato
sulla piastra dell’anticipo automatico) relativo ai
cilindri 1-4 (1-6 per il modello 750 Sei) con la tacca
stampigliata sul basamento; in tale condizione nel-
la scanalatura praticata sul lato sinistro dell’albero
a camme dove potersi inserire la piastrina di con-
trollo «F», come indicato in figura (la piastrina
dovra essere a battuta sulla parte posteriore della
testa).

® Per eventuali regolazioni togliere le due viti di
fissaggio dell'ingranaggio sull'albero a camme e
correggere la fasatura utilizzando la coppia dei fori
(praticata sull’ingranaggio stesso) piu opportuna.
Bloccare le viti di fissaggio dopo aver messo della
”Loctite” sulle relative filettature.

2.17 REGOLAZIONE DEL GIOCO VALVOLE
(mod. 500 Quattro)

Importante: | cilindri sono numerati da 1 a 4 ini-
ziando da quello sinistro visto dal pilota in sella.

Controllare, e se necessario, ripristinare il gioco
tra valvola e bilanciere procedendo come segue:
a Smontare il serbatoio carburante dopo aver chiu-
so i rubinetti, staccata la tubazione carburante, e
sganciata la fascetta di gomma fissaggio posteriore
serbatoio.

b Smontare il coperchio ruttori e gli otto tappi di
chiusura fori regolazione valvole «A ».

¢ Ruotare lentamente in senso orario I'albero mo-
tore fino a portare il pistone del cilindro 1 al P.M.S.
(punto morto superiore) in fase di scoppio (en-
trambe le valvole chiuse) ed osservare attraverso la
feritoia « B » di controilo che il segno «C» trac-
ciato sul basamento sia allineato con il segno «D »
tracciato sulla parte rotante prima della lettera
CEA4.

d Controllare il gioco di entrambe le valvole inse-
rendo tra valvola e bilanciere uno spessimetro op-
portunamente sagomato. Se il gioco & esatto lo spes-
simetro deve poter passare attraverso essi con una
certa resistenza; se invece il gioco fosse scarso od
eccessivo, occorrera ripristinarlo.

Nota - Il controllo e la regolazione del gioco val-
vole pud essere fatto in modo pil preciso utilizzan-
do un comparatore unitamente all’apposito attrez-
zo (N).

Il gioco normale & il seguente: mm 0,13 = 0,15.




e La ragolszione Ve faita svilando o avvitando &
yite di registrs «E » [ino al raggiungimenic daiia
misure esatta dopo aver allsniato il cenirodada
WFw, Ocggrra quindl ribloccare e ricontrollare 1l
gioco.

{ Per controflare e registrare || gioco delle val-
vala del cillndro, 4, ruotare 'albere motore in sensa
ararlo di un gire complete (360°) ed allinears | se-
ani come al punte e, guindi dgire come al punti
d ege i

g Par conirollars e registrare Il gléeo tra le vak
vole e bilanceri del sliindri 2-3 agire come per gusl-
lo dai cllindri 1-4 allinsanda perd il segne trageialo
sulle parte. rolante dell'anticlpo prima delie’ lellere
“T.23"

2.18 REGOLAZIONE DEL GIOCO VALVOLE
{mod. 750 Sei)

importante: | cliindr] seno numeratl da 1 @ 6 ini-
ziando da gqueflo sinjsiro visto dal pilota m sslla.
Controllare ‘e se necessario, ripristinare il gioco A
valvola & bilanciars protedendn come sagues
a Smontare il serbélole carburgnte dopd aver
ghisa | rubfnetll, stacoata la lubazions carburants,
e sganciata [a fasceta d| gomma fisssggle posie-
riore serbaigio,

b Smiontare il ceperchio ruttorl & | dedicl lappl d
ohiusura fori regolazione valvole = A .

¢ Ruotars lertamente in sense orario 'albera me-
lore fine a portara | pistone dat silindro . 1 al P.ALS.
{punte morto superlore] |n fase of scoppio (sn-
frambe e valvole chiuse) ad asservars allraverso ia
faritoia « Bw di controllo she il segng « G lracs
ciato sul basamenie sia allineato con Il segne « [ »
traceiato sulla parte rotante: prima della lsttara “T7.
NE - Per fmcliitare questa pperaziens & consiglia-
bile: togllers prima |z candele:

d Gontrotlare il gloce di entrambe g valvols inse-
rendo tra valvola & bildnoiers unp spessimelro op-
perlungmenie sagemato.

Se il giose & ¢saiio fo-spessimatro deve poter pas-
sare attraverse essl con una certa resistenzae; sa
inveca |l gingo fosse scarso od scoessivo, GEGOT-
rerd ripristinario.

Mota: |l .controllo & la regelazione del gleco wal-
yolg pud essere atta In medn pli precisa wliliz-
zando un comparatore unitamente ali'apposio at-
trezzo |N).

Il gipte normale & |l seguents: mm 0,13 = 0,15,
e La regolazions ya falla svifande o avwitandn 12
vite: di registro «E» fingal raggiunglmento -delia
misura gsatta dopo aver alienlato 1| contredade « Fr,
Occorre guindi tibloceare (I dado & rizantroliare
il gioeo,

{ Per controllare & reglstrare 1l gioco delie valvole
dai cllindro 6, ructare |'slbero molarg in s2nso ora-
rio di un giro completo (360°) ed allinaare | segni
eome al punle ¢; quindl agire come al punti d & €.

g Per conlfollare & reglstrare || dioco tra le val-
volg e bilancieri dei cilindrl 4-3 agire .coma per
quelio del citlndri 1-6 allineando perd il sedno tras-
cialo silla parie rotante dall'anticipa prima) delia
feftera T won ouello del basamenls visibile @l
rraversy i3 feritoia « G, ' '



h  Per contreliare il gioco tra valvele e bllancier
del ciindrl 2-5 eglre come per | cllindr -6 & 4-3
allineandn 11 ssgne lracelaio sulla parte rotante
dell'anticipo orima delid letters “F7 don quellp se-
gnain sul basgmenlo & visibile attraverso la fari-
iola wH w.

219 REGOLAZIONE ANTICIPD ACCENSIONE
{mod. 500 Quattra)

La regulaziong di entrambl | contatti e deila rels-
tiva: fasatura & nesessaria ande stabilire una. par-
{etia fass dl acoensione.

1 Regolazione aperlura del contath ratiori

& Toaliers il coperchio rutter,

b Aprire con le dita | contatti @ conlrellarne lo
state; nel caso fessero bruclatl o eccessivaments
consumatl gecorrera sostitulril,

Una colorazione grigia del contatti & de| tutto nor-
‘male @ pud sssare eliminata utilizzando carta abra-
siva finissima. )

¢ Ructare I'stbers mofore ib senso oraro fing 3
localizzare || puntg di massima aperlura dei cen-
talli dal ruttore « Aw relative & cilindr] 14 & con-
troliarne con uno spessimetro I'apartura ohe dave
essara dl 0,38 <+ 042 mm.

Se dells apertura non fosse =3atta-allenlare la vite
« 8w g, Gon la punta di un catciavite, fare leva sulla:
jgcoa « Cw= fino & ripristinare le distanza; bloe-
care gquindl fa vite « B« di cui sopra.

d Girare ancors in senso orarip l'albéra motore
fint ad oltenere la massima apertura dei cantatt
dal ruttore: « D= relalivo a2i cilindd 2-3,

e Eseyuire losleseo ceontrollo descritto a punio ¢
&, se occorresse, ripistinare l'apertura alisntando:
Ia vite w Ew & fare lava sulla facea « Fw fing ad
oftenere la. glusta regaolaziona: ribleecars quindi |2
yita,

2 Regolazione della fase di accensione

Mon procedere & QUESIE OperEZIDNS SenTa aver pri-
ma regolalo | comtatih.

Per determinare il momento esatte di aperturg, dei
sontatti pccorre utifizzare una |lampada da 12V,
collegata con un filo & massa e Pallro al morseiio
del contatto che sl sia regolando depe aver nse-
rite Il tomtatio del commulalora di accensions; per
rilevare |'esatio valore dell'argdio di anticipo aceen-
sigia utllizzare 11 disco «§ » unitamente all'apposito
indica « T w.

a Bustats Falbero metore in senso arario fing ad
allineare lindlge del punto «F = riferite al silindri
-4, stampigliate sull'anticipe sutomatice con guel-
lo stampigliale sul bessmento. A questa punio |
centatti cominciane ad aprirsl

b A questa punlo la lampada deve accenders),
Se cio avverlisee prima o dopp tale punin, occor-
rarha regolare la fase allentando & fre vitl « G« che
lisseno |a giastea parla ruttor e ruolando attenta-
mente [a slessa fino all'accensiong della tampada;
ribloccare quindl e Viti,

Nota: Rustando la piasira in senso orario si ritar-
da in fese; ruotandola In sensoc antiorarlo fa sian-
ticipa.
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a

¢ Collegara i filo della jampada al moraeto del
contatlo. che sl rferisce a1 cilindr 23, ruolame in
senso orario |'albern motore dl 180° Yy gire) ad
zlllneare lindics del punto « F«, riferito -ai gilindri
2-3, & quallo sui basamento. Se la lampada dl con-
trollo na! memente in cul sone allineatl | dug pust,
sl gosends, non oocorre fare alcuna regolazidne.

Se inveze rimane spenia occoore svitAre e will
wEn che fisagno |a miastra « F» & ruolare la stes-
sa fino ad otienera |z giusta: regolaziene; gquindi

tibloccare le viti,

d Ricontrollare I'apertura dal conialll & fa fase
di accensione,

Nota: La procedura Iniicala & reiativamente pregisa
so falla sceurataments; comungue per un otifmao ri-
sultaln & conslgliabile lisere une pistola strobosco-
pica gon fa guals & possibile non:mllare sla |'anfi-
cipo figso che quello lotgle.

Controllare & lubrificare con  grasse BOSCH
5700082025 le parti dellaniicipo aulomallco e ve-
rificare l& molle delio stessc.

Ogni 10,000 Km & necessara riempire 1l canaling
dell-albering ed impregnare il Teltro’ dellz camma
dell'anlicipa con 1l arasso sopra menzionate,

220 REGOLAZIONE ANTICIPO ACCENSIONE
{(mod. 750 Sef)

La regolazione del gomatli & della relafiva Tasaturs
& nacessaris onds stabllite una perfetta fasg di
acuensione.

1 Regolazione aperiura dei conkaiii rufiori

@A Togliere || coperchie ruttorf.

b Aprire con le dita | ruttori cenfrellama o stato;
nel ecBsn fossers bruclsll o eccessivemente con-

sumati pocorrerd sostiluirll

Una celorazione grigia dei contatti & dal tutto nor-
male & put essere sliminzta utllizzands carta abra-
siya finlssima.

¢ Ruotare l'albero motore In senso orarig finc a

Im:alfzzaﬁa il punla di masalma aparlura dar con-
tmll_&m_e Con ung spessimatro 'aperiura che dave
essere di 0,38 = 042 mm. 8= defia apertura nan
fosse ssatta allentare la vite « B = 8, con la punia
di un caceiavite, tare jeva sulla tacca « G fino 3
ripristinara |a distanza; biecgara guindl la vite « B »
di oyl sopra.

d Girgre: ancora In sensg orarfip |'albere molore
fino ad ollenars la massime aperiura del contatil
ruttort riferiti al cllindrl 4-8.

e Essguira lo slassp controllo descritte al pun-
G ¢ &, 38 OCCOTIEsss, ripristinare I'apeﬂum ‘allen-
lando la vite « D w» & lacendo leva sulia tgcca «E»
fine ad ofiemere la giusta regolazione: riblecoare
quingdi la wite.

I  Rustars l'sibera motore in senso oratle fine ad
oitenare |a massima aperfura dei ennfam riferit!
al gilindrl 2-5

k| Contrallare l'apertura del contati s all'ocoor-
renza finorlare detta aparfura alia misura pra&crma
gllentantlo & vite « Fu, e fagendo feva sulla tacca
u G,



2 Regolazlone della fase dl accensions

Non proceders a gquesta operazione aénza aver pri-
ma regolals | comiatt.

Per determinara il momento esatto di apertura dei
contatti oooorre unz lampada da 12 V collegata
can un filo 8 massa e l'altro al morgetio del con-
lalte che sl sla regolando, dopo aver inserito |l con-
tafto ‘del commulalors ¢ accessione, per rilevare
l'esatte valore dell'angele di -anticipo atcensione
utilizzara: il diseo « U» wnitamente allapposito jn-
dice o V »

a: Ruplare 'albere motore In senso orario fino ad
ottengre |'slineamento dell'indics del punto « F»
riferito: &l citindri 1-8, slamplgliale sull'anticipo au-
tomatico con quello stamplgliate sl basamenio &
visibile attraverso e ferfioia « Hu. A guesto punto
i contatti devranno iniziare -ad aprirsh

b A questo punlo la lampada deve scoandersi Be
¢ld avvenisse prima o dopo iale punto occorrerd
regotare la fase sllentande le trg Vill @ l» che fs-
sano la plasira poria tutigri 2 ruslando attenla-
menta | stesss fing all'aceensione della lampada:
ribloccare guindi e Vi,

Nota: Rugtande iz plasira i senso orario sl -
tarda la fasm, ructandola in senso antiersrio la si
anticipa. )

€ Coliggare il tile defla lampads al ‘morsetto dal
contatla che si riferisce al ellindrl 4-8, ruotare In
senso orario latbern motore dl 120° ed allineare
l'indice del punto » F» allindice del basamenio vi-
sihile ailraverso la laritela w No. Se la |lampads di
conlrollo nel momenta in cul sono alliveal] i due
puntl, & accenda, non ‘ocedrre fare alcuna regola-
zionw; se invece rimane spenia ocoorre svitare le
viti « L chs flssano |la plastra « Mw» e ruolare ‘a2
stassa fine ad ottensre la giusta regolazione, quindi
tblogeare fe vitl. -

d Coliegare il fils delfla Jampada al marsette dei
aontatte ¢he i riletigce &l cllindri- 2-5, ruciare in
‘sanso ofario Palbero metore di 1207 ed - allineare
lindice del punto « Fw a8 guello sul basamenio vi-
sibile altraverso: la feriteia « Q. Se la |ampada
di gontrolla dovessa rimanere spenta allantare ]
viti « P« cho (fzsano la piastia « @« 2 ruptare fa
stessa fino ad ottansre la giusta regnlaziong.

e FRicontraliars lapsriura del conlattt e la fase di
aceensions,

Nola: La procedura indicgta & celativarmente pra-
sisa se [stis- aceuealamente; comunguse per un
ottima risultate & consiglizbile wsare una pistala
strobosgoplea con la guale & possiblle controliare
sia l'anlicipo fsse che gueilo totals,

‘Qontroliare e  lubrificars gon  grasss  BOSCH
5.700.082.025 [= parti deifl'antieipo auiomatico @ ve-
rificare @ molle dello stesso.

Ogni 10000 Km & necassario riempire il canaling
defi'alberine: ed Impregnare il feltro della camma
dell'anticipo ¢on | grassc sopra menzionaiq,
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COPPIE DI SERRAGGIO

221 CANDELE

Sfruttando le candale oltre || consentilo si determina
una usura degli elettrodl ed un sempre maggior
deposifo del residul carboniosi che si insariscono
ail'imternc delle siasse.

Dopo 3000 Km circa & consigliabite pulire, control-
lare ad eventuaimente ripristinare la distanza de-
gli elettrodl ehe deve essere dl mm 05. Sa si ri-
sconlrasse un eccesslvo consuma degli slattradi
ogoorrera sostilulre le candsle.

Aftenzions: In caso dl soslituzione dellé candele
con un lipo diverso da quellt sotte menzionaio,
controllare che lanio la parte filettata, guanto |l
passo del filetto siana delle stesse dimensionl di
quelle prescritte. Se il tratto filettalo losse Troppo
eorte, | resldul carbonlosi si depositerebbaera nel
foro filettaio della lesla del cilindro, causando un
surriscaldamento e rendendo difficile I'awitamento
delfa candela originale.

Se deita tratto fosse troppo lungo, | residul carba-
niosi sl depasitersbbero sallorne al filetlo, causen-
do surriscaldamento, preaccensions e possibilita di
forare || clele del pisione. Inolire sarebbe impos-
sibile rimuovere la candela senza danneggiera |a
lesta del cilindro.

Le candele prescrilte sono le seguentl:

MARELLI CX BL; BOSCH X260T 2,

Vitl T.E. tissaggio Ingranagglo distribuziona .

Dedi Hssaggio testa . ~ . . . o+ o .,

vitl T.E. @ 8 mm figsaggla superiore basamento

Vit T.E. 2 8 mm fissagglo superiore basamento

viti T.E. @ 8 mm figsaggio Inferlore basamento

Vit TE & 6 mm fissaggic inferiore basamento

Dadi fissagglo bielie h-po SN —-
tipa auloblocoanis

Interruttere pressione olie

Viti T.E. fissaggio gruppo Iritiona

Candela df accensione .

Teppo scarca ol . = <« .« = = & =

Bulione fissrgpio coperchio carluccia liltro olia .

Valorl standard

i B A O S =
yWwi@mma. . . . B oM a

Kgm ftibs
AR 18 + 2 N5+ 145
PR T T N 28+ 8 2012 + 217
23+ 25 18,6 + 18
08412 5T+ BB

2325 166 + 18
0g =12 51+ 86
e = 2 =232 145 + 159
T 22+ 25 15,9+ 18
154 2 108 + 145
08 =12 BT+ 88
12 %= 186 BE+ 118
& 35+ 4 253 = 288
i W S 25+3 8 217

: 08 + 1.2 57+ 88
2 =24 145 = 174
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SPECIALI

704 075 0798
TOA Q760798
TO40770 799
704 078 0 78O
704 073 0788
704 0800 793
7041230 799
7041280798
T04124 8799
T04 128 0 7949
7041450799
7041300728
704 1260798
7041270708
704 083 0 790
T040840799
704 085 0 709
704.086:0 759
704 082 0788
704 0580759
7040810 738
704087 0 790
704088 0 799
. 704 122 0 7oE

NEC-IDVOZEr-r==IIgmmoon»

Estrattere perno bilancieri

Chiave per ghlersa

Chiave dadi lesta

Chiave per lendlcalena

Estratiore per spirfotto

Piastring controllo fase- distribuzione

Estrattere floitante pompa freni

Introduttore guarnizione pompa freni per mod. 500 Quatiro
Introdutiore guarnizione pompe freni per mod. 750/ Sef
intradutlers arelle blogcagglo figilante pompa freni per mod. 500 Quatire
introduttore ansllc Hucca_ggia flottarte pompa freni per moed. 750 Sel
Intredutiors guarnizione pompa frenl per med. 500 Quatlre
Intraduitora guardiziene pompa freni per mod: 760 S=i
Ghilave registrazione puntaling frizione

Supporto comparatore per reglstrazione giece valvele
Eslraitore valvals

Spessore IngrEnagdio suviamento

Estrattore albero di rinvie

Fasceite per pistoni

Disco graduate per mad. 500 Quatlre

Indice per dlsco graduato per mod, 500 Guattro

Disco graduate per mad. 750 Sel

Indige disco gradusio per mod. 750 S&f

Supporio motors (per revisiong motere smionialo dal telaia)

* Nen indizate n figums

21
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SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO
DEL MOTORE DAL TELAIO

a SMONTAGGIO

I linea di miassima o smontagoio del metore dal
telaio: & rende negessario solo guando sl voglia
procedere alla scompesizione del basamentoe me-
tere; cid non & assolufamente neceasario quando
linfarvento & limitato alle siontagoic dalia tssta
cilindrl, del blocoo ciindr, dei pistonl e dal compo-
‘ment sitiat] lateralments &l blocoo motore:

1 Svitare con ung chizve da 18 mm |l bullone di
scarico olic & ¢on una da 13 mm It bullone tlssag-
gio coperchie fiitro clio & scaricare I'ollo dal motora.

2 Chiudere | rubipetti benzina, staccare la tuba-
zlone carburante &, dopo aver staccale la lascalla
fissapggic poslariore serbatala, sfilare lo stesso.

3 Bopo aver svilato con dhiave da 10 mm i dadi
anleriorl @ con chiave da 17 mm | bulloni posterior]
di fissagaio; toglisre | silenziatorl dl scarico:

4 Stacears le prese di corente delle eandele ed
il' tubo di sfiato su! coperchia tesla (per il mod, 780
Sel wgllere anche fa bobina AT, Infgriora).

5 GBvitare con una chiave da 10 mm, il butlane che
flssa la trasmisslone del contaqirl & sfilarla.

'8 Allentare con un giravite | fascette anterlari e
postarior che fissano | carburatori e smontare gl
staasl,

7 Smontare, con una ¢hisve da 10 mnr Il ‘pedale
camblo ad il coperchio del mglaring di awiamente;
dopo aver svitate aon un gitavite e qualiro witi che
fissang, il Goperchit sinisiro, toghers Il coparchio.

stosso & stacoara |l filo Irizione.

8 Staccare | cavi slettrici dellinterrutiore pressio-
ne olio, del matoting avdameanto, dall'intsrrultera
spia folle & delia piasira rutior,



9 Svilare gon Un giravite le viti che Rssang 1l co-
perchio del ganeraiore, tegliere 1l coperchio stesso
& staccare | cavi sialiricl del gsnesators;

10 Smenigre la catena di trasmissions sscondara,

11 Allemtare il registro del padale freno = loglisre
il pedale awlamenio (solo per mod. 760 Sal) dope
aiver svltato ton chlave da 183 mm il ralativa bul-
lone di fissagglo.

12 Porre sostsgno sotto || molore e svitare tutt
| dadl & bullonl che fissano il molare al telaio o ]
bullonl di tissaggio defls piasira soslegno ante-
tlore & pasterlore destra maotore; estrarfe il motere
dal latp desltn sollevandone lsggermenle: la parle
postariore,

b RIMONTAGGIO

1 Rimantare || motore seauendo nall'grding inver-
so le operezloni descrille per lo smentagalo, fsnen-
do tutiavia presents | puntl di segultn indicatl;

— Oollegare | cavi del gensratore nel meda indi-
eato sull'impiants elettrico.

— Agsicurarsi che | silenziator] siahe ban collegatl
tra lore gon l'apposits gommine (solo per I med.
£00 Quallro).

— Ad mstaliazione del motore avvenuts effettuare
ia regatazions della friziops, del gioco pedale freno,
del’ giaca catena trasmisstons e della earburazions
came Indicato al capitole 2.
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61 TESTA CILINDRI, BLOCCQ CILINDRI E PISTONI
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& Smonlaggio

1 Smontare il sarbaiolo carburante, | silenziateri di
scarico, la trasmissions del cortagi, il gruppo car-
huraloer), staccare le prese di correnle candela ed
il tubio di sfiatg Bul copershie come ndicato al ea-
pitala B.

2 Togliare || coperchio sfiatatoio dopt aver svitato
2 viti di fissagpie.

3 Svitare | tappl del forl punierie usando una
chiave da 17 mm; smontare | due coperchisttl la-
terall.

4 Togliers || coperghic tesia dopo aver syitale I8
relative witl dl fissagalo {(svilare le viti uniforme-
mente In modo da slimindre possibilita di deforma:
zianl del coperchiol.

‘5 Svitare con uns chiave da 10 mm | dus bulloni
che lissano il tendicalena,

Servendasl dl una plhza estrarre il tendicatena:
[Buando sl opera coh motore montato sul telaio Wl
tendicatena pua essere lenute fn posizione di chiy-
aura lramile "appesito attrozzo (D]

6 Svitare con una chieve da 10 mm | due butionl
che fissano l'ingranagglo distribuzione. Ruetando
I'ingranaggio ricercare s posizione in cij e possi-
bile fogliere 18 catena dalla torona denfata dell'in-
granaggle stesso; togliere guindi 'albere & camme:
e |'ingranaggie distribuziona:

7 Toaliere le guamizioni di gomma 2 la eapdele
di accensione; dopo aver tolio | dus bullon] cen-
trall sifusti sul lalo anletiore e sul laio posteriore
della fests, svitare cen una chisve da 12 mm, uli-
iormamenta | dadl che fissamo la testa cilindro (12
per il mod. 500 Quatiro & 18 per || mod. 780 Sei).



e

8 Togltars la testa, Iz guarnizione tra lesla e ol-
lindro ed i due analll df tenuta laierali, Sollevars
leggermente il guida calena e loglierlo dopo averld
ruelate dj 582

Nota: [ursnia quesia operazione non bisegna iz-

_selare cadere la catena: & auindi epporiunc fissaria,

8 Smiontare 1| cilindro, togliere le guarnjzione tra
basamento & clliindro & | due ierimantl laterall con
le rispettive guariizlani.

10 Togliers con una punta gil anelll tenuta: spinutt
e tramite I'appesito atllrezzo: (E) sfilare gll spinotti
e togliere | pistani,

Nota: Duranie la suddsette aparazionl & opporiuno
olturare con ung Straccle | forl sul basamento par
eyltare che corpl eslranei penetrino aocldentlalmen-
te all'interna del matore.

Attenzione: E opporiune numerare | pistoni prima
di smontarll in moda che possang essers 1imorn-
tatl nei rispattivl cflindsi;

11 Sriontare 1l perno bilanckerl usando 'apposite
atirezze (B} che dovra essere avvitato alla estre-
mitd dei parne.

b Contralli

1 Comrpllare che e superlicl delle zone di appeg-
gio dell'albero & camme heh presentino segnl di
usura o rgature.

Se 51 dovessera riscontrare delle rigatlre od una
gccessiva usure oooorrerd sostiluire 1 pezze o
Vinato.

2 Controliare, per mezzo di un micromaetra, lal-
tezza delle camms.

S deta aliezze dovesse risullare ollre § limii di
uysura oongentiti ocoorrerd sostituire 'albsro a cam-
e

z
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Valare narmate ‘searicy = 34935
{mm) aspirazione = 35,0635
Limite di usura scafico = 34585
(mitn) aspleazions = 24885

4 Controflare 'eccentricita dell'albern a camme
appoaglandone le estramitd su dus bloceh] di so-
stegno @ 4V =, Verificare, medianta un tamparators,
che lect_.anmrl’fa dall'albero non suped | 03 mm:

4 Controliare anche che tutte le sepertlei di la-
varn dell'alhero a camme non presenting rigature;
in caso contrarlo sostitulee 'albero.

5§ Misurare il digmetro del cilindro sia semmita;
al eentro 8d alla base au entrambl ail assi (longitu-
dingle e trasversale), Riscontrande del valori eocce-
dentl al limite di utilizzazione preseritto ocoorrera
rialesara || cilindre lenende presente che | pistoni
5 la fascs elasliche sono disponibili con maggip-
raziona dl 0,40 mm,

Hameiro ¢itindra:

Vaiore normale [Selezione A1 ) = §6,010-+-56.020
{myrmj Selezicna B! (& ='56,000 - 56,010

MNE | rifarlment] di selezione A 8 B gono stampl-
dlial] sul cielo del pistone & sulls parle superiare del
blogeo cilindi In corfispendenza della canna

6 GControltare, misurando con un mlerometn, |
dismetro ad 11 mm dalla base del pisione a 9C°
rispeilo al faro delfo spinotic, Sestituire || pisions se
detto valore dovesse (fsuliars infariore al limile pra-
soritto pppure sp dovessa praseniare dstormazien
o rigature.

Digmetro. pistone

YALOAE MITRMALE MAGGIOMATS
fmm} [}
Selezione 4

2 55080 + 55990
v £ 56,300 + 56,370
‘Salezione 8

@ 65870 + 55,880

7 Misurare la distanza tra l¢ estramits delis fasce
elasliche, Porme i4 fascia dentro Il fora del cilindro
& -cortrollare, con uno speEssimetro:

‘Aneho superiore 8d intermedla: mm G20 4 045
Anello rasehlaote: mm 015 + 6,80
Limfte di usura; mm 0.7

& Controltare |l gioco falsrale delle fasce. Oopd
aver montate le fasce sul pistone varilicare con uno:
speswimatro || gioso tra le fesce e le rispsliiive
sedi sul pistong.



— Angllo superiore:

Valgre miormale mm 003 + 0052
Limite of vsuca mm [3,18

— Analle centrale;

Valora niormala mm 003 = o5
Limite di wgurs mm 0,75

— Anelle: inferiorg::

Valora normals mm 083 + 6,052
Limile di vsura mm 511

9 Usando un migrometro per intsrnd, misirare I

toro della spinttto sul pistone.

10 Controllare Pintegrita della superﬂcia sromaia
sui bilanciori

¢ Rimontaggio

1 Installare bilanciari & permi bllaneien sul oo-
perchio. teste cillndra nella ‘sequenza indicala in
figura.

Nola: Gioco tra peene bilancleri: valore normale.

mm. 0.016-0,034; valers massime mm 0,71,

2 Montare gl abelll elasiles sul pislone secondn
l'ordine indicato in flgura.

Nola: Al momente da! mentaggio di nuevi anelli
alastici & oppertuno contrellare ehg il gisco can i3
sade del pistone rienirl nel valorl prescrittl.

31 Maontare |l pistone sulla blella usande J'apposio
attrezzo (E) per Insarife io spinotte; il pistone dovra
essera montato In mods che la punia della frectia
stampiglfata sullo stesso venga a trovarsi verso la
parle antariore (sgarico); mentare ali analli tenuia
sginotle. :

Nota: E bene usare sempre nuovi aneliin di tenua
4 Disporra le estiemits degll aneli elastict in mo-
do che gueste siano sfalsale ira |oro @l circa 1200
e che comungus non vengana & trovarsi sugll assi
dell plslana;

5 Montare sulla parte superiors del basamenlp
la guarnizione della base cllindro, | due riferimenti
Ilaterali &d | rispeitivl anelll di lsnuta

Netz: Frima di instalisre delli riferimentl & op-
poriuno =sofffare | fori conm aria compressa al fine
di assicurars] :che Hon sfand osirluii.

8 Ruelare, se necessarle, l'albero motors, sine ad
avere |-pistonl gentiali in posiziohe adatla per Il
montaggio, plazzars sul pistoni stessi le: apposite
taseetie (R) 2 insarire | pistoni nel eilindri.

Una voltz insialiatl | pisteni cenirall, togilere lo fa-
soptte, ruotars P'alberp motore ad Inserire | plstont
contigul; sollevare 1a calena della distribuzione =
spingsre 1| blocco cilindri verse il bagsa,

’-13000- a7 ﬂO'D
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7 Montare il guida catena nel bleces elllmdri,

B Instalisre la guarnizions tra testa e cilindro ed
| due anellini di tenuta sul cilindro.

9 Montare la testa cilindrl, awilare i daﬂl dl sear-
raqgio e stringerll uniformemente con una chiava
da 12 mm ad una coppia d| serragglo o 28 = 3
Ko secendo la sequanza sottcindicals, Quindl -
staltare & slringere | due bulionl centrali.

-@*@@@3@@@'@

SGI-.G 5:QI|D
700 51 700 SE|

® @ ® O ®@ 0 ® e

10 Tenendo sollavala la calena d dlstrlbl.mona in-
fitare, dal lato sinistro. l'albere & camme s 'ingra-
nagoic & parip sugll appositi supporti.

11 Toglierz Il ‘coperchio rutterl, ruotare ['atbera
meotora: in sensa orario fing ad allinesre il segng
tracciate in earrispondenze delia wTe 144 al s8gng
dl tase sul basamanto (per Il mod, 750 Sel |l ss
gne t@gciate In aorrispondanza della « T » dovia
sssera allimeats con il s#gno tracsiato sul basa-
mento e visiblle attraverso il foro di controllo con-
trassegnato con la stampigliatura 1/8}. Quindl pran-
dara il plastring (F), porio nall'apposiia facca sul-
‘athero & camme & rudtare quast'ultime fino a che
|& spesstre non s appoggia contro 1| plano dslla
lesta mul Jato posteriora.

12 Montare lisgrenagoio distribuzione, unitamenta
alla catena, sull'albers a camme; non rissontrande
la corrispondanza nei lori per le vitl dl flszaggio;
far ructare {'ingranaggio rispelio alld calsna sing
ad efeners la condiziong suddetla.

Blogoare g viti df ﬂsaagam dopa aver spalmalo l&
relative fifeltature con o Lactite s,

13  Irstallare [l iepdicatena e stringeric con | dus
bullenl di fissaggio.

14 Installare i due rulll di riferimento ed | lappi
chiusyra feri dadi lests.

15 Montarz il copsrchio testa e bicceare con le
appogile vitl ad una coppia i serraggio di 0.8 = 1,2
Kgm. Per evilare deformazionl del coperchio-stesso,
le Vit dovranno: essere bloccale uniformemenie se-
copdo una seguanza logica e dopo avar allentale
i reglatrl delle punterle:

Mote: Le dus viti leterall vanno monlale con e
rosatte di alluminia.
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16 Momare i due piastrinl di farmo perno bifan-
cleri come indicato fn figura & ciod con |l denle
pit lungo rivello verso la parte antariore, senza
siringere & fondo le 4 viti di fissaggin,

17 Instaliare | due coporchietti laterall e stringare
a fondo fe 4 viti di tui &l parapraln précedente.

18 Montare il coperchlo sfiglatoio fissando sotto
le due viti laterall | fascells tenute cavi candele,
18 Montare if-gruppo carburatorf, il tubo o sliato,
i sitenziatori di soarleo 8 la lrasmissione contagirl,
20 Regolare it gloco valvole gome desoritto al oa-
pitels 2 paragrafo 17 @ 18,

21 Centroliare e, se necessarlo, regolare la fase
di ar.t_r_analqhé come desgorittol al capilole 2 para-
agrafo 19 o 20

6.2 VALVOLE E MOLLE VALVOLE

8 Smontaggio

1. Smontare la testa eilindro nel modo indicalo
al capitole &:1:

2 Utllizzando l'apposito attrezze (O) comprimere
le molle valvols fino a ltberare | semigonl, guindi
laglisre Te molle & le vaivale.

3 Se necessarlo, estrarre, setvendosi di un perna
dl materiale abbastanza tenero e dl un marielin, le
guids valyole, . quindi 1opliere, dafle guide siesss
i eeppucel In gomma & le relative molletts.

b Controflo

1 Gioce massime ammesso ira steio valvola &
guida wvalvola:

Aspirazione: 8,08 mm

Scarico: 0,10 mm e v
Riseonlrando valori ecoedenti & guelli presorittt &
necessario sostitulre sl fa valvola che 12 gulda-
valvola. ;
Rimontare la guidayalvola sulls testz usando un
parng munito di guida. Quindi alesare il fore: interno
della guida che dovra essere:

gulds vrlvola di ospirazione & soarico:

5,50 = 5,52 mm.

2 Controllgre il conlalto della valveia cestre la
sade sulla leska.

Riscontrando un contatio irregolare qeserrerd sme-
rigliare la valvola sing ad ottenere 'una perfetta fe-
nila.

Se non sl dovessars avers dei risullall spddisia-
centi, occorreTd ripassare la sede valvola con appe-
sita {resa.

3 Controllo dell'accentricita deila valvola:

Piazeare la valvole su di un blogoo a « V' » 8 misk-
rare, con un comparalere applicate sul funge della
valvola, V'eccentricitd deila stessa, ruotandola, Se

‘detta sceentricita dovesse superare | limith di uti-

lizzazlons, oceorrerd sostituire In valvola
Valore massimo di eccentriclla: 0.08 mm.




Maolla Interna;

Lunghezza libera: A =36 mm
Solto carieo dl Kg 8: B = 3156 mm
Satto carico dl Kg 20: C = 2445 mm
Mealia esterna:

Lunghezza libara; b = 406 mm
Sottn carico di Kg 18 | E = 38 mm
Sotto. catico dl Kg 436: F = 28,85 mm

Tollaranza sul carichi suddetti: == 4%/

4 Conlralio delie molie valvole.

Misurare, per mezzo di un calibro, |a lunghezza -
bera delle molle e verificare | valorl di carico,

5 Controllo del plano tesla cllindro.

Plazzare una apposita riga sul plano della testa 8
misurare In pil puntl, con uno spessimetro, fa 10l
ieranze di conlalto. Tener présente che & possibile
proceders alla spianaiura della testa asportando ma-
teriale sino ad un valore msassime di 0,2 mm; In ‘lal
caso lultavia & opportuno confrollare che non si
verifiching interferenze tra valvole e pistanl,

6 \Verificare che | cappeliotti lenuta olio. sulle val-
vole non siano induriti od usuratl,

¢ Rimenlaggio

1 Lavare lwtti | componanti con benzina e rimon-
tare e parli in ordine inverso allo smontaggie.
Nole: nel rimontare le valvole |ubrificare con ollo
lo stelo.

2 Monlare |a testa cilindro come gid desoritto al
capitolo 6.1,

6.3 TENDICATENA DISTRIBUZIONE

Il tendicalena distribuzione ha Ja funziona di lenere
sempre In tire la catena e non abbisogna di rago-
lazioni In gquanto & autoregolante.

a Smontagglo

1 Smontare i tendicatena come descrite al ca-
pitole 8.1,

b Conirollo

1 Coniroliare o stato della molla ed assicurarsi
che la parte a contalle con la catena non preseanti
crinature o segnl di usura eccessiva,

c Rimonlaggio

1 Rimontarse seguendo quanic descritta al ocapl-
lola 6.1,

64 POMPA-FILTRO OLIO - CARTUCCIA
FILTRANTE

a Smontaggio pompa ollo
1 ‘Scaricare ['olio come descritte al capiivla 2.2

2 Smontare Il coperchio molorine avviamenio ed
il coperchio sinistro.

3 Svitare la vite che fissa || cave elafrico sull'in-
terrutiore prassione olio.

4 Smontare le tre vitl che fissano la pompa al
basameanto.



5 Smontara il eppe « B v e sliiare lz molte & ia
valvola regolatrice della pressione.

b Controlli

1 Misurere il glocs tra il rolore Intsmo & quelie
estarna usando ung spessimetlro. Con gloco supe-
risre & 0,35 mm oaporrard spatituire i rotorl.

2 Misursrs, sempre con spessimetre; il giees fra
il rotore esterno ed il sorpe della pompa: se sl
rissontrasse un gloco stperiare a 0,88 mm oLar-
rerd gostituire || particolars consurmale.

3 Cantreltare 1| funzionaments della valvols rega-
latrice dellz prassions assicurandosi che nen sia
bloceata nel corpe pompa olio & che non Vi siane
corpi estranel nella sede.

¢ Rimontaggio

1 Infilare lalbara di camando a8l carpo pomipE
alle & auindi rimontars 1a sping « D@ sull'albero
slass0,

2 Monlere | retori esterdo ad inlerno in moda che

le' dus ‘punzonature sizno rivolte dal late dsl co-
perchiatto.

3 Instatlare I'angllo di tenula sul carpe pompa €
mantare il popershio. pempa olio.

4 Moniare la valvola regolairice df préssions, 8
molia ed || tappo d| chiusura.

33
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5 Instalfare gli anslli di tenuta, le bogoole e fi-
montare la pompa olio sul basamento.

& Ricollegara il cavo eletirico sull'interrutlore pras-
sione elie.

7 Montare il coperchio sinlstro, || pedals camblo
ed |l eoparchio del metorino avvigmento.

a Smohfaggio filtro olio

1 Suarivars l'olie. come descritto 3l oapitolo 2.2

2 Svitare le diecl vitl che fissano ta coppa olic @
smontare ia steasa,

3 ‘Siifare 1 filtre. olie.

b Controllo

1 Layare e contrallare che la rete fitraniz mon
sia danneggiate; In caso Conlrario saslituire.

¢ Rimontagglo

1 Infilare I Fitrg gliv nellapposila: sede su| basar
mento.

2 Maniara |z coppa olio,

& Smontagalo cartuceia Tiltrante ,

1 Scaricare l'olo come descritto al capitolo 2.2,
2 Syitare |l bullone centrale & smonlare il conte:
nitarar & la cariucgia filirants.

b Controllo

1. Controflare |0 stalo delja caftuccia fiitrante; so-
stituiriz e dannepgiata o al raggiungimenta dal
chilometragsio prascritio. Goentraliare lo stato delie
guarnizlani In gomma.

2 Lavare Wie le parti metalliche, eontrollarne o
stato.

¢ Rimontagalo

1 Inserire || bullone centrale nel coperchio car-
tuccla e montare la- molla;, {2 rosetla & 'slementa
flltranle rimonfande || toito sul molora:



6.5 FRIZIONE

a Smontaggloc

1 Scaricare I'nlip come deseritta al capitele 22
2 Smontare 1| copsrchio destro svitando le dieci
Wlli ¢ha o liggana

NB - Per | modello 750 Sel occorre togliere lalter-
natora come’ indicato al capilolo 6.7,

3 Svilare le guatiro viti T.E che fissano | pialto
di pressione e sfilare le molle ed il piatle dl pres-
slone stesso unitamente al dischi.

4 Stilare lo spingitolo frizions.

§ Smontare 'anallo di sicurezza e quindi sfilare Il
mazzo a la campana frizione.

8 Valendo logliere I'asla lunga di comando frizio-
na occorra smonlare || coperchio sinistro.

b Controllo

1 Misurare. medianie un calibro, lo spessore dei
digchl eondullerl e soslituirll se risultassero usu-
rati oltre al limite conséntito:

valpra a disco nuovo: 3.2 < 3.3 mm

valore al limite dl usura: 28 mm

2 Controliare mediante un comparalore |a dislor-
siona del disehi frizione ponendoll su di un piano;
se detla distorsione dovesse risullare maggiore di
01 mm occorrerd sostitulre dettl dischi.

3 Controllare la molla frizione; sa al di sotlo del
lmiti prescritti occorrerd sostitulrle.

Lunghezza libera ¢ 405 mm
Sotto carico dl Kg 325 ¢ 295 mm
Sotlo carico di Kg 428 28 mm

Tolleranza sui carlohi suddett: < 4%

4 Controllare lo slato del rivelti che fissano I'in-
granagglo aila campana e lefficienza del para-
strappl.

Se s dovesse risconirare un eccessivo gloco: oc:
sorrerd aprire || gruppo frizicns e sostiluire | gom-
mint parastrappl.

¢ Rimontagglo

1 Infilare I'asta comando frizione e Ia sfera,

2 Intilare sull'albera le gabblalle ed il distanziale.
3 Monlare la campana frizione.

4 [Infilare Ia rosetls di rasamenlo.

5 Montare il lamburo poriadischi e fissarlo con
I'anello di sicurazza assicurandocsi che sl inserisca
perfetismente nel suo slloggiamento.

8 [nfilare l'asta corta e [0 spingiloio frizione.

T Cospargere di olio | dischi frizione e montarll
nell'ardine indicato nella figura.

SENSO DI MARGIA
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S 8 Montare 1| disco di pressions; le resette, la
¢ Jai 4 molle friziena & fissare |l tutlo gon le quatira vitl
T. E. dopo-aver varificate ed avenluaimenle ripri-
stinato tramite fa apposite rondelle di speEssore, (&
quota «A » Indicala & disegno che dovra assefe di
millimetri 23 (il eontralio di tale guota pud sssere
sHettuaio dapo aver ewvitsle o bloccate sclamente
2 delle 4 vitt T.E.),
9 Montare || goperehio frizione 8 guindi immats
tere elio nuovo nsl molere.
10 Rimentars || coperchio sipisiro, nel oaso sla
gtale smonialo, e eseguire la regisirazione dal
comanda friziona,

A e
7 *""é&mﬂ

65 GRUPPO SELETTORE CAMBIO

a Smontaggio

1 Smontare 1| gruppo Trizione come deseriiio al
nﬁpllola 6.5:

2 Togliere il pedale comandd cambin =d || rels
the dlstanziale.

3 Togliers s dus viti T.E. di bloccaggio e teglie-
re lm |evette arresto marce ad |l distanzlale.

4 Sfitare l'albero & la leva di comandg disimpe-

gnando il relativa arpionismo.

o Controllo

1 verificara lefficenza del puscinelio delia ratel-
livie, delie articolazioni o dellz melia del gruppo 4l
arrasto marce:

Varificare che | laveraggl non presentino defor
mazionk

2 Veriticare I'efficlenza dell'zrpicnismo. & dalie
molle de! gruppo abero. di comando, conlrollare
in partignlar modo che | denti d| irmeste non pre-
ceniind usura @ che le Jeve non stano deformate.

¢ Rimontaggio

Eseguire | senso inverso e operazionl descrille par
lo smontaggio, nen dimenticandn di rimenlare il
disfanziale sotlo Il gruppo sfreblo marse.

67 ALBERO COMANDO ALTERNATORE (valldo
per modelln 750 Sal)

Smontagoio

Togllera || csparchio. alternatore; ['alerratore @
frizione come descritta al capitolo 8.5

Sfilare I'albero comands alterndiors.

Conlrolll

Conlrollare l'efficlenza del gommini parastzappl,
Contealiara che | denti dellingrahagaio @ ['ak-
barp hon presentino segnl di usura,

3 Controllare 'efficlenza dei cuscinettl.

¢ Rimoniagglo

1 Rimonfare i tutte procedendo secondo quante
descritiv 2| capltelo 8.5.

BT N —~5
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68 ALBERO MOTORE E BIELLE
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a Smontagglio

1 Smontare i| motore dal islaio come deseritie al
capitolo 5.2 porlo sull'apposito supporto » Z e,

2 Smontaie tesla, ciiindre e pistonl gome deszrit-
lo &l vapitole 8.1,

3 Syitare le viti che fissano fo statore dal gene-
mmlore e loglisle lo stesso.

4 Svitare Ja vite che fissa il rolore del generators,
inserire- nel foro sull'albero I'apposita spinetla che
si trova in dotazisne naila trousse, riavvitare la vite
praceduntemente tolta fime allo sbloceaggio del ro-
tore; quindi sfitare || medasimo

5 Smontare |l coperchio ruttorf; svilare il tnillone
carfirale e e fre vill ohe Hsaana la. plastra (lenar
presents, al rimonlagalo, di diapmre sulia psrta fi-
lettata ‘deile tre viti del mastro di Teflon) quindi
togliere |2 piasira ruttori unitamente al relativa ca-
blagglo elettrico,

6 Smontare lz irizions corme deseriifo al capilole
8.5.

7 ‘Smontare le parti del prassletiore come deserit-
to al capitole B.6.

B Svitare Il bullene superiore ed inferiore fissag-
gle supperto motorine avviamenio & smantare. 1o
siesso.

9 Syitare le due viti che fissano il plastring «B-
o la protezione =G & fimucvers quast'ultimi,

10 Aprire: con un giravite le linguetie di siourazza
sulla ghiera che [lissa l'ingransggio mofore.

11 Usando 'attrezzo (4] svilare |z ghlera 2 quindi
sfilara nell'ordine Ia ghiera, la rosaita, lingranagaie
ed |l distanziaie.

12 Smontare la coppa, esirarre il filtre olio 2d al-
lentare le due viti di prassione. Porre il distanziale
(P} tra lingranagaio della ructa libera 2 |l base-
menta, pesizionare |'attrezzo (Q) nel modo indleato
in figura & sfilare l'albaro di lrasmissione.
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13 Svitars, dopo averll allentati secenda un ordine
jegice, | bulloni che fissano | basamentl (sl lale su-
perore ed inferiore) ed aprire || molore batiendo
legogrments sui due semicatter con una mazzuaia
di fegno.

14 Aimuevers Il gruppo parastrappi 2 llingranaggie
daliz ruota llbera

15 SBmontare e bislle ed sstrarrs I'albero molare
son e calene.

MNB - Prima. .de}l{d smontagglo  contrassegnars |2
bislle ad | ralatix cappell

b. Conirolll

1 Gontrollare || gloee tra cusclnetti d banco ed
i rispettivi pernl suil'aibero mofore utllizzanda P'ap-
posite prodotla « Perfect circle plastigage «.

Disporre sopra | samlcusecingttl di banso il male-

wate suddetts per tulta la largherza di ognl semi-

cusginelto; rimontare 'glbere motore e ghiudere |
semicarter con le coppie di sarraggio fpreacriite;
duranie iale controlle evitars assclulamente i far
ruiare dlbero metere. '

Aprles | semlearter e verificare il gloce utlilzzando
Ip scala previsia sulia confezione.

Gipgo massimo emmessy mm 0,08
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2 Conteoliare il gioco tra cuscinettl di biella ed
| rispettivi perni sull'albero ‘motore, operende come
Sopra. )

Blogo massimo ammesso: mm G08.

3 Controlla eccentrlcita deilalbero motore.
Appogglare entrambe le eatremita dell'zlbero mote-
ra sy dus blogehl a -V« 8 girando 'albero me-
tore, caniroliare tramite comparatore Faceeniricia
dalle stesso, S8 delia sccenlricitd dovagse supera-
re 006 mm occorrard sostituirs 'albero.

& ‘Gontroliare che i suppertl §i banco non presen-
ting rigature & non siano censumati oltre il limite-
massima - di utllizzazlone, S2 un qualsiasl supporio
presentasse una ovalizzazions superiora a 0,05 mm
agoorrard sostitulra, 'albars.

& Verifioare il glece di accopplamento tra spinot-
to ¢ pleds di biella.

6 Verificare Il parallelismo tra gil assl del pieds
a della testa di biefla, Valore massimo: «= 0,100 mm
s 200 mm.

7 In caso di sastituzione di una biella; eenirolia-
te cha la nuovs biglla sin nel medesimo grupps df
selezicne delle alirs. Lz selezione del peso @ iden-
tificabile dalla stampigliatura A-B-C-D-E segnata &
fiance della biells stessa.

=
i

GI0CO
i
0,12 4 027

L

PESD 1N ORAMM| CLASSE l I

290 - 204
204 - 298
‘208 - 402
302 - 306
306-310

moom»

| vatorl suddefti si intendono per la biglla completa
di bulleni & dagi, senza cusclagti.

8 Verificare || gioco |aleraie della bialla nel rela-
tivo allogaiamenta sull'albere motors, .

Gloco minime 0,17 mm; gioco massime 027 mm.

¢ Aimontaggio

1 Inserire | pistom unitamente alle bislle nal ciiin-
dri, montars II blocco oilindri ngl semicarier supe-

4
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rlara @ bloccare la biglla sull'albero motore facends
attenzione & meontare la parle dove sono siwatll j
dentinl di posizionaments del semicuscinetli rivalta
verso la parte anteriors del motare; '

Mota: Nel caso signe slali telti | prigloniﬁﬂ df, bige-
cagglo festa e cllindro & necessario, @l rimontaggic,
di disporre sulla parle filattata infarlore degll stessi,
del mastre di Tallon.

2 Completare il montagalo In oiding Invafso &
guante previsto per lo smontaggio facendo atten-
zlone-2 montare l'aibere di trasmisslone dopo aver
ingarlti rasamentl & gabbia a rulll hell'ording indi-
calo in figura al fing d permeﬂara un corretto in-
serimants ailllnterne del wozzo parastrappl

88 CAMBIO - TRASMISSIONE PRIMARIA E
DESMODROMICO

‘a Smonlaggio

1 Smonare 1| metore dal telaio eeguendc fe istru-
zioni deseritte al capitola &

‘2 Aprire il motore seguande gquanig riporiao al

l:npiu:lln BE.

3 Sollevare il
camiha,

4 RBimuovers ['anallo di sicurszze ad sprire il arup=
po parastiappl. ’ ’

5 Disimpegnare || caperchietto sulla ructa libara e
sfilare la slassa,

gruppo. parastrappi od 1l gruppo

6 Svitare 1l fermio posio sul Basermento superiore

@ giitare il rdlie di guida.

7 Togliere | fermagh 2 | rulll guidas foraslia

8 Syltars la vitg che fissa l'interruttore spia folle
2 togliere || medesimo.

9 Sfilare l'albere’ desmodramigo.

Mel caso s voglia scomporre l'albero desmaedromi-
g0, tanere prasesnis; al rimr:mtagglo l'ssalla posizio-
ne del disce con intacche (vadere parﬂcﬂlan W e
& «8 n,
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b Conlrofl

i Gontrollaré che gll ingranaggl non pisseniino
usurs o ganni &l denti ad agll Innsstl,

2 . Agsloucarsi dall'efficianza del gommini parasirap-
i & della ruoia libers.

3 Gontrollare che le forcelle scorreno libaramerie
sull'albaro dasmodriniico 2 chie nan presenlinn de-
fprmazlent od usura.

4 'Verificars che le botcolé &d | cusgingiti non
siano usuratl e dannegglatl.

¢ Rimontaggio

1 Aimontare- l'albere desmedromico e 'le forcells
comanda ecamblo nell'ordine indicale in figura.

2 Fissare ['albers desmodromico con l'apposito
grano & fermo « Bw posio sulla psrie superiore
_d_et basamanto.

3 Pasizionare |'albera desmodremisa con la tacca
= fw atlineata con |l taro dsl fermo # B e inse
rire | Tullini i gulda forcglie con e relative mal-
Iatta.

4 Poslzionare gl alberi dal cambio facendo atten-
zicne d| ingerire lo boccole wd | custinstl sul -
spettivi gran d| ferma.

5 Porre 1l gruppa parasirappl nella rispottiva ca-
tena ‘&2 chiudere | motore dope aver cosparse Il
plane del samioarter inferiors dl un leggero siraio
di sigiliante.

610 ALBERO AVVIAMENTO (solo per Il modsho
750 Sei)

Per Il montaggie o lo smontaggio dell'albero avvla-
manio non & neeessario aprire il motore, ma & suf-
ficiants inclinare la matogiclatla e smanlare la cop-
pa olin: quind] smontare o rimontara |'albera nelia
sequenza ndleata In figura, ’
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& Smontagaio

1 Porre un sostegno sotto || metere In modo da
sollevare la ruota anlerlore dal tarreno,

2 Siaccare || cave comande cantachilomatrl svi-
tando |2 ghiera dl fissaggio sUl mezza.

3 Svitare le vili « D~ posle In fondo alle gambs
forcelia e che fissano [l pernd mozze anteriore « E«.
4 Byitare il dade bloccaggio perno rupts «Be &
siilare |§ pernn stesse, lberando cosl & ruota an-
leriore.

5 PRimuovere |anelle dl sicurases lénuta clsci-
nglto; guindl con l'aluto di Uha guida foglisre | dog
cuscinetl iaterali ed il distanziale ceniraie.

6 Paor smontzre |l disco {rens & sulfigients syitare
le witi T.E, ¢he lo fissano @l mezzo dopo avers
ratldrizzaio Ta lingustia di fermo.

Importante: mon tirare la leva del freno anteriore
quando la ruota ® smontata, in quanto guesla po-
trebbe caussre l'uscita del pistonoini dal cilindr
oon consequante perdila di olio. Sa 6lé dovesse
accarders, Inserire muovamenta | pistoncinl & rab-
boocare I fluido freni nel serbaloio, auindl proce-
dera allo-spurge dsitz bolle d'aria.

b Controlli

1 Controllara | lragplo. e lo stslo. del tagglh
2 GContrpllare 'engenirivita del cerchlo ruota
Eceentricits: max. gmmesss: mm 0,9 + 1,00

3 Coenlrollare o state dei guscinetil

¢ Rimontaggio

1 Rimemiarg le varie parti nell'ordine inverso
quelfo indicate per lo smoentagaic,

7.2 NORME PER IL CONTROLLO E LA REVISIONE
DELL'IMPIANTO FRENO IDRAULICO

1 Manutenziene generale

Per una buona efficlenza del franl osservare seru-
pologaments le seguenti norme:

— verfficare fregquentamente || ivello del fluide nel
serbatelo: non deve mal scendere pli di mm & -al
di sotto dsl |ivslie massime {mm & per || modello
750 Saf);

— effettuare parlodicaments, od agni Km 5000 |1 rab-
bocco dal fluido nel serbalolo; usare lassaliva-
menle Auido prelevato da lattima originale, da aprire
‘solo al momanto dell'use;

~— effetiugre ogni Km 20000 ¢ al massimo ognl
due =nni 1z complela sostituzions del fluldo per
franl.

Per il buon funziomamento dell'impiants & necessa-
rlo che & tubazioni siana sempre plena di fluldeo
con esclusione dl bolle d'aria; e anrsa: lunga ad
slastica della leva 2 indice della presenza di balls
d aria.

Nal case gl lavaggio dsl clroulty usare unicamenie
fluida di tipo preseritto: & vietato assolutamenta
l'use di alcesl e ['implego di arla compressa par
la syccessiva asciugaturs. Fluitdo da, usara: «Agip
71 Brake Fiuid SAE J1703C ».



2 Spurgo di bolle d'aria dell'impianto frenante

Le spurgo dell'impianta frenante & tichiesio quands,
& causa delle presenza di bolle d'aria nel cirzuite.
la corsa dells |sva risulia lunga ed alasticd.

Per |6 spurgo detle bolle d'aflz operafe opme segues
— ruplare || ‘manubrio fino @ far assumare a) ser-
batuio che & corpo con |3 pompa di alimentazions
la posiziong orizzontale,

— rismpire, se nacessario, il serbatoio di atlmen-
tazlone che fa corpy con Ja pompa (fare attenzio-
ne che duranle |'operazione di spurgo il Tluldo nen
sganda pil di mm 8 al di sollo del livello massimg -
mm B per /| med. 750 Sai);

— Effettuare lo spurgo agende su una semipinza
per volla;

a rneslare su| lappo di spurgo « G« dopo aver
levato 11 coperchisllo in gemma, un lubetto flessk
blie trasparenta ayvente ['zltra sstremitd Immersa in
un reclplente Irasparente gid riemplio In parte di
lulde deile slesso tipg;

b allentare il lappo di spurgo « T« ;

¢ firare 2 fondo la leva cemando freno sul manu-
brio avando I'avwertenza di rilasciarla e di attendere
gualche secondo, prima dl effetuare la pompata
successiva. Ripetere |'operazione fino & guando
(guardando i} recipients trasparente) dal tubetto’ di
piastica si vedra uscire fHuido prive di belfe d'arda;
d mantenere lirsta a fondo I2 feva di cemendo &
bloceare il tappe di spurge « C =, indi levars la fu-
bazians & rimontare || coperchigtto In gomma sl
lappo di spurgo,

Se lo'spurge & slale eseguilo correttamera, 5| do-
vrd senllre subito dopo la corsa a vuoto inizlaie
della leva di comjando, I'ezions direila & senza sla-
sticlts del fluide. Qualora questo non si verifichi,
ripatare |'operazione sepra descritia.

NB - Lo spurgo pon :elimina. complelamenta I'aria
presenie nel cirguita; le ploccle guantiia rimananti
3l sliminang aitomaticamente duranta un breve pe-
rliodo d'uso del rpotociclo; cib cemporia una -
nore slasticlia e corsa della leva.

3 Norme geénarali da seguire per lo smontagaio
di parti dal gruppo frenante

Prima di injzlare lo smontaggio dal gruppo frenanie
pulire complatamenta le parli esterne del coempa-
nentl; tappare lg estremita delle \ubazioni par im-
pedire l'ingresso di sostanze esiranee.

ai



s TS

Corpo pompa. B Bicchlering
Serbatoio di 8 Rondslla
alimentazione 1

10 Anelle raschiaiore
Flottant= -

11 Anelle di fermo
Guarniziong ) )
torsiadala 14 Mambrana &

sofffstta

Guarniziana
a labhro 15 Tappo
Molla di ritarno 16 Raccorda’
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Dopo o smonmggm del pezzi pullre e sgrassars |e
partl In malalle con triclorogtilane (irlelina) e queile
in gamma cen fiuido prescritto; fa trisfine non deve
assalulaments esgers messa a contalto con e
guarnizioni in gomme:

| particelari ¢l preclsions deveno essers maneggiali
con oura, evliando che possanc essera danneggiall.
Dape la pulltura asciugara tuits ls partt con stracol
senza filacce e umettare le paret! dei ¢llindri & | pi-
stani cen il uldo frenl per evitare che sl oorredans.

4 Pompa-serbatoio

il sarpatoic & prowista di una membraps & sofiietis:
cha impedises |a fuorjossita de! fluide in case dl
caduta della meto; lale membrana @ lenuta in se-
de dal tappo.

a Verifiche & controlli

Variffeare frequentementa |l livélle d&l fluide nal
sarbaloio) non deve mai scendere pil di mm 8 al
dl ‘sotto dal jlvells massime (mm, 6 psr il madslio
750 Sei),

Effeifuare pericdicaments, oari Km 80CC, Il rabhios-
vo del fiuido el serbalolo; usare lassalivamentea I
fluide prescritio prelevaia da una latlina criginale
da aprire solo al momenia dell'use: Inoltre essendo
Il Hultho del frenl lgroscogico, sffettuare ogni ehilo-
metr] 20,000, o al massimo ngnl dus arnl, la Sus
completa sostituzione. '
Controllare che Ira |l fiotiarte & l'sppendice della
leva esista |l previsto gioco di 0,05 -+ 0,15 mm.
Lubrificare periodicamanta |'aneilo raschiatore « 10 =
umsttande lo stelo del floltanie =3w: & assoluta-
meanla vietalo l'implego dl ollo o grassc minerale.

b Revisione e-sostifuzlone del component! ed
attrezzl da usare

Nel caso di Imperfette funzicagmente dsila pompa
(perdite di fluido dalla perte dove agisce la leva,
diminuzione di efficlenza della frenals) si rende
necessaria ls sostiluzlone delle guarnizioni di (&
mula w4« @ »8w,

Per afistiugre quesla pperazione, procedars nel se-
guente mado:

— togliere Il fluido dal serbaloie « 2u;

— stapuare @ lzppare Ja tubazione dl mandata « 16«
— sthiontars la leve;

— |Infitare V'attrezzo () nel fore usclia fluido e con
leageri colpl di mazzudla spingere I flottante « 3
verso ['@sterno, !agendp alignzions a non g_ra!f iare
¢ rigare le paretl ds| foro della pompa e la super-
fice esterna del fleltante « 3«

— ‘smontars dal (fotiante « 3« ['anello di bloccag-
gio » 11, lanelis raschiators « 10- & Iz randslia
di fermo: «&u;

— togliers dslls pompa « 1w la molla « T e il re
fatiyo bicehisrino di guida | molla « &«

— pulire” gccuratamente [l flettanie «3» @ [i ecrpo
pompa « 1» verificands che gii stessi nen sfano
danneggiatt. £ oppertuna In auesto caso control-
lare &nche che Il diametra Interno dalia pompa €
il ‘diamslra estarno det flettante + 3+ non abbjgno
urlsiia ecressivas



500 Quattro| 750 Sei

@ massimg ammasso

del foro mm 12,043 15818
@ minimo ammesso
del floltante mm 12,657 15,832

— controflare la guamizioni «d4« @ =B g8 BOND
ancora In buono sialo & bene non rimuaverle dalle
loro sedl; ne! casc sl renda necessaria la loro so-
stiluzione loglierle dalie loro sedi con un atirezzo
adatto:

— rimontare sul floftante « 3'w le guarnizioni = 4 »
a =5 = nuove ulilizzando I'altrezzo (H) per la guar-
nizione a labbro e I'altrezzo (L) per la guarniziona
loroldale (attenzione al verse di monlagglo della
guarnizione a labbro);

— montare sul flottante ~ 3+ la rondella di fermo
« 9 «, I'anello raschiatore « 10 = (controliare che non
sla screpolato @ cha il labbro sia in buone condi-
zionl) @ l'anello di bloccaggio = 11

— |nfilara a8 molia di richiamo « 7« sul flotiante
«3» @ sul bicchierine <8 «;

— montare (| gruppo nel foro del corpe pompa;
rimettere fn seda I'ansllo di blocecaggic = 11 = agen-
do con mazzuola sull'attrezzo (l) fin quando si av-
verta che la rondella di fermo =8« & arrivata a
fine corsa;

— collegaras s tubazione di mandala &l corpo pom-
pa ale

— rimontare iz leva e controliare il givoco Ira
I'appendice ed Il fiottants «3»;

— riempire il serbaloio =2~ di fluido ed eifatiua-
ré lo spurgo delle boila d'aria dallimpiante.

NB - Prime del montaggic umattare | particolari
in gomms ed | particolari melallicl con fluido per
frenl. E assolulaments vielalo Iimpilego di ollo ©
grasso minerale.

5 Pinza

La pinza freno & costiluita da due semipinze =1 »
fuse in Iaga leggera. @ unile fra loro madianie due
Vit] « 2w,

In ogni semipinza & ricavato un alloggiamento ci-
lindrico, facente da guida al pistoncino « 3».

La tenuta tra pistoncino o clliindro & realizzala
mediante una guarnizione «~4« alloggiata In una
scanalatura ricavala all'inlernc. del cilindro.

La ripresa del giuoco avviene in modo aulomatico
I quanto con l'usura delle pasticche <6« | piston=
oini fuoriesgone ulleriormenie dai cilindri.

Una cuffia parapolvere =6, fissala nella parle
interna sulls scanalalura anulare del pistoncino
e nella parte ssterna inlornp alla cavita anulare
dal cilindro, impedisce l'entrata di umidita o di
sosianze esiranea.

| due pistoncini agiscono diretlamente sulle due
pasticche, fra e quali ruola il disco; le pasticehs
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sopo tenuta in posizione da due peml « 7= prov-
vist! egnuna di un anelio lastico «8» che ne Im-
pedisce e fuorluscita dalla loro seds. Inolire una
spina conica = 10'~, pramula dalls molia « 9 =, agen-
da sulla 'parte superiore delle pssticche, ne impé-
disge lo shaiscchismento e ne favorisee lallontana-
mento automatico dal disco dopo Ia frenata.

Il coperchistta «»11« montato slasticamenie sul-
la parte superlors dslla pinza, impedisce che acqua
¢ fango vadano a bagnare eccessivamenis fe pa-
dlipche.

L'elimentaziona delle pinza avvisne per mezzo
dal forg « 12« praticato nella semipinza con orsc-
chle; Il collegaments idraullco tra le due semi-
pinze & realizzato mediante due forellini Interni;
la \gnuta fra le due semipinze & assicursta dalla
guarniziona « 13 «,

Qqnl samipinza & prowista dl tappo di spurgo = 14«
per una completa eliminazione delle bolle d'aria.

a Varifiche & controill

Ognl Km 5000 di percorrenza & opportunc offal-
tuare [l controflo dell'usura delle pasticche, ope-
rando come segue:

— {ngliare || coperchiefto dl chlusura feritoia pa-
stioche = 11 u;

— levare la spina centrale « 10 = e la relativa mol-
la & nastra « 8.,

— osfrarre | pornl di ritegno pasticche = 7w

— pdlrarre & paslicehe =5« lo spessoro deve
CELCIOR

— W pasticca nuova mm 9:

— gl limite di usura mm 6 (mm 65 + 7 per mo-
dello 750 Saf),

Sa lo spessore & Inferlare al limite di usura & ne-
cessario. cambiare le pasticche,

Il mmtlarlale d'atirite non deve essere ulilizzalo
alno ‘o far affiorare la plastrina metallica in quan-
fo questa, a contatto con Il disco lo danneggereb-
be in maniera irreparabile 8 verrebbe a mancare
nuel minime di materiala d'attrto che assicura
'lsolamenia termico fra pasticche e fluido frenl
Per la sostituzione delle pasticche, procedera nel
soguents modo:

— spingery | pisloncini « 3= verso l'interno delle
‘samipinze. « 1= avendo cure di evilare danneg-
glamanti alla cuffie parapolvere « 8 s;

— |nfilare nella pinza le nuove pasticche «5=;
— rimantara | pernl di ritegno pasticche «7», Ia
sping cenirale =10~ e la molla a nastro di posi-
zZionamento « 9.,

Cperance come sopra descritte, dopo la sestitu-
zione deile pasticchs, non & necessario eseguire
lo spurge dell'implanio frenants, ma & sulficienle
azlonare la lava comando freno ripetutaments fi-
ng a riporiare | pistoncinl nella posiziona normale
{pasticche a circs 0,2 mm dal disco).

NB - £ opportuno nell'operazione dl sostiluzione
della pasticche, togliere un po’ di fluide dal serba-
tolo, poiché I'arretramente del pistoncinl nei cilin-
dri poirsbbe far traboccars il fiuide dal serbatoio.

Importante: per citca un centinglo di Km, @ consh
gllablle agire eon cautsla sulle pasticche nuove, al
fine di permettars un gorretta e complelo assesia-
mento dal materialé d'attrite.
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b Revisione e sostituzione dei componentl

La sostifuzions dslle guarnizioni di tenuia, ‘sl ren-
ds nscessaria qualora si veritiching perdite di flul-
do sttraverse | eliindri: trecce di fluldo, saranno
evidenti sul dischi e sulls pinze e si noterd nel ser-
baloic un eontinuo abbassamenio dsl fluido.

Le perdiie di fluldo si assotiano ad una diminu-
zione di efficienza della frenata e ad una reazione

elastica della leva.

Per la sostituzione delle guarnizioni procedera ¢o-
me segue: .
— staccars & tappara la \ubazione d! arrivo fiuide;
— togliere la pinza dal gambale della forealla:
— smoniare la spina @ la molla di pesizionamento
pasticchs, | perni di ritegno & le pasticche)

— scamporre la pinza nelle due semipinza)

— togliere la cuffia parapoivere dalla semipinza in
cul si verifica la perdita;

— astrarre || pistoncino dafla semipinza usando un
gelto di aria compressa avendo cura di nen rigere
o ammaccare la superlicie del pistencing;

— toglisre iz guarnizione difettosa dalla sus sede
utilizzendo uno splllo, avendo cura di non rigare
le pareti del cilindro;

— pulire accuratamente il pisioncino e Il dliindre
verificenda che gli stessi non sizno dannegglati.
& opportuno in questo caso controllare che Il dis-
metro Interno del cllindro e il diametro estarno del
plstoncing non abblano subito un'usura eccessiva:
s @ mex. ammesso del cllindrg mm 38,07

s @ min. ammessa del plsloncino mm 37,830;
— rimontare una guarnizione nuova nells scanalae-
tura del cilindro;

—montare || pistoncino nel cllindro (I'ntroduzione
deve essere effettuata con la sola pressione della
dita);

— rimonlare la cuflia parapolvere dopo avers con-
trollato che non sia screpoiata o sirappata (atten-
zlone cha sia ben ancorata sia alla sade del piston-
cino che alla sede della semipinza),

— upire la due semipinze contrallando che la guar-
nizione di unione sia alloggiata nelia sua sede;
la viti devono essere chiuse con chiave dinamome-
trica: la coppia di serragglo & di Kam 4 + 4.5;

— rimontare fa pinza sul gambale della forcelle,
anche fa vill di fissaggio devono essere chluse
econ chiave dinamomaetrica: coppia di serraggio
Kgm 4 + 4.5;

— monlare le paslicche, pernl di ritegno o spina
eon molle di posizionamenta;

— collegare la tubazione alla pinza;

— effettuare lo spurgo dell'impianto.

MB - Prima ds! moentagglo umettard | particolari in
gomma ed | parlicolarl metallici con fiuldo per
frenl. E assolutamente vietato I'implego dl olio o
grasso minerale.

6 Tubazioni

Verifiche e controlli

{2 condizionl delle tubazioni fiassibili devono .esse-
re esaminate acouralaments.

Le tubazioni flessibili danneggiale dévono essere
immediatamenis =astiluite.



7 Disco

1l diseo freno & |'ofgano ratants sul quals agiscong
lg ‘pasticehe della pinza in fase di frenature; le sue
catalteristiche possono auindi Influenzare in mode
determirante I'efficienza frenants.

Par |l particolare impiego motoelelistice il disce
frenante subisce un (rattamento superficlale per
praservarlo dall'cssidazione; lale tratlamertio viane
sffetuato anche sulle fasce frenaml, Dopo alcune
franate tutiavia lale proteziane sulle fasce frenanti
vienie asportala @ &i creand cesl le condizioni ideali
di ascoppiamento fra pastieche & disca.

Verifiche & controlli

1l contrelle del disco Irene & Importante; esso deve
sssara porfattaments pullo, ciod sanza ruggine, allo,
arasso o altra sporclzia e non deve presentare pro-
{onda rigature:

| dischi maggiormenis: dannagygial| devono assers
smomtati a8 rettifigati su macchina speciale.

Gl errort di forma ammessi sul disco sono:

— paralielisme plane di zppopgie @ fasse frenantl
mm .050:

— planarita fasee frenanti mm 9,050

— parallelizmo fasce frenanti circelare mm 0,015
— paralielismo fasce franant] radlale mm 0.080.

Spassiora del disga ifrena

NOANALE MINIMD

'mm 5,80

mm 8§35 % 0.1

Mel casd i sostiluzione o di revisiona del disoo.
aceorre cantrollarne lo "sfariallamenio’| il coniralie
si ssegus medianta cemparalors o I valore REES
me non deve supaerare | mm 0.2,

Se lo starfallgmento dal disce risiilia suparinre al
valore |ndieats, occérre contrallare accuratamenis
il, montaggio del disco sul mozzo e il guea dal
cuscinattl delia ruota.

ta coppia di sarraggio delle vitl di flssaggio dal dl-
sco al mozzo & di Kam 232 + 24
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INCONVENIENTI DEL FRENG A DISCO

LAUSA BELLIRCONVENIENTE

TLIMINAZIONE DELLINGONVENIENTE

Il freno siride

Plrza del frénd non completamente serrala
Maotle di posizionamento difettose o mancantl
Basticche uadrate oltre |1 fimlte

Pasticelie sporche df olle o grasso
Maontagyio di pasticche sbagliate-

Serrare la vite di flssagglo

Introdurre nuove molle di pesizionamento )
intradurre nuove pasticche dope aver contillato e
¢ondizien| dal disuo

Sostituire ke pasticche

Sostituire e pastioche

Il ireno vibra

Disce. freno cen pli di 0.2 mm di “sfarfaliamanio”
Bloccegdio det pislonelni

Rettificars || disco freno oppure sosiitulflo
Rendere soorrevoll | pialonaing

Il disce freno, in marela normale;
sl risnalda =coessivamenta

Pistoneini bloccati, pasticche incoflale al disco

Lava del frena senza gluose

Controllare | pistonclni. pulire le sed| delle pastic-
che netla pinza .
Aeantare il gluaco della leva secondio (e pragcrizioni

Frenatura insufiiclente

Disec freha sporco d'olic o altro materiale
Pastinehe troppo Jsdrafe o velnficate
Paslicohs sporche dello & di grasso
Pistongini bloceatl

Ripulire || disce

Snstituite e pasticche, centroliare: Il diszo
Camblare le pasticche

Rendere scorrovoll | alstencin

il freno blocca

Pasticche con coafficients d'attrits lroppo elavals
‘Disto fréne fortemente dssidato

Montare pastioche appropriate
Aettificara. ||, st

Forie usura delle pasticche

Posticche bioccate nalla loro sade, |n continua con-

latte con |l disca
Pistoncint blocgati v
Digeo freno con rigaturg profande.

Pulire fa sede delle pasticche nella pinza, control-
lare I'accoppiamenta dele slesse con relative guide
Randars scorrevali | pistancini

HAettificars ||, disco Trenn oppura sostituirle

Le pasticche sl consumano In modo irregolare od
abliguamenta

Sadi pasticche sporche

Movimenio peco scorrevale del pistonging
Melle di posizionamenta pasticehe difettose
Finza mantata ebliquaments

Bulire la sedi

Fendsre scerravola il pistoncing
Sostituire la moliz ,
Gontrollars ed sliminare || difstio

Leva d&] freno presenta una corss froppo grande
‘Bisca frenc con pl dl 0,2 mm di "sfarfaliamento™

Il glreulte idraullco cenfiene aria
Dista, freno fortements rigato.

Verificare il moentaggle, rellificare il disgo oppure
soatitulrls

Spurgare |'lmpianto

Rettificare |l disdo freno oppurs sostituirlo
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CAUSA [ELL! INCONVENIENTE

ELIMINAZIDNE DELL INCONVENTENTE

il fiottante dells pempe nen riorna

Viti di Hssaggio cavallotlo scoessivamente chiuse

non originale)

Leva ooy spessora maggioreio rigpetle alla sads
della pompa

Ansalie raschialore reso. "genfio” o “appiceicoso’
da |iquidi agrassivi

Fluida freni sperce

Molla richiamo flollante dapnegoiata

Vite a perno per leva ecoessivamenta chlusa (Vile
‘Sestitufre la leva \

‘Smaontars;, pullre e conlrollare i componenti delia

‘8 soslituire i fluide

Adlentare parzialmante la viti

Allentare parzialmenie | vie

Sostitulre |'anefla raschiatore
pompe {non sono ammesse arippatura e rlgalure)

Sostitufra la molla

Ferdita di fiuido dal serbatolo
Membrana & soffietio mal disposla

Membrana dannagglata
Bordo serbalolo ammaccalo

Sistemare nella propria sede la membranma & chiu-
ders || tappo: con dolcezza

Bostituira la membrana

Riparare o sosiilulre la. pompa

Raccomandazioni

Le partl in gemmes [per la pompa: gquarpizionl dl
tenuta, anslto raschialore, membrana & soffietio;
per la pinza: guarnizionsz di tenuta 2 di unione se-
mipinze, cuffia parapelvers) sono costiluite da una
mescola adatiz a resisters al flbida frenl; tale me-
scola per contro non resisle afigiio allazions dagll

olii mineral, al solventi ad alla nalta che talvelta
wvigne usata per |l lavagglo del matocicla,

Si deve quindi evitare, in funziane deli’aggressivits:
del liguids, il contatte con iali parti In gomma.

Pud awenire ad esempio nella pompa, che l'ansiio
raschlators, per efletio del contatto con nafla o ben-
zinha, si sciolga, anche parzialments, e divenulo-ap-
pleclcose; vada ad Incoliars! al fiottante, impeden-
done Ii libere scorriments.
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7.3 FRENO E RUOTA POSTERIORE

& Smontaqglo

1 Svitare |l pamalo « H e sul tirente comando freno
posterlors.

2 Syitare | bulloni =1« dai tendicatens.
3 Svitare | dadi «L « blocozgglo perno.

4 Svitere i dadl « M v e sfare il tirante di ancarag-
gie dal perno. syl disco porta ceppl.

S Sfitare Wl tirarmte di comande della leva freénd
sul disgs poris dep e togliere: ls catena di fra-
smissiona.

6 Alzare la parle posieriore del weicolo e stilare
Iz ruota dai bracei dal foreslloae osclliante

b Conltrolli

1 Cantrollare 1 tiraggio ‘e 167 stata di witti [ raggi

2 Conirellarg I'sccentricita del cerchio che deve
sszere nal limite max dl 0,8-1.0 mmu

3 Controllare |o:siato del cuscinatt

4 Controllare lo stdle & |'usura delle suole del
ceppl freno; se lo spessore del materiale di attrito
dovzage risultare al di sotto d| mm 2 atcorrera so-
stituire | ceppl frenn.

5 Conlrollare il diamelro frenante:
— diametro normala = 200 mm
— |imite ma. = 201 = 2012 mm

8 Veriflcare l'integrita della molle «1» & degl
anelli di sicUrazea '« 2.



7 Verlficare Iinlegrita dal parastrappl.

¢ Rimontaggio

1 Rimontare §f wie in ‘ordine [nverso aile smon-
1dgain.

2 Regaolare la catena some desgritio &l caplidio
2,10, ’

3 Regolars || pedale freno come descritta: al c&-
pllofo 23,

Nota: Montare la malla di fermo della maglla df
congiunzione nel senso i marcie come indipai
nalig figura previsia al paragrafo « Smonlageio ».
4 Assicurarsic del perfetto bloccaggio del tirants
di ancoraggio sul disco porfagseppt e sul forcellone.

7.4 AEGISTRAZIONE AAGGI RUOTE

Caonfrallars che tutt | ragal siano In tensione e che
la ruots sia ben centrata. Per questa conlrolle ope-,
farg come segue:

— fare girare la rusia contréllande con un riscon:
tro. se & centrate eitrimentl agire sui raggl destr
e ginistrl finc a che la suddatta rueta airl senza
shandamenti. || conirolln deva essere effettuate do-
po | primi 500 Km e In szgulio sgni 18060 Km circa.

7.5 BILANCIATURA RUOTE

Far m‘rgllﬂ,ra,;e la stabilitd e diminuire le vibrazieni
dad ‘alta velocita, |s ruota devono sssera bllansiate
Fer la suddetia bllanciatura operare come Sague.
— dopo aver smoniata la rusta dal velcolo ed es-
sarsl assivurati che futil [ raggl siane In tansione @
la Buddetta ruota non sia scentraia, porre la slessa
su una forcella; e e )
— far glrars parscchife volte lentamente [a ructa
e controllare se si ferma in sempre diverse posi-
zioni: queste indica una vorretla Bllancisturs;

— s& up punto della rudta sl ferma costantemente
In basso. porre un contrappeso ad un raggio al-

Topposto df queste punto;

— ripetere quindl l'cperazione, finché !a rusta sia
correttamente bilanciats, quindi fissare i contraps
pesi al raggl con una pinza,

I contrappes! sono dispenibili presso i na, conces-
sionari.

7.6 STERZO

a ‘Smontaggio

1 Slaccare | cavl comando gas. frizigne e conta-
il

2 Svitare la ghiera fissaggle bloechette di accen-
slone e sfilara. lo stesso.

3 Steccare il connetiore a 15 Innest! sul fanale,

[l cavo di massa ed | caveltl dsll'intarruttars step
antariors.

4 Svitare i aualiro bullori fissaggio morselto, ma-

hubrie slslemando ' una oppertuna posizione sis
Il manubrie che 1l arusootio.
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5 Allentars | due bullonl fissagaic tsste di slerzo
alle canne, 1 bullone che figsa la siessa al ¢annolts
di sterzo, 1| dado regolszions slerzo s sollevare 1a
tests di starra stessa.

6 Gvitars lz cefotia superiore di sterzo, porre un
sostegno solle il molore & sfilare: verse la parle
interiore la forcella  enterlore;

T Raceogliere lessfere di sterze & usando un op-
portuns splnotte, estrarra le calolte pressate sul
telaie.

& Controlio

1 Cantrellare fa pldla delle sfere sulle caloiie
2 ‘Controliare le siérs.

¢ Rimantaggio

1 Rimontare seguendo [n ordire Invarso guanic
dasaritta par lo smontaggio.

WB ~ Ne! rimonlaggio & opperfunc lavare le sfers
ad bsare dal grasso (ovo.

2 Reglstrare lo sterzo come indicate al capiiolo
272

7.7 FORCELLA ANTERIORE

& Smoniagglo

1 Smontare la ruata anterlore coms descritto al
capitalo 7:1.

2 ‘Sultare | dadi ehe fisgano || perafango ed il
bullonz che fissa la tubazions freno anterlors al
parafango.

3 :Smontarg la pinza freno anterlore dalle gamba
forcalla ed il raceordo tubazlon| delia basa forcslla
4 Smontare il projetlore anteriors,

5 Bmoritare lostareo come descritto al capifala 7.6

6 Svitare la vite che lissa la canna portanie elia
basa dl sterzo e sfllare la canna complata; quindi
scarlcare |'ollo dalta sanna

7 Porre in moersa il gembale, svitare la vite fis-
saggic inleriore asta al gambale e sfilare la sanna
portante dal gambale stesso.

8 Gvitare la vite supericre flssagglo ammoriizza-
tore al lappo superiore forcella e sfiiare 'ammaor-
tizzatore completo.

b Conirolli

1 ‘Ganna portante

Controllare che la parte sromata della canna sia in
ottirie condizioni & non abbla rlgature, che sia per-
fattamente diritta & che le fllefiature siano In ol
time sondizieni,

2 Caontrplln diamelro della ¢apna poitanie

La canra deve avers un diametro di mm 34,850 +
==-34715.

3 Gambale forsella

Il gambale & In iega leggera; conlrofiare che ia
parte interna sia isvigala ed esenie ds rigature ©
tacche. o

4 Gontralle & Interno del gambale

Il & jntsrno del gambale deve essare di mm 84,750
= 34,790,



5 Malla per forcefia

Verificare ¢he la molla nen 515 defermata 0 che non
abibia perso le carattéristiche di elastioita.

La molia (libera), ha ung lunghezza di mm 418,600
~+ 423,500.

La molta (al montaggio), tompréssa mm 16 deve
dare un carleo di Kg 11.8.

La molla {cdrlco slatiso), compressa mm 68 deve
dars un carico di Kg 483

Le moliz (fine corsa), compressa mm 141 deve dars
un carico di Kg 104.4.

8 Anelli di fenula sul gameall )
Controllare che asbbiano una perdeila lenuia, che
npn slano rovinati o sarstalati, altrimenti sostituir,

7 Anello in gomma per fermo rilorne ammortiz-
zatore

Controllare ohie I'znello In gemma non sia schiae-
clato o sgretolato.

8 Ammprtizzator! fercefta
Diesttl ammortizzatorl non devono in aleun case #s5-
sgre manomessi .

Devonc essers controliati in Gcrppia In modo da
essere cerii che abblana un carivo identico per non
avere dagli scompens! sul due bracel della forcella.
3¢ fali ‘ammortizzatorl risulisssero irefficient], be-
correrd- sostituirll

9 Bage sterzo

Controllare eha || cannotto sia diritto e non sia
rovingte nella parte filettats & I3 fllettatura sulid
base delln slarzo sla in ailime) condiziont; altrimant]
gastituirls,

¢ Rimontaggio

Gperare In mode inverso allo smonlaggle Immal-
tendo 80 cc di olip < AGIP F1 ATF DEXRONW pet
ognl braceie.

@
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7.8 SOSPENSIONI POSTERIORI

a Smontagglo

1 Smoniare gl ammortizzator,

2 Smaontare | sitenziatorl scarico.

3 Smontare la ruota pesiferlore come daescriiie al
cagltolo 7.3.

4 Svitars il dado autoblogeante posie sulla parle
destra: del yeleole e la ghlera pesia sulla parts
sinisira.

5 Svitare |l perno forcellans ed estrarre lo stesso;
quindi togliers il forcellone osoillante.

b Centrofll

1 Sonticllare o stato degli ammartizzator! (devonc
essera controifall in coppla in maode da essere cen
che abblang un carice identico per evitare scom-
pansf sUl loroellons nscillanta}

A molla smontala sl devono risganirare i valori in-
digati nel disegnd.

2 Controliare che non ¢l sia accsssive gicto tra
perne forcellong e boseola forceHone.

Il givoce: max, ammesse & di mm 030 0,35

¢ Rimontagglo

1 ‘Applicara del grasso sul perae forcellone, mon-
tare o slesso sul telalo unitaments sl forcellons
2 Awvitare 1l dade & la ghiera laterall

Per ia regolazions del gioce lercallons, agire come
segue!

— dopo aver awitalo Hl pernc. forcelione, sirin-
gere moedarataments || dado aufobloucants posto
a deslra;

— avvliare o svifare |l perno Torcetione fino & che
il foreelione oseilli liosramente senzs gloco. lale-
rala; quindi bloccare il dado autohlocoante ed il

controdada posto a sinistra;

— montare la ructe posteriore: comsz descritlo af
capitolo 7.3;

— montare all ammortizzator) ed | 3lienziatorl di
gcarico,



n APPARATI ELETTRICI

Limpianto elettrice & cempesto dal seguenll organi:
motarine di avyiamento, alternafore, rutiore con
anticipo d'aceensione cenirifugo comandsty dail'al-
bere motere, plasira diodl, condensalore d'acoen-
siope; balteria dl scoensione, capdele, |lampade
spig & Impianta di illuminezione.

L'gltarnatore & formato da uno slatore e da un ro-
fora

La corrente dl sccitazione viene trasmessa al ro-
tore da dus anelll colletior.

l'alternatore inizla I'erogazions della corrente: ad un
‘rsgrmo dl girl dl poee supeiiore a qualio dal minimn,
‘oosicahé sl ha sempre up erogazicn& di oorrente
suffizients anche Im condizionl di fortl consumi. Ls
corrente che peassa allraverso la spis generalore
‘serve alla presccitazione dell'aternators; in cendi-
zloni normali dell'impianto eletirlco la spla genera-
tore rimane spenta su regimi superior a quelly
rmime.

La regolazione della tensione & mffidata al regoia-
lare: che =i trova soito il serbatoio.

La plastra porfa rutiora interrompe i cirouite pri-
marla delle bobine ‘accénsione ad um punlo pre-
slabilito. Ne consegue che nel secondario dalla
bobina si genara una tensions nscessaria per la
‘aceensione deila miseela arla/benzina,

L'anticipo, aulomalico prevvede ad antlcipare 'ac-
zensione della miscela in base all'aumento del nu-
mare i girl.

La batteria a 12 V- 15.4h ha la Tunzione di prov-
vadare all'avviamento del motore; [nolire, a meiors
ferme; e parzialmenle anche al minime, fornisce cor-
rente alllmplanio eletirico.

Per fmboverla & hacessarlo sollevare la sella, to-
aliers il centenitore degli attrezzl) sganeiare la fa-
seelta di gomma =Aw, e staeeare | oavl alettrich

81 ATTIVAZIONE DELLA BATTERIA

1 Dopo aver svitato i tappl riemplre ogni alemenio
con scido soltaricn per acsumuleterl chimicamen-
te pufo di peso speciiloo 1,28 Ka/lt (1,22 nelle re-
glomi tropleal) a +20°C, fino a rleoprire la linsa
de| |ivelle minimo segnala sulla beiteriz. La lem-
peraiura dell'acide @l miomento del riempimento
non deve essere inferioraca +10°C, Non utilizzara
imbuth metailic

2 Lesclare la batteriz & riposs per un'ora clrca,
quindi ripristinare. |l livello aggiungengo acido &

sottoparre la bafteria & oarica. |l valore della gor

remte @l tarica In A, & rappreseniaip da 1/10 del
valore di capazita in Ah indigate sulla farga della
batleria stessa (es.: par una balterla da 32 Ah cor-
rente dl carica 3.2 A),

MB. - Inizlare Ja carica solo quando |= lemperatura
sig |nteriora a8 +40°C (4-50°C nelle regiom fro-
pleali). )

For garicars ia battaria collegare |l polo [+) della
batteria con 1l pole (4) dell'zlimenietare; ugual-
menle par | pall (—) trg loro:

Durante la garics, la temperalura dell'avide flan

‘deve superare -45°C {435°C neile regioni fropi-

call); In casg econtrarlo Interrompsre |a carica o
ridurre ld ‘corrante, '

La cari¢s |piziale sard completa qualora | valori dl

gansity dell'acide e di tensione saranna timast oo-

stanti per almeno 2 ore consecutive di carlaa

A questo punto: la densita dall’ ‘acida dovra e538r8
di 128 10,01 (123 = 601 nelle reglont tropicat
8 204G

Oeeorra tener prasente che |a densita dell'acido
varia in ragiorne di 0.01 par agni \mnaz]c}ne di lam-
peratura di 14°C

Vale 2 dire pef un acida g +34°C [a density mi-
sursta doved sssere sumentzta di 0.0 onde otte-
nere la densitd a 209

A due ore dal termine della carlea verificareil livello

dell'acide e, se necessario, ristabilirle agg}ungandu
acqus disllilata; avyitare | lappl dj riempimento. La
balteria & cosi pronte per snlrare in servizio.

Controllare periodicamente che l'elslirolilo sia al
giusto liveilo aggiungere esclusivamenie acqua di-

ﬂﬂ!ata ognl gualvoiia se ne rlsconlri & nacessits,

Varificare che | terminall slano pulit! € ‘ben blogaati

a8 ungerh con vaselina meutra.

'I""ilA“'.i""Ir..s_ )
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8.2 GENERATORE ALTERNATORE

Tipa

BOSCH G1 (A} 14V 13 A 18
n. 0120340001

BGSCH &1 (/) 14V 20 A 2]
n. 8120340002 '

Carattaristiche generali

Potenza masslma Wi

Intensita di carrsnts Amp.

Inlzle garisa n. gir/min,

Masslmo n. di glrifmin,

Mazsima scoentricltd ammessa
Resisicnza awolgimento trifase-alio stators
Aesistonza avvolalmento sampa

fcorrente alternata) '

180/ 14

13

580

10,000

mm 0,08 ‘
520 ohm + 10%
85 ohm 4 0%

28014

20

1000

18.G00

mm 0,08

34 ohm + 0%
0,26 ohm -+ 10%

Collaudo alternaiore
Prava di polanza

Valori dl potenza (con regolatore)

Carieo Valacith massima | Garice Velocite massima
S A 1350 giri/min. B 1300 glri/min,
10A 2300 girt/min, 134 2900 glei/min.
13A 8000 girj/min, 20 A 7008 giri/min.

83 REGOLATORE

Tipo

BOSCH AD 1/14 V 0180607002

Veloeita di prova
Caricer dl prova
Tensione di reégolazione

13 Amp.

4500 - giri/min,

139 + 14,8 Volt

BA RADDRIZZATORE

Tioo \

BOSCH, 0197002002
14 W/16A

BOSCH 0157002003
T4 V/eza

85 MOTORINOG AVVIAMENTO

Tipe BOSCH Bendiz DE (A) 12V 04 PS
Tenslona 12 v
intensita di corrents 24 Ah

| Potinza HP 04
Pali 4
Awvolgimanto di eccitazione in erie
Giamelro min. collettore mim 3.2
Lunghezza min. spazzele mm 11,5
Pressione sparrole gr 780 + 1800
Giunao lungh. fntotta mm G058 8.2
Plgnene 28 - mod. 1,25
Rotazione leto pignons ararja

80




Prova motorino al banco

Il condolto principaie di corrente dal bance di prave
va collegalo direttamente slls presa del motorine.
Fare atenzigne che il rnorseito de! condotic nen
vanga in conletle can la carcassa del metorino.

Lubfificazione boccole e perno del molorino

Lubrificare il perno e le boccole con olio speciale
BOSCH 1 v 13 e grasso al silicona BOSCH FT 2 v 3.

8.6 ANTICIPO AUTOMATICO

E postitulto da masse centrifughe opporiunamenta
sagomale a fulcrate sul parni riportatl sulle piasire
golidall ‘all'albero di comando.

A 1500-1550 gld al 17, ha inizlo Papertura delle
masse, le guali delerminano uno spostamentc an-
golare della camma stessa rispetto alla piastra. It
valore massima di anticipo sl ha a 2450-2500 giri &l 17,
Il righiamo dells masse & ottenutc medianie molle
a splrale.

Ad ogni velocltd del motore corrisponde una serle
di daterminati punti i accensione secondo una
ourva (eyrva d'anticipo) che viene definita in fun-
zione dalla velocitd stessa.

landamento dell'anticipo automatico sl rappresen-
{a quindl gon un diagramma (vedere grafico).

8,7 CONDENSATORE

| eondensatorl collegali in paralielo ai contatti del
ruttori, hanno la funzione di rendere pid brusca lin-
torruzione della corrente, provvedendo nal contem-
po & smorzare il forte scintillio al contalli stessi,
in conseguenza all'apertura del glrcuiti primari.
Capaclia; wF 0,22,

88 SOSTITUZIONE DEI FUSIBILI

La scatola porta fusibili & posta sollo la borsetta
siniatra.

Per acceders ad essl, dopo aver svilalo con una
chiave da 10 mm Il bullong che fissa la borsetta
ad aver lollo la stessa, ogcorra svitare ii dado « G»
¢ togliere il coparchia « D ».

La motoclcletta & dotata di n. 3 fusibill da 15 A &
n. 1 fusibjle da 8 A: Inolire & stalo previsio n, 1
{usiblle da 15 A di rizerva.

Casl frequenti di guasti di fusibili indicano. un coria
circuito od un sovraccarico nsll'impianto elettrico.
In gueslo easc occorrerd cercare prontamente |l
guasio. -

E comungue consigliabile far controllare I'impianio
prasso un eletirauto,

Mota: [l fusiblle & una valvola che prolegge I'im-
planto; quindi, in caso di sostituzione, occorre che
ne venga otilizzaio uno dello stesso lipo al fing
di evitare seri danni alFimplanio elstirico.
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84 SOSTITUZIONE DELLE LAMPADE

1 Del prolettors

a Allentare |a vite = A » posta In basse sulla ghlera.

b Sganciare il gruppe olico e sfilare i dua porla-
lampade con fe lampade.

¢ Siilare le lampads e seslituirie,

2 Del fanalino posteriore

a Svitare le due viti che fissano || catadiottro.

b Premere la lampadz verso linferno e ruotarls
cordemporaneamente varso siiisira; cos) facendo
ne sarda possibile la rimozions.

3, Dagli indicatorl di direzlone

a Svitare la vitl che fissano | catadinitr,

b Premsre fa |smpada verso Vintermo e giraria
contemporanasmianle verse sinisira; cosl facendo
7@ SErd possiblie la rimezione.

Nota: Meal rimontere | catadiettri del fznalino po-

sterlore & degll Indicator 4i direzions & importante
serrare: la due viti uniformemente = senza ecces-

siva forza al fine dl avitare la roltura degli stessi,

4 Delle lampada spia

a Svitare le guattro- viti = B'» che fissano il coper-

chia cruscotio & sollavare o slisso,

’I:_ Stifara Il porlalampade e guindi & lampada che
Interessa.

c Rimentare i lulto fagendo attenzione & non
stringere troppt l@ viti che fissano 1l ceperchio.

5 Delle lampade lleominazione strument]

& Bmentare il coperchle cruscetfo coms gia de-
stritto presedentementa.

b Suitare le guattro ooicnnetie che fissang gli
strumant], Il pomello di szzeramento contachlio-
melrl «Cw, e dopo aver staccato lg rlspetiive tra-
smisslonl sollevare gll stessl

¢ Sfilare i porlzlampada & quindl la lampada e
sostitulrla.

8.10 REGOLAZIONE DEL FASCIO LUMINOSO

Il protettora anteriore deve essere sempre orientalo
alla glusla alterza per |a sicurezza di guida e par non
arrgcare disturbo al velpall incroclantl Per |'orien-
tamento Isterals ocooree agire sulla vile « C4 men-
tra per ‘quello verticale & eufficiente allentare | due

gttacchi @ D che fissano il prolettore e spostarlo

manualmenta: Alla distenza «E« di 3 m il cantro
del fasclo abbagliante non deve superars 'altezza
« Fo di m 086 con il mutaclels gi dal cavalletto

o il pileta in 38lls,



n PULIZIA E RIMESSAGGIO
91 PULIZIA

1 Preparazione per il lavegais

Prima di lavare il veisole & opportuny prendere dalle
pracauzion| in mode ¢he non entrl acqua nelle
seguent| parti:

— Silenziators @l scarlcn, coprita la. parle termi-
nale del silenziateri con del nylon fissala gon sla-
sfigi.

— Leve frizions; freno o comando a@as: ceprlie
con dal nylon,

— Enlave d'accensione: caprirs I foro dalla ser-
ratura. S

— Forl entrala arla nal filtra coprire con del nylon:

2. Parti su cul fare silenzione

Evitarg di spruzzae acq;_r_a"_ con molia pressione vi-
cino alle saguent| parti:

— Contachilometr e canlagirh

— Mazze posieriore: Sa dovesss enlrare acgua nel
mbzzo, it freno nor funzionerd fincha ran sard di
nuovo asgiutio, '

— Softo I serbatoio & la selia. Sotte quesie pardl
sono aliogalst! witi gl utilizzator] eletirici: parcit sa
dovesse enirars dell’acoua in uno di guesti uffiiz-
zatorl sard Impossiblle avwlare || molore Ting 5 che
nan sl sard asciugalo.

3 Dope il lavaggio

— Rimuovera tutte le coperture n nylom

— lubrificare Immediataments la catena ad avi
tare che st arruginisca,

— Ascivgare acouratamente tutto jl veicolo,

— Provare | frenl prima di adoperare il veleale.

9.2 RIMESSAQGGIO

Se il veicolo dovesse sssere tenulo femio per lun-
go perigdo di empo (65 per la stagione invermale),
occolre prenders le seguentl precauzicni|

— Pullre acclratamenle Ulle || vaicolo.

— Yuotare | serbatals ed | carburator] Se dovesse
egssere lasclato per lungo lempe, il carburanie eva-
porerpbbe. ) ) '

— Smoentare |le candele ed immattera I oghl gi-
lindre wi pogo dl olio SAE 30, Quiadi tare com-
piera alcunl girl all'albera motore in moda-da Hibri-
ficare tubta ta parets dal cilindre: timoniare le
candaie.

— Ridurre: la pressione nei pneumatict di circa |l
20%s,

— Sigtemare || velosle in modo ehe le ruels non
toeehine lerra,

— YUngere con olio le parti non vernlelate in mede
da preservarle dalla ruggine. Evilarg dl ungare le
partl in gomma ad | frenl

— Smontare.la battarla g riporfa in un fUogo asclutie
dave nen vl sia pericola di gelo.

Durarie tale periodo |a batteris deve avere una
carica molio bagsa [cirea 1 Al o mend) e ocsorrs
cantroliare tale carica ogni mesa.

— Ricoprire [ veieblo per protsggerto dalla poi-
verg svends cura che clreoll I'aria

a3



m SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

10.1 SCHEMA ELETTRICO 500 QUATTRO

Lugi strumentl 12V-0W

Spia indicatori 12V-1,2W

Spia abbaghiante = H = 12V-1.2W
Spia lofle «'N» 12V-12W

Soia lugl « L» 12V-1.2W

Spia ollg « OIL « 12V-12W

Spla generalore GEN « 12V-1.2W
Luce citta 12V-3W

8 Lampada biluce 12V-40/45W

10 Indicatori direzionall 12V-21W

11 Commutatore lugl « LIGHTS »

12 Comando Indicatori « TUAN « T8
13 Lampeggio fara = FLASH = §
14 Comando svvisatore acuslico < HORN » : A

18  Awisatore acustico

18 Connettore aliacciamento dispasitivi lato sinisiro
17 Connettore allacciamento dispositivi lalo desliro
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Motoring di avviamento
Bottona dl massa

Pulsante avviamenic = STAHT »
Bdbina AT.

Candela di accensions
Plastra peorta ruttori
Blocchetta 2 chiave

Felais avviamente slelirico
Raddrizzatore & diedl
Regolatore

Faralino posteriore 12V-5/21W
Genaraicre

Morsatiigra portatusibili
Intarcuttore spia olio
Interrutiora spia folle
Intarmittenza

Relais lampegglo

Battoria

Interruttore stop aniariore

NERQ
GIALLO
VERDE
ROSSO
BLEU
VIOLA
ROSA
ARANCIO
MARRONE
BIANTO
GRIGIO
= BLEU-NERO
VERDE -NERO
ROSS0O-NERO
BIANGO - NERD
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10.2 SCHEMA ELETTRICO 750 SEt

Lusi strumenti 12V-3W

Spia indicatori 12V-1.2W

Spia abbagliania = H = T2V-1.2W
Spia folle « N» 12V-1.2W

Spia luci = L= 12V-1.2W

Spia olio = OIL » 12V-12W : 4i
Spia generatores GEN - 12V-1.2W -
Luce cittd 12V-3W

Lampada biluce 12V-40/45W

Indicatori dirszionali 12V-21W

Commutalore lugi = LIGHTS »

Comanda Indicatorl « TURN =

Lampegglo faro = FLASH »

14 Comando avvisatore acustice = HORN »

15 Awvvisatore acustico

18 Connettore allacciamenio dispositivi late sinistror
17 Connettore allacciamanto dispositivi lato destra
18 Motorino di avwiamento

18 Bottone di massa

Pulsante avviamento = START »

Bobina AT.

Candela di acgensione

Plastra porta rutlor]

Bloccheito a chiave

Ralals avviamento elatirico

Raddrizzatore a diodl

Regolatare

Fanalino posteriore 12V-5/21W

Generatore

Muorsettigra portafusibill

Interruttore spia ofio

Interruttore spla folle ' V
Intermittenza

Relais lampeggic
Batteria

Interruttore stop anteriore
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NERO
GIALLO
VERDE
ROSSO
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ARANCIO
MARRONE
BIANCO

GRIGIO
BLEU - NERO
VERDE - NERD
ADSSO - NERO
BIANGO - NERO
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