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FOREWORD
This Service Manual for SR500(E) has been
published to supplement the Service Manual
for the XTS0O(C) (1N5-28197-80) and in-
cludes changes in specifications and addition

to the data.

For complete information on service pro-
cedures, it is necessary to use this Service
‘Manual for the XT5OO(C) {1N5-28197-80).

AVANT-PROPOS
Ce Manuel d’Atelier pour la SRSOO(E) a été
publié pour compléter le Manuel d’Atelier pour
Ja XTSOO(C) (1N5-28197-80) et il comprend les
changements dans les caractéristiques ainsi
qu'un ajout dans la donnée.
Pour une information compléte concernant les
procédures d’entretien, il est nécessaire d'utiliser
ce Manuel d’Atelier avec le Manuel d’Atelier

pour la XTSOO(C) (1N5-28197-80).

VORWORT
Diese Wartungsanieitung fir das Modell
SRS5OO(E) wurde zusammengestellt, um die
Wartungsanleitung fiir Modell XT5OO(C) zu
erginzen (1N5-28197-80), und enthalt alle

Anderungen hinsichtlich der technischen
Daten und Wartungsvorgange.
Um vollstindige Informationen Uber alle
Wartungsvorginge zu gewahrleisten, mu®
diese Wartungsanleitung gemeinsam mit
der Wartungsanleitung fiir Modell XT500 (C)
(1N5-28197-80) verwendet werden.
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NOTICE AVERTISSEMENT EINLEITUNG
This manual has been written by Yamaha
Motor Company for use by Authorized
Yamaha Dealers and their qualified
mechanics. In light of this purpose it has
been assumed that certain basic mechanical
precepts and procedures inherent to basic
knowledge, repairs or service to this model
may render the machine unsafe, and for this
reason we must advise that all repairs and/or
service performed by an Authorized Yamaha
Dealer who is in possession of the requisite
basic product knowledge.

Ce manuel a été écrit par la Yamaha Motor
Company & intention des Concessionnaires
Yamaha Autorisés et de leurs mécaniciens
qualifés. Ceci étant, il a été supposé que cer-

ins principes mécaniques et certaines pro-
cédures de base inhérents & une connaissance de
base, aux réparations ou a Ventretien de ce
modéle peuvent rendre la machine dangereuse,
et pour cette raison nous devons recommander
que toutes les réparation et/ou tout lentretien
soient faits par un concessionaire Yamaha
Autorisé qui est en possession de la connais-

Diese Anleitung wurde von der Yamaha
Motor Company zusammengestellt und ist
fir anerkannte Yamaha-Handler und ihre
qualifizierten Mechaniker bestimmt. Bei der
Abfassung wurde daher davon ausgegangen,
da® gewisse GrundregeIn der Montage und
Verfahren, die bei unseren Erzeugnissen An-
wendung finden, dem Laser bereits hin-

langlich bekannt sind,
Ohne dieses Grundwissen ausgeftihrte In-
standsetzungs- und Wartungsarbeiten kén-

nen zur Folge haben, da das Fahrzeug nicht



The Research, Engineering and Overseas
Service Department of Yamaha are continual-
ly striving to further improve all models
manufactured by the company. Modifica-
tions are therefore inevitable and signi
changes in specifications or procedures will
be forwarded to all Authorized Yamaha Deal-
ers and will, where applicable, appear in fu-
ture editions of this manual,

Particularly important information is dis-
tinguished in this manual by the following
notations:

NOTE:
‘A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer.
CAUTION:
‘A CAUTION indicates special procedures
that must be followed to avoid damage to
the machine.
WARNING:
‘A WARNING indicates special procedures
that must be followed to avoid injury to a
machine operator or person inspecting or re-
pairing the machine.

SERVICE DEPT.
INTERNATIONAL DIVISION
YAMAHA MOTOR CO.,LTD.

sance de base du produit requise, Les Départe-
ments de Recherche, d’Engineering et Etranger
de Yamaha s’efforcent en permanence
d'améliorer tous les modéles fabriqués par la
compagnie.
Les modifications sont de ce fait inévitables et
Jes changements significatifs dans les
caractéristiques ou les procédures seront
envoyés a tous les Concessionnaires Yamaha
‘Autorisés et, applicables de suite, apparaitront
dans les éditions futures de ce manuel.

Dans ce manuel, les renscigne ts particulic:
rement importants sont repérés par les nota-
tions suivantes:

NB.
Un N.B. fournit les renseignements nécessaires
pour rendre les procédures plus faciles ou plus
claires.
ATTENTION:
Un ATTENTION indique les procédures spé-
ciales qui doivent éire suivies pour éviter
endommager la machine.
AVERTISSEMENT:
Un AVERTISSEMENT indique les procédures
spéciales qui doivent étre suivies pour éviter @
Tutilisateur ou @ la personne inspectant ou
réparant la machine de se blesser.

SERVICE APRES VENTE.
SECTION INTERNATIONALE
YAMAHA MOTOR CO.,LTD.

betriebssicher ist. Aus diesem Grunde emp-
fehlen wir, sdmtliche Instandsetzungs- und
Wartungsarbeiten ausschlieGlich von einer
anerkannten _Yamaha-Vertragswerkstatt
darchfahren zu lassen, die dber die fur
unsere Erzeugnisse erforderlichen Grund-
kenntnisse verfligt.
Die Versuchs-, Entwicklungs- und Kunden-
dienstabtellungen von Yamaha sind sténdig
bemiht, alle von der Gesellschaft hergestell-
ten Modelle noch weiter zu verbessem. Dio
dadurch bedingten Anderungen der techni-
schen Daten oder Verfahren werden sémtli-
chen Yamaha-Vertragshandlern mitgeteilt und
gegebenenfalls in kinftigen Auflagen dieser
Anleitung beriicksichtigt.

Besonders wichtige Informationen in diese
Anleitung sind wie folgt gekennzeichnet:
ANMERKUNG:
Eine ANMERKUNG enthalt Informationen,
die einen Vorgang einfacher oder deutlichor
macht,
ACHTUNG:
Unter dem Titel ACHTUNG sind spezielle
Vorginge beschrieben, die _eingehalten
werden missen, um Beschadigungen an der
Maschine zu vermeiden.
WARNUNG:
Eine WARNUNG bezeichnet einen be-
sondere Vorgang, der eingehalten werden
muf, um Verletzungen des Fahrers bzw. der
Mechaniker bei der Durchfithrung von Prii-
fungs- oder Reparaturarbeiten zu vermeiden

KUNDENDIENSTABTEILUNG
FACHGEBIET UBERSEE

YAMAHA MOTOR CO.,LTD



Page numbers shown in brackets corr
pond to page numbers of the XT600(C)
(1N5-28197-80).

(PAGE 2)
MACHINE IDENTIFICATION

Les numéros de page donnés entre parenthéses
correspondent aux numéros de page du manuel
pour XT500(C) (1N5-28197-80).

(PAGE 2)
IDENTIFICATION DE LA MACHINE

Die in Klammern angegebenen Zahlen
entsprechen den Seitenzahlen der War-

tungsanleitung fiir Modell XT500(C)
(1N5-28197-80).

(SEITE 2)
IDENTIFIKATION DER MASCHINE

Starting serial number Numéro de série de départ ‘Anfangsseriennummer

| _ SRBOOE 242-100101 ‘SRSO0E 232100101 ‘SR5OOE 2J2-100101
SR500 244-000101 ‘SR500 254-000101 ‘SR500 2J4-000101

(PAGE 3) (PAGE 3) (SEITE3)
EXTERNAL VIEW VUE EXTERIEURE AUBENANSICHT

For Europe For other areas
Pour Europe Pour les autres pays
Fiir Europa Far andere Gebiete



SPECIAL TOOLS

Ren
s

°

W

12,

13.

14.

15.

16.

17,

18.
19.

Socket Adaptor (P/No. 90890-01104)
Pocket Tester (P/No, 90890-03104)
Electro Tester (P/No. 90890-03021)
Dial Gauge (P/No. 90890-03097)
Flywheel Holding Too!
(P/No. 90890-01235)
Flywheel Puller (P/No. 90890-01189)
Clutch Holding Tool
(P/No. 90890-01024)
Crankcase Separating Too!
(P/No. 90890-01135)
Spacer (P/No. 90890-01202)

|. Crankshaft Setting Pot
(P/No, 30880-01012)
Crankshaft Setting Bolt
(P/No, 90890-01017)
Ring Nut Wrench
(P/No, 90890-01051)
Valve Seat Cutter Set
(P/No, 30890-04020)
Valve Guide installer
(P/No. 30890-01128)
Valve Guide Remover
(P/No, 90890-01065)
Compression Gauge
(P/No. 90890-03081)
Valve Spring Compressor
(P/NO, 90890-01253)
Hand Reamer (P/No. 90890-01211)
Drive Chain Cutter
(P/No, 90890-01081)

QUTILS SPECIAUX

16.
17.

18.
19.

Adaptateur pour Douille
(No/P 90890-01104)
Testeur de Poche (No,/P 90890-03104)
Electro-Testeur (No./P 90890-03021)
Comparateur a Cadran
(No,/P 90890-03097)
Outil de Maintien de Volant
(No/P 90890-01235)
Extracteur de Volant
(No/P 90890-01189)
Outil de Maintien d’Embrayage
(No,/P 90890-01024)
Outil de Séparation de Carter
(No/P 90890-01135)
Entretoise (No./P 90890-01202)
Pot de Mise en Place de Vilebrequint
(No/P 90890-01012)

. Boulon de Mise en Place de Vilebrequin
(No/P 90890-01017)
Cle pour Ecrou Annulaire
(No,/P 90890-01051)
Jeu de Praises pour Siége de Soupape
(No,/P 90890-04020)
Outil de Mise en Place de Guide de
Soupape (No./P 90890-01128)
Outil d’Extraction de Guide de Soupape
(No,/P 90890-01065)
Manomatre (No/P 90890-03081)
Compresseur de Ressort de Soupape
(No./P 90890-01253)
Alésoir & Main (No./P 90890-01211)
‘Séparateur de Chaine de Transmission
(No/P 90890-01081)

SPEZIALWERKZEUGE

4

Pe

"

12.

13.

14,

15,

16,
17.

18,
19.

Adapter fir Steckbuchsen
(Teile-Nr. 30890-01104)
Taschenpriifgerét
{Teile-Nr. 90880-03104)
Elektrotester (Teile-Nr. 30890-03021)
Mefuhr (Teile-Nr. 80890-03097)
Schwungrad-Haltewerkzeug
(Teile-Nr, 90890-01235)
‘Schwungrad-Abziehwerkzeug
(Teile-Nr. 90890-01189)
Kupplungs-Haltewerkzeug
(Teite-Nr. 90880-01024)
Kurbelgehduse-Trennwerkzeug
{Teile-Nr, 90890-01135)
Abstandhalter (Teile-Nr. 90890-01202)
Kurbelwelle-Montagehillse
(Teile-Nr. 90890-01012)
Kurbelwelle-Montageschraube
{Teile-Nr. 90890-01017)
Ringmuttemschlissel
(Telle-Nr, 90890-01051}
Ventilsitz-Frasersatz

(Teile-Nr. 90890-04020}
Ventilfahrungs-Einbauwerkzeug
(Teile-Nr. 90890-01128)
Ventitfdhrungs-Reibahle
{Teile-Nr. 90890-01065)
‘Manometer {Teile-Nr. 30890-03081)
Ventilfeder-Ein-und Ausbauwerkzeug
(Teite-Nr. 90890-01253}
Reibahle (Teile-Nr, 90890-01211)
Autriebsketten-Trennwerkzeug
{(Teile-Nr. 90890-01081)



(PAGE 6 ~ 7)
MAINTENANCE AND LUBRICATION CHART

PERIODIC MAINTENANCE
Unit: Ken (mi

initia ‘Thereafter every ]
Hem Remarks 500 7,600 3,000 3,000 6,000

(300) | (11000) | (2,000) (2,000) | (4,000)

Cylinder Check compression ° °
Valve Check/Adjust valve clearance ° °

: . 4,500 4,500cam chain CCheck/Adjust chain tension check on Fy aad
Spark plug Tnspect/Clean or replace at required ° ° }

1,600
Air filter Dry type-Clean/Replace as required ° ess

Carburetor Chock operation/Adjust as required ° °
Brake system (complete) Check/AAdjust as required~Repair as required ° ° Meco

Wheels and tr Check pressure/Wear/Bal ° ° ° Medres eck pressu ance wo
Ful peteock Clean/Flush tank as required ° °

— Gs elk pale loa o | o | [as
Ignition timing Adjust as required check check.

, 1,500Lights/Stnals Check operation/ Replace as required ° ° ° hea
ings / Fas Tighten before each trip and/or ° ° ° 100ittings/Fasteners r ip andi Pion

Drive chain Check tension/Alignment Every 600 (300)
: 1,800Clutch Check/Adiust ° ° ° tee



LUBRICATION INTERVALS

Unit: km (eilin initial Thereafter every]Hem Remarks Type 00 1,500 3,000 3,000 6,000(Recommended lubricants) (300) (1,000) (2,000) (2,000) | (4,000)
Engine oil Replace/Warm engine | SAE 200/40 type ° ° °

before draining "SE" motor oil

Replace filter element and
Ot filter/Oi1 clean ol strainer/After = 6 S °strainer installing start engine check|

oll leaks

caren Apply thoroughly SAE 10W/30 motor oll ° ° °cables

Throttle grip/Houses Apply lightly Lithium base grease ° °
Pa hibe Drain completely—Check | SAE 10W/30 type "Si a

specifications motor oil

Steering Inspect thoroughly/Pack | Medium-weight whe 12,000bearings moderately bearing grease (8,000)‘Speedometer Inspect thoroughly/Pack 12,000|_ gear housing moderately ie peter: (8,000)
Rear arm pivot shaft Apply tightly Lithium base grease Missed

(8,000)
‘ Medium-weight wheat 12,000Wheel bearings Do not over-pack ewig uae ieee

Drive chain Clean and lube SAE 10WV/30 motor oil Every 600 (300)
| _ Brake pedal shaft Apply lightly Lithium base grease ° °

Change pedal shaft Apply lightly Lithium base grease ° °

NoT!
1, When disassembling the master cylinder or caliper cylinder, replace the brake fluid,

Normally check the brake fluid level and add the fluid as required.
2. On the inner parts of the master cylinder and caliper cylinder, replace the oil seals every two years,
3. Replace the brake hoses every four years, or if cracked or damaged,



(PAGE 8 ~ 9)

TABLEAU D'ENTRETIEN ET DE LUBRIFICATION

ENTRETIEN PERIODIQUE

Unité: km
Fie Aas Initial Ensuite, tous les

500 1,500 3.000 3.000 6.000
Contrdler la compression ° 3
Contréler/Régle le jeu de soupape ° ° °
Contrbler/Régler la tension-de la chaine contrdler 4500 4500

Bousie Inspecter/Nettoyer ou reniplacer si nécessaire ° aie im
Filtre & sir ‘Type seeNettoyer/ Remplacet si nécessaire ° °
Carburateur Contréler le fonctionnement/Régler si nécessaire ° Oo
Systéme de freinage (complet) | Contrdler/Répler si nécessaire—-Réparer si nécessaire ° ° °
Roues et pneus Controler la pression/l'Usure/PEquilibrage ° ° ° im

Robinet i essence Netioyer/Rincer le réservoir si nécessaire ° °
Has alee neo/Conrler a gv opine 6 S 5 Ara

‘Avance & Pallumage Reégler si ndcessaire _ controler contrdler
Ra aa Contre fotonnenent Rempaer ia ae

Boulonnerie Serrer avant chaque randonnée et/ou ° 1,500
Chaine de transmission Contrdler la tension/Alignement Tous les 500

[arora Contréler/Régler ° 3 ° 1,500



INTERVALLES DE LUBRIFICATION
Unité: km

T Tai Env, tows lee

Piece Remarques | ‘Type ae
amcasremnmaey | 2 | 1 | Same ee

, Changer/Paire chavifer le | Hhlle moteur SAE 20W/40
hasan moteur avant de vidanger | type “SE” 8 cit is

E ~]Changer Pelgmnent du filtre
et nettoyer le filtre &

Filtre & hile Inule/Aprés la mise en : ° ° °
place, démarter fe moteur et i
contrbler sity a des fuites

Sabine de sominsendey: Huiler soigneusement Huile moteur SAE 10¥/30 ° °
Comspteur

Poignée Paccéldrateu? |g, a uae 7
oe Graisser lbgdrement Graisse & base de lithium a

‘Vidanger completement- | Huile moteur SAE 10W/30 7
Fourche avant Contrsier tes type “SE” °

caractristiques ises Pitas nS Sale = ae
Roulemenis de Tnspecter soigneusement/ | Gralse vemiflude pour Taio
direction Garni modérément rovlements de rove i
TLogement de pignon Tngpecter soigneusement] | Grasse a base de ee
dindicatene de vitesse | Garnir modsrément sithiam

‘Axe pivot de bras aerdre | Groisser Mgtrement Graisse & base de ithius 12.000
sn Graisee semil-fuide poor ioe ae

Roulemente de rove {Ne pas surcharger aan tome a | | 12.900

Ghaine de transmission | Nettoyer t lubriier Tiuile moteur SAE 10W/30

‘Axe do pédale de frein | Graissor Mydrement <Gralse base de lhium Gy

ee Graisser légdrement Graisse & base de fthium ° 9 a
lecteur e ABE:

NB. ~ ————— - — - -
1, Lors du démontage du maftre-cylindre ou du cylindre de létrier, changer fe liquide de frein.
2. En ce qui conceme les parties internes du maitre-cylindre et du cylindre de I’étrier, changer les joints d’huile tous les deux ans,
3. Changer les tuyaux de frein tous les quatre ans, ou s'ils sont fendus ou endommagés.



(SEITEN 10~ 11)
WARTUNGS— UND SCHMIERTABELLE

REGELMARIGE WARTUNG

Einhelt: km
ee == ‘Anfanglich nach __Danach alte

500 1.500 3.000 3.000 6.0002ylinder Verdichtungsdruck prifen ° {0°Venti Ventilspiel prifen/einstellen ° 6 °Steverkette Kettenspannung prifen/einstellen prifen 4500 4500Ziindkerze Prilfen/reinigen oder erneuern, wenn erforderlich ° ° °
Luftiter Trockenusrurgsng/erneuern, we = S Jen

Vergaser Funktion priffen/einstellen, wenn arforderlich TT ° 3 °Bremsanlage Prifen/reinigen oder erneuern, wenn erforderlich ° ° ° 1.500
Rider und Reifen Reifendruck/Verschlei@/Auswuchtung prifen | __O ° ° 7.500Kraftstoffbahn Reinigen, Tank ausspilen, wenn erforderlich o ° °Batterie Destillirtes Wasser nachfillen, spezifischesGewiche/Belittungroty prifen © 2 ® baal
Zindzeitpunke Einstelien, wenn erforderlich Z prifen prifenLouchten/Signale Funktion prifen; erneuern, wenn erforderlich ° ° ° 1.500
Befestigungselemente Festziehen, vor jeder Fahrt und/oder | o ° ° 1.500
Antriebskette ‘Spannung/Ausrichtung priifen a Alle 509
Kupplung Prifen/einstalien “o Oo ° 1.500



SCHMIERINTERVALLE

Einheit: km
‘Anfanglich nach Banach alleBenennung Bemerkung Schmiermittel a eS ar ce ae

9 Etneuern; Motor vorher | Motorél SAE 20W/4Deats warmlaufen lassen "se" g ms 2
Filterelement ernewern
tnd Fittersieb reinigen;Offiiter/Otfitersiets pach dem Einbau Motor < ° ° °anlassen und auf Olaustritt. prifen, .

Seilzige/tnstru- 
4| morcbaeate Griindlich auttragen Motorél SAE 100/30 1 9 °| Gasdrehgritt/Gensu Licht auftragen Lithiumtest °~ Voiisténdig entleeren; |Vorderracigabel technische Daten Motord! SAE 100/30 "SE" °kontrollieron

Griindlich priten; nicht | Mittelschweres “Cena 24 dicht fallen Radlagerfett beGoschwindigicits- Grindlich prifen; niche :messer-Antrieb zu dich fillen Cantintect aonDrebeapfen der z : ee
prea ol ll Licht auftragen ithiumtete 

12.000Radloger Nicht 2u dichtfillen Mittelschwores Radiagerfett 72.000Antriebskette Reinigen und schmieren | Motordl SAE 10W/a0 Ale 500 |Bremspedatweite Leicht auftragen Lithiumfett ° °{_Schaitpedatwette Licht eutragen Cithiumtere 
3 °

ANMERKUNGEN: —s .
1, Wird der Hauptbremszylinder oder der Bromssattel:

Bremsflssigkeitsstand gepriift und ggf. Bremsfliissi
2. Die Oldichtringe an der Innenseite des Hauptbrem:
3. Den Bremsschlauch alle vier Jahre erneuern, oder

izylinder zerlegt, dann ist die Bremsflissigkeit zu erneuern. Normalerweise solite derigkeit nachgefutlt werden,
szylinders und des Bremssattelzylinders solten alle zwei Jahre erneuert werden,

‘wenn gesprungen bzw. beschadi



(PAGE 12 ~ 26)
ENGINE

Carburetor

1. Idle speed adjustment
a. Start the engine and warm it up for a

few minutes.

b, Set the engine idle speed to specified
engine speed by turning the throttle

stop screw in to increase the engine
speed or back out the screw to decrease
the engine speed.

Idle engine speed: 1,100 r/min

Use a tachometer for checking and ad-
justing the engine speed.

;— caution: ———________
When setting the engine idle speed,
warm engine starter must be set “OFF”

Position.

(PAGE 12 ~ 26)

MOTEUR

Carburateur

1, Réglage du régime de ratenti
a, Démarrer le moteur et le faire chauffer

pendant quelques minutes.

b. Fixer le régime de ralenti du moteur a la
valeur spécifige en vissant In vis butée
@accélérateur pour augmenter le régime
ow la dévissant pour diminuer le régime.

Régime de ralenti du moteur: 1.100 tr/mn

Utiliser un compte-tours pour le contréle
et le réglage du régime moteur.

p- ATTENTION; —————__________

Lors du réglage du régime de ratenti du
moteur, le starter pour moteur chaud doit
ire mis sur ia position “OFF”,

(SEITEN 12 ~ 26)
MOTOR

Vergaser

1. Einstellen der Leerlaufdrehzahl

a. Den Motor starten und fiir
Minuten warmlaufen lassen.

b. Danach die Motorleerlaufdrehzahl auf

den vorgeschriebenen Wert einstellen:

die Drosselanschlagschraube hinein-
drehen, uin die Motordrehzahl zu er-

hbhen, herausdrehen, um die Drehzahl
zu vermindern.

Motor-Leerlaufdrehzahl: 1.100U/min

Far das Priifen und Einstellen der Motor-

drehzahl sollte ein DrehzahImesser ver-
wendet werden,

einige

ACHTUNG; ____
Fir das Einstelien der Leerlaufdzehzaht
muf der Starter far warmen Motor auf
Position ,OFF” geatallt warden.

2. Warm engine sta

1. Vise rhage da tpi de alent

2 Starter pour moteur ehaud

1 Leerautdrohzahi-Enstlschvaube

2, ‘Starter for warmen Motor



2. Throttle cable adjustment 2. Réglage du cfble d’accélérateur

NOTE:
Idle speed shouid be set before making this
adjustment.

NBs
Le réglage du régime de ralenti doit étre fait
avant de provéder & ce réglage.

2. Einstellen des Gasseilzuges

ANMERKUNG:
Die Leerlaufdrehzahl mug vor dieser Einstel-
lung einjustiert werden.

The throttle grip should have @ play of
2 ~ & mm (0.08 ~ 6.20 in) in the
turning disection at the grip flange. if
the play is not in this range, take the
following steps for adjustment:

a. Loosen the adjuster (B and ©} lock
nuts, and fully turn the sdjusters (B
and C) in,

b. Adjust the throttle grip free play es
specified (2 ~ 5 mm at grip flange) by
turning the adjuster (A) in of out

NOTE:
Warm engine starter knob must be set
“OFF” position

NOTE:

Throttle cable free play must be adjusted
after the cable is correctly routed (Refer to
wire and pipe routing diagram).

CAUTION:
Set warm engine starter to the “ON”
position, and ciosa the throttle grip,
And, be sure to return the warm engine
starter te “OFF” position from “ON”

position,
Above inspection should be repested
two oF three times.

10

La poignée @’accélérateur doit avoir un jeu
de 2 ~ 5 mm dans le sens de rotation, au
niveau de a collerette de ta poignée. Si le
jeu n'est pas compris dans cette gamme,
suivre les étapes ci-aprés pour le réglage:

a, Desserrer les contre-écrous des dispositifs
de réglage (B et C), ot visser & fond tes dis-
positifs de réglage (B et C).

b. Régler le jeu de la poignée d'accélérateur
comme spécifié (2 ~ 5 mm au niveau de
la collerette de 1a poignée) en vissant ou
dévissant le dispositif de réglage (A).

NBs
Le bouton du starter pour moteur chaud doit
tre mis sur la position “OFF”,

Der Gasdrehgriff sollte ein Spiel von 2~
5 mm in Drehrichtung aufweisen, wenn
am Griffflansch gemessen. Entspricht
das Spie! nicht diesem Bereich, dann ist
dia Einstellung wie folgt durchzufiihren:

a. Die Sicherungsmuttern der Einsteller
(B und ©) ldsen und die Einsteller (B und
C) ganz hineindrehon,

b. Danach das Spiel am Gasdrehgriff auf
den vorgeschriobenen Wert (2 ~ 5mm
am Griffflanach) einstellen, indem der
Einsteller (A) hinein- oder heraus-
gedreht wird,

ANMERKUNG:
Der Starterknopt fur warmen Motor mug
auf Position OFF” gestelit werden.

NJ
‘Le jeu de cAble d'accélérateur doit étre réglé une
fois que le cle a été correctement mis en place
(Voir le schéma de cheminement des cables et
tuyaux),

ANMERKUNG:
Das Spiel des Gasseilzuges mu eingestellt
werden, nachdem das Gesseil richtig verlegt
wurde (siehe Kabel- und Seilzugtihrungs-
plan).

ATTENTION:
Motive fe starter pour moteur cheud sur Ia
position “ON”, et fermer ta polgnée d’ac-
célézatenr,
Ensuite, faire passer le starter pour motear
chaud de Ia position “ON” a te position
“OFF”,
Linspection ci-dessus dolt tre eépéiée deux
eu trols fois.

ACHTUNG:
Den Starterknopt fir warmen Meter auf
Position .QN" stelien und den Gee-
drehgeiff volistiindig schliaen, Banach
den Startesknopt tir den warmen Motor
von Position ON” aut Position OFF”
zuriickbringen,
Die oblige Priifung ist zwel- oder dreimal
zu wiedsrhoten,



Air Filter
1
a.

b.

Removal

Remove the right side cover.
Remove the screws from the
cover and remove the cover.

Remove the filter element from the fil-
ter case.

Cleaning method
Tap the element lightly to remove
most of the dust and dirt; then blow
out the remaining dirt with com-
pressed air through the inner surface
of the element outward. If element is
damaged, replace.
Reassemble by reversing the removal
procedure. Check whether the element
is seated completely against the case.

Iter case

Filtre 4 Air
1. Dépose

+a. Enlever le couvercle latéral droit.
b. Enlever les vis du couvercle de bottier de

fltre et enlever le couvercle.

¢. Enlever Pélément du filtre du boitier de
fltre.

2. Méthode de nettoyage
Taper légérement lélément pour éliminer
la plus grosse partie de la poussiére et de la
saleté; puis chasser la saleté restante vers
Vextérieur en passant la surface intérieure
de élément lair comprimé. Si élément
est endommagé, le changer.

3. Remonter en inversant la procédure de
dépose. Contrdler si élément est com-
plétement appuyé contre le boitier.

Handlebar grip lange
2~ 5mm (0.08~ 0.20in) too play 6. Thott wire 1
(atthe grip ange)

3. Adjuster A
4 Adjuster 8

|. Colretiede ta poigne du guidon 5.
Joule? ~ Som (ausivenndela 6
‘lerte dea pond) 1

2. Pion de régnge A 8
4. Dispos de rglage 8 9.

Gritlangeh

Spiel 2~ 5 mmam Grtlanseh
Einaelor A
Einsoter 8
EinstellerC

1

5. Adjuster

7, Throttle wire 2
8. Carburetor

8. Warm engine starter

Dispositi de éplage ©
ible dncclerateur 1

Canburateur

Starter pour moteur ehaud

Suarterknop! for warmen Motor

Luftfilter
Ausbau

a. Den rechten Seitendeckel abnehmen.
b. Die Schrauben vom Filtergehéusedeckel

ausdrehen und den Deckel abnehmen.
Das Filterelement aus dem Filter-
gehduse herausnehmen.

Reinigungsverfahren
Leicht gegen das Filterelement klopfen,
um anhaftenden Staub zu ldsen;
danach den restlichen Staub mit Druck-
luft von der Innenseite her ausblasen,
Wenn das Element beschadigt ist,
dieses erneuern,
Danach das Luftfilter in umgekehrter
Reihenfolge des Zerlegens zusammen-
bauen. Darauf achten, da® das Filter-
element richtig am Gehause aufliegt.

"



Free Play Adjustment
Loosen the handlebar lever adjuster lock nut.
Next, turn the length adjuster either in or
out until proper lever free play is achieved

(see illustration)

2

Réglage du Jeu
Desserrer le contre-écrou du dispositif de
réglage situé sur le levier du guidon. Ensuite, vis

ser ou dévisser le dispositif de réglage de la

longueur jusqu’a ce que le jeu de levier correct
soit obtenu (voir lllustration),

Einstellen des Spiels
Die Sicherungsmutter des Einstellers am
Handhebel lésen, Danach den Einsteller
hinein- oder herausdrehen, bis der Hebel

gemae Abbildung das richtige Spiel aufweist.

Adjust:

2~ 3 mint1/6~ 1/80)

Contre dere

Dispos de élage
3mm

Sichorungsmuter

Erne

2~ 3mm



Cam Chain Adjustment
1. Remove the left crankcase cover.
2. Rotate crankshaft in a counter-

clockwise direction (viewed from the
left side of the engine) to place all
slack in the area of the chain tensioner.
Align the “T” mark on the flywheel
with the timing mark on the crankcase
at the compression stroke.

3. Remove the adjuster cap.

4. Loosen the adjuster lock nut.
5. Turn the adjuster in until the push rod

(inside the adjuster) is flush with the
end of the adjuster.

Nove: —_—_—_______
Start the engine. While keeping it idling,
check the movement of the push rod. If it
moves slightly, the adjustment is correct. If
it does not moves at all, the adjuster is too
tight. Loosen the adjuster so the push rod
moves slightly.

Réglage de Ia Chaine de Distribution
L
2,

Nu

Enlever le couvercle de carter gauche.
Tourner le vilebrequin vers la gauche (en
regardant du cété gauche du moteur) pour
mettre tout le mou dans la zone du tendeur
de chi

Aigner le repére “T” situé sur le volant
avec le repére d’allumage situé sur le car-
ter, ceci en course de compression.

ie.

Enlever le capuchon du dispositif de
réglage.

Desserrer le contre-écrou du disp
réglage.
Visser le dispositif de réglage jusqu’a ce
que le champignon de poussée (a
Vintérieur du dispositif de réglage) soit au
ras de extrémité du dispositi de réglage.

de

Démarrer le moteur, Tout en le faisant tourner
ralenti, contréler le mouvement du

champignon de poussée. S'il se déplace légére-
ment, le réglage est correct. S'il ne se déplace
pas du tout, le dispositif de réglage est trop serré.
Desserrer le dispositif de réglage de maniére &
cce que le champignon de poussée se déplace
légérement.

Einstellen der Steuerkette

4:

2.

Den linken —_Kurbelgehdusedeckel
abnehmen.
Die Kurbelwelle gegen den Unrzeiger-
sinn drehen (gesehen von der linken
Seite des Motors), um den gesamten
Durchhang in die Nahe des Kettens
ners zu bringen. Danach die Markierung
aT am Schwungrad mit der Zind-
zeitpunktmarkierung am Kurbelgehéuse
far den Verdichtungstakt ausrichten.

Die Einstellkappe abnehmen.

Die Sicherungsmutter des Einstellers
lisen.
Den Einsteller hineindrehen, bis die
Schubstange (im Einsteller) biindig mit
dem Ende des Einstellers abschlie@t.

ANMERKUNG: —————___—
Den Motor anlassen. Bei Leerlaufdrehzahl
danach die Bewegung der Schubstange
priffen, La@t sich die Stange leicht bewegen,
dann ist die Einstellung richtig; wenn nicht,
dann ist der Einsteller zu fest angezogen.
Den Einsteller in diesem Fall lésen, so da@
sich die Stange leicht bewegaen last.

13



6. Tighten the adjuster lock nut.
7. Install the adjuster cap and the left

crankcase cover.

Adjuster cap tightening torque:
18 Nm (1.8 m-kg) (13.0 ft-lb)

Valve Clearance Adjustment

1. Remove the bolts (2) securing the seat
to the frame. Remove the sea

2. Turn the fuel petcock to “ON” and dis-

connect the fuel pipe and air breather

pipe.
3, Remove the bolts (3) securing the fuel

tank to the frame and remove the fuel

tank.
4, Remove intake and exhaust tappet

covers and left crankcase cover.

4

6. Serrer le contre-écrou du dispositif de
réglage.

7. Installer le capuchon du dispositif de
réglage et le couvercle de carter gauche,

Couple de serrage du capuchon du
dispositif de réglage:

1,8 Nm (1,8 m-kg)

1. Adjuster osk nut

2, Adjstor
3. Push rod

1. Conte drow du disposi de épone
2 Dispos de plage
3. Ctiampignon de pousste

1. ElnstallerSicharungematar
2. Einatter

2. Schubstange

6. Danach die Sicherungsmutter des
Einstellers festziehen,

7. Die Einstellkappe anbringen und den
linken Kurbelgehausedecke! wieder
montieren.

Anzugsmoment der Einstellkappe:
18 Nm (1,8 m-kg)

Réglage du Jeu de Soupape

1, Enlever les boutons (2) fixant ta selle au

cadre. Enlever la selle,

2. Mettre le robinet a essence sur “ON” et
débrancher le tuyau a essence et le tuyau
daération,
Falever les boulons (3) fixant le réservoir
essence au cadre et enlever le réservoir &

essence.

4, Enlever les couvercles de poussoir d’admis-

sion et d’échappement et le couvercle de
carter gauche,

Einstellen des Ventilspiels
1. Die Schrauben (2) ausdrehen, mit

welchen der Sitz am Rahmen befestigt
ist. Danach den Sitz abnehmen.

2. Den Kraftstoffhahn auf Position ON"
stellen und die Kraftstoffleitung und
das Beliiftungsrohr abtrennen.

3. Die Schrauben (3) entfernen, mit
welchen der Kraftstofftank am Rahmen
befestigt ist; danach den Kraftstofftank
abnehmen.

4, Die Einstelldeckel fir die Einlag- und
AuslaBventile sowie den linken Kurbel-
‘gehdusedeckel abnehmen,



1. Intake tappet cover
2, Exhaust appet cover

1. Couverle de poussir dnission

2 Gowerce de pouscirtchappement

1. inlaBivanti-Einstaidecke

2. Auslaiventi-Einstlideckel

ié sur le volant 5. Die Markierung ,.T” am Schwungrad5. Align the “T” mark on the flywheel

with the timing mark on the crankcase,
This places the piston at the top dead
center and the valve clearance should

be checked and adjusted at T.D.C. on
the compression stroke by observing

when the valve adjusters have clear-

ance.

6. Use a feeler gauge to determine the
clearance.

Intake valve (Cold):
0.10 mm (0.0039

Exhaust valve (Cold):

0.15 mm (0.0059 in)

)

7. Loosen the valve adjuster lock nut.
Turn the adjuster in or out to obtain

the correct clearance. Hold the adjus-
ter to prevent it from moving and
thoroughly tighten the lock nut.

Recheck the clearance after tightening,

5. Aligner le repére “T”
avec le repére dallumage situé sur le car-
ter.

Ceci positionne le piston au point-
mort-haut et le jeu de soupape doit étre
contrdlé et réglé au P.M.H. sur la course
de compression en observant quand les

dispositifs de réglage de soupape ont du

jeu.
6. Utiliser un calibre 4 lames pour déterminer

le jeu.

Soupape d'admission (A froid):
0,10 mm

Soupape d’échappement (A froid):
0,15 mm

7. Dévisser le contre-écrou du dispositif de
réglage de soupape. Visser ou dévisser le
dispositif de réglage pour obtenir le jeu cor-
rect. Tenir le dispositif de réglage pour évi
ter qu'il bouge et serrer soigneusement le

contre-crou.

mit der Ziindzeitpunktmarkierung am
Kurbelgehduse ausrichten.
Dadurch wird der Kolben in den oberen
Totpunkt des Kompressionstaktes

gebracht; in dieser Stellung ist das
Ventilspiel zu priifen, indem das Spiel
am Ventileinsteller gemessen wird.

|. Fir das Messen des Spiels ist eine
Fuhlerlehre zu verwenden.

Einla@ventil (kalt): 0,10 mm
Ausla@ventil (kalt): 0,15 mm

7. Die Sicherungsmutter des Ventilein-
stellers lésen, Den Einsteller hinein-
‘oder herausdrehen, um das richtige

Spiel einzustellen, Danach den Ein-

steller festhalten und die Sicherungs-
mutter wieder richtig festziehen.
Nach dem Festziehen der Mutter, das
Spiel nachmals knotrollieren.

Recontrdler le jeu aprés le serrage. ANMERKUNGS

Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor zu prii-
fen bzw. einzustellen.

NOTE:—-.— -
Valve clearance check and adjustment — N.B.:
should be done when the engine is cold. Le contrdle et le réglage du jeu de soupape doi-

vent étre effectués quand le moteur est froic
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8. Install the intake and exhaust tappet
covers and left crankcase cover.

9. Install the fuel tank and seat.
10, Connect the pipes.

(PAGE 27 ~ 38)
CHASSIS

Fuel Petcock Cleaning
1, Turn the petcock lever to the "ON" or

“RES” position. Remove the fuel pipe.
2. Remove the drain cover and clean it

with solvent,

16

8 couvercles deInstaller tes
dadmission et

couvercle de carter gauche.
Installer le réservoir i essence et Ia sell,

Brancher les tuyaux.

(PAGE 27 ~ 38)
CHASSIS

Netioyage du Robinet & Essence
Mettre le levier du robinet sur ta position
“ON" ou “RES”, Enlever le tuyau a es-
sence.

Enlever le couvercle de vidange et le net-
toyer avec du dissolvant.

2.

poussoir

@échappement et le

Adjuster
Volvo adust wrench

‘Adjuster lock ut

Dispos de rélage
Clee résage de sonape
Coir derou bu disposi derglge

Elnstolir

‘Schssel far Ventisinsteor
Sicherungsmuter des Einselos

8. Die Einstelldeckel far Einlag- und
Auslaventile und den linken Kurbelge-
hdusedeckel anbringen,

9. Den Kraftstofftank und den Sitz ein-
bauen

10. Die Rohrieitungen wieder anschliegen,

(SEITEN 27 ~38)
FAHRGESTELL

Reinigen des Kraftstoffhahns
1. Den Kraftstofthahn auf Position ON"

oder ,RES” stellen und die Kraftstoffieit-
ung abtrennen,

2. Den Abla@deckel entfernen und mit
Lésungsmittel reinigen.

1, Drain cover

1, Couvere de viense

1, Ablatidackat



Front Brake Adjustment

The front brake lever should be so adjusted
that it has a free play of 5 ~ 8 mm (0.2 ~

0.3 in) at the lever end.
1. Loosen the lock nut on the brake lever.

2. Turn the adjuster so that the brake
lever movement at the lever end is 5
~ 8 mm (0.2 ~ 0.3 in) before the ad-
juster contacts the master cylinder

piston.
3. After adjusting, tighten the lock nut,

Note: ————-——_______.
Check for correct play and make sure it is

working properly.

Rear Brake Adjustment
For disc brake

‘CAUTION

For the brake pedal position adjustment,
be sure to proceed as follows.

Réglage du frein avant Einstellen der Vorderradbremse
Le levier du frein avant doit étre réglé de mani Der Handbremshebel fir die Vorder-
re ace quill ait un jeu de $ ~~ 8mm asonex- —_radbremse sollte ein Spiel von 5 ~ 8 mm

trémité, (gemessen am Ende des Hebels) aufweisen.
1, Desserrer le contre-écrou situé sur le levier 1. Die Sicherungsmutter am Bremshebel

de frein, Wsen.
2, Tourner le dispositif de réglage de maniére --2._Den Einsteller drehen, bis die Beweg-

4 ce que le mouvement de lextrémité du ung am Hebelende 5 ~ 8 mm betragt,
levier de frein soit de 5 ~ 8 mm avant que bevor der Einsteller am Hauptbrems-
le dispositif de réglage touche le piston du zylinder ansteht.

maitre-cylindre. 3. Nach dieser Einstellung, die Sicherungs-
3. Aprés le réglage, serrer le contre-écrou. mutter wieder festziehen.

N.B.; ——___________________ ANMERKUNG; ——_______

Contréler si le jeu est correct et s’assurer que le Auf richtiges Spiel achten und priifen, dag
frein fonctionne correctement, die Vorderradbremse richtig arbeitet.

Aas
Lock aut

5~ 8mmi02~ 0.3 in)

Dispos de étage
Contederow

05 ~ 8mm

Einste

Sicherungsmuttar
5~ 8mm

Réglage du Frein Arriére Einstellen der Hinterradbremse
Pour le frein a disque Fair Scheibenbremse

ATTENTION: | ACHTUNG;———___Foe Te réglage de ta position de la pédale de Die Position des FuBbremspedals un-
frrein, étre siir de procéder comme suit: bedingt gemaf nachfolgender Beschrei-

The rear brake pedal should be so adjusted
that it has a free play of 13 ~~ 15 mm (0.51
~ 0,59 in) from when the brake pedal is
trod to when the brake begins to be effect-
od.

bung einstellen.
La pédale du frein arriére doit étre réglée de
maniére a ce qu'elle ait un jeu de 13 ~ 15 mm
entre le moment oii le frein commence a étre
effec

Das Bremspedal fir die Hinterradbremse
sollte so eingestelit werden, da& das S|
vom Begin des Hubes bis zum Greifen der
Bremse 13 ~ 15 mm betragt.



CAUTION:
See that the punched mark on the brake
rod is not above the top surface of the
adjuster lock nut in securing the bi
rod adjuster lock nut.

For drum brake

The rear brake should be adjusted so the
end of the brake pedal moves 20 ~ 25 mm
(0.79 ~ 0,98 in), To adjust, turn the adjust
nut on the brake rod clockwise to reduce

play; turn the nut counterclockwise to in-
crease play. Check whether or not the brake
light operates correctly after adjusting.

Inspecting The Brake Fluid Level (For
disc brake)
Insufficient brake fluid may allow air to
enter the brake system, possibly causing
the brakes to become ineffective.

ATTENTION::-
Lors du serrage du contre-écrou du dispositif
de réglage de la tingle de frein, contrdler que
Je coup de pointeau situé sur la tringle de
frein n'est pas situé au-dessus de ta surface

supérieure de ce contre-éerou,

Pour le frein a tambour
Le frein arriére doit étre réglé de maniére a ce
que Mextrémité de la pédale de frein se déplace
de 20 ~ 25 mm, Pour régler, tourner l'écrou de
réglage situé sur la tringle de frein vers la droite
pour diminuer le jeu; tourner T'écrou vers la
gauche pour augmenter le jeu. Aprés le réglage,
contrdler si le feu stop fonctionne correctement
ou pas.

ACHTUNG:
Darauf achten, daft sich die Kérer-
markierung an der Bremsstange nicht
tiber der Oberfliche der Sicherungs-
mutter befindet, nachdem die Siche:
rungsmutter des Bremsstangen-Einstel-
ers festgezogen wurde.

Fir Trommelbremse
Das Fu@bremspedal fiir die Hinterradbremse
sollte so eingestellt werden, da® das Spiel
‘am Ende des Pedals 20 ~ 26 mm betragt.
Um eine Einstellung vorzunehmen. die Ein-
stellmutter an der Bremsstange im Uhrzeiger-
sinn drehen, wenn das Spiel vermindert
werden soll; die Mutter gegen den Uhr-
zeigersinn drehen, um das Spiel zu vergré8en.
Nach der Einstellung ist zu priifen, ob die
Bremsleuchte richtig arbeitet oder nicht.

4 Pedal height 16 mm (0.69 in)

8, Frao play 20~ 26 min

(0.78~ 0.98 in)

oun dds deréglnge 3. Repose
(pour ts acu deta ple). nue de apa 18 mm

2. Contre er 5. eu 20 ~ 28 0m

Einstaltcheaubo {ir PedalNte) 4, Pedathohe 15 mm

5. Spiel 20~ 25 mm

Priifen des Bremsfliissigkeitsstandes
(far Scheibenbremse)
Zu wenig Bremsflissigkeit fihrt dazu, da@
Luft in das Bremssystem eindringen kann,
was zu verschlechterter Bremswirkung bzw.
zu Bremsversagen fuhren Kénnte. Vor Ani
der Fahrt daher den Bremsflissigkeitsstand
priifen und ggf. Bremsfldssigkeit nachfilllen.
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Inspection du Niveau du Liquide de Frein
(Pour le frein disque)

Une quantité de liquide insuffisante peut laisser
de I'air rentrer dans le systéme de freinage, pou-
vant ainsi rendre les freins inopérants.



Before riding, check the brake fluid level
and replenish when necessary, and observe
these precautions:

1. Use only the designated quality brake
fluid; otherwise, the rubber seals may
deteriorate, causing leakage and poor
brake performance,

Recommended brake fluids: DOT#3

2. Refill with the same type of brake fluid;
mixing fluids may result in a harmful
chemical reaction and lead to poor per-
formance.

1. Lowerlovel

1. Niven infriewr

Flosigheitsstand

3. Be careful that water does not enter
the master cylinder when refilling. Wa-
ter will significantly lower the boiling
point and may result in vapor lock.

4. Brake fluid may erode painted surfaces
or plastic parts. Always clean up spil-
led fluid immediately.

20

Avant sation, contréler le niveau du liquide
de frein et en rajouter si nécessaire, et observer
ces précautions:

1. Utiiser seulement du liquide de frein de la
qualité recommandée; sans quoi, les joints
fen caoutchouc peuvent se détériorer,
entrainant ainsi des fuites et un mauvais
freinage.

Liquide de frein recommandé: DOT #3

Dabei die folgenden Vorsichtsma&nahmen
beachten:

1. Nur die empfohlene Bremsflassigkeit
verwenden, da ansonsten die Gum-
midichtungen zerstért werden kénnten,
was zu Olaustritt und verminderter
Bremsleistung fahrt

Empfohlene Bremsfllssigkei
DOT Nr. 3

2, Reremplir avec le méme type de liquide de
frein; le mélange de liquides peut se
traduire par une réaction chimique nuisible
et entrainer un mauvais freinage.

3. Lors du reremplissage, faire attention & ce
que de Peau ne rentre dans le maitre
cylindre. L’eau abaissera trés sensiblement

le point d’ébulition et peut se traduire par
le phénoméne de “vapor lock”.

4. Le liquide de frein peut ronger les surfaces
peintes ou les piéces en matiére plastique.
Toujours essuyer immédiatement le liquide

renversé

2, Nut mit der gleichen Bremsflissigkeit
auffiillen; das Mischen von verschiede-
nen Bremsfldssigkeiten kann zu schad-
lichen chemischen Reaktionen fahren
und vermindertes Bremsvermdgen
verursachen.

1. Lower iva

1, Nivea itriewr

1. Unterer Fssigketsstand

3. Beim Nachflillen von Bremsflissigkeit

unbedingt darauf achten, dag kein
Wasser in den Hauptbremszylinder

gelangt. Wasser fahrt zu einem ver-
minderten Siedepunkt und kann daher
Dampfeinschlisse verursachen.

4. Bremsflissigkeit grift lackierte Fléchen

und Kunststoffteile an; falls daher
Bremsflissigkeit verschitet wird, diese
sofort abwischen.



Checking The Front And Ri
(For disc brake)
For easy checking of wear on the disc brake
pads, @ wear indicator is attached to each
brake pad,

r Brake Pads Controle des Patins de Frein Avant et Arriére
(Pour le frein & disque)
Pour un contréle aisé de l'usure des patins de
frein, un indicateur d’usure est fixé sur chaque
patin de frei

Prifen der Bremsbelagplatten fir die
Vorder- und Hinterradbremse (far
Schoibenbremsen)
Um die Abnutzung der Bremsbelagplatten
der Scheibenbremse leicht kontrollieren zu
k6nnen, ist jede Belagsplatte mit einer Ver-
schlei@anzeige ausgeriistet,

This indicator permits a visual check
without disassembling the pads.
To check, open the wear indicator cap. If
any pad is worn till the red line, replace the

pads.

Tires

Check the tire pressure and check the tires
for wear.

Cold tire pressure

Front Rear

Te bar 20 ber

Up to 90g (198) load | 41.8 Aa/em’) | (2.0 ka/em’)
26s) | 28psi)

190g (798 1) load ~ 20 ber 2.3 ber
181 ko (421 1) load (20 kg/em" | (2.3 ba/em')
(Maximum load) (28 ps) | (32 pai)

ZO ber Babar

High speed rising (2okg/em" | (2.3 ke/em)
(28 pa) | (32 psi)

Cet indicateur permet un contréle visuel sans
démonter les patins.
Pour contréler, ouvrir le capuchon de
Vindicateur d'usure. Si un patin est usé jusqu’a
la ligne rouge, changer les patins

Pneus

Contréler la pression de gonflage des pneus et
contrdler s’ils sont usés.

Pression de pneu froid

Diese Verschlei8anzeigen erméglichen eine
Sichtpriifung, ohne da8 die Bremsen zerlegt
werden missen. Um die Abnutzung zu kon-

trollieren, die Kappen der Verschlei&anzeiger
abnehmen. Falls eine der Bremsbelagplatten
bis zur roten Linie abgenutzt ist, die Brems-
belagplatten erneuern.

Reifen
Den Reifendruck priifen und die Reifen auf
Verschlei& absuchen.

Reifendruck (Kalter Zustand)

fins Avant ere
= ai Te bar 20 ber

inaiesneaiting (i8ieen’) _[@org/en’y
‘Charsede9DKeA 191k | 20bar 2a bar(aege masse) Qo%e/em) [2.3 ka/em’)

Rober 23 barConduite grande viewse Ferien tl po

a

(inte — Vorderred | inte
meses ingen’ | ao gen)
mien 2oom | 2300
thee oem | (2.3 k/em’)

Merwcrwindtonom | ZOO, | Babe
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Drive Chain Tension Check Controle de la Tension de Ia Chaine de
Transmission

NB.NOTE:

Before checking and/or adjusting, rotate
rear wheel through several revolutions and
check tension several times to find the
tightest point, Check and/or adjust chain
tension with rear wheel in this “tight chain”
position.

Avant le contrdle et/ou le réglage, faire faire
plusieurs tours 4 la roue arriére et contrdler la
tension plusieurs fois pour trouver le point le
plus tendu. Controler et/ou régler la tension de
la chaine avec la roue arriére dans cette position
de “chaine tendue”.

Priifen des Antriebskettendurchhanges

ANMERKUNG: —___
Vor dem Prifen und/oder Einstellen, das
Hinterrad mehrmals durchdrehen und die
Stelle finden, an welcher die Kette am straf-
festen gespannt ist. An dieser Stelle ist da-
nach der Kettendurchhang zu prifen bew.
einzustellen.

Inspect the drive chain with the center
stand put up. Check the tension at the posi-
tion shown in the illustration, The normal
vertical deflection is approximately 20 mm

(0.8 in). If the deflection exceeds 20 mm
{0.8 in) adjust the chain tension.

22

Inspecter la chaine de transmission avec la
béquille centrale dépliée, Contrdler la tension &
a position montrée sur l'illustration, La fléche
verticale normale est environ égale & 20 mm. Si
la fléche dépasse 20 mm, régler la tension de la
chaine,

Den Durchhang der Antriebskette bei am
Boden aufrecht abgesteliter Maschine prifen
Der Durchhang ist an der in der Abbildung
gezeigten Position zu kontrollieren. Der
normale vertikale Durchhang betragt etwa
20 mm; betrégt der Durchhang mehr als
20 mm, dann mu8 die Kette nachjustiert
werden.



Drive Chain Tension Adjustment stellen des AntriebskettendurchhangesRéglage de la Tension de la Chaine de
Transmission

tock nut

Adjuster

Mark or aon

Contre derov

Dispos de rlage
Repére pou algnement

Sicherungsmutor
Einstete

3. Auetichtmarkinung

Loosen the rear brake adjust nut.

Remove the rear axle cotter pi
Loosen the rear wheel axle nut.
Loosen the adjust bolt lock nuts on
each side, To tighten chain turn chain

puller adjust bolts clockwise. To loosen

chain turn adjust bolts counterclockwise
and push wheel forward. Turn each bolt

exactly the same amount to maintain

correct axle alignment. (There are marks
on each side of rear arm and on each

chain puller; use them to check for

proper alignment).

RON
a

Drive chain slack: 20 mm (0.8 in)

Desserrer l'écrou de réglage du frein arrié-
re,

Enlever la goupille fendue de axe arriére,
Desserrer l’écrou de l’axe de la roue arriére.
Desserrer les contre-écrous de boulon de
réglage de chaque cété, Pour tendre la
chaine, tourner les boulons de réglage de

ndeur de chaine vers la droite, Pour
garder un alignement d'axe correct,
tourner chaque boulon d'exactement la
méme valeur. (Il y a des repéres de chaque
été du bras arriére et sur chaque tendeur
de chaine; les utiliser pour contrdler si
alignement est correct).

Die Einstellmutter der Hinterradbremse
lésen,

Den Splint der Hinterradachse entfer-
nen

Die Achsmutter des Hinterrades lésen.
Die Sicherungsmuttern der auf beiden
Seiten angebrachten Einsteller lésen
Um die Kette zu spannen, die Einstell-
schrauben im Uhrzeigersinn drehen;
diese Schrauben gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen und das Rad nach vorne

stofen, falls die Kette gelockert werden
soll, Die beiden Schrauben um genau
den gleichen Betrag verstellen, um die
Hinterradachse richtig ausgerichtet zu
erhalten (auf beiden Seiten der Sch-
winge sind Markierungen angebracht,
die dazu dienen, die Markierungen an
den Kettenspannern genau auf der
gleichen Wert ausrichten zu kénnen)

Durchhang der Antriebskette: 20 mm
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5. After adjusting be sure to tighten the
lock nuts and the rear wheel axle nut.

5. Aprés le réglage, ne pas oublier de serrer
les contre-éerous et 'écrou d’axe de la
roue arriére.

5. Nach der Einstellung, unbedingt die
Sicherungsmuttern und die Hinterrad-
Achsmutter festziehen,

Vorderradgabel-Olwechsel
Das Vorderrad vom Boden abheben
und den Motor unterbauen.
Die Deckschrauben von den inneren
Gabelbeinrohren ausdrehen; fir diesen
Vorgang den Adapter fir die 17 mm-
Stecknu® (Spezialwerkzeug) verwenden.

Front fork Oil Change
1. Elevate front wheel by placing a suit- 1.

able stand under the engine.
2, Remove cap bolts from inner frok

tubes. Use the 17 mm socket adaptor
{special tool).

Changement de I'Huile de la Fourche Avant
Soulever la roue arriére en mettant un sup- 1.
port convenable sous le moteur.

2. Enlever les boulons-capuchon des tubes de 2.
fourche intérieurs. Utiliser Padaptateur
pour douille de 17 mm (outil spécial).

1. Capbott

1. Bouloneapuchon

1. Deckachvaube

3. Remove drain screw from each outer
tube with open container under each
drain hole.

4. After most of oil has drained, slowly
raise and lower outer tubes to pump
out remaining oil.

5, Replace drain screw.

3. Enlever la vis de vidange de chaque tube
extérieur avec un récipient ouvert sous
chaque trou de vidange.

4. Une fois que la plus grande partie de
Phuile est vidangée, lever et baisser lente-
ment les tubes extérieurs pour chasser
Vhuile restante,

3. Die Abla@schraube von den duBeren
Gabelbeinrohren ausdrehen, —wobei
vorher ein Auffanggefae unter den bei-
den Gabelbeinen aufzustellen ist.

4. Nachdem das meiste Ol abgelaufen ist,
die Schraube und die Dichtung erneuern.
hochziehen und niederdriicken, um das

5, Remettre la vis de vidange. restliche 0! herauszupumpen.NOTE: 5. Danach die AblaRschrauben wieder
Check gasket, replace screw and gasket if N.B.: eindrehen,damaged, Contrdler le joint, changer la vis et le joint s'il
a endommnsed ANMERKUNG:

Die Dichtung kontrollieren; wenn beschédigt,
die Schraube und die Dichtung erneuern.
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6. Measure correct amount of oil and
pour into each leg.

6. Mesurer la quantité correcte d’huile et

verser dans chaque bras de fourche,
6. Die richtige Olmenge messen und in

jedes Gabelbein einfallen.

Recommended oil:
SAE 10W/20 type “SE” motor oil

Huile recommandée:
Huile moteur SAE 10W/20 type “SE”

Empfohlenes O1:
Motorél SAE 10W/20 ,,SE"

| Quantity per leg:
182 cm? (6.41 IMP 02)

Nor: ————_——
Select the weight oil that suits local condi-
tions and your preference (lighter for less

damping; heavier for more damping).

82cm?Quantité par bras: | Olmenge pro Gabelbein: 182 cm?
NBos AA $$

Choisir la densité d’huile convenant aux condi-

tions locales et a votre préférence (moins dense
pour moins d’amortissement; plus dense pour
plus d’amortissement),

ANMERKUNG: ——________
Das Gewicht des Oles ist gema& drtlichen
Verhalinissen auszuwahlen (leichters Ol fur
geringere Dampfung, schweres Ol fir star-
kere dimpfung),

7. After filling, slowly pump the outer
tubes up and down to distribute the oi

8. Inspect “O”-ring on fork caps and re-
place if damaged.

9. Replace fork cap and torque to specifi-

cation.

Fork cap torque:

20 Nm (2.0 m-kg) (14.5 ft-lb)

7. Aprés le remplissage, lever et baisser
lentement les tubes extérieurs pour dis-

tribuer huile,
8. Inspecter le joint torique des eapuchons de

fourche et le changer s'il est endommage,

9. Remettre le capuchon de fourche et le ser-
rer au couple spécifié,

Couple de serrage de capuchon de
Fourche: 20 Nm (2,0 m-kg)

7. Nach dem Einfallen des Oles, die
auBeren Gabelbeine langsam nach oben
und unten bewagen um das Ol zu ver-
teilen

8. Den O-Ring an den Gabelbein-Deck-
schrauben priifen und ggf. erneuern.

Die Deckschrauben der Gabelbeine
wieder anbringen und mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen.

| Anzugsmoment der Deckschrauben:
20 Nm (2,0 m-ka)



(PAGE 38 ~ 42)
ELECTRICAL

Ignition timing
Check and adjust ignition timing as follows:

a. Ignition timing is checked with a tim-
ing light by observing the position of
the stationary pointer on the crankcase
and the timing marks on the flywheel.

Retarded firing point.

“T": Top dead center.

b. Connect timing light to the spark plug
lead wire.

c. Start the engine and keep the engine
speed as specified.

(PAGE 38 ~ 42)
PARTIE ELECTRIQUE

Avance a ’Allumage
Contréler et régler l'avance a I'allumage comme
suit:

a. L’avance Pallumage est contrdlée avec
un stroboscope en observant la position de
Vindicateur fixe situé sur le carter et des
repéres d’allumage situés sur le volant.
“FP”: Point d'allumage retardé,

“T": Point-mort-haut.
b. Brancher le stroboscope sur le fil de la

bougie.
c. Démarrer le moteur et le faire tourner au

régime spécifié.

Specified engine speed: 1,100 r/min ] Régime moteur spécifié: 1.100 tr/mn

(SEITEN 38 ~42)
ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Zindzeitpunkt
Den Zindzeitpunkt wie folgt kontrollieren
und gegebenenfalls einstellen:

a. Der Zindzaitpunkt wird mit Hilfe einer
Praflampe geprift, indem die Position
des stationér am Kurbelgehduse ange-
brachten Zeigers mit der Position der
Ziindzeitpunktmarkierung am —Sch-
wungrad verglichen wird.

.F"; Verzégerter Zindzeitpunkt

oT: Oberer Totpunkt

b. Eine Priiflampe an das Zindkerzen-
kabel anschlieBen.

. Den Motor anlassen und auf der vor-

geschriebenen Drehzahl halten,

d, The stationary pointer should line up
with the “F" timing mark on the fly-
wheel. If it does not align, remove the
flywheel and loosen the pulser coil
base plate screws. Move the complete
base plate until “F” and the pointer
marks align.

d. L'indicateur fixe doit étre aligné avec le re-
pére d’allumage “E” situé sur le volant. Si
ce n'est pas le cas, enlever le volant et des-
serrer les vis de la plaque de base de la
bobine du pulseur. Déplacer la plaque de
base compléte jusqu’a ce que le repére “F”
et 'indicateur soient alignés,

Vorgeschriebene Motordrehzah
1.100 U/mi

d. Der stationare Zeiger sollte mit der
Markierung F” am Schwungrad
iibereinstimmen. Ist dies nicht der Fall,
das Schwungrad abnehmen und die
Schrauben der Impulsgeberwicklungs-
Grundplatte lésen. Die gesamte Grund-
plate bewegen, bis die Markierung ,,
mit dem Zeiger fluchtet
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Battery
A poorly maintained battery will deteriorate
quickly, The battery fluid should be checked
at least once a month.

1, The level should be between the upper
and lower level marks. Use only distil-
led water for refilling. Normal tap
water contains minerals which are
harmful to a bettery: therefore, refill
only with distilled water,

2. Always make sure the connections are
correct when installing the battery. The
red lead is for the + terminal and
the black lead is for the — terminal.
Make sure the breather pipe is properly
connected and is not damaged or
obstructed.

Nove;

It is advisable, that the battery be charged
‘as much as possible before using to insure
maximum performance. This initial charge
will prolong the life of the battery.

Recharging currect;

0.7 amp for 10 hours or until
Specific gravity reaches:

1,28 at 20°C (68°F)

Headlight
1. Headlight beam adjustment

When necessary, adjust the headlight
beam as follows.

‘a. Adjust horizontally by tightening or
loosening the adjust screw.

Batterie

Une batterie mal entretenue se détériorera
rapidement. Le liquide de ta batterie doit étre
contrdlé au moins une fois par mois.

1. Le niveau doit étre situé entre les repéres
de niveau supérieur et inférieur. Utiliser
seulement de Peau distillée pour le re-
remplissage. L'eau normale du robinet
contient des minéraux qui sont nuisibles
pour une batterie; de ce fait, reremplir
seulement avec de eau distllée,

2. Lors de Ia mise en place de ta batterie,
toujours s'assurer que les branchements
sont corrects. Le fil rouge est pour la borne
+ et le fil noir est pour la borne —. S'as-

surer que le tuyau d'aération est correcte-
ment branché et qu’il n'est ni endommagé
ni obstrué.

N.B.: ———. —

Pour assurer le meilleur rendement, il est con-
seillé de charger la batterie au maximum avant
de l'utiiser. Cette charge initiale prolongera la
vie de la batterie,

Courant de charge:
0.7 amp pendant 10 heures

‘ou jusqu’a ee que la
Gravité spécifique atteigne:
1,28 4 20°C

Phare
I, Réglage du faisceau du phare

Quand cela est nécessaire, régler le
faisceau du phare comme suit,

a. Régler horizontalement en serrant ou des-
serrant la vis de réglage.

Batterie
Eine schlecht gewartete Batterie wird sehr
schnell verbraucht, Die Batterieflassigkeit
sollte mindestens einmal pro Monat kontrol-
liert werden.

1. Der Fliissigkeitsstand sollte sich zwis-
chen der oberen und unteren Stand-
marke befinden. Nur destilliertes
Wasser Nachfiillen. Normales Leitungs-
wasser enthalt Mineralien, die schédlich
fr die Batterie sind; daher nur de:
liertes Wasser verwenden,

2. Immer darauf achten, da die Batterie
richtig angeachlossen ist. Das rote
Kabel mu8 an die positive (+) Klemme,

das schwarze Kabel an die negative (—)
Klemme angeschlossen werden, Auch
darauf achten, da das Beliiftungsrohr
richtig angeschlossen und weder be-
schadigt noch behindert ist.

ANMERKUNG:-————________
Vor der Verwendung sollte die Batterie
méglichst vollstindig aufgeladen werden,
um Héchstleistung zu gewahrleisten. Das
anfangliche Aufladen fahrt zu verlangerter
Lebensdauer.

Ladestrom:
0,7 Afar 10 Stunden oder bis das

Sperifische Gewicht
1,28 bei 20°C betragt

Scheinwerfer
1. Einstellen des Scheinwerfers

Wenn erforderlich, den Scheinwerfer
wie folgt einstellen.

a, Die horizontale einstellung erfolgt durch
Festziehen bzw. Lésen der Einstell-
schraube.
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Replacing the hadlight bulb
. Avoid touching the glass, Also keep it

free from oil stains; otherwise, the
transparency of the glass, life of the
bulb and illuminous flux will be ad-
versely affected. If the glass is oil-
stained, thoroughly clean it with a
cloth moistened with alcohol or
lacquer thinner.
Keep any inflammable or your hands
away from the headlight bulb while it
is on, because it heats up. Don’t touch
the light bulb until it cools down.

2. Changement de ampoule du phare
a. Eviter de toucher le verre. Lui éviter aussi

es taches d’huile; sans quoi, Ia
transparence du verre, la vie de ampoule
et le flux lumineux seront affectés. Si le
verre est taché d'huile, le nettoyer
soigneusement avec un chiffon imbibé
d'aleoo! ou de diluant pour peinture.

b. Tenir tout produit inflammable ou vos
mains a Mécart de ampoule du phare
quand elle est allumé, car elle chauffe. Ne
pas toucher l'ampoule du phare tant qu’-
alle n’est pas refroidie,

2. Auswechseln der Scheinwerfer-Glah-
lampe

a, Darauf achten, da8 das Glas nicht be-
rahrt wird. Auch Olflecke und dgl. v
meiden, da ansonsten die Lichtstirke
bew. die Lebensdauer der Glithlampe
negativ beeintrachtigt werden kénnte.
Ist das Glas mit O! verschmutzt, die
Glahlampe mit einem in Alkohl oder
Farbverdiinner angefeuchteten Lappen
reinigen.

b. Brennbare Materialien und die Hinde
nicht in die Nahe der Glahlampe brin-
gen, wenn diese eingeschaltet ist, da
diese sehr hohe Temperaturen erreicht.
Die Glahbirne erst angreifen, wenn sich
diese genigend abgekihit hat.

Lens at'y holding sro

Spring washor
‘Adjusting screw

Socket cover 1, Couverle de dull
Fring pl 2 Plaque de montage
Headight bub 3. Armpoule du pare
Height im 4, Couronne du phare
Lens unit holding serow 5. Vide ition du bor opiqoe
Ftaiing ring 6, Ammen deretenve
Lane assembly optique complet

‘Spring washer Rondel dasique
Nut 9. Berou
Mounting ing 10, Anneau de montage
Nut 1 Eero
‘Au ght ball 12, Ampoale lange aux

Socket 13, Douie
Spring 14 Ressort,

ade fetion du bos optique compet
Rondel asique

17, Viede tage

1, Fassungsabdeckung
2. Belestigungsplatta
2. Scheinwertr-Glohiampe
44. Scheinwerterkrane

5. Bolestigungsschraube der Schutrglassinhoit
6, Haterog
2, Schuteplaseinnet
8. Federschoibo
8, Muttor

10. Befestiqungsing
11, Mutter
12. Roservelompe
13. Fossung

14, Fedor
15. Halteschvaube fr Schutsglesiahit

20
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To adjust to the right: tighten the
screw,

To adjust to the left: loosen the screw.

b. Adjust vertically as follows:
1) Loosen the headlight body holding

screw (see illustration) and move the
headlight assembly up or down.

2) Tighten the holding screw.

Pour régler vers la droite: serrer la vis. Um den Scheinwerfer nach rechts zu
Pour régler vers la gauche: desserrer la vis. verstellen: die Schraube festziehen.

Um den Scheinwerfer nach links zu ver-
stellen: die Schraube lésen.

1. Adjust eerow

1, Viede Jone

1. Enstoachvoube

b. Régler verticalement comme sui b. Die vertikale Einstellung wie folgt vor-
1) Desserrer la vis de fixation du corps du nehmen:

phare (voir Illustration) et lever ou baisser 1) Die Befestigungsschraube des Schein-
le phare complet. werfergehduses (gezeigt in der Abbi

2) Serrer la vis de fixation. dung) lésen und das Scheinwerferge-
hause nach oben oder unten bewegen.

2)Danach die _Befestigungsschraube
wieder festziehen.



(PAGE 45 ~ 51)
REMOVAL

Fuel Tank, Engine Under Guard
1, Remove the seat and fuel tank.
2. Remove left and right side covers.
3. Remove the engine under guard.

Muffler, Footrest and Brake Pedal
1. Remove the nuts holding the exhaust

pipe to the cylinder head.
2. Remove the bolt holding the muffler to

the frame.
3. Remove the bolt holding the exhaust

pipe to the frame and loosen the ex-
haust pipe joint. Remove the exhaust
pipe.

4. Remove the right side footrest.
5. Remove the brake pedal.

(PAGE 45 ~ 51)
DEPOSE

Réservoir Essence, Plaque de Protection In-
férleure du Moteur

1. Enlever ta selle et le réservoir @ essence.
2. Enlever les couvercles latéraux gauche et

droit.
3. Enlever la plaque de protection inférieure

du moteur.

Pot d’Echappement, Repose-pied et Pédale de
Frein

1. Enlever les écrous fixant le tuyau d’échap.
pement ala culasse.

2, Enlever le boulon fixant le pot d'échappe-
ment au cadre.

3. Enlever le boulon fixant le tuyau d’échap.
pement au cadre et desserrer le raccord du
tuyau d’échappement. Enlever le tuyau
Wéchappement.
Enlever le repose-pied droit.

5. Enlever la pédale de frein.

(SEITEN 45 ~ 51)
AUSBAU

Kraftstofftank, Motor-Steinschlagschutz
1. Den Sitz und den Kraftstofftank aus-

bauen.
2. Den linken und den rechten Seitendek-

kel abmontieren,
3. Den Motor-Steinschlagschutz entfernen,

Auspuffrohr, Fufraste und Bremspedal
1. Die Muttern entfernen, mit welchen das

Auspuffrohr am Zylinderkopf befestigt
ist

2. Danach die Schraube ausdrehen, mit
welcher der Auspufftopf am Rahmen
angebracht ist,

3. Die Schraube ausdrehen, die das Aus-
puffrohr am Rahmen festhalt, und die
Verbindung des Auspuffrohres ldsen.
Danach das Auspuffrohr abnehmen.

4. Die rechte FuBraste abnehmen.
5. Das Bremspedal demontieren.



Wiring and Cables
Remove the spark plug cap. 1

OoRe
ns

Remove the decompression wire. 2.
Remove the tachometer cable. 3.
Remove the change pedal. 4,
Remove the left crankcase cover. 5
Remove the oil hose (Outlet) and the 6.
ventilation hose.

1. Oithoss fouled

1, Tuya hue (sore)

1. Olaciauch (Aust)

Remove the clutch wire first at the
handlebar lever and then at the clutch

push lever. Next, remove the ventila-
tion hose.

Fils et Cables
Enlever le capuchon de la bougie.
Enlever le cable de décompression.
Enlever le cable du compte-tours.

Enlever la pédale de sélecteur.
Enlever le couvercle de carter gauche.
Enlever le tuyau a huile (Sortie) et le tuyau
de ventilation.

Enlever le cable d'embrayage d'abord au
niveau du levier sur guidon puis au niveau

du levier de débrayage. Ensuite, enlever le

tuyau de ventilation.

Kabel und Seilziige

1

2.
3.

7

Den Ziindkerzenstecker abtrennen.
Das Dekompressionsseil entfernen.
Die Drehzahimesser-Antriebswelle aus-
bauen,
Das Schaltpedal demontieren.
Danach den linken Kurbelgehdusedec-
kel abnehmen.
Den Oischlauch (AustaB) und den Beliift-
ungsschlauch entfernen.

Zuerst das Kupplungsseil am Handhebel
und danach am Kupplungs-Schubhebel
lésen. AnschlieBend den Beliiftungs-
schleuch entfernen.

1. Ventilation hose

1 Tuy de entiation



Carburetor
1. Loosen the carburetor hose clamps

and push the carburetor assembly
about 10 mm (0.4 in) rearward.

2. Remove the carburetor joint holding
bolts (2).

3. Remove carburetor assembly by pul-
ling carburetor toward you.

NOTE: —

Carburzteur
1. Desserrer les colliers du tuyau du

carburateur et tirer le carburateur complet
d’environ 10 mm vers l'arriére,

2. Enlever les boulons de fixation (2) du rac-
cord de carburateur.

3. Enlever le carburateur complet en le tirant
vers soi.

NB: —— ~
Noting the presence, location and routing of
all vent and overflow tubes, remove
carburetor.

Noter la présence, l'emplacement et le
cheminement de tous les tuyaux daération et de
refoulement, enlever le carburateur.

Vergaser
1. Die Schlauchklemme des Vergasers

'sen und die Vergasereinheit um etwa
10 mm nach hinten dricken.

2. Die Halteschrauben (2) der Vergaserver-
bindung entfernen.

3. Die Vergasereinheit herausnehmen,
indem Sie sie gegen sich ziehen

ANMERKUNG: —_
Auf die Position aller Beliftungs- und Uber-
laufrohre achten, und den Vergaser abneh-
men,

Flywheel Magneto and Drive Chain

1, Remove flywheel securing nut using
magneto holder.

2. Install flywheel puller on flywheel and
tighten it

Volant Magnétique et Chaine de Transmission
1, Enlever I'écrou de fixation du volant en

utilisant le support de magneto,
2. Installer Pextracteur de volant sur le vo-

lant et le server.

NOTE: —
The puller body has a lefthand thread.

N.

Le corps de lextracteur a un filetage gauche.

3. While holding puller body, tighten

push bolt, This will pull flywheel off the

tapered end of the crankshaft.
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3. Tout en tenant le corps de l’extracteur, ser-
rer le boulon de poussée. Ceci séparera le
volant de T'extrémité conique du
vilebrequin,

‘Schwungmagnetziinder und Antriebskette
1. Die Schwungrad-Befestigungsmutter

abnehmen, wobei das Schwungrad-
Haltewerkzeug zu verwenden ist.

2. Das Schwungrad-Abziehwerkzeug am
Schwungrad anbringen und festziehen.

ANMERKUNG:———__
Das Schwungrad-Abziehwerkzeug ist mit
Linksgewinde versehen,

3. Das Abziehwerkzeug festhalten und die
Abdriickschraube festziehen; dadurch



wird das Schwungrad vom konischen
Ende der Kurbelwalle abgezogen.

4. Den Olschlauch entfernen (Einlag).

4. Remove the oil hose (Inlet). 4, Enlever le tuyau a huile (Entrée).

1, Oil howe tat),

1, Otechioven (ina
3. Tuya d hile (ented)1. Fiywhoo pu 2 Hstracteur de ylant

1. Sehwungead-Absighwerkaeug

1 Fiywhoe holding tot

1. Schwungrad-Haltewaraoug

1, Outil de mainten da vlan

5. Loosen drive sprocket before discon- 5. _Desserrer le pignon dentrainement avant 5, Das Antriebskettenrad ldsen, bevor die
necting chain, de déconnecter la chaine, Antriebskette getrennt wird,

a. Bend down lock tab. a. Redresser longlet du frein, a, Die Sicherungslasche gerade biegen.
b. Put transmission in gear. b, Enelencher une vitesse. b. Einen Gang einlegen
c. Apply rear brake. ¢. Actionner le frein arrigre c. Die Hinterradbremse betiitigen.
d. Loosen sprocket securing nut. d. Desserrer lécrou de fixation du pignon, d. Die Sicherungsmutter des Kettenrades

6. Turn rear wheel until master link is 6. Tourner la roue arriére jusqu’é ce que le sen.
located slightly before the rear maillon principal soit positionné légére 6. Das Hinterrad drehen, bis sich das Ket-
sprocket. ment avant le pignon arriére, tenschlo8 etwas vor dem hinteren Ket-

7. Remove master link clip. 7. Enlever agrafe du maillon principal. tenrad befindet
8. Set the chain cutter (special tool) on 8. _Positionner Youtil de séparation de chaine ——7._:Die Klemme des Kettenschlosses ent-

the chain, and remove the chain joint (outil spécial) sur 1a chaine, et enlever ta fernen
plate. Then, separate the chain plaque de T'ettache de chaine. Ensuite, 8, Das Ketten-Trennwerkzeug (Spezial-

9. Disconnect the neutral switch lead séparer la chaine. werkzeug) an der Kette anbringen, und

wire from the switch and remove the 9. Débrancher le fil du contacteur de point- danach die Lasche des Kettenschlosses
wire holder securing screw. mort du contacteur et enlever la vis de f- abnehmen, worauf die Kette getrennt

10. Remove flywheel backing plate xation du support de fil. werden kann.
assembly from the engine and put it 10. Séparer Ia plaque arriére de volant com- 9. Das Kabel des Leerlaufschalters vom

aside. pléte du moteur et Ia mettre de c6té. Schalter abtrennen und die Schraube
des Kabelhalters entfernen.

10. Die Stitzplatte des Schwungrades vom
Motor abnehmen und ablegen.
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(PAGE 51~63)
DISASSEMBLY

Cylinder Head
1. Remove the cam chain tensioner cap.
2. Loosen the tensioner lock nut.
3. Remove the chain tensioner assembly.

Note the location of each part.
4, Remove the cam sprocket securing bolt

and remove the kick indicator plate, the
cam sprocket and chain.

NOTE;

‘a. When removing the cam sprocket, it is
not necessary to separate the cam chain.

b. Attach a wire to a chain link, Do this be-
fore removing the cam sprocket to pre-
vent the chain from dropping into the
crankcase. After removing the cam
sprocket, anchor retaining wire to pre-
vent the chain from dropping down.
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‘Chain cutter |, Séparseur de chsine 11

2, Chainjoint 2. Reesor dechaine 2. Kettonschiot.
3, Sida plate. Plaquelaérae 3. Lascho
4, Attachment 1. Fxaion 4 Vorichtong

(PAGE 51 ~ 63)
DEMONTAGE

Culasse

1, Enlever le capuchon du tendeur de chaine
de distribution.

2. Desserrer le contre-écrou du tendeur.
3. Enlever le tendeur de chaine complet. No-

ter emplacement de chaque piéce.

4, Enlever le bouton de fixation du pignon de
distribution et enlever la plaque-témoin du
kick, le pignon de distribution et la chaine.

NB;

a. Lors de la dépose du pignon de distribu:
tion, il n'est pas nécessaire de séparer la
chaine de distribution.

b. Attacher un fil 4 un maillon de la chaine
Faire ceci avant d'enlever le pignon de
distribution pour éviter que la chaine
tombe dans le carter. Aprés avoir enlevé le
pignon de distribution, attacher le fil de re-
tenue pour éviter que la chaine tombe.

1. Wiehhalder 1 Support de

{SEITEN 51 ~ 63)
ZERLEGUNG

Zylinderkopf
1. Die Kappe des Steuerkettenspanners

entfernen,

2. Die Sicherungsmutter des Kettenspan-
ners lésen,

3. Die Kettenspannereinheit entfernen;
dabei auf die Position der einzelnen
Teile achten.

4. Die Befestigungsschraube des Steuer-
kettenrades ausdrehen und die Anzeige-
platte, das Steuerkettenrad und die
Steuerkette abnehmen.

ANMERKUNG:.
‘a, Wenn das Steuerkettenrad_abgenom-

men wird, dann mu die Steuerkette
getrennt werden,

b. Einen Draht an einem Kettenglied be-
festigen, bevor das Steuerkettenrad ab-
genommen wird, um zu verhindern, da
die Steuerkette in das kurbelgehduse
fallt. Nachdem das Steuerkettenrad ab-



genommen wurde, den Draht befesti-

gen, damit die Kette nicht in das Kurbel-
gehduse fallen kann.

5, Remove cam shaft. 5. Enlever l'arbre a cames. 5, Die Nockenwelle ausbauen.
6. Remove the cylinder head holding nut 6. Enlever écrou et les boulons de fixation 6, Die _Zylinderkopf-Befestigungsmutter

and bolts and then remove the cylinder de la culasse, puis enlever la culasse. und -schrauben abnehmen und danach
head. den Zylinderkopf entfernen.

Crankcase Cover (Right) Couverele de Carter (Droit) Rechter Kurbelgehdusedeckel
1, Remove oil filter cover holding bolts (3) 1. Enlever les boulons de fixation (3) du 1. Die Befestigungsschrauben (3) des Ol-

and the cover. couvercle du filtre & huile, et enlever le filterdeckels ausdrehen und den Deckel
2. Remove oil filter element. couvercle. abnehmen.
3. Remove crankcase cover holding bolts 2. Enlever !’élément du filtre a huile. 2, Das Olfilterelement entfernen.

and the cover. 3. Enlever les boulons de fixation du couver- 3. Die Befestigungsschrauben des Kurbel-
cle de carter, et enlever le couvercle. gehdusedeckels ausdrehen und den

Deckel abnehmen.
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Clutch Assembly and Drive Gear
1; Remove the chain tensioner shaft.
2. Loosen primary drive gear by first plac-

ing a folded rag between the teeth of
the primary gears to lock them as
shown in the illustration. Then loosen
drive gear nut.
Remove nut and washer.
Remove six clutch spring holding
screws, pressure plates, clutch plates,

friction plates, push rod 1 and 2.

Embrayage Complet et Pignon de Transmission
I

2
Enlever I'axe du tendeur de chaine.
Desserrer le pignon de transmission
primaire en mettant d’abord un chiffon
plié entre les dents des pignons primaires
pour les bloquer comme montré sur Iil-
lustration. Puis desserrer 'écrou du pignon
de transmission.
Enlever les six vis de fixation de ressort
dembrayage, les disques de pression, les
disques d’embrayage, les disques de fric-
tion, le champignon de débrayage | et le
champignon 2.

Kupplungseinheit und Antriebsrad
1

2.

Die Welle des Kettenspannes ausbauen

Das PrimSrantriebsrad fdsen, indem
zuerst ein gefallteter Lappen zwischen
den Zahnen der Primarantriebsrader

eingeklemmt wird, um diese gemas
Abbildung zu verriegein.

Danach die Mutter des Antriebsrades
lesen.

Die sechs Befestigungsschrauben der
Kupplungsfeder abnehmen und danach

die Andruckscheiben, die Kupplungs-

scheiben, die Reibscheiben sowie die
Schubstangen 1 und 2 entfernen



Install clutch holding tool on clutch boss.
Remove lock nut, washer, clutch boss
and housing in that order,
Remove the primary drive gear, the
straight key, the timing plate and the

cam chain drive sprocket.
Remove the cam chain.

Remove the pump driven gear clip and
then remove the oil pump assembly.

1. Clteh holding toot

1, Ont de msinion cembraynge

1. Kupphungs-Halteweraoug

1. Pump arivan gear

1. gnome de pope

1. Pumpenantrebsrad

4, Installer Poutil de maintien d'embrayage
sur le tambour porte-disques. Enlever dans
Vordre le contre-écrou, Ia rondelle, le
tambour porte-disques et Ia cloche

dembrayage.
Enlever le pignon de transmission primaire,
la clavette droite, Ia plaque d'allumage et

le pignon d'entrainement de la chaine de
distribution,

Enlever la chaine de distribution.
Enlever Vagrafe du pignon mené de la
pompe, puis enlever la pompe & huile

complete.

4. Das Kupplungs-Haltewerkzeug an der
Kupplungsnabe anbringen. Die Siche-
rungsmutter, die Scheibe, die Kupp-

lungsnabe und das Gehduse in dieser

Reihenfolge entfernen.
Das Primérantriebsrad, den Einlegekeil,

die Zdndzeitpunkt-Einstellplatte und

das Steuerketten-Antriebsrad entfernen.

Die Steuerkette danach abnehmen.
Die Klemme des Pumpenantriebsrades
lésen und die Olpumpeneinheit entfer-
nen.

Pignon de trassnisson prenice

Chet druite
Plague dalumage

Piynon dextran dete
‘hin de distribution

rir tiebsras

Einlegekail

Zondzitpunkt-Einstliplate

Stoverketten-Antiabsrad



(PAGE 64~95)
INSPECTION AND REPAIRING

Cylinder Head Cover
1. Remove two rocker shaft covers.
2. Insert a 6 mm screw into the rocker

shaft, and withdraw the rocker shaft. It
should slide out easily.

NOTE:
IF it does not slide out easily, use the special
tool (slide hammer) as shown.

3. Rocker arm and rocker shaft
a. The rocker arm usually wears at two lo-

cations: (1) at the rocker shaft hole, (2)
at the cam lobe contacting surface.

b, Measure the rocker shaft hole in the

(PAGE 64 ~ 95)
INSPECTION ET REPARATION

Couverele de Culasse

1. Enlever les deux couvercles d’axe de
culbuteur.

2. Insérer une vis de 6 mm dans l'axe de
culbuteur, et retirer l'axe de culbuteur. 1
doit sortir facilement,

N.B.:
S'il ne sort pas facilement, utiliser loutil spécial
(marteau a coulisse) comme montré.

3. Culbuteur ot axe de culbuteur
. Le culbuteur suse généralement en deux

endroits: (1) au niveau du trou de laxe de
culbuteur, (2) au niveau de ta surface de
contact avec le lobe de la came,

rocker arm. bb. Mesurer le trou de axe de culbuteur dans
le culbuteur.

Standard size Wear limit

| 42.00 ~ 12.02 mm 12,08 mm imite d'usure
(0.470~ 0.473 in) (0.474 in) ar aa |
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(SEITEN 64 ~ 95)
INSPEKTIONEN UND REPARATUR

Zylinderkopfdeckel
1. Die beiden Lagerdecke! der Kipphebel-

welle entfernen.
2. Eine 6mm-Schraube in die Kipphebel-

welle einschrauben und die Kipphebel-
welle abziehen. Die Welle sollte sich

glatt herausziehen lassen.

ANMERKUNG:—
Falls die Welle nicht glatt herausgezogen

werden kann, das Spezialwerkzeug (Gleit-
hammer) gema8 Abbildung verwenden.

3. Kipphebel und Kipphebelwelle
‘8, Der Kipphebel nutzt sich normalerweise

an zwei Punkten ab: (1) an der Bohrung
far die Kipphebelwelle und (2) an der
Kontakttlche mit der Nocke der Nock-
enwelle,

b. Den Bohrungsdurchmesser far die Kipp-

hebelwelle im Kipphebel messen.

Normaigroge

12,00 ~ 12,02 mm

Verschleiggrenze

12,05 mm.



c. The shaft has been hardened and it
should not wear excessively. If a groove
has developed in this surface that can
be felt, or if it shows a blue discoloration,
then the shaft should be replaced and
the lubrication system (pump and pass-
ages) checked

c. Ltaxe a été durci et il ne doit pas étre exces-
sivement usé. Si une rainure sensible s'est
créée dans cette surface, ou s'il présente
une décoloration bleue, Naxe doit alors étre
changé et le systéme de lubrification
(pompe et passages) doit étre controle,

d. Standard clearance between the rocker
shaft and hole should be 0.01 ~ 0.04
mm (0.0004 ~ 0.0016 in). If
measurement shows more than 0.11
mm (0.0043 in) clearance, replace
either or both parts as necessary.

Note on rocker shaft installation:
Install rocker shaft with slit in correct di
tion as shown in the illustration.

Taille standard Limite Pusure

Standard size ‘Wear limit ihe ieee ieee

11.98~ 11.99 mm 11.96 mm
(0.4717 ~ 0.4720 in} (0.4709 in)

d. Le jeu standard entre l'axe de culbuteur et
le trou doit étre de 0,01 ~ 0,04 mm. Si la
mesure fait apparaitre un jeu supérieur
0,11 mm, changer une piéce ou les deux si
nécessaire.

Note concernant la mise en place de laxe de
evlbuteur:

¢, Die Kipphebelwelle wurde gehartet und
sollte daher keinan dbermasigem Ver-
schlei& ausgesetzt sein. Falls jedoch
nutenférmige Abnutzung auf der Ober-
flaiche der Welle festgestellt wird, oder
wenn die Welle eine blaue Oberflachen-
verfarbung aufweist, die Welle erneuern.
Auch die Schmieranlage (Pumps und
Schmierdlkanale) sollten in einem
solchen Fall kontrolliert werden,

Normaigrite

98 ~ 11.99 mm

Verschieiltgrenze

11,96 mm

d, Das Normalspiel zwischen der Kipp-
hebelwelle und dem Kipphebel sollte
0,01 ~ 0,04 mm betragen. Falls bei
der Messung ein Spiel von mehr als
0,11 mm festgestellt wird, die erforder-
lichen Tele erneuern.

Anmerkung zum Einbau der Kipphebsi-
welle:

Installer I'axe de culbuteur avec encoche dans
la direction correcte, comme montré sur Vil-
lustration.

Die Kipphebelwelle so einbauen, da® der
Schlitz gem&& Abbildung in die richtige
Richtung weist.



Valve Springs, Valve Guides and
Valve Seats

1. Check the intake and exhaust valve
stems for bending and grooved wear.
And check the stem ends for wear.
Measurements should be done in three
Positions: upper, middle and lower.

Intake valve stem diameter:
7.87 ~ 7.99 mm
(0.3138 ~ 0.3146 in)

Exhaust valve stem diameter:
7.96 ~ 7.97 mm

(0.3134 ~ 0.3138 in)

2. Checking the valve springs.
a. This engine uses two springs of

ferent sizes to prevent valve float or

surging. The chart below shows the
basic value characteristics.
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Soupapes, Ressorts de Soupape, Guides de
Soupape et Siége de Soupape

1. Contréler les tiges des soupapes d'admis-
sion et d'echappement pour voir si elles
sont tordues ou rayées.
Contrdler aussi si les extrémités de tige
sont usées.
Les mesures doivent étre faites en trois po-
sitions: supérieure, médiane, et inféricure,

Ventile, Ventilfedern, Ventilfuhrungen und
Ventilsitze

1. Den Schaft der Ein- und Auslaaventile
auf Durchbiegung und nutenférmigen
Verschleié kontrollieren, Auch das
Schaftende auf Abnutzung priifen. Die
Messung sollte an drei Stellen (oben, in
der Mitte und unten) durchgefahrt
werden.

Diamétre de tige de soupape d'admission:
7,97 ~ 7,99 mm

Diameétre de tige de soupape
déchappement:

7,96 ~ 9,97 mm

2. Contréle des ressorts de soupape.
a, Ce moteur utilise deux ressorts de taille

différente pour éviter le flottement ou T'af-
folement de soupape. Le tableau ci-des
sous montre les valeurs des
caractéristiques de base.

EinlaBventile-Schaftdurchmesset
7.97 ~ 7,99 mm

AuslaGventil-Schaftdurchmesser:
7,96 ~ 7,97 mm

2. Priifen der Ventilfedern
a. Bei diesem Motor werden pro Ventil

zwei Ventilfedern mit unterschiedlicher
Teilung verwendet, um ein Flattern der
Ventile zu vermeiden. Die nachfolgende
Tabelle zeigt die grundlegenden Kenn-

werte dieser Ventilfedern,



6. Grinding the Valve Seat
a, The valve seat is subject to severe wear

similar to the valve face. Whenever the
valve face is resurfaced, the valve seat
should also be resurfaced at a 45° an-

gle. In addition, if a new valve guide has
been installed (without any valve repair),
the valve seat should be checked to

guarantee complete sealing between

the valve face and seat.

vat is obviously pitted or
worn, it should be cleaned with a valve

seat cutter. Use the 45° cutter, and
when twisting the cutter, keep an even
downward pressure to prevent chatter
marks.

toner a oY Sa ees rs
Tn aan ies Teme | ame Oroeepanr Ue 446mm [458mm
(17890 — a =er ret = Eiagbene Linge Veni38.0mm (Soupape ferméc) ne ae ‘geschlossen) ee Weil “ton(Va one (sre | nase Sarasa f; eri by 16a ks 122 ke Laat esbyeeaeae 16.4 kg 122kInsta pressive Weaig | 122 trap rm) 2antand Wont guechosse)Uva coed term | aeom SSS ES ey eee == Longe wna 30.0 aw 28.0 mm bounce cesruaadiaa 30.0 mm 28.0 mmCompesed ont 30am | 280mm icopape rere) {vent gst){va open) inser | oa aec rion ai ail ET FederationsCompressed pretare t2.7%9 Soupape omer) 27% | 040(va open) (v3¢2)

6. Rodage du Siége de Soupape
a. Le siége de soupape est sujet a une usure

sévére similaire a celle de la face de
soupape. Chaque fois que la face du siége
est remise en état, le siége de soupape doit
aussi étre remis en état a un angle de 45°.
En plus, si un nouveau guide de soupape a

€1é installé (sans effectuer de réparation de
soupape), le siége de soupape doit étre
contr6lé pour voir s'il y a un appui com-
plet entre la face dle soupape et le siége.

ATTENTION:
Si le siége de soupape est visiblement piqué
ow usé, il doit étre nettoyé avec une fraise
pour siége de soupape. Utiliser la fraise & 45°,
et lorsqu’on tourne la fraise, garder une pres-
sion inférieure uniforme pour éviter le
broutement.

6. Schleifen der Ventilsitze
a. Der Ventilsitz ist ahnlich wie der Ventil-

teller starkem Verschlei& ausgesetzt.
Wenn der Ventilteller nachgeschliffen
werden mu8, dann ist auch ein Nach-
schleifen des Ventilsitzes in einem
Winkel von 45° erforderlich. Wird eine

neue Ventilfihrung verwendet (ohne
da& das Ventil ansonsten repariert
wurde), sollte der Ventilsitz kontrolliert
werden, um gute Abdichtung zwischen
Ventilteller und Ventilsitz zu gewahrlei-
sten

ACHTUN
Wenn der Ventilsitz offensichtlich ab-
genutzt ist oder Griibchenbildung auf-
weist, dann muf er mit einem Ventil-
sitafriser gereinigt werden. Den 45°
-Fraser verwenden und diesen unter
gleichmaBigem Druck drehen, um
Rattermarken zu verhindern,
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If cutting section “A” of the intake valve
seat, use 30° cutter, If cutting section
“A" of the exhaust valve seat, use 30°
cutter.

If cutting section “
ter.

If cutting section
60°) cutter,
Measure valve seat width. Apply
mechanic's bluing dye (such as Dykem)
to the valve face, apply a very small
amount of fine grinding compound
around the surface of the valve seat, in-
sert the valve into position, and spin the
valve quickly back and forth. Lift the
valve, clean off all grinding compound,
and check valve seat width, The valve
seat will have removed the blueing
wherever it contacted the valve face.
Measure the seat width with vernier

calipers. It should measure
approximately 1.3 mm (0.051 in). Also,
the seat should be uniform in contact
area.

If valve seat width varies, or if pits still
exist, then continue to cut with the 45°

", use the 45° cut-

"C", use the 57.8° (or

Si l'on rode In partie “A” du siége de ta
soupape d'admission, utiliser une fraise de
30°. Si l'on rode la partie “A” du siége de
la soupape d'échappement, utiliser une
fraise de 30°.
Si lon rode ta partie “

de 45°,
Sion rode la partie

de 57,5° (ou 60°).
Mesurer la largeur du siége de soupape.
Melire de ta teinture bleue de mécanicien
(comme du Dykem) sur la face de la
soupape, mettre une trés petite quantité de
pate a roder de grain fin autour de la sur-
face du siége de soupape, mettre la
soupape en position, et faire tourner
rapidement la soupape en avant et en arrié.
se. Soulever la soupape, enlever Ia pate a
roder, et contréler Ia largeur du siége de
soupape. Le siége de soupape aura enlevé
Ja teinture bleue oi il aura touché la face
dela soupape,
Mesurer la largeur du siége avec un pied &
coulisse, Elle doit étre environ égale a 1,3
mm. De plus, la surface de contact du sié-
ge doit étre uniforme. Si la largeur du sigge

utiliser la fraise

"utiliser la fraise

Fir das Nachschneiden der Flache ,,A”
des Einlaventils ist der 30°-Fraser zu
verwenden. Den 30°-Fraser auch fiir
das Nachschneiden der Flache .,A” des
Ausla&ventils benutzen,
Zum Nachschneiden der Flache ,.B
der 45°-Fraser zu verwenden.
Wird die Flache .,C” nachgeschnitten,
den 57.5°-Fraser (oder den 60°-Fraser)
benutzen.

ist

. Die Ventiléitzbreite messen. Preugisch-
blau (wie 2.8. Dykem) auf dem Ventil-
teller auftragen und eine geringe Menge
feiner Léppaste auf die Oberflache des
Ventilsitzes streichen. Das Ventil ein-
setzen und mehrmals in beiden Richtun-
gen drehen, Danach das Venti! heraus-
heben und reinigen; danach die Ventil-
sitzbreite priifen. An der Kontaktfliche
des Ventiltellers wurde die blaue Farbe
vom Ventilsitz abgeschliffen, so dag
die Ventilsitzbreite nun mit einer Sch:
iebelehre gemessen werden kann. D
Breite sollte etwa 1,3 mm betragen
und sollte gleichma&ig am ganzen Um-
fang sein. Falls die Ventilsitzbreite un-



cutter. Remove just enough material to
achieve a satisfactory seat.

Standard width | Wear timit

13mm 2.0mm

bade (0,051 in) (0.078 in)

c. If the valve seat is uniform around the
perimeter of the valve face, but is too
wide or not centered on the valve face,
it must be altered. Use either the 30°,

45°, or 87.5° (or 60°) cutters to correct
the improper seat location in the man-
ner described below:

(1)If the valve face shows that the valve
seat is centered on the valve face, but
too wide, then lightly use both the 30°
and the 57.5° (or 60°) cutters to reduce
the seat width to 1.3 mm (0.06 in).

de soupape varie, ou s'il y a encore des pi-
qires, continuer alors roder avec Ia

de 45°, Enlever juste la quantité de

matériau nécessaire pour obtenir un siége

Largeur standard | Limite d'usure

Largeur du sigge 13 mm 20mm

¢. Si le siége de soupape est uniforme autour
du périmétre de la face de la soupape, mais
s'il est trop large ou non centré sur Ia face
de la soupape, il doit étre modifié. Utiliser
les fraises de 30°, 45°, ou 57,5° (ou 60°)
pour corriger emplacement incorrect du
siége en procédant comme décrit ci-des-
sous:

(1) Sila face de la soupape montre que le sié-
ge de soupape est centré sur la face de la
soupape, mais qu'il est trop large, utiliser
alors doucement les fraises de 30° et
57,5° (ou 60°) pour réduire Ia largeur du
sidge jusqu'a 1, mm,

|

regelmaRig ist baw. noch immer Griib-
chenbildung festgestellt wird, den Sitz
mit dem 45°-Friser_nachschneiden.
Nur so viel Material abtragen, um eine
zufriedenstellende Sitzflache zu er

Normalbreite | Verschleigrenze

| Sitebreite 13mm 2.0mm

©. Falls die Kontaktflache am Ventilteller
regelmaaige Breite aufweist, jedoch die
Breite zu gro® ist bzw. die Kontakt-
flache nicht in der Mitte der Ventilteller-
flache angeordnet ist, mu dies gean-
dert werden, Entweder den 30°-, 45°-

oder 57,5°-Friser (oder 60°) verwen-
den, um den Ventilsitz gem&@ nachfol-
gender Beschreibung nachzuschneiden,

(1)Liegt die Kontaktflache in der Mitte des
Ventiltellers, wobei aber die Breite zu
gro® ist, den 30°- und 657,5°-
Fraser (oder 60°) vorsichtig verwenden,
um die Ventilsitzbreite auf 1.3 mm zu
reduzieren.
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(2)If the seat shows to be in the middle of
the valve face, but too narrow, use the
45° cutter until the width equals 1.3
mm (0.06 in).

(3)If the seat is too narrow, and right up
near the valve margin, then first use the
30° cutter and then the 45° cutter to
get the correct seat width.

(4)If the seat is too narrow and down near
to bottom edge of the valve face, then
first use the 57.5° (or 60°) cutter and
then the 45° cutter.

on and Piston Rings
1, Piston

a. Using the micrometer, measure the out-
side diameter of the piston at the piston
skirt.

Measurement should be made at 2
point 7.2 mm (0.283 in) above the bot-
tom edge of the piston by placing the
micrometer in parallel to, and at right
angles to, the piston pin.

(2) Si le siége est au milieu de Ia face de tn
soupape, mais s'il est trop étroit, utiliser la
fraise de 45° jusqu’a ce que la largeur soit
égale a 1,3 mm.

(3) Si le sidge est trop étroit, et trés prés du
bord de la soupape, utiliser alors d’abord
Ja fraise de 30° puis la fraise de 45° pour
obtenir la largeur de siége correcte.

(4) Sile sigge est trop étroit et prés du bord in-
férieur de la face de la soupape, utiliser
alors d'abord la fraise $7,5° (ou 60°) puis
la fraise de 45°.

Piston et Segments

1. Piston

a. A Vaide du palmer, mesurer le diamétre
extérieur du piston au niveau de la jupe de
piston,
La mesure doit étre faite en un point situé
7,2 mm au-dessus du bord infé
piston en mettant le palmer paralléle a, et
perpendiculaire a, axe du piston.
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(2)Liegt die Kontaktflache in der Mitte des
Ventiltellers, wobei jedoch die Breite zu
schmal ist, den 45°-Fraser verwenden,
um die Ventilsitzbreite auf 1,3 mm zu
bringen.

(3)lst die Kontaktfléche zu schmal und
liegt diese fast ganz augen am Ventil-
teller, dann ist zuerst der 30°- und da-
nach der 45°-Fréser zu verwenden, um
die Ventilsitzbreite zu berichtigen.

(4)ist die Kontaktfléche zu schmal und
liegt sich ganz innen am Ventilteller,
dann mu zuerst der 57,5° (oder 60°)
und danach der 45°-Fraser verwendet
werden.

Kolben und Kolbenringe
1, Kolben
a. Mit Hilfe einer Mikrometerschraube ist

der Augendurchmesser des Kolbens am
Kolbenmantel zu messen.

Die Messung ist an einem Punkt 7.2
mm iber der Unterkante des Kolbens
rechtwinklig zur Kolbenbolzenbohrung
durchzufiihren.



Oil Pump. Pompe a Huile Otpumpe
1. Trochoidal pump rotor thickness (wear 1. _Epaisseur du rotor de Ia pompe 1, Stirke des Trochoide-Pumpenrotorslimit) trochoidale (limite ’usure) (Verschleiggrenze)

Feed pump: Pompe d’alimentation: 3,95 mm Férderpumpe: 3,95 mm

3.95 mm (0.1556 in) Pompe de balayage: 17,95 mm Riickfhrpumpe: 17.95 mm
‘Scavenger pump:

17.95 mm (0.7067 in)

2. Rotor dimensions-inner and outer

Clearance between A and B
Standard:

0.07 ~ 0.12 mm
(0.003 ~ 0.008 in)

Limit:
0.35 mm (0.0138 in)

1. Pump cover

2. Feed pump rotor

2 %
4 mecoeineee [%
6. Dowelpin

7. Pump shalt

1. Couverl de pompe
2 Rotor de pompe aimenation

3. Lopement du rotor

4. Goujon dasemblage

5. Rotor de a pomp debaayage
6 Goujon assemblage

1. Axcde pone
1. Pumpendeckat
2. Rotor der Speiseoumpe
3. Rotorgenduse
4, Passut

Clutch
6. Checking the push rod

By rolling the push rod over the "V"
block, and check for bends. If any bend
is found, replace the push rod.

2. Dimensions du rotor-interne et externe

Jeu entre A et B
Standard:

0,07 ~ 0,12 mm
Limite: 0,35 mm

we
5. Rotor der RckfOhrpumpe
©. Patstit

7. Pumpenwelle

Embrayage

6. Contréle du champignon de débrayage
En faisant rouler le champignon de
débrayage sur le “Y” de mécanicien, con-
tréler s'il est tordu. Si c'est le cas, changer
Je champignon de débrayage.

2. Abmessungen des inneren und duBeren
Rotors

Spiel zwischen A und B
Sollwert: 0,07 ~ 0,12 mm
Verschleiggrenze: 0,35 mm

Inet rt

Outer rotor
Match marks

Rotor interne

2. Rotor externe
Repiresdaligoement

Innerer Rotor
Auterer Rotor
Einatolmarkierungen

Kupplung
6. Die Schubstange priifen

Die Schubstange in V-Primsen einse-
tzen und drehen, wobei auf Durchbie-

ung zu achten ist. Wird Durchbiegung
festgestellt, dann mu die Schubstange
erneuert werden.
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Bend limit: 0.2 mm (0.0079 in) Limite de torsion: 0,2 mm

Kick Starter

6. When re-assembling the kick starter,
align the mark on the ratchet wheel
with the one on the kick axle as shown.

Crankcase
10. Replace the “O-ring” on the oil passage.

This is the oil passage to the oil pump
inlet and must seal properly to maintain
oil pressure.

48

Kick

6. Lors du remontage du kick, aligner le repé- 6.
rede la roue a cliquet avec celui de axe de
kick, comme montré.

Carter

10. Changer le joint torique du passage d"huile.
Ceci est le passage d’huile vers lentrée de
Ja pompe a huile et il doit avoir une bonne
Gtanchéité afin de garder la pression

Durchbiegungs-Verschlei&grenze:
0.2mm

Kickstarter

Wenn der Kickstarter wiederzusam-
mengebaut wird, die Markierung am
Sperrklinkenrad mit der Markierung an
der Kickstarterwelle gem&& Abbildung
in Ubereinstimmung bringen.

Kurbelgshiuse
. 10.

1, O-Ring

1. doit ori

14, o-ning

Den O-Ring am Olkanal erneuern.
Dieser Olkanal fahrt zum Einlas der Ol-
pumpe und mu8 daher richtig abge-
dichtet werden, um den erforderlichen
Oldruck erzeugen zu kénnen.

iu



(PAGE 96 ~ 112)
ENGINE ASSEMBLING AND ADJUST-
MENT

Cylinder Head Cover
1. Install the kick indicator on the cylinder

head with the align mark on the indica-
tor positioned as shown.

2. Coat the head and cover mating sur-
faces with a Yamaha Helme Seal SL3
and slip the head cover into position on
the head.

CAUTION:

Make sure the tachometer driven gear
meshes with the camshaft, then tighten
the cylinder head cover bolts and nuts.

1

2

1. Repiredsgnement

2 Surfaces accouplement

1 ‘Ausichtmarierang
Tronnfiiche

(PAGE 95 ~ 112)
MONTAGE ET REGLAGE DU MOTEUR

Couvercle de Culasse

1, Installer l'indicateur de kick sur la culasse
avec le repére dalignement de 'indicateur
positionné comme montré,

2. Enduire les surfaces d’accouplement de la
culasse et du couvercle avec du Yamaha
Helme Seal SL3 et mettre le couvercle de
classe en place sur la culasse.

ATTENTION:

S'assurer que fe pignon mené du com-
pte-tours est en prise avec l'arbre a cames,
puis serrer les boulons et les écrous du
couvercle de la culasse.

(SEITEN 95 ~ 112)
ZUSAMMENBAU UND EINSTELLUNG
DES MOTORS

Zylinderkopfdeckel
1, Den Kickstarteranzeiger am Zylinder-

kopf anbringen, wobe Markierung
am Anzeiger gem&@ nachfolgender Ab-
bildung ausgerichtet werden mus.

2, Die Trennfldichen des Zylinderkopfs und
des Deckels mit Dichtungsmasse
«Yamaha Helme Seal SL3” bestreichen
und den Zylinderkopfdeckel am Zylinder-
kopf anbringen.

ACHTUN'
Darauf achten, dai das Antriebsrad de:
DrehzahImessers richtig in die Kurbel-
welle eingreift; danach die Zylinderkopf-
Schrauben und - Muttern festziehen.

1, Diehwungsmasse
Yamaha Holme Sea! St3
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3. Install the nuts and bolts and tighten the
specified torque.

3. Installer les écrous et les boulons et serrer
au couple spécifi.

3. Die Muttern und Schrauben mit den
vorgeschriebenen = Anzugsmomenten
festziehen.

Tightening torque Couple de serrage Anzugsmomente

1~ 8110 mm nut) 3a Nm
(3.8 m-kg)
(27.5 ft-lb)

20Nm
(2.0 m-kg)
(14.5 feeb)

8.9.11, 12 TONm
(6mm bolt) (1.0 m-kg)
. (7.0 ft-lb)

10 (8 mm nut)

I~ S(Eeroude 10mm) [38 Nm (3,8 m-kg) 1~ 6 (10 mm-Mutter) | 38 Nm (3,8 m-kg)

6,7, 10 (Eerou de 8mm) | 20Nm (2,0 mks) 6, 7, 10 (8 mm-Mutter) | 20 Nm (2,0 m-kg)
8,9, 11, 12 (Boulon de 6 mm) 1,0 m-kg)

(6 mm-Schraube)
8.9, 11, 12 10 Nm (1,0 m-kg)



(PAGE 116 ~ 121)
CARBURETOR

Seema ay
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(PAGE 116 ~ 121)
CARBURATEUR

Girne
Simos

4. Gee pee
1 Stearns cong,

1 Votttevoneioe
1 Page ear omens

1 Renton
1. Yalaheremse

Peweuloge
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1. Turing dieetion of throtte

2 Thyottle vor
3. Pump red
4, (Coa)
5. Cottor nin

5. Pump ever

7, Diaphragm
8. Pump chamber
8. Spring

10. Toralt chamber

11, Discharge hole
12, Chack ve

1, Seu de rotation de Facdrnteur
2 Lever acérteue
3. Tenge de pompe
4 End)
5. Goupille fondue
6 Lever de pompe
3
£

Diaphragme
Chambre dela pompe

9 Ressoxt

10. Versi chambre de charge
11, Trou de charge
12, Soupape de retenue

1. Drossel-Drehrichtung
2. Draseshebal

3. Pumpenstange
4. (oberzogen)
5. Splint
6. Pumpannebel

7. Membean

8, Pumpenkammar
9. Fedor

10. 2urAusgleichskammer
17, Ausiadbotrung
12, Rockschiagveatit

Accelerator Pump

Pompe d'Accélérateur
Beschounigungspumpe

ee

Pump Safety Valve
Soupape de Sireté de In Pompe

Pumpen-Sichorheltsventil

1. Te pump chamber 8, Boost passage
2, Gall aot 7. Diaphragm
3. Chock ball (Engine “OFF 8. Spring
4. Check ball Engine “ON") 8. Boost chamber
5. Fueliniet

ees a ehambre de a pompe (6, Passage de surticotationI

2 Sige dein bite 2. Diapheag
4, Bilederetenue(Moteur“OFF")—&. Ressort
4 ite de etenve (Mower "ON" 9, Chee suetientation
S. Ende essence

1. Zur Pumpenkammer 6. Vorstirkungskanat
2. Kugelse 7. Mambran
3, Rackachlagventil (Motor .OFF” (abgoschaltet)) 8. Feder
4, Rckschiagventil (Motor .ON" (ingoschalted) 9. Vorstdekungskammer
5. Kratstoffeiniag

61



Coasting Enricher
Enrichisseur de Marche en Décélération Brusque

Normatfahrt-Anreicherung

Function and Construction

62

1. Valve 8. Fuel
2 Boost chamber 7. Biot jet
3. Spring 8. Pilot ijt
4. Diaphvagm ‘8. Enrichment ijt
5. Boost passoge 10. Ale

1. Soupape ‘
2 Chambredesualmentaion 7.

2 Resort 8
4 Diaphragm B
S. Passegedesurainentaion 10.

1 Ven 6
2 7

a 8
4, tembran 9. Arveicherungs-Lutdose
5. Verstithungskanal 10. tut

Funktion und Konstruktion

1. Accolarator pump
2. Pumps
3. Goosting es

1. Pompe dcedérateae
2 Soypape de srt ela pompe

3. Envichisser de marche
ection basque

1. Beschisunigungspumpe
2. Purpen-Sicherheltwventi

3. Normalisrt-Aneicherung



Accelerator pump
When the throttla is opened quickly, the
pressure in the pump chamber in-
creases, and thus fuel is injected from
the discharge hole,
Pump safety valve
This safety valve prevents the accelera-
tor pump from starting if the throttle is
opaned carelessly while the engine is
stopped.

Coasting enricher
When the throttis is closed quickly dur-
ing high speed aperation, a rich mixture
is supplied by the enclosed air passage
so that abnormal combustion can be
prevented.

Tilt type jet needle
By keeping the jet needle tilted toward
the intake system, changes in the
strength of mixture can be minimized,
Starter lever
A neadie is attached to the end of the
starter plunger so the en

started with the stazter lever in the mid-
dle position. When sterting a slightly
warmed up engine or during engine
warrt-up, the lever should be placed in

the middle position between ON and
OFF.

cs

Pompe daccélérateur
Quand l'accélérateur est ouvert rapide-
ment, la pression dans la chambre de ta
pompe augmente, et ainsi lessence est in-
Jectée par le trou de décharge.
Soupape de sireté de Is pompe

Cette soupape de stireté évite & la pompe
@aceélérateur de démarrer si Vac
célérateur est ouvert par mégarde tandis
que le moteur est arrété,
Enrichisseur de marche en décélération
brusque

Quand laccélérateur est fermé rapidement
pendant le fonctionnement a grande vites-
se, un mélange riche est fourni par le pas-
sage d'air incorporé de maniére & ce
qu'une combustion anormale puisse ére
evitée.
Aiguille de gicleur inclinge
En gardant Vaiguille de gicleur inclinée
vers le systéme d’edmission, fes change-
ments de force du mélange peuvent étre
minimisés.
Levier de starter
Une aiguille est fixée a Vextrémité du
plongeur de starter de maniére a ce que le

moteur puisse étre démarré avec le levier
de starter en position médiane. Lorsqu’on
démarre un moteur légérement chaulfé ou
lors de la chauffe du moteur, te levier doit
tre mis en position médiane, entre ON et
OFF.

. Aniasserhe!

jungspumpe

Wird die Drosselklappe schnell gedf-
fnat, dann erhdht sich der Druck in dar
Pumpenkemmer so da Kreftstoff durch
die Ausla&bohrung eingespritzt wird.
Pumpen-Sicharheitsventit
Dieses Sicherheitsventil sargt dafir,
da@ die Saschieunigungspumpa singes-
chaltet wird, wenn 2.8. bei bgeschalte-
tem Motor die Drosse! sus Versehan
gedffnet wird.
Normalfahrt-Anreickerung
Wird die Drossel wihrend Hochgesch-
windigkeitsfshrt schnell geschlessen,
dann wird ein fetes Gemisch aufgrund
Ger singeschlosserion Luftkanéle gelie-
fert, so da& unregelmaBige Verbren-
nung verhindert wird.
Neigbare Disennadel
Durch die Neigung der Nadel gegen des
EiniaGeystem, kénnen Anderung im
Kraftstoffgehait des Gemisches var-
hindert werden.

|
Eine Nadel ist am Ende des Starter-
Tauchkolbens angebracht, so daf® der

Motor engelassen werden kann, wenn
sich der Starterhebel in dar Mittelposi-
tion befindet, Wird sin leicht war-
gelaufener Mictor angelessen, oder
wahrend des Warmlsutens des Motors,
den Hebel in die Mitteistellung zwis-
chen .ON” und ,OFF" bringen.
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sembly

Remove the following parts as shown.
1. Coasting enricher unit

NOTE: —.

The cap of coasting enricher unit is con-
stantly under spring pressure. So take care
so that this cap wilf not be released suddenly
while the bolts on it are being removed.

2. Accelerator pump

NOTE:

The accelerator pump rod can be removed
from the throttle laver by simply pulling it as
shown, but the adjuster can not be disas-
sembled because it is coated with a bond
after adjustment. Do not remove the pump
link from the pump lever.

Démontage
Enlever les parties suivantes comme montré.

1. Ensemble enrichisseur de marche en
décélération brusque.

Nu

Le capuchon de l'ensemble enrichisseur de mar-
che en décélération brusque est constamment
sous la pression du ‘essort, I! faut done faire
attention @ ce que ce capuchon ne saute pas
brusquement lorsqu’on enléve ses boulons.

Zerlegung
Die folgenden Teile gema& Abbildung abneh-
men.

1. Normalfahrt-Anreicherungseinheit

ANMERKUNG:
Die Kappe der Normalfahrt-Anreicherung-
seinheit wird mit Hilfe einer Feder unter
Druck gehalten. Daher darauf achten, das
diese Kappe nicht wegschnellt, wenn die
Schrauben geldst werden,

2. Pompe d’accélérateur

NB. —
La tringle de la pompe d'accélérateur peut étre
séparée du levier d’accélérateur en la tirant
simplement comme montré, mais le dispositif de
réglage ne peut pas étre démonté étant donné
quill est enduit de produit de fixation aprés
réglage. Ne pas séparer la biellette de pompe du
levier de pompe,

2. Beschleunigunspumpe

ANMERKUN
Die Pumpenstange der Beschleunigungs-
pumpe kann vom Drosselhebel abgenommen
werden, indem einfach gema@ Abbildung
daran gezogen wird: der Einsteller kann.
jedoch nicht zerlegt werden, da er nach der
Einstellung mit Kleber gesichert wurde. Das
Pumpengelenk auch nicht vom Pumpen-
hebel abnehmen



3, Pump safety valve 3. Soupape de siireté de Ia pompe 3. Pumpen-Sicherheitsventil
4, Pilot screw (Do not remove.) 4, Vis de ralenti (Ne pas enlever:) 4, Leerlaufschraube (nicht abnehmen)
5. Starter (choke) lever 5. Levier de starter (choke) 5, Starterklappenhebel (Choke)

NOTE: NB. — ANMERKUNG:———
While removing the starter lever, take care Lors de la dépose du levier de starter, faire | Wenn der Starterklappenhebel abgenommen
that the lever positioning ball on the carbure- _attention a ce que la bille de positionnement du _ wird, darauf achten, da® die Positionierkugel
tor does not pop out. levier située sur le carburateur ne saute pas, am Vergaser nicht verloren wird.

6. Mixing chamber top 6. Couvercle dela chambre de mélange 6. Mischkammer-Oberteil

v

7. Throttle shaft 7. Axed'accélérateur 7. Drosselwelle
8. Throttle valve 8. Boisseau d’accélérateur 8. Drosselventil
9. Throttle lever assembly 9. Levier d'accélérateur complet 9, Drosselhebeleinheit
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10, Jet needle
11. Float chamber
12. Float

13. Needle valve
14. Main nozzle
15. Main jet

66

10. Aiguille du gicleur
1. Cuve du flotteur

12. Flotteur

10, Disennadel
11. Schwimmerkammer
12. Schwimmer

13. Pointeau

14. Tube d’émulsion
15. Gicleur principal

13. Nadelventi
14. Hauptzerstauber

15. Hauptdise

if



16. Pilot jet

17,

Inspection and Ri

Starter plunger

When reassembling the carburetor, reverse
the disassembly procedure. Note the follow-
ing points:

1. Wash the carburetor in petroleum base
solvent. Wash all associated parts.

Using high pressure air, blow out all p
sages and jets. Never use high pressure
air if floats are in place.

Inspect the needle and seat for signs of
excessive wear or attached foreign par-
ticles. Replace as required. Always re-
place inlet needle and inlet seat as an
assembly.
When the diaphragm has been disas-
sembled, it should be checked for pin
holes or damage. If necessary, replace it.
Assembly should be made by taking
Rote of the position of the diaphragm
and cap.

16.
igh

Gicleur de ralenti
Plongeur du starter

u
es

»

Inspection et Remontage
Lors du remontage du carburateur, inverser la
procédure de démontage. Noter les points sui-
vants:

Nettoyer le carburateur dans du dissolvant
& base de pétrole. Nettoyer toutes les pié-
ces associées

A Vaide @’air sous haute pression, soufler
tous les passages et gicleurs. Ne jamais
utiliser de l’air sous haute pression si les
flotteurs sont en place.
Inspecter Maiguille et le siége pour voir s‘ils
présentent des signes d'usure excessive ou
si des particules étrangéres y sont fixées.
Changer si nécessaire. Toujours changer
aiguille d'entrée et le siége dentrée en un
ensemble.
Quand le diaphragme a éé démonté, il
doit étre contr6lé pour voir s'il est percé ou
endommagé. Si nécessaire, le changer. Le

montage doit étre fait en notant la posit
du diaphragme et du capuchon.

16. Leerlaufdise
17. Startertauchkolben

Inspektion und Wiederzusammenbau
Wenn der Vergaser wieder zusammengebaut
wird, die Vorginge fir das Zerlegen sinn-
gem&& umkehren, wobei jedoch die fol-
genden Punkte zu beachten sind:

1. Den Vergaser und alle dazugehdrigen
Teile in Lésungsmittel auf Erdéibasis
waschen.
Danach mit Druckluft alle Kandle und
Dsen durchblasen. Niemals jedoch
Druckluft verwenden, wenn der Schwim-
mer eingebaut ist.
Die Nadel und den Sitz auf Anzeichen
von ibermagigem Verschlei& oder an-
haftende Fremdpartikel absuchen.
Wenn erforderlich, die entsprechenden
Teile erneuern, Die Einlanadel und
den EinlaRsitz immer als Einheit aus-
wechseln,
Wenn die Mombran zerlegt wurde,
diese auf Nadellécher und Beschadigun-
gen prifen, Wenn erforderlich, die
Membran erneuern. Beim Zusammen-
bau ist auf die Position der Membran
und der Kappe zu achten, Le



Float Level
1. Using a vernier caliper, measure the dis-

‘tance of float arm from the top of the
float chamber gasket seat (gasket re-
moved) to the float.

Niveau du Flotteur
1, A Paide d'un pied coulisse, mesurer la

‘ance du bras du flotteur du siége du
Joint de ta cuve du flotteur (joint enlevé) au
sommet du flotteur.

Float height:
22.0+2.5 mm (0.86640.098 in)

Hauteur du flotteur:
22,0 + 2,5 mm

and
1, Mit Hilfe einer Schiebelehre ist der

Abstand vom Schwimmerarm bis. zur
Oberkante des Schwimmerkammer-
Dichtungssitzes (bei abgenommener
Dichtung) des Schwimmers zu messen.

Schwimmerhdhe: 22,0 + 2,5 mm

NAB.NOTE:
The float should be just resting on, but not
depressing, the spring load inlet needle,

Le flotteur doit juste reposer sur, mais pas
comprimer, le ressort de 'aiguille d’entrée,

2. To correct float level, bend the tang a
light amount as required,

NOTE:

Pour corriger le niveau du flotteur,
courber légérement la queue si nécessaire.

Na
Both the right and left sides of the float
should measure identically, Correct as re-
quired.

58

1 Niveau da Moteur

Les flotteurs des cétés droit et gauche doivent
€tre la méme hauteur. Corriger si nécessaire.

o Fyn
1. Schwimmarstond

ANMERKUNG;.
Der Schwimmer sollte auf der federbelaste-
ten EinlaSnadel aufsitzen, diese aber nicht
niederdriicken.

2. Um die Schwimmerhdhe zu bericht-
igen, die Lasche um den erforderlichen
Betrag abbiegen,

ANMERKUNG:—___
Die Hohe an der linken und rechten Seite
des Schwimmers mu8 gleich sein; wenn
erforderlich, beide Seiten auf den gleichen
Wert berichtigen.



Coasting enricher and pump safety valve
The coasting enricher cover and pump safety
cover are exactly alike in appearance. So
take care to install each of them in its correct
position by reference to the illustration.

Throttle Valve
1. Install the jet needle so that

toward the intake system side. Also
take care not to install the plate with the
front side on the reverse.

2. When installing the throttle valve
assembly to the body, itis difficult to in-

sert the jet needle into the needle jet
because the jet needle is tilted. For easy
insertion, it is advisable to push the jet
needle by your finger from the outside
as shown.

Enrichisseur de marche en décélération brusque
et soupape de sireté
Le couvercle de Menrichisseur de marche en
décélération brusque et le couvercle de Ia
soupape de stireté de la pompe sont exactement
identiques en apparence. I! faut done faire
attention é installer chacun d’eux dans sa posi-
tion correcte en se référant &

aa
as

‘a
rf

35mm
(0.038 0) (0.138 in)

Boisseau d’Accélérateur
1, Installer Paiguille du gicleur de maniére &

ce qu'elle s'incline vers le cdté du systéme
d’admission. Faire aussi attention & ne pas
installer la plaque avec le cdté avant vers
Partiére.

2. Lors de la mise en place du boisseau d’ac-
célérateur complet sur le corps, il est dif-
ficile d'insérer laiguille du gicleur dans le
gicleur & aiguille du fait qu'elle est inclinée,
Pour une insertion facile, il est conseillé de
pousser I'aiguille du gicleur avec le doigt
par I'extérieur comme montré.

Normalfahrt-Anreicherung:
Pumpen-Sicherheitsventil
Der Normalfahrt-Anreicherungsdeckel und
der Pumpen-Sicherheitsventildeckel sind
gleich im Aussehen; beim Einbau mu
jedoch auf richtige Einbauposition geachtet
werden, wie es in der Abbildung gezeigt ist.

und

For coasting enichar
For pump sey vale
Rin

Pour Fenichsser de mart en
sceleraian ange
our soupape de

sre de la pope
Nerore

{lr die Notmalfahrt-Anraicherung
far dos Pumpen-Sichecheteventt

Fippe

Drosselventil

1. Die Diisennadel so einbauen, dag sie
gegen die EinlaBsystemseite geneigt
ist. Auch darauf achten, da die Platte
mit der Frontseite nach vorne eingebaut
wird.

2, Wenn das Drosselventil in das Gehéuse
eingebaut wird, ist es schwierig, die
Nadel in die Nadeldtise einzubauen, da
die Nadel geneigt ist. Far einfachen Ein-
bau is es empfehlenswert, die Nadel mit
dem Finger gem&& Abbildung von
auBen zu driicken,



Plate
Air fiter2

1, Plague
2, Flue asi

1
2

1. Nose

1. Aiguite

1. Neat

3. Adjust the full throttle position. Keep
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turning the adjusting screw in or out in
the full throttle condition until the throt-
tle valve bottom end is flush with the
main bore upper end as shown in the il-
lustration.

3. Régler Ia position de pleine accélération.
Visser ou dévisser la vis de réglage de la
position de pleine accélération jusqu’é ce
que Vextrémité inférieure du boisseau
d'accélérateur soit encastrée avec
Vextrémité supérieure de lalésage principal,
‘comme montré sur illustration.

3. Danach die Position fir Vollgasstel-
lung einstellen, Die Einstellschraube
drehen, im oder gegen den Uhrzeiger-
sinn, bis das untere Ende des Dros-
selventils bindig mit der Hauptbohrung-
Oberkante abschlie&t, wie es in der
Abbildung dargestellt ist.



4.

0~ 1.0mm

(0~ 08a

1. Theotle valve

2. Jot needia

1, Boas 'ccératee
2. Aiguile do pcewr

1. Drossabantt

2. Disennadet

After installation, re-adjust throttle
cables, pilot screw and engine idling
speed (see Chapter 2. “Carburetor Ad-

justment”).

(PAGE 124 ~ 127)
FRONT WHEEL

Removal
1, Remove cotter pin from front axle nut.
2, Remove the front axle nut
3. Loosen the two axle nut holder nuts at

the bottom of the fork leg.
4, Raise the front wheal of the machine by

placing a suitable stand under the

engine.

5. Remove the front wheel axle by
simultaneously twisting and pulling out
on the axle. Then remove the wheel
assembly. In this case, the speedometer

gear unit housing must be removed,

4, Aprés la mise en place, rerégler les cAbles
d'accélérateur, la vis de ralenti et le régime
de ralenti du moteur (voir Chapitre 2.
“Réglage du Carburateur”),

(PAGE 124 ~ 127)
ROUE AVANT

Dépose
1 Enlever la goupille fendue de l'écrou d’axe

avant.

Enlever l'écrou d’axe avant.

Desserrer les deux écrous du support

écrou d'axe situé au bas du bras de
fourche,
Soulever la roue avant de la machine en
‘mettant un support convenable sous le

moteur.

Enlever I’axe de la roue avant en le tour-
‘nant tout en le tirant, Puis enlever la roue
compléte, Dans ce cas, le logement de
ensemble pignon d'indicateur de vitesse
doit étre enlevé.

4.

1. Fullthrotte dusting screw

1, Vis de gage den

eine aedlration

1. Vollgas-Eintolecheaube

Nach dem Einbau sind die Gasseilztige,
die Leerlaufschraube und die Motor-
Leerlaufdrehzahi nachzujustieren (siehe

Kapitel 2. ,,Binstellen des Vergasers"’).

(SEITEN 124 ~ 127)
VORDERRAD

Ausbau

1

a
3.

Den Splint von der Vorderachsmutter

entfernen,
Die Vorderachsmutter abnehmen.
Die Muttern der beiden Achsklem-
mschalen am unteren Ende der Gabel-
beine ldsen.
Das Vorderrad vom Boden abheben,

indem der Motor der Maschine mit
einem geeigneten Stander untergebaut
wird.
Die Vorderradachse durch gleichzeitiges
Drehen und Ziehen entfernen. Danach
das Vorderrad abnehmen, In diesem Fall
ist darauf zu achten, dag auch das

Getrisbegehduse fir den Geschwindig-
keitsmesser abgenommen werden mu.
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Front Wheel Inspection (For cast wheel)
1, Check for cracks, bends or warpage of

wheels. If a wheel is deformed or crack-
must be replaced,

2. Check wheel run-out
If deflection exceeds tolerance, check

8 wheel as re-

Rim run-out limits:
Vertical: 2 mm (0.08 in)
Lateral: 2 mm (0.08 in)
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Inspection de Ia Roue Avant (Pour la roue en
alliage)

1. Contréler si la roue est fendue, tordue ou
voilée, Si une roue est déformée ou fendue,
elle doit étre changée.

2. Contréler le voile de la rove
Si la déviation excéde les tolérances, con-
trdler les roulements de roue ou changer la
roue si nécessai

Priifung des Vorderrades (far Guftfelge)
1. Auf Risse, Spriinge und Verzug der Vor-

derradfelge achten. Ist die Felge defor-
miert oder gesprungen, dann mus

erneuert werden.
2. Den Schlag der Vorderradfelge priifen.

Falls der Schlag die zulassige Toleranz
berschreitet, die Radlager priifen bzw.
die Felge erneuern, wie erforderlich.

Limites de voile de la jante: Felgenschlag:
Vertics Vertikal: 2,0 mm
Latéral: 2mm Seitlich: 2,0 mm

@

roy

To sadon



3. Check wheel balance
Rotate wheel lightly several times and
observe resting position.
'f wheel is not statically balanced,

wheel will come to rest at the same po-
sition. Install balance weight at lighter

position (at top) as illustrated.

NOTE;
The wheel should be balanced with brake
disc installed.

3. Contrdler léquilibrage de la roue

Ee ey

La roue doit ére équilibrée avec le disque de

Faire tourner Ia roue lentement plusieurs
fois et observer la position d'arrét, Si la
roue n'est pas statiquement équilibrée, elle
sarrétera toujours a la méme position. In-
staller une masselotte d’équilibrage sur la
plus légére position (au sommet), comme
illustré,

frein mis en place.

3. Die Auswuchtung des Rades kontrol-

ANMERKUNG:

lieren.

Das Rad mehrmals leicht drehen und
die Position beachten, in welcher das

Rad stilihait. Ist das Rad statisch aus-
gewuchtet, dann halt das Rad jedesmal
an einer anderen Stelle an; falls immer
die gleiche Stelle oben zum Stillstand
kommt, dort ein Ausgleichsgewicht
gema® Abbildung anbringen.

Das Rad sollte bei eingebauter Bremsscheibe
ausgewuchtet werden.

1. Balance waight

2. Don'tinstall balance weight

masseote J équlibeage

1. Auswuchtgenicht

2. Auswuchtgewicht nicht
ir anbringen |

80 mm 9.15 i)

1. Bolance weight

1, Masseoue d quite
1 Auewuchtgewicht

Mise En Place de Ia Roue Avant Einbau des VorderradesInstalling Front Wheel (For disc brake)
When installing front wheel, reverse the re
moval procedure. Note the following points:

1. Lightly grease lips of front wheel oil
seals and gear teeth of speedometer

ightweightdrive and driven gears, U:
lithium soap base gr

Lors de la mise en place de la roue avant, in-
verser la procédure de dépose. Noter les points
suivants:

1. Graisser légérement les lévres des joints
@huile de la roue avant et les dents des
pignons d'entrainement et mené de
Tindicateur de vitesse. Utiliser une graisse
fluide & base de savon au lithium.

Wenn das Vorderrad eingebaut wird, die
Vorgange fiir den Ausbau sinngema& um-
kehren, wobei jedoch die folgenden Punkte
beachtet werden missen:

1. Die Dichtlippen der Oldichtringe leicht
mit Fett schmieren und auch auf den
Zahnridern des Antriebes fiir den
Geschwindigkeitsmesser Fett auftragen.
Dazu leichtes Schmierfett auf Lithium-
basis verwenden.
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2, Make sure there is enough gap between
disc pads.

3. Check for proper engagement of the

boss on the outer fork tube with the
locating slot on speedometer gear ui
housing.

4, Always secure the front wheel axle as
follows:

a. Tighten the front axle nut.

Axle nut torque:
110 Nm (11.0 m-kg, 79.5 ft-lb)

b, Tighten axle holder nuts. First tighten
nut on front end of axle holder, then
tighten nut on rear end.

Holder nut torque:
10 Nm (1.0 m-kg, 7.0 ft-lb)

c. Install a new cotter pin

(PAGE 128 ~ 129)
REAR WHEEL

Removal (For disc brake)
1. Place machine on center stand,
2. Disconnect the drive chain,
3. Remove cotter pin from rear axle.
4, Remove the rear axle nut
5. Remove the rear axle by simultaneously

twisting and pulling out.
6. Remove the rear wheel assembly.
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2. S'assurer quill y a un intervalle suffisant
entre les patins de disque.

3. Contréler si le bossage situé sur le tube ex-
térieur de fourche est bien enclenché dans
la rainure de positionnement située sur le

ensemble _pignonlogement de
dindicateur de vitesse.

4. Toujours fixer 'axe de rouc avant de la
maniére suivante:

a. Serer 'écrou d’axe avant

2. Darauf achten, da® der Abstand zwi-
schen den Bremsbelagsplatten aus-
reicht.

3. Darauf achten, da8 die am auGeren
Gabelbeinrohr angebrachte Nase richtig
in die Nut am Geschwindigkeitsmes-
sergetrieb

4, Die Vorderradachse immer richtig sich-
ern:

a. Die Achsmutter festziehen.

Couple de serrage d'écrou d'axe:
110 Nm (11,0 m-kg)

‘Anzugsmoment der Vorderachsmutter:
110 Nm (11,0 m-kg)

port d’axe, puis l’écrou de l'extrémité arri
re,

Couple de serrage d'écrou de
support:

10 Nm (1,0 m-kg)

¢. Installer une goupille fendue neuve.

(PAGE 128 ~ 129)
ROUE ARRIERE

Dépose (Pour le frein a disque)
1. Mettre la machine sur la béquille centrale.
2. Déconnecter la chaine de transmission.
3. Enlever la goupille fendue de l'axe arriére.

Enlever l'écrou de I'axe arriére.
5. Enlever 'axe arriére en le tournant tout en

letirant,
6. Enlever la roue arriére compléte.

b. Serrer les écrous du support d'axe, Serrer
Wabord 'écrou de Vextrémité avant du sup-

b. Die Muttern der Achsklemmschalen
festziehen: dabei zuerst die Muttern am
vorderen Ende und erst danach die Mut-
tern am hinteren Ende der Klemms-
chalen ai

‘Anzugsmoment der Achsklemmschalen-
‘mutter:

10 Nm (1,0 m-kg)

c. Einen neuen Splint einsetze

(SEITEN 128 ~ 129)
HINTERRAD

Ausbau (flr Scheibenbremse)
1. Die Maschinen am Mittelsténder ab-

stellen,

2. Die Antriebskette abtrennen,
3. Den Splint von der Hinterradachse ab-

nehmen.
Die Hinterachsmutter entfernen,
Die Hinterradachse durch gleichzeitiges
Drehen und Ziehen entfernen,

6. Danach das Hinterrad aus der Sch-
winge nehmen.

oF



Installing Rear Wheel (For disc brake)
When installing rear wheel, raverse removal
brocedure taking care of following points:

1. Lightly grease lips of rear wheel oil seals,
2, Make sure the brake pads are installed

Properly and that there is enough gap to
install the rear disc,

3. Install wheel assembly and axle.

NOTE:

Always use a new cotter pin on the axle nut.
e

e
 ON CONE Pit Or ve wate Nate

Rear axle nut torque:
150 Nm (15.0 m-kg, 108.6 ft-lb)

L_320 en (16.0 mek, 108.5 ft)

4. Connect drive chain.
5. Adjust drive chain,

BRAKES (For disc brake)

CAUTION:
Disc brake components rarely require
disassembly. Do not disassembly com-
Ponents unless absolutely necessary. If
any hydraulic connection in the system
is opened, the entire system should be
disassembled, drained, cleaned and
then properly filled and bled upon reas-
sembly,

Mise En Place de la Roue Arriére (Pour le frein
& disque)
Lors de Ia mise en place de la roue arriére, in-
verser la procédure de dépose tout en faisant
attention aux points suivant

1. Graisser légérement les lévres des joints
dhuile dela roue arriére.

2. S'assurer que les patins de frein sont instal-
ls correctement et qu’il y @ un intervalle
suffisant pour installer le disque arriére.

3. Installer la roue complete et l'axe,

N.Bep

Toujours utiliser une goupille fendue neuve
pour I’écrou d’axe,

Couple de serrage d’écrou d’axe:
150 Nm (15,0 m-kg)

Einbau des Hinterrades (flr Scheiben-
bremse)
Fir den Einbau des Hinterrades sind die Vor-
gange des Ausbaus sinngema& umzukehren,
wobei die folgenden Punkte zu beachten
sind:

1, Die Lippen der Oidichtringe leicht mit
Fett schmieren,

2. Darauf achten, da® die Bremsbelag-
Platten richtig eingebaut sind und der
Abstand zwischen den Belagen aus-
reicht, um die hintere Bremsscheibe
einbauen zu kénnen.

3. Das Rad und die Achse einbauen.

ANMERKUNG: —__
Immer einen neuen Splint verwenden, um
die Hinterachsmutter zu sichern,

4. Connecter la chaine de transmission,
5. Régler la chaine de transmission.

FREINS (Pour les freins & disque)

-ATTENTION:.

Les composants des freins & disque ont rare-
‘ment besoin d’étre démontés, Ne pas démon-
ter les composants si ce n'est pas absolument
nécessaire. Si un seul raccordement
hydraulique du systéme est ouvert, tout le
systéme doit étre démonté, vidangé, nettoyé
puis correctement rempli et purgé aprés le
Femontage,

Anzugsmoment der Hinterachsmutter:
150 Nm (15,0 m-kg)

4. Die Antriebskette wieder verbinden.
5. Die Antriebskette einstellen.

Bremsen (flir Scheibenbremsen)

ACHTUNG:
Die Scheibenbremsen miissen fast nie
zerlegt werden. Daher niemals Teile
der Bremsanlage abnehmen, wenn dies
nicht unbedingt erforderlich ist. Wenn
eine hydraulische Verbindung im Brems-
system gedffnet wurde, dann sollte dio
gesamte Anlage zerlegt, entleert,
gereinigt, mit neuer Bremsflissigkeit
gefiillt und danach richtig entliftet
werden,

aR



CAUTION:
Do not use solvents on brake internal
component:

to swoll and distort. Us
brake fluid for cleaning. Use care with
brake fluid. Brake fluid is injurious to
eyes and will damage painted surfaces.

Solvents will cause s¢
only clean

Caliper Pad Replacement
1.
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It is not necessary to disassemble the
brake fluid hoses to replace the brake

pads.
Remove the caliper support bolt.
Remove the Phillips screw that holds
the brake pads.

1. Suppor bolt

1 Boon serra

1, stoteschreube

ATTENTION:

Ne pas mettre de dissolvant sur les parties in-
ternes du frein. Les dissolvants feront dis-
soudre et déformer les joints. Pour le net-
toyage, utiliser seulement du liquide de frein
propre. Faire attention tors de la manipula-
tion du liquide de frein, Le liquide de frein est
dangereux pour les yeux et il peut endom-
mager les surfaces peintes.

‘Changement de Patin d’Etrier
1, Il n'est pas nécessaire de démonter les

tuyaux de liquide de frein pour changer les
patins.

2, Enlever le boulon-support de Pétrier.
3. Enlever la vis Phillips tenant les patins de

frein,

ACHTUNG:
Niemals Lésungsmittel zum Reinigen
der Innenteile der Bremsanlage ver-
wenden. Lésungsmittel kénnte dazu
fihren, daB die Dichtungen anschwellen
und zerstért werden kénnten, Fur das
Reinigen nur reine Bremsflissigkeit
verwenden. Die Bremsfliissigkeit vor-
sichtig handhaben, da diese zu Augen-
verletzungen bzw. Lackschiden fihren
kann.

Auswechselin der Bremsbelagplatten
1, Um die Bremsbelagplatten zu emeuern.

missen die Schlduche fir die Brem:
fldssigkeit nicht abgenommen werden.

2. Die Stitzschraube des Bremssattels
ausdrehen.

3. Die Kreuzschlitzschraube _entfernen,
mit welcher die Bremsbelagplatte be-
festigt ist.



oe

Pull caliper cylinder off caliper frame.
Install new brake pads. Replace pads as
a set, Replace the following when pads:

are replaced.

* Pads

* Shims
* Pad screw

5.

ne
e

Tirer le cylindre de Pétrier hors de ta
carcasse de l'étrier.
Installer les patins de frein neufs. Changer
les patins en un ensemble. Lorsque les
patins sont changés, changer aussi les pié
ces suivantes.
Patins

4. Den Bremssattelzylinder vom Brems-
sattelrahmen abziehen.
Neue Bremsbelagplatten einbauen. Dio
Belagsplatten immer als Satz erneuern.
Wenn die Bremsbelagplatten aus-

getauscht werden, dann sind auch die
folgenden Teile zu ersetzen.
Bremsbelagplatten
Scheiben
Befestigungsschrauben

Front

Avant

Vorderrad

‘Shim

Pad sero

Shim

Pace

cate
Vis de pti

Cate

Patios

Schoibe
Befestigungsschraube for
Selagepiatte

Sehoibe
4, Bromsbelagplate
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Rear
Arriére
Hintorrad

1. Shim

2 Pea scrow
3. Shim
4, Pade

I. Cale
2 Visde patie
3, Cale

4 Patios

1. Betostiqungssctvaube

2. Scheibe
3. Scheie
4, Bromabelegpatte

Caliper Disassembly (Front and Rear)
1 Remove caliper brake hose. Allow

caliper assembly to drain into a con-
tainer,
Place the open hose end into the con-
tainer and pump the old fluid out,

Remove caliper support belt and pad
securing screw as in Caliper Pad Re-
placement procedure.

Démentage de PEtsier (Avant et Arriére)
1. Enlever le tuyau de frein de Tétrier.

‘danger I'étrier complet dans un récipient.
Mettre lextrémité libre du tuyau dans le
récipient et chasser le vieux liquide en
pompant.

3. Enlever le boulon-support de Métrier et 1a
vis de fixation de patin comme dans Ia
procédure de Changement de Patin
trier.

Zerlagung des Bramssattels (Vorder- und
Hinterradbremss)

1. Den Bremsschiauch vom Bremssattel
abnehmen. Die Bremsflissigkeit vom
Bromssate! in ein Auffanggafa® ent-
leeren,

Das Ende des Schleuches in das Gefae
stecken und die alte Bremsfldssigkeit
herauspumpen.
Die Bremssattel-Stitzschraube aus-
drehen und auch die Befestigungs-
schrauben der Sremsbelagplatten ent-
fermen, wie es unter Auswechseln der
Bremsbelagplatten beschrieben ist.



4. Remove caliper assembly from caliper
frame,

Remove retaining ring and dust seal.
6. Carefully force the piston out of the

caliper cylinder with compressed air.
Never try to put out the piston.

a

CAUTION::

Cover the piston with a rag. Use cai
that piston does not cause injury as it is
expelled from the cylinder.

7, Remove piston seal.

Master Cylinder

1. Front
a. Disconnect brake light wire.
b. Remove brake lever and spring.
c. Remove brake hose.

isassembly

onto

, jou 4
2

d. Remove master cylinder from
handlebars, Remove cap and drain re-

maining fluid,

4, Enlever V’étrier complet de la carcasse de
Pétrier.

5. Enlever le jone d’arrét et le joint anti
siére.

i-pous

6. A aide d'air comprimé, chasser prudem-
ment le piston hors du eylindre de Pétrier.
Ne jamais essayer de sortir le pis

Vaide d'un levier,

ATTENTION:
Couvrir le piston avec un chiffon, Pre

iston

endre

garde ne pas se blesser avec le piston
lorsqu’il est chassé du

7. Enlever le joint de piston.

Démontage du Maitre Cylindre
1. Avant
a. Débrancher le fil du contacteur avi

feu stop.
b. Enlever le levier de frein et le ressort.

Enlever le tuyau de frein.

ant du

d, Enlever le maitre cylindre du guidon, En-
lever le capuchon et vidanger le
tant,

ide res-

4. Den Bremssattel vom Bremssattelrah-
men abnehmen.

5, Den Haltering und die Staubschutzdich-
tung entfernen.

6. Den Kolben vorsichtig aus dem Brems-
sattelzylinder driicken, wobei Druckluft
anzuwenden ist; niemals den Kolben
mit Werkzeugen herausdriicken.

ACHTUNG:
Den Kolben mit einem Lappen al
decken, Darauf achten, daft es zu keinen
Verletzungen kommt, wenn dar Kolben
aus dem Zylinder herausschnellt, wenn
Druckluft angawendst wird.

7. Die Kolbendichtung abnehmen.

Zerlegen des Hauptbremszylinders
1. Vorderradbremse
a. Den Draht der Bremsleuchte abtrennen.

b. Den Bremshebel und die Feder entfer-
nen.

c. Den Bremsschlauch abnehmen.

d, Den Hauptbremszylinder vom Lenker
abmontieren. Die Kappe abnehmen
und die restliche Bremsflssigkeit entle-
eren.
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2. Rear
a. Remove brake hose.
b. Remove two (2) bolts holding master

cylinder to frame, Remove reservoir cap
and drain brake fluid,

NOTE:
The following steps 3 and 5 apply to both
front and rear systems.

3. Remove master cylinder dust boot.
4, Remove snap ring.
5. Remove master cylinder cup assembly.

Note that the cylinder cups are installed
with the larger diameter (lips) inserted
first.

Brake Inspection and Repair

2. Arriére
a. Enlever le tuyau de frei
b. Enlever les deux (2) boulons fixant le

maitre cylindre au cadre, Enlever le
capuchon du réservoir et vidanger le li-
quide de frein,

N.B, E
Les étapes 3 et 5 suivantes s'appliquent aux sys-
témes avant et arriére,

3. Enlever le souMMet anti-poussiére du maitre
cylindre,

4, Enlever le circlip,
5. Enlever ensemble coupelle du maitre

cylindre,
Noter que les coupelles de cylindre sont
mises en place avec le plus grand diamétre
(lévres) inséré en premier.

Inspection et Réparation

Recommended Brake Component
Replacement Schedule:

Brake pads:
As required

Piston seal, dust seal:
Every two years

Brake hoses:
Every four years

Brake fluic
Replace only when brakes are
disassembled

Composant de Frein Recommandé
Intervalle de Remplacement:

Patins de frein:
Comme nécessaire

Joint de piston, joint anti-poussiére:
Tous les deux ans

Tuyaux de frein:
Tous les quatre ans

Liquide de frein:
Changer seulement lorsque les freins
sont démontés,

1, Replace caliper piston if itis scratched.
2. Replace any brake pad worn beyond

limits. Replace brake pads as a set,
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1, Changer le piston de I’étrier s'il est rayé,
2. Changer tout patin de frein usé au-dela des

limites. Changer les patins de frein en un
ensemble,

2. Hinterrad
a, Den Bremsschlauch abtrennen,
b. Die beiden (2) Befestigungsschrauben

ausdrehen, mit welchen der Haupt-
bremszylinder am Rahmen angebracht
ist. Die Behilterkappe abnehmen und
die Bremsflissigkeit ablassen lassen,

ANMERKUNG:
Die folgenden Punkte 3 und 5 gelten sowohl
fr das Vorder- als auch fir das Hinterrad.

3. ie Staubmanschette des Hauptbrems-
zylinders entfernen,
Den Sprengring abnehmen,
Die Hauptbremszylindereinheit demon-
tieren. Dabei darauf achten, dag die
Manschetten mit dem gréReren Durch-
‘messer (Lippen) nach innen eingebaut
sind,

as

Inspektion und Reparatur der Brems-
anlage

Empfohlene Teile der Bremsanlage, die
bei den regelmaBigen Austauschinterval-
len zu erneuern sind:

Bremsbelagplatten:
Wie erforderlich

Kolbendichtungen, Staubschutz-
dichtungen:

Alle zwei Jahre
Bremsschléuche:

Alle vier Jahre
Bremsflissigkeit:

Emeuern, wenn die Bremsanlage
zerlegt wurde.

1. Den Bremssattelkolben erneuern, wenn
dieser Kratzer aufweist,

2. Die Bremsbelagplatten auswechseln,
wenn eine der Belagsplatten unter di



Verschlei&grenze abgenutzt wurde. Die
Bremsbelagplatten immer als Satz
erneuern.

Limite d'usure: avant et arriére
6mm

Wear limit: front and re
6 mm (0.24 in)

VerschleiBgrenze (Vorder- und Hinter-
radbremse):

6mm

1, Padthickness

aise de pin
Limite ose
Indicate sre

Dicks der

‘Vershiaitre
Verschleianeige

See Caliper Pad Replacement pro-
cedure for parts to be replaced wh
pads are replaced

3. Replace piston and dust seals if dama;
ed. Replace seals every two years.

4. Inspect master cylinder body. Replace if

Pour les pices a changer en méme temps
que les patins, voir le Changement de
Patin d’Etrier.
Changer les joints de piston et anti-pous-
sigre s'ils sont endommagés, Changer les
joints tous les deux ans.

3. Kolben

Die mit den Bremsbelagplatten zu
erneuernden Teile sind im Abschnitt
iiber das Auswechsein der Bremsbelag-
platten aufgefihrt.

und Staubschutzdichtungen

ereuern, wenn diese beschadigt sind.

scratched. Clean all passages with new —4.__Inspecter le corps du maitre cylindre. Le Die Dichtungen miissen jedoch auf alle
brake fluid. changer s'il est rayé, Nettoyer tous les pas- Falle alle zwei Jahre erneuert werden.

5. Inspect brake hoses. Replace every four sages avec du liquide de frein neuf. 4, Das Gehduse des Hauptbremszylind-
years or if cracked, frayed or damaged. 5, Inspecter les tuyaux de frein. Les changer ers kontrollieren, Wenn Kratzer fest-

6. Check for wear and deflection of disc
(front and rear).

tous les quatre ans ou s’ils sont fendus,
éraillés ou endommagés.
Contréler si le disque est usé ou voilé
(avant et arriére).

gestellt werden, dieses erneuern. Alle
Kanale mit frischer Bremsflissigkei
wechseln.

5. Die Bremsschléuche priifen. Diese alle
vier Jahre, oder wenn Risse, Spriinge
und Beschadigungen festgestellt wer-
den, ereuern,

6. Die Bremsscheibe (Vorderrad und
Hinterrad) auf Abnutzung und Schlag
prifen.

n



Maximum deflection:
0.15 mm (0.006 in)

Minimum disc thicknes:
4.5 mm (0.18 in)

If disc is worn beyond minimum thick-
ness or deflection exceeds specified
amount, replace disc.

Brake Reassembly

te
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All internal parts should be cleaned in
new brake fluid. Internal parts should be
lubricated with brake fluid when install-
od.
Caliper reassembly
Replace the following parts whenever a
caliper is disassembled: bleed screw
and cap, boot bushing, piston seal, dust
seal, retaining ring,

Voile maximum: 0,15 mm
Epaisseur de disque minimale: 4,5 mm

Max. zulassiger Schlag: 0,15 mm
Min. zulassige Scheibendicke: 4.5 mm

Si le disque est usé au-dela de l’épaisseur
ale ou si le voile excéde Ia valeur

spécifiée, changer le disque,

Remontage du Frein
1. Toutes les parties internes doivent étre net-

toyées dans du liquide de frein neuf.
Lorsqu’elles sont mises en place, les par-
tics internes doivent étre lubrifiées avec du
liquide de tein,

2. Remontage de Pétrier
Changer les piéces suivantes chaque fois
qu’un étrier est démonté: vis de purge et
capuchon, souMMet de douille, joint de

ton, joint anti-poussiére, jonc d'arrét,

Falls die Bremsscheibe unter die zulais-
sige Mindestkicke abgenutzt ist oder

ermaBigen Schlag (Verzug) aufweist,
ie Bremsscheibe erneuern,

1. Comparaeuricadon

1. Meane

Wiederzusammenbau der Bremsania
1. Alle internen Teile sollten in frischer

Bremsfidssigkeit gewaschen werden,
Vor dem Einbau sind die Innenteile mit
Bremsfldssigkeit zu schmieren,

2. Wiederzusammenbau des Bremssattels
Die folgenden Teile emeuern, wenn der
Bremssattel zerlegt wurde: Entlaftungs-
schraube und Kappe, Manschettenhilse,
Kolbendichtung, Staubschutzdichtung
und Haltering.



Front
Avant

Vorderradbremse

Bloed screw (with emp)
Bush boot

Retaining ving

Sou

Join at passe

Son de tn

Entlotungssetvaube (mit Kapped
Manschettenhileo
Hattring

ubschotrentung

Kotbendihtung

Blond serow (with ca)
‘8ush boot

Piston so
Dust ses!

otaining ting

Vis de purge avec eapchon)
Sout de dole

Join de piston
Sot an pousse
Sone aee

Enilftungssehvaube (mit Kappa)
Manschettenhotee
Kotbendichtung
Staubschutedichung
Hatteing

a



a, Install piston seal and piston. Place a, Installer le joint de piston et le piston, Met- a. Kolbendichtung und Kolben einbauen.

Vorderrad: 35 Nm (3,5 m-kg)
rrad: 50 Nm (5.0 m-kg)

caliper cylinder into caliper frame. tre le ylindre de Ptrer dans la carcasse Den Bremssattelzylinder in den Brems-
Install pad spring, shim (with arrow) and de létrier . ES eRe ei soten. b.
retainer. The shim arrow is in the direc- b, Installer le ressort de patin, la cale (avec la b. Die Bremsbelagplattenfeder, die Sch-
tion of wheel rotation. Install dust seal fléche) et larrét. La fléche de la cale est eibe (mit Pfeilmarkierung) und den
and clip. dans le sens de rotation de la roue. Instal- Halter einbauen. Der Pfeil der Scheibe
Install pad spring and pads. ler le joint anti-poussiére et Ie jone. mu8 in Richtung des Drehsinns des c
Install support bolt and remount caliper c. Installer le ressort de patin et les patins. Vorderrades zeigen. Die Staubdichtung d
‘on brackets. d, Installer le boulon-support et remonter und die Klemme anbringen,

- Vétrier sur tes supports. c. Die Feder der Bremsbelagplatte und _
upport bolt torque’ | oo die Bremsbeiagplatte einbauen, | s

18 Nm (1.8 m-kg, 13.0 ft-lb) Couple de serrage de boulon-support @ Bie Sttitzschraube anbringen dnd den

jounting bolt torque: 18. Nm (1,8 m-kg) Bremssattel an der Konsole montieren N
Front: Couple de serrage de boulon de | ee

35 Nm (3.5 m-kg, 25.5 ft-lb) montage: | ‘Anzugsmoment der Stitzschraube. ] |
Rear: Avant: 35 Nm (3,5 m-kg) 18 Nm (1,8 m-kg)

50 Nm (5.0 m-kg, 36.0 ft-lb) Arriére: 50 Nm (5,0 m-kg) Anzugsmoment der Befestigungs-
_ ~ ~ schraube: | —

Hint

1 Mounting bolt

1, Mouton de nontage

1 Belastigungssehvaube

Attach brake hoses (front and rear). 3. Montre les tuyaux de frein (avant et arrié 3. Die Bremsschlauche wieder an- 3.
re). schlieSen (vorne und hinten)

rake hose torque: 7

25 Nm (2.5 m-kg, 18.0 ft-lb) ‘Couple de serrage de tuyau de frein: | Anzugsmoment der Bremsschlauch:
<<< 25 Nm (2,5 m-ke) | 25 Nm (2,5 m-kg)



4. Master cylinder reassembly
Reassemble master cylinder as shown
in illustration,

4, Remontage du maitre cylindre
Remonter le maitre-cylindre comme
montré sur illustration.

4. Zusammenbau des Hauptbremszylind-
ers

Den Hauptbremszylinder zusammen-
bauen, wie es in der Abbildung gezeigt
ist.

Front
‘Avant

Vorderradbromse

Roi
Active

Hinterradbromse

Brake hose torque:

(all brake union bolts)
25 Nm (2.5 m-kg, 18.0 ft-lb)

‘Couple de serrage de tuyau de frein:
(tous les boulons de raccordement)

25 Nm (2,5 m-ke)

5. Brake disc assembly
If brake disc has been removed from
hub or is loose, tighten bolts. Use new
locking washers and bend over locking
tabs after bolts are tightened.

5. Montage de disque de frein
Si le disque de frein a été enlevé du moyeu
‘ou s'il est desserré, serrer les boulons.
Utiliser des rondelles-frein neuves et re-
courber les onglets de blocage une fois que

‘Anzugsmoment des Bremsschlauches.
(Alle Hohischrauben der Brems-
schlduche)

25 Nm (2,5 m-kg)

5. Einbau der Bremsscheibe
Wenn die Bremsscheibe von der Felge
abmontiert wurde bzw. locker ist, die
Schrauben festziehen. Neue Sicherungs-



Disc bolt torque:
20 Nm (2.0 m-kg, 14.5 ft-lb)

6. Airbleeding

;- CAUTION:
If the brake system is disassembled or if
any brake hose has been loosened or
removed, the brake system must be
bled to remove air from the brake fluid,
If the brake fluid level is very low or
brake operation is incorrect, bleed the
brake sys:
e

ly

. Add proper brake fluid to the reservoir.
Install the diaphragm, being careful not
to spill or overflow the reservoir.
Connect the clear plastic tube tightly to
the caliper bleed screw. Put the end of
the tube into a container,
Slowly apply the brake lever or pedal
several times. Pull in lever (push down
pedal), Hold lever or pedal in “on” posi-

in. Loosen bleed screw. Allow the
pedal or lever to travel slowly toward its
limit. When the limit is reached, tighten
bleed screw.

b.

©.
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Jes boulons sont serrés.

Couple de serrage de boulon de
disque: 20 Nm (2,0 m-kg)

6. Purge del'air

ATTENTION:[site systéme de freinage est démonté ou si un
tuyau de frein a été desserré ou enlevé, le sys-
téme de freinage doit ére purgé pour chas-

ir du liquide de frein. Si te niveau du li-
quide de frein est trés bas ou si le fonction-
nement du frein est incorrect, purger le systé-
me de freinage,

correct dans le
réservoir. Installer le diaphragme, en fi
sant attention ne pas renverser ou
déborder le réservoir.

b. Raccorder fermement le tube transparent
en matigre plastique sur la vis de purge de
étrier. Mettre Pextrémité du tube dans un
récipient,

¢. Actionner lentement plusieurs fois le levier
ou la pédale de frein. Tirer sur Ie levier (ap-

Puyer sur la pédale). Garder le levier ou la
pédale en position “on”. Desserrer la vis
de purge. Laisser la pédale ou le levier re-
venir lentement en position normale.
Quand cette position est atteinte, serrer la
vis de purge.

scheiben verwenden und die Laschen
gegen den Schraubenkopf biegen.
nachdem die Schrauben festgezogen
wurden.

Anzugsmoment der Bremsscheiben-
Befestigungsschrauben:

20 Nm (2,0 m-kg)
ren Sai |

6. Entliften der Bremsanlage

y-ACHTUNG:

Wenn die Bremsanlage zerlegt und
wiederzusammengebaut bzw. irgend
ein AnschluB der Bremsleitungen geldst
wurde, muB die Bremsanlage entliftet
werden. Auch wenn der Bremsfliis-
sigkeitstsand sehr tief abgesunken ist
bzw. die Bremse nicht richtig arbeitet,
die Bremsanlage entliiften.

Geeignete Bremsflissigkeit in den
Behalter einfillen. Die Membran ein-
setzen, wobei darauf zu achten ist,
da® keine Bremsflissigkeit verschit-
tet wird.

b. Einen durchsichtigen Plastikschlauch
an die Entldftungsschraube am
Bremssattel anschlieBen. Das andere
Ende des Schlauches in ein Auf-
fanggeféé fuhren.

c. Den Bremshebel bzw. das Bremspedal
langsam mehrmals betétigen. Danach
den Bremshebel durchgezogen (das
Bremspedal durchgetreten) _halten
und die Beldftungsschraube ldsen, Den
Hebel bzw. das Pedal bis zum Anschlag
durchziehen oder durchtreten, und
danach die Entldftungsschraube wieder
festziehen.



d, Continue step 3 until all air bubbles are

removed from system.

NOTE:

d. Continuer I'étape 3 jusqu’a ce que toutes
les bulles d'air soient chassées du systéme,

N.Bu:
If bleeding is difficult, it may be necessary to
let the brake system stabilize for a few hours.
Repeat bleeding procedure.

(PAGE 130 ~ 131)
WHEELS, TIRES, TUBES (For cast wheel)

Wheels should be inspected frequently.
When run-out and balancing is discussed in
Front wheel inspection. In addition, wheels
‘must be carefully inspected for small cracks,
bends or warpage. Any wheel damaged or
beyond specified limits should be replaced,
Do not attempt to straighten a bent wheel.

Si la purge est difficile, il peut étre nécessaire de
laisser le systéme de freinage se stabiliser pen-
dant quelques heures. Répéter la procédure de
purge.

(PAGE 130 ~ 131)
ROUES, PNEUS, CHAMBRES A AIR (Pour
roue en alliage)

Inspection de Roue

Les roues doivent étre inspectées fréquemment.
Le voile et Péquilibrage de roue sont décrits
dans le paragraphe “Inspection de Ia roue
avant". En plus, les roues doivent étre
soigneusement inspectées pour voir si elles
présentent de petites fentes, si elles sont tordues
ou voilées. Toute roue voilée ou au-dela des
limites spécifiées doit étre changée. Ne pas es-
sayer de redresser une roue tordue,

d. Diesen Vorgang mehrmals wieder-
holen, bis die austretende Bremsflis-
sigkeit frei von Luftblasen ist.

ANMERKUNG:

Falls die Bremsanlage nur schwierig entliftet
werden kann, einige Stunden warten, bis
sich das Bremssystem stabilisiert hat. Da-
nach den Entliftungsvorgang wiederholen.

(SEITEN 130 ~ 131)
FELGEN, REIFEN, SCHLAUCH
(far GuBfelgen)

Inspektion

Die Rader sollten regelma@ig gepriift werden.
Die fir das Vorderrad beschriebenen Priifun-
gen des Felgenschlages bzw. der Auswuch-
tung des Rades durchfihren. Daneben soll-
ten die Felgen aber auch auf kleine Risse,
Biegung und Verzug kontrollieret werden.
Beschadigte oder ber die Verschlei@-
grenze deformierte Felgen sind zu erneuern.
Niemals eine verbogene Felge auszurichten
versuchen,



Installation
Reinstall the tire and tube by reversing the
disassembly procedure. After the tube has
been installed, but before the tire has been
completely slipped onto the rim, put a small
amount of air into the tube, This removes
any creases that might exist. Release the
and continue with reassembly. After the tire
has been completely slipped onto the rim,
make sure the stem comes out of the hole in
the rim at a right angle to the rim. Finally,
flate the tire.

NOTE:
Make sure the wheel is balanced every time
the tire is replaced. (Refer to Front Wheel In-
spection.)

sure (For cast wheel and

“AVERTISSEMENT: WARNUNG:

Les roues en alliage ne sont pas congues pour
dire utilisées avec des pneus sans chambre a
air,

GuBfelgen sind nicht fir die Verwen-
dung mit schlauchlosen Reifen kon-
struiert,

Mise en place

Remettre le pneu et la chambre a air en place en
inversant la procédure de démontage. Une fois
que la chambre & air a été mise en place, mais
avant que le pneu ait été complétement glissé
sur la jante, gonfler légérement la chambre & ai
Ceci élimine tous les plis pouvant exister. Cha:
ser Pair et continuer le remontage. Une fois que
Je pneu a été complétement glissé sur la jante,
s‘assurer que la valve sort perpendiculairement
parle trou de la jante, En dernier lieu, gonfler le
pneu.

N.B.:.

Chaque fois que le pneu est changé, s'assurer
que la roue est équilibrée. (Voir lInspection de
la Roue Avant),

Pression de Gonflage de Pneu Froid (Pour roue
en alliage et roue a rayons)

Einbau
Den Reifen und den Schlauch auf die Felge
aufzichen, indem die Ausbauvorginge sinn-
gema& umgekehrt werden. Nachdem der

Schlauch aufgezogen wurde, bevor aber der
Reifen ganz auf der Felge sitzt, den Schlauch
aufblasen, um alle Falten zu entfernen.
Danach die Luft wieder ablassen, und den
Reifen volistindig auf die Felge aufziehen.
Danach darauf achten, da@ der Ventilschatt
rechtwinklig zum Felgenkranz aus der Felge
herausragt. Zum Schlu8 den Reifen auf den
vorgeschriebenen Druck aufblasen.

ANMERKUNG; ——___
Wenn der Reifen erneuert wurde, unbedingt
das Rad auswuchten (siehe Abschnitt ,,In-
spektion des Vorderrades”

Reifendruck (kalter Zustand) (far GuBfel-

gen und Spechenrader)

TB ber ‘20 ber 1a bar 2,0 bar iP 1.8 Bar 2.0 Bar
Up to 90 kg (198 tb) load (1.8 kg/m’) | (2.0 kg/em’) hegcancanad (1.8 kg/m") | (2,0 hg/em") pelea (1,8 gfe") | (2,0 kg/cm’)

Liickcod Lesa [Charge de 90 kg ~ 191 kg 20 ber 23 bar kg Last 2.0 Bar 2.9 Be
Wistioemen~ [abe Taster eau aovwen_[eaiven owen aatfen
Tortgteatniices | Otyfen | ayn
Anda Gre | amt cecil | [Rs [Sian poeweererress ae oe

Moh eed ei taowgen |ashorent
taaont” | aya
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(PAGE 131 ~ 138)
DRIVE CHAIN AND SPROCKETS

Drive Chain Tensioner inspection
1. Check the tension spring.

If the tension is improper, replace the
tension spring.

2. Check the tensioner. If it is worn exces-
sively, replace it.

(PAGE 136 ~ 139)
FRONT FORKS

Assembly
2. Installing the front forks
a, 19 up the front fork to the correct po-

sition and partially tighten the under-

bracket mounting bolt.
b. Measure correct amount of oil and pour

into each leg.

(PAGE 131 ~ 135)

CHAINE DE
PIGNONS

TRANSMISSION ET

Inspection du Tendeur de Chaine de Transmis-

sion

1. Contréler le ressort de tension.
Si la tension est incorrecte, changer le res-
sort de tension.

2. Contrdler te tendeur. S'il est usé exces-
sivement, le changer.

(PAGE 136 ~ 139)
FOURCHE AVANT

Montage

2. Mise en place de la fourche avant
a. Mettre la fourche avant en position cor-

reote et serrer partiellement le boulon de
montage du support inférieur.

b. Mesurer la quantité correcte d'huile et
verser dans chaque bras.

| Recommended oil:
SAE 10W/30 type “SE” motor oil

“Huile recommandée:
Huile moteur SAE 10W/30 type “SE”

Oil quantity per leg:
182 cm’ (6.41 IMP oz)

Quantité d’huile par bras:
182m?

NOTE:— NB.

Select the weight oil that suits local condi-
tions and your preference (lighter for less

damping: heavier for more damping).

Choisir ta densité d'huile convenant aux condi-
tions locales et a votre préférence (moins dense
pour moins d’amortissement; plus dense pour
plus d’amortissement).

(SEITEN 131 ~ 136)
ANTRIEBSKETTE UND KETTENRADER

Priifung des Antriebskettenspanners

1, Die Kettenspannerfeder kontrollieren.
Ist die Spannung nicht richtig einge-
stellt, die Kettenspannerfeder erneuern.

2. Den Kettenspanner priifen; ist dieser
GbermaBig abgenutzt, den Kettenspan-
ner erneuern,

(SEITEN 136 ~ 139)
VORDERRADGABEL

Zusammenbau
2. Die Vorderradgabel einbauen.

a. Die Vorderradgabel in die richtige Posi-
tion bringen und die Befestigungs-
schrauben der unteren Gabelfihrung
teilweise anzieher

b. Die vorgeschriebene Olmenge abmes-
sen und in jedes Gabelbein einfulllen.

Empfohlenes Gabelbeindl:
Motorél SAE 10W/30 .,SE"

Olmengs pro Gabelbein:
182 cm?

ANMERKUNG:

Das Olgewicht gema& den Srtlichen Be-
gungen auswahlen (leichteres Ol fur

geringere, schwereres OI fiir starke Damp-
fung)



(PAGE 139 ~ 145)
STEERING HEAD

Installation
8. Adjust front fork position to the

specified value and tighten the upper
/under fork tube pinch bolts with
specified torque.

(PAGE 139 ~ 145)
TETE DE FOURCHE

Mise en place
8. Régler Ja position de la fourche avant & la

valeur spécifige et serrer les boulons
supérieur/inférieur de pincement de tube
de fourche au couple spécifié,

(SEITEN 139 ~ 146)
STEUERKOPF

Einbau
8. Die Position der Vorderradgabel auf

den vorgeschriebenen Wert einstellen
und danach die Klemmschrauben der
‘oberen und unteren Gabelbeinfihrung
mit dem vorgeschriebenen Anzugs-

Front fork position Position dela fourche avant moment festziehen.

Length [_srsoorey None Longueur ‘SRSOO(E) Nulle
Gabelposition

_Forktube pinch bolt torque——*d: Couple deserage deboulon de +d Pea ee =
Upper 15 Nem (1.5 m-kg) (11 ft-lb) | (permet ng tacberabea!

Supérieur 15 Ne(15 mks)Under 16 Nm (1.5 mkg) (17 feb) is
iches reer se ‘Anzugsmoment der Gabelklemmschrauben

Oben 18 Nm (1,8 m-kg)
OG, Ne 7 18No (1,5 mg)‘Make certain that tops of fork tubes are ad- psa : ane
jit athe’ ehive ore. assurer que les sommets des tubes de fourche

sont réglés au méme niveau, ANMERKUNG:

Darauf achten, da& die Oberkanten der
beiden Gabelbeine gleiche Hohe aufweisen.

1. Hanae crown
2 nner tbo

1, Couronne de dvetion
2. Tubelinterne

1. Lankerkrone
2. Inneres Gabalbeiarohe



(PAGE 163 ~ 174)

ELECTRICAL SYSTEM

CHARGING SYSTEM

A.C. Magneto

1. Checking method
a. Connect D.C, voltmeter to the battery

terminals.
b. Start engine.
©. Accelerate engine to approximately

2,000 r/min. or more and check gen-
erated voltage.

(PAGE 153 ~ 174)

SYSTEME ELECTRIQUE

Magnéto C.A.
1, Méthode de contréle
‘a, Brancher le voltmétre C.C. sur les bornes

de la batterie,

c. Accélérer jusqu’d ce que le moteur
atteigne au moins 2,000 tr/mn et controler
la tension générée.

(SEITEN 153 ~ 174)

ELEKTRISCHE
EINRICHTUNGEN

Schwungmagnetziinder
1. Prifverfahren
a, Einen Gleichspannungsmesser an die

Batterieklemmen anschleien.
b. Den Motor anlassen.
c. Gasgeben, bis die Motordrehzah! 2.000

U/min oder mehr betragt. und die
erzeugte Spannung kontrollieren.

Tension générée: 14,5 + 0,5V 14,5 £0,5VSpannung

Generated voltage: 14.5+0.5V

d. If the indicated voltage cannot be re-
ached, then perform the tests in step 2.

NOTE: a
Never disconnect wires from the battery
while the generator is in operation. If the bat-
tery is disconnected, the voltage across the
generator terminals will increase, damaging
the semiconductors.

4. Si la tension indiquée ne peut pas étre
atteinte, effectuer alors les essais de I’étape
Z,

NB
Ne jamais débrancher les fils de la batterie
lorsque le générateur est en marche. Si la bat-
terie est débranchée, la tension entre les bornes
du générateur va augmenter, endommageant
ainsi les semiconducteurs.

d. Falls die angegebene Spannung nicht
erreicht werden kann, die in Punkt 2
beschriebenen Priifungen durchfiihren.

ANMERKUNG: ———___
Niemals die Kabel von der Batterie abtren-
nen, wenn die Lichtmaschine arbeitet. Wird
die Batterie abgetrennt, dann kénnte die
Spannung zwischen den Klemmen so weit
ansteigen, da die Halbleiterelemente zer-

stdrt werden,



2. Resistance test of stater coil.
Check the resistance between terminals
U-V, V-W and W-U, If resistance is out
of specification, coll is broken.’ Check
the coil connections, If the coil connec-
tions ars good, then the coil is broken
inside and it should be replaced.

Stator coil resistance:
U-V, U-W (Yellow-White)

0.730430% at 20°C (68°F)
V-W (White-White)

0.802430% at 20°C (68°F)

‘Stator coi

UYeliow)
Voice)
Wowie)

nroulement de sator
Udine)
V Blanc)

Wan)

Anlasserwicklung

U(Gan)
V (weia)

wwe)

1.C. Voltage Reguiator
1 Inspection

Since IC regulator is sealed with @ resin,
it is impossible to chack or replace any
of inner parts. If the regulator is found to
be defective, it must be replaced with a
new one.

2. Checking method
‘a, Connect D.C. voltmeter to the battery

82

terminals,

Résistance de l'enroulement du stator:

Mesure de la résistance de l'enroulement
du stator.
Contrdter la résistance entre les bornes U-
V, ¥-W et W-U. Si la résistance n’a pas la
valeur spécifiée, 'enroulement est coupé,
Contréler les branchements de I'enroule-
ment. Si les branchements de l'enroule-
‘ment sont corrects, l'enroulement est alors
coupé 4 l'intérieur et il doit é&re changé.

U-V, U-W (Jaune-Blane)
0,730+30% a 20°C

V-W (Blane-Blanc)

0,800:+30% a 20°C

Régulateur de Tension & C.h.
Inspection
Etant donné que le régulateur a CI est
scellé avec une résine, il est impossible de
contrdler ou changer les parties internes.
Si le régulateur apparait étre défectueux, il
doit étre remplacé par un neuf.
Méthode de controle
Brancher le voltmétre C.C. sur les bornes
de la batterie,

2. Widerstand der Stator wicklung
Den Widerstend zwischen den Klem-
men U-V, V-W und W-U priifen. Entsp-
richt der Winderstand nicht den vorge-
schriebenen Werten, dann ist die Wick-
lung unterbrochen. Auch die Anschliisse
der Wicklung kontrollieren. Sind die
Anschliisse in Ordnung, dann ist die
Wicklung intern unterbrochen und mu
erneuert werdan.

Widerstand cer Statorwicklung:
U-V, U-W (gelb-weig)

0,730 + 30% bei 20°C
V-W (wei8-wei8):

0,809 + 30% bei 20°C

1C-Spannungsregier
1, Inspektion

Da der IC-Spannungsregler mit Kun-
stharz versiegelt ist, kann er nicht
gepriift werden: auch das Auswechseln
Von internen Teilen ist nicht méglich.
Wird der Spannungsregler als schadhaft
befunden, dann ist er zu erneuern.

2. Prijfverfahren
a, Einen Gleichspennungsmesser an die

Batterieklemmen anschlieGen.



b. Start engine.
c. Accelerate engine to approximately

2,000 1/min. or more and check re-
gulated voltage.

b. Démarrer le moteur.
c. Accélérer jusqu’é ce que le moteur

atteigne au moins 2.000 tr/mn et con-
trdler la tension régulée.

b, Den Motor anlassen.
c, Gasgeben bis die Motordrehzahl etwa

2,000 U/min oder mehr betragt und
die geregelte Spannung kontrollieren.

Regulated voltage: 14.5+0.5V Tension régulée: 14,5 + 0,5V Geregelte Spannung: 14,5 + 0,5 V

NOTE:

d. If voltage is off, check battery, generator

and rectifier. If generator, rectifier and
battery are good, then IC regulator is
broken and it should be replaced.

1) Never disconnect wires from the battery
while the generator is in operation. If
the battery is disconnected, the voltage
across the generator terminals will in-
crease, damaging the semiconductors,

2) When checking the regulator being in-
stalled on a machine, the battery should
not be removed, and it should be fully
charged.

3) Never use a high voltage insulation ohm-
meter such as a megaohmmeter for

such a test. If high voltage is applied to
the regulator terminals, the regulator
will be damaged.

NB.

d. Sila tension est mauvaise, contrdler la bat-
terie, le générateur et le redresseur. Si le
générateur, le rederesseur et la batterie
sont bons, le régulateur CI est cassé et il
doit étre changé.

1) Ne jamais débrancher les fils de la batterie
lorsque le générateur est en marche. Si la
batterie est débranchée, la tension entre les
bornes du générateur va augmenter,
endommageant ainsi les semi-conducteurs,

2) Lorsqu’on contréle le régulateur mis en
place sur une machine, la batterie ne doit
pas étre enlevée, et elle doit étre chargée au
maximum.

3) Pour un tel essai, ne jamais utiliser un
ohmmétre avec une forte tension d'isole-
ment; tel que mégaohmmétre. Si une forte
tension est appliquée aux bornes du

‘era enclommage.

ANMERKUNG; ———_——--—

d. Entspricht die gemessene nicht der
angegebenen Spannung, dann missen
Batterie, Lichtmaschine und Gleich-
richter geprift werden. Sind diese in
gutem Zustand, dann ist der IC-Span-
nugsregler schadhaft und muf ereuert
werden.

1) Niemals die Kabel von der Batterie
abtrennen, wenn die Lichtmaschine
arbeitet. Werden die Batteriekabel ab-
geklemmt, dann kénnte die Spannung
an den Klemmen so hoch ansteigen,
da die Hableiterelemente beschadigt
werden.

2) Wenn der in die Maschine eingebaute
Spannungsregler gepriift wird, die Bat-
terie nicht ausbauen und auf volle
Ladung der Batterie achten.

3) Niemals ein hochohmig isolierters
Ohmmeter verwenden (2.8. Megohm-
meter), um diese Priifung durchzufah-
ren, Wird ndmlich eine Hochspannung
an die Spannungsreglerklemmen an-
gelegt, dann kénnte der Spannungs-
regler beschadigt werden.



Checking Silicon Rectifier
Check silicon rectifier as specified using ohm-
meter.

Controle du Redresseur au Silicium
A Paide d’un ohmmétre, contrOler le redresseur
au silicium comme spéc
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Priifen des Silizium-Gleichrichters
Den Silizium-Gleichrichter mit Hilfe eines
Ohmmeters gemaf Vorschrift priifen,
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0 Continuity O-- Canoe ©... Stomauehgang
Discontinuity

Even if one of elements is broken, replace
assembly.

(CAUTION:
The silicon rectifier can be damaged if
subject to overcharging. Special care
should be taken to avoid a short circuit

and/or incorrect connection of the posi-
tive and negative leads at the battery.
Never connect the rectifier directly to
the battery to make a continuity check.

Battery

1, Checking

a. If battery sulfation (white accumula-
tion) occurs on plates due to lack of
battery electrolyte, the battery should
be replaced.

1a ncotintt

Méme si un seul des éléments est coupé,
changer l'ensemble.

ATTENTION:
Le redresseur au siliclam peut étre endom-
magé s’il est soumis A une surcharge. Une
attention particullére doit étre prise pour évl-
ter un court-circuit et/ou un branchement in-
correct des fils positif et négatif de fa batterie.
Ne jamais brancher directement le redresseur
sur la batterle pour faire un controle de con-
tinuité.

Batterie
1. Contréle
a. Siles plaques de la batterie sont sulfatées

(accumulation blanche) du fait d'un
manque d’électrolyte, Ia batterie doit étre
changée.

xn Kein Stromdurchgang

Auch wenn nur eines der Elemente be-
schadigt ist, den gesamten Gleichrichter
erneuern.

(ACHTUNG:
Der _Silizium-Gleichrichter__kénnte
beschidigt werden, wenn er einer zu
hohen Ladung ausgesetzt wird. Daher
unbedingt darauf achten, daf keine
Kurzschliisse verursacht werden und die
Klemmen der Batterie nicht mit falscher
Polung angeschlossen sind. Niemals
den Gleichrichter direkt an die Batterie
anchleien, um diese Priifung durch-
zufiihren.

Batterie

1. Priifung
a. Falls Sulfatierung (wei8e Ablagerungen)

in der Batterie auftritt, aufgrund von zu
weniger Batteriesdure, dann sollte
die Batterie erneuert werden.
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b. If the bottoms of the cells are filled
with corrosive material falling off the
plates, the battery should be replaced

c. If the battery shows the follawing de-
facts, it should be replaced:

) The voltage will not rise to a specific
value even after many hours of charg-
ing.

) No gassing occurs in any cell,
) The battery requires a charging voltage

of more than regulating voltage in
order to supply a current of 0.7A for
10 hours
The service life of a battery is usually 2
to 3 years, but lack of care as de-
scribed below will shorten the life of
the battery.

. Negligence in keeping battery topped
off with distilled water.

. Battery being left discharged,
Over-charging with heavy charge.
Freezing.

Filling with water or sulfuric acid con-
taining impurities.

Improper charging voltage or current
‘on new battery.

b. Si les fonds des cellules sont remplis de
matiére corrosive tombant des plaques, Ia
batterie doit étre changée,

¢. Sila batterie présente les défauts suivants,
elle doit étre changée:

1) La tension ne dépasse pas une valeur
spécitique, méme aprés de nombreuses
heures de charge,

2) Aucune bulle n’apparait dans aucune cel-
tule,

3) La batterie nécessite une tension de charge
supérieure a la tension de régulation afin
de fournir un courant de 0,7A pendant 10
heures,

2. La durée de vie de la batterie est
généralement de 2 ou 3 ans, mais un
manque de soins comme décrit ci-dessous
fa diminuera trés sensiblement.
‘Négligence de garder la batterie remplie
avec de l'eau distillée.
Batterie laissée déchargée,
Surcharge avec une forte charge.
Gal,
Remplissage avec de Teau ov de Pacide
sulfurique contenant des impuretés,

f. Tension ou courant de charge incorrect
sur une batterie neuve,

b.
c

4,

&

2. Die Lebensdauer

b. Falls sich korrosive Riicksténde am
Boden der Batteriezellen bilden, die
von den Batterieplatten abfailen, dann
mus die Batterie erneuert werden,

©. Falls die Batterie die nachfolgenden
Mangel aufweist, die Batterie erneuern:

1) Wenn die Spannung auch nach langs-
tlindigem Aufladen nicht den vorgesch-
riebenen Wert erreicht.

2) Wenn keine Blassenbildung in den
Zellen auftritt.

3) Wenn dis Batterie eine Ladespannung
bendtigt. die mehr als die geregelte
‘Spannung betragt, um einen Strom von
0,7 A liber 10 Stunden liefern zu kén-
nen,

einer Batterie be-
tragt normalerweise zwei bis drei Jahre,
kann aber aufgrund von vernachlis-
sigter Wartung betrachtlich verkirzt
werden, wie es nachfolgend beschrie-
ben ist

a. Wenn die Batterieflissigkeit nicht durch
Nachfillen von destilliertem Wasser auf
dem vorgeschriebenen Niveau gehalten
wird,

b, Wenn die Batterie entladen far lingere
Zeit belassen wird.

c. Wenn die Batterie mit zu hohem Lades-
trom Gberladen wird.

c. Wenn die Battoriesdure einfriert.
®. Wenn die Batterie mit Wasser oder

Schwefelséure gefallt wird, wobei sich
Verschmutzungen in den Flissigkeiten
befinden,

f. Wenn die neue Batterie nicht mit richt-
iger Spannung und Stromstérke auf-
geladen wird,



3. If the motorcycle is not to be used for a
long time, remove the battery and have
it stored. The following instructions
should be observed:

a. Recharge the battery periodically.
b, Store the battery in a cool, dry place.
c. Recharge the battery before reinstalla-

tion,

Pulser and Charging Coil Test
Check the resistance between terminals. If
resistance is out of specificetion, coil is
broken. Check the coil connection. If the coil
connections are good, then the coil is broken
inside and replace the C.D.I. magneto
assembly.

Battery 12V 7AH Batierie 1V7AH Batterie 124, 7Ah
nT aciie pv 128 een ae vay | Speziiachos Gowicht

Siprtoriye Quantity; 550 cm? (0.48 IMP qt) bas Quantité: $50 cm? Hokey: Einfatimenge 650 cm”
ina charging [0.7 arp for TO Hours aren | 0.9 ap pana TOF Talgicher [0.7 A for 10 Stunden
current {new battery) {baxtcrie neuve) Ladestrom (neue Batterie)
~ LB amp. - ~ Diamp ay a

Raechering | fo unt specie gravity Covramde Fog jue ce que a pave Neavita
said reaches 1.28) bg spécifique atteigne 1.28) nena

Dialed water Faw di wal
Rattus | taaximum evel ine) tiie te] Gen iene sie cborenStendare)

Soil asit {or more often, as required) Période de Contrdler une fois par mois Aneel seni erforderlich)
reremplissage | (ou ples souvent, si nécessaire)

3. Sila motoeycletie ne doit pas étre utilisée
pendant une longue période, enlever la bat-
terie et Ia stocker. Les instructions
suivantes doivent étre observées:

a. Recharger la batterie périodiquement,
b, Stocker la batterie dans un endroit frais et

see,

¢. Recharger ta batterie avant la remise en
place.

Contrdte de Ia Bobine du Putseur et de Charge
Contrdier la résistance entre tes bornes. Si la
résistance n°s pas ta valeur spécifiée, la bobine
est coupée. Contrdler les branchements de ta

bobine. les branchements sont corrects, la
obine est alors coupée & lintérieur et changer
la magnéto C.D.I. compléte.

3. Wird das Motorrad fiir langere Zeit nicht
gefahren, dann sollte die Batterie aus-
gebaut und richtig aufbewahrt werden,
Dabei sind die folgenden Punkte zu be-
achten:

a, Die Batterie regeimaig aufladen.
b. Die Batterie an einem kiihlen und trock-

enen Ort aufbewahren.
c. Die Batterie aufladen, bevor diese

wieder in die Maschine singebaut wird.

Impulsgeber und Ladesputenprifung
Den Widerstand zwischen den Klemmen
prifen. Entspricht der Widerstand nicht den
vorgeschriebenen Werten, dann ist die
Wicklung unterbrochen, Sind die Anschitisse
dor Wicklung in Ordnung, dann ist die
Wicklung intern unterbrochen; in einem
solchen Fall ist der CDI-Schwungmagnet-
ziinder zu erneuern,

a7



Charging coil resistance: Résistance de la bobine de charge: Winderstand der Ladespule:Red-Brown (High speed) Rouge-Brun (Haute vitesse) Rot-Braun (hohere Drehzahl):59430%/20°C (68°F) 5+3094/20°C 50 + 30% bei 20°CBrown-Black (Low speed) Brun-Noir (Basse vitesse) Braun-Schwarz (niederige Drehzahil:3299+30%/20°C (68°F) 32981:30%/20°C ____ 3299 + 30% bei 20°C
Pulser coil resistance: Résistance de la bobine du pulseur: Impulsgeber-Wicklungswiderstand:White/Green-Black Blanc/Vert Blane Wei/grtin-schwarz:872+30%/20°C (68°F) 879430%/20°C 870 + 30% bei 20°CWhite/Red-Black Blanc/Rouge-Noir Weif/rot-schwarz:169+30%/20°C (68°F) 160+30%/20°C 160 30% bel 20°D

C.D.I. Unit Bloe C.D.L.
In case of ignition failure with all the above En cas de panne d'allumage avec les trois sys-system check-ups proving in good order, re-
place the C.D.I. unit assembly.

témes contrdlés ci-dessus en bon état, changer le
bloc C.D.1. complet.

die Zindung nicht funktioniert, bei den
in Prifungen jedoch keine Stdrung

festgestellt wird, dann mu die CDI-Einheit
erneuert werden,



IGNITION SYSTEM

Troubleshooting
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Spark Gap Test
The entire ignition system can be checked for
misfire and weak spark using the “Electro
Tester’.

If the ignition system will fire across @ suf-
ficient gap, the entire ignition system can be
considered good.
If not, proceed with individual component

tests until the problem is found.
1. Warm-up engine thoroughly so thet all

electrical components are at operating
temperature.

2. Stop engine and connect tester as

shown.

3. Start engine and increase spark gap
until misfire occurs. (Test at various
speed between idle and red line.)

Minimum spark gap:

5 mm (0.20 in)

Test d’Etincellement
A l'aide de "Electro Testeur”, tout le systéme
dallumage peut étre contrélé pour voir st
présente des ratés ou un faible étincellement.
Si le systéme d'allumage présente un étincelle-
ment suffisant, le systéme d’allumage complet
peut étre considéré en bon état.
Si ce n’est pas le cas, procéder individuellement
aux essais des composants jusqu’d ce que le
probléme soit résolu,

1, Chauffer le moteur soigneusement de
manigre ce que tous les composants
dlectriques atteignent leur température de
fonetionnement.

2. Arréter le moteur et brancher le testeur
‘comme montré,

3. Démarrer le moteur et augmenter l’étincel-
lement jusqu’a ce qu’un raté se produise.
(Faire cet essai & plusieurs régimes, entre
le ralenti et la ligne rouge.)

Etincellement mit imum: 5mm

ZOndfunkenprifung
Die gesamte Zindanlage kann kontrolliert
werden, indem die Zéndfunkenstrecke mit
Hilfe des Elektrotesters gepraft wird.
Betragt die ZUndfunkenstrecke einen bestim-
mten Wert, dann kann die gesamte Zin-
danlage als in Ordnung angesehen werden.
Wenn nicht, dann missen die einzelnen Bau-
teile geprift werden, die Fehlerquelle
gefunden ist.

1, Den Motor warmlaufen lassen, so da
alle elektrischen Bauteile normale Be-
triebstemperatur aufweisen.

2. Den Motor abschalten und das Priif-
gerét gem&S Abbildung anschliegen.

3, Danach den Motor wieder anlassen und
die Zandfunkenstrecke vergrdtem, bis
es zu Fehizlindungen kommt (bei ver-
schiedenen Drehzahlen zwischen der
Leerlaufdrehzahi_ und der roten Linio
pritfen),

Mindestztindfunkenstrecke: 6 mm

1



Ignition Coil Test
1. Coil spark gap test
‘a. Remove fuel tank and disconnect igni-

tion coil from wire harness and spark
plug.

b. Connect Electro Tester as shown.
c. Connect fully charged 12V battery to

tester.
d, Turn on spark gap switch and increase

gap until misfire occurs.

Minimum spark gap:
6 mm (0.24 in)

‘Test de In Bobine d’Allumage

1, Test d’étincellement de la bobine
a. Enlever le réservoir essence et

débrancher Ia bobine d'allumage du
faisceau de fils et de la bougi

b. Brancher I’Electro Testeur comme montré.
c. Brancher une batterie de 12V bien chargée-

sur le testeur.
d, Enclencher le commutateur d’étincelle-

‘ment et augmenter V’étincellement jusqu’d
ce qu'un raté se produise.

Etincellement minimum: 6 mm

2. Coil winding resistance tests
Use a pocket tester or equivalent ohm-
meter to determine resistance and con-
tinuity of primary and secondary coil
windings.

Primary coil resistanc
0.982+20% at 20°C (68°F)

‘Secondary coil resistance:
12kQ+20% at 20°C (68°F)

92

2. Tests de la résistance de I’enroulement de
la bobine
Utiliser un testeur de poche ou un ohm-
meétre équivalent pour déterminer la résis-
tance et la continuité des enroulements
primaire et secondaire de la bobine.

Résistance de enroulement primaire:
0,982420% & 20°C

Résistance de enroulement secondaire:
12k9220% & 20°C

Priifung der Ziindspule
1. Prifung der Zandspulen-Ziindfunken-

strecke

a. Den Kraftstofftank ausbauen und die
Zindspule vom Kabelbaum und der
Zandkerze abtrennen,

b. Den Elektrotester gemaS Abbildung
anschlie@en.

c. Eine voll aufgeladene 12V-Batterie an
das Prifgerét anschlieSen.

d. Den —Ziindfunkenstreckenschalter
drehen und zie Ziindfunkenstrecker
vergré@ern, bis es zu Fehizindungen
kommt.

Mindestzindfunkenstrecke: 6 mm

2. Priifung des Wicklungswiderstandes
Ein Taschenprifgerét verwenden (oder
ein gleichwertiges Ohmmeter), um die
Primar- und Sekundarwicklung der
Zindspule auf Stromdurchgang zu
prifen und den Widerstand zu messen,

Widerstand der Primarwicklung:
0,982 + 20% bei 20°C

Widerstand der Sekundarwicklung:
12k + 20% bei 20°C
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SPARK PLUG

The life of a spark plug and its discoloring
vary according to the habits of the rider. At
each periodic inspection, replace burned or
fouled piugs with suitable ones determined
by the color and condition of the bad plugs.
‘One machine may be ridden only in urban
areas at low speeds; another may be ridden
for hours at high speed. Confirm what the
present plugs indicate by asking the rider
how long and how fast he rides. Recommend

a hot, standard, o cold plug type accordingly.
It is actually economical to install new plugs
often since it will tend to keep the engine in
good condition and prevent excessive fuel
consumption.

BOUGIE

La vie d’une bougie et sa décoloration varient
suivant les habitudes du pilote, A chaque in-
spection périodique, remplacer les bougies
brulées ou encrassées par des bougies con-
venables déterminées par le couleur et état des
mauvaises. Une machine peut étre conduite
seulement en ville basse vitesse; une autre
peut étre conduite pendant des heures a vitesse
élevée. Confirmer ce que les bougies présentes
indiquent en demandant au pilote pendant com-
bien de temps et a quelle vitesse il conduit. En
fonction de ceci, recommander une bougic
chaude, standard, ou froide, Il est réellement
économique de souvent mettre en place des bou-
gies neuves étant donné que cela tend a garder
Je moteur en bon état et évite une consomma-
tion excessive d’essence,

Zundkerze

Die Lebensdauer und die Beférbung der
Zindkerze héngen stark von den Fahr-
gewohnheiten des Fahrers ab. Bei jadem

periodischen Kundendienst sollten Zindker-
zen mit abgebrannten oder verditen Elek-
troden durch neue Zdndkerzen erneuert
werden, wobei der richtige Warmebereich
anhand der Verfarbung festzustellen ist. Eine
Maschine wird vielleicht nur mit langsamer
Geschwindigkeit im Stadtverkehr verwendet,
wogegen eine andere Maschine fir viele
Stunden mit hoher Geschwindigkeit gefahr-
en wird, Der Zustand der Zindkerzen ist
durch Befragen des Fahrers Gber seine
Fahrgewohnheiten zu bestitigen. Danach
in Abhangigkeit von den Gegebengeiten
eine Zindkerze mit einem hdheren oder
niedrigeren Wérmebereich emfehlen. Die
Zandkerzen sollten hdufig erneuert werden,
um den Motor immer in gutem Zustand 2u
erhalten und um zu hohen Kraftstoffver-
brauch zu vermeiden.
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How to “Read” Spark Plug (Condition)
1. Best condition: When the porcelain

around the center electrode is a light
tan color.

‘Comment “Lire” une Bougie (Son Etat)
Meilleur état: Quand la porcelaine autour

de Vélectrode centrale est de couleur brun
chocolat,

1
Ablesen des Zustandes der Ziindkerzen

Bester Zustand: Wenn der Isolation-
skérper rund um die Mittelelektrode
eine hellbraune Verfarbung aufweist.

2, Ifthe electrodes and porcelain are black 2, Si les électrodes et 1a porcelaine sont 2. Sind die Elektroden und der Isolation-
and somewhat oily, replace the plug noires et quelque peu huileuses, remplacer skérper schwarz und 6lig, dann mué di
with a hotter type for low speed riding. la bougie par une de type plus chaud pour Zindkerze durch eine .,heiBere” Zund-

3. If the porcelain is burned or glazed conduite a faible vitesse. kerze fiir Fahrten mit niedriger Gesch-

white and/or the electrodes are partially 3. Si Ia porcelaine est brilée ou de couleur windigkeit ersetzt werden.
burned away, replace the plug with a blanc glacé et/ou si les électrodes sont par- 3. Ist der Isolationskérper weifgebrannt
colder type for high speed riding. tiellement brulées, remplacer la bougie par und/oder sind die Elektroden abgebran-

une de type plus froid pour conduite nt, dann ist eine ,,kéltere” Zlindkerze
grande vitesse. far Hochgeschwindigkeitsfahrt zu ve

wenden,

Inspection Inspection Priifung
Instruct the rider to: Demander a I'utilisateur: Dem Fahrer sind die folgenden Punkte mit-

1. Inspect and clean the spark plug every 1, Diinspecter et de nettoyer la bougie tous len:
3.000 km (2,000 mi). les 3.000 km. 1. Die Zandkerze alle 3.000 km priifen

2. Clean the electrodes of carbon and ad- -—«-2._-De nettoyer les électrodes et de régler leur und reinigen.
just the electrode gap. écartement. 2. Olkohleablagerungen von den Elek-

troden entfernen und den Elektroden-
abstand einstellen.

De s‘assurer qu'il utilise une bougie de rem-
placement avec une longueur de filetage

Be sure to use the proper reach plugas 3.
@ replacement to avoid overheating,
fouling or piston damage. correcte pour éviter la surchaulfe, encras- 3. Unbedingt Zindkerzen mit richtiger

sement ou endommagement du piston. Einschraublinge verwenden, da es
ansonsten zu Uberhitzung bzw. Besché-

eoccinope "Type de toneiet digungen am Kolben kommen kénnte,
BP7ES (NGK) or BP7ES (NGK). Pour I"Europe
N-7Y (CHAMPION)... For other areas BP7ES (NGK) ou N-7¥ Ziindkerze: i

Spark plug gap: (CHAMPION).......... Pour les autres pays BP7ES (NGK), «Fur Europa
0.7 ~ 0.8 mm (0.028 ~ 0.031 in) Ecartement des électrodes: BP7ES (NGK) oder N-7Y .
——= 0,7 ~ 0,8 mm (CHAMPION)...... Far andere Gebiete

Elektrodenabstand:
0,7 ~ 0.8mm



LIGHTING AND SIGNAL SYSTEMS

Lighting Tests and Checks
The battery provides power for operation of
the horn, taillight, brake light, neutral light,
and flasher light. If none of the above oper-

ates, always check battery voltage before
proceeding further. Low battery voltage in-
dicates either a faulty battery, low battery
water, or a defective charging system. See
page 81, Charging System, for checks of bat-
tery and charging system. Also check fuse
condition. Replace “open” fuse.

1. Horn does not work: ~

a, Check for 12V on brown wire to horn.
b. Check for good grounding of horn (pink

wire) when horn button is pressed,
2. Brake light does not work:

a. Check bulb.
b. Check for 12V on yellow wire to brake

light.
Check for 12V on brown wire to each
brake light switch (front brake and rear
brake switches).

Taillight does not work:
Check bulb.

. Check for 12V on blue wire,
. Check for ground on black wire to

tail/brake light assembly.
Flasher light(s) do not work:

. Check bulb.
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SYSTEMES D'ECLAIRAGE ET DE
SIGNALISATION

Tests et Contréles de I'Eclairage
La batterie fournit "énergie pour le fonctionne-
ment de lavertisseur, du feu arriére, du feu frein,
du témoin de point-mort et des clignoteurs. Si
aucune des parties ci-dessus ne fonctionne,
toujours contréler la tension de Ia batterie avant
de procéder plus avant, Une faible tension de
batterie indique soit une batterie défectueuse,

soit un faible niveau d'eau, soit un systéme de
charge défectueux. Pour les contrdles de Ia bat-

terie et du systéme de charge, voir page 81.
Systéme de Charge. Contréler aussi Métat du
fusible. Changer un fusible “ouvert”.

1, L‘avertisseur ne fonctionne pas:

a, Contréler le 12V sur le fil brun de Pave
seur.

b. Contréler si avertisseur est bien mis a la
masse (fil rose) quand on appuie sur le
bouton d'averti

2. Le feu stop ne fonctionne pas:
a. Contréler l'ampoule,
b. Contrdter le 12V sur le fil jaune de feu

stop.

©. Contréler fe 12V sur le fil brun de chaque
contacteur de feu stop (contacteurs du
frein avant et du frein arriére).

3. Le feu arriére ne fonctionne pas:
a, Contréler ampoule.

b. Contréler le 12V sur te fil bleu,
€. Contréler la masse sur le fil noir de

lensemble feu arriére/stop.
4. Le(s) clignoteur(s) ne fonetionne(nt) pas:
a, Contréter ampoule,

eur.

LICHT- UND SIGNALANGAGE

Priifungen der Lichtanlage
Die Batterie liefert den Strom fir den Betrieb
der Hupe, der SchluBleuchte, der Brems-
louchte, der Leerlaufanzeigeleuchte und der
Blinkleuchten, Wenn diese Leuchten nicht
arbeiten, immer zuerst die Batterie prifen,
bevor mit anderen Inspektionen begonnen

wird. Eine zu geringe Batteriespannung weist
auf eine schadhafte Batterie, zu niedringen
Sdurestand oder auf ein schadhaftes Lade-
system hin, Siche auch Seite 81. Lade-
system, fiir Priifungen der Batterie und des
Ladesystems. Auch den Zustand der Siche-
rungen kontrollieren. Durchgebrannte Siche-
rungen sind zu erneuern,

1. Hupe arbeitet nicht.
a. Den braunen Draht zur Hupe auf 12V

priifen,
b. Die Hupe auf guten Masseschlu8 unter-

suchen (rosa Draht), wenn der Hupen-
knopf betatigt wird.

2. Bremsleuchte arbeitet nicht.
a. Die Glihbirne kontrollieren.
b. Den gelben Draht zur Bremsleuchte

auf 12V priifen.

©. Den braunen Draht zum vorderen und
interen Bremslichtschalter auf 12V

prifen.

SchluBleuchte arbeitet nicht.
1. Die Glihbirne kontrollieren.

. Den blauen Draht auf 12V priifen,
Den schwarzen Draht zur Brems-/Sch-
luBleuchte auf Masseschlu8 prifen.
Blinkleuchte(n) arbeitet nicht:

a. Glihbirne priifen,
pge
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b. Right circuit:
1) Check for 12V on dark green wire to

light.
2) Check for ground on black wire to light

issembly.

c. Left circuit:
1) Check for 12V on dark brown wire to

light.
2) Check for ground on black wire to light

assembly.
d. Right and left circuits do not work
1) Check for 12V on brown/white wire to

flasher switch on left handlebar.
2) Check for 12V on brown wire to flasher

relay.

3) Replace flasher relay.
4) Replace flasher switch,
@. Check flasher self-canceling system.

(Refer to flasher self-canceling system.)
5. Neutral light does not work:
a, Check bulb.
b, Check for 12V on sky blue wire to

neutral switch.
Replace neutral switch,

Self-Canceling Flasher System (Except for
Germany)

1 Description:
‘The self-canceling flasher system turns
off the turn signal after a period of time
or distance involved in turning or chang-
ing lanes, Generally, the signal will
cancel after either 10 seconds, or 150
meters (490 feet), whichever is greater.

b. Circuit droit:
1) Contrdler le 12V sur le fil vert foncé du

clignoteur,
2) Contrdler la masse sur le fil noir de

ensemble clignoteur.

©. Circuit gauche:
1) Contrdler te 12V sur le fil brun foncé du

elignoteur.
2) Contréler la masse sur le fil noir de

l'ensemble clignoteur.
d. Les circuits droit et gauche ne fonction-

nent pas:

1) Contréler te 12V sur le fil brun/blane du
commutateur de clignoteurs situé sur la
gauche du guidon.

2) Comtréler le 12V sur te fil brun du relais
des clignoteurs.

3) Changer le relais des clignoteurs.

4) Changer le commutateur de clignoteurs.
€. Contréler le systéme d’arrét automatique

des clignoteurs. (Voir le systéme d’arrét
automatique des clignoteurs.)

5. Le témoin de point-mort ne fonctionne pas:
a. Contrdler ampoule.
b. Contrdler le 12V sur le fil bleu ciel du con-

tacteur de point-mort.
€. Changer le contacteur de point-mort.

Systéme d’Arrét Automatique des Clignoteurs

(Excepté pour Allemagne)
1. Descriptior

Le systéme d'arrét automatique des
clignoteurs arrét le signal de changement

de direction aprés un temps ou une dis-
tance écoulée en tournant ou en changeant
de couloir. Généralement, le signal s'ar-
rétera soit aprés 10 secondes, soit aprés

Blinker-Abschaltautomatik
men fir die Bundesrepublik Deutschland)

b. Rechter Blinkleuchten-Schaltkreis
1) Den dunkelgrinen Draht zur Blink-

leuchte auf 12V prifen.
2) Den schwarzen Draht zur Leuchte auf

Masseschlus prifen.
. Linker Blinkleuchten-Schaltkreis
1) Den dunkelbraunen Draht zur Blink-

leuchte auf 12V priifen.
2) Den schwarzen Draht zur Blinkleuchte

auf Masseschlu8 priifen.
4d. Rechter und linker Schaltkreise arbeiten

nicht:

1) Den braun/weiften Draht zum Blinker-
schaltor am linken Lenkerrohr auf 12V
prifen.

2) Den braunen Draht zum Blinkerrelais
auf 12V priifen.

3) Das Blinkerrelais erneuern.
4) Den Blinkerschalter austauschen,
e. Die automatische _Blinker-Abschalt-

anlage prifen (sieho _Blinker-Ab-
schaltautomatik).

8. Leerlauf-Anzeigeleuchte arbeitet nicht:
a, Die Glihbirne kontrollieren.
b. Den himmelblauen Draht zum Leer-

laufschalter auf 12V prifen.
©. Den Leerlaufschalter erneuern.

(ausgenom-

1. Beschreibung
Die Blinker-Abschaltautomatik schaltet
die Blinkleuchten nach einer gewissen
Zeitspanno baw. nach einer bestimmten
Wegstrecke automatisch ab. Normaler-
weise werden die Blinkleuchten etwa
nach 10 Sekunden bzw. nach 150



At very low speed, the function is de-
termined by distance; at high speed, it
is determined by time. At low speed,
especially when changing speeds, the
canceling determination is a combina-
tion of both time and distance,

. Operation:
The handle switch has three positions: L
(left), OFF, and R (right). The switch
lever will return to the “OFF” position
after being pushed to L or R but the
signal will function, By pushing the
lever in, the signal may be cancelled

150 métres, suivant Ia valeur ta plus
grande. A trés basse vitesse, le fonction-
nement est déterminé par Ia distance; &
grande vitesse, il est déterminé par le
temps. A basse vitesse, surtout lorsqu’on
change les vitesses, la détermination de
Parrét est une combinaison du temps et de
la distance.

2. Fonctionnement:
Le commutateur sur guidon a trois posi-
tions: L (gauche), OFF, et R (droite). Le
levier du commutateur reviendra sur la po-
sition “OFF” aprés avoir été mis sur L ou
R mais le signal fonctionnera. En enfon-
gant le levier, le signal peut étre arrété
manuellement,

3. Schéma du circuit,

1. Chgnoteurs
2. Contaceur doe

2 Pereplew de Fniateor de vier
wane

& Noir
6. lane/vertFlasher eencelig unit 7 Uninet des cgnocure

Brown 8 ewYellow/Green 9 Sauve/VertYetiow/Rod 10, Jaune/RougeHandlebar switch 1, Commutsteur su guidonBrown 12. BronFlasher rlay 1, Rela des ignoresBrowVWhite 14 tva/Blene

Metern (je nach dem, welcher Wert
spater einttitt) abgeschaltet. Bei sehr
langsamer Geschwindigkeit ist die
zurlickgelegte Wegstrecke _aussch-
laggebend, wogegen bei hoher Gesch-
windigkeit die Zeit magebend is
Bei niedriger und wechselnder Gesch-
windigkeit wird der Abschaltzeitpunkt
aus Wegstrecke und Zeitintervall be-
stimmt.

2. Funktion
Der Lenkerschalter hat die drei Posi-
tionen L (links), OFF (abgeschaltet) und
R (rechts). Wird der Schalterknopf auf
Position L oder R gestellt und freigege-
ben, dann kehrt er automatisch auf
Position OFF” zuriick, wobei jedoch die
Blinkleuchten eingescheltet bleiben.
Durch Hineindricken des Knopfes
kénnen die Blinkleuchten von Hand ab-
geschaltet werden,

3. Schaltplan

Blinkiouchten

Havptschalter
Geschwindighstsmosser Sensor

ere

Sehware
Weit/Gran
Blioker-Abschaltautomatik
Braun

Gols/Gean

Braurv/Wois



4. Inspection:

if the flasher self-canceling system
should become inoperative, proceed as
follows:

. Pull off the 6-pin connector from the
flasher canceling unit, and operate tha
handlebar switch,
If the signal opsrates normally in L, R,
‘and OFF, the following are in good con-
dition:

1) Flasher unit.
2) Bulb,
3) Lighting circuit,
4) Handlebar switch light circuit.

If 1) through 4) are in good condition,
the following may be faulty:

1) Flasher canceling unit.
2) Handlebar switch reset circuit,
3) Speedometer sensor circuit.
b, Pull off the 6-pin connector from the

flasher canceling unit, and connact a
tester (ohms x 100 range) across the
white/green and the black lead wires on
the wire harness side, Turn the
speedometer sheft. If the tester needle
‘swing back and forth, four times be-
tween 0 and «, the speedomster sensor
circuit is in good condition. #f not, the
sensor or wire harness may be inopera-
tive.

Pull off the 6-pin connector from the
flasher canceling unit. Check if there is
continuity between the yellow/red lead
wire on the wire harness side and the
chassis.

4, Inspection:
Si le systéme d'arrét automatique des
clignoteurs devenait inopérant, procéder
comme suit:

a. Sortir le connecteur 6-broches de I'unité
@'arrét des clignoteurs, et actionner le com-
mutateur sur guidon,

Sile signal fonctionne normalement sur les
positions 1, R, et OFF, les parties
suivantes sont en bon état:

1) Unité des clig
2) Ampoule.
3) Circuit d’éctairage.
4) Circuit du commutateur sur guidon,

i les parties 1) a 4) sont en bon état, les
Parties suivantes peuvent étre défectueuses:

1) Unité d'arrét des clignoteurs.
2) Circuit de remise en position du com-

mutateur sur guidon,

3) Circuit du percepteur de Vindicateur de
vitesse.

b. Sortir le connecteur 6-broches de Munité
d'arrét des clignoteurs, et brancher un
testeur (échelle ohms X 100) entre les fils
blane/vert et noir du cdté du faisceau de
fils. Tourner I'axe de Vindicateur de vitesse.
Si laiguille du testeur oscille quatre fois
entre 0 et 00, le circuit du percepteur de
Vindicateur de vitesse est en bon état. Si ce
west pas le cas, le percepteur ou le
faisceau de fils peut étre inopérant.

© Sortir le connecteur 6-broches de lunité
@'arrét des clignoteurs. Contréler s'il y a
continuité entre le fil jaune/rouge du
faisceau de fils et le chassis.

4. Inspektion
Falls die Blinker-Abschaltautomatik
schadhaft ist, wie folgt vorgehen:

a. Den 8-poligen Stecker von der Blinker-
Abschalteinheit abziehen und den
Lenkerschalter betatigen.
Arbeiten die Blinkleuchten normal bei
auf Position L, R und OFF gestelltem
Schalter, dann sind die folgenden
Bauteile in gutem Zustand:

1) Blinkereinheit
2) Gidhbirnen
3) Lichtschaltkreis
4) Schaltkreis des Lenkerschalters

Sind die Bauteile 1) bis 4) in gutem
Zustand, dann liegt der Fehler wahr-
scheinlich an einem der folgenden
Bauteile.

1) Blinker-Abschaltautomatik
2) Rickstelischaltkrais des Lenkerschalters
3) Schaltkreis des Geschwindigkeits-

messer-Sensors
b. Den 6-poligen Stecker von der Blinker-

Abschalteinheit abziehen und ein
Prifgerat (Bereich Ohm x 100 an den
wei8/griinen und schwarzen Leitungs-
draht an der Kabelbaumsaite ansch-
ligBen. Die Welle des Geschwindigkeits-
reglers drehen. Falls die Anzeigenadel
des Prilfgerdtes ausschlégt und wieder
zurlickkehrt (viermal zwischen O und
), dann ist der Schaltkreis des Ge-
schwindigkeitsmesser-Sensors in
gutem Zustand. Wenn nicht ist wahr-
scheinlich der Sensor oder der Kabel-
baum schadhatt,

©. Den 6-poligen Stecker von der Blinker-
Abschalteinheit abziehen. —Danach



Flasher switch L or

If the tester needle does not swing as
indicated above, check the handlebar
switch circuit and wire harness.

d. If no defect is found with the above
three check-ups and the flasher cancel-
ing system is still inoperative, replace
the flasher canceling unit.

e. If the signal flashes only when the
handlebar switch lever is turned to L or
R and it turns off immediately when the
handlebar switch lever returns to center,
replace the flasher canceling unit.

Commutateur des clignoteurs sur OFF:
Commutateur des clignoteurs sur L ou

O ohms

Si Maiguille du testeur ne dévie pas comme
indiqué ci-dessus, contréler le circuit du
commutateur sur guidon et le faisceau de
fils.

d, Si aucun défaut n'est trouvé avec les trois
contréles ci-dessus et si le systéme d'arrét
des clignoteurs est toujours en panne,
changer I'unité d’arrét des clignoteurs.

¢. Si les clignotants fonctionnent uniquement
quand le bouton du commutateur est
pressé a droite ou a gauche, ct quiils
cessent dés qu'on le reliche, remplacer
Punité d'annulation des clignotants.

priifen, ob Stromdurchgang zwischen
dem gelb/roten Draht auf der Kabel-
baumseite und dem Fahrgestell her-
rscht.

Blinkerschalter OFF: ©
Blinkerschalter L oder R: 0 Ohm

Schlagt die Anzeigenade! des Priif-
geriites nicht wie angegeben aus, den
Schaltkreis des Lenkerschalters und
den Kabelbaum kontrollieren,

d. Wird bei den obigen Priifungen kein
Fehler aufgegunden, und die Blinker-
Abschaltautomatik arbeitet trotzdem
nicht, dann mu die Blinker-Abschal-
tautomatik erneuert werden.

e. Auch wenn die Blinkleuchten aut-
blinken, wenn der Schalter auf R oder L
gestellt wird, jedoch sofort wieder abge-
schalter werden, wenn der Schalter in
Mittelstellung zurdickkehrt, die Blinker-
Abschaltautomatik erneuern,



(PAGE 176 ~ 179)
SPECIFICATIONS $: Switzerland SW: Sweden: England A: _Austria

D: Denmark H: Holland 8: Belgium —G:_ Germany
General Specifications N: Norway I; Italy F: France OA: Other area

tem (8), (0), (N), (SW) (H), (0, (A) (G) | (6), (8), (FD (0)
item

1B.M, No, 24 . + 213Frame |.0. and starting number 244-000101 + . 242-100101
Engine 1.0. and starting number 2J4-000101 = r (2J2-100101

Dimension:
Overall length 2,170 mm (85.4 in) -2,185mm(84.8in)} 2,105mm(82.9in)| uss
‘Overall width 930 mm (36.6 in) ba a 836mm(32.9 in}
Overall height 1,140 mm (44.9 in) *“ +. 1,150mm(45,3in)
Wheel base 1,400 mm (56.1 in) + * 1,410mm(55.Sin}|Mi 165 mm ( 6.5 in) ie m we)

‘Weight
Net weight 169 kg (351 Ib) +, G: 160kg(363Ib)| 158 kg (348 Ib) 163 kg (359 Ib)

Performance:
Climbing ability 30° + _
Minimum turning radius 2,400 mm (94.5 in) + « +
Brake distance 14 m (45.9 ft) at 60 km/h (31 mph) = + =

Engine Specifications

Items 48), (0), (ND, (SW) (H), (0, (A), (G)_| (ED, (8), (FD (0A)
Engine type Air cooled 4-stroke, forward incline, single, $.0.H.C. - ca +
Engine model 24 . + 22Displacement 499 om? (30.45 cu. in} i © ooBore x stroke 87 x 84 mm (3.425 x 3.307 in) + + «
Compression ratio 90:1 . a *
Starting system \ary kick starter « oe *Ignition system COLL ba + cal
Lubrication system Dry sump system + > *

Cylinder head:
‘Combustion chamber type Dome - < +
Combustion chamber volume
(with 8P7ES or N-7Y) 62.4 em? (3.81 cu.in} ‘al + ©Head gasket thickenss 1.0 mm (0.039 in} ‘s < £
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(S), (0), (N), (SW) (HD, (AG) | (ED, (6), (FY

‘Camshaft:
Cam drive type Drive chain (right side drive) e +

Camshaft bearing type: (left) 60053 + +
(right) 6005C3 (with groove) + +

Gam chain type and No. of links ‘BFOSM, 106L. + +

Cam dimensions:
A (Cam height): IN. 99,234 0.05 mm <39.08 mm> - +

(1,5445+ 0.0020 in <1.5386 in>)
eX. 39,25 0.05 mm €39.10 mm> + ¥

(1.8453 0,0020 in 1.6394 in>)
B (Base circle): IN. 32,23 £ 0,05 mm <32.08 mm> . -

iy (1.2689 + 0.0020 in <1.2630 ins)
EX. 32.28 + 0.05 mm <32.08 mm> « <

(1.2709 # 0.0020 in <1,2630 in>)
2 (Cam ligt): IN. 7.225 mm (0.2844 in) ba +

m3 EX, 7.253 mm (0.2856 in) . +

Camshaft runout limit | 0.1 mm (0.0039 in) . «

Valve timing:
Intake: open BTDc 44° + oa

close ‘ABDC 68° « ie
duration 292° + .

Exhaust: open BBDC 76° . +
close ATOC 36” + «
dure 292° . +

‘Valve over lap. 80° + +.
Rocker arm and rocker shaft:

Rocker arm bearing dia. (1.0.) 12,00 ~ 12,02 mm €12.05 mm> - «

(0.4724 ~ 0.4732 in <0,4744 in>)
Rocker arm shaft dia, (0.0.) 11,98 ~ 11.99 mm <11,96 mm> - «

(0.4714 ~ 0,4720 in <0.4709 in>)
Clearance 0,01 ~ 0,04 mm €0.11 mm> < <

(0.0004 ~ 0,016 in <0,0043 in>)

Valve, valve seat and valve guide:
Valve clearance (cold): IN. 0.10 mm (0.0039 in) « “

EX. 0.15 mm (0.0059 in) iS +
No. of valves per cylinder 2 pes,
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Items (8), (0), (N), (SW) (HD, (1), (AD, (6) {0A}

= 1
F =

\Valve head dia. (A): IN, 47 mm (1,85 in} $i + a
EX, 39 mm (1.64 in) + + *

Valve face width (B): IN. 2.12 mm (0.0835 in) cs = *
EX, 2.12 mm (0,0836 in) + ba +

Valve seat width (C): IN. 1.3 mm (0.081 in) . Se +
EX, 1.3 mm (0.051 in) - * *

Valve margin thickness (D): IN. 1.3 mm (0.081 in) . ce +EX, 1.3. mm (0.081 in) + + -
Valve stem outside dia,: IN. 7.97 ~ 7.99 mm (0.3138 ~ 0.3146 in) + + +

EX. 7.96 ~ 7.97 mm (0.3134 ~ 0.3138 in) ca + +
Valve guide inside dia.: IN. 8,01 ~ 8.02 mm (0.3164 ~ 0.3157 in) + . +

8.01 ~ 8.02 mm (0.3184 ~ 0.3187 in) + + e
Valve stem to gui 0.02 ~ 0.04 mm <0,08 mm> + . +

(0,008 ~ 0.0016 in <0.0031 in>)
EX, 0,04 ~ 0.08 mm <0,1 mm> . ~ «

(0.0016 ~ 0.0024 in <0,0039 in)

Valve springs:
Free length: Inner 48.3 mm <43,9 mm> (1.783 in <1,728 in>) + + +Outer 44.6 mm 43.3 mm> (1.766 in <1,703 in>) os © ce
Spring rate: Inner Ky = 1,67, Ka = 2,12 [kg/mm] + + ©

(Ki = 93.5, Ka = 119 [tb/in})Outer Ky = 3.60, Ka = 4.63 [kg/mm] « + +
(Ky = 202, Ka = 259 (Ib/in})

Installed length (valve closed): Inner 38,0 mm (1.496 in) + + «
Outer 40.0 mm (1.575 in) © . i

Installed pressure (valve closed): Inner 12.2 kg (26.9 Ib) + + «
Outer 16.4 kg {36.2 1b) + + +

Compressed length (valve open): Inner 28.0 mm (1.102 in) . - a
Outer 30.0 mm (1.181 in) + + «

Compressed pressure (valve open): Inner 33.4 kg (73.6 Ib) + + a
Outer | 62.7 kg (138.2 Ib) + « +

Wire diameter: nner 3.4. mm (0.122 in) . + +Outer 4.4 mm (0.17: + fi +



(8), (0), (N), (SW) (HD, (0, (A), (6) {€), (8), (FD

Connecting rod smail end deflection (P)

(0.0315 ~ 0.0394 in <0.079 in>)

ath 88,00 mm (3.4646 in) + = +Big end bearing.
Type Needle bearing * ‘f ©Inside dia. x outside dia, x width 34 x 42 x 24 mm (1.34 x 1.65 x 0.9% + Me +Needle dia. x quality 1KO 4 mm (0.16 in) x 18 pes. + « KeKOYO 4 mm (0.16 in) x 17 pos. 2 bg =Crankshaft:
Crankshaft assembly width (F) 74.95 ~ 75,00 mm (2,9508 ~ 2.9528 in) + « +Crankshaft deflection (D) 0.03 mm (0.0012 in) or less + + *Connecting rod large end sida clearance (C) | 0,35 ~ 0.65 mm (0.0138 ~ 0,0266 in) + < «0.8 ~ 1.0 mm <2.0 mm> + « «

G
ber:

104

Warp limit 0.05 mm (0.0020 in)

Crank pin outside dia, x length 34 x 74 mm (1,34 x 2.91 in) « + +Crank bearing type: Left 6306 SH2.9.C4 
« + +Right 6307 SH2-9-C4 with special heat treatment « + +Crank oil seal type: Left $0-3060.6 
« . -Right $-14-25.5.5 special < © +Clutch:

Clutch type Wet, multiple dise type + * +Clutch push mechanism Inner push, cam axle type « + +Primary reduction ratio and method 77/30 (2,667), spur gear “ « +Primary reduction gear back lash number | 148 ~ 160 
. + +Primary drive gear back lash number 21,793.04 mm (4 Teeth) ba a ‘Primary driven gear back lash number 62.71 ‘8.04 mm (9 Teeth) : « ©Friction plate: Thickness/quantity 2.8 mm €2.5 mm>/8 pes. + +(0,110 in <0,098 in>/8 pes.)Cluteh plate: Thickness/Quantity 1.2 mm/7 pes. (0.047 in/7 pes.) . + +.



Items {8}, (D), (N), (SW CH), (1), (AL, (G) (E), (8), (F)
‘Clutch spring: Free length/quantity 41.2 mm <40.0 mm>/6 pes, - - -

{0.622 in <1,575 in>/6 pes.)
Spring set weight 19.8 x 6 kg/25 mm (43.76 Ib/0.984 in) - « -

Spring constant 1,22 kg/mm {68.3 Ig/in) . - +

‘Clutch housing thrust clearance: 0.16 ~ 0.21 mm (0,004 ~ 0.008 in). . + +
Push rod bending limit 0.2 mm (0.0079 in) or less + oo .
Push lever axie: Bearing type and size Needle bearing (17-21.5-15) x 2 pes. - Pa -

‘Olt seal type and size ‘SD-17-28-6 < ca -
qT ission: ue cra ~~ — me sranamission:

Type Constant mosh, 5 speed = & =

Gear ratio: tet 33/14 (2.387) & S *~

2nd 28/18 (1,555) * + ”
ard 25/21 (1,190) « + +

Ath (22/24 (0.916) + - -
‘Sth 21/27 (0,777) « . +

Bearing type: Main axie (Left) Needie bearing (20-32-12) * « +
Main exie (Right) 4205 pe = =

Bearing type. Drive axle (Left) 6305 special . . -

Orive axle (Right) Needte bearing (20-36-42) . ca .
Drive axle (Left) ‘$D-36-62-10 . + .

Secondary reduction ratic method 42/16 (2.626), chain bal bad 44/16(2.750) chain
‘Shifting mechani

Operation system Return type, aft foot operation - + =

Shifting type Gulde bac tyoe,eam drum system pe « 4
Oil seal type: Change lever $00-14.24.6 S - =

Kick starter. —
Type Ratchet type ie « a
Oil seal type. Kick axle 50-26.95-7 + = x

Compression releacer:
Type Manual, wir linked carn axle type . Ee .
Lever free play 2mm (0.079 in) + +. +
Git seal type 50-12.17-2.6-2NR « & A

Air cleaner
Typefquantity Dry, form rubber/1 pe, S =

Carburetor: ae eee ~
Type and manutacture/quantity VM34SS MIKUNI/ 7 pe. + - +

1.0. mark 21290 , (G: 23490) ©, (B: 25490) 23200
Main jet (MJ) #300 - co +.
Air jet (AJ, #80



Check valve opening pressure
By-pass valve opening pressure
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1.0 bar (1.0 kg/em*) (14.2 Ibyin?)
Paper type

Ttems (8), (0), (N), (SW) (H), (0, 1A), (G)_[ (6), (8), (F)‘Jet needle: Clip position .N) 6FLIB2 
< = <

Needle jet (N.J.) Pa 
+ + +

Cutaway (C.A.) 35 
« . -

Pilot jet (P.s,) #25 
+ + -

ture screw turns out Preset (1-7/8) 
S © -

Starter jet (G.S.) #50 
+ © +

Float hight 23.5 £ 1 mm (0.0126 + 0.029 in} + . <
Idling engine speed 1,100 r/min 

- be tLubrication:
Transmission gear and engine sump oilQuantity Total amount: 24 liter (2.1 IMP qt) - « +Periodic oil charge: 2.0 liter (1.8 IMP qt) + . +Exchange with oil filter: 2.1 liter (1.8 IMP qt) + + +

Type 
SAE 20W/40 type “SE” motor oil + + «

Oil pump:
Type Trochoid pump + + +Housing inside diameter 40.65 ~ 40.68 mm <40,85 mm> + + <(1.6004 ~ 1.6016 in <1.6083 in>)Housing depth (delivery) 4.03 ~ 4.08 mm <4.09 mm> ~ + -(0.1587 ~ 0.1598 in <0.1610 in>)Housing depth (scavenger) 18,03 ~ 18.06 mm <18.09 mm> . + .(0.7098 ~ 0.7118 in <0.7122 in>)Rotor diameter 40.53 ~ 40.66 mm <40.60 mm> + . -(1.5957 ~ 1.5968 in-<1,5045 in>)Rotor thickness (delivery) 3.98 ~ 4.00 mm <3.95 mm> + . .(0.1567 ~ 0.1576 in <0,1855 in>)Rotor thickness (scavenger) 17.98 ~ 18.00 mm < 17.95 mm> . + +(0.7079 ~ 0,7087 in <0.7067 in)Outer rotor and housing clearance 0.09 ~ 0.16 mm <0.35 mm> « « «(0.0038 ~ 0.0069 in <0,0138 in>)Side clearance 0.03 ~ 0.08 mm <0.14 mm> + “ «(0.0012 ~ 0.0031 in <0.0056 in)Tip clearance 0.07 ~ 0.12 mm <0.35 mm> « + +(0.0028 ~ 0,047 in <0,00138 in)

0.18 bar (0.18 kg/cm?) (2.66 tb/in?) . - +



Chassis Specification

(8), (0), (N), (SW) (H), (0), (AD, (GI (E), (B), (F)

‘Tubular stee! semi-double-cradie «

27.5° (625°) =
117 mm (4.6 in) ps

Number and size of balls in steering head:
Upper race 22 pes., 3/16 in .

Lower race 29 pes,, 1/4 in Ps
Lock to tock angle LR.418° +

Front suspension
Type Telescopic fork «
Front fork cushion travel 150 mm (5.9 in) *
Front fork spring:

Free length 445 mm (17.52 in) “
Set length 417 mm (16.42 in) *

Wire dia, x winding dia, 3.6 x 24.3 mm (0.14 x 0.96 in) +
Spring constant Ky = 0.4 kg/mm (0 ~ 100 mm) .

(22.4 Ib/in (0 ~ 3.94 in))
Ka = 0.504 kg/mm (100 ~ 180 mm) +
(28.2 ib/in (3.94 ~ 5.91 in))

Inner tube outside diameter 35 mm (1.38 in) «

Oil seal type SD-35-48.10.5, .
Front fork oil: Quantity 182 em? (6.15 02) *Type SAE 20W/40 type “SE” motor oil fa

Rear suspension:

Type ‘Swing arm A
Damper type Coil spring, oil damper +
Rear shock absorber travel 80 mm (3.15 in} -
Rear whee! travel 110 mm (4.33 in) «
Rear shock absorber spring:

Free length 216.5 mm (8.52 in) +
Set length (soft position) 198 mm (7.80 in) «
Wire dia, x winding dia. 7.5 x 61 mm (0.30 x 2.40 in) «
Spring constant Ki = 1.8 kg/mm (0~ 50 mm) «

(100.8 tb/in (0 ~ 1.97 in))
Kz = 2.1 kg/m (50~ 80 mm) .
(117.6 Ibfin (1.97 ~ 3.15 in))
‘1mm (0.039 in)
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{S), (0), (N), (SW) (H), (0, (A), (G) (€), (8), (F)

Bearing type and size

Dust seal type

16 mm (0.63 in)

LR. Needle bearing (22-29-20)
LR. Thrust needle bearing (22-40.15-6)
LR. 0S0-36.41.5.8

Fuel tank:
Capacity
Fuel grade

12 liter (2.6 IMP gal)
Premium gasoline

Wheel:

Type
Tire size: Front

Rear
Rim type: Front

Rear
runout (limit): Front/Rear

Rim hopping (limit): Front/Rear
Bearing type.

Front wheel (Left)
(Right)

Rear wheel (Lett)
(Right)

Oil seal type:
Front wheal (Left)

(Right)

Meter gear
Rear wheol (Loft)

(Right)
Secondary drive chain,

Type
Number of links

Chain pitch
Chain free play

Spoke wheel

3.50S19-4PR
4,00S18-4PR
1,86-19/Aluminium
1,85-18(S: 2.16-18)/Aluminium
2mm (0.08 in)
2.mm (0.08 in)

630322
6303Z
6203RS
630322

SD-2847-7-1
SDD-45-566
$D-25.408
$D-28-477-1

DID 50 HOSS
103L + Joint
15.875 mm (0.6250 in)
20 mm (0.79 in)
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Casting wheel
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Brake (Front)
Type
Disc size (Outside dia. thickness)

Disc wear limit
Disc pad thickness
Pad wear limit (Minimum thickness)
‘Master cylinder inside dia.
Caliper cylinder inside dia,
Brake fluid type

108

Hydraulic dise
298 x 6 mm (11.73 x 0.02 in}
4.5 mm (0,18 in)
11.0 mm (0.43 in)
6 mm (0.24 in)
14.0 mm (0.55 in)
38.18 mm (1.50 in)

DOT #3 brake fluid teet
tttt
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(S), (0), (ND, (SW) (H), (0, (A), (6) | _(ED, (8), (FD (OA)
Brake (Rear):

Type Drum brake Hydraulic disc
Dise size (Outside dia. thickness) --- 267 x 5mm.

(10.81 x 0.02 in)
Disc wear limit 4.5 mm (0.18 in)
Disc pad thickness 11,0 mm (0.43 in)
Pad wear limit (minimum thickness) 6 mm (0.24 in)
Master cylinder inside dia 14.0 mm (0.56 in)
Caliper cylinder inside dia, 38,18mm (1.60 in)
Brake fluid type DOT #3 brake fluid
Drum diameter 180 mm (6.9 in)
‘Shoe diameter x width 121.5 x 25 mm (4.78 x 0.98 in)
Lining thickness 4mm (0.16 in)

Electrical Specifications

Items (8), (0), (N), (SW) (HD, (0, (A) 1G) | (ED, (8), (FD (OA)
Voltage: 12 « eu -
Tgnition sytem:

CD:
Model/Manufacturer (032000-045/NIPPON DENSO
Pulser col resistance

High speed (White/Red Black) 1602 2 30% at 20°C (68°F)
Low speed (White/Green Black) 879+ 20% at 20°C (68°F)

Charge coil resistance
High speed (Red-Black) 33401 + 30% at 20°C (68°F)
Low speed (Brown:Black) 3290 + 30% at 20°C (68°F)

Ignition timing: BTDC 7°/1,100 r/min

Ignition advancer:
Advance type Electrical

Advance angle 265°
Advance starting engine speed 1,950 r/min
Full advance engine speed 6,000 r/min

Ignition coi

‘Model/Manufacturer 029700-468/NIPPON DENSO
Spark gop 6 mm (0.24 in)/500 r/min
Primary winding resistance 0.982 + 20% at 20°C (69°F)
Secondary winding resistance 12kQ + 20% at 20°C (68°F)
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(5), (0), (N), (SW) WH), 1, (A), (G) | (61,(8),(F) (A)
‘Spark plug:

Type BPTES (N.G.K.) + - BP7ESIN.G.K.) or
N-7Y (CHAMPION)Spark plug gap 0.7 ~0.8 mm (0.028 ~ 0.031 i « + .

€.0.1. unit:
Model/Manutacturer (070000-035/NIPPON DENSO « * <

Charging syste
A.C. magneto:
‘Model/Manufacturer '032000-045/NIPPON DENSO « + «
Rotor puller thread size M27 xP1.0 + . -Output 14,5V-11/6,000 r/min . - +
Stater coil resistance

‘Yellow 0.73 + 30% at 20°C (68°F) al a ialWhite 0.800 + 30% at 20°C (68°F) - + +Rectifier with regulator:
Model/Manufacturer ‘SH235/SHINDENGEN + ie .(Rectifier)
Type 1.C. type, three phase full wave . © +Capa 188 + + .Withstand voltage 200v ba - +(Regulator) -
Type 1.c, type . + +Regulating voltage 145 £0.5V + . +
Allowable amperage 164 . . «Battery:
Model/Manufacturer 12N7-38/6S. - sed +Capacity 12V, 7AK + + +
Charging ra O.7A x10 hours . +. +
Specific gravity 1.280 « + +

Lighting system:
Headlight type Sealed beam + - .
Bulb wattage/quantity:

Headlight 12V, 6OW/55W x 1 + = 12V,BOW/40W x1Taillight 12V, SW x1 « « 12V, BWx1
Brake light 42V, 21W x1 « + 12V, 270 x1
Flasher light 12V, 21W x4 212V,27W x4) 12V,27Wx4 +Turn indicator light 12V, 3.4W x1
Meter light 12V, 3.4W x4
High beam indicator light 12V, 3.4W xt
Neutral indicator light 12V, 3.4W x1
Auxiliary light 12, 4Wx1 + 12V,3.4W x1)|12V, SW x1



tems (8), (0), (N), (SW) (HD, (0, (AD, (6) {€), (B), (FD

Horn:
Model/Manufacturer
Winding resistance
‘Amperage
Flasher relay:

Type
Model/Manufacturer
Flasher frequency
Capacity

CF-12/NIKKO HORN
1.249 £ 10% at 20°C (68°F)
25A

Condenser type
FN257C/NIPPON DENSO
85 + 10 cycle/min.
12V 27W x2 + 3W

Fux

Torque Specifications

208

Part to be tightened Thread dia, and part name Tightening torque

Cylinder head and eytidner head cover 10 mm stud bolt 20Nm (2.0 mg) (145 ftlb)
10mm nut 38.Nm (3.8 mg) (27.5 ft)
8mm stud bolt 13.Nm (1.3 mkq) ( 9.5 flb)
B mm nut 20.Nm_ (20mg) (14.5 ft)

Gylinder head 10 mm stud bott 20Nm (2.0 mvkg) (145 ftib)
10. mm nut 38.Nm (38 mg) (27.5 ft-b)

_ 8mm bolt 1ONm (1.0 mkg)_{ 7.0 fib)

Cylinder head cover 6 mmboit TONM (1.0 mkg)_( 7.0 feb)
Cylinder head side cover mm bolt TONm (10 md) ( 7.0 ftlb)
Spark plug 14mm 20Nm (2.0 mkg) (14.5 feb)

Cylinder 10 mm stud bolt 20'Nm (2.0 mkg) (14.5 ft)
10 mm nut 38.Nm (3.8 mkg) (27.0 ft)

2 6&mmbolt JONm_(1.0 mkg)_( 7.0 feb)
Flywhe 12mm nut 80 Nm (8.0 mkg) (58.0 fb)
Stator coil mm pan head screw ONm (0.9 mkg) ( 6.5 feb)

8 mm nut 27 Nm (2.7 mkg) (19.5 ft-lb)Valve clearance adjusting nut

m1



Part to be tightened [Thread dia, ond part name Tightening torque
Cam sprocket 10 mm bolt 50m (6.0 mka) (36.0 ftib)
Cam chain tensioner adjustment 18 mm nut 40.Nm (4.0 m-kg) (29.0 fb)am chain tensioner cover 30 mm cap 20Nm (2.0 mkg) (1455 feb)
Pump cover 6 mm pan head screw = TNm (0.7 mkg) ( 5.0 ft-lb}
Strainer cover mm bolt TONm (1.0 mkg) ( 7.0 ftp)Drain plug 14 mm boit 30.Nm (3.0 mka) (27.5 feb) |
Filter cover 6 mm bolt 10.Nm (1.0 mg) (7.0 ft-lb) |

5mm bla S.Nm (0.5 mkg) (3.5 ft-b)
Delivery pipe 8 mm union bolt 18Nm_ (1.8 mkg) (13.0 feb)
Oil hose ~ 14mm union nut 40 Nm (4.0 mkg) (29.0 ft-lb) i
Exhaust pipe 8 mm stud bolt 13Nm (1.3 mkg) ( 95 feb)

8mm nut 18Nm_(1.8 mkg)_ (13.0 ft-lb)
Crankease 1 and 2 6 mm bolt 1O.Nm (1.0 mkg) ( 7.0 ft)
Kick crank boss ‘B mm boit 20.Nm (2.0 mkg) (146 frl6)
‘Clutch spring 6 mm seraw BNm (0.8 mkg) { 60 ft-lb)
Primary drive gear 16 mm nut GO.Nm (6.0 mkg) (43. fib)
Cluteh boss 18 mm nut GONm (6.0 mkg) (43.85 fib)
Drive sprocket 18 mm nut 7ONm (7.0 mkg) (60.5 fib)
Change pedal 6mm bok Nm (O.8mkg) ( 60 ft)Chassis: anyEngine mounting bolt 10 mm nut SO.Nm (5.0 mkg) (36.0 ft)

& mm nut 25.Nm_(2.5 mkg) (18.0 ttb)
Handle crown and steering shaft 14 mm nut 55 .Nm (5.5 m-kg)_(40.0 ft1b)
Handle crown and handle hoidar 8 mm bolt 20.Nm (2,0 mkg) (145 ft-lb)
Handie crown and inner tube mm nut 1S Nm (1.8 mkg) (11.0 feb)
Front fork
Cap bolt 30 mm bolt 25.Nm (2.5 mkg) (18.0 lb)Under bracket and inner tube &mmbolt 15 Nm_(1.5 mkg)_(11.0 fttb)

Fear cushion and frame 10 mm nut 3ONm (3.0 mkg) (21.5 felb)
Rear cushion and swing arm 10 mm nut 30.Nm (3.0 mkg) (21.5 fb)
Pivot shaft 16 mm nut 80. Nm (8.0 mkg) (58.0 ft-lb)
Front wheel shaft 14 mm nut THONm (11 mks) (80.0 felb)
Front fork and axle holder mm nut 1ONm (1.0 mkg) | 7.0 feb)

m2



= is iParts to be tightened Thread dia. and part name Tightening torque

Engine mount stay 8 mm bolt 20Nm (2.0 mkg) (14.5 ft-lb)
Rear wheel shaft 16 mm nut 150 Nm (15 mkg) (108.5 fib)
Sprocket wheel ‘Bmm nut 3ONm (3.0 mka) (21.5 fb)
Compression bar and brake plate 10 mm nut BONm (6.0 m-kg) (96.0 feb)
‘Compression bar and rear arm 12 mm nut GONm (6.0 mg) (43.5 fib)
Footrest fe Simm nut ONm (0.9 mkg)_( 6.5 feb)
Netfilter 22mm bolt 901Nm (9.0 mkg) (65.0 fib)

Dise brake:
Brake disc and hub (front) 8 mm bolt 20Nm (2.0 mkg) (14.5 ft)
Caliper bracket and front fork (front) 10 mm bolt 35Nm (35 mkg) (25.5 ftib)
Caliper and brake hose (front) 10 mm bolt 25 Nm (2.5 mkg) (18.0 ft-lb}
Caliper and bleed screw (front) 8 mm bolt Nm (0.6 mkg) ( 4.5 ftib}
Master cylinder and brake hose (front) 10 mm bolt 25.Nm (2.6 mkg) (18.0 ft-lb}
Brake hose 1 and joint (front) 10 mm bolt 25Nm (2.5 mg) (18.0 ft)
Brake disc and hub (rear) 8 mm bolt 20Nm (2.0 mg) (14.5 ft)
Caliper and caliper bracket (rear) 8mm bolt 48Nm (1.8 mg) (13.0 feb)
Caliper and brake hose (rear) 10 mm bott 25 Nm (2.5 mvkg) (18.0 ft)
Caliper and bleed screw (rear) 8 mm bolt ENm (0.6mkg) ( 4.5 ftib)
‘Master cylinder brake hose (reer) 10 mm bolt 25Nm (2.5 mvkg) (18.0 tt4b)
Master eylinder and frame (rear) 8 mm bolt 20Nm (2.0 mkg) (14.5 ftab)
Brake hose 2 and joint 10 mm bott 25 Nm (2.5 mg) (18,0 ft)



Brake hose
Tachometer ceble

Clutch cable
Decompression cable
Throttle cabie

Speedometer cebio
Handiobor switch led wire
Front brake switch load wire

rake nose

‘Throtte cable
Decompression cable
Chuteneablo
Handlebar switch lead wire
Heodiight shel

Wire ames

Front brake switch aad wie
Handleber switch (Ri ld wire
Techometer lad wice

Handiabar switch (L lead wire
Speedometer plot ight led wire

. Spewdometer tod wire
Main sith ead wire

Fear fashor light ground lead wi
Flasher ight load wire

Connector boot

Tallght ead wire

far shar light lead wire
Flasher ght ground lend wire
Tallight tad wire

Tachometer cable
Decompression cable

‘hutch cable
Brake hose

Speedometer coble
Brake hose
Brake hose holder

Throttle cable
Wire harness
Cluteheablo

Throttle cable 1
“Tottle cble 2

Carburetor sr vent hose
Carburetor overtiow pipe

1. Tayaude en
2. Cie du compte tours
3. Cibleembrayage
44 Cie de décompression

5. Cite dcedérateur
(6, Cite deVindester de vitesse

1. Fitdu commutateur sur guidon
1. Fit comacteur avant du feu fin
3

Cle accterateur

12, Clie embeayage
1, Filed commutater (6) sur guidon
14 Calote do phare

15, Palgcens de fis
16, Fld comtacteur avant u fe ein
17 Fildu commutateur(B) sur peidon

18 Filda comptetours
19, Fildu commotteur (sur gidon

Fil de lamp de Padiater de wes
21, Fildetingieneur de vite

Fil da contacter ict
Fi de masse de cignteur aie
Fide clignoteor
Souffle de comnecteur
id feu aire
Fide clgnoteoraviére
Fide masse declignoteur arire
Frida feu aeire
Cle du compte tours

31. Clb de décompression
ible embrayage
“Taya de fin

Cle de ndicateu de vitesse
. Tuyau defen
Support de uyas de ria
Cible aettrateur
Ficeau de is
Cle enbeayage
Cite ectératenr |
Cle tnecdemteur 2
“Tuyau @atration dy carburate

‘Tuyno de refoulement da earburateo

Bremaschieuch
DOrehzahimesserovtie

Kopplungseel
Dekompressorselt
Gastel
Geschwindighetsmesserwola
Uenkorechaltor-Leitungedraht

Vorderredbremsachalter-Leitungsdraht
Bromeschlauch

Gaseai

Dekompressionsseil

. Kupplungsselt
Leitungsdraht dos inkon Lenkrchaltors

Vorderradbromanchalter-Leltungsdraht
Leltungscraht des rechten Lenkerschaters
Drehzshimesser-Leitungsdreht
Leitungsdraht ds inkon Lenkerschsters
Loitungsdraht fOr Goschwindigkeitsmosser-
Kontralampe

Geechwindlgkeitamessar-Keitungsdraht
Hauptschalter-Lltungsdraht
Mossekabol fr hintare Blinlouchte
Blinkieuchton-Leitungsdeaht
Anschkitmanschata

Sehluieuchten-Leitungedraht
Loltungsdeaht fOr hintare Binklouchte
‘Massekebel Or Bliklouchte
Sehlutlouehten-Leitungsdratt
Drenzahimesservaile
Dekompressionsssi!

Kupplungseet
Bremeschlouch

Kabetbaum

upplungesel
Gasset 1

Gasseil2

3. Vorgetor-Beloftungssehlauch
Vergaser-Ubertautrohr
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WIRING DIAGRAM SCHEMA DE CABLAGE VERDRAHTUNGSSCHEMA

For Germany, Switzerland, Finland, Norway, Pour Allemagne, Suisse, Finlande, Norvége, Fir die BRD. die Schweiz, Finnland, Norwegen,
Denmark, Sweden, Austria, Italy and Danemark, Suéde, Autriche, Italleet Hollande - D&nemark, Schweden, Osterreich, Italien und
Holland Holland

1. Hom 1. Avi 1. Hee
2 2. bine atumage 2. Zindspule
3. Rete with router 2. Reese ae éulaeur 2. Gaeveher mit Spannungsrogter
4 Raha rley 4 Retain des cgnotere 4, Binkarl
1. she ancling unit 5, Unité art descgnoteus 5. Blinker Abachatioutomatix
6 Teitight 6 Rewsrsite 6. Schutioven
7, Ree fashar ght 2. Clgotve wire 2. Hint Bhiectte
a 8. Fusle 8. Sicorung
8. attey 9. Baie 9. batterie

10. Col nt 10, Boe cD. 10. COL2indentge
11. AC. Magneto 1, Magno Cu 11, Sehwungmegnetsonder
12, Neutel witch 12, Contacte pine mort 12. Leedefechoter
13. Nowtal 13, Potion 12. Leeeut
14. earbake oh witch 16, Contacte ari dee in 14, Hotrad-Ormactacater
18. Adair tot 15. Lampe sure 15, Reverveleucne
18. Headight 16. Phae 16. Scheloweror
17. ight 17 rote 17, Rech
1 ust 18 Gauche 18 Links
19. Front ashe ght 19, Cignoter avant 19, Verdere Binoche
20, Front brake ght switch 20, Contacte avant desea 20, VorderaSremelihachater
21, Passing witch 21, Contacte opp de pare 21, Uehthpe
22. Turns 22, Commutateur dex incurs 22. Blokerschaler
23, Hom button 2. Bouton de aveinear 23. Huponknort
24, Dimmer nite 24. Commaatar uct 24, Abbendihtechater
25, Handler switch) 25. Commute (0) sur uon 25, Unkar Lankascater
26, Lightawich 26, Commutaeur Séelarage 20. Lchschater
22. Engioa sop switch 27, Commuaiear Part mote 27, Motoratoppschatr
28, Handlberewich () 28. Conmataeor(D} ur pidon 28. Recher Lenkerscator
28, The key an be removed inthis positon. 29. Sur ext poston, nclé peat ee ene. 29, Der Seine! tannin datrPostion abgezopen werden
30, tocK 30. VERROU 20, VERRIEGELT
31. Main ten 31. Concer belt 31, Hevptschater
232, Tachometer 32, Completoues 22. Dreheahimesser
33, Speedometer 33, Inet de wee 39. Geschwindgtetamesser
24, Mater enemy 3 Enmemble coment 34, Instumonengrppe
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For England, Belgium and France

1. Ho

2. Ignition cot
2. Rect with regulator
4 Flashr lay

5, Fisher canceting unit
6. Tailight

7, Rear flasher ight
8, Fuse
9. Banery

10. COL unit

11, AC Magnet
12 Neutral swtch

16, Aur ight

16. Headlight
17. Right

18, Lett
18. Front ashe ight
20. Front brake light sich
21. Passing switeh
22. Turnswiteh
23 Hom button

24. Dimmer switch
26. Handiobar switch 1)

ght switch
Engine stop switch
Handlebar sich (®)

‘The key ean be ramoved in this positon.
tock
ain sith

Tachometer
Speedometer

Mote ossombly

Pour Angleterre, Belgique et France

1. Avertseut
2. Bodine éllamage
13, Redresseur avec nsateot
“4 Relais ds cignoteus

5. Unite ar des lgnoteors
6, Fevartiowe
7, Clgnoteorariére
8. Fosible
9 Bauerie

10, Bloc €D4
11. Magnéio CA.
12, Contacteur de point
13, Point-mort

1 Comacteu anise de fe rein
18, Lampe uae
16, Phare

17. Droite
18, Gauche
19, Ciigaotewr avant

20. Contacter avant d fen
21, Conacieur appt de phare
22, Conmmotaeur des cignoteurs
23, Bouton deVavetiseur
24, Commutateur racer
25, Commutstear (6) sr esidon
26. Commutntent liane
27. Commutaeat Car du moteur
28. Commutateur (D) su" guidon
25. Sor exte positon, act pet dre enloés,
30, VERROU
31, Comacteur
32, Compe tours
33. Ingieter de vitesse
1M. Ensemble compte

Fir England, Belgien und Frankreich

‘indspule
‘Gleitvichter mit Spdnnungsraglor
Blnkoroleis
Blinker-Abschaltautomat
Sehiutlovehte
ingore Btnkauchte
Sicherung

alo
) CO1-Zindaniage

Sehwrungmegneteinder
Leeraulschaltor
Loeriout

Hinterrad-Bromlichtschatter
Reserolouchte
Schelnwerter
Rechts
nk

orders Blirkivehte
Vorderad-Bramalichtschaltor

. etthupe
Dlinkerschater
Hupenknont
[Abblendichtschelter
Linker Lenkerachatter
Lchtachaltor

‘Motorstoppschator
RechtorLenkorschalter

‘VERRIEGELT
Houptechelor
Deaheahimester

3. Geschwindigkeltsmessar
Instumentangruppe

‘Der Schidssl kann In laser Poston abgezogen werden.
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For other areas

1. Hor
2. Ignition cit
3, Rectifier with regulator
44 Flasher olay
8, Flashar canceling unit

6. Tailight
7, Rar ashar ight
2 Fae
8, Batery

10. CDs unt

11, AC Magrate
12. Nout! eich
48, Newwal
14 Rae baka light switch
18, Aunilay Ut
16, Honatgnt
17. Right
18. tote
19, Feont usher ght
20, Front brake ight witch
21. Pasting sich

22. Turn switch
23. Hombutton
24. Dieumer switch

28. Mandaba ewiteh(L)

28. Handlebar switen (A)
28. Tho kay canbe removed inthis position
30. Lock
31. Main awitch

32. Tachometer
33. Speedometer

34, Mote assemby
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Pour les autres pays

1, Averineur

2 Babine Cabumnage
3. Redeesieor nec replateut
4. Relsis des cignotess

5 Uni at dex lignans
6. Feusrire
1. Canoieaesviére
1 Fosible
9, Buserie

10, Bloc 04.
Hh, MagnitoC.A.

19, CBqnotcur avant
20, Contacte avant fu Sin
21. Contactar dnp de phare

22, Commutateur des cignotcort

25, Mouton de avereie
24, Commutstoueeducteur
25, Commatatear (G) se guidon
26, CommutsearSelirspe
27, Commotateue dard moteur

28 Commotateur(D) se guidon
29. Sar eve position la peut ze cles.
30, VERROU
31. Contactar ble
32. Compietoure
35. Indiater de vitesse
34, nsombl comptcut

Fir andere Gebiete

1. Hupe

2 Zindspule
4. Gleichichter mit Spannangsreglor
4, Sinaia

5, Blikor-Abschaltautomatk
6, Schtudloventa
7

8

9. Battie
10, CO1-Zndanlage
11, Schwungmegneteonder

12, Lealeuschaltor
13, Loartaut

14. Hinterad-Bromstchtschater

15, Roservslovehte
18. Schelowortor

17. Rechts
18, Links

19. Vordore Blinklouehte

20. Voideread-Bremslichtachaher

21, Lehthupe
22. Blinkerschalter
23. Hupaoknoot
24. Abblendichtschater

28, Unker Lenkerechlter
28. Lchtechaltor

29. Dor Sehluesel kann in dosor Position sbgazogas worden,

30. VERRIEGELT
81. Hauptachatior
32. Oreheshimesser
33. Geschwindigkitsm
34, lnstrumentengruppe
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